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Statsba ne tra fik er . under d et g*ngna k r ig s å r e t .

Jag Mar av Kerr Ordföranden b l i v i t  ombed* a t t  in fö r  

ötockholm s Köpman sklubb håll?- e t t  fö red ra g  över något 

ämne berörande iärnvägskou.ounikationerna och her v a lt  

a t t  i  a fto n  ta la  om "S ta tsb en etra fik en  under det gångna 

k r ig s å r e t :f, va ri ja g  ämnar lämna en red ogöre lse  "rir *e 

tran sportp rob lo .* , son s ta ten s  l-ärrwägar h aft a t t  b rotta s  

med under den t i ' , som g*.tr sedan u tb ro tte t  av '’ e t  nu 

pågående eu ropeiska  K rig e t. ;)et kan därvid s jä lv f a l l e t  

endast b l i  fråga  om en exposé över v is sa  a v s n itt  i det 

om fattande a rb e te , som under de senaste 14 månaderna 

kommit of. de svenska sta tsban orn as l o t t .  Det är natur­

l i g t v i s  Icke m ö jlig t  a t t  i  e t t  föred ra g  som d etta  lämna 

en a l l t f ö r  d e ta lje ra d  red o g ö re lse  fö r  tra fik e n s  hela  

om fattning och a vveck lin g  i a l la  dess o lik a  fa s e r . Det 

b l i r  sålunda nödvändigt a t t  begränsa red ogöre lsen  t i l l  

de .¡¿est in tressa n ta  och frf.n  de norroels mest avvikonde 

förh å llan d en a .

Även en icke-järnvägsm an her säk erligen  f å t t  e r ­

fa r s ,  a t t  de säregna t  ra ::« "or tu p p g ifte r , som h 'r le d a  

från  k r ig s t i l l s t å n d e t ,  v å l la t  sv å rig h eter  f ö r  järnvägs­

tra fik e n  och den-as normala tra n s p o r tu o p g ifte r  och d etta  

icke e n 'a s t  fö r  n .ron v is s  rö re lse g re n . Jag s k a l l  emel­

l e r t id  uppdela fö re d ra g e t  i  två a vdeln in gar, den ena om­

fattande god stra fik en  och den andra p erson tra fik en , de 

båda röre lseg ren a r , som in fö r  s ta ten s  järnvägars t r a f i ­

kanter reoresen tera  vår verksamhet.

Jag b ö r ja r  med .■ndstrafiken.

Landets järnvägar och i  a l ld e le s  s ä r s k i lt  hög grad 

ste ton s  firnv  gar hava under den t id ,  som g å tt  e f t e r  k r ig s ­

u tb ro tte t  den 1 septem ber fö rr a  å r e t , h a ft  e t t  u tfö ra  

e t t  tra n sp orta rb ete , som både t i l l  s in  e r t  och t i l l  s in  

om fattning högst b e ty d lig t  s k i l j e r  s ig  från  de normala 
tra n sp ortu op g ifte rn a . Då Jag här ta la r  ota • r tsk illn a d  u e l -



lan järnvägstrafiken  fö re  och e fte r  k rig su tb ro tte t ae­

nar Jag n a tu r lig tv is  iok :;, a tt  järnvägen f ic k  e t t  h elt 

annat s la gs  arbete a t t  u tföra  än f ö r r .  Jag s y fta r  i  s t ä l ­

le t  darpå, a tt  järnvägen få t t  s ig  a n fö r tro tt  a t t  under 

nya b e tin g e lse r  bes.>r<a tra n sp orter , so:a e l je s t  icke e l l s  

e l l e r  endast i mindre om fattning in g ’ t t  i  järnvägens be- 

fo rd r in g s u "p g ifte r .

Järnvägens hela tran sportao  «»ra t hade d i t t i l l s  o - 

delad s tå t t  t i l l  allm änhetens förfogande nen togs nu även 

i  ansoråk f ö r  andra u p p g ifte r , främst m ilitä ra  och andra 

av Liyndigheterna oåbjudna tra n so o rte r . I fr*g a  ou arten 

och om fattningen a. dessa tra n sp orter  är jag av sk ä l, som 

icke behöva nämnas, förh indrad  ingå så g ru n d lig t som 

e l j e s t  v a r it  önskvärt. *'ör en r ik t ig  uppfattning om v e r ­

kan av övriga  egenhete", som komma a tt  b eröra s , måste man 

em ellertid  h å lla  i lin n et, a tt  den fö r  n ä r in g s liv e t  d is ­

ponibla  delen av järnvägens transportapparat a lltsed a n  

k r ig s u tb ro tte t  v a r it  nedskuren, t id v is  mera, t id v is  mindre, 

genom de f ö r  landet nödv ‘ndiga försvarsberedskapstranspor- 

terna.

..ed en mindre transportapparat än under normala f ö r ­

hållanden hsr a l l t s å  järnvägen fun n it s ig  stå  in fö r  nya 

och avsevärt ökade b e fo rd r in g su p p g ifte r , av v ilk a  några 

mera b e ty d e ls e fu lla  må nämnas.

S jö fa rte n  hu. ar.ades av n in erin gar och annan s jö fa r t s -  

r is k , som . f t e r  h-r.d antingen ansågs utgöra d irekt hinder 

fö r  s jö fa r te n  e l l e r  ock ökade s iö fartskostn sdern a  i  avse­

värd grad. l̂ en omedelbara fö ljd e n  b lev  i  det ena såväl 

som i  det andra f a l l e t ,  a t t  godset sökte s ig  fram på 

järnväg i  s t ä l le t  fö r  s jö le d e s . -in f ö r  järnvägen h e lt  ny 

fö re te e lse  uppkom i Skåne, där nan sökte a tt  med järnvä­

gens h jä lp  vid .iakthålla  s jö fa r t  genom Öresund med större  

fa r ty g , på så sä tt  a tt  en d e l av la sten  lossad es vid  an­

komsten t i l l  den grunda n e u tra lite ts fa r le d e n  och fördes 

fö rb i  denna med järnväg f o r  a t t  d ä re fte r  ånyo tagas om­

bord.

B iltra fik e n  f i c k  lämna ifr å n  s ig  e t t  anta l fordon 
t i l l  fö rsv a re t och kom d ä r t i l l  a t t  l id a  b r is t  på drivm edel.



B ild .1.

Bxoort och import sökte s ig  i  taKt led krigshän­
delserna g£ng e f t e r  onnm nya vägar och antog även i  
öv r ig t ny g e s ta lt  på e t t  a l l t  mera p lö t s l ig t  och obe­
rä k n elig t sä tt .

Betydande varulager skulle d e ls  f ly t t a s  t i l l  nya 
la g r in g sp la tse r , d e ls  d is tr ib u era s  snarast m ö jlig t  i  
s törre  om fattning än t id ig a re  v a r it  a vsett.

Påfrestningen nå Järnvägen har dessutom ökat 
därigenom, a t t  iärnv ,gstransoorterna i  f ö l jd  av nyss- 
nätanda nya b e tin g e lse r  måst söka s ig  fram på h e lt  andra 
vägar än fö ru t  och a tt  d ärför  jä rn v ä g s lin je r , sok t i d i ­
gare i allmänhet endast haft a t t  ombesörja en jäm förel- 
s e v is  o b e ty d lig , iera loknlbetonad tr a fik  — tver . l in ­

jen  Långsele-Boden-Laoaranda —  få t t  s ig  pålagda betyd­
l i g t  s tö rre  trar.sportuopgif t e r  och därför många gånger 

b l i v i t  belastade i n t i l l ,  ja ,  ibland över b ristn in gs­
gränsen .

Järnvägens svå righ eter in fö r  len ökade påfrestn ing­
en ha gentemot järnvägens kunder i  fö rs ta  hand g iv it  

s ig  t illk ä n n  i form av o t i l l r ä c k l ig  t i l lg å n g  på vagnar 
e l l e r  genom st t godssändningarna konnit fram senare än 
man räknat med. V issa uttalanden, som fram förts i  pres­
sen e l l e r  v id  d isk u ssion er mellan järnvägens organ och 
dennas tra fik a n te r , tyda em ellertid  på a tt  det icke a l l ­
t id  —  h e lt  n a tu r lig t  fö rresten  — s te r  k lart fö r  dessa 
senare, huru omfattande det ökade transportarbetet i

verk ligh eten  v a r it  och v i lk a  svårigheter järnvägarna 
haft a t t  bekämpa. J-.g s k a l l  längre fram genom några 
ta b e l le r  och s i f fe r u p p g i ft e r  närtiere belysa detta  ökade 
arbete.

innan ja g  g .r vidare v i l l  jsg  nämna några ord om 

utvecklingen av sta ters  L.rnvägars goristrafik  under åren 

1934 -  1939 och v isa  en s lags tra fik barom eter, om ut­

tryck et t i l l å t e s ,  som kan t  .iinr t i l l  en ö v e r s ik t lig  be­

dömning av förhållandena. M al-itrafiken på lin je n  Luleå- 

Narvik kan jag här h e lt  fö r b ig å , enär den skötes av s in  

egen lo k -  och vpgnntrk och oå sin  egen bana; den har så­

lunda in te  något nämnvärt in flytande nå landets övriga 

god stra fik  och lä mas d ärför — hur betydande den än i  
öv r ig t är — ur r.lknrngen i  detta  sammanh n r .  Vi hava 
under de h ir Hng‘ vn*i 'ren  med statsbanon^tet In för liv a t



v is sa  enskilda  1ärnvL. i r ,  v ilk a s  t r a f ik  dock är jäm­
fö r e ls e v is  o b e ty d lig  l  detta  saraaenhang; tra fik en  å 

de järnvägar, som t.o .ta . juni månad i  år tra fik e ra ts  

under beteckningen de s ta t lig a  järnvägsbolagen /H äl- 

singborg-H ässleholm s, Landskrona & H älsingborgs, Lands- 

krona-L und-Trelleborgs, Skåne-Smålands och Kaliaar järn ­

v ä g a r /, ingår icke i  denna s t a t is t ik .  S iffro rn a  äro där­

fö r  f u l l t  jämförbara med varandra.

K rig su tb rotte t den 1 september 1939 gjorde s ig  be­

trä ffan de järnvågarnas g o d s tra fik  fö r s t  märkbart genom t 

en h a stig  och mycket k r s f t ig  ökning av fraktstvckegods-  

B ild  3. tran sportern a . S jä lva  k r ig su tb ro tte t  ver n a tu r lig tv is

icke den d irekta  orsaken h ä r t i l l .  Några dagar tid iga re  

hade ordföranden i  rikskom uissionen fö r  ekonomisk fö r -  

svarsberedskao t i l l  svenska fo lk e t  r ik ta t  en maning t i l l  

soarsamhet ned bensin och andra o l j o r .  Enär denna ma­

ning ick e  hörsammades i  önskvärd u tsträckn in g , u tfärda­

de Kungl. IIa j:t  f ö r s t  v is sa  r e s tr ik t iv a  bestä mielser 

beträ ffan d e  användningen i  t r a f ik  av p r iv a tb ila r  och 

sedan a n b e fa lld es  res  r ik t io n e r  av enahanda s la g  fö r  

la s t b i la r  r o .f l . fordon . Enär sistnämnda förbud drPbba- 

de såväl de la s t b i la r ,  v ilk a  användes fö r  gedsbefordring 

i  närtre f ik ,  som de s .k . långtradarna, överfördes icke 

ob etyd liga  mängder mods och därvid huvudsakligen stycke­

gods t i l l  järnvägarna. Ökningen uppgick fö r  seotember 

månad 1°39 vid  jäm förelse  med motsvarande månad året fö r ­

ut t i l l  i  runt t a l  67 > e l l e r  från  77.000 t i l l  128.000 

ton. Under september 1939 lastades vid statens järn ­

vägars s ta t io n e r  i m edelta l 225 styckegodsvagnar mer 

pr söckendag n un-'er september 193B.

Denna k ra ft ig a  ökning av fraktstvekegodstran sporter- 

na vå llade ganska betydande b e sv ä r lig h e te r , enär de 

s tö rre  stationerna  icke voro i  fråga om ma gas m s lok e l er 

o . d y l. rustede a t t  mottaga det s to ra  t i l l s k o t t e t  i  an­

kommande och avg ende gods och enär därigenom stagnation  

i  tran sportarbetet hotade uppkouroa på e t t  antal p la tser , 
ö ä rs k iit  svart u tsatta  voro ¿»tockholm och Göteborg, å 
vilka plateer d o  loka 1 a J . m v ^ s i a y n d l f f i i e  tema nddgadea



B ild  3 .

v id ta g a  p ro v is o r isk ?  u tv d g n in g a r  av b e f in t l ig a  uaga- 

s in s lo k o le r  och fö rh y ra  la g e r lo k a le r  ute i  s t  derna.

Genom de vidtagna  c tgä rd em a  kunde dock styckegods t r a ­

fik e n  u p p rä tth å lla s  r e l a t iv t  bra , även on v is s a  och 

ib lan d  r ä t t  betydande fö rse n in g a r  ick e  kunde undvikas.

Det d rö jd e  e m e lle r t id  ick e  län ge , fö rrä n  det in ­

trädda k r ig s t i l l s t å n d e t  b ö r ja d e  i frå g a  on god a tra fik en  

göra s ig  märkbart '.ven på e t t  anm  t och v ik t ig a r e  områ­

d e , näm ligen i fr å g a  o.a v a g n s la s t t r a f  i ken. Jag har nyss 

p å v is a t , hurusom s ta te n s  järnvägars g o d s t r a fik  s t i g i t  

undan fö r  undan under åren 1934 -  1938, dock med en 

mindre nedgång f ö r  år 1938. De å tta  f ö r s t a  månaderna av 

å r 1939 uppvisa  u n gefär saturna tran sporterade godsmängd 

som motsvarande månader 1937, v i lk e t  med andra ord be­

ty d e r , a t t  tre fik m in sk n in gen  f ö r  år 1938 sålunda redan 

å terh äm tats. D ä re fte r , a l l t s å  fr .o .r a . september 1939, 

b ö r ja r  däremot en betydande s te g r in g , något mindre un­

d er s jä lv a  septem ber men sedan a l l t  k r a ft ig a r e . Derna 

sistnäm nda u tv e c k lin g  av v a g n s la s t tra fik e n  sammanhänger 

så g o t t  som h e lt  och h å l le t  med det inträdda k r i g s t i l l ­

stån d et och de om kastn ingar, som d e tta  fram k alla t inom 

o l ik a  områden. Vi kunna u r s k i l ja  v is sa  s p e c ie l la  a n led ­

n in gar t i l l  f'en k r a ft ig a  be la stn in gen  av järnvägarnas 

god s t  ra rs  por ta m a  ra t , av v ilk a  några redan b l i v i t  i  

k o rth e t  nämnda. Jag s k a l l  här n n a r e  b eröra  några av 

dessa  an led n in ga r.

D essförinnan  må det t i i l å t a s  mig a t t  e r in ra  ota den 

genom fö r s v a r e ts  t llgod oseen d e  nedskurna transportappa­

raten  f o r  vre v i  benämna d et c i v i l a  behovet.

Den ailm änna oron  fram kallade sålunda ty d lig e n  

s to r a  inköp av o l ik a  förn öd en h eter —  v i  kunna här t .e x .  

e r in ra  oss  h am strin -er av so ck e r  m.m. fö r r a  hösten  —  

med därav f ö l jrn.de s to ra  tra n s p o r te r  av o l ik a  förn öden ­

h e te r  frå n  fa b r ik e r  och g r o s s is t e r  t i l l  d e ta ljh a n d la re  

ute i  lan d et.

V idare krävdes :’o r c e r :n g  av tran sportern a  av so ck e r ­

b e to r  och bet iassa > .r a t t  denna ka m anj v id  de o l ik a  
sock erfabriK ern a  sk u ll*  k un nu Inakr-nkaa t i l l  •*on av i*u-



b rik s led n in g arn a  av o l ik a  anledningar önskade m inim ipe- 

riod en  oa endast 6 v e ck o r , För b e ttra fik e n  voro  under må­

naderna ok tober och november 1939 2 .500  s ta tsb a n e - och

privatvagn ar bundna, därav ungefär h ä lfte n  av vartdera  

s la g e t .

Så ha tra n sp ortern a  av t r ä k o l  från  m e lle rsta  och 

n orra  S v e r ig e  t i l l  järnbruk  och andra in d u s tr ie r  i  o l ik a  

d e la r  av lan d et v a r i t  av betydande om fattning v id  jäm­

f ö r e l s e  aed liknande t r a n s p o r te r  under de f l e s t a  av de 

s i s t a  20 åren . Sammanlagt över  17 .600  v a g n s la ste r  t r ä ­

k o l  ha under v in te rn  1939 -  1940 la s t a t s  v id  s ta ten s  

jä rn vä ga rs  s t a t io n e r ,  v i l k e t  b etyd er omkring 13 m i l l i o ­

n er h e k t o l i t e r ;  m otsvarande s i f f r o r  fö r  den närmast fö r e ­

gående v in te r n , a l l t s å  1930 -  1939, vore  8 .500  vagn sla s­

t e r  och 6 .2  m i l l io n e r  h e k t o l i t e r .

De frå n  tysk  s id a  redan i  b ör ja n  av k r ig e t  v e r k s t ä l l ­

da m ineringarna av v is s a  områden i  Ö sters jön  söder om 

.F alsterbo  fram kallade om edelbart en nedgång i den u t­

r ik e s  s jö t r a f ik e n  t i l l  och frå n  de svenska ostkustham - 

narna. Därav f ö l j d e ,  a t t  en d e l  av den g o d s t r a f ik ,  som 

h i t t i l l s  om b esör jts  u tes lu ta n d e  s .jö le d e s , maste ö v e r fö ­

ras  t i l l  jä rn vä g . Sedan 'iy sk len d  den 25 november 1939 

u tv -d g a t s in  m inerir.g , så a t t  denna kon a t t  sträck a  s ig  

ända fram t i l l  den svenska 3 -m ils -g ra n se n , upphörde prak­

t i s k t  ta g e t  a l l  s j ö f a r t  i  s tö r r e  fa r t y g  genom uresund 

och därmed, var vår exp ort v ä s te ru t  och im port v ä s te r i fr å n  

hänvisad t i l l  kombinerad j rn vägs- och s jö tra n sn o rt  

över västkustham nar. Vår e x o o r t  av tr ä v a ro r , pappers­

massa, papper, jä rn , s t å l  m. i. måste a l l t s å  gå Järnv-igs- 

le d e s  från  bruk och fa b r ik e r  t i l l  svensk e l l e r  norsk v ä s t -  

kusthamn, fö r e t r ä d e s v is  hannarna i  årondheim sfjorden  och 

G öteborg . Likase .i° s te  vår im port —  k o l ,  koks, o l j o r  

och andra fö rn öd en h eter  - -  f ö r e s  jä rn v ä g s le d e s  fr*n  svensk 

e l l e r  norsk västkusthamn t i l l  konsum tionsorterna  in u t i  

lar.det och vid  o s tk u s te n . Den g o d s t r a f ik ,  sou  på grund 

härav ö v e r fö r d e s  t i l l  jä rn vägarn a , var av betydande om­

fa t tn in g . in f.r det s j ä l v f a l l e t  var av a l l r a  s tö r s ta  in ­
tr e s s e  fö r  landet a t t  t r o t s  dessa  s v x r lg h e te r  i s tö rs ta



m öjlig a  u tsträckn in g  u oyrä tth å lla  export och im port, har 

jä rn vä gsstyre lsen  hela  t id en  i  m ö jlig a s te  mån sökt under­

lä t ta  denna t r a f ik .

Järnvägens fraktdragn in g  f i c k  em e lle r tid  e t t  betydan­

de t i l l s k o t t  även frå n  den in r ik e s  k u s ts jö fa r te n , som l ik ­

som den u tr ik e s  s jö fa r te n  led avbräck i  f ö l jd  av den nyss­

nämnda ninerLngen i n t i l l  3 -m ils-grän sen  v id  F e ls terb o . 

Detta hinder f ö r  den in r ik e s  s jö fa r te n  kom ur tra n so o rt- 

synpunkt syn n erligen  o lä g l ig t ,  enär ju st då ö v e r fly t tn in g  

av e t t  s tö rre  m a te r ia lla g e r  f r " n  västku st t i l l  ostkust 

hade p å b ju d its . Vransporterna hade kunnat ske s jö le d e s , 

om ick e  mine ringen  u tg jo r t  hinder d ä r fö r , raen måste nu 

ske genera den redan fö ru t  hårt ansträngda järnvägens f ö r ­

so rg .

U tb ro tte t av f ie r .t l ig h e  terna mellan Finland och 

Hyssianö don 30 novembe r  fö r r a  å ret och de dl.raed samman­

hängande svå righ etern a  att u p p rä tth å lla  s jö fa r te n  mellan 

S verige o ch ¿Inland g jo r d e , a t t  så g o t t  som h ela  exporten 

frå n  S verige  t i l l  Finland låste fö r s ig g å  över Haparanda- 

T o rm o . K ä r t i l l  kom längre fram en nycket l i v l i g  t r a n s i-  

t o t r a f ik  frå n  Norge och även, ehuru i  mindre om fattning, 

från  Danmark. Jag kan här ick e  närmare beröra arten och 

om fattningen av dessa träns .o r te r . Jag kan inskränka 

mig t i l l  a t t  omnämna, a t t  enbart under tears månad i  år 

1 .716 vagnar med gods t i l l  Finland om lastades i  Haparan­

da och Torn io  och a t t  t r o t s  d e tta  vid  månadens u tg 'n g  

ick e  mindre än 275 vagnar kverstodo oow lastade i  och i  

närheten ?.v Kaoaranda. Dessa träns o orter  he v a r it  mycket 

betungande, d ä r fö r  a t t  lossn in gen  på fin ska  sidan av vä l 

b e g r ip lig a  orsaker icke kunn9t ske med önskvärd snabbhet, 

v i lk e t  i  s in  tur m ed fört, a t t  de svenska vagnarna få t t  

s tå  o lossade f le r a  degar i  s t a l l e t  f ö r  a t t  lo ssa s  genast 

och användas fö r  nya tra n sp o rte r ; vagnarna ha därigenom 

också u op tag it spårutryamen på sta tion ern a  och sålunda 

fö rsv å ra t tra n sp o rta rb e te ts  normala gång. Omlastningen 

däruppe ä r , sou torde  vara allom  bekant, beroende på 

don o lik a  spårvidden på svensk och .'insk s id a .



Jag kan I d e tta  sammanhang e r in ra  om a t t  e t t  f ö r ­
sök a t t  minska den oerhörda oå frestn in gen  på Kapa rand a -  
T orn io  g jo r d e s , b l .a .  genom a t t  anlägga en v in terv äg  
över Kvarkan frän  /U m eå/- Holmsund t i l l  Vasa, över v i l ­

ken man beräknade kunna b i l l e f e s  f o r s la  rä tt  s to ra  kvan­
t i t e t e r  tr a n s ito g o d s  i  båda r ik tn  ngarna. T i l l  f ö l j d  
av b l . a .  ogynnsamma v ä d er lek s förh å lla n d en  s lo g  d etta

fö rsö k  e m e lle r t id  icke så  v ä l  u t ,  och de v a ru k va n tite ­

t e r ,  som hunne f o r s la s  under den t i d ,  som tr a n s p o r t le ­

den v a r  öppen, v o r o  jä m fö re lse v is  o b e ty d lig a . Under den 

t id  av omkring en månad, varunder sagda t r a f ik  med e t t  

s t o r t  a n ta l b i l a r  p å g ick , ö v e r fö r d e s  en k v a n t ite t , mot­

svarande vad man s k u lle  kunnat tra n sp o rte ra  med samman­

la g t  sex av de r e lä t  v t  små n orrlan dstågen  /t illsa .im a n s  

sålunda endast omkring 1 .500  ton  g o d s /. A vlastn ingen  i  

järnvägens tra n sp orta rb e te  b le v  som synes ganska obetyd­

l i g .

S jä l v f a l l e t  har jäm sides ned omkastningarna i  den 

normala tr a f ik e n  den m ili tä r a  tra fik e n  under nu rådande 

försvarsbc-.redskap ta g it  järnvägarna i  anspråk i  betydan­

de om fa ttn in g . De u t r ik e s p o l i t is k a  förh å lla n d en a  äro f ö r ­

v is s o  ännu e j  sädana a t t  d e t  kan anses läm p lig t a t t  när­

mare ingå på d e t  t r a f ik a r b e t e , som järnvägarna härvid 

h a ft  a t t  u t fö r a . Jag an ser mig dock o förh indrad  a t t  in fö r  

denna s lu tn a  k re ts  lämna v is s a  u p p g ifte r , som kanske ge 

en antydan om s to r le k so rd n in g e n  av d e tta  e rb e te . Ur gods- 

tra fik syn ^ u n kt r  det i främ sta rummet vagnbehoven, som 

härvid  in t re s s e r a . Såväl fö r  de d ire k ta  n i l it ä r t r a n s p o r -  

terna —  tra n sp ort av u tru stade  truppförband e t c .  — som 

f ö r  de in d irek ta  m ilitä r tra n s p o r te rn a  — tra n sp ort av 

livsm edel och andra fö rn öd en h eter  t i l l  förbanden — ha 

t id  e f t e r  annan betydande d e la r  av godsvagns^erken t a g it s  

i  ansoråk och h ä r t i l l  kom m er,-'att d e tta  ian språkstagande 

o f t a  måst u ta tr ick a s  över täm ligen  lång t i d .  O vissheten i 

lä g e t  och de snabba om kastningarna inom våra närmaste 

grannländer ha n m ligen o f t a  k rä v t, a t t  s tö rre  e l l e r  

mindre vagnpark u åst h å lla s  i  beredskap f ö r  e t t  t i l l g o d o ­

se p l ö t s l i g t  påkommande behov av tru op förb a n d strsn sp or- 
t e r .  Om Jeg sä g er , a t t  f ö r  d irek ta  .i : l i t ä r t r a n s o o r t o r  —



d .v . s .  fö r  tra n sp o rt  av m ilitä r a  förband e t c .  — omkring 

2 .700  godsvagnar sa m tid ig t to g o s  i  anspråk i  m itten  av 

a p r i l  och a t t  huvuddelen av dessa  vagnar under r e la t iv t  

lång t id  must h å lla s  a v s tä l ld  fö r  a t t  t i l l g o d o s e  behovet 

av h a s t ig t  påkommande tran sportbeh ov , kanske man få r  

en u pp fattn in g  om storlek sord n in gen  av det m ilitä r a  tra n s ­

p o r ta rb e te t . I  denna s i f f r a  äro d? ick e  inräknade de 

vagnar, som t a g it s  i  «nspråk f ö r  in d ire k ta  m ilitä r tr a n s ­

p o r te r  —  d . v . s .  ■f’Ôr tra n sp o r t  av gods t i l l  de m ilitä r a  

förban den . A tt sa m tid ig t de m ilitä r a  tran sp ortern es  fram­

förande över betydande tran sportavstån d  under svåra  k l i ­

m atiska fö rh å lla n d e n  och o f t a  över b a n strä ck or , som n or­

m alt endast ;.ro ru stade f ö r  r e la t iv t  blygsam t r a f ik ,  har 

s j ä l v f a l l e t  m ed fört, a t t  denna t r e f i k  v a r i t  syn n erligen  

betungande, och  ja g  återkommer f ö r  ö v r ig t  t i l l  denna 

frå g a  i  annat sammanhang.

Den långa och strän ga  v in te rn  har s ä r s k i l t  under s in  

senare d e l  n öd v ä n d ig g jo r t  om fattande tra n sp o r te r  av hus­

h å lls b rä n s le  —  kok s, ved  och t o r v  — t i l l  de s tö rre  s tä ­

derna, s ä r s k i l t  »Stockholm. Enbart under tiden  15 mars -  

12 a n r i l  hava t i l l  Stockholm  f o r s la t s  2 .144  va g n s la ster  

koks frå n  G öteborg och K arlstad  samt 354 va gn s la ster  ved 

från  o l ik a  p la t s e r  i  i.'o rrian d , b l . a .  än^a u pp ifrån  V äster­

b o tte n . Desse. tra n s p o r te r  hava ingen m otsvarigh et åtmin­

ston e ic k e  under de sen a ste  20 åren . De v o ro  också be­

tin gad e av ova n liga  f ö r e t e e l s e r .  V in tern  fö ra n le d d e ,å  

ena s id an ,.stegrad  förbru k n in g  och la d e ,å  andra s id an , 

h in d er f ö r  både s j ö -  och la n d tra n sp orter .

De o l ik a  k rigsh än d elsern a  påverkade trafikström m arna— 

så v ä l d era s  s t o r le k  som deras r ik tn in g . I  b ör ja n  av k r i ­

g e t voro  svå righ etern a  f ö r  s jö fa r t e n  ick e  a l l t f ö r  s to ra . 

E fte r  hand som k r ig e t  fo r t s k r e d , ökades de a lltm era .

Kär god set v ä l s la g i t  in  på en -ny v ä g , kunde denna ick e  

längre användas, utan g o d se t sök te  s ig  å te r ig e n  ny väg. 

H jälpsändningar och le v e ra n se r  t i l l  F inland kommo på o l ik a  

vägar och sk u lle  a l la  fram t i l l  s in  bestämmelse ju  f ö r r  

desto  h e l l r e .  Socilige tra n s p o r t le ^ e r  f in g o  genom dessa 

kastn ingar tä ra  en b e la s tn in g , som f ö r  dem var av on om al



om fattning. Vid fred ss lu te t mellan Finland och Ryssland 

rann en mäktig ström av gcds mot Haparanda. Denna sökte 

s ig  p lö t s l ig t  i  början av a p r il  ny väg över Stockholm och 

fin sk  hamn. T i l l f l ö d e t  av gods vå llade  överbelastn ing av 

hamnanläggnin erna i  Stockholm. Ett mycket s to r t  antal 

vagnar hopade s ig  och hotade a t t  v å lla  stagnation i  iärn- 

vä gstra fi ken, va r fö r  denna t r a f ik  fö r  en kort t id  måste 

reg leras  genom en t i l l  Stockholm förlagd  trans^ortbyrå, 

v a r t i l l  jag senare återkommer.

Export och import över Västerhavet trängdes a l l t  läng­

re mot n orr . När den icke längre kunde komma fram över 

Götebcrg, sökte den s ig  upp t i l l  Trondheim sflorden. Ham­

narna där hade em e lle r tid  icke t i l l r ä c k l ig  kapacitet utan 

b levo  blockerade av gods. Trafiken måste begränsas, t i l l  

dess den i  f ö l jd  av den tyska ockupationen och i  samband 

därmed v id t a g a  nya mineringar måste h e lt  uophöra. Den 

hann a ld r ig  i  s törre  om fattning s lå  in  på vår n ord ligaste  

led  —  över Narvik — , v ilk en  dock besörjde en icke ringa 

export från  Finland och norra S verige , t i l l  dess a tt  

Narvik b lev  k rigssk ådep lats.

Ockupationen av Norge och Danmark den 9 a p r i l  med­

förd e  avbrott i  lossn ingen  av svenska vagnar, som voro där 

e l l e r  på väg d i t .  När tra fik en  på dessa länder å ter kom 

igång, hade den en h e lt  ny karaktär.

För dagen pågå mycket s toro  tran soorter av förnöden­

h eter av o lik a  s la g  från Tyskland över T re lleborg -S assn itz  

t i l l  Norge över K ornsjö, C harlottenberg, S to r lie n  och Riks­

gränsen. Stora men?der k o l, koks och cement, som båtledes 

fo r s la t s  t i l l  Sundsvall ocli Härnösand, v idarebefordras pr 

järnväg t i l l  o lik a  p la tser i  ‘Irondheimsområdet. Oerhörda 

k van titeter trähus fo r s la s  från en mångfald fabrik er i  

Sverige t i l l  Norge, d e ls  t i l l  Osloområdet, d e ls  t i l l  Trond- 

heimsområdet, d e ls  s lu t lig e n  dven t i l l  N arvik; e n lig t  h it ­

t i l l s  ingångna u pp gifter hava sedan m itten av augusti icke 

mindre än över 1.100 vagn slaster trähus överlämnats t i l l  

Norge å de o lik a  gränsstationerna och ännu återstå  minst 
lik a  många vagnar. A ll t  sk a ll fo r s la s  på järnväg — in te t 
går s jö led e3 . Trafiken från Norge har också b ö r ja t komma



igång; b l .a .  mottaga v i nu v issa  partier svavelkie frän 
gruvorna i  Reitan och Älvdal , och v i vänta, a tt dessa trans­
porter skola få ökad omfattning under den närmaste tiden. 
Beträffande godstrafiken med Danmark kan jag nämna, att 
denna under de senaste månaderna v a r it  av ganska ringa om­
fa ttn in g ; tecken tyda dock på a tt  den nu börja r taga upp 

s ig  igen. Furjetrafiken Üalmô-Kopenhamn har därför va rit 
nedlagd under kela rom a:» ren och hösten, och hela trafiken 

hnr ombesörjts över fä r jolèden H älsingborg-H elsingör. Mal­
mö -Köpenhamnsleden har em ellertid  öppnats f.o .m . denna må­

nade ingång.

Godstrafiken över f  rje leden  Trelleborg-Sacenita  har 

hela året -r trit mycket l i v l i g ,  och denna led har under nu­

varande brydsanua förhållendon v a r it  synnerligen värdefull 

fö r  landets export och import. Trafiken har ombesörjts av 

en tysk fä r ja  och tre  svenska och under de gångna 10 måna­

derna av detta år hava från Trelleborg utsäntc nära 18.000 

lastade godsvagnar och inkommit därifrån  nära 20.000 såda­

na. Även denna tra fik  är g iv e tv is  av annan struktur än un­

der normala förhållanden, och jag kan rom exempel härå endast 

nämna, a tt under året (januari-ok tober) icke mindre än 

4.100 vagnslaster narra från o lik a  fabriker i  Sverige t i l l  

Tyskland och d:ir tortor. belägna länder sökt s ig  fram över 

denna väg. Godstrafikon t i l l  Holland, som va rit nedlagd un­

der en längre t id , har nu 1er börja t korama icång och på 
sanna sätt fö rh å lle r  det i ig  med trafiken t i l l  Spanien. Godc- 

trafiken  t i l l  Belgien och Frankrike är tyvärr a lltjäm t spär­

rad. I fr ig a  on övriga europeiska länder har trafiken icke 
varit underkastad någon 8oärr.

En mindre nedgång i  trafiken  kunde konstateras b e trä ff­

ande s jä lva  sommarmånaderna vid en jäm förelse med de närmast 

föregående månaderna; den var dock större  än under motsvar­
ande månader år 1939.

Den o fa n tlig t  l iv l ig a  :: tyckegodstrsfik , som känneteck­
nade månaderna rvärm t e fte r  k rigsu tbrottet ferra  hösten, 
har icke förekom-.it i  år. nad. s k ifte t  September -  oktober



kännetecknas a llt .it ! av en v i r ökning i  a tyckegodsrörelc en , 

något son v i l  sammarä'". )gcr ned den s to ro  ok tob erfly ttn in gen  

samt med fruktskörden oo i: vad därmed sammanhänger. Frånsett 

v is sa  sv å r ig h eter  a t t  i  .“ toekholm anskaffa  b i la r  f ö r  hem- 

fo re .lin g  av det ankomna godset och därav uppkommande fö r s e ­

n in gar, har denna d e t a l j  i  vår transportapparat i  å r passe­

ra t  a l ld e le s  s m ä r t fr i t t .

A rets b e t t r a i ik  har rom v a n lig t  b ö r ja t  v id  m ånadsskif­

t e t  3eptcnber -  ok tober och pågår nu som b ä st. Den beräknas 

vara avslutad fö r e  utgången av denna månad v id  a l la  fa b r ik e r  

v id  Statens järnvägar utom Ängelholm, Hasr.lam , K ävlinge, 

A rlöv  och S t o f f  ans-torp. De 5 nämnda h å lla  på någon kortare  

t id  in  i  december. För i  ä r äro 1875 statr.banevagnar och om­

k rin g  1000 privatbanevagnar a vrk ild r ., a l l t s å  något ner än 

fö r r a  å re t  -  d e tta  beroende nå ökad b e to d lin g  och ökad av­

k astn in g . Förra å re t  tran sporterades å av Statens järnvägar 

ägda och fö rv a lta d e  banor omkring 600.000 ton b e to r ; i  år 

beräknas denna s i f f r a  kc.r.ku a t t  ö v e rs t ig a  700.000 ton .

Av den senaste t id e n s  nya tra n sp o rtu p p g ifte r  inom lan ­

det må fram hållas be ford rin gen  av gengaskol och genganved. 

Och denna u p p g ift  ska ll u tfa ra s  sam tid igt som v i måste se 

t i l l ,  a t t  tra n sp ortm öj]i mc ter  också fin n as d e ls  f o r  de inom 

jä rn in d u str in  e r fo r d e r l ig a  k va n tite tern a  tr ä k o l, d e ls  fö r  de 

s to rs  mängderna bränslevcu  från  h ela  Norrland t i l l  städer 

och s tö r r e  ramhällen i  m e lle r s ta , v ä s tra  och södra S verige . 

V interns k v a n t ite te r  av in d u stri träk ol beräknas nå ungefär 

samma om fattning son fö r r a  v in te rn s . Transportbehovet fö r  

bränsleved , gengaskol och gengasved lå t e r  s ig  däremot ännu 

ick e  ens u posk attas. Redan nu k;ji man e a e l l c r t id  utan r isk  

f ö r  felbedöm ning fö r u ts e , a t t  'e t t a  behov kommer a t t  föran ­

leda  en tran sp ortu p p g ift av betydande m ått.

Redan i  somras fram fördes från  jä rn vä gsstyre lsen s  sida  

e tt  önskemål a t t  fram fors lin gen  av veden t i l l  förbru k n in gc- 

p la tsern a  borde påbörja: snarast m ö jl ig t ,  så  a t t  man kunde 

fu  fram åtminstone v is s a  k v a n tite te r  bransleved  medan man 

hade r e la t iv t  god t i l lg å n g  p . järnvägsvagnar. Jag v i l l  en­
dast er in ra  rj irora och i samband dirned ännu en g£ng betona,



a t t  en avsevärd lä ttn a d  i  tran sportsvårigh etern a  hade kunnat 

ern ås, or. dessa tra n sp orter  kommit t i l l  stånd på t id  och 

s ä t t  rom jä rn v ig r c ty re ls c n  t i l l r å t t .

Det nu anförda är måh '.nda nog f ö r  a t t  ådagalägga, a t t  

järnvägens transportapparat a lltse d a n  k r ig s u tb r o tte t  av 

många orsaker nästan oavbru tet s t å t t  in fö r  en o fa n t l ig  be­

la s tn in g . Jag har redan nämnt e l l e r  åtm instone a n ty tt , a tt  

därav f ö l j a  två  f ö r  såväl järnvägen som f ö r  dennas tra fik a n ­

te r  mycket fö r a r g l ig a  o lägen h eter -  

vagn sbriflt och
benägenhet f ö r  stag n ation  i  t r a f ik r ö r e ls e n .

Jag s e r  d ä r i cn anledning a t t  närmare uppehålla  mig v id  des­

sa f ö r é t e e l r e r .

En järnväg n å ctc  s j ä l v f a l l e t  ha s in  vagnpark liksom  

lok p ark , bangårdar, magasin m.m. avpassad f ö r  normal t r a f ik ,  

n a tu r lig tv is , med v is s  m arginal uppåt. Vid sådana p å fre s t ­

n in gar, som de nu nämnda, är det s j ä l v f a l l e t ,  a t t  tra n sp ort- 

m a terie lcn  och transportan liiggn ingarna  b l iv a  o t i l l r ä c k l ig a .  

S ä r s k ilt  i  två  form er g e r  d etta  s ig  t i llk ä n n a  -  i  vagnsfcrirt 

e l l e r  rä tta re  t.omvagn runde -s k o t t  och i  tendenser t i l l  s ta g ­

n ation  i  r ö r e ls e n .

Tom vagnsunderekottet har under den här avredda tid en  -  

frå n s e t t  fö rs v a re ts  behov -  ick e  ondast b e r o t t  på tra fik ö k ­

ningen i  och f ö r  r i g  utan därjäm te på ienr.as säregna egen­

skaper och verkning: r .  Sålunda ökades tran sportern as medel­

längd , sam tid ig t mod a t t  lo.-;; ningen b le v  fö rd rö jd  av b r is t  

på la g e r lo k a le r , k j p l t l ä g e n h e t  m.m., v i lk e t  a l l t  

ökade vagnarnas om lop o .tid  (t id e n  m ellan två  på varandr^ 

fö lja n d e  n y lastn in g  r ) .

En fråga  i  d e tta  sammanhang, som är av ganska under­

ordnad b etyd else  men t;om genom den p u b l ic i t e t  dor. f å t t ,  

tyd ligen  i  v is s  mun i r r i t e r a t  allm änheten, sk a ll här med e t t  

par ord b e rö ra r . Den g ä l le r  dc t i l l  tyska riksbanan u t lå ­

nade 500 s t .  öppna gods vagns m a , därav från  Statens jä rn ­

vägar 500, utgörande e j  £ v h e la  vagnparken, samt 200 
frun v ire a  e to r re  en sk ild s  järnvägar. S J :s  hela  godsvagns­
park nr ti fvunräknmdc av xn- lravugnrr och andr-. sp ec ia lv a g ­



nar uppgår nu t i l l  18.100 vagnar. U thyrningen, ty  d et är 

frå g a  om en sådan, har a n b e fa l lt r  av Xungl. ;<Iaj:t, och vag­

narna ha t i l l  u p p g ift  a t t  inom Tyckland f ö r  S veriges  räk­

n in g  användas f ö r  tra n sp o rte r  av k o l  och koks från  gruva 

och koksverk t i l l  tyck  hamn f ö r  v id a re  befordran  t i l l  

S v e r ig e . A n ta le t utländska  godsvagnar i  S verige  -  huvudsak­

l ig e n  tycka och i t a l ie n s k a  -  har under den t id  överenskom­

melsen vara t uppgått t i l l  m inct samma anta l och v i  ha där­

f ö r  kunnat sk öta  vå r e rp o r t  över  T r e lle b o r g -S a s c n itz  nästan 

u tes lu ta n d e  med återgåen de u tländska vagnar. E m ellert id  kan 

ja g  här nämna, a t t  v i  förutom  d essa  500 vagnar även s t ä l l t  

555 cistern v& gn ar t i l l  fö rfoga n d e  f ö r  tra n sp ort av bensin 

och andra o l j o r  frå n  Rumänien t i l l  Ö stersjöham n, v i lk a  va­

r o r  d ä r e ft e r  ck o la  f o r s la ;  b å t le d e c  hem t i l l  S v e r ig e . Ehu­

ru dessa  vagnar så le d e s  f ö r  närvarande ick e  användas f ö r  

tra n s p o r te r  inom la n d e t , to rd e  de dock göra  en b e ty d e ls e ­

f u l l  in s a ts  i  a rb e te t  a t t  f ö r s e  la n d et med sådana nödvändi­

ga p rod u k ter , v i lk a  ick e  kunna fram bringas inom la n d e t .

Det ä r  g iv e t v is  av s tö r s ta  in t r e s s e  f ö r  järnvägen 

s jä lv  a t t  v id ta ga  a l l a  u pptän k liga  å tgä rd er i  s y f t e  a t t  mot­

verka t  omvagns unders k o t t e t s  uppkomst och v a ra k tig h et samt 

a t t  m ildra  d ess  verk n in ga r.

A l l t  ved harutinnnn kunnat göras har också g j o r t s .  Ny­

anskaffn ingen  av godsvagnar, som under år 1939 om fattade 

595 vagnar av S taten s järnväg-.r:; stan dardm odeller, har f ö r  

d et närmaste å re t  därrå ökats t i l l  1500 godsvagnar, b e s t ä l l ­

da v id  svenska verk stä d er  och 150 vagnar från  b e lg is k a  verk ­

s tä d e r , den s tö r s ta  b e stä m n in g  f ö r  Statens järnvägar under 

de senaste 30 åren. Fcir år 1941 beräknar s ty r e ls e n  få  be­

s t ä l la  omkring 1000 nya godevagnar, sam tliga  v id  svenska 

verkstäder och sam tliga  av c tandardiaodel1 e r . V idare hava 

Statens järnvägar från  en rk ild a  järnvä, ’ar och b o la g  under 

o l ik a  p eriod er  fö rh y r t  e t t  a n ta l godsvagnar. E tt s t o r t  an­

ta l  ä ld re  godsvagnar, v ilk a  under de sen aste  åren använts 

huvudsakligen f e r  t tens järnvägars egna tra n sp o r te r  av 

s te n k o l, grus o . d y l . ,  -.ar - t e r in s a t ts  i  fraktdragande tr a ­



f i k .  Statens järnvägar:- egen användning av vagnar f ö r  

styckegod:, har nedskurita i  m ö jliga ste  mån. Lossningen av 

t i l l  bestäm raelsestationerna framkomna vagnar har påskyn­

dats d e ls  genom hänvändelser t i l l  mottagarna, d e ls  med e t t  

något v erk n in g s fu lla re  m edel, som dock ick e  b l i v i t  cå k ra f­

t i g t  som jä rn vä gsstyre lsen  önskat -  jag  s y fta r  på de höjda 

vagns pengarn a .

En ick e  o b e ty d lig  tonnagevinst sk u lle  kunna göras , om 

man fin g e  endast fu .llastado vagnar t i l l  b e fo rd r in g . Vi ha 

nog fö r s ö k t  fram hålla  d e tta , men det är svårt a t t  nå a l la  

och få  maningen a t t  leda  t i l l  e f t e r f ö l j d  i  rä t t  t id .  Järn­

vägen fö rsö k e r  ern l b ä t tr e  b e la stn in g  genom a t t  anordna sam- 

la s tn in g , d .v . s .  l i t a  tvä avsändare gemensamt använda en 

och samma vagn, när de ha mindre la s t e r  a t t  avsända. Mycket 

mera sk u lle  em e lle r t id  kunna vinnas genom a t t  redan, när 

köp avslu ta s  varumängden avpassas e f t e r  vagnarnas fu l la  bä­

r ig h e t  e l l e r  rymd.

N ärhelst tra fik e n  io k c  f l y t e r  obehindrat undan, upp­

s tå r  fa ra  f ö r  stagnation  i  r ö re ls e n . Let g ä l le r  a l l t i d  a tt 

söka bekämpa d y lik a  tendenser, redan så snart de uppträda.

On de få  u tveck la  s ig ,  kunna de rent av lamslå tra fik e n .

Let är i s y fte  a t t  hindra d etta  man in rä tta r  s .k . tran sport- 

byråer, v ilk a  a l l t s å  ha t i l l  u p p g ift  a t t  se t i l l ,  a tt  en­

dast så s to ra  godsmängder släppas fram per dag, som kunna 

fra m fors la s  och som kunnat omhändertagas av mottagarna inom 

r im lig  t id  e f t e r  ankomsten, fä  har t id v is  sk ett med vagns- 

la s t tr a fik e n  t i l l  Göteborg, t i l l  s ta t io n e r  norr om Långse- 

l e ,  t i l l  hamnarna i  Trondheinefjorden och t i l l  Stockholms 

hamnbangårdar. Benämningen transportbyrå le d e r  tanken på en 

s törre  apparat, men v a r je  sådan transportbyrå har endast 

sy s se ls a tt  en å två personer. Dessa tran sportbyråer, som 

noga ia k tta g it  lossn ingens m öjligh eter och fö r lo p p , ha va­

r i t  t i l l  av.:' värt gagn, även om de ick e  a l l t i d  kunnat f ö r ­

h indra, a tt  vagnar få t t  s tå  över fle r r . dagr.r A e l l e r  i  när­

heten av m ottagningsstationom *, d e ls  i  fråga  on Göteborg 
och Stockholm, d ä rfö r  a tt  båtarnas uppgivna ankom sttider
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ick e  kunr.at h å lla s  e l l e r  u t f ö r r e l l i c c n r e r  ick e  u tverk as, 

d e ls  i  frå ga  om Haparanda-Tornio på grund av om lastn ings- 

svå righ etern a  i  T orn io .

Jag s k a ll  nu ick e  län gre  u ppehålla  mig v id  g o d s t r a f i ­

ken utan övergår t i l l  a t t  redogöra  f ö r  motsvarande fö rh å lla n  

den på p erson tra fik en s  område.

Per a t t  få  en något så n'dr t i l l f r e d s s t ä l la n d e  in b lic k  

i  och f ö r s t å e ls e  f ö r  de sv å r ig h e te r  på p e rso n tra fik e n s  om­

råd e , som s ta te n s  järn vägar h a ft  a t t  kampa med under den t id  

sem nu ä r  i f r å g a ,  tord e  det vara på s in  p la ts  a t t  lämna en 

o r ie n te r in g  ö v e r , hur s ta te n s  järn vägar arbeta  under norma­

la  t i d e r .

I det fö l ja n d e  kommer ja g  lik som  ifr å g a  om g o d s t r a f i ­

ken a t t  utelämna de är f ö r s t a t l ig a d e  en sk ild a  järnvägar­

na och endast räkna med s ta te n s  järn vägars gamla l in je n ä t ,

d e tta  b l . a .  f ö r  a t t  lä t t a r e  få  en jä m fö re lse  med t id ig a re  

års  t r a f i k s i f f r o r .

T i l l  en början  v i l l  ja g  dä nämna några ord om utveck ­

lin g e n  av s ta te n s  järn vägars p e rs o n tra fik  under åren 1930- 

1939, mätt i a n ta le t  r e s o r . Jag fö r u ts k ic k a r , a t t  cn så ld  

enkel b i l j e t t  räknas som en re s a , en tu r -  och r e t u r b i l je t t

0 s .v .  A n talet resor u tg jo rd e  i

år 1930 31.4 m il l .
i« 1931 31.4 n
ii 1932 31.3 ii

ii 1933 32 .9 ii

ii 1934 30.7 ii
ii 1935 39 .9 •t
n 1936 4 1 .9 ii

ii 1937 44.5 ii

ti 1938 46.7 ii

it 1939 50.6 n

Det framgår härav, a t t  t ra fik e n  var täm ligen s t i l l a ­

stående t i l l  och med år 1932. Från å r  1933 b ör ja d e  den a t t  

s t ig a  v a r je  är mer e l l e r  mindre. Den t o t a la  Ökningen av an­

t a le t  resor  frän  år 1930 med 31 .4  m i l l .  t i l l  1939 med 50.6 

m i l l .  u tgör 19.2  m i l l .  e l l e r  mer än 61 £ .

Por a t t  man må kunna fram föra a l la  dessa resande e r­
fo rd ra s , förutom fa s ta  anläggningar ooh m a to r iu lic r  av o l i ­



ka s la g , nödig personal mod t i l l fr e d s s tä lla n d e  u tb ildn in g , 

fö r e s k r i f t e r  av o lik a  s la g , lokom otiv och vagnar samt s lu t ­

lig e n  en t id t a b e l l ,  anpasead e f t e r  behovet. Jag nämner a l l t  

detta  fö r  fu lls tä n d ig h e teni sk u ll men £ k a ll i  det fö lja n d e  

ondast beröra sådana områden, ~om kunna påriikna e t t  in tre s ­

se hos allmänheten.

Av statens järnvägars personvagnar finnas å t s k i l l ig a  

o lik a  typer. De fö r  resandetrafiken  v ik tig a s te  äro s i t t -  

vagnar, sovvagnar samt restaurang- e l le r  byffévagnar. Av 

a n ta le t vagnar öro 1.766 s ittvag n ar, därav 797 boggivagnar, 

158 sovvagnar och 40 restaurang- och byffévagnar.

Vad b e trä ffa r  rovvagnarna, så in sa ttes  d ylik a  av 1 -  

2 k lass i  t r a f ik  år 1906 och av 5 h lass  år 1910. Sverige 

är e t t  föregångsland, då det g ä l le r  3 k la ss  sovvagnar. Sov- 

vagnstrafikens om fattning nu. f ö r  tiden  be lyses  bäst genom 

några s i f f r o r ,  år 1938 bäddades 500 sovp la tser pr dag från 

Stockholm vid  normal t r a f ik  och 1.800 vid  h e lg tra fik . Läg­

ger man h ä r t i l l  det a n ta l, aom sam tidigt bäddades på andra 

s ta t io n e r , varifrån  statens järnvägars sovvagnar utgå, kom­

mer man t i l l  en totalsumma av 1.100 sovp la tser pr dag vid 

normal och 3.000 pr åa g vid  h ö g tra fik . Man sku lle  a ll t s å  

med fo g  hunna säga, a * : t^trns järnvägar utöva Nordens

s tö rr ta  h o t e l lr ö r e ls e . Pea a- now agnstra fikens stora  om fatt­

ning är nog i  huvuds.?.]: beroende på de r e la t iv t  b i l l i g a  p r i­

serna fö r  sovplatserna och. den, måste man väl säga., goda 

komforten.
Det sk u lle  föra  f ö r  långt : t t  här redogöra f ö r  de a l l t ­

jämt fortgående förbättringarna  i  byggnaden av personvagnar.

Ett par av deora må dock här beröras.
Vagnskorgen bygges numera så g e tt  rom uteslutande av 

stål.Stålstommen t i l l  vagnarna, n itades fö r r  ihop. Detta med­

förde em ellertid , a tt  vrjgnviktcn b lev  väl hög, 50 ton och 

mera. Numera byggas vagnarna e f t e r  rvoteningsnotoden. Vik­

ten har tack v rc do t ta system kunnat nedbringas å t s k i l l ig a  
ton, t .o x . hor de nybyggda 1o k n ltra fi  1:rvagnarna, där vikten 

är 31 ton i s t ä l le t  f ö r  över 40 ton föru t fö r  vagnar med 
3aees. antal sittplrvtr-«_r. Viciar .■ har på renare t id  vagnar av­
sedda fö r  långväga t r e f ik  fö r s e tts  med tvån gsven tila tion .
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Hur mycket kort.-*.!' d • or. personvagn? Por en kombinerad 

2 och 3 k la ss  s it t b o g r iv  agn var p r is e t  1930 c :a  66.000 k r . ,  

år 1939 98.000 (och  nu få  v i  b e ta la  133.000 k r . f ö r  en så­

dan vagn ). Kostnaderna fö r  rr  sovvagn beräknas t i l l  180.000 

och fö r  era restaurangvagn t i l l  200.000 k r . A lla  statens 

järnvägars vagnar byggas i  C v r ig c .  Som jag  fö ru t  nämnt, 

måste nybyggnaden av vagnar fo r c e r a s ; ökningen av a n ta le t 

resande har nämligen under de senaste åren v a r it  p rop ortion s ­

v is  mycket s tö r r e  in a n ta le t  ökade p la t s e r . Under nästa år 

har jä rn vä gsstyre lsen  räknat med en nybyggnadskor.tnad av 

12 m i l j .  k r .

Man räknar med en ger. ca- n it t s l iv s lä n g d  av a l l r a  minst 

25 år f ö r  en vagn. Er. v n måste g iv e tv is  underhållas väl 

f ö r  a t t  kunna motstå er. regelbunden t r a f ik s  s to ra  p å fre s t ­

n in gar. En boggivagn underkastas i  r e g e l r e v is io n , d .v .c .  

granskning av löpd u g ligh eten  ur säkerhetssynpunkt, rengöring 

och putening, var 4 :d e  månad. Vart 3 :d je  år undergår vagnen 

s to r r e v is io n , d .v .s .  h e la  vagnen genomgår en gru n d lig  repa­

r a t io n . En sådan s to r r e v is io n  beräknas taga 2 - 3  månader i  

anspråk. I re g e l befin na  s ig  c :a  325 personvagnar s tän d ig t 

på verkstad f ö r  r e v is io n . C täter. 3 järnvägar ha 6 s t .  verk­

s tä d e r , den s tö r s ta  av dem i  Örebro.

Som jag  t id ig a r e  nämnt, " r  det tack  vare e l e k t r i f i e ­

ringen av statens järnvägars h u vu d lin je r , som b ä ttre  f ö r ­

b in d e lse r  och ökad reseh a stigh et under de senare åren kun­

nat bjudas resenärerna, f  te. ter : järnvägar ägde v id  s lu te t  

av augusti månad 19*10 e t t  banns t om 9.662 km., var3V 3.746 

km. e l l e r  38 .8  £ voro e le k t r i f ie r a d e . På dessa  l i n j e r  fram­

fö ra s  em ellertid  omkring 85 £ av h ela  järnvägsnätets t r a f ik , 

mätt i ant l e t  vagnaxelkm. E le k tr if ie r in g e n  av l in je n  Mel- 

lannel-Boden pågår och beräknas vara fä rd ig  den 1 febru a ri 

1942. Sedan r r . c r  man e le k tr is k t  på sta ten s järnvägar genom 

h ela  lan d et. (Uårra ord om det fo r t s a t t a  e l e k t r i f i c r in g s -  

programmet.)

Jr.g v i l l  också här i k orth et beröra  en annan statens 
järnvägars tranoportgren , nämligen b i l t r ,  "jhen. Statens



jä rn vä ga r? b i l t r a f i k  uppnår n ärta  år den f ö r  d e tta  tran s­

portm edel aktn ingsvärda å ld ern  av t r e t t i o  å r . År 1911 öppna­

de sta tsb an orn a  näm ligen s in  fö r s t a  r e g u ljä ra  b i l t r a f i k ,

6 km ., på l in je n  Tanum-Grebbestad i  Bohuslän. Ar 1935 in ­

träd de  en ny epok i  s ta te n s  järnvägars b i l l i n j e t r a f i k  ge­

nom den då påbörjade planm ässiga expansionen av l in jo n ä t e t .  

1935 å rs  r ik sd a g  b e v i l ja d e  e t t  a n slag  på 2 m i l j .  k r . a t t  an­

vändas t i l l  b i l l i n je k ö p .  Liknande och t i l l  b e lop p et l ik a  

s to r a  a n s la g  ha b e v i l j a t s  under åren 1936 -  1939, a l l t s å  

sammanlagt 10 m i l j .  k r . H ä re fte r  har frå n  s ty r e ls e n s  s id a  

under nuvarande fö rh å lla n d e n  ic k e  i f r å g a s a t t s  y t t e r l ig a r e  

fö rv ä rv sra ed e l. Vid 1939 å rs  s lu t  om fattade s ta ten s  jä rn vä ­

ga rs  b i ln ä t  en våglängd om 6 .284  3cm. och en vagnpark om 

522 fo rd o n . Dessa hade under å r e t  t i l  1ry g g a la g t över  15 

m i l j .  km. /e x a k t  1 5 .1 1 7 .4 2 :2 /. Det an ta l mod m otor försedd a  

b i l f o r d o n ,  som nu behöves f ö r  t r a f ik e n , uppgår t i l l  441 s t .  

Av d essa  äro  redan 146 monterade f ö r  gengas, y t t e r l ig a r e  

225 komma a t t  b l iv a  m onterade t i l l  den 1 ja n . 1941 och 

re s te ra n d e  70 s t .  f ö r e  cler. 1 mars 1941.

Grundläggande f ö r  a l l  p e rs o n tra fik  v id  järnvägarna är 

g iv e t v is  t id t a b e l le n s  utform ande. Man måste göra  k la r t  f o r  

s i g ,  huru s t o r t  tra n sp ortb eh ov et är å o l ik a  l i n j e r  v id  o l i ­

ka t id e r  av dygnet och urder o l ik a  veckodagar och å r s t id e r . 

Kod kännedom om öcnr fa k ta , som i  v i s s  mån ä r  grundad på 

e r fa re n h e t och i  v i s s  ra'.n s tö d e s  av s ä r sk ild a  genom räkning 

av a n ta le t  resande u trö n t?  s i f f r o r ,  har aan två u p p g ifte r  

a t t  lö s a .  Don c-na ä r  a t t  in lä g g a  tåg på läm pliga  t id e r  men 

med sådan m od ifik a tion  av lägon a , a t t  m insta m ö jlig a  anta­

l e t  tåg å tgå r f ö r  a t t  f y l l a  en l i n j e s  tra fik b e h o v  e l l e r ,  

med andr" o rd , så  a t t  samma lokom otiv  och tå g s ä tt  kunna u t­

n y tt ja :: på mest ekonomiska s ä t t .  Den andra u pp g iften  är 

a t t  f ö r  v a r je  tåg v ä l ja  u t d et s la g s  vagnar, son behövas, 

d .v .s .  s it tv a g n a r , sovvagnar, resgodsvagnar m.m., och av­

passa utrymmet e f t e r  vad nom k.an vara e r f o r d e r l i g t .  Härvid 

g ä lle r  l ik a le d e s , a t t  man måste s trä va  e f t e r  .att u tn y tt ja  

vagnarna på d et mest ekonomiska s ä t t e t .  Av det sagda torde



framgå, a t t  allmänheter, e j kan få  eå många tåg, aom den 

sk u lle  v i l j a  ha, och dessutom a tt  a l la  e j  kunna få  avgångs­

tidern a  t i l l  ju s t den minut, aom de h e ls t  sku lle  önska. Det 

g ä l le r  här a t t  väga det ena mot det andra.

Med hänsyn t i l l  omfattningen av statsbanornas l i n j e ­

strä ck or och an ta le t därå framgående tåg är t id ta b e llsa rb e - 

te t  synnerligen  omfattande och kräver stora  kostnader fö r  

a rb e tsk ra fte r  och trycksaker. Man gör d ärför  en ny t id ta b e ll  

a lle n a s t  en gång om å re t , nämligen t i l l  mitten av maj, och 

anpassar den t i l l  kommande v in ters  behov genom uteslutande 

av de s p e c ie l la  s .k .  sommartågen. Men detta  t id ta b c lls a r b e -  

te  pågår i s t ä l le t  ganska länge, i  det de fö r s ta  fö rb e re d e l­

serna v idtagas redan i  september f e r  den t a b e l l ,  som sk a ll 

g ä lla  från  m itten av maj fö lja n d e  år.

Som e t t  erenpel på den t r a f ik , f ö r  v ilk en  t id ta b e lls ­

a rb etet måste nå en v is s  o rt  t illh a n d a h å lla  tåglägenheter, 

kan jag nämna, a t t  det v a r je  dag mellan k l .  6 och 9 på mor-

B ild  gonen ankommer och avreser sammanlagt c :a  20.000 personer

Hur stora  äro dä .statens järnvägars ir.kcr.pter av per­

son tra fik en? Ar 1934 hade statens järnvägar en inkomst av 

persontra fiken  av 66 m i l j .  k r . ,  år 1938 hade denna s t ig i t  

t i l l  87 m i l j .  f ö r  a tt  under fö rra  å ret gå upp y tte r lig a re  

8 m il j .  t i l l  93 m ilj .  k r. Av donna inkomst kommer c :a  81 $ 

från 3 :d je  k lass b i l j e t t e r .
Motsvarande fö r  g od ;tra fik en  äro:

Varpå beror dä denna s tad ig t stigande inkomst, som kom­

mit t i l l  under cn t id  med sanna taxor? Först och främst be­

ror nog ökningen oå den allmänna stegringen  av välståndet i 

landet, som medfört rn k ra ft ig  u tveck ling av handel och in ­
dustri och bragt det ned s ig , a tt  människorna kunnat i s tö r ­

re utsträckning än t id ig a re  t i l l f r e d s s t ä l la  s in  lu s t  a tt 
företaga rekroationsresor och resor fö r  besök av vänner och 
anförvanter. I v is s  mår. beror den nog också på de biittre

1938
1934

1939

(89) 100 m il j .  kr.

( 112)  150 '•

(137) 174 " "
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f ö r b in d e ls e r  och s tö r r e  r e s c h v s t ig h e tc r , cora tack vare 

e le k t r i f i e r in g e n  kunnr.t åstadkommas. I någon mån har t i l l  

r e s lu s te n  b id r a g it  d tgärcler, som från järnvägarnas, re ­

sebyråernas och tu r is t fö r e ta g e n s  s id a  g jo r t s  under de sena­

re áren  f ö r  a t t  popu lc.ris-.ra  rosorna  genom olik?, b i l l i g a  

rese form er och genom anordn ingar, son h jä lp a  den mindre r e s -  

vanc t i l l r ä t t a  med l o g i . - ,  mat och v isn in g a r . Av d y lik a  an­

ord n in g ar, v a ri s ta te n s  järnvägar medverkat, må nämnas f ö l ­

jande . U t fly k ts tå g  mod syn n erligen  b i l l i g t  pri c bruka anord­

n as, då man har d is p o n ib la  vagnar, 3ora c j  behövas f ö r  annat 

ändamål. Under år 1938 re s te  110.000 personer med u t f ly k t s -  

tå g . För a t t  s tim u lera  t i l l  u tbyte av t u r is t e r  radian  o lik a  

land. d e la r  k tu r is tu tb y te c r e c o r  anordnats- Dessutom samar­

b eta  s ta te n s  järnvägar med t id n in g s fö r e ta g  och tu r is to rg a ­

n is a t io n e r  r a .f l .  f :>r anordnande av s ä lls k a g s r e o o r . Statens 

jä rn vägars s p o r t -  och ö .v ltåg från  Stockholm , Göteborg och 

Malmö, ‘.om i  r e g e l  anordnas v a r je  sön - och h e lgda g , å tn ju ta  

en s t o r  p o p u la r it e t . R ésandeantalet år 1938 med de^sa tåg 

var omkring 1 60 .000 . S ä r s k ilt  f ö r  skolungdom ha statens 

järnvägar o l ik a  b i l l i g a  rece fo rm e r ; på v in tern  skolungdomens 

allmänna f j ä l l f ä r d ,  cor. brukar ha m ellan 4 och 6 tucen d e l­

ta ga re , och tåghemmet i  Jämtland på sommaren, där en veckas 

mat och l o g i  i  tå ge t k o rta r  endast omkring 20 k r . förutom  

fä r d b i l je t t e n .  Det har e m e lle r t id  v is a t  s ig ,  a t t  de s .k . 

s ta ten s  järnvägars b i l l i g a  rundturer, son anordnas å re t  om, 

samt f ö r -  och e ftersa cor .g rresorna  v a r it  de, som h a ft den 

trogn aste  nubliken . Under 1938 e l id e s  också omkring 57.000 

rundturer av o l ik a  s la g , som g: vo s ta ten s  järnvägar en in ­

komst på något över 1V m il j .  kronor.

/paus e t t  ö g o n b lick /

Statens järnvägar: s itu a t io n  på sommaren 1939, strax 

innan vä rldsk risen  in t r ä ffa d e , var b e trä ffa n d e  m öjligh etern a  

a tt  b osör ja  person tra f;ken  i  k orth et fö l ja n d e .

Ifrå ga  om fa s ta  anläggningar hade man, a l l t  sedan den 
stora  konjunkturnedgången in trä ffa d e  å 1 9 2 0 -ta le t , ia k tta g it  
en v ic s  •torhSllaeohct i  avseende ;i utbyggandet av bangårdar



och enkelspårens ersättande med dubbelspår. Ifråga  om 

e le k t r i f i e r in g  hade nan däremot fram gått utan nämnvärda 
a v b r o t t .

Ifru ga  om personvagnar hade man under 1 9 2 0 -ta le t  in ­

r ik ta t  s ig  fö re trä d e sv is  pä a tt  underkasta den b e f in t l ig a  

vagnparken en vä l b eh öv lig  m odernisering och reparation  e f ­

te r  k rigråren s  hårda p å frestn in g ar . L ikaledes på grund av 

konjunkturnedgangen hade man däremot e j  nedlagt några s tö r ­

re belopp  på nyanskaffn ingar. Den k ra ft ig a  ökningen av an­

t a le t  r e s o r ,  rom började med år 1334 och som ännu fo r tg å r , 

har d ä r fö r  e j  m ö jl ig g jo r t  f ö r  järnvägen a tt  bringa upp per- 

sonvagnparken t i l l  den s to r le k , som tehovet nu kräver. Man 

kan e j fo r c e r a  v a g n ti11 verkningen, ty  verkstädernas kapaci­

t e t  ä r  begränsad. Exempelvis kan nämnas, a t t  medan an ta let 

re s o r  i  3 :d je  k la ss  från  1930 t i l l  1939 ökats från  50.56 

m i l j .  t i l l  49.75 m i l j .  e l l e r  med mer än 62 $>, har under 

samma t id  a n ta le t  s i t t p la t s e r  i  3 :d je  k lass  ökats a llen a st 

från  78.438 t i l l  9B.982 e l l e r  med 26 Ifrå g a  cm lokom otiv­

t illg å n g e n  g ä lld e  detsamma, som nu sagts om personvagnarna.

Den dåvarande t id ta b e lle n  upptog neg e t t  t i l l r ä c k l i g t  

tågantal f ö r  den dåvarande t r a fik e n , men m öjligheterna  a tt  

upptaga cn avsevärt ökad t r a f ik  begränsades av tillgå n gen  

på ru llande m a terie l och av banonläggningarnas k ap acitet.

Jag h r  nu lämnat en rc  ume Över persontra fiken  vid 

statsbanorna under n or ./ b ' ä r. E fter denna ö v e rs ik t sk a ll 

jag övergå t i l l  a t t  . got b lysa  person tra fiken  sedar, k r i ­

get b röt u t .

T rafik förhållandena och föru tsättn in garn a  fö r  t r a f ik ­

arbetets avveckling ha under det gångna året v a r it  i  a llr a  
högsta grad svåra.

Men h?.r, som v i  a ll - ,  nogsamt ve ta , nödgats t i l l g r ip a  

b en s in -, ; o l -  och ö l je r e r t t f ik t io n e r , som s jä lv f a l l e t  h aft 

sin  ogynnsamma inverkan på tågan ta let.

rÄ grund av r.:otcrbränsior.-r t r ik lio .v  r indrogos -  f ö r  
a tt  nämna d etta  fö r s t  -  e t t  s to r t  antal rä lsbusetåg och 
rcotorvagrstäg. En del av dessa f i c k  på e le k tr isk a  l in je r



ern ä tta s  med tå g , fram förda av lokom otiv. Under år 1939 

minskades sålunda a n tu le t tågkm av rälr.buss och motorvagns- 

t.ig frun  590.000 i  augusti t i l l  236.000 i  september e l l e r  

t i l l  omkring 40 # av dess t id ig a r e  om fattning.

Under de tre  s is t a  månaderna 1939 kunde em ellertid  en 

v is s  lä ttn a d  in fö r a s , och då uppehölls tra fik e n  med r ä ls ­

buss och m otorvagiiståg t i l l  75 # av den normala om fattning­

en, men under år 1940 måste y t t e r l ig a r e  inskränkningar gö­

ras i  t r a f ik e n . Som e rsä ttn in g  f ö r  de ben sin - och o l je d r iv -  

na fordonen  har man f å t t  gengasdrivna ford on , övergången 

t i l l  det nya drivm edlet kräver dock g iv e tv is  s in  t id ,  men 

gengasm onteringen på norm r.lspåriga rä lsbu ssar pågår k on ti­

n u e r l ig t ,  och i derna stund är tillsammans ungefär en tred ­

je d e l  av s ta ten s  järnvägar: hela  norm alspåriga rälabusspark 

färdigm onterad . Sam tliga rä leb u ssa r  beräknas vara monterade 

f ö r  g e n g a sd r ift  i  maj 1941.

Även sten kolsbrir .ten  har g jo r t  s ig  synnerligen  kännbar, 

och på a l la  ångdrivna l i n j e r  har man nödgats indraga person­

förande tåg  f ö r  a tt  minska bränsleåtgången. K olsituationen  

är f ö r  närvarande e j  gynnsam, Som en ersä ttn in g  fö r  kolen 

har man a t t  t i l l g r ip a  ved eld n in g , v ilk en  e f t e r  hand in fö re s  

på tra fik sv a g a  l i n j e r .  Vedeldning medför v is se r lig e n  längre 

gån gtider fö r  tågen och ökade d r iftk os tn a d er , men huvudsaken 

är ju , a t t  man kan å de tra fik sv a g a , i  regel ångdrivna l i n ­

jerna  uppehålla  förb in d el s e r , som någorlunda t i l lg o d o s e  tra ­

fik b eh ov et.

Att e t t  område, dar jä rn vä gslin jern a  äro ångdrivna, 

kommer a tt  drabbas hårdare än trak ter med e le k tr if ie ra d e  

l in j e r ,  l i g j e r  i  sakens natur och är a t t  beklaga. Men detta  

kan under nuvarande förh ållan den  e j undvikas.

Indragningen av per. ovtåg har em ellertid  ick e  ägt rum 

enbart f ö r  a tt  spara på brä n «le . Personförande tåg ha måst 

in s tä lla s  fö r  a tt  om stä lla  e t t  antal e le k tr isk a  lokom otiv 

f ö r  gon ;tra fik e n  och därmed genom f le r a  godståg och snabba­

re omlopp avh jälpa den stora  b r i r t  på godsvagnar, varom jag 
fö ru t t a la t . Ctoi*ieken av indragningen av persontåg, räknat



i  personkm ., är ännu e j  exakt uträknad. E n lig t en approxi­

m ativ beräkn ing betyder minskningen av personförande tåg­

lä g e n h e te r  f ö r  närvarande 29 % jäm fört med den t id t a b e l l ,  

som g ä lld e  da k r ig e t  började i  september 1939.

Mod d e t sålunda v ä s e n t lig t  minskade a n ta le t tåglägen­

h e te r  har järnvägen h a ft  a t t  b e sö r ja  en p e rso n tra fik , som 

t i l l  och  med v a r i t  s tö rre  än tid en  närmast fö r e  k r ig e ts  u t­

b r o t t .

Under do fy ra  s is t a  månaderna 1939 inträdde nämligen 

en mycket s tark  ölm in g  i  p erson tra fik en  jäm fört med motsva­

rande månader 1938. ökningen i  procent var gen om sn ittlig t 

1 6 .4  och  berodde i  f ö r e t a  hand på re s tr ik tio n e rn a  f ö r  b i l ­

t r a f ik e n . Även under de gångna månaderna av innevarande år 

har tr a f ik e n  ökats i  j .ä i fö r e ls e  med samma månader år 1939.

Den s t ö r s t a  ökningen inom p erson tra fik en  hänför s ig  

s jä lv k la r t  t i l l  m ilitärtr-v.us por torn a . T i l l  d e tta  s la g  av 

t r a n s p o r te r  räknar jag  även p erm itten tresorn a , v ilk a  t id v is  

ha uppgått t i l l  över 6 .000 personer pr dag.

Ick e  endast de ren t m ilitä r a  transporterna  ha v a r it  o r ­

sak t i l l  t ra fik ö k n in g . Sådan så a t t  säga in te rn a t io n e ll  t r a ­

f ik  som f r i v i l l i g a  s o ld a te r  och lä k a re , sjukvårdare och c i -  

v i la r c e t a r e  t i l l  Finland ver Haparanda, v idare  de finska  

fly k t in g a rn a s  h ittra r. • .sot och ä te r tra n s p o r t , tyska perm it- 

ten ttru p n or genorr. Sv r.m . hava avsevärt inverkat och

inverk a  ännu på tra fik fö rh å lla n d e n a . Vidare hava dc organi­

serade evakueringrrerorna f ö r  in te  mindre än omkring 40.CCC 

skolbarn  och transporten  iven av norska och andra f ly k t in g ­

ar m.m. h a ft  s in  inverkan på vegntillgån gen  liksom  ock arbe­

ta r  caem eEtrarn».

Pd s i r t a  tiden  ha även tillkom m it ue m ilitä ra  vccko- 
e lu ts re so rn a , v i lk a  sammanhänga med det s ä r s k i lt  b i l l i g a  

b i l j e t t p r i :  , 3ora nu tilläm pa» f ö r  r . i l i t ä r  i  uniform fö r  
weckend-rp-iOr på avstånd upp t i l l  2CC kn. från  för lägg n in gr- 

o r te n . Här torde r.an kunna räkna roed 5 k 6 .000 resenärer 
över  e t t  v eck oslu t.

Jag b e ly s e r  -eke cr: akerna t i l l  trafikökningen  med någ­
ra f l e r a  s i f f r o r .  Redan den om fattning av beredskapen, son



v i  a l la  känna t i l l  runt om i  landet, ta la r säkert t i l l r ä c k ­

l i g t  s i t t  ty d lig a  språk ion; bevis fe r  a tt  järnvägarna fö r  

närvarande ha en tra fik u p pg ift»  om icke hör t i l l  den norma­

l a ,  och a t t  järnvägarnas insats i  försvarets tjä n st har va­

r i t  och fo rtfa ra n d e  är av stor omfattning. Vi ha h e lt säkert 

också var och <.n av os? vid resor på tåg observerat mångfal­

den av rosando i  m ilitä r  uniform med packning, gevär m.m. 

och den-trängsel, som därigenom tid v is  icke kunnat undvikas 

i  v is s a  tåg .

För besörjande av don osedvanligt stora  tr a fik , som på­

g å tt  under de s i s t  fö r flu tn a  12 månaderna, har man t i l l  s i t t  

förfogan d e  h a ft  en -  son: jag redan omnämnt -  a l l t  fö r  knapp 

vagnpark. Och denna t i llg å n g  har c j  uteslutande få tt  använ­

das f e r  tra fik e n ?  b c ? c r j* n ’ c .  Jag kan nämna, a tt exempelvis 

den 1 j u l i  1940 f ö r  *k sta  m ilitärtran sporter måste hållas re­

serverade 94 boggipersonvagnar och 200 tvåaxliga personvag­

nar, motsvarande omkring 17.000 s it tp la ts e r . Tillgången på 

personvagnar i  reserv  fö r  den c iv i la  trafikens behov, v i l ­

ken reserv  har sin  s p e c ie l la  betydelse under t id e r , då snab­

ba k astn ingar i  tra fik en  är a tt  emotse, b lev  härigenom y t t ­

e r s t  knapp. B risten  på personvagnar kunde under en sommar­

söndag enbart fö r  Stockholms del uppgå t i l l  e tt  80-ta l vag­

nar.
Under normal? är lä tta ?  bördan fö r  starkt belastade tåg 

genom dubb lerin g , an t  i  .gen genom recan i  förväg annonserade 

tåg e l l e r  tå g , som anordna pu särsk ild  order. Tågföringen i 

allm änhet u n derlä ttas b e ty d lig t  genom sådan dubblering, men 

i  å r  har d etta  endast undantagsvis kunnat ske t i l l  fö l jd  av 

knappheten pä e lc k t r i -k ?  lok  och personvagnar. Personvagns-  

b r is te n  har v a r it  av sådan beskaffenhet, a tt  det icke ena 

v a r it  m c jl ig t  a t t  på förhand kunna, beräkna., om e tt  t i l l  sy­

nes b e h ö v lig t  dubblering?t.'ig kunnat anordnas.

Trängseln och resandemängden fe r  tanden över t i l l  tåg­

försen in garn a . Det är b e k la g lig t , a tt  svåra tågförseningar 

ha förekommit, men som jag  föru t nämnt, ha det gångna årets 
tra fik förh å llan d en  v a r it  i n llrv  högsta grad onormala.

K riget har n ed fört rvår> rubbningar i  tågplanem.n. Det



är nu så , p.tt. tid ta b e llen  fö r  de personförande tågen på sta­

tens järnvägar icke är uppgjord på det sä tte t , a tt en under 

en kortare t id  mycket starkt ökad och såsom i  år i  många 

f a l l  oförutsedd tr a fik  kan avvecklas utan tågförseningar. 

Trafiken under de tre sommarmånaderna, sä rsk ilt  vid vecko- 
och månadsskiftena och under dc stora helgerna, är redan 

den så s to r , a tt  även under normala förhållanden man måste 

räkna med tågförsen ingar i  en e l le r  annan förb in delse .

Skulle t id ta b e llen  vara uppgjord så, a tt mycket stora 

tra fik a n svä lln in g a r skulle kunna beräkningsbart avvecklas 

utan tågförsen ing: .r , fin ge  man en tid tabell , som vore mycket 

o lä g l ig  fö r  den resande allmänheten under 8 å 9 månader av 

å re t . A tt under sommarmånaderna pålägga en t id ta b e ll , som 

genom en allmän större  förlängning av gångtider och uppehåll 

åstadkommer ick c  b lo t t  förlängd restid  utan även brytande 

av många fö rb in d e lse r , har icke ansetts läm pligt. Man söker 

i s t ä l l e t  t illg o d o se  det större  sommar- och helgtrafikbcho- 

v et genom inläggande av särsk ilda  trcfikavlastn ingståg på 

sådana l i n j e r ,  där eto~- tr*fikansvällningar äro att vänta. 

För de tåg , oom gå hela å ret, har man lagt tidtabellen  så, 

a tt  tågen kunna under normala förhållanden mottaga försening­

ar i  v is s  u tsträckning , utan att därför nämnvärd försening 

s k a ll uppstå vid tågets r. lu t station .
Jiär v i l l  jag  inskjut? några ord om den fö r  k r ig a t i l l -  

f ä l l e  avsedda t id ta b e lle n . Det torde numera icke vara någon 

hem lighet, a tt  fö r  samtliga järnvägar redan i  fredstid  f in ­
nas i  d e ta l j  utarbetade s .k . m ilitu rtid ta b c lle r , som äro av­
sedda a tt  användas å hela järnvägsnätet e l le r  on del därav 

i  händelse r.v m ob iliserin g .
Det är s jä lv fa l l e t ,  a tt  de ökade m öjligheter fö r  m ili­

tära tran sporter, som m ilit  irtid tabellern a  avse a tt skapa, 
endast kunna vinn o genom en boekirning av den c iv i la  tra­
fik en . Samtidigt lod. m ili tU rtidtabellen träder i kraft, av­
ser man .att l i t a  v issa  re s tr ik tio n e r  -  och mycket kraftiga 

sådana -  tilläm pas å den c iv i la  trafiken . Snälltågens och 
persontågens antal nedskäras b l .a .  t i l l  e tt  minimum och aan-



t id ig t  b liv a  restiderna  avsevärt försämrade.

E tt fä rsk t exempel härpå ha v i från den p a r t ie lla  mo­

b i l is e r in g e n  i  v in tra s , då m ilitä rtid ta b e ll oålade3 sam tli­

ga l i n j e r  i  Norrland norr om lån gsele . Restiden mellan 

Stockholm och Riksgränsen t.e> :., nom normalt är omkring 28 

timmar, ökades härvid t i l l  omkring 34 timmar och antalet 

peroonförande tåg inskränktes t i l l  e tt  få ta l. Genom en serie  

ly c k l ig a  omständigheter räckte det vid nämnda t i l l f ä l l e  att 

pålägga m ilitä r t id ta b e ll  endast i  Norrland; m obiliseringen 

berörde nämligen i  främsta rummet norrländska trupnförband, 

och de e le k tr if ie r a d e  l in je r  i  andra delar av landet, som 

behövde tagar i  anspråk, hade en sådan k apacitet, att de kun­

de upptaga jämväl den då beräknade m ilitä rtra fik en . Efter 

s lu t fö rd a  koncentreringstraneporter kunde man återgå t i l l  

f r e d s t id t a b e l l  i  Norrland, och m ilitu rtid tab ellen  kom såle­

des b lo t t  a t t  tilläm pas från den 8 december t i l l  den 18 ja ­

n u ari.
Mil i  t är t id  ta be llen  är så konstruerad, a tt  man vid dess 

tilläm pande är tämligen väl skyddad mot risken av större och 

mera ih å lla n d e  förren in ga r. Men dessa fördelar vinnas, som 

sa g t , på allmänhetens bekostnad, i  det den allmänna trafiken 

då b l i r  i  hög grad beskuren. Vi hava därför sökt i  m öjligas­

te  mån undvika användandet av m ilitä r tid ta b e ll och i  s tä lle t  

sökt b e sö r ja  a l la  f ö r  kom onde resor och transporter å fredc- 

t id t a b e l l ,  ehuru därm. vrr förenat risken, a tt tågen skulle 

b liv a  u tsa tta  fo r  f ö r '  ningar.
Jag återkommer nu t i l l  år beklagliga tdgföreeningama. 

Vari ha dessa haft sin  orsak? E fter vad jag redan sagt, tor­

de herrarna in s e t t , vad som i  r.tort se tt  var anledningen.

Jag v i l l  i  a l la  f a l l  repetera de huvudsakliga orsakerna. Do ­

sa hava v a r it :
1 /  den ökade resandetrafiken, bestående dels av ökad 

c i v i l  t r a f ik , dels  av dc ovan nämnda transporterna av 

m ilitä r , . o -m ittcn t .r , k r ig s fr iv i l l ig a , flyktingar, 
c iv ila rb e ta re  t i l l  och fr.ui Finland, evakuerings re­
so r , sesesterr.; or fö r  arbetare ävensom av från 
landsvägarna övertegen tr a fik ;



2 /  nödvändigheten a tt  ned e tt  genom tågindragningar

min:.kat antal tag ombesörja den ökade tra fik en , v i l ­

k e t förorsa k at överbelastning av kvarvarande tåg;

1/ 3tor rea god stra fik , i  synnerhet cykel transporter;

4 /  b r i s t  på lokom otiv;

5 /  b r i s t  på per~onvagnar;

6 /  b r i r t  på dubbelspår;

7 /  anslutande tågs försen in g ;

8 /  s t ö r r e  svårigh et i  tågrörelsen  genom starkt ökat an­

t a l  godståg och m ilitä rtå g ;

9 /  den onormala vintern  och även andra orsaker.

Om fattningen av den t r a f ik , v i  haft a tt besörja , samt 

s to r le k e n  av de nödvändiga tägindragningarna har jag redan 

omnämnt. A tt dessa  omständigheter skulle förorsaka tågför­

sen in ga r l i g g e r  i  öppen dag. Tågen hava b l .a .  måst göras för 

s t o r a , varigenom  i  v issa  f a l l  gångtiderna e j räckt t i l l .  

Tåglängden har vidare v a r it  h in d erlig  fö r  tågens expediering 

på s ta t io n e rn a , emedan plattform ar och tågspår c j  varit 

t i l l r ä c k l i g t  lån ga . I v issa  f a l l  har man måst använda två 

ånglok  i  s t ä l l e t  f ö r  e t t ,  varigenom uppehållen fö r  k o l-  och 

va tten  tagn in g  måst fördu bb las. H ärtill kommer

y t t e r l ig a r e  en dol särsk ilda  orsaker.

B eträ ffan de  re i gods t-an sporterna hava dessa och sär­

s k i l t  cyk larn a  h a ft  cr. rä tt  s to r  andel i  förseningarna. An­

t a le t  tra n sp ort c r v ! c cyk la r steg  t i l l  en h i t t i l l s  icke a lls  

anad o n fa t t  u n g . Ktt end v. excapel, som lig g e r  nära t i l l  

hands, ä r  cen tra ls ta tion en  i  Stockholm. Där expedierades sam­

manlagt omkring 170.000 cyk lar under en 3-månadersperiod i 

som ras.
Por tran sport av cyk la r finnes v isser ligen  e tt  antal 

s ä rsk ild a  vagnsut rymmen, f  o n  Ada  med anordningar fö r  upp- 

hängning av cy k la r , ock d 't t a  pä så sä tt  a tt  cyklarna ickc- 

skr.das. .'tä ten s ¡järnväg disponera dock ännu icke tillrä ck ­

l i g t  mänga s p e c ia l  vagnar fö r  cykeltran sportcr, men t i l l  näs­

ta  sommar komarr y t t e r l ig a r e  e t t  antal cykel vagnar r.tt iord ­
n in g s tä lla s . In - och u rlastn in g  av cyklar är e t t  synnerligen
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tidsödande arbete och tid s fö r lu s te n  är särr.k ilt s to r , om i  

b r i s t  på cykelvagnar vanliga godsvagnar måste användas. För 

a t t  i  någon mån skona snälltågen från försen ingar genom cy ­

k e l tra n sp orter  har man, som torde vara bekant, från den 1 

j u l i  in fö r t  en sä rsk ild  t i l lä g g s a v g if t  f o r  befordrin g  av 

cy k la r  med s n ä lltå g , v ilk e t  har medfört en lättnad i  expe­

d ier in gen  av sn ä lltå gen . De vä ld iga  cykeltransporterna hava 

också  f ö r t  mod s ig  en annan olägenhet, som jag här kan om­

nämna, ehuru den e j har något d irek t samband med tå g förse ­

n ingarna. Det har v is a t  s ig ,  a t t  e t t  s to r t  antal ägare t i l l  

cy k la r  e j  avhämta dessa genast utan lå ta  dem stå  kvar å sta ­

tion ern a  en e l l e r  f le r a  dagar. Vid Stockholm C hava ibland 

över  2 .000 cy k la r  pr dag måst hängas upp på cy k e ls tä ll  e l le r  

på annat s ä t t  förvaras på plattform arna. Och liknande har 

fö rh å lla n d e t  v a r i t  på minga andra järnvägsstationer. Sta­

tens järnvägar ha ic k e , det måste jag  medge, ordnat bered­

skap f ö r  sådan massa cy k la r, v ilk a  taga utrymmet i  anspråk 

och  b inda en d e l a rb e tsk ra fte r .

Men även in sk r iv e t  resgods förorsakar på grund av sin 

mängd s to ra  o lägen h eter och orsakar tågförsen ingar. Vi ha 

ju  i  S verige  den fördelen  a t t  få  åtn juta  25 kg. f r iv ik t .  Det 

är e j  i  månget lan d , som cn sådan förmån fin n es , och den ut­

n y tt ja s  t i l l  f u l l o  hor o -:-. Ce bara på Stockholm C återigen , 

dar under cn 5-månadcrsperiod i  somras avsändes 133.000 

och ankomno 172.000 resg od sk o llin , a l l t s å  tillsammans i ge­

nom snitt över 3.3CO k o ll in  pr dag. Maximum var den 21 juni, 

då enbart frå n  Stockholm p o lle tte ra d es  6.740 resgodskollin .

Om den knappa tillgå n g en  på lokom otiv och personvagnar 

samt huvudanledningarna h ä r t i l l  har jag redan ta la t . Under 

en sträng v in t e r ,  sådan som den v i nyss h a ft, in trä ffa r  det 

a l l t i d  sä rsk ild a  av kölden beroende svårigh eter. Beträffan­

de personvagnarna har e t t  f l e r t a l  v a r it  u tsatta  fö r  sönder- 

frysn in gar av ledn ingar, som i  reg e l e j  kunnat skrivas på 

vårdslösh eten s konto. Detta har fö ra n le tt  minskning av vagr.- 

t i llg a n g e n , i  det av detta  skäl under tiden  december-car3 
erfordrats  20C re narat.i onsdagar ävensom extra tomdragningar,



av- och t i l lk c p p lin g a r  och växlingar i  och fö r  vagnutbyten.

Den sterka  kölden var ".ven på annat oätt orsak t i l l  

tå g för : eningar. Den åstadkom nämligen fle rstä d es  å banan 

uppfrysn ingar, som ända in i  juni månad föranledde tå g för­

seningar på grund av ur säkerhetssynpunkt nödvändiga av- 

saktningar på ta lr ik a  p la tse r . Enbart på sträckan Järna- 

Åby försenades v a r je  tåg under en längre period omkring 

30 mir.. på grund av dylik a  avsaktningar.

Normala banarbeten och utbyte av s lip e rs  försvårades 

och försen ades också b e ty d lig t  på grund av den hårda kölden, 

v i lk e t  l ik a le d e s  verkade hindrande på tågrörelcen .

En annan och mycket va n lig  anledning t i l l  tågfersening

B ild  ä r inväntande av e t t  a .k . anslutande tåg. T idtabellen är å
' 17.

o l ik a  l i n j e r  uppbyggd cå , a tt  fö r  normala förhållanden av­

passade övergån gstid er från e t t  tåg t i l l  e tt  annat finnes 

v id  fö ren in g esta tion ern a . Råkar e t t  tåg ut fö r  en försening, 

så ö v e r fö re o  denna i  reg e l t i l l  det andra tåget, ända t i l l s  

försen in gen  b l i r  så s to r , a tt  man ser s ig  nödsakad att bry-
B ild

16. ta  fö rb in d e lse n . Soir. erempel på huru tågen äro beroende av 

varandra kan an föra s , a tt  om m iddagssnälltåget från Malmö 

så småningom avsevärt försenas upp t i l l  Nässjö, denna fö r ­

sen ing kan från  N äccjö v ia  Falköping-Halleberg-M jölby t i l l ­

baka t i l l  Nässjö komma a tt  inverka på nattåget från Stock­

holm, som ankommer t i  i .'! Malmö fö ljan de dag.

Lägg då om tid ta b e lle n  fö r  tågen, säger man. Ty genom 

brytande av anslutningar e l le r  genom avsevärda förlängning­

ar av gå n gtider och uppehåll sku lle  förseningarna kunna i 

v is s  mån e lim in eras. Denna utväg står ju öppen och kommer 

nog också a t t  t i l l g r ip a s .  Av vad jag redan sagt om arbetet 

med upprättandet av en ny t id ta b e ll  torde em ellertid fram­

gå , a t t  3 törre  tågomläggningar kräva avsevärd tid  a tt ge­

nom föra. H ä r t il l  kommer, a t t  man e j gärna bryter anslut­

n in gar, som allmänheten är van a tt  använda s ig  av.

T i l l  do här nimndn tägförscningsanledningarna kommer 

y t t e r l ig a r e  en och • nske don svåraste. Det är e j nog med 
a tt  de oersonförande tågen v a r it  a l l t f ö r  stora  och haft



svårt a t t  h å lla  tid en . Do t har ock v a rit svårt a tt  få  

p la ts  f ö r  den å t id ta b e lle n . Under hela vintern  har av 

sk ä l, c.om jag redan omnämnt under rubriken G cdstrefiken, 

a n ta le t fram förda godståg v a r it  osedvanligt s to r t . Och 

ju s t  godstågen kunna starkt inverka på persontågens r ö r e l­
s e fr ih e t .

Men även de fö r  m ilitä r  räkning framförda extratågens 

antal har v a r it  s t o r t .  Enbart under ju l i  månad framfördes 

omkring 350 lastad e  extratåg fö r  m ilitära  behov. I denna 

s i f f r a  äro då ick e  inräknade de extratåg, son krävts fö r  

a t t  fram föra  tontågen t i l l  ilastn in gsstation ern a  e l le r  fö r  

a t t  å te r fö ra  t ointågen e f t e r  verk stä lld  urlastn ing . Ej h el­

l e r  äro de extratåg  medräknade, som anordnats fö r  a tt  be­

ford ra  perm itter.ter. Dessa tåg uppgingo under ju l i  månad 
t i l l  omkring 150 s t .  I runt ta l  torde antalet extratåg fö r  
m ilitä r  räkning under ju l i  månad uppgått t i l l  800 s t . Om

man betänker, a t t  e t t  s to r t  antal av dessa tåg lö p t  från 

landets södra uop t i l l  dess norra d e la r , kan man förstå  

den y t t e r l ig a r e  b e la stn in g , som s ta t3banenätet u tsatts fö r , 

h e ls t  som dessa tåg i  rege l måst anordnas med mycket kort 

v a rs e l. Denna anhopning av tåg har medfört särsk ilda  svå­

r ig h e te r , d ä r fö r  a t t  s törre  delen av statsbanorna äro en­

k e lsp åriga . Vid tågförsen ingar å enkelspårig bana måste 

möten omläggas, v i lk e t  kräver t id  d e ls  fö r  ordergivningen, 

d e ls  därför a t t  i  rege l det ena tåget måste y tte r lig a re  

uppehållas vid  don nya m ötesstationen i  väntan på det and­

ra tå ge t. Anläggandet av dubbelspår är d ärför , när t r a f i ­

ken å en l in je  n ått en v is s  s to r le k , en nödvändig åtgärd 

fö r  a t t  befrämja regelbundenheten hos tågrörelsen . Byggan­

det av dubbelspår är em ellertid  en åtgärd på lång s ik t . De 

åtgärder, som man nu i  dett3  hänseende v i l l  v idtaga, kunna 

tro lig en  e j b liv a  t i l l  r.ågon nytta under den nuvarande k r i­

sen. Icke desto mindre och ju s t d ärför  a tt  dessa åtgärder 

kräva rundlig  t id ,  har järnvägsstyrelsen  de senaste åren 

begärt rä tt  b etyd liga  belopp h ärför av riksdagen. För näs­
ta år har styre lsen  således begärt 7 .0JJ.000 k r. fö r  dub­
bel spårsanläggningar.



F örsenin garn a  ha fü r  t i l l f ä l l e t  p ra k ti.k t taget redan 

fö r s v u n n it .  Huru förh ållan dena  skola  g esta lta  s ig  t i l l  den 

kommande v in te rn  är e j  g o tt  a tt  förespå . Min och mina medar­

b e ta r e s  strävan  s k a ll  gå ut på a tt  nedbringa förseningarna 

så m ycket som med hänsyn t i l l  förhållandena kan b liv a  möj­
l i g t .

Jag har nu kommit t i l l  s lu te t  av vad jag har a tt  säga.

Ben b i ld  av statsbanornas förhållanden under det fö rs ­

ta  k r ig s å r e t ,  som jag här g iv i t ,  är ju e j enbart l ju s  och e j 

enbart mörk. Vi hava s t ä l l t s  in fö r  u p p g ifter , som ta g it  vår 

p resta tion sförm åg a  i  anspråk t i l l  det y tte rs ta , ja , som i 

någon mån ö v e r s t ig i t  denna vår förmåga. Och vi hava sökt f y l ­

l a  de på o ss  s tä l ld a  kraven mod anspännande av a lla  k ra fter 

och e f t e r  bästa  omdöme.
S t ä l le r  man den frågan på s ig ,  och den frågan in s tä lle r  

s ig  här av s ig  s jä lv ,  huru statsbanorna skola  kunna möta de 

s v å r ig h e te r , som en fo r ts a t t  krigsperiod  medför, så v i l l  jag 

härpå svara fö lja n d e .
För statsbanorna liksom fö r  landet i  deas helhet .dr 

b r is te n  på v i s s -  m t e r ia l i o r  kännbar. Man miste söka reda 

s ig  med inskränkningar e l le r  ersättningsm edel. Den över a l l t  

annat dominerande f r .v -n  h ä llo r  drivm ateria lierna.
Bensinen kan ju ersättas av gengas, men veden kan där­

emot f ö r  t i l l f ä l l e t  e j  i  - o r  utsträckning ersä tta  stenkolen. 

T illgången  på sten kol i landet är ganska knapp och t i l l f ö r ­

se ln  osäker. Dcc-sr. omständigheter hava framtvingat de nuvar­

ande re s tr ik tio n e rn a , och det är e j  u te s lu te t , a tt  y t t e r l i ­

gare inskränkningar av de ångdrivna tågen måste vidtagas, 

även om vi hoppas, a tt dessa e j må b liv a  a l l t f ö r  betydande.

A lln  .ziheten, som g iv e tv is  e j  är närmare underrättad om 

svårigheterna, synes å sina h å ll t r o , a tt  restr ik tion ern a

äro e t t  u telag  av godtycke från järnvägsstyrelsens sida . 
Härom v ittn a  de envisa kraven på inläggande av nya tåg, som 

förekomma i  tidn in gar och i  in la g or  t i l l  järnvägsstyrelsen , 
krav som s tyre lsen  under nuvarande förhållanden e j har någon



möjlighet att tillmötesgå.

Jag har därför gärna begagnat tillfället att inom en 

sammanslutning, vars medlemmar hava så intim kontakt med 

näringslivet, få uttala mig rörande statsbanorna och deras 

nuvarande läge. Om jag i mitt föredrag har kunnat förklara 

något av vad de närvarande hittills funnit egendomligt och 

lyckats gi v a  mina åhörare ett begrepp om de svårigheter, som 

statsbanorna i den nuvarande situationen hava att bekämpa 

och sålunda berett plats för en större förståelse för våra 

synpunkter, skall jag finna mig synherligen tillfredsställd.


