Statstanetrafiken under det g®ngnu Kkrigsiret.

Jag her av Herr Ordfdrenden blivit oubedd att infor
stockhiolius Kdpuansklubb hille ett f5v drag Sver nigot
dune berdrande firavigskoi wmniketionecrna och her A% valt
att i afton tela om "Statsbenetrafiken under Aet gingna
krigsdret™, vari jag funer léuna en redogdrelse for re
transrortnroble:l, sou statens idrnmvigar haft att brottas
med under den tifd, sou gttt sedan utbrottet av det nu
pdgicnde europei ska kriget. Det kan ddrvid sjélvfallet
endast bli friga o1 en exposé dver vissa avsnitt i det
oafattande arbete, som under de senaste 14 ufnaderna
koauit »i de svenska statstanornas lott. Det Hr nstur-
ligtvis icke .adjligt sttt 1 ettt I'dredrag som detta liéuna
en alltfsér deteljerad redogdrelse fdr trafikens hela
oufattning och avveckling { alls dess olika fuser. Det
blir salunda n3dvindigt att begrinsa redogSrelsen till
de est intressanta och frin de nomels mest avvikonde
fsrhallandena.

Aven en icke- jirnvigsuan her sdkerligen fitt er-
tare, att de sireznas trans-ortunnegi fter, sou hilrleda
frén krigstillstlinfet, véllat svirigheter f£8r jarnviégs-
trafikon och den~as nor.ala transportuppgifter och detta
icke en-ast fér nigon viss rjrelserren. Jag skall euel-
lertid uppiela fdredrazet i tvd avdelningar, den ena ou-
fattande go~strafiken och den andra persontrafiken, ée
bada rérelsegrenar, som infdér statens Jirnvigers trafi-
kunter reoresentera vér verksaahet.

Jug bi3rjar wed gzadstrafiken.

Lendets jimviigar och 1 alldeles sdrskilt hég grad

statens firavizar havue under den tid, sou gatt efter krigs-

utbrottet der 1 septeuber f&rra iret, haft att utfdéra
s6tt trensnorturbete, som bdde till sin srt ooh till sin
omfuttning hdgst betydligt skiljer sig fran de normala

transportunpgifterna. D& Jag hidr talar oa crtskillnad uel-
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lan jirnvagstrafiken fdre och efter krigsutbrottet ue-
nar jag naturligtvis icks, att jarnvdgen fick ett helt
annat slags arbete att utfdra An f¥rr. Jag syftar i stél-
let diirné, att jamvagen fatt sig anfdrtrett att under
nya betingelser besiriau transnorter, sou el lest icke ells
eller entast i uindre omfattning ing®*tt i jérnvigens be-
fordringsuvpgifter.

Jarnvigens hela transnortannarat hade dittills o-
delad statt till alluinnetens “¥rrfogande tien togs nu dven
i ansnrdk f3r andra urneifter, fraust wmilitdra och andra
av nyndigheterna ndbjudna transnorter. Ifr®ga ou erten
och ounfattningen av <essa transworter Ar jag av skdl, son
icke behdva ndmnes, f6rhindred ingd sd grundligt som
eljest varit ¥nskvirt. #r en riktig unpfattning ou ver-
kan av dvriga egenheter, sowm kouua att berdras, wiste man
emellertid h3lls i 'sinnet, att den f¥r niringslivet dis-
pcenibla delen av Jdrnvigens transnortanparat alltsedan
krigsutbrottet varit nedskuren, tidvis wera, tidvis mindre,
genou de Idr landet nddvindige f3¥rsvarsberedskapsiransnor~
terna.

..ed en uindre transnortanmerat #n under norasla fir-
hillanden har alltsd jarnvigen funnit sig st inf3r nya
och avsevirt dkade tefordringsunngifter, av vilka nigra
mera betydelscfulla 12 néunes.

Sjofarten hilirades av nineringer och annan s jéfarts-
risk, som efter h~nd antingen snsigs utgdra direkt hincer
fér sjdéfarten €ller ock 8xade siYfartskestnederna i avse-
vird grad. Men ouedelbara f51jden blev i det ena s@vdl
som i det andra fellet, att godset sikte sig frau pi
Jarnvig 1 stdllet for sjdledes. <n f3r jarnvidgen helt ny
roreteelse unskom i Skéne, d4r wan sskte att ved jernvié-
gens hjdlp vidaskthills sjidfart genom Jresund wed stérre
fartyg, nd s& satt att en del av lasten locsades vid an-
kousten till den grunda neutralitetsfsrleden och fdrdes
forty denna ued Jirnvig TSr att ddrefter &nyo tagas ou-
bord.

Biltrafiken fick ldara ifrédn sig ett antal fordon

till f¥rsvaret och koa d:irtill att lida brist pd drivmedel.
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£xnort och imnort sdkte sig i taxt 'ied krigshan-
delserna gfng efter 2nnan nya végar och antog dven i
dvrigt ny gestalt pd ett allt wera pldtsligt och obe-
raknelipt sdtt.

Bety~ande varulege~ skulle dels flyttas till nva
lagringsolatser, dels distribuerss snarast udjligt i
stérre ourattning An tidigare varit avsett.

PAfrestn:ngen »4 jérnvigen har Aessutoun Skst
dirigenou, stt {8rnvigstransnorterna i £31ljd av nyss-
némnda nye betingelser alst s3ke sig fram p& helt andra
végar &n férut och att dirfr jernvagslinjer, sou tidi-
gare i alluEnhet endest haft att oabesdria en Jdufdrel-
sevis obetydlig, 1ere lokalbetonad trafik --t.ex. lin-
jen Lingsele-Boden-lanaranda -~ fAtt sig pdlagda betyd-
ligt stdrre transnurtusngifter och d4rfdr minga gineer
blivit bolastade intill, ja, ibland dver bristnings-
grdasen.

Jamvigens svirigheter inf3r den 8kade pAfrestning-
en ha gentesot jérnvigens kunder i férsta hand givit

sig tillkénn=: 1 fora av otillréicklig tillgdng né& vagnar
eller zenow sttt godsséndningarna kommit frawm senare én

wan rdknat med. Vissa uttalanden, sow franfdrts i pres-
sen eller vid diskussioner uellan jirnvigens organ och
dennas trsfikanter, tyda emellertid nd att det icke all-
tid@ -~ helt neturligt “#rresten -- stiAr klart f3r dessa
senare, huru omf2tvtande det dkade transnortarbetet i

verkligheten varit och vilka svArigheter jiravigarre
haft att bekémna. Jag skall ldngre franm genoa nagra

tabeller och sifferuongifter ndruere belysa detta dkade
arbete.,

irnan jag ghtr videre vill j»g némne nigra ord ouw
utvecklinren av staters Jornvigars godstrafik under éren
1934 - 193¢ och visa en slags trafikbaroueter, om ut-
trycket tilldtes, som xan tjinc till en 3versiktlig be-
a¥uning av foérhhllandena. lal:trafiken pd linjen Luled-
Narvik kan jag hér helt forbigk, enir den sk¥tes av sin
egen lok- och vegansrk och 73 sin egen bana; den har sd-
lunda inte nigot n‘iunvdrt inflvtande »d landets dvriga

godstrafik och ld mas Adrfdr -- hur betydande den #n i
dvrigt dr -- ur r.xoingen i Aetta senmanh-wnr~. Vi heva

under de hir sng'vns Sren wed statsbanenfitet ifnfdrlivat
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vissa enskilda jirnvagar, vilkes trafik dock ar jdm-
férelsevis obetydlig 1 “etta sammenheng; trafiken &
de jarmvigar, som t.o.m. juni mdnad § &r trafikerats
under beteckpingen de statliga Jdrnviigsbolagen /H4l-
singborg-Hissleholmns, landskrona & Hélsingborgs, Lands-
krona-Lund-Trelleborgs, Skéne-Smdlands och Kaluar jarn-
vdgar/, ingir icke i derna statistik. Siffrorna iliro 48r-
for fullt janfdrbdbarn ded varandra.

Krigsutbrottet den 1 sentember 1938 gforde sig be-
triffande jérnvigarnas godstrafik férst mirkbart genon ¢
en hastig och mycket krsftig dkning av fraktstyckegods-

Bild 2. transworterna. Sjdlva krigsutbrottet ver naturligtvis
icke den direkta orsaken hiirtill. Nigra dagar tidigare
hede ordfdranden i rikskoauissioner fér ekonouisk fér-
svarsberedskan till svenska folket riktat en nmaning till
sparsenhet ued bensin och andra oljor. Enir denna ma-
ning icke hdrsammades i onskvard utstrickning, utfirda-
de Kungl. !ejs:t f8rst vissa restriktiva bestduselser
betraffande anvindnipngen i trafik av nrivatbilar och
sedan anbefalldes restriktioner av enshanda slag for
lasthilar m.fl. fordon. ZEndr sistniunda férbud drebba-
de savil de lastbilar, vilka anvindes f8r gcdsbefordring
i nirtrarik, som de s.k. l8ngtradarna, 3verfisrdes icke
obetvdlige winader gods ock Adrvid huvudsukligen stycke-~
gods till Jémvdgerne. Okninsen uwmgick f8r sentember
ménad 1939 vid janfdrelse mecd .10tsvarande wAnad aret for-
ut till i ruant tal €7 » eller frin 77.000 till 128.000
ton. Under sente.der 193¢ lastades vid statens jérn-
vigers stationer i wedeltal 225 stvckegodsvagnar mer
pr sdckendag ‘n un-’er senteiber 1928,

Denna kreftise Skning av fraktstvckegodstraasporter-
na vallade garska betydande besvirligheter, enAdr de
storre stationsrna icke voro 1 fradga oa magasinslokeler
0. dyl. rustede att wottaga det stora tillskottet i an-
koumande och avgiends gods och eniédr dirigenom stagnation
i transmortarbetet hotade uwnkomma pd ett antal platser.

Sdrskilt svart utsatta voro Stockholm och GSteborg, &

vilka platier de lokala Jirmvigsuyndigheterna ncdgades

——————nREEEA
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vidtaga provisoriske utv:dgningar av befintliga naga-
sinsloke ler och firhyra lagerlokaler ute i stderna.
Cenom de vidtagna “tplirderna kunde dock styckegodstra-
fiken umpritthéllas relativt bra, Aven om vissa och
ibland riatr betydende firseningar icke kunde undvikas.

Det drdjde emellertid icke lange, f6rrin det in-
tridda krigstillstindet bérinde ifrdga om godstrafiken
gJra sig amérkbart dven »d ett annat och viktigare omra-

de, niumligen ifraga oa vagnslasttraefiken. Jag har nyss

néivisat, hurusca statens jemvigars godAstrafik stigit
undan fér undan under aren 1934 - 1928, dock med en
windre nedging for ar 1928. De &tta f¥rsta adnaderna av
Ar 1939 uonnvisa ungefdr sanma transporterade godsuéngd
som uJotsverande wanader 1937, vilket med endra ord be-
tyder, att trefikainskningen fér Ar 1938 sdlunda redan
dterhdatats., Ddrefter, alltsd fr.o.u. septeaber 1939,
bérjar ddremot en betvlarnde stegring, ndgot aindre un-
der sjdlva septenber aen sedan allt kraftigare. Denna
si stndmndia utveckling av vagnslasttrafiken saumanhanger
s gott som helt och hillet med det intrédda krigstill-
stindet och de omkastningar, som Aetta framkallat inom
olika omréden. Vi kunna urskilla vissa sweciella anled-
nipgar till den Kraftige belastaingen av jdarnvdgarnaes
godstransnortanarat, av vilka nigre redan bliviv &
korthet nidunda. Jag skall hér nimare berdra nagra av
dessa anledningar.

Dessforinnan wud det tilldtas mig att erinra om den
genom rorsverels t.llgodosvende nedskurna transgnortappa-
raten for ved vi benarma det civila behovet,

Pen allunne oron frawkallade sélunda tydligen
stora inkén av olika vérmddenheter -- vi kunpa hAr t.ex.
eriors 0ss haustringen av socker w.m. f3rra hdsten --
med ddrav réljinde stors tcransnorter av olika fdrndden—
heter frin fabriker och grossister till detaljhandlare
ute i landerv.

Vidare krdvdes rorcer:ng av transnorterna av socker-

betor och betuassa ?ir att denna kainanj vig de olika

sockerfabrikerna skulle kunna fnskrinkas till ~en av fa-
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briksledningarna av olika snledningzar dnskade wnini:aipe-
rioden oa endast 8 veckor. F8r bvettrafiken voro under ni-
naderna oktober och noveuwber 1938 2.500 statshane- och
privatvagnar bundna, ddrav ungefidr hilften av vartdera
slaget.

S& ha transvorterrna av trékol fran wellersta och
norra Sverige till jé&rmbruk och andrs industrier i olika
delar av lsndet varit av betydande oufattning vid jéu=~
férelse ued liknande transnmorter under de flesta av de
sista 20 Aren. Saumenlagt sver 17.600 vagnslaster tri-
kol ha under vintern 1939 - 1940 lastats vid statens
Jamvigars stationer, vilket betyder ocmkring 13 millio~
ner hektoliter; motsvarande siffror foér den nidmast fire-
gdende vintern, allts& 1933 - 1939, vorc 8.500 vagnslas=-
ter och 6.2 aillioner hektoliter.

De fr&n tysk sida redan i bérjan av kriget verkstall-

da wineringsrna av vissa ourdden i Jstersjém séder oum

falsterbo frearkallade omedelbart en nedging i den ut-
rikes sjotrafiken till och fran fe svenska ostkusthaa-
narna. Darav féljde, att en dal av den godstrafik, som
hittills cubesorjts uteslutande sjdledes, wiste Overfd-
ras till jérnvag. Sedan fysklend den 25 novewber 1939
utvidget sin uinerirng, si att demn= kon att stricka sig
#nde Tras till den svenska 3-ails-grénsen, upnhbrde prak-
tiskt taget all sjdrart i st¥rre fartyg genou uvresund

och ddracd var vdr export visterut och iuport vasterifrin
hanvisud till komdinerad j#ravags- och sjdtransnort

dver vastkusthaunar. VAr ex»ort av travaror, »apders-
wassa, navper, jdrn, stil m..1. miste alltsd g3 jdrnvigs-
ledes frin bruk och fabriker till svensk eller norsk viist-
kusthaan, fdoretrddesvis Lannerna i Trontheiusrjorden och
GSteborg. Likasd ."ste v'r iumert -- kol, koks, oljor

och z2ndra firnddenhieter -- fores jirnvigsledes fr'n svensk
eller norsk vastxusthain till konsumtionsorterna inuti
landet och vid ostkusten. Den godstrafik, sou n& grund
hiéirav Sverf3rdes till jirnvigarna, var av betydande ou-

fattaing. Zper Aet sjalvfallet var av allra stérsta in-

tresse for landet att trots dessa svirigheter i atdrsta
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wéjliga utstrickning uorrédtthélla exnort och iamport, har
Jarnvigsstyrelsen hela tiden 1 m3jligaste mén s8kt under-
ldtta denna trafik.

Jérnvagens fraktdrigning fick easllertid ett betydan~
de tillskott dven frén den inrikes kustsjdfarten, som lik-
som den utrikes sjdfarten led avbrick i rf5l1jd av den nyss-
ndunie nineringen intill 3-uils-grinsen vid Felsterbo.
Detta hinder for den inrikes sjéfarten kom ur transnort-
synnupkt svnnerligen ol#gligt, endr just did dverflytining
av ett stérre materialleger frién vistkust till ostkust
hade pabjudits. Trunsnorterna hade kunnat ske sjdledes,
ow icke mineringen utgjort hinder ddrfor, wen midste nu
ske gencm den reden fSrut hirt anstrédngda jirnvigens for-
sorg.

Utbrottet av fientiigheterna wuellan Finland och

Ryssiand den 30 novexber fdrra &ret och de diirmed saaman-

hédngande svirighcterna att uonréatthllla sidfarten uellan

Sverige och finlund gjorde, att sd gott som hela exporten

frén Sverige till Finlend ndste Porsiggd dver Havnaranda-

Tornio. Hartill kom léngre frea en nycket livlig transi-
totrafik frin Norge och &ven, ehuru i uindre oufattning,

frén Danwark. Jag kan hir icke ndrmare berdra arten och

omfattningen av dessa trans torter. Jag xan inskridnka

wig till att canfuna, att enbart under wars wanad i &r

1,716 vagnar med gofs till Finlend omlestades i Hanaran-
da och Tormo och att trots detta vid nfnadens utging
icke ninAdre &n 275 wvegnur kverstodo ooulastade i och §
niérheten av Hanaranda. Dessa transnorter he varit mycket
betungande, dirfsr att lossninsen pR finska sidan av vEl
begripliga orsaker icke kunnst ske aed Snskvard snabbhet,
vilket i sin tur uedfdért, avt de svenska vagnarna Fitt
std olossade fleras degar 1 stallet for att lossas genast
och unvindas f6r mnrs transnorter; vagnarna ha dirigenom
ocksé unntagit sparutryamen pd stetionernas och sé&lunda
férsvirat transnmertarbetets norumla ging. Omlastningen
ddrurvpe Br, sou torde vare allom bekant, beroende n&

den olika sparvidden p3 svensk och 'insk sida.
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Jag kan i detta samuenhong erinra om att ottt £ir-
s6k att uinska den oerhdrda nAfrestningen pi Hawmaranfa-
‘fornio gjordes, bl.s. penom att anlégga en vintervig
éver Kvarken frin /Uued/- Holmsund till Vesa, #ver vil-

ken uan beriknede kunna billeres forsla rdtt stora kvan-
titeter transitogods i bfda riktn.ngarna. Till £313d
av bl.a. ogynnssma vidderleksfsérhillanden slog detta

férsok ewellertid icke s& vil ut, och de varukvantite~
ter, sou hunno forslas under den tid, som transnortle-
den var Spnen, voro jaufdérclsevis obstydliga. Under den
tid av omkring en manad, varunder sagda trafik nmed ett
stort antal bilar »igick, dverfdrdes er kvantitet, mot-
svarande vad wan skulle kunmat transnortera med sanman-
lagt sex av de relativt sud norrlandstdgen /tillsa.mans
sdlunda endast oukring 1.500 ton gods/. Avlastn-ngen i
Jadrnvagens trans-orterbete blev sonm synes ganska obetyd-
iig.

Sjdlvfallet har jémsides ned onkastningarna i den
noraala trafiken den militéra trafiken under nu ridande
férsvarsberedskan tagit jaravigerna i ansvrak i betydan-
de oufattning. De utrikespolitiska ft8rh&llendena &ro for-
visso &nnu e sadana stt det kan anses launligt att nér-
ware ingd »& det trafikarbete, som Jérnvigarna hirvid
haft att utf¥re. Jeg anser aig dock ofdrhindrad att infdr
denna siutna krets l#mn~ vissa uppgifter, som kanske ge
en antyden om storleksordningen av detta arbete. Ur gods~
trafiksynrunkt &r det i friasta ru.umet vagnbshoven, som
hérvid intressern. S&vil f5r de direkta militéirtrarspor-
terna -- transport av utrustade truppfdérband etc. -- som
for de indirektz nilitdrtransnorterna -- transvwort av
livsuedel och andra fSrnddenheter till f8rbanden -~ ha
tid elter annen betvdande delar av godsvagnsmerken tagits
i ansnrék och hdrtill koumer, att detta iansprikstagende
ofta ndst utstr ickas over timlimen léng tid. Ovissheten i
ldget och de snudbba oukastningarna inon vira ndruaste
grananlénder ha niuligen ofta krédvt, att stirre eller
uindre vagnpark uést h2llas i beredskap Psr stt tillgodo-

se plytsligt pikomuande behov av trunnfdrbandstransnor-

ter. On jag ségecr, att f8r direkta uailitértransporter --
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d.v.s. f8r trans~ort av militdra fSrband etc. -- omkring
2.700 godsvagnar ssatidigt toges i ansprédk i uitten av
april och att huvuddelen av desse vagnar under relativt
1Ang tid miist h8llas avstdlld £oér stt tillgodose behovet
av hastigt pikomsende trensnortbshov, kanske man fér
en uppfattning on storleksordninmen av det militéra trans-
portarbetet. I denna siffra #ro A% icke inriéknade de
vagnar, soa tagits i ~nsordk fér indirekta militértrans~
porter -- d.v.s. f6r transnort av gofs till de militdra
férbanden. Att sactidigt de wilitéra transworternes franm-
fdrande &ver betydande transportavst®nd under svdra kli-
matiska férhdll eaiden och ofta dver banstrickor, sow nor-
ualt endast &ro rustade f3r relativt blygsam trafik, her
sjilvfallet ued®rt, att deans trefik varit synperligen
betungande, och jag Aterkoumer f3r 8vrigt till demna
fréga i annat saumanhang.

Den linga och striinga vintern har sdrskilt under sin

senare del n&dvindiggjort oufattande transnorter av hus-
h&llsbrdnsle -- koks, ved och torv -- till de st3rre sti-
derna, s#rskilt stockholn. Enbart under tiden 15 wmars -
12 anril hava till Stockholu forslats 2.144 vagnslaster
koks fréan G8teborg och Karlstad samt 354 vagnslaster ved
fr3n olika nlatser i Norrland, bl.s. #nda upnifrin Vister~
botten. Dessa transporter have ingen uwotsvarighct &tmin-
stone icke under de senaste 20 &ren. De voro ocksé be-
tingade av ovanliga f8reteelser. Vintern f8ranledde,&

ena sidan,stegrad f$rbrukning och lade,d andra sidan,
ninder f3r bdde s j¥- och landtransnorter.

De olika krigshandelserna paverkade trafikstréuerna--
sévidl cerss storlek som deras riktning. I bdrjan av kri-
get voro svarigheterna for sjdfarten icke alltfdr stora.
Efter hand soa kriget fortskred, OSkades de alltuera.

Ndr godset vil slagit in wd en ny vidg, kupnde denna icke
léngre anwvindas, utan godset soékte sig Aterigen ny vig.
Hjdlpsdndningar och leveranser till Finland komuo pd olika
vidgar och skulle alla frau till sin bestiumelse ju £érr
desto hellre., Soalige transnortleder fingo genom dessa

kastningar tdra en belastning, som f8r dem var av onomal
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oufattoing. Vid fredsslutet .iellan Finlund och Ryssliand
rann €n @wiktig strom av geds ot Hanaranda. Denna sdkte
sig pldtsligt i bdrjan av anril ny viig 3ver Stockholu och
finsk haun. Tillflddet av gods vAllade dverbelastning av
hamnanléiggnin-srna i Stockholu. Ett mycket stort antal
vagnar hopude sig och hotade ett vdlla stagnation 1 jdrn~
vigstrafiken, varfdr denna trafik f8r en kort tid miste
regleras genonm en till Stockholm férlagd transmortbyrd,
vartill jag sensare fterkoumer.

Exnort och iwport dver Vdsterhavet tringdes allt ling-
re mot norr. Niér den icke liéngre kunde komma fran 8ver
Gbteberg, sdkte den sig upp till Trondheimsfiorden. Ham-
narna d&r hade emellertid icke tilirdcklig kapacitet utan
blevo blockerade av gocs. Trafiken mAste begrédnsas, till
dess den i f51jd av den tyska ockupationen och i samband
dédrumed vidtaegna nya auinerinssr wiste helt unphBra. Den
hann aldrig 1 stdrre omfattning sla in »& vAr nordligaste
led -- bver Narvik --, vilken dock besdrjde en icke ringa
export fran Finland och norra Sverige, till dess att
Narvik blev krigsskédeplats.

Ockupationen av Norge och Danmerk den 9 epril ued-
f3rde avbrott 1 lossningen av svenska vagnar, sou voro dér
eiler pé vdg dit. Nér trafiken pA dessa lénder dter kom
igdng, hade den en holt ny karaktér.

F6r dagen pégé uyrcket stora transworter av férnsden-
heter av olika slag fTrén Wyskland Sver Trelleborg-Sassnitz
till Norge dver Kornsjs, Churlottenberg, Storlien och Riks-
gransen. Stora Jagngder kol, koiks och cement, som bdtledes
forslats till Sundsvall och Hdrn&sand, vidarebefordras pr
jirnvég till olika nlatser i ‘frondheimsomriddet. Oerhdrda
kvantiteter trdhus forslas frén en wadngfald fabriker 1
Sverige till Norge, dels till Osloourddet, dels till Trond-
heimsourddet, dels slutliger dven till Narvik; enligt hit~
tills ingtngna uppsifter hava sedan mitten av augusti icke
windre dn dver 1.100 vagnslaster tridhus dverlampats till
Norge & de oliks grinsstationerna ach dnnu Aterstd uinst
like mdnga vugnar. Allt skall forslas pd jérnviag -—- intst

gAr sjbledes. Trafiken frin Norge har ocksd bdrjat kouma
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igdng; bl.a. mottaga vi nu vissa partier svavelkie frén
gruvorna 1 Reitan och Alvdal, och vi viintz, att decsa trang-
porter gkola f& ckad omfatining under den nlirmacte tiden,
Betriffande godstrafiken med Danmerk kan jag nimna, att
denna under de senante mdnaderma varit av ganska ringa om-
fattning; tecken tyda dock pd att den nu borjar taga upp
sig igen. Fiirjetrafliken llalmo-Kdpenhamn har ddrfir varit
nedlagd under hLela romianren och hosten, och hela trafiken
har ombecdrjts dver firjeleden HHlsingborg-lelesingdr. Mal-
nt-Kopenhamnsleden har emellertid Oppnats f.o.m. denna mi-
nads inglng.

Godstrafiken over f '>jeleden Trelleborg-Sacenitz har
hela &ret -rarit mycket liviig, och demna led har under nu-
varande brrdsamaa forhillenden varit rynnerligen virdefull
for landets export och import. Trafiken har ombestrjts av
en tysk firia och tre ovencka och under de gingna 10 ména-
derna av dectia ir hava frin Trellevore uts¥nts ndra 18.000
lastade godecvagnar och inkommit dirifrin nira 20.000 cida-
na. Aven demna trafik dr givetvis ev annan struktur @n un-
der normala forhillanden, och jag kan com exenmpel hiird endacst
nimna, att under Aret (januari-oXxtober) icke mindre dn
4.100 vagnrlester macre frin olika fabriker i Sverige till
Tyskland och diir torton belligna lincder stkt sig fram dver
denna vig. Godstrafi%en till Hollund, som v=arit nedlagd un-
der en lingre tid, har nu %ter birjat komma igdng och pd
sanna sitt forhiller det iy med trafiken till Cpanien. Gode-
trafiken till Belgien och Frankrike dr tyvirr alltjimt spir-
rad. Ifrira om 6vriga curopeicka liinder har trafiken icke
varit underkaastad nigon solirr,

En minire nedgang i trafiXen kunde konstateras betriff-
ande sjilve somnarminaderna vid en jimfirelee med de nirmast
foreglende minaderna; den var dock stdrre lin under motzvar-
ande minader dr 1939.

Den ofantligt livlipa styckegrodstrafik, com kinneteck-
nade mdnederna nirmzst efter krigrutbrottet ftrra histen,

har icke fdrekommit i &r. MZnadockiftet september - oktober
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kiinnetecknas alltid av en viss Skning i styckegodsrdrelren,
nagot som vil samman®™7er med denm stora oktoberflyttningen
cant med fruktskirien o2t vad diirmed sammanhiinger. Frincett
vicrsa gvirigheter att i !'tockholm anckaffa bilar f£8r hem-
foreling av det ankomna godcet och dirav uppkommande £orce-
ningar, har deuna detalj i vir transportanparat i ir pzsce-
rat alldeleg smirtiritt.

lrets bettratik har com vanligt bérjat vid minadsskit-
tet seplenmber - oktober och pigdr nu som blel, Den beriknacs
vara aveluted fore utglngen av denna minad vid alla fabriker
vid Statenu jiravigar utonm ingelholm, Has:larw, Kiviinge,
Arlov och fteffanstorp. De 5 n=nda hi2illu pd négon kortare
tid in i december. For i 3r iliro 187% ctatcbanevagnar och on-
kring 1000 privatbanevagmar ovekilder, 217tcd nZgot mer in
forra dret - dettza bercende pi Bkad betodling och Bkad av-
kastning. Forra &ret tranzoorteradec % av Statens jirnvigar
%gda och firvaliade banor omliring 600.000 ton betor; i Ar
beriknas denna siffra komma att dverstiga 700.000 ton.

Av den senaste tidens nya transportuppgifter inoa lan-
det m3 frroxhdllas befordringen av gengaskol och gengasved.
Och denna uppsift skall utféras samtidigt som vi micte se
till, att transportmdjligicler ocksd finnac dels fér de inom
Jirnindustrin erforderli~n kvantiteterna trikol, delc Por de
stors mingderna brinsleves frin hela Norrland till ctiider
onh atdrre ranhillen i weller«te, vintira och gtdra Sverige.
Vinterns kvaniiteter av incustritrikol beriilnas nd ungefir
samma onfutlining com férra vinterns. Transnortibeliovet £or
brincleved, gengasiol och gengacved liter sgig ddremot idnnu
icke enr upociattas. Redan nu kun oan enellertid utan risk
T6r felbeddnaning f£rutse, utt letta behov kormer att foran-
leda en transportunpgift av betydande mitt.

Redan i comrae framlérdes frin jirnvigsstyreleens cida
ett nckemil att frarforclingen av veden till f£irtruknings-
platcerna borde pAbdrja:. smorost mdjligt, of att man tunde
P& fram Ytainetone vicsa kvantiteter briinsleved mecan mun
hade relativt god tillging »i jurnvigcvagnar, Jag vill en-

dast erinra clirom ock I rambund d4rmed dmmu en gZng betona,
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att en avcevird 15ttnud i trancportsvidrigheterna hade kunnat
ernds, or dessa transporter kommit till stind p& tid och
g8itt com Jlirnvigestyreloen tillritt.

Det nu anfdrda ir miliinda nog fér att Sdzgaligga, att
Jirnviigeng transportapnarat alltsedan krigsutbrottet av
minga orsaker niictan oavbrutet stdtt infor en ofantlig be-
lastning. Jzag har redan nimnt eller Ltminctone antytt, att
dérav folja tvd £6r civil jirnvigen som f£or dennas trafikan-
ter mycket forargliga oligenheter -

vagnetrist och
beniigenhet for riagnation i trafikrorelsen.

Jag ser diri cn anledning att nirmare uppehdlle mig vid des-
sa foréteerlser.

En jirnvig micte ¢3i1lvfrllet ha sin vagnpark likcom
lokpark, bangdrdar, nm:gasin m.m. avpassad £9r normal trafik,
nsturligtvis med viss marginal upplt. Vid sddana pifrest-
ningsr, com ée nu nimnde, dr det sjilvfallet, att transyporti-
matericlon och trancportanliiggningnrnz bliva otillrdckliga.
Sirskilt 1 tvi formcr ger detia sig tillkinna - i vagnsbrict
eller rittare tomvagnrunderskott och i trndenser till stag-
nation i r¥relsen.

Tonv-:gnsunderckottet har under dem ir avredda tiden -
frinsett forcvarcte benov - icke endact bLerott pd trafikdk-
ningen 1 och £6r ripg utan dYiri ate pd Jennss siregna egen-
skaper och verkning:r. 8i1lundn &kadee trancporternas medel-
léngd, saatidigt med ntt lominingen blev fordrojd av brist
p& lagerlokcler, k. jol-tr, bitligenhet m.m., vilket nllt
okade vagn.rnos omlopn.tid (tidcen mellen tvd pd varandra
6l jwnde nylestaning:r).

En frige i dcette ~smoanhong, som iir av gancke under-
ordnad Vetydclse men vom genom den publicitet der fitt,
tydligen i vics man irriterat allminbeten, skz1) hir med ctt

2r ord berdrer, Nen giller de till tyska riksbanen utlé-
nzde 500 st. Oppna goduvngnarns, diircv frin Statens Jirn-
vigar 200, utgorande ej & % ~v hela vrngnoiurken, snmt 200
frén virua gtorre cnekilds Jirnvigar. SJ:8 hela godsvegns-—

perk acd frinrtknande av m~logvaegnsr och nndr. specislvaeg-



‘ 14.
nar uppgir nu till 18.100 vagnar, Uthyrniangen, ty det iAr
frdga om en sidan, har anbefalltr av Kungl. ilaj:t, och vag-
narna ha till upngift att inom Tyckland for Sveriges rik-
ning anviindars for trancporter av kol och koks frin gruva
och koksverk till tyck hamn for vidare tefordran till
Sverige. Ant=2let utlindske godovagnar i Sverige - huvudsak-
ligen tycka och italienska - har under den tid Sverenslon-
melsen varat uppgitt till minzt samma antal och vi ha d&r-
£for runnat ckoéta vir export over Trelleborg-Cassnitz nicten
uteslutznde med dterglende utliindska vagnar. Emellertid kan
Jag hir nlima, att vi f8rutom desca 500 vagnar dven stillt
355 cisternvegnar till {érfogonde for transport av bensin
och andrs oljor frén Ruminien till Oeztersjshamn, vilka va-
ror didrefter ckola forclacr titledes hem till Sverige. Ehu-
ru dessa-vagnar siledec £6r nirvarande icke anvindas for
trancporter inon landet, torde de dock gdrzc en betydclse-
full insate i arbetet att forse landet med sidana nddvindi-
ga produkter, vilka icke kunnc {rambringas inom landet.

Det dAr givetvis av stérecta intrecze for jérnvigen
sjilv e2tt vidtage alla upntinkliga &tgirder i cyfte att mot-
verka tomvazgncundershotiets uppkomet och varaktighet samt
att mildra desgs verkninrar.

Allt vsd hiirutimnen unmuat goras har ocksi gjorte. Ny-
anskaffningen av godr~vazrmar, com under &r 1939 omfattade
59% vagnar av Statens jlirnviigerc ntandardmodeller, hor for
det nirmante Aret d¥3rnd Sints till 1500 godsvagnar, bdbestill-
da vid svencka verxstider och 1950 vagnar frin belgitka verk-
stiader, den ctircta bertillning £Er Statens Jhrnvigar under
de senaste 20 iren. Fér &r 194) beriknar styrelsen 3 be-
stiilla omkring 1000 nya godsvaguar, samtliga vid svencka
verkstider och samtliga uv ctondardmodeller., Vidare hava
Stutens Juirnvigar frin enrkilda juravi,zr och btolag under
olika perioZer firhyrt ett ental gol~vagnar. Ett stort an-
tal dldre godsvammar, vilka under de rennste &ren anvinte
huvudsakligen for “triens ilirnvigars egna transporter av

stenkol, grur o0.dyl., har iterinsatts i fraktdragende tra-
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fik. Statens jiirnviigars egen anvindning av vagnar £or
styckegods har nedskurits i mbjligaste mdn. Lossningen av
till bestimmelsestationerna framkomna vagnar har pdskyn-
date delg genom kinvindelser till mottcgarna, dels med ett
nigot verkningsfullare medel, som dock icke blivit si kraf-
tigt som jirnvigsstyrelsen dnskat - jag syftar pd de hdjda
vagnspengarna,

En icke obetydlig tonnagevinst skulle ltunne géras, om
man finge endast fullactade vagnar till befordring. Vi ha
nog forsdkt fromhilla detta, men det 4r cvirt att nd alla
och f& maningen att leda till efterf@ljd i ritt tid. Jirn-
vigen forsoker erni t#ttre Lelastning genom att anordna sam-
lastning, d.v.o. 1atae 4vl gvsindare gemensamt anviinda en
och samma vagn, nér de ha mindre laster att avsinda. Mycket
mera skulle emellertid xunna vinnas genom att redam, nir
Xop avelutas varumingden avpassas efter vagnarnas fulla bia-
righet eller rymd.

Nirhelst trafiken icke flyter obehindrat undan, upp-
stdr fara for ctagnation i rorelren. Det giller alltid att
soke bekimpa dyli%a tendenser, redan & snart de upptrida.
Om de f& utveckla sig, kunra de rent av lamsld trafiken.
Det dr i syfte att hindra dette man inréttar s.x. transport-
byréer, villka allted ha till uppgift ztt ge till, att en-
dact s& stora godsmingder clippns fram per dag, som kunns
framforslae och com kumat omh’ndertizgacs av mottagarna inom
rimlig tid efter ~nlomsien. T4 hur tidvis skett med vagns-
lagttrafiken till Géteborg, till stetioner norr om Lingse-
le, till hamhnrnt i Trondheimefjorden och till Stockholms
hamntangdrdar. Bendmningen transportbyri leder tanken »pd en
stérre apparnt, men varje s£xdan transportbyri har endast
cysselratt en & tv3 perroner. Decsa transportbyricr, som
noga iakttagit loseningens mijligheter och férlopn, hz va-
rit till avzevirt gogn, Zven om de icke 211tid kuenat for-
kindra, att vagnrr £tt st Sver flera d2grr & eller i nir-
heten av mottegningssteiionernn dels i frige on Goteborg

och Stockholm, didrtr =tt bltornas uppgivna ankomsttider
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icke kunnat hZllas eller utforsellicencer icke utverkas,
dels i friga om Haparanda-Tornio pa grund av omlastnings-
svlrigheterna i Tornio.
Jag skall nu icke liingre uppehdlla mié vid godstrafi-
ken utan dverglr till att redogora for motevarande forhdllan-

den pd percontrafikens omride.

Poér att £2 en nfgot sd nir tillfredsstillande inblick
i och forstielse for de svirigheter pd percontrafikens om-
rdde, som statens jirnvigar haft att kiimpa med under den tid,
som nu dr ifriga, torde dzt vara pd sin plats att limna en
orientering &ver, hur statenc jirnvigar arbeta under norma-
la tider.

I det £6ljande ltoumer jag likeom ifrfga om godstrafi-
ken att uteliduna de i Lr fUrctatligade enskilda jirnvigar-
na och cnédact rékna med stutens jiérnvigars gamla linjeniit,
detta bdl.a. for att lidttare £2 en jimforelse med tidigare
Ars trafiksiffror.

Ti11 en bérjan vill jeg A3 ndona ndgra ord om utveck-
lingen av statens jlrnvigars persontrafik under aren 13930~
1939, mitt i antalet resor. Jag fdrutskickar, att cn sdld
enkel biljett réknas som eu rena, en tur~ och returbiljett

sor: tvd resor o.s.v. Antalel resor utgjorde i millioner:

ar 1930 31.4 mill.
" 1931 31.4 0"
* 1932 31.72 ¢
1933 7.9 v
» 1934 3¢.7 "
* 1975 39.9
" 1936 41.9
" 1937 44.5 "
* 1928 6.7 "
* 1939 50.6 "

Det framgldr hirav, att trafiken var tidmligen stilla-
stiende till ock med &r 1932. Frin &r 1937 bdrjade den att
stiga varje Ir mer eller mindre. Den totala Skningen av an-
talet recor frin ar 1936 med 21.4 mill. till 1939 med 50.6
®ill. utgor 19.2 nill, cller mer ¥n 61 %.

For atlt man md kunna fraxnfora alla dessa recande er-

fordras, fdrutom fasta anliggningar och materialier av oli-
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ka elag, nddig personol med tillfredsstillande utbildning,
foreekrifter av olika £lag, lokomotiv och vagnar samt slut-
ligen cn tidtabell, anpassrd efter behovet. Jag ndmner allt
detta for fullstandighctens skull men tkall i ded £61 jande
cndast berdra sddnna omrdden, ~om kunna »ndriikna ett intres-
se hos allminhecten.

Av statens jirnvigurs personvagnar finnas &tckilliga
olika typer. De fir resancCetrafiken viktigoste dro sitt-
vagnar, sovvagnar samt rcsinurang- eller byffévagnar. Av
antalet vaguer dro 1.766 sittvegnar, ddrav 797 boggivagnar,
158 sovvagnar och 40 rcrisurang- och byffévagnar.

Vad betriffar covvamarnn, sd insattes dylike av 1 -

2 kless 1 trafik &r 1906 och nv 3 klnss &r 1910. Sverige

ir ett foregingsland, dd dct gdller 3 klase sovvagnar. Sov-
vegnstrefikens onfetining nu. for tiden telyses bidst genom
nigra siffror. 3r 1938 biddsdes 500 sovplatcer pr dag frén
Stockholm vid normel trafik och 1.800 vid helgtrafik. Lig-
ger man hirtill det antel, som samtidigt béddades pd andra
stztioner, verifrin stotens lirnviignre sovvagner utgd, kom-
mer men till en totalsurme av 1.100 sovplatser pr dag vid
normal och 3.000 pr drg vid hogtrafik. Man siculle alltsd
med fog hWumna siige, 2ttt st~tens jarnvigar utdve Nordene
storeta hotellrdrelze. Deni sovvagnstrafikens gtora omfatt-
ning 8r nog i huvudsak berocnde pd de reletivi billiga pri-
gserna for sovnlalsernn och Qen, méote man vil sdge, gode
konforten.

Det ckulle féra £6r ldngt 2t1 hir recdogira f£or de allt-
Jimt fortrliende forbittrinsnrna i byggnaden av personvagnar.
Ett per av desca md dock hidr berdres.

Vagunrkorgen bygges numera st gott mom uteclutande av
st3l.Stdlotomaun till vagnarna nitades £0rr ihop. Detta med-
forde emellertid, att vagnvikten blev vil hig, 50 ton och
mera. Numers Uygene vegnarnn efter ovelgningsmetoden. Vik-
ten har tuck v r¢ dutta oy.tem lkunnat nedbringas Atckillige
ton, t.cx. hoe de nylrygrdn lokaltrfilkevagnarna, Q%r vikten
r 21 ton i stdllet 16r Sver 40 ton férut fir vagnar med
sampe antal sittplateer. Vidare har pd senare tid vagnar av-

scdda f£Or lingviiga treofik fércotts med tvingeventilation.
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Hur mycket kostnr d% eon perconvagn? For on xombinersd
2 och 3 klrge sittbogriv.gn var priset 1930 c:a 66,000 kr.,
4r 1939 98.000 (occh nu 3 vi beiula 135.000 kr. f6r cn sé-
dan vagn). XKostnuderna f6r en covvagn berdknas till 180,000
och £8r cn restoursngvagn till 200.000 kr. Alla statens
jdrnvigsyrr vagnor bygpes i Sverige. Som jag férut nimnt,
méste nybygansden av vasnar forceras; Gkningen av antalet
resende har nimligen under de cenaste lren varit proportions-
vis mycket sturre in antaletl skade vlatzer. Under nista &r
har jarnvigsstyrelsen rilmat med en nybyggnadckosinad av
12 milj. kr.

Man riimar med en gencannittolivslingd av allra mingt
25 dr for en vaga. En voym miste givetvie underhillas vil
£or att kunna mctst? en regelbunden trafiks store pAfrest-
ningar. En boggivagn underkazaetas i regel revision, d.v.c.
granskning ~v 1opdugligheten ur sikerhetssynpunkt, rengéring
och putening, var 4:de minad. Vart 3:dje Ar wndergir vagnen
storrevision, d.v.s. hela vagnen genomgir ern grundlig repa-
retion. Ex sidan storrevision beriknas taga 2 - 3 minader i
ansprik. I regel befinna sig c:a 325 perconvzgnar stindigt
pd verkstad for revicion. Ctaters jdrnvigir ha 6 st. verk-
stdder, den stérsta av dem i Orebro.

Som jric tidigrre nimnt, fir det tack vare elektrifie-
ringen av striens jérrevigars huvudlinjer, som biittre for-
bindelser och Ixad rerehastichet under de cenare Aren kun-
nat bjudes recenlivernn. Staterns Jirnvigar dgde vid slutet
av aupueti ninsd 1940 eti brmnit om 9.662 km., verav 3.746
km. ecller 38.8 % voro elextrifierade. P& dessa linjer fram-
foras emellertid omkring 85 ¢ nv hela jirnvigcnitets trafik,
mitt i et let vagnaxellnm. Elektrifieringen av linjen Mel-
lansel-Boden pfigdir och Yerikans vare firdig den 1 februari
1942. €edon recer nan elektricrkt pd statens jirnvignr genom
hela 1~ndet. (idgrn ord om det fortsotta elektrificrings-
progrimmet, )

Jogf vill ocked hixr i “orthet berérn en amnzn statens

Jarnvig-rs iraneportgren, nlimligen biltrr Ziken. Stetens
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Jarnvigare biltrefik uppndr nista Sr den T6r detta trans-
portmedel nktningsvirda ildern av trettio ar. Ar 1911 6ppno-
de stetsbanorna nimligen sin férata regul jara biltrefik,
6 xm., pd linjen Tanum-Gredbbestnd i Bohuslin. Ar 1935 in-
tridde en ny epok i statens jdrnvigrrs billinjetrafik ge-
non den di plbirjade planmicsiga expansionen av linjenitet.
1935 &rs riksdag bevil jrde etti anslag p& 2 milj. kr. att an-
vindas til1l billinjelin, Likneande och till beloppet lika
stora anslag ha beviljats under 3ren 1976 - 1939, alltsé
sammonlagt 10 milj. %r. lidrefter har fran styrelsens sida
under nuvarande forhdllznden icke ifrdgasatts ytterligare
forviarvsmedel. Vid 1939 irs slut omfattade statens jérnvii-
gars bilnlit en viglingd om 6.284 Xm. och en vagnpark om
522 fordon. Desca hade under &ret tillrygealagt over 15
milj. km. /exekt 15.117.422/. DPet ant2l med motor forsedda
bilfordon, som nu behdves for trafiken, uppgdr till 441 st.
Av desga livo redan 146 montcernde for gengas, ytterligare
22% kommo att blive monterade till den 1 jan., 1941 och
resterande 70 st. fére den 1 mers 1941.

Grundliggande £6r all verscentrafik vid jirnvidgerne ir
givetvis tidtebellcens utformnnde. Men midste gora klart for
sig, huru stort troncyortbenovet dr 4 olike linjer vid oli-
ke tider av dygnoet ozir urder olika veckodager och &rstider.
¥ed kinmedom om densa falite, som i vise min dr grundad pd
erfarenhct och i vizrs nmln stddes av sirskilda genom ridkning
av antalet resende utrintz siffror, har mon tvd uppgifter
att 1oea. Don cnn Hr att inligen tS8g pd limpligr tider men
med sddan modifik«tion ~v légenn, att minsta méjliga ante-
let tdg Jtzdr £or att £y1lla en linjes trafikbehov eller,
med endr~ ovd, =i att somma lokomotiv och tdgsitt kunna ut-
nyttiae pd mest ckonomicka editt. Den nndrn uppgiften #r
Attt £Or varje tdg vilje ut det clags vognar, som behives,
d.v.s. sittvagnar, sovvagniy, rcergodsvegnar m.m., och av-
pasea utrymmet ¢fter vad som kon varn erforderligt. Hirvid
géller likaledes, 2tt m2n mlete striva eftcr att utnyttje

vagnarne pé det meat ckonowiskn sittet. Av det sagdn torde
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framgd, att allminheten ej kan f4 ¢ minga tig, som den

skulle vilja hs, och descutom att alla ej kunna f& avgings-
tiderna till just den minut, som de helst skulle onska. Det
giller hir att vica det ena mot det andra.

ided hincyn ¢ill omfattningen av _statsbanornas linje-
strickor och antalet ddrd framglende tig 4r tidtabellsarbe-~
tet synnerligen omfettande och krdver stora kostnader for
arbetskrafter och tryckraker. Man gor ddrfdr en ny tidtabell
allenacst en ging om Aret, nimligen till mitten av maj, och
anpasser den till kommande vinters behov genom uteslutande
av de gpeciella s.k. sommartigen. ien detta tidtabellsarbe-
te plglr i rtillet ganska liinge, i det de fdrsta forberedel-
serna vidtngas redan i ceptember for den tabell, som skall
gilla frin mitten av maj fijljande ir.

Som ett erempel pd den trafik, for vilken tidtabells-
arbetet miste od en vics ori tillhandan&lla tdgléigenheter,
kan jag nimna, att det varje dag mellan ki, 6 och 9 pi mor-

gonen ankempmer och avreser rammanlagt c:a 20.000 personer
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till och fréin Stockholr.

Hur stora iirc di statens jirnvigars in%ometer av ver-

sontrafiken? Ar 193¢ hade ctutens jdrnvigar en inkomst av
persontrafiken av 66 milj. kr., 4r 1938 hade dema stigit
till 87 milj. f6r att under forra &ret g3 upp ytterligare
8 milj. till 95 milj. kr. Av deonna inkonst kommer cia 81 %
frén 3:dje klass biljetter.

Motcvarande tor godr-tr:fiken dro:

1934 (89) 100 milj. kr.
1938 (112) 150 » v
1939 (137) 174 ¢ "

Varpd berer 43 denna stadigt ctigende inkomst, som kom~-
oit till under cn tid med samma texor? Forzt och frimst be-
ror nog tkningen pd den allmdnna rtegringen av vilstdndet i
landet, eomr medfért en %raftig utvenkling av handel och in-
duetri och bragt det med nig, att miinniskorna kunnat i stor-
re utstrickning dn tidignre tillfredsstilla sin lust att
foretagz re¥xrrationcresor oc¢h recor £or besdk av vinner och

anforvanter. I viss min boror den nog ocksd p& de bittre

S
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forbirdelrer och ntiore reschartigheter, com tack vare
elektrificringen kummnt lcetackommas. I ndgon man har till
reslucten bidregit d. Ltgirder, zom fran jirnvigarnas, ree-
sebyrdernnc och turirtférotagens oidn glorts under de sena-
re Aren fir att poouliris.ra recsorna genom olike billign
reseformer och penom epnordningar, som hjdlpa den mindre res-
vanc tillr3ttn med logic, mat och visningar. Av dylika an-
ordninear, vari statens jiirnvigar medverkat, md nimnas £6l-
Jande. Utflyxtstlg med syunmcerligen billigt pric bruka anord-
naz, &4 men har disponibla vegner, som c¢f behyvas for annat
dndamil. Under Ar 1938 reste 110.000 nersoner med utflykts-
tig. Por ottt stimulera tild) utbytc av turisitcer mellan olika
lend: delar 1. turistutbytecresor anordnats. Dessutom samar-
beta statens iiravigar med tidningafiretag och turistorga-
nicationer m.f1. for a2nordnanie av silllskaperecor. Statens
jirnvigars sport~ och budtiy frin Stockholm, GSteborg och
Malms, com 1 regel anorines varje stn- och helgdag, ltujuta
en stor ponularitet. Recendeantalet dr 1938 med dessa tig
var orkring 160.000. S£lirckilt fr ckolungdom ha statens
jirnvigar olika billiga reseformer; r& vintern ckolungdomens
allminna £3711f%rd4, cor brukar hs mellan 4 och 6 tusen del-
tagare, och tighermet i Jimtlend pd commaren, dér en veckac
rat och logi i tAget kootar endust omkring 20 kr. forutom
firdbiljetten. Det har emellertiid vicat sig, att de s.X.
statens jirnvigarzs tilliga rundturer, som anordnas 3ret om,
samt for- och eftersisongrresorna varit de, som haft den
trognacte nubliken. Under 1938 silder ocksd omlring 57.000
rundturer av olika slag, soa gfvo ctatens Hirnvigar en in-

komst pk nigot Gver 1} milj. kronor.
/Peuc ett Sgontlick/

Statens Jirnvizar situntion pd sommaren 1939, ctrax
iman virldakrisen int». ffade, var betridffande 5o jligheterna
att besrja rersontrafiken i lorthet £ol jande.

Ifriga om fasta anligsuingar hede man, allt sodan den
stora konjunkturnedgduren intriffude A 1920-talet, jakttagit

en viss lterhflluemhet i avieende & utbyggandet av bungardar



och enkelepéirens ersittnude med dubbelepdr. Ifriga om
elekirifiering hade nan diremot framgitt utan nimnvirda
avbrott,

Ifréga om personvagnar hade man under 1920-talet in-
riktat sig foretriidesvis pé4 att underkacta den befintliga
vagnparken en viill behdvlig modernisering och reparation ef-
ter krigsérens hirds pdfrestningar. Likaledes pi grund av
kon junkturnedgaéngen hade nan diremot ej nedlagt nigra stor-
re belopp pd nyenskarfningar. Den kraftiga Skningen av an-
talet reror, som kér ede mec Ar 1534 och som #nnu fortgir,
har dirfor ej mojligeicrt £3r Jirnvigen att bringzs upp per-
gsonvegnparken till den rtorlek, somlehovet nu kridver. Man
kan ej forcera vagntillverkningen, ty verkstﬁdern;s kapaci-
tet v begrinsnd. Evemvclvis kan nimnas, att medan antalet
resor i 3:dje Nless frdn 1930 till 1939 dkate frin 30.56
milj. till 49.75 milj. eller med mer dn 62 %, har under
samnma tid antalet sittplatser i 3:dje klase Skats allenacst
frin 78.4%8 till 98.982 eller med 26 %. Ifriga om lokomotiv-
tillgdngen gillde detsamm:, som nu sagts om perconvagnarna.

Den ddvarwmnde tidtabellen upptog nogr ett tillridckligt
tigantal £6r den ddvnrende trafiken, men mdjligheterna att
upotags on avsevirt Skad trafik begrinsndes av tillglngen
p3d rullande meteriel och av banznliggningarnac kapacitet.

Jag her nu limant en rc.umé dver persontrafiken vid
statsbanorna under noruzls Lr. Efter denne oOversiXt skall
jag overgd till att nlgot bLelysa persontrafiken sedan kri-
get brot ut.

Tr2fikférhillaniena och forutcdttningarna for trafik-
arbetets avveckling hn under det gangna dret varit i 2llra
noget~ grad evire.

Ken her, som vi nll- nogcomt veta, nodgates tillgripa
bensin-, 0l- oeh ol jercririttioner, som siilvfallet haft
£in ogymsamman inverkan P4 tipantalet.

T grund av motorbrinslercstriktioncr indrogos - f£or

att nlione detta férst - ett stort nntal rilsbusztig och

motorvagnetig. En del nv deossa fick pS elektriske linjer
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ersittas med thg, fremférdn av lokomotiv. Under Ar 19729

minrkades silunda antrlet tigkm av rdlcbuss och motorvagns-
tig frin 590.000 i augusti till 23%6.000 i september eller
ti11 omkring 40 % av dess tidigare omfettning.

Under de tre sista mAunderna 1939 kunde emellertid en
viss littnad inforas, och 42 uppehdlls trafiken med rils-
buss och motorvagnetig till 75 € av den normala omfattning-
en, men under &r 1940 miste ytterligare inckriinkningar go-
ras 1 trafiken. Som ersittning for de bensin- och oljedriv-
na fordonen har man fitt gengarsdrivna fordon. Overgldngen
till det nya drivmedlet kriver dock givetvis sin tid, men
gengesmonteringen & norm.lcpiriga rdlsbussar pigir konti-
nuerligt, och i denna stund dir tillsammans ungefir en tred-
jedel av statens jirnvigars hela normalspirige rillsbusepark
firdignonterad. Samtligu ridlcbussar beriknas vara monterade
for gengasdrift 1 maj 1941,

Aven ctenkolsbristen har gjort sig synnerligen Ximnbar,

och p& alla Zngdrivna linjer har man nédgats indrega verson-
forande tig fOr att minsXa brinsledtgzingen. Kolsituationen
ir for nirvarande ej gynneam. fon en ersétining for kolen
har man att tillgrina vedeldaing, vilken efter hand infires
pd trafikevaga linjer. Vedeldning medftr vicserligen lingre
gingtider for tigen och dkade driftkortnader, men huvudsaken
dr ju, att man ken & de trafikevapga, i regel 4dngdrivna lin-
jerna uppehille forbindelecr, som nigorlunda tillgodose tra-
fikbehovet.

Att ett omride, dir jiravigelinjerna dro dngdrivna,
kommer att drabbar hirdare ¥n traltter med elektrifierade
linjer, ligrer i sgeXens nztur och dr att beklaga. Men detta
kan under nuvarande fi¥rhillanden ej undvikas.

Indregningen av per:ontiz har enellertid icke gt rum
enbart for att smara pd brincle. Personfdrande tig ba mist
instillas fir att omutiills ett antal eleitriska lckoaotiv

for_god:irafiken och dlirmed genom flera god: tig och snabba-

re omlopp avhj*lpa den stora briet »d godsvagnar, varonm jag

férut talat. Ctorleken ev indragningen av persontdg, riknat
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i percorkm., #r innu ej exakt utrdknad. Enligt en anproxi-
mativ berikning betyder minskningen av perconforande tig-
ldgenheter fOr nirvarande 29 ¢ jinfirt med den tidtabell,
com gillde d& %kriget bUrjade i september 1939.

Med det sfilunda vicentligt minskede antalet tigliigen-
heter har jirnvigen ha®t att becdrja en nersontrafik, com
till och med varit ctbtirre dn tiden nirmast fére krigets ut-
brott.

Under de fyra sirta minaderna 1939 intrddde nimligen
en mycket stark oiming i percontrafiken jimfdrt med motsva-
rande nmuinader 19%8, Jxningen i procent var genomenittligt
16.4 och berodde i forcia hand nid rectriktionernn for bil-
trafilken. Aven under de gdngna minaderna av innevarande &r
har trafiken Okate i jlafSrelse med camma minader &r 1929,

Den stdrsta fkningen inom perzontrafiken hinfor sig

sjidlvklart till militdrtreusporterna. Till detta slag av

transporter riknar jag liven permittentrezorna, vilka tidvie
ha uppgitt till 6ver 6.000 personer pr dag.

Icke endast de rent militira transporterna ha varit or-
sak till trafiktxning. S3dan si att siga internationell tra-
£ik som frivilliga soldater och likarc, sjukvdrdare och ci-
vilartetere till Pinland Gver Haparanda, vidare de finska
flyktingarnas hittran:yport och dtertransport, tyska permit-
tenttrupper gemom Sverise m.m. hava avsevirt inverkat och
inverka #nnu pi trafikfdrhillandcna. Vidare hava de organi-
serzde evakueringrresorna fér inte mindre #n omxring 40,0CC
skoltarn och transworten iven av norska och andra flykting-
ar m.rm. haft sin iaverksn pd vngntillgingen likecom ock arbe-
tarcecmertraraa,

PZ sirta tiden ha ldven tillizommit ée¢ militéra vecko-
elutsregorna, vilka cammaniinga med det riarskilt billiga
tiljettpri:, som nu tillinpar for rmilit8r i uniform for
weckend-revor pd aveting upp till 200 kxm. frin férldggningr-
orten. 4r torde men xunna rikna med 5 4 6.000 recenirer
tver ett veckoslut.

Jag bilyser icke or:ekerna till trafikdkningen med nio~

re flera eiffror. Redan den omfattning av beredskapen, som



vi alla kidnrna till runt om i landet, talar siikert $3lirdeck-
ligt sitt tydliga ewrdk som bevis fér att j¥raviigarna {or
nirvarande ha en trafi}:upngift., com icke hor till den norma-
la, och atl j rnvigarnas incats { forsvarets tjinst har va-
rit och fortfarande fr av rtor omfattning. Vi ha helt sikert
ocksd var och ¢n av oss vid resor pd t3p observerat mingfal-
den ev resande 1 militédr uniform med »ackning, gevir m.m.
och den triingsel, com ¢irigenox tidvis icke kunnet undvikas
i vicsa tig.

For besBrjende av Scn osedvanligt stora itrafik, com pi-~
g3tt under de sist férllutna 12 minaderna, har man till sitt
forfogande haft en - som jag rodan omnimnt - 2llt £&r knapp
vagnperk. Och demna tillging har e uteslutande fitt anviin-
das for trafiukens besdérjanic. Jag kan nimna, att exempelvis
den 1 juli 1340 fir foeta uilitiriransporter méste hillas ro-
serveradc 94 boggiper:envaanar och 206 tviaxliga prreonvag-
nar, mctsvarande omkring 17,000 sittplateer. Tillgingen pi
personvagnar i reserv £or den civila trafikens behov, vil-
ken reserv har sin speciclla betydclse under tider, d& snat-
ba kastningar i trafiken ir att cmotse, tlecv hiérigenom ytt-
erst knapp. Ericten pi perconvagnar kuade under en sommar-
sondag enbart f£or Stockholme del uppgd till ett 80-tal vag-
nar.

Under norzale v 13ttae birdan for starkt belastade tig
gencm dubblering, antirgen gerom rcdan i forvig annoncerade
tir cller tdg, som ancordans »d siirskild order. Pdgfiéringen i
allminhet underlittas hetydlipt genom sddan dubblering, men
i Ar har detta cndart und-ntagsvis kunnat eke till f6ljd av
knapplicten pd elcktrirke lok och personvegnnr. Personvagna-
bristen har varit ev siden berkaffenhet, att det icke ens
varit méjlist att pd foirkand kunna berikns, om ett till sy-
nes behdviipt dubbleringztig kunnat anordnacz.

Tringeeln och resandeningden £6r trnken over till tig-
forseringarna. Det 4r bellagligt, att svira tagférrseningar
La forckommit, men som jg forut niimat, ha det gingnn drets
trafikforbdllcnden varit i allrs hdgets grad onormala.

Kriget har mcdfdrt cvirz rubbningar i tigplenerna. Det
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8r nu £d, att tidtabellen for de personférande tigen ph sta-
tens jirnviigar icke fr uppgjord pd det sittet, att en under
en kortare tid mycke* starkt 6xad och elsom i Zr i manga
fall oftruteedd trafik kon avvecklas utan t4gforseningar.
Trafiken under de tre sommarminaderna, eirskilt vid vecko-
och mlnadsskiftena och under de stora helgerna, ar redan
den £3 stor, ati dven under normala forhillanden men macte
riknz med t3gfirseningar 1 en cller snnan £8rbindelce,

Situlle tidtabellen vara uppgiord 3, att mycket stora

trafikansvidllningar skulle kunna berdkningsbzrt avvecklas
utan tigforsening:.r, finge man en tidtabtell, som vere mycket
oliglig for den recande allminheten under 8 4 9 minader av
dret. Att under soummermdnaderna pdliigra en tidtabell, som
genom ern allmiin storre forlédngning ~v gdngtider och uppehdil
Actadkommer icke blott furlingd regtid utmn dven brytande
av mdnga forbindelacr, nar icle anscetie limpligt. Kan stker
istdllet tillgodose det ctirre commar- och helgtrafikbeho-
vet genom inliggmnde av s¥rskilde trofikavlestningstdg pi
s8dana linjer, dir stor: trofikensvillningar dro 2ttt vinta.
Por dc tig, som gd hels {ret, har mean lagt tidtabellen 24,
att tigen kunna under normalax forh3llanden mottara forcening-
ar i vise utctrickning, uten att dirfor nimnvird forscning
ckell uppstd vid t3gets slutsiation.

ligr vill jag inskjutc nigra ord om den f3r krigstill-
fille aveedds tidtalellen. Det tordc numera icke vara négon
hemlighet, ait f7r samtlig~ jirnvigrr redan i fredstid fin-
nas i detalj utarbetade s.k. militirtidtabcller, som iro av-
sedda att ~nvindas 4 hela Jirnvigondtet cller eon del ddrav
i hindelse =v mobilisering.

Det dr sjilvfnllat, ett de Skade wmdjligheter for mili-
tira transnorter, som militirtidtabellernz avse att skapz,
cnd:st kunna vinn.s genom ¢a beekirning av den eivila tra-
fiken. Semtidigt som militirti’tabellen tridder i kraft, av-
ser men att 1ita vigsn regtriktioncer - och myckcet ¥raftige
cidwna ~ tillimpas & den civile trafiken. Snilltigens och

persontigans antal nedskiires bl.a. till ctt minimum och nam-
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tidigt bliva restidernna evscevirt férsimrade.

Ett firskt exempel hirpd ha vi frin den partiella mo-
biliseringen i viniras, d2 militirtidtabell ovilades cemtli-
g€a linjer i MNorrlend norr om Linguele. Restiden mellan
Stockholm och Rikugrinsen t.ex., som normalt ir omkring 28
timmar, okades hilrvid till omkring 34 timmar och antalet
reraonforande tig inskrinktes till ett f£Atal. Genom en cerie
lyckliga omstdndigheter ridckte det vid niimnda til1fille att
péligra militdrtidiabell endast i Norrland; mobiliseringen
berdrde niimligen i friimeia rummet norrlandska trupnforband,
och de elckirifierade linjer i andra delar av landet, som
behovde tagu:r i ansprik, hede en sican kapacitet, att de kun-
de upptazga dmvil den A8 beriiknade militértrafiken. Efter
slutforda koncentreringstrancporter kunde man atergd till
fredstidtabell i Horrland, och militirtidtabellen kom sdle-
des blott att tillimpas frin Gen 8 dccember till den 18 ja-
nuari.

Militiirtidtabellen dr =4 konstruerad, att man vid dess
tillimpande #r timligen viil skyddad mot risken av storre och
mera ih&llandc forocningar. Men dessa fordelar vinnas, com
sagt, pd allmiinhctcns bekostnad, i det den allminna trafiken
a3 blir i hilg grad teskuren. Vi hava dirfér sokt i mijligas-
te miAn undvika anvindand:.t av cilitidrtidtabell och i stillet
sokt besdrja alla férelomnunde resor och transporter & frede-
tidtatell, churu dirmsi ver fironat risken, att tégen skulle
bliva utsatia f£Or fors ningar.

Jug Sterhommer nu till de beklaglisa tdgféreeningarna.
Yari ha desca haft sin orsak? Lfter vad jag redan sagt, tor-
de herrarna insett, vad som i1 stort sett ver anledningen.
Jag vill i alla fall rapctera de huvudsakliga orsakerna. Den-
ca hava varit:

1/ den Ukade resandetrafiken, beztacade dele av okad
civiltrafik, dels av de ovan nliznda transporterna av
rilitir, persittentor, krigefrivilliga, flyktingar,
civilarbetare till och frin Finland, evakueringere~

&0Or, cemerterrcoor fir arbetare lvensom av frén

landsvigaruz Svertegen trafik;
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2/ nodvindigheten att med ett genom t&gindragningar
minckat antel tig ombes3rja den tkade trafiken, vil-
ket fdrorcakat Gvorbelastning av kvarvarande t4g;

3/ stor respodstrafils, i symnerhet cykeltransporter;

4/ briet pd lokomotiv;

£/ brist »3 per-onvagnar;

6/ brict pd dubbelenir;

7/ eaaslutande tdgs férsening;

8/ stdrre svirighet i tigroreleen genom starkt okat an-

tal godcetig och militirtdg;

9/ den onormala vintern och dven andra orsaker.

Omfattningen av den trafik, vi haft att besdrja, samt
storleken av de nidviindiga tigindragningarna har jag redan
omnimnt. Att dessa omstindighcter siulle fororseka tdgfor-
seningar ligrer i 6npen dag. Tégen hava bl.2. mist goras for
stora, varigenom i vissa fall gingtiderna ej riickt till,
Tiglingden har vidarc varit hinderlig for tdgenc expediering
pd stationerna, cmedan plattformar och tigepdr ej varit
tillrickligt 1&nga. I viuca fall har men mést anvinda tvd
idnglok i stillet fiér ett, varigenom uppeh&llen for kol- och
vattentagning mdct fordubblas. Hdrtill kommer

ytterligare en dol sfirckilda orsaker.

Betriiffonde roergodntrensnorterna hava dessa och sir-
ekilt cyklarna haft ¢ ritt stor andel 1 fdrceningarna. An-
talet transporterade cyltler steg till en hittills icke alle
anad omfattiing., Eti ende excanel, som ligger nire till
hends, ir ccutralst:tionen i Stockholm. Dir c¢xpedierades sam-
menlagt omkring 170.000 cykl<r under en 3-minadersperiod i
somras.

For traneport av cykler finnes visscrligen ett antal
sirckilda vegncuiryuamen, firscdda med aunerdningar for upp-
hingning av cyklar, och d-tta pa s& sitt att cyklarna icke
skedes. Statens jirnvdger disponers dock idnnu icke tillriick-

ligt ménge speciclvarner €ir eykeltranzporter, men till nis-
ta commar kommrr ytterligarc ett antal cykelvagnar ott iord-

ningstéllas. In- och urlastning av cykler dr ctt synmnerligen
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tideddande arbete och tidefbrlusten dr sirskilt stor, om i
brist pd cykelvagnar vanligs godevagnar miste anviéndas. For
att i ndgon min skona snilltigen frin forceningar genom cy-
keltransporter har man, com torde vara bekant, frin den 1
Juli infért en sirskild tilliggcavgift £6r befordring av
crklar med sniilitlz, viltet har medfért en ldttnad i expe-
dieringen av snilltdgen. De vdldiga cykeltransporterna hava
ocksd fort med sig en annan oligenhet, som jag hiir kan om-
ninna, churu den ej har nfigot direkt samband med tagforse-
ningarna. Det har visat sig, att ett stort antal igare till
cyklar ej avhimta degra genast utan 1éta dem std Xxvar & sta-
tionerna en eller flera dagar. Vid Stockholm C hava ibland
dver 2.000 cyi:lar pr dag mist hingas upp p& cykelstdll eller
p&d anuat sdtt forvaras pi plattformarna. Och liknande har
forhédllandet varit p& minga andra jirnvigsstationer. Sta-
tens jirnvidgar ha icke, det mdste jag medge, ordnat bered-
skap for sddan massa cyklar, vilka taga utrymmet i ansprdk

och binda en del arbetskrafter.

Men dven inskrivet resgods fororsakar pd grund av sin

midngd stora oligenheter och orsakar tédgforseningar. Vi ha
ju i Sverige den fordelen att f& dtnjuta 25 kg. frivikt. Det
3r ej i mdnget land, com cn sddan formdn finnes, och den ut-
nyttjas till fullo hwof o<r. Se bara pd Stockholm C &terigen,
dir under en 3-minadersperiod i somras avsdndes 133.000
och aniommo 172.000 resgodskollin, alltsd tillsammans i ge-
nomenitt dver 3.300 kecllin pr dag. Maximum var dem 21 juni,
d4 enbart frin Stockholz polleticrades 6.740 resgodskollin,
Or den knappa tillgingen p& lokomotiv och personvagnar
samt huvudanledningaraa hirtill har jag redan talat. Under
en ciring vinter, sddun som den vi nyss haft, intriffar det
alltid sirskilda av kolden beroende svirigheter. Betridffan-
de pecrconvagnarna har ett flertal varit utsatta for sdnder-
frysningar av ledningar, som i regel ej kumnat skrivss pd
vérdsléshciens konto, Detta har firanlett minskning av vagn-
tillgingen, i det av detta skil under tiden december-zars

erfordrets 200 renarationsdagar dvensom extra tomdragningar,
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av- och tillkopplingar och virlingnr i och f£iér vagnutbyten.

Den sterin kélden var lLven pd annat oitt orsak till
tdgforveningar. Den dstadkom nimligen flerstides 4 banan
uppfrysningar, som .inda in i juni mdnad féranledde tagfir-
seningar »d grund av ur sikcrhetssynpunkt nodvindiga av-
saktningar pd talrika platser. Enbart pd striicken Jirna-
Roy férsenedes varje tig under en lingre period omkring
30 nin. p2 grund av dylika avsaktningar.

Normala banarbeten och utbtyte av sliners férsvdrades
och férsenades ocksd betydlipt p4 grund av den hérda kolden,
vilket likaledes verkade hindrande pd tégrdrelcen.

En annan och mycliet vanlig anledning till t&gférsening
dr invintande av ett s.X%. anslutande tig. Tidtabellen dr &
olika lirjer unvbyggd c2, att fér normala forh2llanden av-
passade Overgingstider frin ett tdg till ett annat finnes
vid foreningsstationerna. Rikar ett tig ut for en forsening,
sd overfores demma i regel till det andra tiget, Anda tille
forseningen tlir =& sior, att man ser sig nhdzakad att bry-
ta forbindelcen. Son erempel pd huru tdgen iro beroende av
varandra kan anfiraz, att om middagssnilltdget frin Malmi
& sminingom aveeviirt firsenas upp till Nicejo, denna for-
gening ke=n frin Niscjs via Pelképing-Hallsberg-Mjolby till-
baka till Nissjo koman att inverka pi nattdget frin Stock-
holm, som ankommer till Malmd £61jande dag.

Lige @& om tidtabellen for tigen, siger man. Ty genon
brytande av anzlutningar eller genom avscvirda forlingning-
ar av glngtidcr och uspchill skulle férscningarna kunna i
vies min elimineras. Denna utvig stir ju dppen och kommer
nog ocked atl tillgripas. Av vad jag redan ragt om arbetet
med upprittundet av en ny tidtabell torde cmellertid fram-
g4, ati stdrre tligomliggningar kriva avsevird tid att ge-
nomfdra. {irtill kommer, 2tt man ej girna bryter anslut-
ningar, som sllminheteon d@r van att anvinda sig av.

7ill de hir nimmdn tl.gfirscningsanledningarna kommer
ytterlignre ¢n och kanske den svéraste. Det dr ej nog ped

att de wersonfironde tigen varit alltfor sctora och haft
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svdrt 2tt hidlla tiden. Det har ock varit gvirt att fa

plats fér dem & tidtabellen. Under hela vintern har av

skidl, com jag rcdan omnimnt under rubriken Godstrefiken,

antalet framforda gedstig varit osedvanligt stort. Och
just godstigen kunna starkt inverka pA perrontdgens rérel-
sefrihet.

Men #ven de for militadr rikning framférda extratigens
antal har varit stort. Enbart under juli ménad fremfdrdes
omkring 350 lastade extratlg for militdra behov. I denna
siffra dro 42 icke inriknade de extratdg, som krivts for
att framfére tomtigen till ilastningsstationerna eller for
att Sterfora tomtigen efter verketdlld urlastning. Ej hel-
ler iro de extrati3g medriknade, som anordnats f£Or att be-

fordra pcrmittenter. Dessa tig uppgingo under juli ménad
till omkring 150 st. I runt tal torde antalet extratdg for
milit4r riakning undcr juli mdnad uppgédtt till 800 st. Om

man betinker, att ctt stort antal av dessa tdg lopt frin

landets codra upp till dess norra delar, kan man forstd

den ytterligare belastning, som statsbanenitet utsatts for,
helst som dessa tdg i regel mist anordnas med mycket kort
varsel. Denna anhopning av tdg har medfért sirskilda své-
righeter, dirfdr cott storre delen av st2tsbanorna dro en-
kelspariga. Vid tigfdrseningar 4 enkelspdrig tana miste
moten omlipgss, vilket Xrzver tid dels for ordergivningen,
dels diirfor att i regel det ena tdget miste ytterligare
uppehdllas vid den nyz mitesstationen i vintan pé det and-
ra tiget. Anligzandet av dubbelspdr #r diarfor, nir trafi-
ken & en linjc nitt en viss storlek, en nodvidndig &tgird
£6r att befrimja rcgelbundenheten hos tdgrorelsen. Byggen-
det av dubbelspdr ir emellertid en &Atgird pid ldng sikt. De
dtglirder, som man nu i detta hinseende vill vidiaga, kumna
troligen ej bliva till n&gon nytta under den nuverande kri-
sen. Icke desto mindre och just dirfor att dessa 4tgirder
krdva rundlig tid, har jirnvigsstyrelsen de senaste aren
begir{ ritt betydliga belopp hirfér av riksdagen. For nds-
ta &r har styrelsen siledes begért 7.000.000 kr. f£5r dub~
belsplrsanliggningar.



32.
Forseningerna ha £or $i11¢411et prektiskt taget redan
forsvunnit. Huru £5rhdllundena skola gestalta sig till den

kommande vintern dr ej gott att forespi. Min och mina medar-

betares strivan skall gi ut pi att nedbringa forseningarna
s& mycket sor med hinsyn till férhdllandenr. kan bliva w6 j-

ligt.

Jag har nu kommit till slutet av vad jag har att siga.

Den bild av statsbanornas férhillanden under det fors-
ta krigslret, som jeg hir givit, dr ju ej enbart ljus och ej
enbart mérk. Vi hava stillts infor uppgifter, som tagit vir
prestationaférmig: i ensprdk till det yttersta, ja, som i
nigon mén Sverstigit denma vir formdga. Och vi have sokt fyl-

la de pd osu &tillde kraven med anspénnande av alla krafter

och efter bistia ondime.

Stdller man den frégan pd sig, och den frigan instiller
sig hir av sig sjilv, huru gtatsbanorna skola kumna motza de
svirigheter, som en fortsatt krigsperiod medfor, sd vill jag
hirpd svara fitljande.

For statsb-norna liksom for 1lrndet i decs helhet ir
bristen pd visso materizlier kimmbar. Man miste sokz reda

sig med inskrinkninzr ellav eraittningsmedel. Den over allt

annat dominerande frig-m ailler drivmaterialierna.

Rencinen kan ju ercittns av gengas, men veden kan dir-
emot for tillfillet ej i stor uilstrickning ersitia stenkolen.
Tillghngen pé stenkol i lnmdet Ur gonske lmapp och tillfér-
seln osiker. Dersn onciiindigheter have fremtvingat de nuvar-
ende restriktiomernn, och det dr ej uteslutet, att ytterli-
gare inzkrinkningnr nv de Ingdrivns tdgen miste vidtagas,
dven om vi hoppae, 1ttt deszso ej md bliva alltfér betydande.

Alln‘nheten, som givetvis ej Zr nirmare underritted om
svirigheterur, synes & sina hdll tro, att restriktionerna
ofta Hro ett utulag nv godtycke frin jirnvigestyrecleens sida.
Hérom vittna de cnvien kraven p} inlidggrnde av nys tdg, som
forekommn i tidning2r och i inlagor till jdrnvigsstyrelsen,

krev som stiyrelsen under nuvarande f6rhdllanden eJ har ndigon
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mo jlighet att tillmbtengd.

Jag har airfér giirna begagnat tillfdllet att inom en
samnanslutning, vars medlemmar hava sd intim kontakt med
ndringslivet, f& uttela mig rirande statsbanorna och deras
nuvarande lige. Om jag i mitt fdredrag har kunnat forklara
nagot av vad de nirvarande hittills funnit egendomligt och
lyckats giva mina Shorare ett begrepp om de svirigheter, som
statebanorna i den nuvarande situationen hava att bekimpa
och sdlunda berett vlats for en storre forstielse for vira

synpunkter, skall jag finna mig synnerligen tillfredsstdlld.




