rag hdllet den 25 april 1542

's Tor Gane vid SIBF:3 Trufiksvirigheter i Norrland vinterespaderan
.evecka i Frcdensborg. o

1941 - 1942,

Norrlandstrefiken drem 1938 - 1940 torde fi enses 1igga Sver firegiende
4rs normaltrafik. En jimfdrelse mellan dessa 8rs traufik med trafixen 1941 vi-
sar en higst betydande Skning for sistmimnda 4r. 1941 4ra trafik utgdr pd fler-
talet sttrre stationer p& IV distriktet nlirmare en f6r8ubbling sv exeapelvis
1939 4rs trefik. Under minaderns jenuari - mars 1942 ver den verkligen for-
dubblad. Trafiken pé den enkelspérigs linjen Ange - Xrylbo var di like stor
som den samsidiga samranlagda trafiken pé de bdda dubbelspiriga linjerns G-
teborg - Alingsds och Malmd - Hissleholm. De grafiske framstéllninger Over an-
talet till- och avkopplade vegnar vid vissa stiérre norrlandsstatioper och pd
Inlandsbanan i1llustrerar tydligt Skningen.

Utgdends tég vid Ange utgjorde pr dag 1588 22, men under den géngna vin-
tern bortat 5C,

Inlandsbanan trafikeras sdsom bekant enligt Ste § 100, alltsd med siker-
hetsbestimmelser £Ur trafissvaga bendelar. Tdgantalet ddr har sedan 1938 Skats
med 50 %.

Redan trafikdimingen i och f¥r sig Hr féljaxtligen sd detydande, att det
mdste apses sdsom ett firnd¥mligt organisatoriskt arbete, att traefiken avveck-
leds 8& stérningsfritt som skett,

De tdrseningar, som persoatrafiken under sista dret utsatts f¥r &ro,
sedda § samband med den explosiomsartsde trafikdkningen visserligen beklagligs,
men dock fdrklarliga ur mdngas synpunkter. Forutom trafikdkmingen komma andra,
f&r denna tidsperiod sktuella fdreteelser som pdverkat avvecklingen: vira ban-
gérdar ba icke varit tilltagna for trafiken, vi he haft att gira med siregna
transport-abilitetsfsrhdllanden, personslen har icke haft erforderlig vana,
sikerhet och precision, vdderleksfoérhillandene he varit slllsynt vidriga, te-
lefoneringskapacitetsn har Sverskridits, loidbrist her uppstitt, lokens drag-
kraft her mdst nedslittas, bonzns motstdndskraft her minskats pd sina bill o.s.v.

Om vi dtergd t1ill vagnentalet (v.g. se de grafiska franst.) och titta phr-
mare pi siffrorms f¥r Ange och Xrylbo, sd& kunna vi gSre higst verraskande
jserdrelser. Vagnantalet pd dessa dida stationer ¥ro ungefdr like higs, men
ett studium av del IV i GI¥ viser att rangeringssrbetet Kr betydligt stirre {
Ange bn 1 Krylbo. En stor del sv vegnantalet i Krylbo torde nimligen utglras
av grupper sv vagnar. Hur stiller sig desse bdda ststicners vegn- och spérentsl
4 forhdllande %111l ex. Tomtevoda, Hallsberg, N&ssjd och Skvenis rangerbungérda
vegnengsl, fOr dessa 44 riknat under noresaltrafik?

Petriffande Skventis rangerbangérd, sd utgdr spérsatelet dr i bma’ 8. 28

verev frén rggrurpen helt skilda 4 tdgspdr. For tég frén Uvrigs station A
s
v
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Goteborg, alltsa vhsterifrdn, finnas dirjimte ytterligere 3 thgapir. Normals
vagnental 1500 pr dyen.

Hallsberg §r en baagdrd av helt annan typ, helt i lutning, 84 utt vixlings-
1ok 1 stort sett #r obehdrligt och har betydsnde resurser. Normalt vagnsntal
2100 pr dyean.

Es hastig jimférelse mellan olika bangérdar visar fbljsnde.

Tomteboda och Nissj¢hs helt nyligen omiodrade bangdrdsr. Tomtebods med &
tigspir och 29 rangerspir ssmt mtjlighet till god vixling 1 bdda kndar. Fér
tégrangering anvindes Airjimte béde Stockhola norra och Vértan. Normalt vegn-
antal 2600 p.r dyen. Nussjd har 4 tdgepdr och ver 20 rangerspir. Bengérdea Ar
xonstruersd p& fér behdvlig skjutspsssning limpat sitt. Normelt vagnaatal 1000
pr dygn.

Bida dessa bangérdar 4ro f¥rsedds med véxlingsrygg, som liter slrslagaing
av tig ske pd, 1dgt riiknat, endast en tred jedel av den tid, som vanlig skjuts-
vixling krdver., Vid Ange finnas 6 tdgspir, gemensamma f6r person- och godstra-
fiken och 16 tangerspir. Vid Krylbo 6 resp. 9. Vaxlingsvall saknas vid sistalans
da bdda stationer.

Givetvis dr trafikarbetet vid Tomteboda, Malm8 och Skvenks rangerbangird
med sina anslutande hamndbangdrdar betydligt mera spirkrivande 4n ved uteslutan-
de rena tagbildningsstationers arbete Br. Men samtidigt 4ro exempelvis bdde Sk-
venlis och Yomtebodas bangArdar numera £irnimligt konstruerade och av sédan lingd
att de timligen obshindrat medgive vidxling i bdda &ndar, tver vall dock endast
frin ett hill, Hallsbergs arbete &r av sédan nstur, att varje tdg mdste helt
sonderdelas i en mingd grupper.

Ange och Krylbo bangdrdar motsvers f¥r nirvarande icke slls - helt natur-
ligt forresten - de krav msn normalt stéller pd en rangerbangérd med en trafik,
som hir verkligen férelegat. Tvirtom skulle sannolikt varje bangédrdsman tidiga-
re beatimt firklaret, stt en sddan trefikstorlek icke skulle kunnat avvecklas
med sédant bapgérdsutryams (att den avgecklats i stort sett tillfredsstéllande
Br ett gott betyg f4r transport- och stationsledning).

Norrlandstrafikens bédda batydelsefullaste stationer Ange och Krylbo he sé-
lunde fdr nirvarande icke bangérdar, som byggts f8r nuvarande trafik. Detts Xven
oa binsyn tages till att de bide bangdrdarns icke alls utf¥rs en sidan finran-
gering av vugnar 8om Je nimnds sydliga stationerna. Dylik resgering vore helt
enkelt omdjlig. Detta g¥ller alldeles s¥rskilt Krylbo med sins 9 rengeringsspdr.

Att eamellertid Ange ststion 1 viater Sverhuvudtaget kusnat utfdrs trafiken
poror pd att Kungl. Styrelsen firrs sommaren 18t utbyges dengirden till dess nu-

verande skick och stt sArskild ingéngslinje for godstdg byggdes i ena ¥nden.

Denne sirskilds ingéngslinje har { vinter verit virdefull fir att i viss
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mén kunna skil ja percon- oc¢h godstrafiken 4t. Persontédgsrirelsen vid Anee

har genom denns ingéngslinje undsluppit mingu bade siora och smd férseningar,
som eljest skulle véllats av godstégsrireleen.

Det otillrfickliga spérantalet i inge och Krylbo f&éranledde ofts uppstéll-
ning av godstdg dels utanfdr desss stationer, dels pi nirgridnsande mindre lin-
jestetioner. Desss tdgstopo och téguppstllningar (xedes orovickende under siu-
tet av Jjanuari ock bérjen av fedruari.

Betriffande IV distriktets Svrige stdrre stationer (Krylbo &r ju dock icks
IV distriktets station) sa ghller, utt ingenp s¥ dem Er utbyged fUr en sddan
toppbelastning som detta virldakrig framkallat. Detta g¥ller exempelvis Bollnds,
Ljusdal, Supdsvall ¢, Langsele, Ustersund C och Givle

Vid Sundsvall C bruker vinterménadernas normela trafik 18ttt kunna avveck-
las, enir sjttrafikens krav pé spidrutrymme d4 Xr borta. De kringliggande industr
stationernas stors ankormande och svgiende vedtrafik, den stors cellforutlast-
ningen m*.m., upptog emellertid stationens spdrutrymme i séden grad, stt under
flera veckor endast ett tAgspir fanns dispouibelt linga tider pd dygnet. Under
ridande vagnenhopning och kylsa hade stationen dATfdr svdra problem att bemfatra.

Vid vstersund C blev trafiken till och frén Norge och Inlandsbaran sé stor,
att nirbeléigna stationper, sirskilt d4 Brunflo, ofta miste anvindas fUr vegn~
uppstéllning pé kvkllarna och p4tterpa. De Jimfdrelsevis goda snérutrymmens
vid Brunflo, tillkomma vié inledandet sv Inlandsbensn och fbre kriget starkt
ifrdgasatte till avseviird minskning, réddade ofta tégrdrelsen 4 13 trafiksektio~
nen frén stockning.

I Gévle Hr spdrsystemet opraktiskt orduat fdr Ostkustbanans genomgdends
trefik och denna mdste d¥rfdr ordnas under minutidst samarbete med I distriktet
(1 trafiksektionen).

Se vi p& trensportfSreadlens och transporternss natur, sd ha vi. férst ock
rrimst den allt Yverskugsende veden. Ved har depna vinter tranmsporterats { ern
mingd som sldrig tidigare, bide hushdlls- och industrived. Bdda slagen has varit
rEtt besvirliga transportfdremil. 38rskilt under hist- och dé tidiga vintermd-
naderna, dé den icke lastesdes pd ritt sHtt. Det tog- underlist nog - ldng tid
att lira stations— och laatningspersonel séden lastaing, «tt veden holl sig
kvar pé vagnen. PA bppna vagoer lestades den icke med behdvlig lutniang och icke
heller med bindsnde trave nirmsst gavein. FOljden blev, stt men pé rangersta-
tionerna dagligen fick den ena vedlasten efter den andre nedrasad i spdren. Alla
veta hur ytterligt besviirligt det Ar att under livlig trefik f&r det férats ha
transportfSremil liggande mellan spdren, fOr det andra att avdels spér och

vedlasterna
skaffa personal fdr upplsstoiog, P4 1injen r&lledo?d& och dé stopp evepp och

hinder geoom ras.

Den ved, soxm lestades { slutns vegoar, -tapledes of$rsténdigt och 81 jden |



blev ras,ojimn belsstning, ofts sdnderslagna gavelviggar och kvartegning
av vagn £8r hipnderssm omlestning.

Otorked ved lastedes ofts i f8r stor mingd péd vagnen och f5]jden blev,
att vEgningsstationerna fick besvir med omlastnieg.

Andre transporter, som redss under normaltrafik kréva Skad personal Hro
militértransporterna. Dessa &ro tidstdande genmom vagnutrustning, uppehdll for
gdltider o.s.v. Att norrlandslinjerns icke gdtt lottldsa f&r militdrtrenspor-
ter 4r bekant.

Vidare ha framgitt vissa specialtdg, som pd en del stationer krévi tids-
3dende vattning, kruttdg, som under hindradde uppst?llning mést bevakas m.m,

Personslen miste vid en sd védldsam trafikiknirg som denna Skas betydbigt.
Detta har, sdsom fremg4r av personalkurvorna, ocksd skett, Denna Skning har
emellertid medfdrt en utspldning med okvalificerad personql, vars oslikerhet och
ovena vdllat minga tdgférsenihgar och oregelmissigheter i arbetet. Vad som
sérskilt visat sig ol¥gligt har varit bristen pd triinade tégklarerare, vans
véxlingsledare och vegmipptagere och erfaren teknisk vagnpersonal. Tdgklarera-
rebehovet har givetyis dkats onormslt pd grund sv tidtabellens uttinjnirg Uver
hele dygnet pad ett stort antal stationer och pd grund av att odevaked kirning
mést borttagas péd huvudlinjen.

Det stora antalet omliggningar 1 tidtabellen genom S-order, de ofts upp-
repade kvartagnirgarna av tdg eller avkoppling av vagnar pd grund av loksksdor
®.%. ha fcke kunnat bemiistras pd ett tillfredsstillande sitt av de alltfér unga
tégklarerare, som saknat vans och Sverblick av pd intréffade situationer in-
verkande fdrhéllanden.

Vegnupptegarne ha icke hunnit véxs sig in i bengdrdsarbetet och ha d¥rfir
icke kunpat t8lja med tdgbildningen under hend som depna fortskridit. Derss
arbste har ddrfér ménga ginger f¥rsenat tdgen samtidigt som vagnslistor blivit
felaktiga sivil betriffande bdde yikt- och bromsuppgifter som betriffapde téiget
nedfd] jande vagnar,

Vagntekni sk personsl har varit knapp och slltfdr cerfaren.

Bn annen grupp av bangdrdspersonal, som Hr symnerligesn viktig f4r stora
rangerg- och tdgbildningsstationer, Ar lampbstpersonalen., Tyvirr har utbild-
ning v sddan eftersatts p& de flesta stirre stationer och fljderna hirsv ha
v&llat resp. atationsfirestédndare verklige bekynmer.

Viderleksrorhillandena inverka ju pd trafikevvecklingen 1 o; osrhérd grad,
Iven ow tidtabellen uppgSres med ak#lig hinsyn til) vinterns kyla och sun¥ och
gSrker, som fordrija och firsvéra ardetet, 84 &r det dock sd, ett man vid
tidtabellssrbetet icke vill ta fullt ut den h¥nsyn vintertrafikens nstur egent-
ligen kriver. Man vill bide i jérpvEgens och trafikentercas intressea undvika

den forstisring av tidtabellen under nio ménader, som kildperioden under tre
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egentligen kréver. Skulle vintern dd ett 4r s¥tts in xed sdden arktisk string-
het som skett innevarande vinter, sd mdste fSljderna f¥r jHiravigsdriften dli
oerhdrt kinrbars. I firbigdende erinrss ox vinterns inverken pd kepvel och
koppling, b4lger, droassystem, skjuts- och svrige vixlingsrdrelser, dragkreften,
personzlens framkomstzmtjligheter pd bangdrdsr och linje, oa ervetet med snd-
rdjning och plogning 0.s8.v. Tysk transitotrupp féllde en ging yttrandet, att
svenskarna terde vara ensanza om stt kunps skita jirnvi¥gsdrift med sé gott re-
sultst, som trots "nordpolskélden” dgde rum.

Materielens hdllbarhet shittes ju under stark kyla pd bhirda prov. Under de
kallaste dygnen intriiffade ocksé ett stort antal avryckta koppel och dragsténg-
er, brustns tappar och varmgéngar, loksksdor och ett reRordartst stort antal
rilsbrott. Till de minga vagnskadorna bidrog den Skade arnvérdningen av till
tisnstevagnar omlittersrade och anviinda f.d. EJ vugnsr.

Pér rapportering, ordergivning och kommunikation Sverhuvudteget ir ett
gott telefonvisende ovirderligt. Jérnviigens telefonanliggninger &ro ocksé av
kdg standard och rikligt tilltegns f¥r normaltrsfik. Under vinterns virsts
kampanj voro emellertid telefonanliggningarna anstréngda till dristningsgrin-
sen, trots att morsetelegraflinje iven amvindes f6r firbindelse frim Stockhola
norrut, De ideligen pinglande telefonerna voro i vintras verkliga pldgoris, om
men ser férhéllandet frén den enskilda tjénstemannens synpunkt. I sektions-
expeditioner och stdrre stationers tdg- och stinsexpeditioner rddde dygnet
runt ett obeskrivligt bdgljutt telefonerande och samrddande rum.

Se vi plirmare péd vinterna svérigheter, sé kunna vi rekapitulers f&ljande.

I december till strax f8re jul intréffede sid rikligs sndfall, att trafi-
ken blevy svart hindrad. Exempelvis sndade det 84 kraftigt pé stationerna véater
om Jurpen, d.s.s. pd fi&llinjen, att personslen i Are, Duved, hnn o.s.v. icke
kunde erinra sig ndgot liknande. P4 Inlandsdanen vrikte sasm ner i manspyjd.
Pigen blevo stdende pé linjen, r8labuzstdgen mdste instillss eller o= sé kunde
ske, utbytas mot loktig, slle resurser fir plogtig miste tillgripas och jirn-
vigs~ och #ven militérpersonsl uttogs fdr andskottning i synnerligen stor ut-
stréekning.

I stort sett samue intriffede péd buvudidinjen frdn Ange och norrut. S¥rskilt
persontrefiken hindrades svért demna tid. Godetrsfiken blev emellertid ocksk,
s¥rskilt veckan fore jul, i betydande grad hindred av snividret. i\nse var under
denna vecka svirmandvrersd och under ndgrs dsger leddea trafiken fréa Ostersund
sdderut Sver Sveg - Orss - Xristinehamn f¥r att 1itta pd dogetrafiken.

Under december var tillastningen siderifrén till Norrland synnerligen
kreftig 8nda upp till Nervik och Hapsranda. Detta i firening med god tozvagns-
t311f5rse) gjords stt lastoingen imom och frin Norrlssd var kraftig #nds in pé

e
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juldagarna. Lven pé den "trefiksvaga" Inlandsbenan med sine kvinoliga last-
platsfirestdndare tog rérelsen en omfattning som ssnnolikt aldrig tidigsre.

Efter julhelgen satte trefiken igdng redan efter trettonde-dagen. Vagnan-
talet 1 Ange ver reden den 8 uppe i1 1500 och steg sedan dag 2Ur deg samtidigt
som den fdrut starka kylan {16 - 20 gr.) okades till 25 - 30 och Bnnu mers.
Tdget borjade fSrsepas 1 stegrad grad och detta medfdrde sddana rubbninger 1
atationsarbetet, att man 1 Ange oxempelvis stndagen den 25 jamueri icke sdsom {
regel tidigare under helgdagerna kunna sd att séigs hinna ifatt arbetet. Tid-
tabellsxrubbningarna kvarstodo och antalet kvarstaende vagnar med dessa. Lokbrist
bér jade uppstd. Det blev en viixelverkan: tdgfOrseningar-rubbningar i bangdrds-
arovetst-lokbrist.

Omkring Ange och Kryibo samt Léusgsele blevo tigen kvarstiende utenfdér ste-
tionerna 1 véntan pd att intagas.

Spérutrymmet i Ange ver pé& grund av tdgens bristade {remkomstmsjligheter
8& hirt upptaget, stt icke ens mb jliga direktgodstég Ustersund ¢ - Gete/%ﬁiﬁho
mottagas och fUrbikdras.

D4 stockningarna bérjede upptréda, frlorades i stor utstrickning erfor-
derlig kontakt melian bangdrdspersonal och tdgklererare 4 ena sidsn och tédgle~
dare & den andra. FSljden blev att tdgen icke uppstiéilldes pd llmplige mera av-
sides liggande stationer uten sliépptes fram sa nira Krylbdé%%% Langsele, att
mon seknade m&jlighet att stiilla upp vagnerna uten miste hdlla ddde lok och
vagner pd de mindre stationerna i avvektan pd intagning i "de stora depésrna”.

Dessa uppehall blevo avsevirda, A-klessars blevo 1 vissa fall kvarstéende
och loken kunde icke anviéndas f£&r sina vind- eller gehomgiagsturer. Lokturlistan
trasades hirigencm sdnder. De férseningar som péd detta sétt uppstodo, voro svira
att f4 bort, trots att Distriktschefen snart ingrep med direktiv fir systema-
tisering av vagnenmilningar och hirigenom i tid vunnen dverblick & er stations-
resurserna. Fdrseningarna dkades nu genom kylan, som formligen dromsads upp
trafiken. P4 mindre stationer uppstéllda vagoar frdso fast, och hiatningen av
desss blev tidsddande. Loken Tingo icke tillr¥cklig oversyn och blevo utsatte
£ skedor, som drogo dem ur trufik i avskrickande mingd. Exempelvis pd 15 maskio
sektionen voro tidvis 20 % av loken avstillda fir rep. Skedorna berodde mesta~
dels ph Oversleg. En hel del tappskador hade omellertid ocksd konstaterats. Tde-
ftraeningarna under kdldperioden blevo & linjen dngs - Krylbo s4 omfattande, att
enligt berdkning (sannolikt i underkant) tre loks arbete slukedes pr dygn av
fUrseningar. lLokpersonalens Yvertidstjdnatgiring uppskettades per dygn till os-
kring 30 man. Denns personal blev hdrigenoa utsatt fir vorkligt vddligs tj¥nst-
gdringsprestationer. I mindre grad g8llde detta ockaé konduktdrspersonalen &

lokelgodstagen, vilka tég av tigledningen blevo undans toppade hHr och var.,
O



7.

Stockningsr uppstodo vid ifrégsversnde tidsperisd lven sdderut, exeapel-
vis pd 1 och 3 trefiksektioneraa, ehuru icke blott oé grund av fr hillsndens
vid Krylvo och G4vle utan dven péd grund av kyda och dylikt i addrs Sverige.

Tégfdrseningerna medfdrde ett ssdant tégledningsarbete, att 3 tdgledare
tjunstgjorde dygnet runt samtidigt pd 15 trafixsektionen, 2 och stundom 3 pd
14 och 1 péd 13 trafiksektionea. Tégledningstelélonerna gingo { ettt utan uppe-
né1l och intet tég gick tidtabellsenligt. Fér varje dygn anvindes nytt blad
av grafiska tidtabellen, pd vilken de uya tiglégena successivt inritades eed
blyerts. Alls moten och forbigdngar voro omlagde. Tdg méste {astHllss och
vagnarna kdrdes i sndra ligen. St4ndigs omkastningar miste fdretas. Varje tdg
fick hela lass av B-order. Forseninger fdr ordergivning uppstodo givetvis i
en mycket stor omfattning och signelep tre korta dldstes gv tigen pd de flesta
stationer. Det var emellertid htgst férunderligt att allt gick bra ur sdker-
hetssynpunkt,

P4 grund av kylan blevo pdfrestningarns pd loken sd stora, att $ven vasgn-
vikten for Dg-lok midste nedséttas till 700,ibland #nda t11l 500, ton, Detta
Okade givetvis vagnstockningen.

KE-bromsningen utsattes fdr stora besviirligheter, Hirtill bidrog Skat
lkcikksge 1 ledningen pd grund av gummipackningarnss av kylan frambragta hdrdhet.
Yinskning av vegnantalet och hitrav féranledda avkopplingar férdrdjde ytterligare
bros proven, verigenom tdgfirseningarna och stockningen Skades.

Kopplen kunde till stort antal pd grund av kyla och tidigare otillriickiig
rengdring icke skruvas. Dette gillde i slldeles siirskilt htg grad de utléndsks
vagoarpa. Tég med "ldnga" koppel - och hur ldnga! - gingo dArfér i oroande stor
utstriickning. Det hade varit intressent f& visa fotografi av ett fisktdg frin
Narrik till Tyskland. Smliltvatinet frin fisken hade nlmligen runnit ut genoa
golv och d8rrar, ad att vagnsunderredens verkade vsra helt av is, Att dromsan-
ordningarna & detta tdg fungerade var besynnerligt. Det 4r enbart glidjande, att
inga olyckshépdelser uppstodo pé grund mv oregelmissigheter med tdgbildningen. ‘

En besvirande lokbriat uppstod alltsd. Fir IV distriktets del torde den del-
vis Skets genom att lok, som framfort extratdg, enligt tidtabellen anordnade
tills vidare, icke kommit med i lokledningens tabeller och @Erfdr fétt fortsitta
stder om Xrylbo utun att motsvarsnde lok stundom erhdlls 1 stillet.

D& de bida grinsstetionerns Ange och Krylbo icke kunde uppatéilis pndgra veg-
nar, sdste sdsom nyss ntmnts uppstiliningen ske péd mellanstationer, ofta i sdédaan
utstréckning, stt endest tvenne spr voro disponidla fir tégrirelsen péd dessa
stationer. HArigenom fick tédgledningen nys vanskligheter.

Utom kylan kom den 27 och 28 jsnueri ett spuneriigen kraftigt sndfall utef-

ter ostkusten och pd linjen Bolln¥s - Exylbo med sidolinjer. Trafiken pé Ostkunt-
S
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benao blev fullstiéndigt stopped och pd sddra delen av 15 trufiksextionens hu-
vudlinje var situationen hotande. Ett psr dsger ugder och efter sndfellet mdate
sd gott som samtliga &pglok avdeélas f8r plogning och under niAgra dagar xunde
inga rdlsbussar framforas utan méste ersiittas av dngtig i1 den mAn lok kunde
snskaffas.,

Den 28 och £51ljande dager uppstode ett stort antal réilsbrott pd bdde 14 .
och 15 trafiksektionerna. Mest utsatt ver linjen Ange - Léngsele, d8r antalet
en dag var uppe i over 90. Sth & ldnga strlckor av deins linje mdste durfdr i
flera dagar nedsittas till 10 kid/tim.

I rérdigdende kan ju nbmnas, att antalet rilsbrott & SJ l&r ha utgjort
1915 - omkring 100, 1917 - omkring 600, dlirefter drligen t.o.m. 1939 200-500,
men 1940 - 2000. Slag 1 hjul konstaterades 1936 pé 106 vagnar, 1940 pd omkring
1100.

Kylan utsatte personalen pd hela distriktet f¥r sd starka pdfrestningar,
att en synnerligen stor procent insjuknade. PA grund hirav Skades sérskilt
bristen pd véxlings-, konduktdrs- och lokpersonal. I exempelvis inge, Ostersund
och Sundsvall blev Situationen sddan, att vi#xlingslag vissa dagar leddes av
helt upga, relativt otriinade e.0. stationskarlar med aspiranter till medhjHlpa-
re. Tillbeordring av #ldre personal frdn aspat distrikt hade &ven om den varit
mbJlig, icke medfdrt ator nytta, enir sddan personal sekeet erforderiig lokal-
kinnedom. Eftersléipning i arbetet med firsening av tdg dblev givetvis f81jden av
att personalen ifrdga icke var vuxen sins dligganden, Vid flera tilif#llen fanns
1ok, men @) lokpersonal,

For tégklarerarna i allmfiphet cien sirskilt pd ordergivaingsstationeras blev
arbetet alldeles sirskilt pdfrestende. P4 sédana stationer miste pd tdgexpedi-
tionerpe i regel stirskild orderskrivare och skrskild telefonvakt avdelas.

D4 obevakad kSrning indrasgits &4 hele striécksn Lingsele & Krylbo och 44 tdg-
kKlsrerarna méste vara i tj4nst dygnet runt § samtiiga stationer, svildde tég-
xlarersrstammen ut betydiigt. De utplacerade tégklarersrna voro unga med relativt
rings erfarephet i jirnvigstjinsten och helt naturligt vidtogo de dirfdr ibland
dtghirder av tagfirsenande karaktir,

Stetionsledningen 4 de stdrre stationerna dlev Yverhopad med arbete och
bade icke tillrHckligt med kunniga underbefdlhavara £Or det Skade och viktiga
organisatorisks arbete, som trafikfirhillendena skapade. Vissa drister i eff ok~
tiviteten kunde dirfir fcke elimineras snsdbt och 1 erforderlig grsd.

Lokledningen midste arbeta s& gott som utan lokturlista, enlir den ordinarte
1istan blev oamvindbar pd grund av tdgrubbningarna. Turerana fingo ordnas fridn
fell til) fall, Lokledarna, sirskilt i Apge och Bolla¥s, hade piringninger var
och varannen sminut dygnet om och hede ett pafrestande srdete.

Svérigheterna f6r vinterns trafik he sédledes vurit betydende. Man frigar
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sig d&: vad gjordes for att nedbringa den? Atskilliga 4tghrder vidtogos och
blapd dessa kunns ndmpas ol jande:
1) Séspart stockningen bdrjsde gbra sig kinobar, wmordnedes daglig rapporte-
riong till Distriktschefen av kverstdende toatal i olika riktningar fran 13, 14
och 15 trafiksektionernpa. Distriktschefen samordnade gencz sin trensportleditng
de olika avdelningarne och hHll sténdig kontakt med Kungl. Jirovigsstyrelssn oct
nirgrinssnde distrikt.
2) Order om ytterligare péskyndende &v lokreparationer utgavs av Distriktsche-
fen.
3) Order utfirdades till tigladare och stationsbefl om sidant samsrbete och
%411 stationsforesténdarna om sdden bangdrdsledning, att dverblick genom vegn-
anmlilningarna i god tid i f¥rvég erhdlls fr eventuell uppstéllning av tdgsitt
pé limpliga stationer, sd att loket ensamt ev. kunde fortsftta till slutste-
tionen f6r ennan pleneilig anviéndning. Direktiv utférdades om noggrann granske.
ning av uppstillds vagnars befordringsklass och, 1 m8jlig mén, innehdll, sé att
angelligna och Smtdlige vagnar icke blevo kvarstdende for lénge.
4) Inlepdsbanens trafik frén Storumen till Eoting leddes under omkring en
vecka Sver Inlandsbapnan #nda $il)l Kristinehamn i stéllet f£ér Yver Léngsele.
Flera direkta tdg Goteborg &ver Kristinehamn kunde t.o.m. spordnas frim 13
trafiksektionen. Tvd till fyrs ex. tig pr dag kbrdes fran Ostersund under denna
tid Sver Inlendsbansn. Tyvirr ken tégvikten e bli hdgre pd denna linje #n 400
ton.
5) Ostkustbanans sydghende trafik kbrdes vis GHvle - Tomtebods i st¥llet fir
&ver huvudlinjen. Detts pigick #nda till den 27 mars. $ till 7 tég pé sydgidng
kbrdes vissa dagar decna linje i sthllet f¥r pd huvudlinjen.
6) Distriktschefen anbefsllde lokinventering och dessuton daglig lokkontroll
i1 Léngsels och Krylbdo,
?) Xungl. Styrelsen tillbeordrade lok fran II och III dis triktens samt Of-lok
frin V distriktet,
8) Tigvikten it tég Ange - lingsels, som begrinsats pé grund ev férhéllanden &
¥ distriktet, ht jdes, seden V distriktet kdrde med Of-lok.
9) Tillveordringen av tomvagnar stoppades sv Godstrefikbyrdn ndgrs dagar och
10) 1liksledes laestnincan till stationer norr oa Krylbo frin s®dra Sverige.
11) Viesa aido- och grusspidr plogades vid stockningens dérjen £3r uppstill-
ning sv vagnar pé dessa 1 stillet fir pd tdgspdr.
12) Vissa lokels persontig & linjen Kryldo - Ostersund C utnyttjsdes for gods-
vegnsdrusgning de dsgar, lokbristen var mest k#nndar.
13) Distriktachefen fSreslog i telegram till Xungl. Styrelsen m?dors&lmtnc oa
indregping av tigen 23 och 24 & stréckan Ange - Stockhods C ochA av vissa 4 lin-

gen Xrylbo - Ange dels Tir hivande ev lokbristen, dels for att £4 déttme tdg-

T
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roring gonoa Skad plats { tidtubell fdr godstdg,
14) Lokpersonal inlinades ffll IV distriktet frdn annat héll.
15) ange erhdll order att i vidgad utstrickning stka vixle dgt £3rdbi Krylbdo.
Den 8 fedrueri var stiillningen pd distriktet &ter normsl. Stdrningurna hade

d4 pagdtt i sédrre eller mindre omfattning sedsr den 20 lanuari,

Det iir intressant att gdra jimfdrelser mellan stockningsrs orsak och f#rlepp

Under férre virldekriget under min tj4¥nstgdring son vegafdrdelare I inge
var {drloppet av vintertrafiken 1917 - 1918 ungef¥r f¥ljande: tungrodda siker-
hetsbestimnelser, dngdrift med sma tégvikter, skruvbromsning, ingen sektions-
telefon utan enbart telegraf, tagbefdlhevere & alla tdg, oljedelysning i sig-
relviésendet pd sina hill, &nou mindre bangdrdar o.s.v. Stockninger fdrgrenade
sig d4rfor med uppstitllning icke endast i dagar uten veckovis och f¥r upratilil-
ning utnyttjades #ven sidolinjerna. Repportsystemet vsr tégligen ineffektivt
och tramsporterna £ordrd jdes dérfdr oerhdrt.

Ep stockning som ligger nirmare i tiden, men pé slitt och vig av snnen art
#r 2en som uppstod pé GOteborgs hamnstationer vintern 1939 - 1740. Tyskerna
minerade ju d& sé ndre svenska kusten som 7 km och pd grund hirav stdppedes hels
var 8stersjofart ut pé vérldsbavet. Trsfiken mdste A4rfdr ledes Sver Gdteborg.
Vagntillftrseln &4t blev dixtr sd stor, att tidvis omkring 1500 vegner kvar-
stodo olossade pd hamnstationerna. Str¥ng vinter rédde ¥ven dd,

Fblider: 1) Brist pd rengerspér.

2) Omfettande utsortericgar flera ghnger om dygnet sv uppsttllda
vagner, vars innehill skulle utgsrs bottenlaster eller lastes i f&ljd alltefter
bédtens lossningsplstser. Redsn i venliga fall 8r detta ett omatéindligt, tidsddan-
de arbete,

3) Svirigheter 4 ut tomvagnar fir samvidig lossning frin bdter,
som § ldnge rdder 1ligo { hammsn och pd reiden pd "turn', soa feckuttrycket lyder.

4) Besvir och trassel f31jde med trafikanierna, som vid firsenad
eller utebliven omvéxling fingo std £¥r dryga kostnader i form av liggedags-

pengar, kranavgifter, ld¥ner till stuveripersonslen 0.8.v.
IArdomar av_stockoinger.
Vederbdrande stationer, sox mest varit utsatta fir rubbnicgarna béra girs
anteckningsr om vad som férevarit bl.s. med hinsyn t111
1) spéranordningars event, fSrindripg (obs. firdelerns vid all trafik ev
stort sparantal och sirekilt vid

topptrefik f&r sanling, uppstille
aing och vidgad rangering.

2) tidtabellen
3) transportplener

49 turlistan
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5) personaluppsittningen

6) personalutbildningen

7) tdgsttiralj och handsignaler

8) telefonvésendet

Detta for avgivande av eventuella forslag.

Betrtffande personal #r det siirskilt viktigt, stt upptvning sker av tég-
klarerare, vixiingsversonal, vagnupptegare, lampister och vagnpersonal. Givet-
vis #ven av lokpersonal. Tillr#cklig konduktdrsreserv bdr finnas, examinerad

i personvagnarna.
betriffande KK-broms samt viErme- och be1ysningsanordningarziordentliga arbets-

ordningar for insatte forstérkningsturer bdra finnas och alltfdr mycket impro-
visersde turer bor undvikas. P4 véra stora rangerstationer &r nddvindigt an~
viéinde f£8r bangidrdstjinst sérskilt lémpliga stationsskrivere i den yitre over-
vakningen. Dessa miste tillsemmans med bangdrdsfoéresténdaren hélla trédarna i
sin hand och vara i trigen fdérbindelse med tdgklareraren och tdgledaren.

De storre stetionernas organisation méste vara fast uppbyggd med for
varje tidtabell utgiven fyllig arbetsordning, helst i bokform, sé& att var och
en av personalen pad fritid kan studera &e olika turernas dligganden. (Ansleg
om olika tjinstedligganden #r i £6r riklig form férkastligt). Ar stationen

icke ordentligt organiserad f&ér mormal trafik medfdr en hdgtrafik
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personaldkningar ej kurna effektivt tillgodogéras,
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ordersystemet brister,
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sammanhéllning saknas 0.3.v.



