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. ‘ Efter férhandlingar den 17.-19. sugusti i vissa finansiella och rHtta-~
Leilic g . PRI
—— liga frigor berdrande transitotrafiken $#¥rstvg den tyska delegationen sdsom
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Jjérnviigsstyrelsens glster /e'iu/rosa ti11 Uvre Norrland. Resan fSretogs den

17.-23, augusti Stockholm - Hap da - Torned - Boden - Narvik och &ter.

I resan deltogo
fran tysk sidas
Ministerialrat Dr. Rau, Reichsverkehrsministerium

Reichsbahnrat Flender, -" e

" - Clauss, Reichsbahnbevollmiichtiger vid DSB, Kipen-
hamn

Oberfeldzahlmeister Siuberlich, Transportabteilung, OKW
mueméut Dr. Keim, OKW
“ . -"a Dr. Hoffman, OKW
Major Maenss, TO, Stockholm
R frén svensk sida:
Byrichefen Berger, Jhrnvigsstyrelsen
Major von Horn, -"a
samt i vies utstréckning:
Distriktschefen Schiitz, Lulle&
Trafikinspekttr Nilsson, Boden

M - Lindblad, Kiruna

Maskiningenjér Dahlstedt, "=

Tr. Rau inmnehar sedan firkrigstiden en nyckelpost betriffande den
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Stuberlich (aktiv stat) tillhsr Planungsabteilung inom hdgkvarterets trans-
portavdelning och har alltsedan inmarschen i Usterrike 1938 alltil tj#nst-
gjort hos generalfdltmarskalk List under stdrre operatiomer. Keim, Hoffman,

Clauss och Flender hade samtliga fére och under kriget undergdtt milit#r

utbildning. I varje fall de bdda fi éimnda voro offi ildade.

Betriffande resans anordnande md féljande anféras. Resan beelsts
den 17/8. Inreseformaliteterna i Finland och lorgb skulle férmedlas av
transportofficeren, Major Maenss. Denne erhsll ftén tyska legationen be-
skedet, att vanlig anstkan om inresetillstdnd (Fragebogen i 2 ex) skulle

Lk vty wemapnor Aylekn frreman (T T e 8 oo
avgivas av samtliga deltagare. Eni &esan ureprungligen avsetts antridas
18/8, anméilde major Maenss endast till vederbdrande militH#ra myndighet i
0slo samt Bahnhofsoffizier Narvik, att inresa $ver Riksgriinsen firentod
21/8. Inreseformaliteten i BjSrmfjell inekrinktes hhirigenom till att en
namnférteckning féreteddes dem i Bjdrnfjell tjénstgiirande tjiinstemannen ur

Sicherheitepolizei. Under vAr vistelse i Narvik erhtllo Ortskommandant och

Bahnhofsoffizier dirstiides fem olika telegram och telefonsamtal frin olika

Osloi , som £ de delegationens ankomst. Det konstaterndes att

fér vissa #ndam8l och viss personal inresa ver Bjérrfell enklast ordnan

Rhm
genon telef 1 (Rl mdfa~ Bahnhofsoffizier eller Nrtskom—

‘Zka’u-n 4.../

mandant Narvik - Sipo Bjdrnfjell.

1I.
Allnmiinna iakttagelser.
D& undantagsvis ett enskilt samtal med Dr. Rau mdjligejordes, rav
denne i forsiktig form uttryck for en pessimistisk syn pd krigeutgingen.

Han ansdg icke nigot avgdrande i Sster sammolikt detta &r utan riknale med



mjligheten av forteatt ldngvarig kraftmiitning. Jven om ett betydande
resultat vore att férvinta av de piglende operationerna i 8ster, torde
dessa ingalunda bringa Ryssland p4 kn#. Ustgriénsen - om vid Volga eller
Ural - torde f3 karaktlren av det gamla romarrikets "1limes", dvs. en perma-
nent starkt besatt militdrgréins. SAvil Dr. Rau som Skuberlich antydde att

dels "uppgifterna bérjade vixa den tyska ledningen Sver huvudet", dels att

bristen pd folk gjorde sig allt starkare giillande sivil betrdffande den ope-
rativa handlingsfriheten som ifrdga om hemmafrontens behov av arbetskraft,
Transportproblemens avgsrande inverkan pi savil krigféringen . som
det strategiska och taktiska handlandet understrtks upprepade ginger. Dele-
gationens medlemmar, likeo;n tidigare de’ f&reirﬂdnre fér transporttjinsten
Diisriins o Berrvsmlelati- Wberige.

frin staber i Berlin (Chefen Heimatstab Nor;lg, 0slo och Helsingfors, med
vilka transiteringsfrdgor under den gingna sommaren dryftats, antydde att
man inom den tyska ledningen mingen ging hade att kimpa med icke blott fien-
den och vﬂderlekén utan framfér allt ett alltfdér verklighetsfrimmande sdvil
strategiskt som taktiskt Snsketiinkande, som icke Hgnade transportproblemen
n8dig hinsyn. Man féllde synnerligen drastiska omddmen om de 'Karten- und
Schulatlas-strategen", som i olika 1;nstan§er fatt gdra sig alltfdr mycket
gillande, men som #ven till £81jd av de fir krigsmakten dyrkdpta erfarenhe-

terna tid efter. annan mAst avltsas. Samtidigt som man hos hdgre chefer och
stabschefer icke sillan mitte bristande forstdelse for transporttjiénstens
krav, suknade den i rena transporttjinstbefattningar placerade personalen
mingen ging varje spAr av tremsportteknisk utbildning. Dir utbildningen
bibragtes first genom den praktiska tjlnstgdringen, medfdrde detta onddiga
och dyrbara friktioner.

<
D& (det nationalsocialistiska férkrigsprogrammet till arbetsléshetens



J#irnviigarnas underh81l och forkovran starkt eftersatta, vilket medfirt
ytterligt kénnbara efterverlminga;- under kriget, wm numera karakterise-
rades hava Svergdtt till att vara ett lokomotivproblem fir Tyskland sedan .
det lénge varit ett tommageproblem fdr da'aluamde.

Den starkas motoriseringen inom' tyska krigsmakten har ingalunda minskat -
bercendet av ;j-ﬁ’:mvﬁgsf&'hindoleem, i Geter snarare tviirtom. Istindsdttan-
.det av jirnviigarna miste ske i direkt anslutning till frontens Sramflytining

I jémfYrelse med frhdllandena under forsta virldskriget har, trots den

stora tillgingen i OT (Organisation Todt),behovet av jérnvigstrupper (Fisen-

, Fi och Eisenbahn bstruppen) stegrats.
"Stosstrupps" ur Eisenbahnpioniere f5lja frimsta linjen och ingd ofta
(1iksom markpersonal ur Luftwaffe) i Vorausabteilungen. Reparations- och

‘byggnadsarbeten igh under pdglends strid, ty caktat att ermétrupper-

na onfatta hela Kraftwagenregimentefl,iro jkrnviigstransportlederma av si vi-
tal betydelse for operationerna, att man bokstavligen efterstrivar mdjlig-
het ti1ll i- och urlastning pd stridsfiltet.

4

Ryssarna utnyttjade hiinsynslsst sina ji

for sadvil strategiskt
som taktiskt 1lingt framekjutna urlastningar. I kriei..skn skeden kirdes "en-
kelriktad" trafik t.o.m., in i det tyska artilleriets verkningsomride. Sin-
derskjutna cch -bombade tdgsitt vriktes At sidan, spAret lagades och niista

t3g drevs fram,si 1lingt det giock osv. .

For svenska forh&llanden visades pAfallande intresse endast for c}jen
svenska o] 08QBNnbBED: :
P ook Iam%ﬂ;’iﬂmﬁli% om kl¥dsel och upptriidande hava
gJBotsveinka m&nﬁm"gmstam erhdIo synnerligen higa
vitsord, #ven i de fall di samtal och yttranden endast avsdgos fir tyska

Sron.
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III.

Nord-Norge.
1. Stgkeﬂi_rh&llandagh nom
Godatmsitonng;n \;ndar senaste halvir samt vissa forhandlingar
i juni - asugusti med tyska tnns;)ortsskkmniga hava givit anledning for-

moda, att en. iv £3: ‘kning av 1 Nord stationerade krafter

pigatt och icke H#nnu avslutats. Detta beaty.rktes vid samtal med Ortskom-
mandant Narvik, som uppgav, att permittenttrafiken (3 t&g 2 450 man per
vecka) tidigare medgivit permission var 9. minad men att med nuvarande
styrkor kunde permiesion beredas higst var 12, mfnad. Ifrdga om m3jlig-
heterna sedan "was uns schon angemeldet ist", sade man, "daran wollen wir
iiberhaupt nioht denken".

F8ljande signifikativa eiffror md anfiras. Trafiken &ver Riksgrin-
sen - Hilsingborg omfattar personal frin "Nordraum" intill (minst) Harmer-
fest - Nordkap. D& Vardd - Kirkenes-permittenterna gd &ver Petsamo och
a4 det pi ett "Hubisen"-tdg frin Haparanda 21/8 medf3ljde personal frin
Wes, #r det troligt, att férbindelserna till omrddet Yster Laksen-
fjord (ev. Porsangerfjord) gi tver Finland. "Omloppstiden" fir emn per-
mittentresa Narvik -~ Tyskland och &tfr Hr 21 dygn. Hir tillkommer i mings

rlfr
fall 2 x 4 dygn £6r resan t:l.u} Narvik. P& nio minader omsittas:

-zloT'ﬂ x 3 x 45 = 48,600 man. P4 12 ménader (52 veckor) omsittas

(52 - 3) x 450 = 66.150 man.
I viss utstrickning torde personaltillskottet utgtras av arbets~
trupp (OT osv.) t411 do cufattande befistningssrbetena. Om dessa uppgav
man, att Nordnorge dnnu f8r ett &r sedan erbjudit de a_llliemds stora
m8jligheter till aktion, men att, "jetst wire dn’r Tommy willkommen, denn
er wiirde sich nur die. Zihne v8llig abbeissen™. Om de hittills fdretagma
raiderna mot lordnorg;. uppgav man, att engelsmimmen endast anviint norsk

-

trupp.



2. Hammfrhillandena i Narvik,

Av de 36 fartyg, som siinktes i april 1940, hava 8 birgate eller un-
danrtjte, 28 vrak kvarligga. I férsta hand har men frigjort malmkajen
och den gamla postpiren. Malmkajen och viken Jster dirom, som utgir Hre
logsbas, skyddes av kraftig niitspérr. Nu disponibla kajutrymmen fir medel-

stora och stérre fartyg voro 21/8 upptagna:

malmkajens 1 fartyg, cirka 5.000 Brton.
postpiren: 1 =", 4.500 "
("Yeririgierngd -

w../‘c,/, Jy 1 -, 4,000 *

utanfér varandra.
1 =", 2,500

1 mindre motorseglare vid pirnooken.

Fagerneskajent 1 fartyg, cirka 6,000 Brton.
onda kaj med (ettvrak ooh en vrakdel - akterstév - kvarligga).
spArférbindel-
se, malmkajen
undantagen).

Den gamla nedbrénda kolkajen har man nyligen birjat reparera. En
mindre pilkran i verkvumhct.

Postpiren anviindes fér underhdlls- och permittenttransporterna.
Mellan postpfijen och Fagergesmjeﬂ anviindes visst utrymme dels sisom
"Piekkaj", dir Lofotenfisken omlastas i kylvagnar, dols sfsom oljekaj.
Lagerutrymme f8r mineraloljor sakmas dock med undantag fér en mindre ute-
jtmningscistern (oirka 100 ma').

Inga kajer Hgde kranar av nigot slag.

Av de 1940 sinkta tyska jagarna ir vraket efter “Anton Sohmitt®
(stinkt tvirs malmkajen) undanrdjt, vilket Hvoq giller ett vrak vid post- |

piren ("Max Schultsz" eller "Erich Giese"?). Commodore Bontes chefsfartyg,




s
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négra kabelléingder norr dirom, har man icke lyokats biirga. Dykare har
:u.ktl;agit stoftet efter Bonte, liggande i kojen, men icke f8rmitt biirga
detta. Anblicken av vraket och de scener, som vattenrtrelserna framkalla,
sigas ha varit dykarpersonalen Svermiiktiga, varfir de Hiven "fir 100000
Mark" icke kunna férmds arbeta i vraket., Man hade diirfér beslutat att uprp

giva bérgningsforatken.

3, Orlogsbasen Narvik.
Artilleri.
e,
Det inre basfiérsvaret omfattar bl.a. pd Frammeshalvtn 28 mfZl om
ol 8,8 om 1v samt batterier pd Ankeneshalvén. Fasta, svara batterier

torde nu vara firdiga, enir de tunga jérnviigspjlser, som april - maj 1941

transiterats Trelleborg - Rikegrinsen, under senare delen av sistlidne

. augusti &tergdtt dver Riksgrineen -.Storliem. I &vrigt torde fasta for-

evaraanstal.ter finna:;v':il inloppen till Herjangen, Sluompgen, Ballangen
och Breiviken. Lvakan i Narvik iakttagna 200 m &ster postpiren, vid
Vasevik (firjléget) samt pd Fagermesudden. P& Fagerneskajen iskttogos
fyra medelsvéra (oirka 12,7 om) pjiser med sluten ekdld, aveedda fir fast
uppstéllning, Pjéserna skul]:e oynbarligen omlastas frin jirnviég till
fartyg. P4 Narviks station iakttogs natten 21.-22/a en synnerligen om—

sorgsfullt inh$1jd tung jérnvigepjés (28 cm?), den sista enheten av de

enligt ovan av terade

Brlogafartyg.

Aoyt v Drmer s s

F8ljande enheter
13700 }'1";
8) Chefsfartyget for "Admiral Nordmeer"., Cirka 1800 tonﬂagsrsslcrav,
men stora dickshus i stillet fér torpedbestyckming. En 10 & 12,7 cm pjis

pa backen, i Yvrigt endast stark lvbestyckning.(Flakleitstand akterut,

minet en dubbel och 4-6 enkla 37 mm lvakan samt minst 3 1lvksp.



"b) en Sohnel.lboo‘t
¢) en R-boot
d) en Vorpostemboot
e) en sisom depdfartyg anv&nd gammal norsk kanonbdt.

Ty e pre- cocrieian La5 se2R wBerbeeul a ,.:f.zmﬁ
7 “
Basfsrrid. / o rmeepBec. "~ r,xk."‘g

Mari Narvik disp utrymmet mellan malmkajen och
postpiren. Avseviirda kvantiteter spirrmtrl (mit, bojar, bomdelar) iakt-
togos sivil upplagda och under ﬁutning dir som Hven under transport

genom Sverige.

4. Militdra anstalter.
Stora barackliéger hava uppférts stider om staden pd dmse sidor om

viigen till Beisfjord. Dessa ur luftskyddssynpunkt alltfér sammantringda

léger utgjorde ett av Ortsk ts stora beky . Tvenne liéger, sam- -

manlagt rymande minst 3 bat, voro Atminstone delvis belagda. I ott ny-
A EeS eyt men ale Kiffa i siectek, 2ot

uppfsrt 1lige: med bl.a. stom toma stallar, voro endast férrdden ooh

vaktlokaler i bruk.

Omedelbart norr/ om Hamks atation 1nkttogs ‘barackliiger ﬁs:- en ut-
bildningsbataljon, £8r lvtruppférband, fir arbetstrupp samt ett Durch-

ganglager.

He ugant Narvik di trymet dster Mar ugamt.
Fbljande mtrl observergdns:
6 st 155 m Sohneiderhaubitser (tillveriningsr 1937 eller -39)
med tyska "anvisningar®,
4 st nmo}ikt 15 om Langrohrgeschiitze (delad motortp).
6 st minst 150 om stridlkastare.

c:a 20 st 90 om -t

ettt 4N-tul minst 5 cm PAY¥.



5. Elyg.
Sjbfiygstation i Beisfjord, innanfér Fagernesudden.
Nirmaste (?) flygfHlt Bardufoss.
Jay2
En Fieseler-storch/anv!na; ett minimel fH1t 100 m frén jérnviigs-
stationen.

I hamm}b¥t uppleg om cirka 600 tomma 250 kg brandbomer, avsedda

att laddas med bensin.



6. Kommunikationer. /7

Jlirnvigas [Dine e Fminnet,)

Nybygenader.
Ryktet, att malmb "p tbelagts™ for att kuma utnyttjas

som bilvig, #r falskt, Man har endast kompletterat makadamballasten
ti1l1 normal h8jd och bredd. Viss komplettering av sikerhetsanléggning.
arna pd stationerna syntes pdgd. Det enda nybyggznadsarbete, som pdgir,

Hr ett i berget inspringt amférrid norr om Norddalsbron. Frin den ned

lagda Gamla Bj¥rnfjell station #r ett stickspAr under a (ter-

rasseringen klar) viisterut till amftrridet, som av OT bygges for Luft-
waffes rikning. I samband hirmed iakttogs en kabelgrav under arbete

utefter linjen mellan Bjdrnfjell och Gamla Bjsrnfjell.

Under julifsrhandlingarna uppgav Transportkommandant Norwegen *
(.Obstlt. Frh. ve Steltzer), att beslut fattats om jérnvigsbyggnad Nar-
vik - Kirknnes.‘ Projektet- kritiserades sdsom vansinnigt, men beslutet
hade fattats av Terboven och arbetet bedreve i OT regi av ryska fAngar

med de tvingefSrflyttade norska lérarna som arbetsbefidl.

Trafikimpacitet (Malmbanan). ‘
Tgfrekvensen Hr f.n. 12 tég/dag, varav frin Sverige, 1 person-
t8g, 1 permittenttig, 4 malmtig, 1 koltdg och 1 & 2 Wn-tdg.
Tid ;ftor annan intréffa stockningar i Narvik, som pd svensk
' a

) sida féranleda transportspérr. Lossnings- och fim. lagringsmbjlighe-

terna i Narvik #ro begrinsade. SpArutrymmet i Narvik medger uppstéll-

ning av 500 & 600 vagnar. Omlastningsk iteten (malmvag ordknade,

Hr

normalt 40 & 50 vagnar/dag
tidvis 60 "
maximalt T0 "



Under Fransitotrany- Clestons s e tommes —

P4 grund av de ytterligt begrinsade larerutrymmena #r lossningen

av jHr ds helt b de av sjstrafiken sdtillvida, att man efter-
strévar omedelbar omlastning till fartyg, tven om godsomflyttningen i

regel icke kan ske direkt, enfir endast Fagerneskajen iger sprférbindel-
86 och emedan hamnkranar helt saknas, " For vixlingstjhnst disponeras in.

alles 6 lok.

<{4-' a/u/rb‘/%:afn‘;{' O7:» MMJ_

Diverse.

Py wh)

Fridn de lokala tyskas myndigheterna i Narvik framfirdes entriiget

-
dnskemdlet, att icke permittenttdgen enbart skulle expedieras nattetid

portervo har sedan meiecoea faesedaae— ]
o““vbtr'l,H{{'Srw‘q'(h h A_Feliee /9&//,;,‘,,;‘4‘ i Narvik, detta bl.a. med hinsym till svirigheten att hirbdrgera per-

ew strdvan ot JENOM Lo frra'smme aS

transporter dvee Char-

avjaste
linjew Oslo- 'Trwv\dhjcm
Dewm virspr.

/__,,,7”__)“ e Ce _ mittenter, som ankomma resp. avresa under tiden 2258 - 0356, DA man i

e ane _ g 2 samband h#rmed Snskade en Aterging till det gamla liget for &tminstone

m—-— .
A cot grrecazs Les -
Cfa ' lvaotege P54 4, Hufeisentdgen, som tidigare ankommit resp. avgdtt under dager, framkom
Soeer ¢y Mﬂ—\'a/‘;u ——ve = ) . : .
é%; Ger see dltacesounder diskussionen bl.a. dels att avgdrande lénk i he}a permittenttra-

N ’/’Z"' a/f",a,z)—

») fikmagistralen Sydtyskland - Danmark - Sverige - Norge &
8 Mieians e - - ge dr férjeleden
! Y leces o ‘féeé.ﬂg

Aleei a- W*y © . Sver Stora BHlt, som endast kan trafikeras vid dagsljue, dels att ghng-

- o .
Z;M G Cera Lo S
Jn;\'Jw/ ’a;;}auwo#meq Trondheim - 0slo #r 16 timmar. Betriffande tigen Narvik - Hil-
/tdfe, Ovoat Ltececapscetoel

/ oS Ctnor savre BinEbOTE framh$llo Narviksmyndigheterna, att deras tringande Snskemfl
lifuee abens tFaiSh

7 . 4 ‘betriffande andra ankomst— och av tider automatiskt skulle tillgo-
/77«7«‘...4 L2’ ek ghngs! o go
P2 thteee VIIF teeeter—

doses,om t3gen fordes- via Boden i stillet {ir Arvidsjaur, vilket #r

4 )
/1/6 /8 oyadia Jotb. riktigt. Det framnblle emellertid fir vederbérande, att hindret f.n.

R O

7 utgjordes av elektrolokbrist, vilket i detta sammanhang utgdr en viisent.
“oascnlotioflece sdes

Q«..MM - 1lig Yverdrift, emedan "limplighetsskilen® hittille varit avgérande.
ene e acl ¥
— ¥ o
L 2r “& A . Yigar,
— Ombyggnad och nyanliggning av vigar utgjorde det huvudsakliga

arbetsobjektet £ér i Bjornfjellsomriddet verksam trupp. Enstaka lasi-

bilar sigos sivdl vid Bjorafjell station som vid den Sstligaste fir-



/3
liiggningen (féltejukhuset viren 1940). Bilarna forefBllo dock endast
anvinda fér rent lokala mtrltransporter, enir broarna pd de under ut-
bygegnad varande vigarna frén Bjdrnfjell mot Gmtmen och Hundalen ic-
ke voro fHrdiga.

Norddet jhrnviigsstationen i Narvik &r bron &ver biicken frin Fa-
gernesfjell ombyggd (6 m bred betongbro). Huruvida man endast gjort en

' (6l tpstn ppomsd

gatuutvidgning i anslutning till krigskyrkogdrdeny eller en viig utefter
Rombaken #r under anlﬁggning/ kunde i rddande daliga sikt icke utr&na;a.
Vies stakning norddst om kyrkogirden antydde sistnimnda alternativ.

Gator och vigar i nch kring Narvik #ro starkt fdrslitna och intet
gbres frén norsk sida till nddtorftigt underhdll. En bilférd frén Nar-
vik till Beisfjord frestade hArt vagnarna (franska Peygeot, krigsbyte
maj 1940).

Brobyggnad Fagernes - Nyborg (Ankenes) #r igangsatt (OT). Nérma-
re detaljer kunde icke erhillas, Landfiéistet vid Fagernes under arbete.

Stérsta djup i Beisfjord uppgavs till 27 meter.

Sjstp.

Fér "V b rten des siviil tyska som norska
. fartyg s& gott som samtliga baséyckads med lvakan. Medelstora och stir
re fartyg hade minst 4 pjlser med stindigt oldberedd servis.

Tidigare omniémnda omlastningsevirigheter uppgdvos bl.a. eamman-
hiinga diirmed, att vid stort tillfldde av exvis amlastade jHrnviigsvagnar
méste man avvakta ankomsten av sidana fartyg, som anvindes fir amtp
(tyska eller vissa norska), enlir norska fartyg sades icke tvangsvis ta-
gas i bruk f&r dylika transporter.

Av gagkgonnegg‘ ;bservarades

i Narvik tvemne smiirre kustfartyg, cirka 250 och 500 Brton, samt vid

1 A R IR R FCE LSRR SR AR e, T e



7. Krigsfingar,

I Nervik fanns cirka 800 m norddst om stationen intill jiirnviigen
ett lhgor med 650 ryssar. ‘ Dessa voro till dverviigande delen pifallande
ﬁn@ och av asiatisk typ. I allmiinhet gjorde fdngarna ett beklémmande
intryck. Humor saknades emel.lertid vare sip hos vaktmanskapet eller
bland féngarma.

Ett "Griiberkommando" pid om!u'ine 40 man under befiil av en till
&ren kommen soldat, som lm sﬁr&kﬂt i rysk féngenskap under firra kri-
get, marscherade i ¥sregn in pd kyrkogdrden k1l 0545. Vid anblicken av

oot ,

/fr&mlingav komenderades'ﬂan&ver och truppen, vars frimsta led ut-
gjordes av fyra 2 m karlar, varannan m;d "kejsar-" och varannan med
"Fijhrer-"mustasch féretog en improviserad exercisuppvisning, som bered-
de truppen ett visst nbje och utférdes med icke oﬁven'klﬁm.

I Beisfjord (10 km sydést Narvik) fimmes ett liger med serbirka

féngar, tagna i band med parti perationer, Huruvida manskaps-
styrkan utgjort eller nu utgjorde 900 man, framgick icke fullt tydlipt.
Emellertid hade 'fwcktyfua skdrdat 450 dédsoffer bland serberna, ‘62;:2
nu héllos stringt isolerade. De firdes visserligen i grupper till Nar-
vik fér smittrening, som firetogs inom bangdrdsomridet, men under denna
procedur uppritthdlls string avspirrning genom SS-trupp. Stationsoffi-
ceren Narvik, som under promenad utanfdr sténgslet till sitt eget be-
fﬁlsomr&de ett dgonblick stannade och utpekade ndgot f6r den i uniform
klidde major Maenss, blev Ogonblickligen "gehorsamst" vidaremotad av
posterna.

Enlir det konstatemdes. & ona sidansatt nﬁgra: biltransporter av
serber dcke Hgde rum ifrdgavarande dag léngs Beisfjord, & endra sidan

att pAféljande natt en vagnslast serber medftljde ett tdg fran Sildvik,

4r det thnkbart, att serberna frén Beisfjord foras Sver fjdllet till
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Sildvik f.v.b. Detta kan forklara ett tidigare under sommaren giingse

rykte, att fldoktyfus firekommit i trakten av Bjérnfjell - Hundalen,

Bl

diir emellertid f4ngar icke voro eller sedan liénge varit forlagda.
- 2

Ao - 2

.‘/
A

N,
-

8. Diverse.

lven vid enskilda samtal avbdjde norrmiinnen att mera ingfende
yttra sig om fbrh&llandénq. Distriktschefen Narvik (dsg=ordinarie
maskiningenjéren vid Malmbanan) hade nyligen suttit arresterad 12 da-

gar utan att veta varfor, ’

IBehundling och forplégnad under ifr8gavarande tid foéranledde dock
inga klagomdl. Hans nirmaste man klagade dver rittsldsheten med nvse-

ende pd bostHder, enkir vem som helst nér som helst riskerade att frin
en dag till en annan bliva berdvad sin bostad, som rekvirerndes utan

att anvisning pd ingsbostad lémmades.

I hela Nordlandet rdder brist p4 kol och livemedel. Hela kolfor-

sbrjningen skod;io férut frin Spetsbergen. Om besittandet av Spetcber-

gen yttrade ty att "engel glémde taga med sig all diir-
varande personal och att man (Ty) hirav drog en icke ovisentlis nytta,
Hven om den for Nordlandet livaviktiga kolbrytningen helt upphdrt".
Narvik, som vid semaste besdk, 1937, tedde sig som en visserligen gansio
primitiv, men do?k dblomstrande handelsplats, gjorde nu ett enbart dys-
tort intryck, #ven om besBket birjade pd en av de 12 ends sommardagar-

( 'wm“M—- /d’,u-.oi. e s b Oy _,
na, De £A kvarvarande butikerna inneh8llo endast vykort, daliga rkor

och ial, AL teret ligger nlitjﬁmt i ruiner.
Nere vid postpiren prunkar ett stort fyravinings kontorskomplex, firdig

byggt i dr, ursprungligen avsett som centrum £6r de stora fiskeri-, kon

-gerv- och rederifdretagen, men mu till 50 % (eller mer) i anspriktaget



f6r ockupationsmyndigheterna,

De tyska officerarna, av vilka nigra vistats i Narvik sedan
1} &r, uttalade sig verraskande positivt om individernas férmiga att
hérda ut. For en konsvtitntiunellt sund miénniska. vore klimatet enbart
hiilscbefréimjande.De stirsta svirigh-terna utgjordes av bristen pd vi-

taminrik- féda samt firskvatten i tillriickliga kvantiteter vintertid,

43 smiltvatten mdste tillgripas. Man vitsord de den depri in-

verkan av den l4nga vintern. Snon bdrjar falla forsta hdlften av sep-

// l’{"‘( T licer fiad. e%%tmnbar. November - februari Hro de mest pdfrestande m&mdemq./ ¥an

\'../‘fy-(.’o.' Coo-,

férklarade, att de mnga ghngse ryktena om 18g moral bland beskttnings-
trupperna, svira myterier bland sterrikare osv., saknade all grund.

Jasev m arere oo
(W voro sjélva av preussisk, sachsisk, hessisk,

wiirtembergsk och bayersk stam). Men man dolde heller ingalunda, att

f e loesobtn e
isoleringen och m‘drkretﬁr;stsde nerverna oel}/fliraatte individen i rtt
.permanent tillsténd av.'lfcvemtlighet. "Dann zanken sich die allerbes-
ten Freunde um jede Kleinigkeit. Unter den Karawankern und Kraxen-
huberln (Steiermirker und Bayrer) klingt manchmal - nicht nur zum

Spass - der alte Schlachtenruf.: ,Heiruck, L&xbid_.?'ugh. Messer ‘mus,'

Antreten zum Blutumriihrent"

1‘///'64—40441» /9 /%2





