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Tégfirjetrafikens svdrigheter.

a) Trelleborg-Sassnitz-rutten.

1939

Den under eftersommeren 1939 i Europa alltmer okade politis-
ke spinningep, som utlostes i det den 1 september utbrutna virlds-
kriget, medfdrde rubbningar av olike sleg i vAre forbindelser med
utlandet., Den 27 augusti instdlldes de tyska ﬁattoégen frén Berlin
och Hamburg till Sasenitz och fr.o.m.den 28 augusti nattlgen i
motsatta riktningen. Samtidigt indrogos de direkte tyska sov-
och sittvegnarna. De direkte svenska sov- och sittvagnarna indro-
gos fr.o.m. férja B (morgonturen fr&n T relleborg) den 29 augusti.
X tysk sida vkdtogos den » augusti vissa omliggningar av tégen
mellan Berlin och Sassnitz i anslutning till degfirjorna (Tur B
och C) mellan Trelleborg och Sassnitz. Tag D 13 avgick frén Berlin
9.35 och enkom till Sessnitz 15.46 och D 14 avgick fré&n Sassnitz
13.43 och ankom till Berlin 19.38.

Fr.o.m.den 1 september 1939 indrogos nattfidrjeturerna A och
D. Den tkade minfaran fSrenledde, att fdrjetur C vid upprepade
tillfdllen under senare delen av &ret instdlldes och istdllet frem-
fordes f¥ljande morgon i extras tur.

En semmanst#llning ev firjornas och férbindelsetdgens av-
glngs- och ankomsttider for tiden t.o.m. 31/12 1939 finnes inte-
gen 1 1939 &rs drifttjinststatistik, sid 137.



1940,

Fiarjefdrbindelserna voro i det nirmaste oforéindrade i for-
h&llende till dem, som gdllde under senare delen av foreglende
dret. Under senare delen av januari och i bdrjen av februari bor-
jade den d4 rddande starka kylan orsake sttrningar i trafiken, vil-
ka tilltogo elltmera dag fér deg. Turer kunde dock intill den
12 februari utféras dagligen i bada riktningarna. Under tiden
13 februari-3 mars 1l4g trafiken praktiskt taget helt nere. En-
staka turer kunde vid ett per tillfdllen genomfidras, men med av-
sevirda forseningar. Den 4 mars &terupptogs trafiken, men stor-
ningar 1 driften pad grwnd av is intréffade vid olika tillféllen
intill den 6 april, frén vilken dag trafiken kunde uppritthilles
planenligt. - Den vid olika tillféllen Skede faram for drivminor i
foranledde inst#llandet av enstaka firjeturer. Eljest framfordes
tnder he.la aret en daglig personfiérjetur i vardara riktningen
med avging frin Trelleborg pA morgonen och fran Sessnitz pd efter-
middagen. Genomgéende postvegn och resgodsvagn framfordes Stockhalm
-Berlin med desse férjeturer. I dvrigt overfordes inga direkta
personvagnar,

En sammenstdllning av fiérjornasoch forbindelsetdgens av-
gangstider och enkomsttider under &ret finnes intagen i 1940 &rs
drifttjinststatistik, sid 72.

1941, .

Firjetrefiken upprétthdlls i stort sett efter samma tidte-
bell, som gHllde 1940, Den strénga kylan i borjan av 1941 och
ddrav P8ranledd kraftig isbildning i Ustersjon, orsakade vid fle-
ra tillfHdllen hinder i trafiken av liéngre eller kortare varak-
tighet. IssvArigheterna medfdrde betydligt forléngda overfarts-
tider, ,vilket i sin tur gjorde, att flera dagar férjeturer endast
kunde utfdras i ene riktninmgen. '

I samband med krigsutbrottet mellaen Tyskland och Ryssland
inst#dlldes all fArjetrafik den 22 juni och ldg ddrefter nere till
‘den 10 juli, d4 den 8terupptoge dock med turer endast varanne
dag. . PA grund av minferan utfdrdes ndmligen dessa till att bor-
ja med endast vid dagsljus. Frén den 11 augusti utférdes turer-
na &ter, frénsett att enstaka turer mdste instdllas p& grund av
minfara, i samma utstridckning som fére denm 22 juni, d.v.s. med
i regel en daglig forbindelse i vardera riktningen med avgéng
frin Trelleborg p& morgonen och frén Sassnitz pd eftermiddagen.
Post-och resgodsvagnar mellan Stockholm och Berlin medfordes &
desca fArjeturer.

En semmenstdllning av fdrjornas och forbindelsetdgens av-
gings- och ankomsttider under Aret finnes intagen i 1941 &rs drift-
t jginetetatistik, sid 74.
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1942,

Forbindelserna under forste halvdret 1942 upprdtthdllos 1
stort sett pid samma sitt som under motsvarande tid &ret forut.
Den dven i bdrjan av 1942 rddende strédnga kylen védllade svidra
stérninger i Pirjetrafiken, som tidvie blott kunde upprétthéllas
med turer varannan dag. Under mars ménad fHevidrrades situationen
darhén, att trafiken sd gott som helt 14g nere. En bidragende
orsak hdértill var faran for drivminor. Trots all forsiktighet
blev likvdl isbrytarfidrjean "Starke" minepréngd pd resa frin Sass-
nitz till Trelleborg den 26 februari och sjonk f8ljande dag utan-
for tyska kusten.

P4 grund av genom kriget rddande osdkra forhdllanden in-
stdlldes all fdrjetrafik helt fr.o.m. den 27 juni. Regulfir per-
sontrefik &terupptoge icke under &ret, varfdr resor till Tyskland
efter némnda deg méste ske via Danmark. Resande kunde dock pd egen
risk f4 medfdl ja godsfdarjen mel lan Trelleborg och Sassnitz.

Godstrafiken &terupptogs den 2 juli och paAgick med kortare
avbrott till den 19 oktober, d8 den &ter instdlldes, denna ging
pd grund av ubdtsfara. Frdn den 11 december till &rets slut har
en godsfdrjetur utférts 1 vardera riktningen.,

Genomgéende postvagn har framfdrts Stockholm-Berlin under
de tider fiarjetrafiken pldghtt,under det att genomgldende resgods-
vagn framfordes till den 16 oktober,

En semmenstdllning av férjornas och forbindelsetdgens av-
gings~- och ankomsttider intill tiden f6r persontrafikens instdl-
lemde den 26 juni finnes intagen i 1942 &rs drifttjinstststistik,
sid .

b) Malms-Edpenhamnsrutten.
1939,
dﬁ%;idtabellen for fdarjorna andfades fr.o.m. den 20 september,
endry/p& grund av minfara blev nodvindigt forléngs Overfartstidems.
Fdrjeturerna L och M, som skulle ha anordnats natt efter stn- och
helgdeg under hela september méned, instdlldes fr.o.m. den 17 sep-
tember.

‘Den direkta sittvagnen Stockholm-Kipenhamn tag 17-firja V
indrogs fr.o.m. den 1 september , under det att sovvagnen Stock-
holm-Kdpenhamn tdg 11-fdrja O resp. fdrja S-tdg 12 framfordes he-
la 8ret.

1940.

Fdrjetrafiken upprittholle intill den 9 april.i stort sett
efter den vid foregdende &rs slut gillande tidtabellen. Dock or-
sakade den strdnga kylean i borjen av Aret, liksom & Sassnits-rut-
ten, betydande storningar i driften. Dagliga turer kunde, ehuru
med forseningar, utféras i béda riktningarna t.o.m. 28 januari.
Under tiden 29-31 januari utfdrdes sammanlagt tvd enkelturer,
varefter driften helt miste ipstdllas, endr isen tornat upp sigi
flera meter higa isvallar, som voro om8jliga att forcera. Forst
den 12 mars hade issituationen forbdttrats sa pass, att trafiken

*
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kunde 8terupptages och fr.o.m. den 16 mars utfdrdes minst tvenne
dagliga dubbelturer.

I samband med Tysklands ockupation av Danmark avbréts all-
trafik mellen Sverige och Danmark. Firjetrafiken &terupptogs den
23 april och fortgick med en tur i vardera riktningen 1$ill den
26 maj, dA den pd grund av ringas trafik instélldes. Driften &ater-
upptogs den 1 november och upprétthdlls under den Aterstdende de-
len av dret med tvd turer i verdera riktningen.

Firjornes ankomst~ och avgéﬁ%tider framgd av nedanstdende
semmanetillning:

23/4=-26/9 1/11=31/12 23/4-26/5 /1/11=-3112
o} 9 R B P U

8.00 .45 12.00 fr. Malmo F t. 12.01 11.50 16.05

9.40 .40 13.55 t. Képenhamn Ffr. 10.21 9.55 14.10

Den genomgéende sovvegnen Stockholm-Kdpenhamn, som indrogs den
9 april, Aterinsattes icke,

1941.

Enligt den uppgjorda tidtebellen skulle dagligen tvemne
personfirjeturer utféras i vardera riktningen. P4 grund av pann-
rengdring m.m. midste den svenska firjan tagas ur trafik under ti-
den 3-11 febzuari och A4 dansk reservfirja icke var disponibel,
mdste trefiken helt instdllas under némnde tid.

Liksom & Sassnitzrutten voro isfsrhdllandena mycket svéra
i borjan av &ret och under eftervintern, vilket gjorde, att tra-
fiken vissa dagar méste helt eller delvis instdllas.

Firjornas ankcmst- och avgéngstider framgd av nedastfende

sammanstillning: 1/1-31 3
20/ -2/ 1/4-19/9 3/11-31/12
R 0 v 0 R
frén Malmd F 7.15 12500 7.45 16230 9735 12510
111 Képenhemn F 9.%_0 13555 9%40 18525 9.40 15.15
frén Kopenhamn F  9.55 14210 9555 18240 9755 14225
+111 Malm$ F 11.50 16.05 11.50 20.35 12,00 16.30
1942,

Firjetrafiken upprdttholls fridnsett avbrott pd grumd av
issvArigheter eller minfara med tvd dubbelturer per dag under
tiden 1 januari-8 februari och 23 februari-i8 juli. Under tiden
9-22 februari 1l4g trafiken helt nere p& grund av ishinder. Pr.o.r
19 juli instHlldes trafiken helt, vilket berodde pd dkade hamn-
avgifter i Malmo och som gjorde,att godstrafiken i st#llet kom att
dirigeras via Hilsingborg-Helsingdr. Hiérigenom nedgick trafiken
4 Malm-K8penhamnsleden i sd htg grad, att det icke ansdgs eko-
nomiskt forsvarbart att upprétthidlla densamma. Resande till osh
va Danmerk och Tysklend midste taga vigen Sver Hilsingborg.Sedan
en justering neddt av de ovanndmnda hamnavgifterna vidtagits, &te:
upptogs fHrjetrafiken den 23 oktober med en daglig tur i vardera
riktningen.
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c) Hilsingborg-Helsingdrerutten.
1939.

De direkte sittvagnarma §§%§%§9 - Danmark, som framforts via
Hilsingborg F, indrogos fr.o.m. 1 september. Samtliga bilfégje-
turer, som utférdes av bilfdrjorna t"Kronborg" och "Hilsingborg”
inst#lldes fr.o.m. den 3 september, waremot tagfirjefdrbindel-
gserna utfsrdes enligt den faststdlldatidtabellen. Sammanlagt 10
dubbelturer utférdes dagligen.

1 2&0.
Fransett oregelmissigheter pd grund av ishinder uppritt-

hbllos fﬁrjgfﬁrhindelaerna intill den 9 april 1 stort sett efter
samma tidtabell, som gillde vid 1939 &rs slut. ILiksom 4 ovrige
farjerutter orsakade kylen i bdrjen av 4ret stdrningar i driften.
De frsta issvirigheterna bérjade den 18 januari och varade sedan
£i11 den 29 mars. De voro dock av mindre pmfatining #n 4 ovriga
firjeleder och trafiken kunde, med undantag for den 4 mars, hela
‘tiden uppritthdllas. Sistnimnde dag, &vensom den 18 och 19 mars,
hade pd grund av ogynnsamma vindar stora méngder driv- och packis
samlats i norra: Oresund, vilket i hdg gred hindrade trafiken.
Av denna anledning méste trefiken den 19 mars onhestrjas av is-
brytaren "Mjélner", som #ven vid andra tillf#llen, ¢4 isforhdllan-
dena voro sirskilt svira, fick utféra vissa personturer.

I semband med ockupationen av Danmerk instédlldessall trafik
frén Sverige med detta land. Driften &terupptogs dem 21 april
och fortgick sedan med tvi4 personturer i vardera riktningen. Gods-
firjeturer utférdes dessutom i mdn av bahov.

Den direkte sovvagnen Oglo-~Kgpenhamn, som indrogs den 9
april, &terinsattes icke.

1941,
Den under senare delen av 1940 gHllande tidtabellen till-

1#mpades till den 26 mej, d& personfdrjeturerna tkades frén tvd
111 tre i vardera riktningen. Den 3 november tkades antalet
i1l fyra.

Liksom & Svriga fiarjeleder orsakede issvdrigheter i bdrjan
av &ret hinder i trafiken vid vissa tillfHllen. Dessa voro dock
icke av ldngre veraktighet och inskridnkte sig i allminhet t1ll
att antalet turer miste reduceras.

Av nedanstdende sammanstéllning framgl ndrmare de tidta-
beller, som tillémpades under dret.

1/1-25/5 26/5 - 22{9
¢
fran Hilsingborg F 9.00 15.20 8.00 10.10 19.14 20.15
£i11 Helsingdr 9,27 15.47 8.27 10.37 19,41 20.42

frén Helsing®r 7.48 14.30 |7.1o 9.20 18.25 19.25
$111 Hdlsingborg F  8.15 14.57 | 7.37 9.47 18.52 19.52

) fr.o.m. 1/8 1941 ¢) 26/5-31/17.

23/9 - 2/11 23/9 - 2/1
8.45 10.23 15.50 lnaleingborgp 8.15 10.02 15,05
9.12 10.50 16.17 '

Helsingor 7.48 9.35 14.38
5 '
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3/11 - 31/12
fyén “Hiélsingborg F X'7.22 +7.43 10.23 15.33 20,50
till Helsingdr X7.49 +8.10 10.50 16.00 21.17
frén Helsingbr *%6.35 16.55 9.35 14.38 % 19.30 +20.00

till Hdlsingborg F X'7.0247.22 10.02 15.05 X 19.57 *t20.27

1942,

Den stringa vintern i borjan ev 4ret orsakade hir liksom
4 8vriga fHrjerutter hinder eller avbrott i trafikem, vilka dock
voro av kortare varskitighet och i regel bestodo i forléngda Sver-
fartstider och minskat antal turer. Den tid efter annan upptré-
dande minfaran fdranledde instdllandet av enstaka turer i vinten
p& minsvepning. Trots alla forsiktighetsdigirder minspriéngdes
den denske firjan "Den" utenfor Heleingdr den 9 oktober. Den kun-
de dock taga eig in till Helsingdr och trafiken upprédtthtlls utan
avbrott med annan férje.

I sembend med att driften instdlldes 4 Malmt-Kdpenhemns-
rutten Yverflyttades persontrafiken $111 linjen HHlsingborg-Hel-

eingdr. Frin den 12 juli t.o.m. den 31 december 1942 skedde re-

gelbunden persontrsfik frédn och via Sverige till Danmark och
Kontinenten uteslutende via Hélsingborg-Helsingdr. En Skning av
personfirjeturerna hiremellan skedde under senare delen av 4ret.

Inga direkte personvegnar ha under 8ret dverforts.

Av nedenstéende sammenstéllning framgd nirmare de tidtabel-
ler, som till#mpades under Aret.

1/1 - 1/7

fran Héleingborg F 207.22 +7.43 10.23 15.33 20.50
£111 Helsingér X7.49 ¥8.10 10,50 16.00 21.17
frén Helsingdr 26.35 +6.55 9.35 14.38 X19.3%0 120.00
till H#ldngborg F X 7.02 +7.22 10.02 15.05 X19.57 +20.27

12/7 - 1/11
frén Hileingborg F  7.22%8.50 10.23 15.33 18.00 20.50
$i11 Heleing®r 7.49 X9.17 10,50 16.00 18.27 21.17

frén Helsingdr 6,25 +6.43 x 8,10 9.35 14.38 17.05%19.3012
$4111 H#lsingborg F %X6.58 +7.10 X 8.46 10.16 15.05 17.32%19 .57+D.

) 2/11 - 31/12
frén HHlsingborg F 8.1629.50 11.23 16.10 18.05 20.01 21.%
£411 Helsingbr 8.49x10.17 11.50 16.37 18.32 20.28 22,1

fran Helsingdr %7.25 +7.43 10.35 15.18 17.15 19.05 20.¢%
till HHleingborg F X 7.52 +8.10 11,02 15.45 17.42 19.32 21.1





