KAP. 1L
Sikerhets- och Forsigtighetsmite,

§ 1

Den forsta och vigtigaste skyldigheten
vid all tjenstgoring & jernvig 4r det sikra
och skyndsainma fortskaffandet af passage-
rarc och gods, och tillhor det derfor en
hvar of jernviigens tjenstepersonal att, 1
hitndelse  ndgot  tillfalligt hinder for trafi-
ken pi baunn upptickes, detsamma, sd

fort sig goira liter, undanrddja; alltid
forst ihdgkommande att genom ritt signal
varna ankommande tdg,  Ilvarje virdslos-
het och  forsummelse i vidtagne dtgirder
for att skydda Iif och egendom straffas pi
det stringaste, fifven om ingen olycka in-
triiffut. — Sker ndgon skada, #r den fel-
aktige  dessutom  underkastad  bestraffning
enligt lag.

§ 2.
Hvad  hirefter anbefulles for bantag
gitller ifven for ensamt lokowmotiv, och in-
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tager d4& lokomotiv-foraren konduktorens
stalle.

§ 3.

Hufvud- Ensamt lokomotiv cller los vagn fir

sm"f' ej std pi huafvudspiret, utan skola sddane
vara stillde pa sidospdr, och vagnarne
der vara vil stingde. Isynnerhet dr detta
hogst nddvindigt om nitterna, och skola,
der fasta klotsar finnas ofver sidospdren,
desamma vara tillista.

§ &

Rérelser Lokomotiv eller vagn fir ej bringas

# hobvud-5vor  hufvudsparet, eller in pa d

spirer, Ofver hufvudspdret, eller in pd detsamma

skyddas. frin sidospdr, utan att signalkarl #r derom
underriittad, och stoppsignal varit tillricklig
tid uppe, for att varna ett kommande tdg.
Pi samma sitt forkalles, nir helst ndgot
hinder for tdgs ging stilles pd banan;
och dr detta synnerligen vigtigt att ihdg-
komma vid mellanstationer.

§ 5.
Befil 4 Hvar och cn som forer befil, eller
sotion: yienstgor vid ett tig cller lokomotiv, star
under stations-inspektorens order si linge
tiget eller lokomotivet 4r inom stationen;
och fir ingen fora lokomotiv eller tdg pd
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banan utan att ega full kinnedom om
gillande foreskrifter 1 hvad som rorer
bantigs ging och signaler m. m., eller
utan att vara forsedd med behorig tid-
tabell.

§ 6.

Bantdg fir e¢j lemna station utan Rat af-
stations-inspektorens tillitelse, och aldrig siegstid.
fore den for tdget bestimda afgingstiden,
¢j heller forr an Tio (10) minuter efter
ett framfor gdende tig.

§ 7.
Om stark snOyra skulle intriffa, ei Soéyra.
att det befaras att bantiget ej kan framgi
till nista station, bor detsamma icke afsin-
das, synnerligen om det ¢j ar full dager.

§ 8.

Bantdg cller ensamt lokomotiv fir ej Afstind
nalkas ett framfor gdende pi nirmare di- ml;g‘“
stans in 2000 fot, si vida icke serskildt
derom dr anbefaldt.

§ 9.

Sedan ett tdg lemnat stationen har Befl &
konduktoren hogsta befilet pi detsamma, 8
och skola hans order af all till tiget ho-
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rande betjening Atlydas. Lokomotivfora-
ren har dock ansvaret for tdgets sikerhet
och ratta fart, i enlighet med tidtabellen
och ofrige foreskrifter. Om genom olycks-
hiandelse eller bristfillighet & vagn eller
lokomotiv, eller genom annan tilldragelse,
tdget kommer att stadna p4 banan, 4r lo-
komotivforaren den, som anordnar de &t-
garder, hvilka skola vidtagas for att Ater
fa tdget i ging. Konduktoren deremot skall
ansvara for signaleringen och for vidtagan-
det af alla i ofrigt erforderlige 4tgarder
for skyddande samt vidare fortskaffande
af passagerare och gods, dfvensom for buds
afsindande; dock fir harvid icke hjelp,
och isynnerhet ej lokomotiv, eftersindas
utan lokomotivforarens medgifvande eller
begdran. — Anhédllan om hjelp eller loko-
motiv frin en station bor vara skriftlig,
eller ske medelst telegraf.

Om lokomotiv eller vagn ar eftersind,
far tdget ej roras fran stillet forrdn hjelp-
lokomotivet eller vagnen anlindt, med min-
dre dn de 1 §§ 13 och 14 anbefallde for-
gigtighetsmitt vidtagas, nemligen att en man
gar i forvig pd 2,400 fots (800 stegs)
afstind, for att medelst signaler varna kom-
mande lokomotiv 0. 8 v. — Vid an-
komsten till ndrmaste station gores halt,

falles foljande:
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och lokomotivet eller ytterligare order in-
viintas.

D4 hogre jernvigs-tjensteman anlidn-
der till stallet ofvertager han befilet,
och redan vidtagne &tgirder anmilas till
honom,

§ 10.

I och for tdgens fart pd banan anbe- Tégens
hastighet

1:0. Tidtabellen skall sa punktligt som mdj-
ligt foljas, och intet tdg fir afgd fore
den bestamda tiden.

2:0. Passagerare-tidg eller ensamt lokomotiv

far aldrig, afven pa rak och horison-
tel bana, g4 med storre hastighet in
5 mil i timman eller 3000 fot i mi-
nuten, blandadt gods- och passa-
gerare-tdg ej hastigare dn 4 mil i
timman eller 2,400 fot 1 minuten,
och ensamt godstig ej hastigare &n 3
mil 1 timman eller 1800 fot i minuten.

3:0. Danforeningar fi4 ej passeras med
storre hastighet d4n 1} mil i timman
eller 900 fot i minuten, och sido-
eller korsspir ej hastigare 4n 1 mil
i timman eller 600 fot i minuten.
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k:0. Farten skall saktas:

d4 station passeras;

» motvexel nalkas;

» ett annat tig dr synligt i sidospdr;

» tdg gir genom spir-vexel;

» menniskor, djur eller andra hinder
synas pi banan, eller grindar be-
finnas Gppna och kreatur #ro i
nirheten;

» signalerna ej kunna rigtigt urskil-
jas, cller signal alldeles saknas
der den skulle finnas;

» skarp kurva, djupa springningar
eller bro passeras;

» varsamhets-signaler visas, eller an-
nat foremdl upptickes pd banan,
hvilket kan anses sisom varning.

5:0. Vidare skall tdget med synnerlig upp-
miirksamhet och varsamhet foras fram:
d4 banan repareras eller ndgot fel

derd forefinnes, ifvensom

under dimma cller sndyra vig-

ofvergingar cller stationer nal-

kas; och bor hiirvid hvisslan ofta
ljuda.

=
=

6:0. Utfor lutningar pi banan fir tdg al-
-drig gA med starkare fart, &n att full
kontroll kan héllas med bromsarne.
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§ 11

Bromsarne skola alltid varsamt an- Broms-
vindas, och bora i allmanhet, di ctt tig "%
skall stadna, de eftersta dtskrufvas forst.
Om négot #r felaktigt pi lokomotivet eller
nigon fara Ar for handen, skola dock alla
bromsarne skyndsamt och med kraft at-
skrufvas. S84 snart ctt tig stadnat pi ho-
risontel bana skola bromsarne lossas.

Om mojligt 4r, bor undvikas att stadna
ett tdg pd broar, vigifvergingar, brantare
stigningar pi banan eller under vigbroar.

§ 12.

Da ett tig skall stadna bor noga ta- Reglor
gas i betraktande, om rilerna aro vata ©f e
eller islupna, &dfvensom tdgets tyngd, eme- nande,
dan dessa omstindigheter i hog grad in-
verka pd tiden for dngans afstingande och
bromsarnes anvdndande; och bor tiget aldrig
nalkas en station med sidan fart, att brom-
sarne behdfva haftigt atskrufvas.

§ 13.

Sedan ett tig ar afsindt pd banan,Tig stad-
fir det endast gd framit och icke smdnat‘.g;‘;sel’if{_
forrin  vid ankomst till station. Skulle bake,
dock genom olycka eller annan oférutsedd

hindelse ett tdg stadna pia banan, skall i
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frimsta rummet dragas forsorg om passa-
gerarnes sikerhet, och signaler, till skydd
emot efterkommande tdg, skyndsamt an-
bringas, sisom uti Kap. III foreskrifvet ar.
Sedan det hinder blifvit undanrsjdt, som
foranledt uppehallet, skall tdget genast fort-
gitta, Om behofligt 4r, skall genom sig-
naler, telegraf eller ilbud ndrmaste station
om hindelsen underrdttas, pd det hjelp
méi erhillas; och mi ingen af jernvigens
betjening eller extra arbetare vigra eller
undandraga sig att utfora hvad dem vid
dylika tillfillen anbefalles af befalet vid
tiget, eller af den vid stillet nidrvarande
som hogsta befilet hafver, — Om ett tig
ovilkorligen mdste foras tillbaka, fir det
ej ske utan att en man gir hela tiden i
forvag langs banan pd ett afstind af minst
2,400 fot (800 steg) fore tdget, hirunder
visande signal for att stoppa ctt kommande
tdg; tdgets fart fir cj ofverstiga den ha-
stighet, hvarmed en karl med skyndsamhet
kan gi framfor lokomotivet, och dnghviss-
lan skall ofta ljnda. Vid ankomst till niir-
maste station skall halt goras.
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maste signalkarl eller banvakt dragas for-
sorg om att signal visas pid behorigt af-
stand, och i god tid, for att varna efter-
kommande tig; och bir en man qvarstadna
for att vakta vagnarne. Anmilan skall
hirom giras vid tdgets framkomst till nir-
maste station for att fi de lemnade vag-
narne afhemtade. Efterkommande lokomo-
tiv fir ej skjuta fram silunda lemnade
vagnar, utan att samma forsigtighetsmdtt
dervid vidtages, som d4 tdg fores tillbaka
(se § 13), nemligen att en man hela tiden
gir framfore for att stoppa mojligen kom-
muande lokomotiv, si vida ej skriftlig for-
gikran kommit frdn den station, dit tdget
anlandt, att intet lokomotiv sindes till mote,
och att sdledes banan dr fri. Sindes lo-
komotiv tillbaka for att upphemta lemnade
eller lossgdngna vagnar, mdste det med
mycken firsigtighet gd tillbaka, och dng-
hvisslan skall ofta ljuda.

§ 15.

Om under gdng cn del af tdget skulle vagn gir

g4 loss, bora bromsarnc pi den lossgingna
delen genast hardt ansittas; deremot far
lokomotivet och den frimre delen af tiget

loss.

§ 14,
s . ej stadna, forrin den eftersta elle -
chln?:;‘?g Om nigon del af ett tig miste lem- ) "; ) orrEn e r' loss
s gingna delen stir fullkomligt stilla; och

efter. Das efter pi banan, skall alltid genom nér- >
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skall sedan den frimre delen lingsamt
och forsigtigt skjutas tillbake, for att dter

tillkopplas.
§ 16.
Skadad Om vagn ir sd illa skadad, att den
VAN o vidare kan fortgh 1 tdget, méste den
skyndsamt undanskaffas, si att hinder for
trafiken ej md fororsakas.
§ 17.
Fldsvida Om eld upptickes & ctt tdg, skall

e detsamma bringas att stadna si fort som
mojligt, signal for att varna efterkommande
tdg utsittas, och den brinnande vagnen
med det snaraste frin de andra afskiljas,
Intet forsdk att med tdget uppnd tillging-
ligt vatten far goras, om detta &r mer in
omkring 1000 fot afligset. DMed sd mycket
vatten som kan undvaras frin tendern
forsokes slickningen.

§ 18.

Extra thg. Extratdg bor ej afsindas utan att vara
bekantgjordt lings linien. Skulle ett extra-
tig dock komma att folja titt efter ett
ortlinarie, och tiden ¢j medgifva att pi
forhand hdrom underritta, fir ej forglom-
mas, att vid den station, hvarifrdn extratig
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skall folja, de tdgsignaler anbringas, som i
kap. IlI, § 37 for extratdg foreskrifne &ro;
och skall konduktiren & framfor gdende tig
erhdlla en skriftlig underrittelse om extrati-
get, hvilken underrittelse dfven skall forevisas
lokomotivforaren. — 1 detta sednare fall,
di tdg foljer sd tatt cfter ett annat, att
det genom signaler 4 det framfor gdende
bekantgires, anses bdda tigen som delar
af ett och samma, ehuru de ej fi gi nir-
mare hvarandra, &n med minst 10 minu-
ters mellantid. Detta bor noga ihigkommas
vid de stationer der tdg skola mitas och
invénta hvarandra (se vidare § 49). — D4
extratdg #4r bekantgjordt, vare sig genom
meddelande langs linien eller genom sig-
nal pd foregdende tdg, fir ingen, som der-
med skall taga befattning, lemna sin post,
forran dfven extratiget passerat.

§ 19.

I tidtabellerna ar anmérkt vid hvilka Tag skola
stationer tdg skola mota eller passera hvar- métes.
andra; och anbefalles hirvid foljande, som,

vid tjenstens forlust och ansvar enligt Kongl.
Maj:ts fridlysningsstadga, skall med stor-
sta noggrannhet iakttagas och &tlydas af
|stations-inspektorer, konduktorer och loko-
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motivforare, samt alla Ofrige som ve-

derbor:

f:0. Det till stationen inkomna tiget fir cj
vidare afgd, forrin dfven det vintade
tiget har pi stationen fullstindigt in-
kommit och stadnat, samt upplysning
erhallits: -

att intet extratdg kommwer efter;

att intet hinder for tigets ging forefinnes,
och

att ingen vagn #ir lemnad efter pd banan.

Om ett extratdg foljer ett annat, och en-
dast genom signaler pad framforgdende
dr bekantgjordt, ihagkommes:

att bada tdgen anses endast som delar
af ett och samma, och

att sdledes extratiget skall invintas, si-
val som det framfor detsamma giende
ordinarie.

2:0. Skulle ett tig, som vid station har att
invinta ett annat, blifva uppchillet i
20 minuter efter den utsatte afgings-
tiden, utan att det vintade tiget #r
synligt, skall stations-inspektoren ge-
nom telegraf lings linien efterhora
hvarest det befinner sig, och skall sd~
dan forfrdgan skyndsamt besvaras #f-
vensom upplysning lemnas, huru linge
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det vintade tdget anses ytterligare
blifva uppehillet. — Om stations-
inspektoren, genom de underrittelser
han silunda erhéllit, blifvit ofverty-
gad om att tiget méiste vinta ytter-
ligare 1 timma, skall han per telegraf
hirom underritta trafik-direktoren, som
di anbefaller hvilka &tgarder skola
vidtagas; harvid ihigkommande att
passagerare-tdg bora alltid 1 forsta
rummet, med minsta uppehall, fort-
skaffas.

Om trafik-direktoren anser nodigt att
tigen skola forindra motesplatser, for-
fares dervid silunda:

Han afsinder per telegraf order ldngs

linien, att nimnde tig skola qvar-
stadna 4 de stationer, der de for till-
fallet dro. P4 de vid stationerna ut-
skrifne depescherna teckna kondukto-
rer och lokomotivforare sina namn,
sisom erkinnande af delfingne or-
der. Stations-inspektorerna inrappor-
tera att ordern blifvit atlydd.

Harefter anbefaller trafik-divektoren nya

mdtesplatser, och skall vid dessa iakt-
tagas detsamma som vid ankomst till
motesplatser i allmanhet foreskrifvet ar.
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En afskrift af telegrafdepeschen lemnas
till konduktoren, och en till lokomo-
tivforaren, och pd den hos stations-
inspektoren qvarblifvande depeschen
tagas deras erkinnanden af delfingna
och forstddda order. Sedan detta ir
verkstildt, rapporteras héirom till tra-
fik-direktoren, hvarefter tdgen afsin-
das och gi enligt den till konduk-
torer och lokomotivforare utlemnade
telegrafdepesch, hvilken nu utgdr ny
tidtabell, hvarcfter de hafva sig att
ritta.

Skulle tdg som inkommit till en station
af ndgon ofdrutsedd hindelse ej tills
vidare derifrin kunna afgd, skall si~
dant skyndsamt rapporteras till trafik-
direktbren, som vidtager nodige matt
och steg, si att ej den ofriga trafiken
4 banan hindras eller uppehilles.

Om tdg stadnar pid banan mellan tvinne

stationer, skall, s snart underrittelse
derom kommit till endera stationen,
trafik-direktoren  genast derom un-
derrittas. Om order sedermera an-
komma till ndgon station att nimnde
tag, dter 1 gdng, skall qvarhillas, bora
stoppsignaler derstiides 1 si god tid
visas, att tiget ej md passera. Kon-

-

-
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duktorens och lokomotivforarens erkin-
nanden tagas & ordern, sisom forut an-
befaldt &r.

5:0. Vid telegrafering, #fvensom 1 allmin-
het, benimnas ordinarie tdgen enligt
deras rigtning, beskaffenhet och n:o,
t. ex. »Nedg. passageraretdig N:o 4n.
Extra tdg benimnas enligt deras rigt-
ning samt tiden for afgdng frin ut-
gingsstationen, t. ex. "Uppg. extra tig,
Goteborg 10,30 f. moy

6:0. Om telegraf ej finnes eller 4r obruk-
bar, méiste tdg ovilkorligen invinta
hvarandra vid de bestimda motes-
platserna, tilldess order genom ilbud
hinna ankowmma,

§ 20.

Vid de stationer, der scrskilda sido- Mates-
spir finnas for inforande af tdg som skal) sir fritt.
invinta ett passerande tig, fi dessa sido-
spdr aldrig anviindas till anrat dndamadl.

§ 21.

D4 ballasttdg inkommit uti sidospdr, Ballast-
hvarest arbete skall forsiggd, maste genast oPir
spirvexeln tillisas, och blifver formannen
for ballastningen hirfor nirmast ansvarig,

S
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fifvensom for spdrvexclos tillisande sedan
tiget ofter verkstildt arbete &ter utkom-
mit fran sidospdret. ILikaledes blifver for-
manoen  ansvarig  for att tdget ¢j lemnar
sidospiret och passerar hufvudlinien pd an-
dra &n hirfor bestimda tider, &fvensom att
alla scrskilde instruktioner rdrande ballast-
arbetet noga efterfoljas.

§ 22.

Repara- Inga reparationer eller arbeten som

tion & forhindra trafiken fi forsiged, utan att si-

banan. . N
ker underrittelse forst inhemtats, att intet
tdg ar pd den delen af banan 4 hvilken
arbetet skall verkstillas, samt att bestimda
ovder dro gifne till nirmaste stationer & Smse
sidor, att tdg, som dit ankommer, skall stop-
pas. Inga dylika arbeten fi foretagas utan
trafik-direktorens  kunskap, pd det han mi
vidtaga for trafikens skyddande limpliga mitt
och steg. 1,800 fot (600 steg) pd Omse
sidor om sthllet, hvarest reparation pigdr,
skall stoppsignal vara utsatt.

§ 23.

Arbets- Ingen arbetsvagn fir vara uti huf-

‘{:ﬁ,‘;,,ﬁ vudspdret, utom nir den anvéndes i tjen-

sten under banmaistares scrskilda tillsyn,
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och d& endast p& bestdémda order, samt
sedan alla forsigtighetsmitt att forekomma
olycka i hindeclse af ett tdgs ankomst aro
vidtagne.  Om genom forsummelse dylik
vagn finnes pd banan och tig hores komma,
skall vagnen genast kastas ur spéret och till-
rickligt utrymme lemnas for passerande tig.

§ 2%.

Om eld upptickes & banan, skall den Eldsvida
som forst varseblifver det skyndsamt soka  beoe0:
anskaffa hjelp. Hvar och e¢n som utan fara
for trafikens sikerhet kan lemna sin post skall
ofordrojligen begifva sig till slickningen. —
Samma foreskrifter foljas i hindelse af an-
nan olycka pd banan, hvarvid skyndsam
hjelp ar af noden.

§ 25.
Om krut eller andrva litt antindbara Eldfar-
varor #ro lemnade vid en station, bora deé‘fzaﬁg‘zs

genast tiickas med en pressenning.
§ 20.

Radighet och raskhet vid forekom-
mande olycksfall 4ro egenskaper som utvisa
personalens duglighet och hufvudsakligen
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bidraga till erhallande af nppmuntran och
befordran; borande hvar och en vid tillfal-
len af olycka ihdgkomma, att anordningar
som sikert leda till malet i allminhet be-
spara mesta tid.



Kongl. Styrelsens for Statens jernvagstrafik
Cirkuldr o o),

utfirdade den 23 Mars 1865,
innehdllande
Tillagg till Tjenstgoringsreglementets
Kap. IT § 18.

Utsindes extratig eller ensamt lokomotiv. -
utan att sidant kuunat, pé sitt tjenstgorings-
reglementets Kap. IT § 18 bestdmer, forut
bekantgoras, fir tigets hastighet ej Gfverstiga
tvi och en half mil i timmen, s& vida ej
Intendenten i sirskildt fall annorlunda for-
ordnar; och skall tjenstepersonalen pi detta
tdg eller lokomotiv, i hvad p& hvar och en
beror, stiilla sig till efterriittelse, forutom hvad
tjenstgoringsreglementet och for tillfillet ut-
gifna order innchdlla, foljande foreskrifter,
neml.:

att med stirsta uppmirksamhet iakttaga
alla signaler, som af banans bevakning eller
arbetsmanskap gifvas,

att med yttersta forsigtighet nalkas vig-
ofvergdngar, rirliga broar, banféreningar och
stationer, samt

att i allminhet framgd med den varsam-
het att tiget kan i hindelse af fara stoppas.
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Stationsforestdndaren & den station, hvar
ifrén lokomotivet eller extratiget utgdr, skall
till lokomotivforaren och, da vagnar medfﬁqu
dfven till konduktoren eller den som dennes;
tjenst forrittar, 6fverlemna en utskrift af den’
for ifragavarande fall af trafikdirektéren ut-
firdade order eller tidtabell; och skall sivil
lokomotivforaren som konduktéren, pd en
annan vid stationen qvarvarande utskrift af
samma order, teckna sitt namn sisom er-
kinnande att ordern blifvit af honom, pa sttt
némndt éir, emottagen samt riktigt uppfattad.

Stockholm som ofvan. .
-

¢, 0. TROILIUS.

C. Limmnell.

Btockhokm, tryckt hos Joh. Keckman, 1863,



