KAP. IIIL

Signaler.

A. Fasta och Hand-signaler.

§ 1

Signalerna skola vara kiinda och kunna Signal-
utforas af all vid jernvigen anstalld personal. farger.

Firger, antagna for signaleringen, dro:

Rode: signal till Stopp.
Gront: » » Varsamhet.
Huitt:  » »  Allt-vdl.

§ 2.

Semaphor-signalerna dro konstruerade Fasta
med tvenne armar, och gores signalen &ll- ‘]aﬁ?rg“'
tid med den armen som #r till venster om '
signalstolpen, sdsom denne synes frdn ett an-
nalkande tig cller lokomotiv; den motsatte
armen stdr alltid horizontel.

=
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Stopp.

Alltal.
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Stopp-signalen &r venstra
semaphore-armen upplyftad
till horisontel stillning; ut-
fores och bibehalles dd nigot
hinder for tdgs ging fore-
finnes eller di ndgon brist-
fallighet & banan upptickes,
som ger anledning formoda
fara vara &4 firde; éafven-
som 1 5 minuter eftér det
lokomotiv eller tig passerat.

Varsamhets-signalen ir ven-
stra semaphore-armen 1 45
graders vinkel mot signal-
stolpen; utféres och bibe-
hilles niar lokomotiv eller
tig endast lingsamt far fram-
gd; édfvensom 1 5 minuter
efter stoppsignalens nedta-
gande, sedan lokomotiv eller
tig passérat.

Allt-vil-signalen dr venstra
armen nedfilld inom signal-
stolpen, och salunda ej syn-
lig frdn ankommande tig.
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Med skif-signalen utvisas stopp-signal
genom skifvan vriden tvirs for banan, och
sdledes synlig frdn ankommande lokomotiv,
och allt-val- signal genom skifvan lings
banan.

§ 3.

Stopp-signalen utvisas
med en 7id flagga, som,
for att vara mera synlig,
bor foras fram och Ater
fran ena cidan till den
andra (den signalerande
stiende vind mot an-
kommande tag); ecller, i
brist pi flagga genom
bada armarnes uppstrick-
ning (se teckningen).

Hvarje foremal hastigt fordt fram
och tillbaka, eller armarne i haftig rorelse
utvisa »Faran och nodvindisheten att skynd-
samt stoppa.

Hand-
signaler
vid full

dager.
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Varsamhets-signalen utvi-
sas med gron flagoa, cller,
i brist deraf, genom ena ar-
men uppstrickt (se teck-
ningen); den signalerande
vind mot ankommande tig.

Allt-val-signalen utvisas
genom ena armen utstrickt
Ghefl; tvirs mot rilernc (se teck-
oy ningen).

Allt-val.

Denna sednare signal anvindes egent-
ligen inom stationerna, sdsom tecken 4t
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lokomotivfiiraren att siitta 1 ging eller
fortsitta. I.dngs banan skola vakterne,
om allting &r klart, std viinde med ansig-
tet mot banan och Ggonen fastade pa t4-
get, samt hillande de hopvecklade signal-
flaggorna sisom till »I armen gevirs.

§ &

Natt-signaler, anbringade p4 semaphor- Fasts
och skif-signaler eller andra fasta punkter, "2is%"
ntforas medelst lyktorna som der finnas.

Stopp-signalen ir roda skenet och visas
di ankommande lokomotiv ej fir passcera,
ifvensom 1 5 minuter sedan tig eller lo-
komotiv passerat.

Varsamhets-signalen utvisas genom gréna
skenet och anvindes di stallet skall ling-
samt befaras, iifvensom 5 minuter efter
stopp-signalens nedtagande, sedan tig eller
lokomotiv passerat.

Allt-vil-signalen  &r lyktans heita sken
och anviindes dd banan &r fri fran alla hin-
der och tig eller lokomotiv fir fortedtta
med foreskrifven fart,

§ 5.

Stopp-signalen  utvisas, genom Ilyktans Handsig-

] 3 . Sk naler i

roda sken, eller hvilket sken som helst 0o
fordt upp och ned. lerdimma,



Reglor

for signa-

lering.
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Varsamhets-signalen genom grona skenet,
eller hvilket sken som helst fordt langsamt
fram och dter fran hoger till venster, samt

Allt-val-signalen genom heita skenet; det-
samma fordt i cirkel anvindes di tdg skall
sitta 1 gdng, eller di det inom en station
skall fortga. '

Di med handlykta signal till »Var-
samhety eller »Stoppy gores, bor lyktan
foras s& som i foregdende momenter fore-
skrifvet &r, for att skilja den frin en fast
signal.

§ .

Vid anvindande af ofvannimnde sig-

naler md thdgkommas:

att di ett tdg passerat en signalstolpe
och signalen derefter skall foras till »Stoppn,
fir detta ej verkstillas forrin lokomotivet
passerat signalstolpen,

Hvar och en af banans personal som
dr med hand-signaler och lykta forsedd
skall, d4 tdg passerar, stadigt visa den sig-
nal som erfordras, tilldess hela tiget pas-
serat, och endast fordndra signalen om ni-

9

got & tdget upptickes som dertill kan for-.

anleda. D4 hela tdget passerat, skall ge-
nast lyktans sken visas framit lokomoti-
vet, for att tillkdinnagifva "att alla vagnarne
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aro med; och skall den som signalerar
dervid stilla sig pa en plats, hvarifrin
skenet blir vil synligt.

§ 7.

Signal-lyktorna lings banan skola vara Signal-
a1 : : _ lyktoroas
tinda i skymn!ngen faller vu% sole?s ne(.l' indnivg.
ging, samt brinna tilldess sista tdget for
natten passerat, hvarefter de slickas. Af-
ven 1 minsken, likasom 1 dimma, eller nir

 helst det 4r nidgon sviérighet att pi afstind

se dagsignalerna, skola lyktorna vara tinda.
I skymning och dagning skola dag- och
nattsignaler goras samtidigt, och forst vid
fullt dagsljus fi lyktorna slickas.

§ 8.

Ingen annan dn den ritta signalkarlen Ratt sig-
far, utom i noddfall, dndra en gjord signal. nalkarl.

§ 0.

Signal till »Stopp» fir icke af loko- Stoppsig-
motiv eller vagn passeras, utan skall Io-";;ssff:ag
komotivforaren ovilkorlizen stadna, och sig-
nalkarlens meddelande forst inhemtas, eller
gignal till »Framdt» invintas.

D4 signal till »Stopp» vid station eller
banforening gifves, maste tiget stadna fore
ankomsten till sparvexeln, och i sednare

3
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fallet si lingt frin densamma, att ingen
fara kan uppstd for passerande tig. Iorst
nir signal gifves till »Varsamhet» far tiget
fortga.
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for vexlingen ar nodvindigt. Endast hand-
gignaler anvidndas vid dylika tillfaillen. D3
det ar ndgon svirighet att se en lingre
stracka af banan, skall dessutom, di vag-
nar maste passera signalstolpen for vexling

10. af spir, en man med handsignal stillas om-
P 8

Om sig- Den som icke atlyder en gifven sig- kring 4,200 fot (400 steg) utanfor statio-

xm} sj 8- nal, antingen orsaken till densamma ar nen, for att varna kommande lokomotiv,
ydes. . . 5 jon o

kind eller icke, blifver pid det striingaste D4 man vid en mellanstation dnskar stoppa

straffad. ett forbipasserande lokomotiv, for att taga

vagnar m. m., fir icke den fasta signalen

§ 1L anviindas, emedan den endast ir imnad att

Stindig Vid alla stationer och banforeningar utvisa om hind?r I ba.nan finnes ellc‘ar €)s

;‘;’ﬂ’] skall signalen till »Stopp» stindigt vara uppe, utan skola harvid handsignaler 4 stationen

och forandras till »Varsamhet» vid lokomotivs
eller tdgs ankomst, endast sivida banan ar
klar och tiget fir passera. Ar platsen
forsedd med skif-signal, hvarmed varsam-

begagnas,

§ 12.

Nar helst ett tdg foljer ett annat inom Signal

hets-signalen ej vid dagsljus kan gifvas, 5 minuter, skall de.n som det yarseblif;-erf‘;";:rtgr

visas i stillet allt-vil-signalen vid sidane at eftersta tdget visa signal till »Stopp»; nire ett

tillfillen. foljer det inom 10 minnter, signal till »Var- 3ot
D4 lokomotiv ecller vagn skall vexlas samhetr. Di ett tig stoppas, skall signal-

in uti annat spar vid en station, skall fasta karlen alltid uppgifva orsaken dertill, och

signalen till »Stopp» derstades oforandrad derefter mi, om omstindigheterna &4 tilldta,

bibehillas, afven om signalstolpen maste pas- tiget fi lingsamt fortgd vidare.

seras, emedan det- 4r under skydd af denna Om ett ensamt lokomotiv nalkas ett

signal som skjutningen af vagnarne verk- framfor gdende nirmare in 2000 fot, skall

stalles, och bor hirvid lokomotiv eller vagn den som det varseblifver visa »Varsam-

¢j g4 langre ut pi hufvudsparet in som hets-signalen»,
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§ 13.

Signal Hvar och en af jernviigspersonalen
dfé’: é‘"l‘);_som upptacker ndgon bristfillighet & ba-
nen.  nan, eller ndgot annat hinder & densamma,
hvarigenom fara for ankommande tig kan
uppstd, skall skyndsamligen vidtaga alla
‘matt och steg, for att genom signaler varna
ankommande tidg, och sedermera anmila
forhdllandet, si att hindret mi Dblifva un-
danrojdt.  Stopp-signalen skall visas minst
pdi 1,800 fot eller 600 steg fran stillet
der faran forefinnes, it det -hillet hvarifrdn

tdget vintas. '

§ 14
Signal Vid banforeningar aro 2:ne signalstol-
vid ban- or hvarie ban: M H
. jvarje ant o & o -
frenim. Dars €n for j ana, och gifvas signa

gar. lerna 4 dem lika med ofriga signaler, utom
att signal till »Allt-viily aldrig der anviin-
des, emedan banfiérening alltid mdste pas-
seras lingsamt.
§ 15.
Signal Vid wvigdfvergangar skall »Stopp-signa-
vid vBg- Jop,  yvisas 4t bada hallen, si linge grind

ofvergln-
gar. Ar stingd Ofver banan,

§ 16.
Signal Om vid ndgot stille, hvarest signal bor
saknes. finnas, densamma helt och hallet saknas,
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skall lokomotivforaren stadna och ofver-
tyga sig att banan &r fri, innan han fort-
gitter.

Forhallandet rapporteras.

§ 17.

Om banan pi nigot stille 4r brist- Varsam-
fillig eller under reparation, och derfor en- }',fﬁ?sflﬁ-
dast far léngsan_xt passeras, bora vid hvar-fel & ba-
dera andan af den i sidant skick varande ™"
banstrickan, och pd ett afstind ifrin den-
samma af omkring 600 fot, utsittas grona
signaler. Av strickan lingre an 2000 fot,
bor pia samma stille d4nnu en gron signal
visas, och ytterligare en for hvarje 2000 fot.

§ 18.

Hvarje 1 tjenstgiring varande kon- Personer
duktor, lokomotivforare, signalkarl, ban-sﬁ;'lcsr’f
och grindvakt, sparvexlare samt forman
for arbetare pa banan, skall vara for-
sedd med signalflaggor och lykta, och ar
ansvarig for att signaleffckterna #ro till
hands, alltid i god ordning och brukbart
skick samt firdige till begagnande.

Om ndgon brist eller felaktighet &
signalcffekterna forefinnes, skall sddant ge-
nast anmilas till ndrmaste station, eller den
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hufvudstation hvartill distriktet horer, for
erhdllande af nya eller fullt brukbara.

§ 19.

Skulle fast signal vara i olag, méste
en man med handsignaler stillas derstades,
eller pid ndgot afstind, i forvig mot tig
som viintas; detta allt efter omstindighe-
terna. I stark dimma och vid stationer,
der fasta signaler ej finnas, mdste detta
sednare forsigtighetsmatt, nir sid erfordras,
afven vidtagas.

B. Knall-signaler.

§ 20.
Om knall- Dessa signaler nedliggas pid rilerna,
s'f:;:;fs med den tryckta sidan uppit och blyrem-

nande.

sorna nedvikne pd sidorna om rilerna. D&
lokomotiv passerar Ofver en sidan signal,
exploderar laddningen med skarp knall,
och &r detta signal till lokomotivforaren
att stadna. Knallsignalerna skola begagnas
vid hiir nedan omnimnde tillfallen, och pi
samma gdng skola #fven dag- cller natt-
signaler visas. Knallsignaler bora isynner-
het anvindas i morker och dimma.
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Vid utliggandet af knallsignaler bor
ihigkommas, att har nedan uppgifne af-
staind &ro beriknade for horisontel bana,
och att, der banan lutar utfore, afstinden
skola ndgot oOkas.

§ 20

Om nigonting hindt ett tdg, hvarige- Knallsig-

nom linien blifvit stingd, skall kondukté’:renI

genast sinda en man lings banan tillbaka, frdn tig,

som under giendet visar den roda signalen
och pi hvarje 600 fot (200 steg) nedlig-
ger cn knallsignal samt pd 1,800 fots (600
stegs) afstind frin det stille, hvarest tdget
stadnat, 2:ne signaler med 50 fots mellan-
ram. Samme man skall qvarstadoa vid
de sist nedlagda knallsignalerna och der
visa den rdoda flaggan eller, om det &r i
morker, den rdda lyktan; och fir han ej
lemna sin post forrin han blifvit dterkallad
eller aflost.

Passerar samme man under giendet né-
gon signalkarl, skall dennc underriittas om
tilldragelsen, pid det han m4d visa stopp-sig-
nalen; med utliggandet af knallsignalerna
fortsittes dock, sisom ofvan anbefaldt ar.
Skulle likval 4,800 fots afstind intriffa
nira en signalkarl, tillsiges denne att be-
vaka knallsignalerna, och den som utsindts
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frdn tiget begifver sig dd skyndsamligen
tillbaka, for att bitriida.

§ 22.

Knallsig- Eldaren eller annan person utsindes
’ﬁgiiggframfﬁr tdget, for att pd samma sitt ge-
frin tig, nom knallsignaler varna mdjligen ankom-
framét. | onde lokomotiv; dock bor den som ut-
ligger signalerna framit ej qvarstadna
vid de 2:ne sist utlagde, utan genast

atervinda.
§ 23.
Lokomo- Formérker den som utgir med signa-
é‘evr“u":g:;lerna lokomotiv komma, skall han genast
wiigg- nedligga 2:ne knallsignaler, visa den rida
MOB flaggan eller lyktan, samt goéra allt for
att vicka lokomotivforarens uppmirksamhet.
Sedan lokomotivet stadnat och upplysning
lemnats, fortsittes med utliggandet af sig-
nalerna. Det sist anlinda tiget skall, efter
ankomsten till hindret, sinda en man att
nedligga nya signaler pa rilerne i stillet
for dem som redan exploderat samt for att
aflosa den person som forst blifvit utsind.

§ 24.
Knallsig- Skulle ett tdg, af en eller annan or-
naler d& . R
tig gir Sak, nodgas gi sd lingsamt pd banan, att

for sakta. farg for efterkommande tdg mojligen kan vara
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for handen, tillsigas vakter, som antriffas,
att nedligga knallsignaler till varning, samt
att visa grona flaggan eller Iyktan; antraf-
fas ej ndgon vakt, och annat tig 4r nira
efter, médste en man afstiga samt pd om-
kring 1,200 fot (400 steg) frdn tdget, ned-
lagga 2:ne knallsignaler och derefter forsoka
skyndsamt dterupphinna eget tdg, eller med-
folja pa det efterkommande.
§ 25.

Dessutom skola knallsignaler anvindas Kpalisig-
i alla andra fall di ett tig eller lokomutiv’i‘%‘;rﬁr‘f
foljer eller anses folja for nidra inpd ett for nira

£ hvaran-
ureg .
toregdende iy

§ 26.

Om ensamt lokomotiv stadnar pd ba- Knallsig-
nan, sindes eldaren tillbaka att utlﬁgga“:;‘;gﬁ“
knallsignalerna; dock, som han &r behotlig lokomo-
vid lokomotivet, qvarstadnar han ej vid de H*
sist utlagde, utan dterviinder, sedan nir-
maste vakt tillsagts att bevaka signalerna,
eller ocksi ditsindes ndgon annan, vid
banan anstilld person. Hirvid ihigkom-
mes Jikvil, att signalkarl vid fast signal
ej far afligsna sig derifrdin mer #&n om-
kring 600 fot, och att grindvakt vid storre
landsvig ej fir lemna sin post.
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§ 27.
Knallsig- I Dhindelse af hinder pd banan, eller

naler for N " .
Wiuder 3 OM hdgon vida befaras for lokomotiv eller

banan, tdg, skall den vakt som forst mirker hin-
dret ecller faran nedligga knallsignaler pd
ritlerna, sdsom forut anbefaldt ar, till dess
stillet, hvarest faran finnes, fr sdlunda
skyddadt pd 1,800 fots afstind dt bida
hdllen; dock forst &t det hall, hvarifrin tig
vintas, I mdrker eller dimma fir detta
isynnerhet maktpdliggande,

§ 28.
Reglor di Di lokomotiv passerar 6fver en knall-
kuallsig- .
nal lm.sugnnl ochi denna exploderar, skall loko-

seras. motivfraren sOka skyndsamt bringa loko-
motivet att stadnn, samt signalera brom-
sarnes dtskrufning, Om tdget kan stadna sd
snart, att det ¢j passerar ldngt forbi den
vid signulerna utposterade personen, inhemtas
hans meddelande, och tdget framgdr der-
efter till hindret, hvarunder hvisslan ofta
bor ljuda. Kan signalkarls meddelande c¢j
inhemtas, md tdget, cfter att hafva stad-
nat, dter ldngsamt och forsigtigt fortgd till
hindret, cller till nitvmaste signalkarl, of hvil-
ken upplysning kan erhillne. I miorker eller
dimma  skall dervid en man, forsedd med
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lykta, springa i forvig framfor tiget tills
hindret antriffas, cller till nirmaste sig-
nalkarl,

§ 29,

Da tiget ar fardigt att dter afgd,
hvilket tillkdnnagifves medelst hvisslan —
ett ldngt och straxt derpd ctt kort Jjud
(»lossa  bromsarne») — dtergdr den, som
utsitndts  frin tiget, tillbaka till detsamma,
hirunder upptagunde knallsignalerna, utom
de 2mne sist utlagda, hvilka af nirmaste
vakt borttagas, scdan han fullkomligt of-
vertygat sig om att tdget dter blifvit satt i
ging och att banan #r fri, samt att ingen
fara for ankommande tdg forefinnes. Iin-
ner den som varit utsiind med knallsigna-
lerna o tillbaka till tdget innan det blifvit
satt i ging, bor han gd till niirmaste sta-
tion och derifrin med nista tdg fortsiitta
vidare.  Skulle ingen af tdg-personalen
vara  qvar vid knallsignalerna, sfindes ni-
gon annun af bhanans betjening att upp-
taga dem som blifvit utlogde; och #r kon-
duktor & ett tdg, cller lokomotivfirare med
cngamt lokomotiv, ansvarig for att sidant
verkstilles innan tdget dter fortsitter,

Kuallsig-

nalers
bortta-
gande.
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§ 30.
Om be- Om lokomotiv passerar ofver cn knall-
vakning

vid knall-51g041, och den exploderar, men ingen per-

signal son finnes till hands att upplysa om orsa-

sakvas. yon till signalens dervaro, hvilket ar ett
tecken till att tdg stadnat pi banan, men
sedan ater kunnat fortsiitta, eller att ling-
samt gdende tdg dr framfore, eller att i
allmanhet stillet maste med synnerlig upp-
mirksamhet passeras, skall farten genast
saktas och tdget endast med mycken for-
sigtighet framgd till narmaste signalkarl, af
hvilken upplysning kan vinnas, antingen
genom mundtligt meddelande eller genom
visad signal.  Gar lokomotivet dfver flera
knallsignaler efter hvarandra, och ingen
person finnes till hands att gifva upplys-
ning, #4r fara dock att formoda; hvarfor
tiget skall stadna och e¢j vidare fortg4,
forrin banan dr noga undersokt och siker
befunnen.

§ 31.

Personer Hvarje konduktor, lokomotivforare,
'°i’:n2‘}‘)‘:“vakt pd banan samt forman vid arbeten,
knallsig- bor vara forsedd med kunallsignoler, hvilka
maler. de alltid vid tjenstgoring skola ha fardige

till begagnande. Ilvar och en som har
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befilet vid en station skall afven vara for-
sedd med dylika signaler, hvilka skola
ligga 1 en oldst lida eller pa en hylla, i
dndamal att vara liatt itkomlige for de
vid stationen tjenstgOrande personer, som om
forvaringsstallet bora vara underrittade.

§ 32.

Alla hirofvan nimnde personer &ro Knallig-
ansvarige for att ett tillrackligt forrad knall—”:il;"i';’]"
signaler alltid finnes tillhands. D4 sddan basds.
signal forbrukats, bor detta skyndsamt an-

milas till erhillande af annan i ersattning.

C. Signaler &4 bantagen.
§ 33.

Under ging pi banan skall lokomo-Lyktor &
tivet vara forsedt med en hvit och en rad';’:;j“‘;g'
Iykta, som visa skenen framit (den hvita '
lyktan pi samma sida lokomotiviGraren
stir). P4 tendern fores en rod lykta, som
visar skenet bakat.

Pd eftersta vagnen i tdget skola vara
uppsatta 2:ne sidolyktor, som visa hvitt
sken framit och rodt bakat.

Om vagn vid en station aflemnas eller
tillkopplas sist i tiget, fir ej forglommas
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att, om si behofves, baklyktorna blifva for-
flyttade, s& att de alltid 4ro pid eftersta

vagnen.

§ 34,
Lyktor & Om lokomotivet gir pd banan med
1?‘],“’3&1 tendern fore, antingen ensamt eller wed
tendern tdg, skola lyktorna vara omflyttade.
fore.

§ 35.
Tid for Dessa lyktor skola under ging vara
Iyktornas 45 40 vid samma tider och tillfillen, som
tiindning.

for ofriga signal-lyktor foreskrifvet ar, samt
dessutom nirhelst stations-inspektoren prof-
var nddigt.

§ 36.

Lyktornas For lyktornas goda skdtsel, tdndande
vird och anbringande pa ritt plats ansvara: &
lokomotiv och tender, lokomotivforaren, och

4 tig, konduktoren.
Di ett tig stadnar vid en station,

# skola lyktorna undersdkas och, om det er-
fordras, putsas eller, om de #dro bristfilliga,
mot nya utbytas.

§ 37.
Txtratigs Om ett extra tig skall folja ett or-

signaler. qinarie tdg, skall & det sistnamnda vara an-
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bringad, om dagen en rdd skidrm eller
flagga bakpid den eftersta vagnen, och om
natten cller i dimma en rdd lykta; och skola
dessa signaler borttagas vid den station,
hvarest extra tdget skall stadna. En hvit
skarm med rodt kryss i midten, eller ock
en gron lykta, bakpd sista vagnen 1 ett
tdg, anvindes for att utvisa det ett extra
tdg -kommer frin motsatt hill.

§ 38.

D4 arbetstig dro anordnade pi nigon Arbets-
banstriicka, utvisas medelst en hvit skirm ‘gg:ai'g'
eller lykta bakps sista vagnen i ett tig
eller & lokomotiv, att intet vidare arbets-~
tdg for dagen kommer att passera.

§ 39.

Konduktoren kan vicka lokomotiv- Signale-
forarens uppmérksamhet om klocka ﬁnnes'ﬁgidfl']f_“
4 tendern, hvartill antingen en lina 4rtéren till
strickt lings vagnarne, eller ock en tele- foraren.
grafledning anbringad frin den plats kon-
duktoren innnehafver. Om inga sddana
medel finnas, kan ifrdgavarande &andamal
uppnés derigenom att bromsen hérdt 4t-
skrufvas och derefter hastigt lossas, Detta,
upprepadt ndgra ganger, kinnes pi loko-
motivet genom de ryckningar det fororsa-
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kar i vagnarne. Genom visandet af flagga Flera korta stitar efter hvarandra ir
eller lykta signalerar konduktoren sedan signal att tdget stadnat pi banan, och att
till lokomotivforaren. hjelp behofves. Tag-befilet drager forsorg
om signalering till skydd for ankommande

tdg, narmaste vakter uppsitta stopp-signal,

D. Signaler med Anghvisslan och och hvarje i granskapet varande arbetare
Signalpiporna. skyndar till stillet for att bitrada.
§ 40. Hvisslan bor dessutom ljuda med langre
. . uthdllande jemna toner wvid tdgs annalkande
Signal till Dé ett tag skall sittas i géng, gifver / 4

Ul stationer, banforeningar, vdgifrergangar,
tunlar, éfvensom vid skarpa kurvor, der ut-
sigten &r bortskymd, si att tiget ej kan
varseblifvas forrin nira inpd, och ir detta
isynnerhet vigtigt att iakttaga under dimma
§ k1. och morker, eller di tdget ar efter sin van-
liga tid, likasom vid extratdg, hvars afgings-

afging, stations-inspektoren tecken dertill medelst
en stdt 1 signalpipan jemte handsignal,
hvarpi lokomotivforaren later Anghvisslan
ljuda, och straxt derefter sitter i gdng.

Signgler ) Mede'zlst anghvxss]fm gifver lokomotl.v- och ankomst-tid ej A4r forut lings banan
el 1neforaren signaler af olika betydelse, enligt

bekantgjordt, eller di ensamt lokomotiv pas-
serar banan utan att forut vara tillkinna-
gifvet. Allt onodigt begagnande af hviss-
lan forbjudes.

hvad hir nedan nimnes:

En stot eller ett kort ljud betyder att
lokomotivet sittes i géng, eller utgor en
varning &t personer pd banan.

3dme korta stotar &r signal att brom- § 42
sarne skola &tskrufvas, Samma signal, upp-~
repad, betyder att fara &r & firde, eller Om lokomotiv- eller tdgpersonalenoOm hviss-
att bromsurne skola skyndsamt och med ovintadt fir hora hvisslan ljuda frin an—li“’o;ﬁ?
kraft atskrufvas, nat lokomotiv framfore, di veterligen intethores frin
Ett langt och straxt depefter ett kort.ljud annat tig bor vara pi banan, skola, enﬁrt&gﬁ?:m-
tillkannagifver att bromsarne skola lossas, 4 enkel bana fara littligen ar att formoda,

4
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alla dtgirder genast vidtagas for att stadna
eget tdg, och skall derjemte med korta
mellanstunder  hvisslan ljuda, dock ¢j med
mycket uthdllande toner.




