§ 17. Electrische Versehlufs- und Freigabe-Vorrichtungen (Blocks) in
ihrer gewdhnlichen Anwendung.

Wenn Stellwerke fiir Signal - oder fiir Weichen - und Signal - Bedienung
nicht so in oder neben dem Stationsgebiude angebracht werden kinnen, dals
der verantwortliche Stationsbeamte entweder den Dienst am Stellwerk selbst
wahrnehmen oder diesen persimlich beaunfsichtigen kann, so miissen Einrichtungen
getroffen werden, welche es gewihrleisten, dals der, das entfernte Stellwerk be-
dienende Posten untriglich alle auf den Zugverkehr beziiglichen Anordnungen
vom Staiionsbeamten iibermittelt erhidli, unter Umstinden auch umgcekehrt tiber
die Ausfithrung der erhaltenen Auftriige Meldung machen kann. Hierzu dienen
in erster Linie, 4. i. bel den einfachsten Verliltnissen die Signalzeichen am
Perrou-Telegraphen, dann Fernsprecher oder electrische Sechreib-Apparate (Morso-
Apparate).

Bei schwierigen Betriebs-Verhiltnissen, insbesondere auf grofsen End- bezw,
Anfangsbalinhifen, Krenzungs- oder Uebergangsstationen ist es rathsam, auch
diejenigen Milsverstindnisse unmiglich zu machen, welche ans der Art der er-
wihnten Verstindigungsmittel sich herleiten lassen, d. h. aus dem Mangel, dals
der Wiirter am Stellwerk nicht behindert ist, an Stelle des von der Station
bestimmten ein snderes Signal auf Fahrt ziehen zu konnen.

In den glectrischen Verschlufs- und Freigabe-Vorrichtungen (Blockapparaten),
einem Seitenstiick zu dem im vorigen Paragraplen erwilmten gleichen mechani-
schen Vorrichtungen, ist das volikommenste Mittel gegeben, dem verantwortlichen
Stationshewmten einen unmittelbaren Einflufs auf' die Bedienung der Signalhiehel
in einem belicbhig entfernten Stellwerk zu sichern (siehe § 2). Sie erfiillen
nicht nur den Zweck eines untriiglichen Verstindigungsmittels, sondern haben
anch gewissermafsen die Bedeutung eines in die Hand des Stationsbeamten
gelegten, mittelbar wirkenden Stellwerkes.

Die Station hilt die Stellhebel der Signale (oder die zugelidrigen Ver.
riegelungshebel) im Ruhestande unter Verschlufs (Blockverschlufs}, so dafs der
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Signal vor Jin- oder Ausfahrt eines Zuges wieder auf ,Halt® zuriick-
gelegt werden.
(Vergl, § 17.)

Za 1 mufs die Station dem Wirter ein horbares — mnoch belser ein hbr-
und ein sichtbares — Zeichen geben konnen, dals die Freigabe einer bestimmten
Fahrstrafse beabsichtigt wird, Dieses hirbare Zeichen, ,das Weckersignal® ist
erforderlich, um den Wirter, der vielleicht in Folge anderer dienstlicher Ver-
richtungen sieh vom Stellwerk entfernt hat, heranzurufen bezw. zu bestinmen,
Aufstellung am Stellwerk zu nehmen. Nach diesem muls die Station die
Fahrstrafsen -Verriegelung am  Stellwerk aufheben bezw. den Signalhebel frei
geben. Der Wiirter muls ein sichtbares Zeichen erhalten, welches erst erscheincn
darf, nachdem die Verriegelung vollstiindig aufgehoben ist. Ein dhnliches Zeichen
gebraucht die Station, um stets vor Augen zu behalten, welches Signal frei
geaeben (deblockirt) worden ist, was namentlich bei eintretendem Personen-
wechsel von grofser Bedeutung ist.

Hat der Wirter das frei gegebene Signal gezogen, so muls in allen solchen
Fillen, wo die Fligelstellung von der Station aus nicht selbst wahrgencmmen
werden kann, der Wirter cine Riickmeldung an die Station geben, dafls der
Anfirag ausgefithrt ist. Hierzn dient meistens ein Weckersignal. Dasselbe
gewiibrleistet allerdings nicht, dafs das Signal wirklich auf Fabrt gestellt
worden ist, und um auch in dieser Beziehung Irrthéimer auszuschliefsen, sind
stellenweise Einrichtungen getroffen, welclie diese Riickmeldung unmittelbar von
der Fliigelstellung abhiingiz machen, der Art, dals die Station ein sicht-
bares Zeichen erhilt, sobald der Fliigel die richtige Stellung auf Fahyt ein-
genommen lat,

Zu 2 muls der Wirter nach Einzichung des Signales den Signal-Steflhebel
oder den davon abhingigen Hebel der Fahrstralsen-Verriegelung in der Ruhe-
lage selbst verriegeln (blockiren) und soll die vollkommene Ausfuhrung dieses
Verscllusses sowoll der Wirter als die Station an sichtbaren Zeichen erkennen
kimnen. Der Verschluls tritt entweder selbstthitig ein mit Zuoricklegung des
Signal-Stellhebels in die Rulielage, bezw. sobald der Signalfliigel richtig anf
plIalt® zeigt, oder es bedarf einer besonderen Bedienung des Stellwerksblockes
von Seiten des Wiirters, um den Verschlufs lerstellen und damit die Zeichen
geben zu kimmen. Diese Bediennng darf erst miglich sein, nachdem dag
Signal eingezogen hezw. die Falirstrafsen-Verriegelung in die Ruhelage ge-
bracht ist,

Damit die Aufhebung der Fahrstrafsen-Verriegelung und die daven ab-
hingigen weiteren Verrichtungen nicht eher vorgenommen werden kinnen, als
bis der Zug die letzte der unter Signal-Verschluls liegenden Weichen durch-
fahven hat, empfehlen sich Einvichtungen mnach Art der im § 20 heschrichenen,
welche os sicher stellen, dafs crst nach Passiren eines Radtasters durch den
Zug die Fahrstralsen-Verriegelung zur Freigabe der Weichenhebel aufgehoben
werden kann,  Dese electrische Linrichtung, welche bei dem in § 20 vorge-
schenen Falle als cine mit der Blockanlage verbundene anzusehen ist, erscheint
Iier unabliingig von dem Block., Sie bildet eine besondere electrische Freigabe-
Viorrichtung ,  gleich gut anwendbar fiir Stellwerke mit oder olmne Block-
Einrichtungen.

Wenn der Wiirter die rechtzeitige Blockirung versiumen sollte, so muls
die Station ihm ein Erinnerungszeichen mittelst Weckers geben kinnen.

Zu 3 ist zu unterscheiden, ob die Station einen ertheilten Befehl wider-
raft, bevor oder nachdem das bestellte Signal auf ,Fahrt¥ gezogen worden
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ist. Die Station kann nicht obme Mitwirkung des Wiirters ein Fahrzeiclen
am Signal in ein Haltezeichen verwandeln®), woll aber kann dieselbe bel einer
bestimmten Art von ,Block-Apparaten® unmittelbar die Entriegelung  eines
Signal-Stellhebels oder eines Fahrstralsen -Verschlusses wieder in eine Verriegelung
verwandeln, vorausgesetzt, dals der betreiffende Hebel sich noch in der Ruhelage
befindet.  Ist dagegen das Signal bezw. der Hebel bereits gezogen, so kann
die Station dem Wiirter nur ein bestimmntes, vereinbartes Zeichen — mejstens
ein Weckersignal — geoben, welches die Aufforderung ausdriickt, das Signal
einzuzichen. Der Wirter mufs daun dieselben Vorrichtungen vornehmen, welche
zu 2 bLeschrieben worden sind,

Bei den gebriiuchlichsten electrisclen Verschluls- und Freigabe-Vorrichtungen
bestelit kein Unterschied in Ausiibung des Widerrafes fiir die Lingangs erwilinten
beiden Iille. Dieselben gestatten nur abwechselnd Freigabe von der einen,
Verschluls von der anderen Seite, mithin muls, wenn cin Befehl zuriickgezogen
werden soll, ausnahmslos die Mitwirkung des Wiirters in Anspruch genommen,
also so verfaliren werden, wie im Vorstehenden fiir den zweiten Fail der
gemachten Voraussetzung angegeben worden ist.

Bisher ist von der Annalme ausgegangen, dafs eine Station mit einem
End-Stellwerk in Verbindung steht. Kommt statt dessen die im § 18 vorge-
sehene Abhiingigkeit zwischen der Station und einem Zwischen-Stellwerk
in Frage, so ist zu beachten, dass hei gegebenem Fahrzeichen die Fahrstralsen-
Verricgelung des Zwischen-Stellwerkes in gezogener Stellung verschlofeen
ist und dals diese Verriegelung der Weichenhebel nur von dem Stellwerks-
posten selbst unter Verschlufs gelegt, nur von der Station wieder frei gegeben
werden kann.

Betrachtet man daher wieder die drei angenommenen Fille, so darf

zu 1. die Station nicht frither in der Lage sein, den Befehl zum Stellen
eines Falrsignales zu ertheilen, als bis der Iosten des fiir die betreffende
Richtung als Zwischen-Stellwerk anzusehenden Stellwerkes sein Iin-
verstindnils gegeben hat, wie im § 18 angegeben worden ist.

Zu 2. darf das Zwischen-Stellwerk den sofortigen Verschlufs der Fahrstralse
im lind-Stellwerk zur Sicherung gegen einen nachfolgenden Zug nicht
hindern. Die Freigabe der eigenen Falnstralsen-Verriegelung durch
die Station wird nicht eher miglich, als bhis im Knd-Stellwerk der
betreffenden Richtung der Verschluls ausgefiihrt ist.

Zu 3. kommen auch beim Zwischen-Stellwerk die beiden unterschiedenen
Moglichkeiten des Widerrufes in Frage.

Wird von der Station die bestellte Ein- oder Ausfahrt eines Zuges
widerrufen, nacltdem vom Iosten im Zwischen-Stellwerk die Fahr-
stralse gestellt und verriegelt, jedoch bevor vom End-Stellwerk aus
Falrzeichen gegeben worden ist, so braucht die Siation nur die
Falirstralse wieder frei zu geben, welche Freigabe der Station und
dem Wirter durch sichitbare Zeichen am Block bekannt gegeben wird.

Hat der Zug, desgen Weiterfalit verhindert werden soll, bereits den
Bezirk des End - Stellwerkes durchfahren, scll derselbe also vom
Zwischen-Stellwerk angehalten werden, was moglich ist, sofern dieses
mit Signalen ausgeriistet ist, so hat dic Station dem Posten am

*} Es piebt jetzt allerdings auch Blockapparate, wo dic Station ohne Zuphun des
Wiirters das Haltezeichen herstellen kann, Practische Erfahrungen sind mit diesen
aber noch nicht gemachb.
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strome in Bewegung gesetzt werden konnen. Deghalb &ndern sich bei einem
Weckersignal die Farben der Blockfelder nicht.

Die meisten Wecker sind so ecingervichtet, dals mit dem Lrtonen des
Weckorsignales aus  dem Gehiuse der Glocke eine weifse Fallscheibe, welche
an einem Endpunkte drehbar aufgehiingt ist, herabsinkt, dem Beamten auch
nach dem Ausklingen des Weckers ein Zeichen gebend, welches Signal gegeben
worden ist. Die Zurtickbewegung der Fallscheibe in ihre Ruhelage bezw. deren
Einklinkung geschieht von Hand,

Es geniigt in vielen Fillen bei einem Stellwerk, von welcliem aus Abschlufs-
und Ausfahirtssignale bedient werden, nur die ersteren unter electrischem Ver-
sehlufs zu halten, fiir die letzteren dagegen nur Weckersignale vorzusehen, nm
dem Warter ¢in Zeichen zum Zichen des Falusignales zu geben. Eine solche
Anordnung crscheint im Allgemeinen ausveichend, weil anf ein Fahrzeichen am
Ausfahrtstelegraphen hin kein Locomotivfithrer einen Zug in Bewegung sctzen
darf, vielmehr den ansdriicklichen Auftrag dazu vom diensthabenden Stations-

heamten abwarten mnfls. Fiir einen solchien Fall sind natiirlich fiiv diese Kinzel- -

Wecker auch besondere Drahtleitungen erforderlich.

Bei Blockapparaten mit Weckern empfiehlt es sich, obne Riicksicht anf
die Moglichkeit einer DBediennng melrerer Blockkammern, durch eine Leitung
gleich soviel Drahtleitungen anzulegen, als Signal- oder Fahrstralsen-Ver-
riegelungs-Hebel unter Verschlufs gehalten werden.

Die electrischen Verschlufs- und Freigabe-Vorrichtungen kinnen nur in
geschlofsenen Réumen angebracht werden, wean sie zuverlissig wirken sollen.
Thre unmittelbare Anbringung auf freistehenden Stellwerken, insbesondere Signal-
stellbicken, ist daher nieht rathsam, obgleich der einen oder anderen Gattung
nachgerithmt wird, dafs sie auch im Freien verwendbar sei. Zum Mindesten
erheischen DBlockapparate im Freien aulsergewdhnliche Vorkehrungen durch
sichere Schutzkiisten u. s w.

Bei der gebriiuchlichsten Art von Blockapparaten erfordert die Bedienung
des Magnet-Inductors besondere Handgriffe der Warters, auch haftet denselben
die Unvollkommenheit an, dafs die Station nur durch Weckersignal Kenntnifs
bekommen kann, ob ein bestelltes Signal wirklich gezogen ist und nur durch
Weckersignale den Warter erinnern kann, wenn dieser es versiumen sollte,
nach Vorbeifalrt des Zuges den betreffenden Signalhebel zu  verschlielsen
(blockiren).

Erscheinen diese Einrichtungen nicht ausreichend, so muls am Stellwerks-
Blockapparat mittelst Zahnrad- und Hebelverbindung die Drellung des Inductors
unmittellar mit der Bewegung des Signalstellhebels verbunden werden. Wird
dann ein von der Station frei gegebener Signalhebel gezogen, so wird auch
damit der Inductor gedreht und erscheint mit dem IFahrsignal am Signalmast
durch die inducirten Wechselstrime eine weilse Blockscheibe an der zugehorigen
Kammer der Station als untriigliches Zeichen, dafs das bestellte Signal anf
Fahrt gezogen ist.

Wird das Signal in die Haltstcllung zuriickgebracht, so legt sich der Stell-
hebel auf mechanischem Wege selbst unter Blockversehluls, der Inductor wird
gedrelt, die weilse Scheibe am Stationsblock wieder in cine rothe verwandelt.

Bei dieser Linrichtung kann der Wirter nur cinmal ein auf Fahrt
goestellt gewesenes Signal auf Ilalt zuriickbewegen; jede
weitere Bewegung des Signalstellhebels hingt von der Wiederfreigabe des Idebels
dureh die Station ab. ILine Verdunkelung der Thatsache zn {riih bewirkten
Zuriicklegens der Signale und der Verstellung von Weichen it damit unmiglich,
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N Obgleich di‘e Inductionsstrime den Einfliifsen der atmosphirischen Electri-
citidit w. s. w. weit weniger 1.1nterworf'en sind, als die Batteriestr'dme, mithin den
letztere'n gegeniiber unbestreitbar grolse Vorziige besitzen, werden dennoch duirch
galvanische Siréme Dbetriebene electrische Verschluls- und Freigabe-Vorrichtungen
siellenweise angewendet, weil nur mittelst Batteriestrimen eine unmittelbare
Ueberwachung der Signalfliigelstellung maglich ist.
Bei den bisher besprochenen Einrichtungen ist ausnahmslos keine Gewihr-
leisting vorhanden, dafs ein bewegter Signalfliigel auch thatsichlich big in die
richtige Endstellung des Fahrt- oder des Haltzeichens gebracht ist. Wenn
dahe_r der Stellwiirter und die Station anf zuverlissigste Weise Kenntnifs iiber
die Stellung eines jeden Signalfliigels erhalten kimnen, so ist das einerseits ein
grofser Vortheil, andererseits ist es ein Nachtheil, wenn zur Erlangung des erst
genannten Vortheiles fiir die bewiihrten Inductionsstriime, Batteriestriime Ver-
wenndung finden miifsen. Letziere haben neben einem geringeren Grade von
Zuverkissigkeit anch noch die grifseren Unterhaltungskosten im Gefolge. FEine
allgemeine Anwendung dor Batteriestrome ungeachtet der dadurch ermiiglichten
Ueberwachung der Signalfliigelstellung kann daher nieht empfohlen werden; es
mufs vielmehr von der Beurtheilung des gegebenen Fall abhingig bleiben, ob
die vollkommene Ueberwachung der Signalfliigelstellung wichtig genug ist, die
an sich nicht empfehlenswerthe Verwendung galvanischer Strome zuzulassen.
Bei dieser Gattung von electrischen Verschlufs- und Freigabe-Vorrichtungen
unterscheidet man
a) fir die Station
einen Freigeber und einen Riieckmelder,

b} fur das Stellwerk
einen Anfiraggeber, die Sperrvorrichtung im Steliwerk und

¢} die Stromschliefser an den Signalfliigeln und die Batterien mit den
Leitungen.

Mittelst des Freigebers wird die Sperrung eines Signalhebels im Stellwerk
beseitigt.  Stellt der Wirter den frei gegebenen Hebel auf Fahrt und nimmt
der Signaltliigel die richtige Lage ein, so wird durch einen am Fligel ange-
brachten Quoecksilber-Contact ein Stromkreis geschlossen, in dem Electromagnete
cingeschaltet sind, welche sichtbare Zeichen (verschiiedenfarbige Scheiben) her-
vorrufen, die dem Wirter sowohl als der Station (am Riickmelder) Kenntnils
von der Fligelstellung verschaffen. Bei Zurticklegung des Stellhebels tritt die
Sperrung selbstthiitig ein, die Zeichen am Riickmelder und am Auftraggeber im
Wiirterranm verschwinden, sobald der Fliigel in dic Rublelage zuriickgegangen
ist. Die sichtharen Zeichen sind die n#mlichen wie bei den vorher besprochenen
nBlockapparaten®, d. h. weifse und rothe Scheiben hinter Blockfensterchen.

Unter einetn jeden Blockfensterchen sol! am Blockkasten aulsen sich ein
Schild befinden, welches die Auschrift derjenigen Fahrtrichtung enthilt, zu
weleher es gehort.

Zur Vermeidung von Trethéimern ist es ferner sehr zu empfellen, oberhalb
eines jeden Blockfensterchens durch einen vollen weifsen oder rothen Kreis
anzudeuten, welche Scheibe bei Normalstellung, d. h. also im Ruhezustande
hinter dem Fensterchen sichtbar sein mufs. FEine Vergleichung der Block{enster-
scheibe mit der auf die Wandung gemalten Normalscheibe giebt dann stels
sicheren Aufschlufs, welche Signalhebel verschlossen und welche frei gegeben
worden sind.



