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- gug geht Gber die Rolle’ von':B nach ‘0. Der Bignalfiiigel ‘st -mit der, Rolle
' duich Cestinge oder doppelie Drihte der Aré werbunden, daflic i1t il
- 5. B bat einer Drehung der Rolle von: links mach rechts’esn Masi B
der. Fligel gezogen: wird, withrend bel einer Drehung von idar, Rube-
" Iage aus im réntgegengeseizien Sinne keine Bewegung auf den’ Fligel
. Der Fligel am Mast O hebt sich pur daun, ‘Wenn die zugdhbeige

- Rolls 'von rechis nach links bewegt wird. | e i ate
_ . Darafis folgt; ‘dafs dureh jede Umiegung des Stellhiebels der ganze Drabizeg
" gber B nuch € bewegt wird, dafs ‘aber dabei mur imoier an dem einon Maat
cine- nuisbringende Arbeil. ‘verrichtet wird , wahrend n dem andern eine
wirkungslose Drehung der: betreffenden Endrolle gintritt, SR

Das Abliingigkeitaverhilinifs awischen Weichen- und Signalstellung | fir
das Beispiel in Fig. 48 ergiebt sich aus der Verachlufstabellé in Fig. 49,

Signalverschliifsa ' gind = | hiernach -
gwischen A1 ond B beew. A* und (
erforderlich, weil 2u jo swel Hichtungen
dieselbe WeichensteHung gehirt, mithin
die Weichenlage anigieh ein s gleicheesi-
tiges Ziehen beider sinamder feindlichen
Signals nicht vmschliefst. A' wnd 4%
gowie B und O sebHelien sich micht
.gowohl durch - die ‘sugehbrige  abwei~
chende Signalstoliung, 'ale ' -doreh die ..o
Bedienung mittelst eines Hebels, d. i
die Signal-Kuppelung, sus (vergl. § 15). : il el
Die Normalstellung! der’, Weiche  ist | sweckmiifsig die  fir ‘die Haupthbahn

Mit demsolb_eﬁ Iﬂuﬁﬁ kang ‘der  swoifaoho Bignalstelibock nii’t_’iifaichan- 3

" gicherung verwerthet werden 'bei dor Abgweigung einer eingelei-
sigen Bahn ‘wag wiher zweigeloisigen.. Fig. 5O giebt den' besiig-
Yichen Lugeplan, Fig. D1 die sogehdrige Verschlolstabelle. s

\ | Pig. %0, (|
Bai dieser Anordnung bedarf es keiner Versch]ufs-Ai!hﬁugigkait dﬁt -beiden

Signalhebel vnter einander. Dio feindlichen Sigusle werden sshon durch die 8

jedesmalige abweichende Weichsnatellung ausge- . I

sohlossen. Es- kbnnen gleioheeitig Fahreignale ., [ 7.7 TREEA |
e
n

erscheinen bei C einer- und bel A? und AP e 3
andererseits. Fahrzeichen .am Sigoal B bedingt
Halteznichen bei A wnd O : al
Dis halbe englische Weiche 2 und 3 wird
gekuppelt und an einen Hebsl gebingt (vergl. ..
§' 14). ' - Ein. Weichenriegel:/ vo® «disger und: /|
gin pweiter von 'der Weiche 1fgruifen in den

+
:

Hignalatsllbock,

_ gekuppelten Signale jo durol swei einfache:
hodient werflen sollen, o 0 0 b i g

Juler Umschlaghebel (su AY/A* und v BIC) wirkt in des

siten Richtung. auf beide, in, dor anderen Endstelling af sinen Weichate -

gchieber. . . . ; .
Als Normalstellung der Weichen . ist snsaahmslos : dia of gmdan |
_ i 8 idie: atf den. graden Str

ﬁfﬂnm, also 1 und;2 gerichtet anf die‘-Hﬂhptb&hn’,.,-ea.—inEmmprmhm?ai
Pﬁpggkan; von 2 ~wegen der Kuppelung 'beider,: Als Sehutsweiohs in ab-
ww‘a;;, e Stellung iat: bel.der Geleislage Fig: b0 keine Weishe zn verwenden;
o o, der Ve;:e_hlu_l‘?-fu{ dic Weiche 1 bel der. Ricktang 41 im Wesetitlichen
sl ;n 'nm ..n glaleh.z.mulge_ Fmgeben dgr Fahrstrafson A and B wambglich

/. Als gin drittos, Beibpiek fir die Anwendung des sweilschen Signalstollh
/. Als siu drite fiach -
‘mit Tl'ji:imhenmheru, sherung kenn das Folgende 'galé‘on.'. : mm ; m %m@bmg“
g.I52 giebt den Lageplsn fiir die Absweigung einer swei-

=i : 2- i LT A [N B J L
; b ety e 3
A e LSk el .
R Aax ;

.‘"hli:‘.ifl.ﬂn Bahn aus e'.in;r“,'si_.eis'alaisi i e
i R <Y igen Baha,; Wig b3 d
wugehirigo Verschlufstabelle. B bandelt sich uim die Weohsclbasiehurgen swischen

_zwei Weishen and, vier: Signalen,,

Dio Buhsstellang ‘der; Wei PO ] e i U e
g oo llidodentbe oo oato . dmtilun
sende . Stellung . wird, gewshlt, . weil. dami s | Saseie ten TSnaie
die, Moglichkeit eines, Zusammenstofes bei '+
gleichzeitigen | Zngbewegungen . im  IL., und .
1L Geleise  fllt. ;. Die  Weiche. 2 mufs
anch als -, Bohntaweiche® for . die ' Richtung |
B, mit. yerriagelt werdem,. - algo  nieht . nur,
Eu:;lﬁmeﬁlzﬂ Zihen der Bignale . ., . . 1§
wnd B s wer indern:;  denn diesee wiirds - aueh - durch H all

Verriggelung | wwischen : den beiden; Signalhebeln. zu meiahmﬁ'?foﬁ:::
weit _mehr',_ um. gip Vorbeifabren  am  Haltzeichen des. .H:l.‘llﬂliall A ~1§nwh5dliﬁ:h :
fir die: Zughewegung B su.machen (vergh & 14). ; T

4§ 43, Steliwerke sn Bahushsweigungen
Wenn eine bei den in dem vorhergehenden Paragraphon sufgesiiblten ﬁei*

-apielen  vorsusgesetzte Bedienung der Weichen von Hand micht stattfinden kanmn,

. das Stellwerk vielmehr ip - dem DIWWF des Signal- wnd. Weichenwiirters.

Bedienung der Weichen mndstwmngmmﬁ'gﬁi ‘.?,,”ﬁiiif;:,f““ ;];:
vollkommenen, -numittolbar wirkeaden Stellwerkes amit den in § 12 erwiluten,
dorch dp Heudfullen dor Sielthebel . in Thstigksit ou_sotuonden Vernchlits.
orrichtungen. Fiir die Aﬁwwl:-:~._;weiaiger Baln (giche Fig. 50
bis B3) ‘sind vier- besw. sechshebelige Stellwerks vorrusehen, jé machdem die
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SR .-Gegven L |
vegh einem vollkomménen Stellwerk int nichte zu erinnera. “5i

" die Absweigung eciner zweigeleisigen Balm aus einer sweigeleisigen sondern |

T oS g

die meammng der ?ﬁmaemaghml-rw ‘Apsbildung!

ﬁ?lme]fr den Vortheil, dals nur zwei Signal-Verschlufestapgen erforderlis! gitid,
ukmlich fir jeden Umachlaghebel eine. ! Jede Verschlufestange mufs wsch beiden
Richtangen - hin: varschisbbar sein, woddrch sich die ' den vier ng?ﬂhem-
-aprochend_ui'--viw--ﬁbhﬁﬁgigkniuverhﬂmissafa_rgehe:g. PP 6 e M _':;;:-:
- Bei Babnsbeweigingen, die von den Ziigen, welche uicht abgelenkt werden,
in  voller: Geschwindigkeit ‘durchishren “werden ddirfen ; kann ¢in' unseitiges -
Uiistellen einér Weiche nach einem voreiligen Einsiehen ‘des Fahrsignalos unser.

amm passirenden Znge gefiihrlicher werden, wie in jeder anderen Stslle. Man
- gollte ' dahér Hier ' Vorkehrunges (Druckschienen),  weolckie ey Verhindern, dafs 5

" gwischen den Achsen eines Zuges sinme Weiche ' nmgestellt werden ' kenn', ‘nie

fahlen lassen. ; - £ -
Die Anwendung eines regelrechten Stellwerkes als Ersats des zweifachen :
Sigualstellbock ist geboten, wenn ein starker Verkebr in Betracht zu sichen ist, 5
welcher den Warter zwingt, in der Nihe des Morse-Apparates zu bleiben.
Wollte man in diesem Falle auf die Bedienmmng der Weicken von Hand und
den Signalstellbock - mit Weichensicherong zuriickkommen , s0 wiirde die Ab-
sweignngestation durch emen Doppelposten zu begetzen séin, indem eip Mann
fir Weichen- und Signalbedienung, der andere fiir den Zugmeldedienst gebraucht
worden wiirde. Die Briliche Vereinigung beider Dionsteweige gestatiet s aber = 4
i vielen Fillen, mit einem Pobtest ¢ suseukommen. : Insofern’ hat' die bei dor
ersten baulichen ' Anlage theurers HerateNurig eines Btellwerkes gegeniiber dem
zweifachen Signalstellbock doch so bedentende dsmernde Vortheile durch Ver-
‘minderong der personlichen Ausgebén, ' defs wen’ in den ‘meisten’ Fillen gut
thun wird, sich zum Bau eines Bden-Btéllwerkes zu entschlielsen. T
Liegt die Abrweigupg in einer Blotkstrecke' wnd sind die Signale an der
Abzweigung Signale der Bloksirecke, g0 dnfa' die Hebel mit eloctrischen. Ver-
gchlufs- und Freigabe-Vorriehtungen zu’verbinden sind, ‘so ist die "Aufstellung
eines. zweifachen Signalatellbockes etd, im Freien  von vornhetéin ausgeschlosen,
vielmehr die Verwendung eines Budenblockes unerlifslich. * Disser bedingt sn - 3
gich schon die Unterbringung der Stellverrichtang’ in: sinem gebehlossenen Raum 2
(vergl, § 41) und wiirde, wenn eine Wejchenumsatellung von Hand beibehalten 3
srerden sollte , * dag Btellwerk sty mittelbaren Besinflussitig' dor ‘Weiched 'Ver- 3
siegelungshebel srhalten ‘mtissen, wibrend' im' anderen Falle ‘das erwiihnte ' vier * 3
Tesw. seclishebelige unmittelbur wirkende Stellwerk’ anznwenden blaibt. =" 2
Umfangreicher wird die’ Stellwerkaurilage; wenn es &ich nicht allein om

i
1

_auch um eine zweigoleisige Verbindung ;awischen,pwei; swrigelsisigen Bahoen 2
ST fm'ﬁf;ﬁi's'lebt ein Baispiel dasa, & 7 (Rl e ol i |
L WAL 5T 1 vyl o Ny 33 -1 TER L (R A !'_ :

;"; e < il v i bt ropaa 1‘;-:-- i (Gt i
Dis’ zwelgeleisige’ Balin Beétlin-Hennover /it mit der chenfs ik Rt
.Babn Berlin-Hamburg durch die Weichen 1 und 3 beww, (2 'und "4 verbandes.

qiuz-.ﬁéﬁ:

Ha, Bestohit ol sweigeleisiger Botrieh auf da Berlin-Hannovorschon, -
burger Bakin, . welchér sich . getoonnt: Fon elnandes

splcher anf der Bexlin-Ham!

burg magh: Berlin .L B iibergelien.. Daraus etgeben: sich dio “Fohrtrelitunge
Al 4% B, €y, 0F ond . £l elg it fl hﬁ?% TR
-~/ Zlige der Richbingen B und D duirchfuhvon dur:imier blue: Weichs vnd
swar nicht gegen die Zungenspitze, solche der Richtungen 4! und C* obenfalls
n4r. sine shor gegen: die. Zungenspitse npd #ehliefslich Ziige der Richtungen A2
upd O zwei, Weichen, davon die eine gegen die Zungenspitze, . .« . .
. Zur Ermigtelnng: der fir gin Stellwerk “erforderlichen Hebelzahl dient dis
Priifung :ﬂar Zylissigkeit einer Kuppelung von Weichen ‘and siner solchen vom
(/. Din, Verbindnngen 13 -uind: 2—4 .enthalten- Weichen, von danien i

die, Stellung dor einen’ durch die soderen bedingt st . D firsise Ri:!m
stattfindende, Befahren der. einen Jifst hur noch ‘eing Fehtrichtung der anderen
zwy/, weshalb; eifte Kuppalung der Welchen 1 wnd 3 sowie 2 und 4 statifinden
El_a;nx_g:fgl. §14). . Die. sulfissige. igeringste Ansshl der. Weichenhabel betrigt

i I
ATt el ¢ i

iVon ‘den 'sechs . Bigaalén -gehﬁ:ﬁn-u& gich mn.mman ;;11,-‘ i’im& 5L C_.’.; :

das Falirzeichen mit einem Arm schliofst dis: mit: zwei Armien wn:-demsslben.
:m_:.- o A;rse;raam iesmht untér ‘aiderem . eine Abhingigksit” swischen den
onsohbarten Signalen 4* wnd B, , sowie CF und D, indem  immer dic ein

‘Flutrichinng die andere pomiglich maché, | i ik
+ Da gich; mehr aly 2wei Signale. might ‘kuppeln, d. h. durch einen ;iil-}l.:lel‘

- bedienen lagsen, so kenn e sich in diesem Falls darum héndeln, . entwedsr

¥

A% und 42 oder A% und B. w: s, w. you einem Stellhebel sbhiingig zn machen.

Di¢’ einfuchste’ Ausfiihrung verdiont den Vorsug und liegt diese immer. in der

an sich gegebenen Abhiingigkeit zwischen 4! und A? sowie ' wnd O%
Demnach sind nur visr Stellhebel srforderlich, dnrunter zwei Umschlghebel

- Fir die: Telegraphen mit' swei Armen, : | 7

i1 Die geringste Hebelsahlides Steliwerkes bmigc nmhdiem Bevedknusy seci
: saatides Diellwerke _ . ng sechs,
Da sechs Fabratrafsen in Bétracht kemmen, fiir deren: Verschlufs nor vier

Signalhebel vorhanden sind, so ergiebt sich, dafs zwei von den mit den Signal- -

hebeln wa ‘verbindenslen, Verschlufachishern: dite zweifache, Bewegung -ansfithren.

miissen,, Diese gehbren su dep Umschiaghebeln ; joder Endstellung der letsteren

entapricht eine Verschlufsbewegang der, mit dem Handfalleahebel verbundenen

Schubdtange in der einen oder in der entgegengesetsten Bichtung. Die beiden

anderen. Signs.lhebe], béi denen nur eine Ruhe- und eine gezogene . Stellung i

Frags kommt, bewegen such nur immer eine Schubstange in einer Richiung.

Daras ‘argeben sich set! s Fahrstrafpen - Verriegelungen, hervorgshracht durch

vier Signalbehel. ' A N : ' '
" Dis vorgesehene Kuppelung dér Weichen ein. und derkelben Verbinds

Py T B iy il RIS G i IR hmEry hot UL s L B
ist nur dann zweckmiifsig,  wenn dirch dieselbe dis gleichzeitige Zugbewegun:

in den’ von einander unabhiin ngig . verlaufenden Fahririchton; Bgli e
41 i b et TE o féi Frre Rty T . gll’l mOg].l.Ch blﬂi 1
-Dis Prii fang hat gich dabel n.ichL,mu- auf den durchaus nithigen Vmoﬂl?ﬁﬁ :

d‘er fﬁl.' einé Iy te ' fl.'Bi é liiéh W) 4 by R A e d
i beatirm| ichiing unmittelbar, zu befshreadés.
Weichen zu erstrecken, sondern auch auf den_ wiinschenswerthen Verschlaf de&'

Weithen in abweisehder Stellug zum Schutz gegen Béwegiingen; walohe Gefshr =
o e Ritie: o e Ve pivh Ty it ]

afinisd ate” SRTlEEE Sl
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bringen konnen,

abwickelt. . Daneben 7ist aber such noch' ein Verkehr von Babnisy, Bshn vore
henden,  inderm ‘Zige, von Beelin 1, B mach Hambiirg und ningskehes von Hem:

s =1

i e

b 8




T dom voﬂingmm Bmspiel dbnsen ke dk .bmum- von Bahadanf
'ﬁ;’lm fibergehenden Ziige ‘durek undere Zugbowegangen guﬁhrﬂn wrerden; ' Der:

fir das Fehrsignal des' sblonkenden Zuges gesogeme Hebel ‘miifste daher: dib
Signal - Stelihebel ‘dor mit dieser Richiung sussmmentrefenden’ F-hruh.hm: 3
der Ruhbelage versehliefabn. Dieser Verschlals wird aber: sehon - imitfelbar doreh!
die ‘abweichende Weichenstellung erzielt. TUnter dem Schuts des Haltessichish
an denl ,,Iundlmhm“ Bignslen kaun deher sin Zug von  Bahn ‘zun. Bahn tibere
kreusen.: '

Fe witro nuin gBWII'H erwiinssht , fiir ﬂia Rluh(::mg A¥ die Weiche 3 nnd
fiir ‘die Richtung OF die Weiche ‘2 'in ' dbweisender Siellung, d. h. enf den
Erammen Strang «u verriegeln, um such geged uubeabsichiigte oder fahrlisngo
Zugbewegungen iiber dié Haltezeichen O oder ‘A "hinaus Deckung zu gewinnen,
Wenn aber dic Weiche 1 und 8 besw. 2 und 4 gekuppelt werden, so ‘bedingt"
die’ dbweisende Stellnng 'der eimen such die (der andern wu' demselbon ‘Hsbel
gehorigen Weiche und dieses: wiirde bei elner Einbesichung der ‘Weldhen als
Schutzweichen dazu flillirén; ' dals bei einer Zugheweging' A? eine’ soleive -der
Rightong D und bei OX aine Bewegung - der Richtong B nicht' statifinden
kdnnte. Eine d Bem]:urunknng ist aber fir den'Betrieb niché angingig,
‘weshalb entweder ‘anf sine Verriegelung der Stellhebel der gekuppelten Weichen

"4 abweisender Lsge immer denn versichiet werden mufs, wenn dadureh die
gleichueitige Zugbewegung der getzenut von ginander. lsufenden Fnhrstta[nﬂ
beeintrilehtigt wird, oder suf die Kuppelung velbst.

Die letetere’ Annahme hat' bei ‘@em vorliegenden Beinpiel keinen Zweclr.
denn wenn such die sbweisende Stellang ‘der einen 'Weiche eitle Fahrtrmhhmg
pehfitzen wiirde, 8o wiirde dadureh sing'anders ghichmtlg mﬁglmhe und viallmaht
frei gegebene Richtung unmittelbar geﬁhrﬂnt sein.

Nach diesen Ahwagungen der vmehmdenen Vor- und Nauchthaile ist dn.s
Ergebnife ;
1 Es ist ‘yweckmifsig, die Wmlmn £ knppe]n.
2. Die gekuppelten Weichen gind nur:so ‘wdit als Schutaweicheri' su ves-
werthen , - wié dieses 'obne 'Bedintrliohtignog der glaiehmhg moghehen
. freien Zugbawegnngen geadmhen dasfi

% = Hisrnuch argiubt umh g’ dimt Bbinpie! Fig. 54
o0 s:g :;f-LIB h;:: ;5;;';! die in’ ¥ig. ©b jangegebene Vertchlulitabelle.
'm!% T T Al ein’ lethtes Bmaplol fiir eine =

4' :mu:herni!a Bahnabswei tolle lr.ann d.ié
i Ui Gn.balung ‘einor’ swalg\!leingen Balm in. :wm
o * yweigeleisige Bahmen wmd eind unselemge

T Bahn angefiotnmen werden,
Ein pm:tuchea Beispiel d:eaer Art m

die . pus  der - sweigtleisigen . Berlin - Lehrter.
Heuptbehin suslaafende sweigelaisige 4 Anm‘hlnfa—
strecke su die Berliner Stadthahn, verb gfbt.

mit emgelmlger Anachlnrastmch an die ﬂbrlinar ng\}ul:n qut
den zugehirigen Lageplan. :

- Ea kommen- 6 Signels’ und H Weiohen in Betoacht:! Ein:ﬂip-l nt drei—
armig ;- die fAbrigen ha.ben_]a amen Arm,

,[—.:

P
b1/

R

. Dgr Umachlaghebel  erhiilt  wie gewbhnlich eine Verschlals - Schabstangs mik

- scliieht mittelst eines bhasonderen Hilfshehela, dunch welohen dinerseits gin |

gy Rmhrtnng Spnndnn-Lelu-tar B Berliz, © -

> 'A-' n n w 3 ] «Stadﬂnhn, : Bl
148 AT L ngbl.bn S ST T :
B i b E Sl ngbulrm-Spandan, - S v
g g 1 Stadtbahn-' | : Rl
"D iy oy iy o Lehirter B Berlin-Spnndau
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. Zumsshst’ gentigi ‘wisder fir die Sign.nle .ai‘ uild! A’ ein {Tmmhlnghebal. Das

Bignal A% soll — suf Pahrt gegogen — gleich#eitig alle drei Arme in
sehriiger Lage reigen. Rechnet man fiir das zweldrmige Sigmal AY einen’
Hebel und ‘fir don dritten Arin sinen. sweiten Hobel, so foigt, dals diess beidem
Hebel auf einmal timgesellt werden milusen , um das Signal aul Fahet siehen
beaw: won' Fabirt ‘sof Halt suriickbringen’ su konnen. | Wabrend bigher nur
Beispisle der Kuppelungen' von  Sigealen selbst vorgekommen sind, Hegt hisr.
der Fall einer Kuppelung von Bignals Stalllubaln ¥or. . Dis lweekmﬂ‘nglfe 1
Einrichtung: dasga ist folgends: 1 -

15 Vo' dem Umechlaghebel 41 ] 4% fﬂhﬁ gine dopp#e Suhillmhtle:hng,
gine'z weite von dem Blellhebel fir 4% nach dem . ' Beide Draht-
leitenigen  gehen von 'den’ Antrighrellen ihrer be:ﬂgliM {Hebel aus. Dazgi 0
jedem Signdl ‘eine  besondere Fehratrafse gehtrt, ‘welelis ‘vorichlossean werdem =
mufs, #o sind #u zwei Hebeln drei Fahrstrafsan-Verriegelungon orforderlioh

sweiseitiger - Bewegung, | Eino swaite ' Schubstange (gehort zum Stellhebsl 48
und  heé nur eine einseitige Bewsgnng, - Dig Kuppelung der beiden Hebel go¢

in einer in beiden Amtriebrollen mgabmwhmm mnnndar punehdlu B&Iﬂp



SomAln
"+ in einem Sinne msehen kbunen; andérerseits die Verschinfevortichy,

e e SRS - -l
A Ll s el v

s0 vorgetrieben wird, ‘dafs beide Rollen mur eine gemis

gam Umschinghebel gehiirt, ausgeltat wird, Das Letstore st nothwe;

“die Fahrsirafsen-Verriegelungen von A® und A® von einsnder abweichén.  Dio
Kuppelung kann' nur dano statifinden, wénn beide Hebel in der Ruhestallang

sich befinden, Sind beide Amtricbrollen gekuppelt, der Verschlnfs zn A* sus--
. gelost, so erfolgt ’die Umstellung durch . den Hebel A?, dessén Handialle die

Verschiufs-Schubstange der Fahrsirafse in Bewegung getzt. = Indem beide An-
trisbrollen godreht werden, treten beide Leitungen gleichseitig in Thatigkeit
and evscheint das Signsl mit drei Armen! Der Hebsl A® hat nsttirlich nar
'dns Fahreichen bei B. die bei € und D, dss Fahrseichen bei C die bei B
mnd D u. s w. sns, d.h also, es kann .aus den drei Richtungen von Berlin
auf einmal mur immer ein Fahrzeichen gegeben werden. Damit ist wieder
die Grundlsge fir eine Kuppelung zweier Signale gegeben, s sind dazu
gwei zusammenliegende zu wihlen, d. h. slso entweder B und C oder Cund D).
Tn diesem Beispiel sind B und O gekoppelt. : ' :
. Demnach geniigen fiir die sechs Signale vier Hsbel (davon zwei Umschlag-
hebel), fir die sechs Fahrstrafsen -Verriegelungen' vier Schubstangen, wovon

. gwei eine Bowegung nach zwel Seiten gestaften miissen.

Eiue Kuppeling der Weichen ist niocht sngeseigt- Die englische Weiche 4/5
darf nicht an einen Stellhsbel gehfingt werden, um eine Ausfibrung der gleich-
zeitig moglichen Zugbewegungen C und A% vu gichern, denn bei der Richtung
¢ mufs Weishe B abweisend stehen, d. h, als Schutzweiche auf den krammen
Strang zeigen und fiir die Richtung A* ist Weiche '4 im geraden Strang zu.
durchfahren. Mg ist ersichtlich, dufs bei einer Kuppelung beider Weichen ent-
weder beide nur suf den geraden, odar beide auf dem krummen Strang gerichtet
sein diirfen. So)l alsc bei'der Richtung C die abweisende Lage der Weithe b

. nicht sufgegeben werden, po mufs, um die gleicheeitige Ausfiihrong der Zng-
bewegungen  und A* zn sichern, die Knppelung der Weiche fallen. Hierin
liegt ein charakteristiseher Unterschied gegen das Beispiel des vorhergehenden

Parsgraphen, wo die Weichenkuppeluogen den Vorsug verdienten, woil keins.

Weiche als Sphuteweiche, sinberogen, werden konnte,; ohug die Zughbawegungen,

%1 becintrichtigen,

- R i Weichen 2 und 5 4t ‘als Nomnalatallong die auf den lrwmmen:
Stramg ansonehmen, wihrend  die @brigen Weishen  auf .dén geraden Strang

3| _m_igunt.-.:diussn, . Dig/in § 14 fiir eine. eu wehhlende ; Narmalsteliang erwihoten:

mafsgebenden Grundsitze geben dean die ndthige Aufklireng, o’

aniafsten ‘krirsen Weichenleitungen ‘ verdient gifi ynmitbelbar wirkendes Stellwerk

. umbedifgt idén Vorsug gegem ein solches von mittelberen Wirkung: : Eine wAus~ 3

riistung der gegen: dis Spitee befahrenen Weidhen mitDruckschienen pderdengl.:

igt puch fiie diesps Boispiel an empfeblen. gl 11 oL Tl SRR
* ¢ Bewisplich der ' Vorschlafstabells ist {ngh wu' beschiten , 'dafs’ éinrasl die
Weicle ' ! bei ‘dem Signal B in- der Ruliostellang - (krommer Steang) - witer

aum, Schuts  gegen. oin/ umgeitiges Unstollen fnter oinem. durchfehfonden Zuge

* Vierschinls gebracht ‘worden ist, “ohme dafs diese Weiche in ebweippuder Stslling: 3
fur die Hichtung B cinen besonderen Schute' za gewihren ivetepfich, weil der: . 2

Gefulirpunkt ' eines Zusammenstofees ‘damit nur von dem ﬁ.wmv@ﬂai#

=, L = L s
& = i IU——— R L T AL O

gine Rube- und eine Endstellung. Von den drel einarmigen Signalen schliefst -

154 Das Btellwork als ein -anmitbelbar ‘wirkeniles igodacht| erfordert apr ‘metm) 8
Hebel, Bei der russmmengedriingten Lage der Weiche nnd. den dadurth verel

g i

o vl

. Bei Bahnkreummgin aof freier Sirecks, d. i bei Usberschnsidhnges vor

¢in Signal-Btellwerk nach ‘Art des in § B beschrishenen’ su. erwielon. E-dur I

'n'}:r fﬁrdqenigan Richtﬁngm'_'g'ldichzmhg."' i 'Bahmm“ é
die getrennt von einander verlaufen; im Uebrigen bedingt dns Fahwseichen an
dem MTWPI"“ a“ Hnltemiehm an de:idu ani b gk i

welchen Zugbewegungen der frei gogebensn Strecke Gefahr bringen ‘kinnien.
" i DR giaby, i Bhor gohBiips BAIGL 11 (1 G R
| Fig. 50 ein Bild dey Abbkngigksitsverhilinissos der ‘sugehiigen Sigukl-

. ' Btollhebel begw. "der WW s S
igen  Bahu; welohe | den
bergabelishuhof verbindst,

' A 'und B osw, G und D schlitsen ioh gagonseliy

salbon ) an' sinum | Usnsohlag - Stellhobal
o e o g
hebﬂod" im énderen Falle vier einh



- Hin) e, Bawegung

ot Handfsllenginrich
hescheiinkt werden. _ \
© ‘Mtssen wegen beschrinkten Raumes oder aus anderen Granden _vier
Siellhebel . xit  sinssitiger: Bowegang miigewande  werden ;186 isf didses auf die
Kuppelong der Signale ohne Kinfluls; die beiden Hobel wirken auf eine mnd
Hidaolble Taltiag. ~Wenn der eind Hebel gorogen wird, muls' der anders ip
A2akY Stehen und umgekehrt. ¥, sing, also damit nyr die beiden Bewegungen

A !ﬁé_iéflﬁingqﬁlaglliphels gquq}@‘int' und. nin;?gé'h-enn’ba' Angriffsatallen verlegt. Auch

i sin sclched vierhibelighs Stelliwerk'ist die oben erwshnto einfiche Verschlale-
vortidhtung moch susteiphend , wenngleioh oine, Verachiufsvorrichtug in Ver-
biadbfig mit dém, Haudflenbebel (vergl, § 13) vorsusiohen Wt = .

Yy ‘dem Beispiel Fig. H8/5Q empfingt der Wikirtor an der; Krensungss ungsstelie
die_Anweisnngen , Ober; das. Yorlapsen des, eipen ) oder snderon Zuges mitielst
des Morse- Apparates von der Porsopensiation Leipsigs welohe fiber den Zng-

verkehr sllor in Betracht kommenden Richtongen Anordnnng tnfft.

In dicsem and i sllen &holichen Filllen, wo der Posten an der Bahn-

krensming von ein¥e Siation Auftriige erhillt, sind electrische Verschlufs- und

Freigabe - Vorrichtungen gur Verbindung swischen Station und Wiirter sehr su
empfehlen.

Das Baiaphl-. Fig. b8/60 . erfordert einen viertheiligen ‘Stationsblock. mit

.denselben AblSagigkeiten rwischen den Feldern, wie die Tabelle Fig. 59 nach-
weist und éinen vierthéiligen Budenblock,” durch ‘den die Stellhebel in der Ruhe-
lage unwittelbar festgehalten werden,  * j -

Hat der Posten an der Kreusungsstelle fiber das Vorlassen der einzelnen
Ziige selbststiindig za verfligen, o ist die Einbesichung der;Ereustingsstation®
in die electrischen Verbindungen beider Balinstrecken ein Bediirfoifs und bleibt
fiir diese Vorsussetzomg di¢ Anwendung des Morse - Apparates das Einfachste,

- Toti. alaf{ heidem i der krevigenen Balmen  der [Blocksigneldiens .eingafithet,
soi st dle Kreusungsatells sowebl uls eine Blogkstation, dex, sinen wis suth;des
anderen, Bahi aw» batredhtan . Staty /der: Abschlnfstelographen. sind | dapn. pint
armige Blockmaste anzuwgaden,i d. h. g8 ies an dex: Krensung oz Schutz ser
I¢tzteren ias Blocksignal, fin jede Richtong in: zwei, eingelus | Signalp uigeliist.
Er: die Flockstreeken getanmi:(ivon | einandet varlanfan ; #¢f) macht dio Hlocks
e

irichtung in W-keina Sehwignigkeiti, Zu jeder. Richtung  gobdren swei Blogk:  §

khmern, Eine' Ablingigheit swischen dent Blogkkemmern dey sinon upd, den

. anderén Richtung ist nicht erfordachich; ‘dis nothwendige Abhiugighkeit liegt
iﬁ,’l Shul;kark aelbﬂt" i oty gl L G T AT fatrvE sl :
CERLIES iyt PROLI ' RN | feetd K i

S B Signal-Stelivorriokitang bt Drelbitoken -Verriegelung. ' '

.:'.fi_!-} '1“ ﬁ 3 S,ind dig ;Bﬂdiﬂgun 3“ Wﬂh A Wﬂﬁhe‘bei' Emha:mhung& alner
 Drebbricke zur Erlangung éines siohtigen Abingigkeitsverhillinissey ewisthen

Signads pnd, Britckenstellung g gfllen sindc ;01 0 o e

hiingigkeit | giner, in. einer ;8

BT 105 o 1% L1l 7 T
wteis Beigpiol, ;walches die mechauigohe Ab-
|| Btvecke  wor ! gings  Bahnhpibe

belsgenan. Drehbriicka von- det sldehinfstelegraphen. vevsnachanlighop moll; giebt

WDt E 1:.‘::'1-#1 -L:\i-.-'!‘_,'-
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Sibwion

et ko:iGber do Havel: und in, disser iné Drehtrad
telegraph fair- dis] Ztige -mug dec Rickitung i
Tl B IR b ARG Al e R e
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der Briicke. Dep Telegraph el - v L8 e l.g._‘.: 5k J 3 uifs i AT _
. i 5 g dm mdw » b ’

dia Talilug okt Sbiy i Beicke Himwogs o o W bediem, 1

RED) 5

Die| Beicnung dér Biticke Tegt loincn besondorén Brlickenwiftelpbaton ob.

ohne Einverstandnily des Brdckenwirters kein Biftfabirt- g

.o b 5 Fl =T i
| B ' ¥ | ;

B S L

i = e - g ¥ wsier h ﬂ'z ; b
hwt . d:imdm *-O,Bm:&ko[ ° it-;mhta sufdebhen képuen.: Dié he:h:elédi‘:igé Ab?ingl" d; o
Kt ider Boster von') deit gowiel die; sonst’ all diﬁiAusmm-m"gu'“ Imochinis
:c;:en Abhiingigkeit zun gtollmdﬁ.i Bedingungen laspen sioh 1!@0135:::‘;?&8!&
g% E,l- ml!ﬂ” aoaieiih _';-ﬂ}.lr;i’;'}g;:'\ it ol Hadidatst s b
g0k, ik () Emf“l“ K rissignal s Absaklnlstdlegrep, Mndm‘whigmdﬂ onnnar
2 %',ﬁ’?mm ez ; Drolbriicke, gegeben . worden, KBRRty = i 11 Wi
e gﬁm: ‘ L /darf die. Drehbriioks mioht susgeschwenks werden
gy UL Wiy il it Wit '!‘l. :.-.:'.‘l..! e : il 20
i 4!.-‘.'.3!1.51.-;9-!'9-& vaol, Zitvprlust iein. Oaffnen dor Briloke mibglick: dein, | i/ - -
(1 428 gt Dtk oo sl Thle dr Sgiuliens
=l obnon SRPAIIRNE Xermogelt, selny- um 'ein; npbefugtes, Zishen; d ' Bignales :
A Fik “MW‘“;M .':-'-'--.".'Z.'_;.;-J'.'-;"" sy liabis gl - vl ,?!n: !.-_3':.* {

hgesshsn von  dér Vornf:hr_i&:inf 4. gtimmen (dio’ Bestinisangen 1 bl B, inki- :
g%ﬁﬂ’iﬂd@m;mﬂﬂwﬂfnnﬂ\ {Welshenaigherung - inshesphders /mi Ber in
10 ihepf righenen Emﬂmﬂ:;m_ﬁ- coodN i it dagt mm—hh i
S, TTfS‘f}F.--YFMMF sung; eingr ‘antfernten;, yani Hand bedientan: Weichs

msemgma s.hmgl-ml e oine, Drehbricke; oieht/ snwendhar, 11 A 410
die ﬂam"!* m, Beispiel Fig. 60 sur AneSibrang fgekdmuions K ; bt

u‘} om. Bigeltopiyerschluly ciganthitmliohs, Eitibésichung in die. Si
au ﬂ;;BfﬂWWlﬂng dbortrages: 1 Vit Bal, oo

in Sigualleifungatefkilt in drei -Absckiih: | Der: ersbo: Wil
hebel, his  diokit ) vor alie: Dyohbriicke, ' def mm’

A SHe T
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' wm dr, aﬂwt;agﬁm mmdummd e‘hﬂig’b ol
" Teitapgeabsalinitt orachuing ein “in’ sick gesthlosense Ganzes; hatiubine
ind  Endrolls, die vor, sufund hinter dor Bridke cwasgereoht’ a.ngdﬁrdnat sinth
~ Um durch diese drei gesonderton Abschnitte eine am Stelthebel howirkte
Arheit aof ds. Bignal zu fberiragen, ist die fir gewlﬁm]mh wirkungalose Ba—_ _
wegung - des “Nughfolgedrahies dor aoppaltenl.eimng derart susgenulzf, dnlé-bej
dent, Uebergnnge ‘saf dic und von der Dpehbriicke der geschiossene Drahtrug,
we £ODEL NUL gezogen. werden kann, eine Druskbewegung i{ibertrigt. -Zu
- duiniZwertks sind an beiden Enden der Britcke neben den Kettenrollen dor
"Ldiﬁngmbschmtte in Fiihrungen ‘gelagerte, mit Bufferscheiben versshene Flach-

3 mhmau elngahangt (ﬂlﬁhﬂ F'E 61) 2 3 : Fridiot

Yig. 8L

[ Diese Buﬁ'erstempel vor der Briioke pﬁmﬂlol Zn emanﬂer geﬂihrt imd bei

der Leitangshewegung parallel wu dieser  mich - derart: verschiebend , dafs der
cine Stempel vorwiiria gedringt, der sndere rlickwirts gesugen wird, fibertragen
die. vom Biellhebel 'ausgegangene Bewsgung guf dis. Leitung , welche sich auf
der Briicke befindet, indem der vorwiirts gedriickte Baffer auf einem ihm gegen-

iiberliegonden | dor - Bruehmbntung Arifity, Didger letatore wird = gty
.ma&t den Drsht’' mit gick! am enderen Efde’ der Briicke: wiederholt aieh dss
‘gleichs  Bufierspiel (und/ di¢ Bewegung wird: suf den Abachnltt &er Lmtung
fiberiragen , welcher! pnmitielbar Zup Signal' fithrt. (0,

-Die Bnﬂ'emhmhsn diirfen nur gegeneinander driingen kﬁnﬁen B Wy
wenn dié Briicke ' @or dén Baknverkehr Yiehtlg Negt 'und i “dleger Bb&l.lung fost
eingeriegelt iak. Zuy Eﬂ’l’.‘-ﬂnng dieser einerseits und zor Featlogung
dér Liitung 'bei gedfnutes Bréicke audererseits st e Verriegelangs -Vorrichtung

der Briicke selbst mit der Leitung derartig in Verbindung gebriieht, dals sofort 3

- bei am Titften dor Brackeditiogol ein endebor Bingel i die Lelinng geachoben

" Dieapr! ngol 1st ' oinib Fldehschicns, welohs *gich shehiwinkelig unter _.'

ilib ebenflls it Biribchnitten versshen '4ind, bowegt. Diese
ﬂuohmﬂo stehen' 80" rueinander, defs; sobald eins’ :!lasig- beiden Klemente be-
wegt wird, das sandere dadurch festgehalten wm'l, 'me solclius in im]mlmhsr-
Wise (el iallen Wiiohenverriogelungen  gesshieht. | A B
Die Foirichhung halt den Theil der Lamg,'mlehar auf dar Dx‘e b
elbst Tiegt, ' fosts Dip Lsitungsléngen so bélden Seiten” der Dréhbiicks 'y
in @hinlivher Welsd | alb@qlegelt, ‘@och wird ‘diess "Bﬁegeﬁ)awegung mﬁ mit
des Anfschwenkens ‘der Briicke welbst' eingelérer. /- '
; Wmnlsodib!?-mohﬁﬂfe&t e:mgmegnltut kanndia
der Briiokd’ nicht bewegt, mithlk ‘sine Bewegung des 'Sigrial-Stellhebels
Sigoal nicht bertragen werdon. st dio Britckb ‘gar "win ‘Bohiener
anfgedrebs, 0 liegan simmiliche Lisitungelingon vnd: demit der' :
solbet . b ! der Ruhslngﬁ fest. . Der Aetsters: Jmnn nur-Ho. Wweil W

\

' Stellhebel emaé Ste'l]welias auabll

-orat dio Winido gedrelit, d. %, die:

als idie Elasticitit. des Drahtes divses ' miliifet. Tst amguhﬂmdn
gesugan; 6o ‘haben gich die Bufferstangen  der Sighalleitung gegen’ “den
Briicken - Verriegelungs - Vorrichtung ‘abhBngigen Riggel -derart -ver Ulnd Eﬂl =
Oeffnen des' Briickenriegels oder ein Abheben der Bricke won 1hrm Lugn:m_.;.
unmbglich. is. S
- Damit‘sind sl leltngnngan ﬂir ﬂiu ’Banﬂabaii@herhmi d;lﬁi.lli';.

.1-':.'.4H 3

§ 46. E“inrinhtung emos Btellweu:km sur Einheﬂﬂhung rdn
g Wogesshramken., o ¢y e s

Wird jn die 'Vsmﬁgolnnga-Vomch dings Stallweﬂ:eﬂ in ’ﬁ"
einbésogen, 8o soll ‘also, 'bevor ein t;:%mguul gezégzm wem;un l,ﬁun.
Schranke gosotilossen sein (vergl. & 7). hit
"Es gei. 'V‘omusaatmmg, ﬂnl‘s der Wag durch “eine Zugao!mke y
mrd welphs' Yon' Bpm Btu'llwerkspo&e,n ‘selbst #u “Bedienen ' dsf. - S e
' Die Windevorrickt ‘ﬁn ugschranke '1afst sioh Higks" mmma'lbqr a.la _
Dar ‘Stellhiebel ‘it B?'ln ingen’ —
bl ainer I)rhhtaugatﬂgga ‘nicht' tiber 500 mm thrqgendoﬁ — - Hith; teloht fiir
:;: Dr?htbe’;‘r 011;1,:1- Zugsohrarke nichi aus; - Béi ‘der letzteren eqﬂ'ﬂilt
giolser htbewegang auf ‘die Tngangeetrung “dds Glglkeniwer
afl “'der Sottanke (siehu § 4 Absats B deb. Bahnpoﬂm - Réglemtis) Q"i?’m?.i
pistens' "biim ‘Oofftien ‘oder Schilisfen einer Seliranke ‘mehrere it mde ‘Meter
eives 'Drabisngas’ (ﬁoppalte Leitang) ab- ‘oder - aufsuwickeln. "Uni/dalier die
Wim!evorrwhtung ini‘Besichung sam /Stellwork wu’ bringen , gt in'dem letwtoren’
sweekmiifsig * ein ' besonderer: ‘Stelikiebel  ‘als ,,Zushmmungshabel“ lanztordnen,
Diesar Zustimmungshebel mufs’ derart unter Signalverschlufs gobiachs werdsn

~dafy nur bei gesogener Stellung ‘dieses Heliels ein’/Btellhobil eines ‘Signales #u

einer ‘den Wegstibergang berihrenden. Richtung ‘duf- Fabrt gebmcht wrorden

kann.- ‘Der Zustimmungshebal ‘solbist’ desf nioht 'shar 'in /die’ gezogene Stollung'

geulangén ' ma;ée als bis ' dis Sehvanken wiigelegt tsind, ' Dis ) A} ]
gwischen vorrichtung ‘der Zugschranken ‘unid dissem Zustimmiingshebel
ist verhiliniemfyig einfach ‘wu 1osen: Znniichetiist nsoh 'Malszebe darﬁhﬁ-
bewegung der Windevorrichtung “sur Zugachranke: Anﬁngs--dnﬂ Endsteliung
der 'Winde. ‘st ;) begrensen. Dmp kabn  von der Winide ' sing. Riegslbewegung
abbiingig : gemaoht. werden ; - o dafs >der: ‘Riegel. bei offench ;Bohranken ‘den  fu-
stimmungshebel in'der Ruhelsge fopthilt, usd dafs erst wmit Bﬂhlufh dm" thrwkon
der Zustimmungshebel ‘zur Umstellong frei gogeben ! wird. * ;
' Oon el einer solchin Anordﬂnng ﬂn ‘Signal’ mhéu i kﬁxinen, mumhﬁb
| geschloaset; wodann der Zaptim

hiebiel | géogen  wérden, " Krst dsn’ iat"(mhugnfwedéhmuung b qﬁ
%:: swigi:dn - Stellhebel 'frei” gemadht tind kann-ein Pihrkigeal pasagsl "
erfreigabe des' Uebérgangq mnd ‘BJdSélbaﬂ Bé'!regung;h - hrtd o
Mﬂhfalg\! nothwmdig’ i .l |“ i ! ."I 1 _i"-'u;a r :
Zm‘ﬁekatellung dna Slgnnlu nuf Halt, 1 i VALY SR “f”
it iu gy Dir il Znstitinsongihivbels” in’dﬂ%ll\ihelagb, ’L” 0

Abmnkelung dos Drabtes nn dar'Winde-mechmng ‘om Obfnen |
W- atiye i g&m}?;‘k gD opnd ril}]&;ﬂ K A o B T B
enn ) flir- den!| S eaverschlufs ' nur: ein) I dn! Betmdlt' ‘kommt
zwei- Signale;  walohie tiuich s éinen Hebel bﬁlﬁtwerdm konngu | ol
Btlmmungs- und Signa!hnbal dﬁa TR S E L) ]




. Handelt, o8 ;sioh might um dis Bedienuag von | Zﬁg schrm&n,aalmdeth agh
sin besondmr Sebrankegwiirtor vm-hnnden, B\ .mnd dil: {3 g;@ arwa.hphll ;
Emnohtungqn vormnahen. ; pu 5 it
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g 47, Bsiaphh fir djsAnlagamWaluhen Stallwerken,,

Reine Weichen-Stellwerke der in § 4 beschrichenen Art sind hanptuhch.hch
auf solchen Stationen vertreten, wo der Rangirdienst wmfangreich ist und ge-
sondeste Welohengrappen anfsorbalb’ der mgdnf.’hdmn Fahostrufsen sich ‘befinden,
Dis Bodisnung diesor Rangirweichen won emem Punkte aus fordert die be-
schlennigte Ansfibrung der einzelnen Bewegungen, gans a.bgaaahen von, dem
wiﬁhschaft.hchan Nutzen, der sich,’ ar.ul der Empa.rmfs an Wmchansh]lerpasﬁan_

bit.
ergievw Anlago cines jeden Wmchen Stellwer'kes m armm.eln " Welche'
Leisﬂungen sur Zelt des starksten nglrverkehm w eri‘ﬁllan smd? a. h. mit
wio viﬁl Meschinen g-lesmhmbg in dem zu cnnt.mh.n,rendan Be.m-k rangut
werdén wmufy, Naolh diosem Umstdnde richet sich die Zanhl der "Hehel begw..,
der. 'Wéiehun, welche'$n das’ Btellwerk einbesogen w['arden kbnn,en, die .A.nord-
m;liﬂg ‘ddgselben in a.inar "Buds’ odar einem Thurm e 8w

Ipt diess Frge u'ladlgt, o blaibt Entscheldung da:rﬁber m treli‘eq, ﬂb
und in_welcher Weise .dis’ su bedienenden, Weichen mehr sussmmengedringt
werden kinnen und welchs Wmchpuam sich dureh einén Hebal mmatsllen, lassen,
Da, die Weighenbedienung von Hand an nod fily sich abgegrenute! klgine:
Borirke vozansselzt, so. ist “die Weichenlage, wie isle sichi sof. pinpm Elieren
Behahofe, der mit, Weichen - Stellwerken / anageriistet wexden soll,) vorfindet,-in
den;, saltensten,  Fiillen gomgnet rohnet weiters, Vesindsrmngen  in dem Wuohm
und Walchenstzalpon | zu gimem. Stellsyerkbesirk umgentaltet . wu. - wenden, . Das.
- Bediirinifs,; die; Weighen; 50, pnsugrdnon, wie es(in.§ 20 hervosgelioben worden
isty, trit bei gewbhaliohen Waeichen-Stellwerken, noeh mahr hetvor, als: bei den
Shbmngg—&tallwarksm denn ds, wo Weichen~ ung, Signallediennng von Anfang.
an in eine Hand gelegi worden ;.. st auch: stets. die Gruppirang der, Weiskien;
mehr, suf den Punkt sinbegrenet;  won walcl:pm aals dw Bedlanung dea odés:
der. Sigeale | stattgefonden hat, !

. Bei der . Kuppslung  der Weichen falleh dim,dn dm wrhergahendnn Pam- .
guphm angégehenen Brwfigungen, ob land; inl wie iweit 1bine Woichenkuppelihg:
das gleichxeitige Zinhon von Fahriignalen getvennter Zugrichtongen boeintriichiigen - -3
kann, fori, - Die Entsclisidung fiber; die | sweokmilfuigste Artidér Weichenkippe-: &
]ungan wird, daderch  sehr El‘.leichm Pie, sy, giohysullissigen Enppelyngen von - 8
ja mwei Weichen sind dann.nur noch daranf =u priifen, ob die Ushersiohiligh-, g
keit der Weichen dem FPosten gewibrt; blaibt: und ob nicht bei sohnell suf|
«inander fo nden, Rﬂnglxbawegungm beffrghigt werden mul'! dafe. der (Weichens,
uteller, wisr cwied, . -einen Weichenhabel  umzuatellen; nauhiem. zwar, dig arstay
noch nicht sher die @weite mgehﬁnga Wmc]m von, eingm Zuga bm aumu
Fahrzenge gerfumt worden it - |/ (i

Kinige Beispiele von mckmatwger Weighm&uppglung smd in den F‘igg 32
biz, 65, dangestellt. ' :

In Fig. 62 ist die Nurmalut.el.lnng ﬂer bmdan Wewhen s I unil ‘2 die auf
dent. goradem: Strang: (Die Knpplung derselben’ achilte; 'wenin, die Hebel in aadl-
Raulielage -sich  hefinden, die, Bms in :dewe; elnsnGéleins: m?m solehen

in dem andsren. aitind 5 |,I figied =D s v aR iy 'HH

=R P L SN MR i TN ST O LY
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i dér i ‘idé‘ _‘_r.. e ., SRR e IOy

90n Fig. 68 ist die halbe ' snglische "Welcho eufgeldsty Wan m%@,ﬁi‘&j-._,
43r gewohnlichen Anordnung fir Weioke 4/5. einén’ Hebel ‘aniishimen - walllss
sy wirde 'die Bedienung ‘der Weichen im Gleleiuplan Figl 68 i Hebeligna =
fordern.  ‘His‘gentigen ab@ swei; falli’ dis Weiclen 3 6nd B owiendwdd
gellnppele werden, 'was 90 goschehen muly; dals, "werin '8 suf deit'guradent’ =
b’ apf’ dent krummen Stmng wid | wenn 6 i deri krumréen, 4 auf den gﬁﬂlgm =

Y
\

19 4 T F:u 64 sind ebenfalls &wel Stellhebel amrewhe'n& ‘dolf plnd i A
Welchenpadr 7 und 9, dor sndere fir 8 und 10/ Die m&erénmgﬁh in jeder: -
Hebelstellang * tiberbinstimmend 'beide ‘anf den gerdden odet’ &en Hmmmen Stmng o
die letaterenn’ seigen siote enegogmgmsm o eingnder, . i
| Zur Bedienung 'der Weichen 'fu - ¥ig. /65 genfgen - bel asntspmbahd«:h
Trennung der Zungenpaaro drei Stellhebel und zwar ﬁ:d :ﬂbmmuhmlagen 11

. und 1819 und 0B, 14 ‘und 18, L
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104 Die Anwendung von Stellwerken.

ist, durch eine Rangirmaschine in das Ausziehgeleis be.zw. Alz]auf’geleis "hocf'l-
gezogen. Sind die Zige lang, so hilt dic Zugmaschine §chleben. Fur die
nunmehr stattfindende Auswechselung ,das Ablaufen® der Wagen kommen nur
die Geleise IT1 bis IX in Betracht; die Verbindung 1 bis 2 wird f'ur das
Rangirgeschift nicht weiter gebraucht. Es ist vielmehr natiirlich, die Tm-
stellung der Weichen 1 und 2 in der Richtung vom Ablauf nac.h demn Haupt-
geleis I dadurch gefalirlos zu machen, dals die Stellung: der \V.elche 2 (1' und
9 sind gekuppelt anzunehmen) von der des Abschlu[’smgna}es in Abhingigkeit
gebracht wird. Unter Beibehaltung der Bedienung dex Weichen 1 Iund 2 von
cinem in TV aufzustellenden Weichenstellwerk aus geniigt fiir Weiche 2 eine
Verschlufsvorrichtung , welehe in die Leitung nach dem Abschlufsma?t ein-
geschaltet wird. Die Bedienung des Abschlufssignales rubt in anderen Hinden,
als denen des Postens W.

In oder neben W soll sich nur das Rangir-Weichenstellwerk befinden.

Tiir die von demselben aus zu bedienenden sieben einfachen und zwei halben
englischen Weichen geniigen sieben Stellhebel, denn es lassen sich kuppeln:

Weichen 1 und 2 (beide gleichzeitiz gerade oder krumm),
» 6 und 8 (6 gerade, 8 krumm oder umgekehrt),
" 7 und 10 (7 gerade, 10 krumm oder umgekehrt),
" 9 und 11 (beide gleichzeitig gerade oder krumm).

Fiir diese gekuppelten Weichen sind vier Stellhebel, fiir die dann noch
verbleibenden drei einfachen Weichen 3, 4 und B = drei, also im Ganzen
fiir das Stellwerk sieben Hebel vorzusehen.

Alg ein Beispiel fiir eine Thurmanlage des Weichen-Stellwerkes kann das
in Fig. 67 angedentete gelten. )

Fig. 67 enthilt zwei Ausziehgeleise bezw. Rangirkipfe fiir die Ausrangirung
von Giiterziigen aus entgegengesetzten Richtungen. ILs ist angenommen, dals

Busziehyclais

35 - \ [L] Auszichysleis “IT

die einfahrenden Gfiterziige unmittelbar in das Ausziehegeleis selbst einfahren,
eine Anordnung, welche das Umsetzen dos Zuges vom Linfahrtsgeleis in dasg
Rangirgeleis vermeidet und dadurch sehr zur Beschleunigung der Auswechselung
beitrigt. -
Die Fig. 67 soll cine Andentung dafiir geben. Es sind nur die beiden
paralielen Weichenstralsen gezeichnet und alle Weichenverbindungen fiir die
Wechselung der Maschinen, die Zugiinglichkeit der Hauptgeleise u. s, w. fort-
gelassen. Die Figur weist nach, dals ein Stellwerk fiir die acht in Betracht
kommenden Weichen zwischen beiden Weichenstralsen und in erhihter -Lage,
d. h. in einem Thurm angebracht werden mufs, wenn der Posten seinen Bezirk
ordnungsmifsig iibersehen soll. Der Weichensteller kann auf diese Weise beide
Maschinen in Obaeht nchmen.

In den meisten Fillen werden die Buden oder Thiirme der einfachen
Weichen-Stellwerke mit Morseapparaten ausgerfistet.

Beispiele fiir die Anwendung von Stellwerken. 106

Tst auch der Weichensteller bei dem Zugverkehr nicht weiter betheiligt,
go ist es doch erwiinscht, dafs er Meldungen iiber dic Ausrangirang der Ziige
an die Station iibermitteln oder von dieser Auftriige entgegennehmen kann,

Befindet sich das Weichen - Stellwerk nicht in dem Malse aufserhalb der
von fahrplanmiifsigen Ziigen zu benutzenden Geleisen, dafs eine Mitwirkung
des Postens fiir die regelmilsige Duorchfiilhrung der Ziige ausgeschlossen ist,
50 muls dem Weichensteller mindestens das (lockensignal fiir die in Betracht
kommenden Zugrichtungen gegeben werden konnen, wie es nach § 44 des
Bahupolizei-Reglements die zwischen zwei Stationen aufgestellten Wirter erhalten
sollen. Noch besser ist es aber, auch in diesem Falle anfserdem eine Morse-
Sprechverbindung herzustellen, durch welehe die dem Endweichensteller von der
Station aus mitgetheilten Befehle tiber Ein- und Ausfahrt der Ziige auch zur
Kenntnils des Zwischenposfens gelangen, damit der letztere Rangirbewegungen,
welelie den Ziigen gefihrlich werden konnten, verhindern kann.

Die in § 18 beschriebenen Einrichtungen miissen Anwendung finden, wenn
der Zwischenposten unmittelbar bei dem Zugverkehr betheiligt ist. Dann ver-
liert das ,mittlere” Stellwerk den Charakter als gewihnliches Weichen-Stellwerk ;
es muls vielmehr mit Verschlufsvorrichtungen und Zustimmungshebeln verschen
werden. Derartige Stellwerke gehbren nicht zu der Gruppe dieses Paragraphen.

§ 48. Beispiel fiir die Anlage eines unmittelbar wirkenden Stellwerkes an
dem einen Ende eines Trennungsbahnhofes (chne Block).

Bei der Anwendung von unmittelbar wirkenden Signal- und Weichen-
Stellwerken an den Endpunkten grifserer Stationen sind die Abweiclungen der
einzelnen Fille unter einander go zahlreich, dals nur einige wenige in diesem
und den folgenden Paragraphen aufgezihlt werden kinnen. Gemeinsam fiir
alle Anordnungen ist natfirlich die Abh#ngigkeit der unmittelbar befahrenen
und der nichst belegenen, zum Schuiz der freigegebenen Fahrtriehtung dienenden
Weicken von den zugehirigen Signalen. In der Art der Verbindung des
Stellwerkspostens mit der Station, der Einbeziehung von Rangirweichen in das
Stellwerk, der mittelbaren Einwirkung anf entlegene Weichen, der Abhiingigkeit
von anderen Stellwerken oder Signalzwischenstationen der freien Strecke sind
aber grofse Verschiedenheiten aufzuzihlen,

Eine End-Stellwerksanlage, die sich am besten an das in § 43 besehriebene
Beispiel der Bahnabzweigung anschliefst, insofern es sich auch dabei um die
Abzweigung einer Bahn aus einer zweigeleisigen Bahn handelt, ist in den
Fig. 68 und 69 durch Lageplan und Verschlufstabelle dargestellt. Das Stell-
werk befindet sich auf einem Bahnhof, weleher Zwischenstation einer Haupt-
strecke und Endstation einer Seitenstrecke ist. Dabei wird vorausgesetzt, dals
cinige Ziige der Seitenlinie anf die Haupthahn und auch umgekehrt einige der
letzteren auf die erstere dibergehen, withrend die Mehrzahl der Ziige der Seiten-
bahn auf der Station endigt und nur ein Uebergang einzelner Wagen mit
Durchgangsreisenden bezw. der Post von Zng auf Zug stattfindet. Diese all-
gemeinen Betriebsbedingungen erkliren ohne Weiteres die Bedeutung der ein-
zelnen Geleise im Plan Fig. 68, Die Lage der Drehacheibe, deren Zuginglich-
keit von der Seitenstrecke, das Nebengeleis an der Drehscheibe, welches eine
Beiscitesetzung der Wagen des angekommenen Zuges, sowie die Einstellung von
Verstirkungswagen in einen auf der Seitenlinic abgehenden Zug ermdglicht,
werden damit verstindlich,
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110 Die Anwendung von Stellwerken.
riehtungen [72 und D stattfinden und zwar fiir B2 bei Weiche 32, weil diese
von dem Zuge selbst durchfahren wird, im Uebrigen bei Weiche 35 zum Schutz
der Zugbewegungen gegen den Rangirverkehr. Die Zungenpaare der Weiche 32
sind dabei nicht gekuppelt, sondern an besondere Weichenbicke gebracht, weil
nur ein Zungenpaar von einfahrenden Ziigen der Richtung JB* passirt wird
und eine Hineinbeziehung des anderen Zungenpaares in den Verschluls die
Rangirbewegungen von Weiche 27 auf 32 wihrend der Ausfabrt eines Zuges
der Richtung [} beeintrichtigen wiirde.

Die mittelbare statt der unmittelbaren Einbeziehung der Weichen 32 und
85 in das Stellwerk 1 ist geschehen, um den Posten }° 1 im Rangirdienst
durch Weichenbedienung nicht stirker zu belasten als nithig, zumal der Weichen-
steller in W 2 nieht eingezogen werden konnte.

Die optischen Signale am Ostlichen Bahnhofsende haben folgende Bedeutung :

A = Einfahrt eines Zuges von Falkenberg in das zugehirige Haupi-
geleis nach Céthen,

Bt = Einfalirt von Berlin in Geleis 1,

B = ” ” ” ”» ” 4; .

B3 =— ” eines Zuges von Berlin zom Uebergang auf die sfid-
liche Balnhofshilfte behufs Weiterfakrt nach Cithen,

' = Ausfahrt von Geleis 2 nach Berlin,

D = ” ” ” 3 » FL

E = 1 w Cothen ” ”

Die Ausfahrt nach Falkenberg wird nicht besonders signalisirt.

Das Fahrsignal B? schliefst alle iibrigen Fahrsignale aus. Abgesehen
hiervon wird der Verkehr der einen durch den der anderen Linie nicht be-
gchriinkt. Anf der Falkenberger Seite kinnen natiirlich Ziige nicht gleichzeitig
ein- und ausfahren und am Berliner Ende ist nur die Ausfalirt C gleichzeitig
mit der Einfahrt B! oder I3? miglich.

Die Bedienung des dreifliigeligen Abschlufstelegraphen erfolgt in der Weise,
wie in § 43 Fig. b0 beschrieben. Die Signale ¢ und £ sind gekuppelt,
d. h. sie werden durch cine doppelte Drahtleifung bewegt, wenn auch zwei
Stellhebel vorhanden sind.

In der Richtung Berlin-Halle und umgekehrt verkehren im Sommer gegen
40 Zuge tiglich, anf der Strecke Falkenberg- Cithen kaum die Hilfte. Mit
Riicksicht hierauf und da auch anf die nérdliche Bahnhofsseite der Giiter-
ablertigungs- und Rangirdienst entfillt, sind dort beide End-Stellwerke W 1
und W b mit der Station durch electrische Verschlufs- und Freigabe-Vorrich-
tungen in Verbindung gebracht, wiihrend fiir die Seitenlinie eine Morse-
verbindung zwisechen W 1 und der Staiion besteh.

Die Station bhilt in W 1 und W 5 die Stellkebel der Einfalrtssignale
fir die Richtongen von Berlin und Halle unter Blockverschlufs. Zu dem
Zwecke hat W 1 einen dreitheilizen Block (vergl. Verschlufstabelle I}. Zu
dem Stellwerk in 1V 5 gehiren der zwelarmige Abschlufstelegraph fI und die
beiden einarmigen Ausfabrtssignale 17 und 6.

Es bedeuten:

H! == Einfahrt von Halle in Geleis 2,
HE = ” » ” ”» ” 3,
F = Ausfabrt nach , aw , 1,
o

G = s » » I » 4.

¥ -
H' und H?, I und G als sich gegenseitig ausschliefsende Signale sind
gekuppelt.

Beispiele fir die Anwendung von Stellwerken. 111

Von den einbezogenen Weichen, welche siimmtlich unmittelbar bedient
werden, sind die Weichen 9 und 49 und bel den ganzen englischen Weichen
immer die zusammenliegenden Zungenpaare an je einen Stellnebel angoschlossen.
Hicerbei ist wieder, wie bei der Anlage W 1, von der Kuppelung der Zungen-
paare im entgegengesetzten Sinne zom Schutz der Zugbewegungen gegen den
Verkehr in Nachbargeleisen Gebrauch gemacht.

Ein zweitheiliger Block hilt die Einfahrishebel unter Verschluls.

Die Station hat fiir die Verbindung mit dicsen beiden Stellwerken einen
fiinftheiligen Block erhalten. In diesem ist aufser der Abhingigkeit der B-
und H-Felder unter einander, von denen immer bei Freigabe eines Blockfeldes
die zogehorigen Felder derselben Richtung festgelegt sein miissen, noch eine
weitere Ablingigkeit zwischen den Feldern B! und H?2 so dals die Freigabe
des einen die Festlegung des anderen Feldes bedingt. Es kann also ein Zug
aus der Richtung von Berlin in Geleis 1 nicht gleichzeitig verkehren mit einem
Zuge aus der Richtung von Halle in Geleis 3 und ist diese Einrichtung noth-
wendig, weil ein Personenzug der Richtung 31, wenn derselbe nicht genau am
Perron zum Halten kommen, sondern etwas ,durchrutschen® sollte, einem ein-
fabrenden Giiterzuge aus der Richtung von Halle in die Flanke fahren kinnte.
Ein gleichzeitiges Einfahren von Ziigen dieser beiden Richtungen ist damit
unmoglich gemacht.

Die dritte Sicherung der Einfahrt aus der Richtung von Cdthen ist in
einfachster Weise durch ein kleines Stellwerk in der Bude W 4 erzielt. Die
Weichen werden von Hand bedient und vom Stellwerk aus verriegelt. Nur
der Hebel fiir die gekuppelten Weichen 13/14 ist nach der Bude verlegt. Die
Verriegelung geschieht durch den Signal-Stelibock fiir die halbe englische Weiche
ungnittelbar, bei den Gbrigen Weichen durch Riegeltopfe (vergl. § 32 und 35).

§ 50. Beispiel fiir die Anwendung eines gréfseren unmittelbar wirkenden
Stellwerkes am Eingange eines grolsen Uebergangsbahnhofes (ohne Block).

Wiihrend in dem vorkergehenden Paragraphen eine ausgebildete Sicherungs-
anlage fiir einen Bahnhef beschrieben worden ist, welcher als eine Gemeinachafts-
station von zwel Bahnstrecken angesehen werden kann, deren Verkehr im
Wesentlichen getrennt von einander sich abwickelt, soll hier ein Beisplel einer
Kreuzungsstation angefiihrt werden.

Zwei Balmen schneiden sich also in gleicher Ebene. An der Kreuzungs-
stelle liegt die Station. Beide Bahnen sollen zweigeleisig .sein, einen hoch-
entwickelten Verkehr besitzen. Die Kreuzungsstation selbst liegt bei einer
grofsen Fabrikstadt. Vom Bahnhof aus fiihren nach benachbarten Fabrikanlagen
und Koblengruben zalireiche Anschlulsgeleise.

Man hat also zu rechnen mit einom bedeutenden Personen- und Giiter-
verkehr der Station selbst, mit einem grolsen Uebergangs- und schlielslich anch
mit einem Anschlufsgeleisverkehr auf den Zechenbahnen. Demnach wird sich
an beiden Enden der Station eine Geleislage ergeben, welche miglichst viel
Wege von cinem (eleise nach dem anderen gestattet, d. h, die Zughewegung
in sofern erloichtert, als sowohl fiir die in Betracht kommenden Iinfalrten,
als auch fiir die Ausfahrien sets mehrere Wege vorgesehen werden. Die ge-
trennte Behandlung der Personen- und Giiterziige bedingt an sich sehon jedes-
mal eine Ablenkung. Des Weiteren zicht sich nach den gemachien Voraus-
setzungen der Rangirverkehr nach den Bahnhofsenden, ein Auszichegeleis mit

(Fortsetzung auf Seite 114)
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114 Die Anwendung von Stellwerken.

anschliclsendem  Rangirkopf ist die gewolmliche Zugabe fir die Einlaufstelle
iger Stationen. '

demr%;; der Wirkliclikeit entnommene, in Fig, ?1 i ?1& (auf Scnﬁe 112 u. 1.1‘3)
angedeutete , Beispiel bezieht sich auf die Statlon Bitterfeld. Die ‘zw‘engelemge
Bahn von Berlin nach Halle, die zweigeleisize von Dessau nach La.npmg kreuzen
einander in Bitterfeld. Es verkebren geschlossene Ziige' von Berlin nach Halle,
von Berlin nach Leipzig und umgekelrt.  Die Fabrl_k und Kohlm}gn}ben—
anschliisse liegen simmilich aunf der Nordseite der SFatlon, am nordéstlichen
Tnde findet das Auszielegeleis als Zechenanschluls seine Fortsetzu-ng. .

Fig. 71 giebt cin Bild der nordostlichen S.tellwerksanla,ge in Bltt‘;erf’cld.
An diesein Bahnhofsende miinden die zweigeleisigen Bahr.len von ?er]:n und
Dessau ein und die Geleisgabelungen fallen in den Bereich dcs b.tellv‘mrk'es.
Vor dem Stellwerk liegt das Ausziehgeleis (gleichzeitiy Anschiufsgeleis fiir eine
Kohlengrube). o

Der ansgedehnte Bezirk, die Bewegung von Rangu‘zuge.n n.ahe vor dem
Stellwerksraume erfordert die Unterbringung des Stellwerkes in einem Thurm.

Wie ein Blick anf die Versehlulstabelle erwcist, sind alle in das Stellwe-rk
einbezogenen Weichen fiir die Zugbewegung von Bede}ltu.ng. Eigentliche Rangir-
weichen, d. h. solche, welche nur fiir den Ranglrdlﬁ:nst' Bedeutunrg: h.aben,
sind nicht mit aufgenommen. Tndessen fallt auch hierbei ein grolser [}.1811 des
Rangirdicnstes auf den Stellwerksposten, denn (.1ie Meht‘zs.ulnl der von ein- ulnd
ansfahrenden Ziigen zu passirenden Weichen sp{e]t ‘auch im Rangirdienst eine
wichtige Rolle. Dic Nichteinbeziehung der Rangirweichen g?, 7 und 11, welche
in unmittelbarer Nihe des Thurmes sich befinden, wire jedoch besser unter-
blieben, ihre Bedienung durch den Stellwerkswirter hiitte unbedenklich ge-
schehen kinnen. _

Von dem Stellwerk ans werden fiinf Einfahrts- und sechs Aus[‘ahrts-Slgna!e
bedient. Die wechselseitige Abhiingigkeit zwischen Weichen und. Signalen, dic
Normalstellung der Weichen, die Kuppelung der Weiclien und Slg].ial(.ﬁ braucht
hier nicht weiter hervorgehoben zu werden, Alie diese einzelnen Ellnr{chtungen
in ahnlicher Anwendung sind schon in den vorhergehenden 'Belsplelen be-
schrieben. Eine Priifung der Verschlufstabelle giebt iiber die betre[}“en_den
Einzelheiton Aufschluls. Das vorliecende Beispiel bietet daher in dieser llinsicht
an sich nichts Neues, es zeigt nur die Anwendung einer Sicherungsanlage fiir
ein grifseres Gebiet. ]

Von Interesse dagezen ist die Abhingigkeit, welche zwischen dem Schranken-
wiirter in W1, sowie dem niichsten Weichensteller im Inneren des Bahnhofes
einerseits und dem Weiclhensteller am Stellwerk erzielt worden ist.

Der Wirter in W! hat die Wegeschranken an der Zorhiger-Stralse zu
bedienen. Es miifste .die Bedingung erfiillt werden, dals ein Fahrzeichen fiir
Ein- oder Ausfahrt micht cher gegeben werden kann, als bis die Schranken
zugelegt sind. .

Der nichste Weichensteller in der Station hat unter Anderem die ganze
englische Weiche 11 und 115 zn bedienen, Diese Weiche bezeichn'et den
Punkt, von welchem aus Rangirbewegungen, welche wihrend der Ein- und
Ausfahrt von Ziigen vor sich gehen, den letateren gefihrlich werden kinnen.
Entweder mufs also der Rangirverkehr ruben, wilrend die Ziige ein- Oflet‘
agsfalren oder die Stellung der Weiche an dicsem Gefahrpunkte muls eine
solche sein, dals die Rangirsiige nie in die Iauptgeleise gelangen konnen,
wenn ein Falbrzeichen gezogen worden ist, Das Natiirlichste wire also ge-
wesen, die erwilnute englische Weiche wmit in den Verschluls des Stellwerkes
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aufzunelmen. Dals dieses nicht geschehon, ist eine Folge der stetigen Er-
weiterungen, denen ein grofser Bahnhof unterworfen ist. Als das Stellwerk
angelegt wurde, war die Gruppirung der Rangirgeleise eine andere, die genannte
Weiche noch nicht vorhanden, Bei Erweiterong der Rangirgeleise mufste also
mit ciner vorhandenen Stellwerksanlage gercchnet werden und dieses fiihrie
nothwendig dahin, dafs der Weichensteller, dem die Bedienung der ganzen
englischen Weiche 11¢ und 115 obliegt, ecinen bestimmten Einflufs anf die
Bedienung des Stellwerkes erlangt. Es ist klar, dafs die Zungenpaare von 115
in abweisender Stellung gelalten sein miissen, damit ohne Bedenken die Fahr-
strafse fiir einen ein- oder ausfabrenden Zug frei gegeben werden kann.

Der Stellwerksposten darf also nur im Einverneltmen mit diesem Weichen-
steller und dem zuerst genannten Schrankenwiirter handeln. .

Zu dem Zwecke ist eine Verbindung zwischen den Schranken und dem
Stellwerk mittelst cines doppelten Drahtzuges vorgesehen, in welchem ein Ver-
sehlufsricgel cingeschaltet ist, der hei offenen Schranken sémmtliche Signal-
Stellhebel in der Rubelage (Haltestellung) festhiilt. Werden die Schranken
geschlossen, so wird der Riegel bei Seite gezogen und werden die Stelllebel
frei gegeben; es kann also crst dann beliebig ein Fahrsignal gezogen werden.
Zur Lrzielung der Abhingigkeit zwischen der Stellung der Weiche 115, welehe
von Hand bedient wird, und dem Stellwerk ist mit dem Weichenbock die
Antriebsrolle einer doppelten Drahtleitung verbunden, welche ebenfalls einen
Verschlufsriegel am Stellwerk bewegt, der erst in eine ganz hestimmte Lage
gebracht sein mufs, bevor ein Signalhiebel gezogen werden kann. Steht also
die Weiche richtig, d. L. fiir den Zugverkehr in abweisender Stellung, so be-
bindert der Riegel die Umatellung der Signaltichel nicht. Ist die Weiche nicht
in dieser Lage, so hiilt der Riegel die Signalhebel fest.

Zu dhnlichen Binrichtungen mufls man bei Erweiterungsbauten hiiufiger
seine Zuflueht nehmen, wenn man cin vorhandenes Stellwerk zu beriicksichtigen
hat und wenn in diesem Reservehebel in ausreichender Zahl nicht vorgesehen
sein sollten.

§ 51 Beispiel eines unmittelbar wirkenden Stellwerkes in Verbindung mit
mechanischen Verschluls- und Freigabe-Vorrichtungen.

In Fig. 72 ist der Lageplan und die Vorschlufstabelle einer Stellwerks-
anlage an dem Ende einer Uebergabestation wiedergegeben, In die Station
miindet an der betreffenden Stelle eine zweigeleisige Balin. An diese schlielsen
sich auf der einen Seite sechs Neben- und Rangirgeleise, die cinen gemein-
schaftlichen Ausziehestrang besitzen. In das Stellwerk waren daler nicht nur
die betreffonden Ein- und Ausfahri-Signale mit den Weichen der zugehirigen
Richtungen, sondern auch eire Anzahl von Rangirweichen einzubezichen.

Die Personenziige (A* und B) fahren in den Hauptgeleisen ein und aus;
die Giiterziige (A und () benutzen das viertc und funfte Nebengeleis,

Die Anlage ist schr einfach., In der Rulielage zeigen siimmtliche Weichen
anf den graden Strang. Drei zusammenliegende Weichenpaare sind gekuppelt,
ebenso die sich gegenseitiz ausschliefsenden beiden Einfahrts- und Ausfahrts-
Signale. Zu den Signalen sind dementsprechend nur zwei Umschlaghebel vor-
handen. Besondere Signal-Verschlisse waren nicht erforderlich, die abweichende
Weichenstellung geniigt allein schon fiir den gegenseitigen Ausschiuls der nicht
gleichzeitig zulissigen Falwsignale.

g%
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‘W. 1 auf Bahnhof Roederau.

A. Lageplan.

Stationsblock.

B. Verschlulstabelle.
Bezeioh, Einfahrt-| Ausfahrt-
Weichenhebel mmn_”_nhﬂ.am.u.. u..m:s._:oﬂo_ Eliafiatet

.H”,m Richtung der Zige L
[Signaie Ve %s| 16|17 |% 18 | 19|20 [Res| 47| 42| B | €

A" | Einfahrt Personenziige von Jiterbog nach Geleis 2. m“..n WHF m.ﬁa_ J\ o HI

A " Giiterziige ~ " " v 5, mH& o= ek goz. JIj /n_*“ ﬁ

B |Ausfahrt Personenziige nach Juterbog aus Geleis 1. m.."..a MH@' ﬁ \HI

¢ | ». Ghterzige » oLy ey bC 07, g e -Hl_- Ml, [ ﬁ

& Fig. 72.



- Bewognng mh von #elbst

‘ge
s wird night der. Ummhhghahﬁl dnEinhhm-
Signgle selbst, sondern ‘dis. sngah&ng'o Schubstange ‘fepigehalien und immer nur
fiir dis Balregu.ug o der einen oder anderen Richtung frei gegoben, Zu dem
Zwocke ist in der Sistion eine kleine Stellwinde angebracht, welche die An-
triebrolle . eines guoh]aumqvn Drahizoges ' bildet. 'Die” Endrolle dasn befindet
mch Bhﬂlmk tiber der Verschubstangel und &ilt die letztere durch' eine
@ Vorcichtung in der Ruhelage feat,, witrend suf der Station der Hebel
&p Aniriobrolle die mittlere Lage (Rahe) animmt. - Direh Drechang des Hebels

- Bm Buationsblock* nach links oder rechis witd die Verschubstange fiir diese

““oder jene F a]m;tml‘aan-Vamngclnng ﬁ";l gegeben (deblockirt), Dabei wird am

Stellwerk ein Klingelwark it und eine hinter dem  Feusterchen des
Blockgebiinsen sichibare oths Edmhe in -eine weifse verwandelt 4 cine Nach-
thnnmg der bei den elsotrischan Blocks iiblichen Ei gt der Zug

s das Signel suf Halt zuriickgebracht und der Verach]nfﬁhwbel in

- dis Ruhelage gahrmilt,_ lﬂ wu'd von der Station aus der Blockverschlufs wieder

hergestelll. Der Stall ¢r kanp die Versohubstange wicht ‘aelbet’ fost-
logen, darin Hegt “eine Abwamhung gegen  die éleotrischen  Minrichtumgen

+gleicher. Art.

Die gange Emmhhmg des mechanisphen Blogks macht den Eindrock einer
gewissen Unvollkommenheit. - Bei so giinstigen -srilichen Verb§ltnissen und da
nur zwesi Fahretralien wie''bel jodom gewshulichén Signal-Stéltboock mit Weichen-
sicherang wa  schfiteen sind, ish gr mdesun susreichend , auch “als bﬂhgslaa

: Emrw'hm'in umpfa]:lan

e

§ 8, I!aiapinlr or- grofsen .&:nllge mimtm wirkender Btallwm-ka.

br At gicbt Bahnhof Lehrts,
Dieser 16 km ¥on Hannover entfernte Bahnhof bildet’ sirien Knotanpunkt
fir fiinf Bahnen.  Vonhdemsalben laufen aus - i

1. nesh Westen  di Balin' ' mach' Hamnover,:
‘2, , Osten » Balmen .  Berlin und Bmumnhwmg,
31- 2 Nﬂﬂwm ¥ 1] Mn : ” Hll'b'nlg £
4'-' ] sﬁdﬂﬁtm “ ¥ ¥ * Hﬂdﬂghui'm.

Fiir die Linie von Weston nach Osten ist der Bahnhiof DurmgsMhon, far

die Ziige von Harharg Kopfatation, fir die von Hildesheir Jndstation.

Mit Ausnahme, der Bahnvon Mildeshoim, gied alle’ Rabnen. zwalgelcinig.
i aDip, Aulsge zexfiillt {n° ginen grofsen Raggubahubof im Wasten tind. dem
Pargonepbshohof (Insglanlage) im Osbes.!.
sadigen alle Gotorztige, die aus den Eadn‘.un@n von Berlin, Breunpehweig und
Hildeshoin), miigean dabei. dis Geleise der P sacaienstation durchfshedn,, . T
In dew Dsgeplsn Fig. 73 (sishe besondpee Beilage) sind dis Goleiss, fir

en Goserverkehr mif, w Linien ;ggﬁnhnat, die I’mnamggelmn .
1k1) " h'—""‘_"—lihl A J\JJ'.

2 s nach Berlin
Bt sach Hildeshefn' dorgh, — .

mh Heamnover, Bmhwelg md Harburg linmh vqik' Lim I

l]:lgﬁdeutat

Auf dem -ersteron bmhbg—w .

“‘Hauptgeleis bennizen. . Disselbén’ sweigen’ erst vor dem Rangirbahnhofs

 Weichen-Stellwerke nach’ Art der in § 4 heschrichénen. sngelegt und  darsaf
- Bichernngs-ftsllwerks Har unmiminmn .’Bediemﬂg der Stgnale unﬂ gur. miml

+Abhingipleit swischen = Signal- und;  Wichenstelling ehaeli ‘wind, Anf:d

‘@ede. dlese Anordauig getrofferi;  um: 'an® Bedienuny

-beapmchanon Mhﬂﬂ&nm, M '

bis in die N&hg ﬂu Shhémgebindel dig ; bcﬁ'aﬁmdm Hm;:tgalM'
dann auf einem besonderen Giitergeleise maoh deni Rangirbshnhofe.
Gﬁtmliga yon und: snsch, Harburg besteh eine. besonfsre Geleiscurve, |

uhd mach Henmover sweigen gloieh nach. besw. van: dem Banprbnhnﬁdéﬂ,

_stiren daher den Verkehr auf den Hsuptgelelsen. am Winigaten, degegen milssen

dié Giiterziige von mnd nach Hildésheim fiber. den gamnwmlvéfb dus
| Die Hatipigeloise ‘wesdén ran beiden Enden. lie! ﬁmg:tblhn]m-fea *ﬂhu—
gohritton.
. Die ' Einfahrt der Pmonanz.ﬂge aller Richén Jkann glaialmmg go- i
schehen; e drfolgt eteta re&bta vom In.selperm uat Auandmle dw Zfige von 0

Hildegheim. 1} i

' Bel Hon: kwischen .Bnnovar und’ Harbiirg verkeGﬂhmnﬂl maﬁgm 'ﬂniﬁ bu
dm- Aysfabrt ‘sine gegonbeitize Usherashneidung der (Glalaise i :

Ags dor. im Vomsthonden mgedmdewﬂﬂMg emg’mbt .
sich, dals die Persomsfizug- und Gitersug - Geleise an. wielen Btellsn  dieses 9§
Bahutiofes sich krensén, [ Jede Kreuzungastolle i8¢ ein. Gefahrpupks, dar beson-

-dere &chezhmtsmhahmgm erfordert. An jeder Erpuzungselelle wiilsten die u

Bigusde |5’ einic  estimmie: wecliselositige Abbingigheit gnhmhz
En:. 30 visl Erensungsstellen so viel Sicherun
Ber Pahnhof ist sehr susgedebnt; in der 'Rwhtu.ng yon W esten nach E
Osteri komymt dis grofste Aunsdehning von 2 km wor. Dh W hegt in. &
der Richtuig nheti Hildeheim,’ botrhgt dabei michs weniger i . 1
T Giamsen  werden ‘su den verschiedenen Kreusangesiallen u. s, 'w. 87

- Weichen pmier Bignsiverschinfs gehalten; Dissclben-yerihoilen sich: anf viergehn

Weichengruppen. Bei sechs disser Gruppen sind die Stollwerke in den Weichen~

. stellerbuden sufgestellt; ' Von denselben ‘aus worden durchim. Glpﬂll J‘ﬁm d

Bignale und ' 25 Weis! bew man & \uﬂlﬂ \dals won dar zo-
lﬂaiggnxu: alm'mm-@w' Jin eungl ',w&a&ahmeh
gomacht worden st Dis Hebel fir das Stellen der Weichen sind vor ‘den
mmmm%mzm‘mdn&ﬂnmwmowm

milely m‘E‘" Vl’fhﬂﬂ‘"ﬂsﬁﬂ* m “wirkénden: ' Sctallwarkm
ersten Blick muf os sogar uawirthsohafilich etscheinen, dafs. fils #ig ud dens
sdlben’ Besirk  immer ‘swei Siallwerks-Anlagen  cingesightet - aly

alsu'wiis  wirthschaftlichen: Griinden, Der FPosengliweic
Btellwerk' bedienen mmis, sollté: ‘suoh e W eichsdt ]
Man giakt; mittelbar wirkends! Sksllwerke, sind |

dio Stellung  der Weichen tad dib  der Hig

mittelbes whebnb@iBiatineek seta e .‘_."



(*ay1eg wopuwaSoy Tep Jue SUNIPIOULTIISY pPUN YOO[(SUOTILI)
b '8
—t Ty
o1 n m2
' £ £
L s + ~| =i & ma s A I - B e R R R A A u upegegl N
HE [+ {4+ + =I=El = +|+] 24 L En b e e e b MR R E 9 o vanmisueny
-+ + - +| =+ + +, & |+ |zl [+ ] A =i=9Buosaag uy yayepug| Ny
B e e Fed R e B e s - +1=1=1 | + 18 Pl == |+ 5 oo ey _
_.m |+ [+ _ El=L LR Al ] sl ] ] i e IR LT | B
_ - ;
g H O [FFEEEE O+ 5 A T FFFFEEED e v :
M +| [+ |+{Zl+|+ =l + |+ i +| @ |+ |+ e & “ “ :
% TECE e =1+ = [ = gl [Fs +|+[+H+] |*]+ z - - 7
_. a i vy + +[+]+ 1 1) ) k- o V\. R e HI.TI+ i Y [Sio]9Bucadag sne aye sny I..H_
ﬂ £ ! AR z&ﬂ.ﬂmumm._;» R LTe (% e WA [ F | ey B #dﬂﬂjﬂ_ i 3
_ bo sjeubig “HUBUIL NUUEYaTaM ] m “ajsublg WA L A US Y21 rusBunjysriayey m.
| .m [12]0¢ [ Gt 8¢ ] L[ 9% [St[wh|ca|2i[ [0l 6|8 L [0S |v|cla |1 |a TTE F|6 18 E[215 [ FIE[Z] L : H
—. m EO-—-E::_BQZ .-u.-ﬂ--tq:-a"ﬂ: .WH l_‘:m_m udaw wnujagay “w
_ E Slelofelolelelefel TT[TTTTTTTTTTTTTITITT 1% | [Rlel@ T'TTTTTT T ~Aemeigmamen 3
| # e e Yk veeow
Ie g
* =
=
g
< —
i ﬁ g
Iy
| -
| H -
p 2
@
= |

(joquyeg eyuy) “uIIag joyumequauu] wap jue Sunpeispeudiy pun -5:295-1.550




122 Die Anwendung von Stellwerken.

haben, an dieser Stelle die Geleise kreuzen miissen, um nach dem Sclmppen
zu gelangen und auch umgekehrt ein Theil der Maschinen, welche vom Schuppen
kommend, nach der Halle falren sollen, um Ziige zu iibernehmen. FEs ist
crsichtlich, dals an dieser doppelten Uecberkrenzung ein Gefahrpunkt legt, der
unter die Deckung des dic Einfalut der Ziige in die Perronhalle sichernden
Abschlufstelegraphen gebracht werden muls,

Auf jeder Seite der Briicke miissen Weichen-

Block und Signal-Sicherungsanlagen hergestellt werden.
o[ofolole]olc[e[e[e[e]o Dabei entfillt naturgemiils die Bedienung der
Verbindung mit - . ’ . o H . alg-
- {z.wimhu»iﬂ-wl” TR Ausf'dhrtst?lggtaphen .fur die von de% Halle aus
Signale laufenden Ziige auf ein Stellwork zwischen Halle
[Pt s e e e und Briicke, die des Einfahrtstelegraphen aunf
||+ |42+ T ein solches jensecits der Briicke. In dem Lageplan
+i® |0+t sind zwei solche unmittelbar wirkende Stellwerke
[ rleltiolty (Thurmanlagen) in U und W angegeben.
sl A I EIEAES Die Bedeutung dieser beiden Stellwerke fiir den
4 Zugverkehr ist Im Wesentlichen im Vorstelienden
|+ lelt]4e 1 ) Kkt
1 — — schon vermerkt.
aakabaks ML uiLs H O W ist fite die Finfahrt } )
der Ziige
P R P ouv , , , Ausfah |
o v @ o . " . " -
T3 el x in erster Linie wichtig.
-+ 1= Flcle Beide Stellwerke sind auch fiir den Rangir-
11 dienst unentbehrlich, A U dabei noch mebr als
' St ' W,
; n;; Es bedarf weiter keiner Erdrternng, dals
ig. 4.

es fir die regelrechte Durchfiihrung des Zug-

Zeichenerklirung zu Fig. 74.

leeres Feld bedeutet ,frei“.
+  bedeutet Weichenhebel oder Blocktaste, ist in ihrer Normalstellung verschlossen.

- » " ist in umgelegter Stellung verschiossen.

] » rothe Blockscheibe u. verschloss. Signalknebel in d. Normalstellung.

LY » » » . » » in d. gezogenen Stellung.
] » weilse ” und freier Signalkmebel.

oY " » » . » Jedoch gezogencr Signalknebel.

& » weilse Blockseheibe,

. rothe Dlockscheibe,

@ weifs gemachie Blockscheibe verschlossen.

verkehrs Bedingung Dbleibt, dals beide Stellwerksposten mur im gegenseitigen
Einverstiindnils bei Bedienung der Signale handeln diirfen. DBei einfalwenden
Ziigen mufs sich CW nack ITU, bei asusfabrenden H U7 nach O W
richten. Die Station, von welcher die Anweisungen fiir das Zichen des
einen oder anderen Fahrsignales ansgeben, muls tiber das, was die Stellwerks-
wiirter in Ausfiihrung eines erhaltenen Auftrages veranlafst haben, stets unter-
richtet Dbleiben. Dazu genfigt unicht, dafs der Beamte am Stationsblock oder
am Morse-Apparat die Meldungen von beiden Stellwerken entgegennimmt, sondern
es ist nbthig, dals die Stationsbeamten, welche die Ziige abuzufertigen laben,
die Rangirbeamten und alle iibrigen bei der Zugablertigung betheiligten Personen
erkennen konnen, ob die Einfahrt eines Zuges zu erwarten steht bezw. ob fiir
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die Ausfabrt eines Zuges alles vorbereitet ist. Tin Beispiel, wie das hier in
Rede stehende, fiilrt gewissermafsen zur Verwerthung der englischen Betriebs-
einrichtungen. Bei der grofsen Anzahl von an- und abfahvenden Ziigen (120
bis 130 in 20 Stunden) ist es klar, dals dic mit dem Perrondienst betrauten
Beamten nicht auch noch den Signaldienst versehen konnen. Dieser ruht in
den Hiinden eines anderen Stationsbeamten (bei den englischen Bahnen in denen
des ,Signalmannes®, worin grundsiitzlich kaum ein Unterschied sein diirfte).
Da nun von der Halle aus ein von (' W am vorgeschobenen Abschlulstelsgraphen
gegebenes Falrsignal nicht wahrgenommen werden kann, so erkliirt sich das
Bediirfnils, dals auch von JI U/ Einfahrts-Signale gezogen werden miissen.
Diese gind zweckmiilsig an den Masten mit anzubringen, welche die Ausfahrts-
Signalfitigel tragen.

Unter Bezugnahme auf die in § 18 gegebenen Gesichtspunkte ist zu be-
aclten, dals

fiir alle aufahrenden Ziige erst ' TW die Weichen richtiz gestellt und
verriegelt haben muls, bevor H IV scinerseits das Erforderliche zum
Zichen des Ausfahris-Signales veranlassen kann und dafs

fir alle einfabirenden Zige erst H [ die gleichen Vorbercitungen
getroffen haben muls, bevoer O W in der Lage sein darf, Einfahrts-
Signal geben zu konnen.

Dabei ist es nicht ndthig, dafs €' T fiir ausfahrende Ziige auch noch be-
sondere Ausfahrts-Signale bedient. Fiir diese Zugrichtung sind zwei Signale
hinter einander nicht erforderlich, wie bei der Einfahrt; es geniigt, dals I U/
das dem Stationsbeamten in der Halle sichtbare Ausfabres-Signal nicht eler
geben kann, als bis nicht nur in H U, sondern anch in ¢ W die Weichen der
zugehdrigen Fahrstralse richtig gestellt und verriegelt sind.

Die Sicherungsanlage fitr die Gelelsverzweigungen ist so getroffen, dals
aus jedem der sechs Hallengeleise ein Zug ausfaliren, aber mur in drei dieser
Geleise (IV—VI) ein Zuge infahwen kann, Hieraus ergiebt sich die Nothwendigkeit
fir die Errichtung von sechs einarmigen Ausfahristelegraphen, von denen drei
noch mit besonderen Einfahrtsfliigeln zu versehen sind. Die Bedienung entfillt
auf das Stellwerk H U/; letzteres hat also drei Einfahris- und sechs Ausfahrts-
Strafsen zu sichern,

Die Geleigverbindungen sind derartiz, dafs alle Ziige aus dem ersten bis
vierten Hallengeleise unmittelbar in das riehtige rechtsseitige Hauptgelels gelangen,
also die Briicke im richtizen Geleise passiren. Dagegen miissen Ziige, welehe
von dem fiinften oder sechsten Hallengeleise abfaliren, im falschen Geleise itber
die Briicke fahren, um jenscits derselben ittelst der Kreuzung in das richtige,
rechtsseitige Hauptgeleis tiberzugehen, Daraus folgt, dafs in dem Bereich des
Stellwerkes ' TV aufser der fiir alle Ziige gleichen Kinfahrt noch zwei Aus-
fahrten veorkommen, dafs also in C W im Ganzen drei Fahrstralsen zu
sichern sind.

Da H 7 das Anfangsstellwerk fir ausfahrende, € W das fiir einfalirende
Ziige ist, so ergiebt sich, dals

die Station in ¢! W den Einfahrtshebel, in H U die Ausfahrtshebel unter
Blockverschluls halten muls,

Des Weiteren ist aus § 18 herzuleiten, dals die Station die Verriegelungs-
Vorrichtungen zu den Fahrstrafsen {itr die Ausfahrten in C W, die Einfahrten
in H {J unter Block halten mufs und zwar in gezogener Stellung, damit nach
Annahme cines Zuges und sobald dic Anweisung zum Ziehen eines Fahrsignales




124 ' Die Anwendung von Stellwerken.

an das dem Zuge zuniichst belegene Stellwerk ergeht, das hinterliegende an der
Fahrstrafse nicht mehr dndern kann. Die Kinwirkung des Stellwerkspostens
aul den Lauf der Ziige bleibt demselben dadurch gewalrt, dals der Stellhebel
selbst micht blockirt ist, wodurch der Wirter jederzeit aus eigener Entschliefsung
cinem Zuge das Haltezeichen geben kann.

Die Blockverschliisse der aufgezihlten neun Signale von H U, der drei
Fahrrichtungen ete. in O W ergeben zuwsammen zwolf Blockkammern fiir die
Budenblocks, zwolf fiir den Stationsblock. Die Verschlufstabellen der Fig. 74
weisen die verschiedenen Abhidngigkeiten nach.

Das Arbeiten der Blockeinrichtungen lifst sich am Besten an der Hand
folgenden Beispieles verfolgen.

Es soll ein Zug in das vierte Hallengeleis fahren.

Die Station giebt durch ein Weckersignal Nachricht an I 7. Der Wirter
in H U7 stellt die Weichen, verriegelt dieselben, zieht das Fahrsignal und giebt
ein Blocksignal an die Station. Dureh das letztere legt er die die Weichen-
Stelihebel verriegelnde Schubstange seines Stellwerkes wunter Blockverschluls,
der orst durch die Station wieder gehoben werden kann. Die Fahrstralse ist
also gesichert und der Einwirkung des Wirters entzogen. Das Blocksignal hat
am Stationsblock eine Blockkammer frei gemacht, die in ihrer Wechselwirkung
zu einer benachbarten mit ' W in Verbindang stehenden den Stationsbeamten
nunmehr in die Lage setzt, den Einfalrts-Signalhebel in ' W zu deblockiren.
Der Wirter in C W stellt hieranf die Weichen, verriegelt die Fahrstralse und
zieht das Signal.

Ist der Zug eingefahren, so wiederholen sich die Vorrichtungen in umge-
kelirter Reihenfolge.

Diese Einrichtung, wonach jeder Weichensteller Immer nur durch die
Station, niemals unmittelbar von dem Nachbarposten einen Auftrag erhiilt, ist
ganz besonders geeignet, die ortlich getrennten Anlagen unter einleitlichen
Betrieb zn bringen und kann nach den gemachten praktischen Erfahrungen zur
Verwerthung fiir &hnliche Fille angelegentlich empfohlen werden.



