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- Die Bauweisen der abhidngigen Stellwerke.

. Stellwerke der Blockendstellen.

§ 162, Allgemeines. Wie bereits bemerkt (§ 150 und 153—156), sind an den
Signalhebeln zur Betiitigung der Blocksperren unter den Streckenfeldern Erginzungen
notwendig, die folgende Bedingungen zu erfiillen haben. Beim Umlegen des Einfahr-
signalhebels muBl die spiit auslosende mechanische Druckknopfsperre, die das Nieder-
driicken der Blocktaste des SignalverschluBfeldes oder des Endfeldes verhindert, aus-
gelost werden. Die Auslosung darf erst erfolgen, nach-
dem der Signalfiigel vollstindig in die Fahrstellung
gebracht ist. Der Signalhebel mu8 sich jedoch wieder-
holt um- und zurticklegen lassen, solange als er nicht
durch das SignalverschluBfeld oder ein Signalfestlege-
feld geblockt ist. Der Ausfabrsignalhebel soll nach
jeder blockelektrischen Freigabe nur einmal umgelegt
werden konnen, nach dem Zuriicklegen mechanisch,
also ohne blockelektrische Festlegung, gesperrt sein
und auch das Umlegen etwa vorhandener weiterer Aus-
fahrsignalhebel, deren Signale auf dasselbe Strecken-
i gleis weisen, ausschlieBen. Das Zuriicklegen eines
ganz oder teilweise umgelegten Hebels muBl jederzeit
moglich sein, dagegen mufl ein nochmaliges Umlegen
ausgeschlossen sein, nachdem der Hebel nach seiner
Grundstellung hin bewegt worden ist. Diese Be-
dingungen werden durch die Wiederholung- und Unter-
wegsperre (Hebelsperre) erfiillt. Mit der Wiederholung-
sperre ist eine mechanische Druckknopfsperre mit
Signalverschlufl verbunden; sie wird mit der ersteren
zusammen ausgelost, sobald der Signalfltigel merklich
aus der Haltlage heransgehoben ist (friih auslosende
mechanische Druckknopfsperre).

Die Erginzungen, die nach vorstehendem fiir
Ein- und Ausfahrsignalhebel verschieden gestaltet sein

v mtissen, bestehen gewdhnlich im wesentlichen auns an

Abb. 1117 purvenrilien an_den Sigaalhobeln den Stellrollen geometrisch angeordneten Kurven-

iy TeiHigng Cor Bpermen. rillen (Hubkurven), mittels deren die Signalhebel-

bewegungen auf die mit Antriebwinkelbebeln und Lenkstangen verbundenen Signal-
schubstangen und von diesen auf die Sperren iibertragen werden.

In Abb. 1117 sind die Kurvenrillen an einem Einfahr- und einem Ausfahrsignal-
hebel schematisch dargestellt; aus Abb. 1118 ist die Verbindung des Signalhebels mit
der Signalschubstange und deren Einwirkung auf die Sperre als Gesamtanordnung zu
erseben. Der bei der Bewegung der Stellrolle links herumgehende voll ausgezogene Ast
der Kurvenrillen (Abb. 1117, Fig.1 u. 2) weist gleich beim Beginn eine starke Ausbuchtung
auf und verhindert ein Umlegen des Hebels, wenn die zugehorige Signalschubstange bei
Einfahrsignalhebeln durch das geblockte SignalverschluSfeld oder Anfangfeld (bei durch-
gehender Streckenblockung), bei Ausfahrsignalhebeln durch Eintreten der Hebelsperre
oder das geblockte Anfangfeld festgehalten wird. Beim Einfahrsignalhebel gentigt es nicht,
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daB das Laufrélichen g die Ausbuchtung der Kurvenrille durchliuft, um dem Antrieb-
winkelhebel ¢ seine HuBerste Drehung linkshernm und damit der Signalschubstange ihre

Signalhebel auf Halt, SignalverschluBfeld nicht be- Signalhebel von Halt nach der Falrlage hin bewegt,
dienbar. Signalverschluffeld nicht bedienbar.

Signalhebel auf Fahrt, Signalverschluffeld nicht be- Signalhebel von Fahrt nach der Haltlage hin bewegt,
dienbar. Signalverschluffeld nicht bedienhar.

Signalhebel auf Halt, SignalverschluBfeld bedienbar. SignalverschiuBfeld geblockt, Signalhebel in der Halt-
stellung elektrisch festgelegt.

Abb. 1118. Einwirkung des Einfahrsignalhebels auf dio spiit auslésende mechanische Druckknopfsperre mit Signalverschluf
durch die Signalschubstange.

suBerste Lage nach links zu erteilen (Abb. 1118). Dies tritt vielmehr erst ein, wenn der
Signalhebel vollstindig umgelegt wird. Das Laufrolicheng ist dann in der gedreht gedachten
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Fig. 1.

Grundstellung, Signalhebel auf Halt, Anfangfell Signalhebel von Halt anf Fahrt bewegt, Freiweg eben
nicht bedienbar. fiberschritten, Anfangfeld nicht bedienbar.
- Fig. 4.
Fig. 3.

. . a lune hin bew
Sigualhebel 'T,',ﬁ’,,:&'i'ﬁ‘ dor Fahratellang hin bewegt, Signalhelel auf Fahrt,! Anfangfeld nicht bedienbar.

Fig. G.

Signalhebel von Fahrt nach der Haltlage hin bewegt, Signalhebel von Fahrt nach der Haltlage hin bewegt,
Anfangfeld nicht bedienbar, Anfangfeld nicht bedienbar,

Abb. 1119. Einwirkang des Ausfahrsignalhebels auf die frith auslisende mechanische Druckknopf- und Hebelsperre mittels der
Signalschubstange.
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Kurvenrille (Abb. 1117, Fig. 1) an dem durch dreifachen Kreisring bezeichneten Punkte
und mit dem Winkelhebel ¢ an der durch gestrichelten Doppelkreis angedeuteten Stelle
angelangt, und die Signalschubstange hat ilre #uBerste Stellung nach links erreicht.

Beim Ausfahrsignalhebel setzt sich die Ausbuchtung der Kurvenrille sogleich
weiter ansteigend fort (Abb. 1117, Fig. 2), sodall das Laufrollchen g und die Signal-
schubstange nach Uberschreitung des Freiweges ihre iuBersten Lagen einnehmen. Lauf-
rollchen ¢ und Winkelhebel ¢ verbleiben in dieser Stellung auch dann, wenn der Signal-
hebel vollstiindig umgelegt wird.

Der rechts herumgehende, schraffierte Ast der Kurvenrille ist aus dem Signal-
hebeldrehpunkte als Kreis beschrieben und dient lediglich dazu, das durch doppelte
Kreisringe bezeichnete Laufrollchen g nebst Winkelhebel ¢ beim Umlegen eines Signal-
doppelhebels in seiner Lage zu erhalten (Leerlaufkurve).

Die Wirkungsweise der gewiihlten Sperrvorrichtungen im Zusammenhange mit
den Signalhebeln ist in den Abb. 1118 u. 1119 tibersichtlich zusammengestellt und ohne
weiteres erkennbar.

Fig. S.

Signalbebel in der Haltstellung mechanisch festgelegt, Anfangfeld geblockt, Signalhebel elektrisch festgelegt.
Anfangfeld bedienbar.

Abb. 1119. Einwirkung des Ausfahrsignalhebels auf die frith auslésende mechanische Druckknopf- und Hebolsperre mittels der
’ Signalschubstange.

Soweit die zu den nachstehenden Beschreibungen gehorigen Abbildungen Ein-
richtungen zeigen, die bereits frither an Hand schematischer Darstellungen erldutert
wurden, sind die einzelnen Teile mit den gleichen Buchstaben bezeichnet, wie die ent-
sprechenden Teile der Skizzen.

a) Bauart Max Jidel & Co.

§ 163. Stellwerke von Max Jiidel & Co. in Braunschweig. a) Die Abb. 1120
zeigt ein Weichen- und Signalstellwerk. Die Signalhebel sind mit Schubstangenantrieben
versehen. Am Ende des Stellwerks befindet sich der Untersatz fiir das Blockwerk zur
Stations- und Streckenblockung. Am inneren kiirzeren Schenkel des doppelarmig aus-
gebildeten Fabrstrafienhebels greift eine Lenkstange an, dic durch eine Kurbel die unter-
halb des VersehluBkastens gelagertc Antriebwelle dreht. Von diesen Wellen aus erfolgt
die Bewegung der im VerschluBkasten liegenden FahrstraBenschubstangen durch Kurbeln
und Laschen. Zwischen den Fahrstralenhebeln gehen die senkrecht gefiihrten, mit
Rohrverkleidung versehenen Stangen s (Ubertragungstangen) hindurch, welche die Be-
wegungen der Riegelstangen des Blockwerks auf die in einem U-Eisen tiber der Stell-
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werksbank angeordneten Sperren der Stations- und Streckenblockung iibertragen. Die
Verbindung zwischen den einzelnen Sperren und den Schubstangen im VerschluBkasten

Fig. 1. Grundstellung. Fig. 2. Signalhebel auf Fahrt.und wieder
anf Halt gestellt. Signalverschlupfeld
bedienbar.,

Fig. 3. SignalverschluGfeld geblockt. Fig. 4. Seitenansicht.
Signalhebel festgelegt.

Abb. 1121. Spit auslosende mechanische Druckknopfsperre mit Signalverschluf. Bauart Max Jidel & Co.

wird durch Wellen hergestellt, die iiber den Schubstangen gelagert sind und in das
auf der Stellwerksbank verschraubte U-Eisen hineinragen. Auf diesen Wellen sind
Kurbeln mit Rollchen angeordnet, die in gegabelte Schubstangenelemente e eingreifen.
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In Abb. 1120, Fig. 1 sind verschiedene Arten von Sperren dargestellt. Unter dem
dritten und vierten Blockfelde!) befindet sich die- feste: Sperre zur Stationsblockung nach

Fig. 1. Grundstellung. Fig. 2. Endfe}l‘d hgei. Signalhebel
in Fahrstellung,

Fig. 3. Endfeld geblockt. Signalhebel Fig. 1. Seitenansicht.

in Fahrstellung.
Abb. 1122, Spat auslésende mechanische Druckknopfsperre ohne Signalverschlut. Bauart Max Jidel & Co.

der Anordnung in Abb. 1046 und zwar im Zustande der Fig. 1. Unter dem zweiten

-Felde sieht man die FahrstraBenfestlegesperre nach Abb. 1055 u. 1056, wihrend das
erste Feld als Streckenanfangfeld auf die Wiederholungsperre und die frith auslosende,

1) Fiir die Aufschriften zu den Block- und Hebelschildern sind im Bereich der preuBisch-hessischen
Staatsbahnen Normalien maBgebend.
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Fig. 1. Grundstellang. Fig. 2. Signalhebel bis zur Auslésung der
Sperre umgelegt. )

Fig. 3. Signalhebel zuriickgelegt und . Fig. 4. Signalhebel in Haltstellung durch .
mechanisch festgelegt. das Anfangfeld elektrisch festgelegt.

Abb. 1123. Mechanische Druckknopf- und Wiederholungsperre. Bauart Max Jidel & Co.
Handbuch d. Ing-Wissensch, V. 6. 73
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mechanische Druckknopfsperre mit Signalverschlul im Sinne der Abb. 1093 und endlich
das finfte Feld als Signalverschlufifeld im Sinne der Abb. 1091 auf eine spit auslosende
mechanische Druckknopfsperre mit SignalverschluB wirkt. Die Bauweise dieser Sperren
wie auch diejenige der in Abb. 1092 schematisch dargestellten spiit auslésenden mecha-
nischen Druckknopfsperre -obne Signalverschlufl ist aus den Abb. 1121—1123 erkennbar.
Bei allen drei Sperren ist der VerschluBhaken % mit dem Sperrstiick p im Gegensatz
zu den schematischen Darstellungen auf gemeinsamem Drehbolzen gelagert. Die ein-
zelnen Sperrenteile sind infolge der mit jenen Skizzen ubereinstimmenden Buchstaben-
bezeichnungen leicht wiederzuerkennen. Die Unterwegsperre (vgl. Abb. 1094) ist in
Abb. 1120, Fig. 3 dargestellt und befindet sich an den beiden ersten Signalhebeln der-
gelben Abb. Fig. 1. Die Anordnung der zum Einschalten der elektrischen Druckknopf-
sperren, FahrstraBenfestlegefelder (Gleichstromfelder) und Signalfitigeikuppelungen die-
nenden Kontakte am FahrstraBen- und am Signalhebel ist aus Fig. 2 u. 3 ersichtlich.

b) Das Kurbelwerk nach Abb. 1124 ist zur Aufnahme der Einrichtungen fiir
Stations- und Streckenblockung ausgebildet. Die einzelnen Lagerbicke der Kurbeln
sind auf einem Lings-U-Eisen aufgebant, das an senkrecht herabgefiihrten U-Eisen be-
festigt ist, die unten ein Lagerflacheisen fiir die Ablenkrollen tragen und entweder, wie
gezeichnet, an der Gebiiudewand verschraubt oder als freistehendes Gestell entsprechend
befestigt werden. Die in der Ruhelage senkrecht nach unten hingenden Kurbeln sind
in einer oder in beiden Richtungen um eine ganze Drehung umlegbar und werden in
ihren Endstellungen am Gestell eingeklinkt. Die Stellrollen e sind innerhalb der Blech-
abdeckung, getrennt von den Kurbelkdpfen, auf der Hauptachse a angeordnet. Auf
dem hinteren Ende dieser Achse ist die mit einem Triebstockzapfen versehene Scheibe b
befestigt (siehe auch Abb. 1126, Fig. 2), welche die unterhalb gelagerte Achse d mittels
des auf dieser befestigten Schalthebels ¢ antreibt. Mit der Achse d dreht sich die Ver-
schluBmulde %, die die Abhiingigkeit zwischen der Signalkurbel und den unteren Schub-
stangen, den FahrstraBlenschubstangen, vermittelt. Bei den Signalkurbeln sind die Ver-
schluBmulden nach oben verliingert und bewegen durch Zahniibertragung die oben
liegenden Signalschubstangen. Diese vermitteln die Abhiingigkeiten zwischen den Signal-
kurbeln und dem auf dem Kurbelwerksgehiuse aufgestellten Blockwerk dadurch, daB
sie mittels dachformiger Elemente & (vgl. Abb. 1125, Fig. 1) und senkrecht gefiihrter
Antriebstticke ! die tiber den Schubstangen drehbar gelagerten Wellen » bewegen, auf
denen die VerschluBstiicke » befestigt sind. Diese Teile wirken zusammeén mit den auf
festen Zapfen drehbar gelagerten Blockhebeln %, die mittels der Ubertragungstange s
durch die Riegelstangen der Blockfelder nach abwiirts gedriickt und durch Federn f
wieder hochgezogen werden. In Abb. 1124, Fig. 1 sind Sperren fiir verschiedene
Fille angedeutet: Das dritte und vierte Blockfeld sind als Signalfelder mit festen
Sperren versehen, wiihrend das zweite Feld (Signalversehlulifeld) mit spit auslosender,
mechanischer Druckknopfsperre mit Signalverschluf und das fiinfte (Anfangfeld) mit
mechanischer Druckknopf- und Wiederholungsperre ausgeriistet ist. Die Abb. 1125 zeigt
die Wiederholungsperre und mechanische Druckknopfsperre mit Signalverschluf} in ihrer
baulichen Ausbildung fiir das Kurbelwerk. In der Grundstellung (Fig. 1) ist das An-
fangfeld nicht bedienbar, da die an der Ubertragungstange s gelagerte Stiitzklinke # tiber
einem Ansatz des VerschluBistiicks v steht. Beim Umlegen der Signalhebel wird durch
das dachformige Element & der Signalschubstange das auf der Welle » befestigte Ver-
schluBsttick v, entgegen dem Zuge der Feder f, nach rechts gedrebt (Fig. 2) und driickt
dabei die Klinke ¢ soweit zur Seite, daB diese die vorher von ihr festgehaltene, sich
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Signalkurbel in der Grundstellung. Signalkurbel in der Fahrstellung.
Anfangfeld nicht bedienbar. Anfangfeld nicht bedienbar.

Signalkurbel zuriickgelegt und mechanisch gesperrt. Signalkurbel in der Haltstellung durch das
Anfangfeld elektrisch gesperrt.

Abb. 1125, Mechanische Druckknopf- und Wiederholungsperre fir Kurbelwerke, Bauart Max Jidel & Co.
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anf dem Zapfen des Blockhebels & drehende Sperrklinke p freilifit; p legt sich, unter
dem Einflu der Feder 7, zuniichst auf den Kranz des VerschluBstiicks ». Das Anfang-
feld ist noch nicht bedienbar, da der mit Ubertragungstange s gelenkig verbundene
Blockhebel % sich noch tiber dem VerschluBstiick befindet und deshalb nicht nieder-
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Fig. 2. Antriebvorrichtung.

Fig. 4. Wihrend des Umlegens. Fig. 5. Wahrend des Zuriicklegens. Fig. 6. Versuch erneuten Umlegens.
Bewegungsumkehrung nach der Haltlage hin.

ADbb. 1126. Unterwegsperre fir Kurbelwerke. Bauart Max Jiadel & Co.

gedriickt werden kann. Der Vorgang an der Sperrvorrichtung ist infolge symmetrischer
Ausbildung des dachférmigen Elements & genau derselbe, wenn die Schubstange statt
nach rechts, wie gezeichnet, durch die umgekehrte Drehung der Signalkurbel nach
links bewegt wird. Beim Zurtickstellen der Signalkurbel geht das VerschluBlstiick o,
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unter dem EinfluB der Feder f, wieder in die Grundstellung (Fig. 8) und die Sperr-
klinke p legt sich verschlieBend vor das VerschluBstiick, sodal8 eine nochmalige Fahr-
stellung nicht vorgenommen werden kann. Die Stitzklinke liegt seitlich gegen den
Ausatz der Sperrklinke p und der Blockhebel % befindet sich tiber einem Ausschnitt
des VerschluBstlicks v, sodaB nunmehr das Anfangfeld bedienbar ist. Wenn die Blockung
des Feldes vorgenommen wird, drtckt die Stange s den Blockhebel %, unter Anspannung
der Feder £, in den Einschnitt des VerschluBstiicks v (Fig. 4), auBerdem geht mit der
Stange s die Stiitzklinke ¢ soweit abwiirts, daBl ihre Nase unter den Ansatz des Sperr-
stiicks p gelangt. Der VerschluB der Signalkurbel bleibt aufrecht erhalten, bis beim
Freiwerden des Anfangfeldes Blockhebel # und Stiitzklinke ¢ durch die Feder / wieder
in ibre obere Endlage gebracht werden, wobei auch die Sperrklinke p durch die Nase
der Klinke ¢ mitgenommen wird. Die Grundstellung (Fig. 1) ist danach wieder her-
gestellt, die Druckknopfsperre ist wieder eingetreten.

Eine Anordnung der Unterwegsperre fiir Kurbelwerke ist aus Abb. 1126
ersichtlich. Die Welle d, deren Ende halbkreisformig abgesetzt ist, wird von der Haupt-
welle @ auns durch den Triebstockzapfen der Scheibe b und den Schalthebel ¢ gleich
beim Beginn der Kurbeldrehung angetrieben. (Fig. 2). Die Schwinge o der Unterweg-
sperre umgreift mit einem halbkreisformigen Ansatz die Welle d und stiitzt sich in der
Sperrlage (Fig. 6) gegen diese Welle. Die einzelnen Vorgiinge bei dieser Sperre sind
aus Abb. 1126 ohne weiteres zu ersehen.

§ 164. Stellwerke von J. Gast in Berlin. a) Die Abb. 1127 zeigt ein Weichen-
und Signalstellwerk fir das Balnhofsende nach dem Lageplan Abb. 1128. Es enthilt
je einen Signaldoppelhebel fiir das zweifliigelige Einfahrsignal 41/,, einen solchen fiir
die gekuppelten einfligeligen Ausfahrsignale B und C, drei Weichenhebel zum Fern-
bedienen der Weichen 1, 2a und 2b sowie einen Riegeldoppelhebel zum Verriegeln der
Weiche 1, ferner je einen FahrstraBenhebel fir die beiden Einfahrten und die beiden
Ausfahrten sowie einen Zustimmungshebel fir die Durchfahrt. Es ist Stations- und
Streckenblockung vorhanden.

Die Signalschubstangen reichen von den Signalbebeln bis zu den zugehtrigen
Sperren unter den Streckenfeldern und haben mit den durch die FahrstraBenhebel be-
wegten FahrstraBenschubstangen lediglich die Form gemein.

b) Die zwischen Signalhebel und Signalschubstange wirksame Kuppelung ist in
Abb. 1129 kenntlich gemacht. In der Schubstange sitzt ein einem SchloBriegel #hn-
liches Stiick @, in das ein auf Welle b befestigter Daumen ¢ eingreifen kann. Die
Welle b wird beim Umlegen des Einfahrsignalhebels mittels des Gestiinges ¢ und des
Winkelhebels e gedreht. Die Kuppelungsverbindung ist beim Ausfahrsignalhebel (Abb. 1130)
in gleicher Weise ausgebildet.

Die geometrische Form der Kurvenrille und die Anordnung des Antriebes fiir
die Signalschubstange ist die in Abb. 1117 behandelte.

¢) Ftir den Ausfahrsignalhebel bleibt ferner die Wirkungsweise der Unterweg-
sperre zu erbrtern. Diese Sperre ist zwischen Stellrolle und Lagerkorper des Signal-
hebels angebracht und besteht, wie aus Abb. 1130 zu ersehen ist, aus der Sperrklinke /
und dem Umschalter ;. Beide Stticke stehen mitcinander und mit dem teilweise ge-
zahnten Rande der Rolle f in Wechselwirkung. Wesentlich ist ferner die am Rollen-
rande vorgesehene Aussparung % und der Wulst /. In der Grundstellung des Hebels
nebhmen die Teile die in Abb. 1130, Fig. 1 gezeichnete Lage ein. Wird der Hebel bis
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an die Grenze des Freiweges, diesen jedoch noch nicht iiberschreitend, umgelegt (Fig. 2),
so findet lediglich ein Ausschwingen des Schalters ¢ nach links statt, und die Sperr-
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werk fir Blockendstellen.

Weichen- und Signalstel

Abb. 1128. ZLageplan far die Blockendstelle nach Abb, 1127.

Abb. 1127.
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klinke %, an ihrem oberen kreisformigen Rande % durch den oberen Vorsprung m von
¢ gehalten, verbleibt in ihrer Lage. Wird nun der Hebel wieder zuriickgelegt, so geht
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Einfahrsignalhebel mit Signalschubstange. Bauweise J. Gast.

Abb. 1129.
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Fig. 2 in Fig 1. tiber. Sofort nach Uberschreiten des Freiweges jedoch und in dem
Augenblick, in welchem Laufrollchen g in der Kurvenrille seine #uBlerste Lage erreicht,
die frith auslosende mechanische Druckknopfsperre also unter dem Anfangfelde aus-
gelost und die Hebelsperre sperrbereit wird, fillt der Schalter 7 in die erste Zahnliicke
ein und gleitet bei fortgesetzter Bewegung des Hebels in die Fahrstellung auf den

N B3 T T NEN
ezl o e
2
d
Signalhebel in der Haltstellung. Signalhebel an der Grenze des Freiweges
angelangt.

\o g v
S S
i, 22

Signalhebel aus der Fahrstellung his zum Eintritt
der Unterwegsperre nach der Haltstellung hin
Signalhebel in der Fahrstellung. bewegt.

ADb. 1130. Ausfalirsignalhebel mit Unterwegsperre. Bauweise J. Gast.

Zihnen und Liicken weiter, sodaB auch jetzt noch die Klinke %, an = durch m ge-
halten, eine Einwirkung auf den gezahnten Rollenrand nicht ausiibt (Fig. 3), die Be-
wegung des Hebels auf Fahrt also nicht behindert. Wird jedoch mit dem Hebel nach
Uberschreitung des Freiweges von irgendeinem Punkte aus eine Riickwirtsbewegung
(von Fahrt nach Halt hin) vollfubrt, so wird ¢ durch die nichste Zahnliicke von links
nach rechts umgeschaltet, Vorsprung m verlifit Bogen », und die Klinke 4 fillt in jede
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Zahnliicke des Rollenrandes ein (Fig. 4), wodurch ein nochmaliges Umlegen ausgeschlossen
wird. Hat der Hebel seine Haltlage alsdann erreicht, so wird durch den Wulst? die
Klinke 2 um ein geringes herabgedrtickt, und Schalter ¢ kann in die Aussparung k hin-
einschliipfen (Fig. 1).

d) Durch die bei Abb. 1129 beschriebene Kuppelung zwischen Signalhebel und
Signalschubstange ergibt sich auch bei verwickelter Gleislage und mehreren Anfang-
feldern eine einfache Losung der gestellten Aufgabe, mehrere Hebel auf dasselbe Strecken-
hauptgleis weisender Ausfahrsignale durch die Wiederholungsperre oder das geblockte
Anfangfeld in der Grundstellung festzulegen. In Abb. 1131 ist ein derartiger Fall sche-
matisch dargestellt, wobei man sich die beiden Signalschubstangen nebeneinander liegend
vorzustellen hat.

LW,
723 ;:/;’(55

4.-’»’72’"4‘//;‘;.'
“I 2063572 &j/:;
O (o)
’ , 2 <
ves ey oy g
} I ! l | |
[eﬂ'gna OcRulislarige @ | ! | o //
x ! 1 |;€J i g I
'l
L‘? bt ? /
| 1
l re@igzm/forkuﬁtlzuf{gﬂ’zl ! /
! i ' ] ;
A

Abb. 1131, _Wirkungsweise verschiedener Signalhebel auf ein gemeinsames Anfangfeld. Bauart J. Gast.

e) Die unter sich gleichartiz gestalteten Teile der festen Sperre fiir die Signal-
und Zustimmungfelder und der Sperren fir die Streckenfelder sind in Abb. 1132
vorgefiihrt. Fiir Signal- und Zustimmungfelder besteht der VerschluB ans dem an der
Riegelstange angelenkten Haken a (vgl. Abb. 1048, Fig. 1) und dem auf der Welle z
befestigten Sektor b; beim SignalverschluBfelde oder Endfelde treten zu diesen Stlicken
der auf der Welle z lose schwingende Daumen ¢ und die mit ihm in Wechselwirkung
stehende, auf besonderem Zapfen sitzende Klinke d hinzu; fiir Anfangfelder bleiben
die Stiicke @ bis d dieselben unter Zufiigung der auf dem Zapfen des Hakens o sich
bewegenden Schwinge e. Der Haken a wird bei den Sperren fiir Streckenfelder durch
einen Stift f ergiinzt, der das Auslosen der Klinke d zu besorgen hat.
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f) Diec Wirksamkeit der durch den Einfahrsignalhebel betitigten, spit aus-
losenden mechanischen Druckknopfsperre mit Signalverschiuf wird durch Abb. 1133
erlintert. In der Grundstellung (Fig. 1) kann der Haken @ nicht herabgedriickt, das
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Abb. 1132, Feste Sperren und Blocksperren. Bauart J. Gast.

SignalverschluBfeld also nicht geblockt werden, weil der sich gegen den Sektor b
lehnende Daumen ¢ dies nicht zuliBt. Klinke d liegt lose auf dem Daumen ¢
und die Signalschubstange befindet sich in ihrer #uBersten Lage nach- rechts. Der
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Einfahrsignalhebel (Abb. 1129, Fig. 1) ist in der Haltlage. Wird der Hebel umgelegt
"(Abb. 1129, Fig. 2), so nimmt die Signalschubstange ihre iHuBlerste Lage nach links
~ ein (Abb. 1133, Fig. 2); o kann noch immer nicht gedriickt werden, & und ¢ haben
sich rechts herum gedreht und d ist im letzten Augenblicke dieser Drebung von ¢ her-
abgeglitten und legt sich gegen c¢. Legt man nun den Hebel wieder zuriick (Fig. 3),
80 bleibt ¢ infolge der Sperrung durch d liegen und » hindert das Driicken von @ nicht
mehr. Wird der Hebel wiederholt umgelegt, so schwingt jedesmal lediglich b herum,
es geht also nur Fig. 3 wieder in Fig. 2 tber. Wird dagegen das SignalverschluBfeld
geblockt und somit ¢ herabgedriickt (Fig. 4), so bewirkt einerseits Stift f die Auslosung
von d, anderseits wird durch @ die Rechtsdrehung von &, dadurch die Verschiebung

Grandstellung. Signalhebel umgelegt, Signalver-
rondstellung schlugifeld ni chtgb'odi;g?)ar.

i bel i - Signalverschlupfeld geblockt. Signal-
Slsnlvlzl;e%l:;gﬁ o}ﬁg&bzﬂ“ hebel in derfﬂatltslto;\tung elektrisch
estgelogt.

Abb. 1133. Spat ausldsende mechanische Druckknopfsperre mit Signalverschluf. Bauweise J. Gast.

der Signalschubstange nach links und infolgedessen ein Umlegen des Einfahrsignal-
hebels durch die Ausbuchtung der Kurvenrille (Abb. 1117) verhindert. Durch Entblocken
des SignalverschluBfeldes springt @ hoch und ¢, durch d nicht mebr aufgebalten, lehnt
sich gegen b; es geht also Fig. 4 in Fig. 1 tiber und ein wiederholtes Blocken des
Signalverschlulfeldes ist bis auf weiteres ausgeschlossen.

g) Die Wirksamkeit der Wiederholungsperre und ibre Verbindung mit dem Aus-
fahrsignalhebel ist in Abb. 1134 dargestellt. Die Teile @ b ¢ d f wirken hier an
sich ebenso wie beim Signalverschluffeld. Ein wesentlicher Unterschied in der ganzen
Anordnung liegt aber darin, daB die Umwandlung der Fig. 1 in Fig. 2 nicht erst bei
voller Fahrstellung des Ausfahrsignalhebels, sondern schon dann eintritt, wenn der Hebel
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eben iiber seinen Freiweg, also um ein Geringes iiber die durch Abb. 1130, Fig. 2 ge-
kennzeichnete Stellung hinaus gelangt ist. Hierbei wird am Hebel die Unterwegsperre
eingeschaltet. Im weiteren bleibt es ohne Belang, um wie viel der Hebel seinen Frei-
weg iiberschreitet. Der zweite Unterschied wird durch die zugefiigte Schwinge ¢ her-
vorgerufen. In Fig. 1 wird e durch den Rand ven ¢, in Fig. 2 durch den von b ge-
halten. Bleibt nun gemiB Fig. 3 ¢, durch d gesperrt, rechts liegen, und hat sich b von
¢ wegbewegt, so schnappt e unter a und sperrt seinerseits b, hiermit die Signalschub-
stange und endlich den Ausfahrsignalhebel, wonach also die Hebelsperre nach nur ein-
maligem Umlegen des Hebels ilber den Freiweg hinaus eintritt. Durch Blocken des
Anfangfeldes (Fig. 4) wird die bei Abb. 1134 in der gleichnamigen Figur dargestellte

Signalhebel zuriickgelegt und mechanisch Anfangfeld geblockt, Signalhebel in der
festgelegt. Haltstellung elektrisch festgelegt.

Abb. 1134. Mechanische Druckknopf- und Wiederholungsperre. Bauweise J. Gast.

Lage der Teile a b ¢ d f herbeigefiihrt und ferner e herabgedriickt, sodaBl beim Ent-
blocken des Anfangfeldes Fig. 4 in Fig. 1 tibergehen kann; die Wiederholungsperre wird
beseitigt und durch den elektrischen Verschlul ersetzt.

§ 165. Stellwerke von Scheidt & Bachmann in M.-Gladbach. a) Die spit
auslosende mechanische Druckknopfsperre mit SignalverschluB zeigt Abb. 1135 (Fig. 1
und 2) in Verbindung mit dem Einfahrsignalhebel. Die Hubkurve in der Seilscheibe ¢
ist hier derart geformt, daB die Signalschubstange bei der Fahrstellung des Signalhebels
in zwei Stufen bewegt wird. Die Beseitigung der mechanischen Druckknopfsperre f erfolgt,
wie Fig. 2 zeigt, erst kurz vor der Fahrstellung des Signals. Hebel ! schwingt direkt
unter der Stange m, denn es fehlt bei dieser Sperre der VerschluBkranz am Hebel g;
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mithin kann auch das Signal beliebig oft auf Fahrt und Halt gestellt werden. Der Signal-
hebel mull aber einmal umgelegt werden, um die mechanische Druckknopfsperre zu be-
seitigen; die Blocktaste kann nur in der Grundstellung des Signalhebels gedriickt werden.

'b) Die spit auslosende Druckknopfsperre ohne SignalverschluBl (Fig. 3) unter-
scheidet sich von der vorbeschriebenen dadurch, daB hier der Sperrhebel, der das Blocken
bei Fahrstellung des Signals hindert, nicht fest auf der Achse aunfgekeilt ist, sondern
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Abb. 1135. Spit auslésende mechanische Druckknopfsperre. Bauweise Scheidt & Baehmann,'M.-Gladbach

lose auf dieser schwingt, damit der Signalhebel auch bei geblocktem Endfelde umgelegt
werden kann. Die Abbildung stellt den Zustand des umgelegten Signalhebels bei ge-
blocktem Felde dar. Die mechanische Druckknopfsperre f ist beim Ende der Bewegung.
des Signalhebels nach der Fahrstellung hin beseitigt, Hebel g liegt, durch Federzug
bewegt, an der Ubertragungstange 7 und schwingt unter dieser Stange, wenn die Ent-
blockung des Feldes erfolgt. Das Feld kann erst geblockt werden, wenn der Signal-
hebel zurtickgelegt ist.
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¢) Die frith auslésende mechanische Druckknopf- und Hebelsperre ftir das Anfang-
feld, in Verbindung mit dem Ausfahrsignalhebel zeigt Abb. 1136, Fig. 1—b.
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A Abb. 1136,

Frih ausldsende mechanische Druckkopf- und Hebelsperre mit Prellschlagsperre. Bauweise Scheidt & Bachmann.

In der Grundstellung (Fig. 1) liegt der Signalhebel auf Halt, das Anfangfeld ist ent-
blockt; der Druckknopfsperrenhebel / hindert die Abwirtshewegung der Stange 7 und
dadurch das Blocken des Anfangfeldes. Beim Umlegen des Signalhebels (Fig. 2) wird
der Hebel p, der auf Achse > gelagert ist, durch die Hubkurve der Seilscheibe ¢ an-
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getrieben, gedreht und zieht mittels der Stange v der Hebel » und », sowie durch die
eingreifende feste Gabel i die Signalschubstange g nach links; dadurch wird Hebel e,
der in Gabel d eingreift, nach rechts gedreht und mit diesem auch Hebel g, der mit e
auf der Achsex befestigt ist. Druckknopfsperrenhebel f schwingt lose auf = und wird durch
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Abb. 1136. Frih auslosende mechanische Druckknopf- und Hebelsperre mit Prelischl re.

L-d 2

r ‘ Bauweise Scheidt & Bachmann.

den Hebel ¢ mitgenommen. Die Hubkurve an der Seilscheibe ist so geformt, dafl die
Bewegung im ersten Drittel der Signalhebelbewegung beendet ist; die Druckknopfsperre
ist dann beseitigt, denn der Wiederholungsperrenhebel / schwingt, durch Federkraft be-
wegt, aufwirts und legt sich an den VerschluBkranz des SignalverschluBhebels g an;
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der Druckknopfsperrenhebel f wird festgehalten (Fig. 2, 3 u. 4). Das Anfangfeld kann
aber erst geblockt werden, wenn der Signalhebel zurtickgelegt ist, denn Hebel ¢ hindert
bei der Fahrstellung (Fig. 2 u. 3) die Abwiirtsbewegung der Ubertragungstange m.

d) Die Unterwegsperre ¢ wird durch eine Feder in ihrer Mittellage gehalten und
ist mit ihrem Drehzapfen verschiebbar im Gehiuse 2 am Gestell des Hebels a, gegen
Eingriffe geschiitst, gelagert. Beim Umlegen des Signalhebels (Fig. 2) gleitet der Sperr-
hebel ¢ an den Zihpnen des Zahnkranzes der Stellrolle ¢ entlang, wihrend er beim
Zuriicklegen durch einen Zahn der Rolle ¢ in der Schlitzfithrung des Gehiiuses I so-
weit abwirts bewegt wird, bis er sich durch Linwirkung der Federspannung nach links
umlegen kann und mit seinem Drehzapfen in die obere Rundung des Schlitzes gleitet,
‘womit die Sperrlage nach Fig. 3 erreicht, cin nochmaliges Umlegen des Signalhebels
also verhindert ist. Der Signalhebel muB vollstiindig in die Haltstellung gebracht werden.
Niihert er sich.dieser, so wird zuniichst Hebel / frei und schwingt unter die Uber-
tragungstange »e (Fig. 4), hiernach erst gelangt der Sperrhebel ¢ in seine Mittelstellung
(Fig. 5) zurtick. Der Signalhebel ist jetst trotz Aufhebung der Unterwegsperre gegen
wiederholtes Umlegen gesperrt, indem der hakenformige Teil des Hebels / der Wieder-
holungsperre sich vor den VerschluBkranz des llebels g legt und damit das Verschieben
der Signalschubstange ¢ verhindert.

Durch Niederdriicken der Blocktaste des Aufangfeldes wird Hebel / durch die
Ubertragungstange 7 mitbewegt, der Druckknopfsperrhebel f schwingt iiber und legt
sich an m an (Fig. 5); die Ubertragungstange »: hindert jetst das Bewegen der Signal-
schubstange ¢ und das Umlegen des Signalhebels, bis 7 hochspringt, d. h. bis die block-
elektrische Riickmeldung des vorliegenden Streckenabschnitts erfolgt ist. Es tritt dann
der Zustand nach Fig. 1 wieder ein.

Bei den Sperren ilterer Austihrung war es moglich, die Wiederholungsperre
durch einen kurzen Prellschlag aut dic Blocktaste auszulosen. Um dieses zu verhindern,
ist eine sog. Prellschlagsperrc hinzugefiigt worden!). Sie besteht aus einer Klinke s,
welehe am Hebel ¢ der Wiederholungsperre pendelnd aufgehiingt ist und durch die Spitz-
schraube ¢ aus der Schwerpunktlage nach linkx gehalten wird. Beim Bewegen von /
gleitet s an ¢ entlang; die Gleitfliiche ist so geformt, daB die Klinke bei der Stellung
des Sperrhebels nach Fig. 4 itber der Stiitzschraube » steht. Beim ordnungsmiBigen
Blocken pendelt die Klinke / infolge der Schwerkraft nach rechts, sodaf sie an Schraube ¢
entlang und an der Stiitzschraube « vorbeigefiihrt wird. Bei Austibung eines Prell-
sehlages oder bei zu schnellem Driicken der Blocktaste hingegen gleitet Klinke s nicht an ¢
entlang, sondern bleibt vermige des Triigheitmomentes in seiner Stellung, stiitzt gich
auf 2 ab und hindert die Weiterbewegung von ! und 72, und damit das ordnungswidrige
Auslosen der Wiederholungsperre.

§ 166. Stellwerke von Miller & May in Rauschwalde-Gorlitz. a) Die
spit auslosende mechanische Druckknopfsperre mit Signalverschlull zeigt Abb. 1137
(Fig. 1—6).

Auf einer im Blockuntersatz gelagerten Welle «, die von der Handfalle des
Signalhebels mittels der Zugstange s bewegt wird, sind drei Sperrhebel «, b und %
celagert. Von diesen ist der Hebel /- fest auf der Welle 2, der Hebel a drehbar auf der vorn
verjlingten Welle w und der Hebel b drehbar aunf einem im Hebel /: sitzenden Zapfen

1) Die bei den preuBisch-hessischen Staatsbahnen neuerdings vorrzeschriebenen Prelischlagsperren
werden auch von den anderen Signalbauanstalten ausgetiihrt.

Handbuch d. Ing.-Wissensch. V. 6. e
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angeordnet. Die Feder f verbindet die Hebel « und b derart, daB der Hebel « das
Bestreben hat, bei entblocktem Signalverschluffeld unter die in ihrer Hochstlage be-
findliche Ubeltragungstangel zu gelangen- (Fig. 1), sofern er nicht bei x durch den

Abb. 1137,  Spat auslisende mechanische Druckknopfsperre mit Signalverschlufs.
Buuweise Muller & May.

Hebel & abgestiitzt wird (Fig. 3). Im Ruhestand, d. h. wenn das SignalverschluBfeld
entbloekt ist und der Signalhebel sich in der Grundstellung befindet, stiitzt der Hebel a
die Ubertragungstange ! ab und verhindert ein Blocken des Feldes (Fig. 1). Wird der
‘Signalhebel umgelegt (Fig. 2), so dreht sich die Welle «;, mit ihr der feste Hebel &
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und der auf diesecm gelagerte Hebel b. Der Hebel ¢ dagegen kann dieser Drehung
nicht folgen, weil er durch die an der Ubertragungstange ! anliegende Nase % zuriick-
gehalten wird; der Hebel & tritt bei « vor den Hebel « und stiitzt diesen ab. Dieser

Lndfeld ist geblock?.
Sigralhebel auf"Falvl wngeleg?.

Abb. 1138. Spat auslosende mechanische Druckknopfsperre ohne Signalverschlulbs, Bauweise Maller & Muay.

Zustand tritt ein, bevor der Signalhebel seine untere Endlage einnimmt (Fig. 2). Wird
der Signalhebel zuriickgelegt und dadurch die Welle « in ihre urspriingliche Lage zu-
riickgebracht (Fig. 3), so kann der Hebel @ seinc Sperrstellung nicht wieder-einnchmen,

die Ubertragungstange 7 bleibt frei; das SignalverschluBfeld kann wieder zeblockt werden.

4
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Geschieht dies (Fig. 4), so driickt die Ubertragungstange / den Hebel b soweit herunter,
daB er den Hebel @ bei = freigibt. Hebel a legt sich nunmehr seitlich gegen die Uber-
tragungstange /, um diese, sobald sie ihre Hochstlage wieder einnimmt, aufs neue ab-
zustiitzen und ein nochmaliges Blocken des Signalverschlufifeldes zu verhindern. Durch
den Hebel & wird bei geblocktem Felde der Signalhebel verschlossen (SignalverschluBl),
indem sich die Nase v gegen die Ubertragungstange ! legt und eine Drehung der Welle
verhindert (Fig. 6). Der Hebel @ ist mit einem Gewicht g ausgeriistet, damit er auch
bei einem Bruch der Feder / seine Sperrstellung einnimmt (Fig. b).

‘b) Die spit auslosende mechanische Druckknopfsperre ohne Signalverschlull zeigt
Abb. 1138 (Fig. 1-5).

Der auf der Welle 2 befestigte Hebel /. ohne Nasenansatz ist so ausgebildet,
dafl er auch bei tiefstehender Ubertragungstange / eine Drehung der Welle w« zuliBt.
Der Signalhebel kann daher auch bei geblocktem Endfelde umgelegt werden.

Der die Ubertragungstange / bei entblocktem Felde abstiitzende Hebel a, welcher
auf der vorn verjiingten Welle 2 drehbar gelagert ist, wird nicht unmittelbar durch
den Hebel b aus seiner Sperrstellung verdriingt, sondern es ist ein um denselben Punkt
drehbarer Hebel v » zwischengeschaltet und durch die Feder f mit dem Hebel & ver-
bunden. Dieser Hebel =y« wird, sobald der Signalhebel einmal umgelegt war, bei «
durch den liebel b abgestiitat (Fig. 2 u. 3) und indem er sich bei » gegen den lebel a
legt, verhindert er, daB a in Sperrstellung treten kann (Fig. 3). Der Hebel @, der bei
dieser Anordnung seine Sperrstellung lediglich durch die Wirkung des Gegengewichts g
einnimmt, ist deshalb als besonderer Hebel ausgebildet, damit er geniigend weit aus-
weichen kann, weun bei geblocktem Felde der Signalhebel umgelegt und somit die
Welle w gedreht wird (Fig. 5). In Fig. 4 ist die Stellung der Sperrhebel bei geblocktem
Endfelde dargestellt. Der Hebel b ist so weit heruntergedriickt, daB er bei = den
Hebel z i+ freigegeben hat, sodaB dieser bei y an der tiefstehenden Ubertragungstange ¢
anliegt. Wird das Feld entblockt und hat die Stange / ihre Hochstlage eingenommen,
$9 tritt der nunmehr frei bewegliche Hebel @ unter / und 1iBt ein erneutes Herunter-
driicken nicht zu (Fig. 1). Findet bei geblocktem Endfelde eine Signalgebung statt
(Fig. 5), so wird durch die tiefstehende Ubertragungstange ! der Ilebel zy x so weit zur
Seite gedriickt, daB er durch den Hebel b bei x abgestiitzst wird. Wird nun der Signal-
hebel zuriickgelegt und ist das Endfeld inzwischen entblockt oder wird es nachtriiglich
entblockt, so kann der Hebel a seine Sperrstellung nicht einnehmen; das Endfeld
kann unmittelbar nach Entblockung wieder geblockt werden.

¢) Die Wiederholungsperre und frith auslosende mechanische Druckknopfsperre
mit SignalverschluB ist aus Abb. 1139 (Fig. 1—6) ersichtlich.

Bei dieser Sperre ist der Hebel b, der den Sperrhebel a nach der Signalgebung
aus seiner Sperrstellung verdriingt (Fig. 2 u. 3), mit einer Nase ¢ versehen, die sich
gegen die Ubertragungstange ! legt, sobald der Signalhebel zuriickgelegt wird (Fig. 3).
Hierdurch wird eine Drehung der Welle 20 und somit ein erneutes Umlegen des Signal-
hebels verhindert. Diese Wiederholungsperre wird sperrbereit, sobald der Signalhebel
etwa ein Drittel nach der Fahrstellung hin bewegt ist (Fig. 2). Wird das Feld geblockt
(Fig. 4), so bleibt die Sperrung der Welle 2 durch. die Nase ¢ bestehen und es kommt
noch der besondere Signalverschlull darch die an dem festen Hebel /& befindliche Nase »
hinzu (Fig. 6).

Bei einem Bruch der Feder f wird sowohl die Druckknopfsperre wie der
SignalverschluB auf folgende Weise herbeigefithrt: Der Hebel b (Fig. b) senkt sich
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s0 weit, dall der Hebel @ seine Sperrstellung durch die Wirkung des Gegengewichts g
einnehmeu kann. Hierauf legt sich der mit dem Hebel b fest verbundene Stiitzhebel e
hinter den am Hebel « sitzenden Knaggen d. Bei dieser Lage der Teil wird eine

Fig.5.

d

Abb. 1189. Wiederbolungsperre und frih auslosende mechanische Druckknopfsperre mit Signal-
verschlufl. Bauweise Muller & May.

Drehung der Welle 2 durch die am Hebel ¢ sitzende Nase y, die sich gegen die Uber-
tragungstange [ legt, verhindert. Es kann dempach bei Federbruch weder der Signal-
hebel umgelegt, noch das Anfangfeld geblockt werden.
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d) Die Unterwegsperre :mun Ausfahrsignalhebel zeigt Abb. 1140. Die Verbindung
der Signalhebel mit den Blocksperren unter den Streckenfeldern ist in Abb. 1141
dargestellt.
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Abb. 1140, Signalhebel mit Unterwegsperre. Banweise Miller & May

Die Teile fir die Unterwegsperre sind oberhalb des Hebeldrehpunktes angeordnet
und durch eine Haube p (Fig. 1) abgedeckt. Wird die Haube entfernt, so sind simtliche
Teile zuginglich.
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An der Stellrolle & (Fig. 2) ist um den Zapfen ¢ drehbar ein winkelférmiger
Hebel f gelagert, der die um den Bolzen e drehbare Schwinge d triigt. Schwinge d
ist mit dem Rande der Stellrolle & durch die Feder /2 derart verbunden, daB sowohl
Schwinge d wie Hebel f durch die Feder % gelenkt werden. An der Handfallenstange
ist ein Ansatz /& angebracht, der durch die Stellrolle 4 hindurchgreift (Fig. 1) und bei
eingeklinkter Handfalle auf den Hebel f driickt. Bei dieser Lage der Teile (Fig. 2)
stiitzt sich die Schwinge d mit ihrem oberen bogenférmigen Rande gegen den an der
Stellrolle b angegossenen Knaggen ¢ und wird durch die ¥eder /# in dieser Lage ge-
halten. Beim Umlegen des Signalhebels gleitet die Schwinge ¢ mit ihrem unteren,
gpitzen Teil iiber die am Lagerbock angegossenen Zithne m!, m> usw. hinweg und
schwingt hierbei seitlich aus, jedoch nicht so weit, daf} sie ihren Stiitzpunkt gegen den
Knaggen ¢ verliert. Ist der Signalhebel so weit umgelegt, dafl die Schwinge d iiber

Abb. 1141. Verbindung der Sporren mit den Signalhebeln. Bauweise Maller & May.

einen oder mehrere Zihne hinweg geglitten ist, und wird dann der Signalhebel zu-
rilckgelegt, so schwingt sie in entgegengesetztem Sinne aus und zwar infolge der ein-
seitigen Form der Zihne m!, m? usw. so weit, daB die Abstiitzung gegen den Knaggen ¢
aufhort, worauf die Spannung der Feder # den Hebel / und die an den Knaggen 7 vorbei-
gleitende Schwinge d in die in IFig. 3 dargestellte Lage bringt. Soll nun, ohne daB die
Handfalle eingeklinkt wurde, der Signalhebel aufs neue umgelegt werden, so verhindert
dies die Schwinge ¢, indem sie sich seitlich gegen den Knaggen ¢ und einen der
Ziihne m!, m? usw. abstiitzt (Fig. 4). Ein erneutes Zuriicklegen des Signalhebels Lifit
sie aber jederzeit zu. Ist das Zurlicklegen erfolgt und der Hebel wieder in die Grund-
stellung gebracht, so wird die Unterwegsperre durch das Einklinken der Handfalle auf-
gehoben, indem der an der Fallenstange sitzende Knaggen /- den Hebel f so weit nieder-
driickt, daBl die Schwinge ¢ mit ihrem oberen bogenférmigen Rande wieder an dem
Knaggen / vorbeigleitet und ein erncutes Umlegen des llebels zuliBt (Fig.2). Dic
Unterwegsperre am Hebel ist demnach aufgehoben, dagegen ist beim Einklinken der
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Handfalle unter dem Anfangfeld die Wiederholungsperre eingetreten und die Handfalle
l:iiBt sich erst wieder ausklinken, nachdem das Anfangfeld geblockt und wieder ent-
blockt ist.

Die Verbindung der Signalhebel mit den Sperren unter den Streckenfeldern
(Abb. 1141) wird durch Zugstangen s (Fig. 1—4) hergestellt, die durch die VerschluB-
balken ¢ mittels der Ubertragungswellen / bewegt werden. Wirkt ein Streckenfeld auf
nur einen Signalhebel, so erfolgt die Bewegung der Zugstange s von der Ubertragungs-
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Einfahrsignallhebel in der Ruhelage, SignalverschluBfeld nicht bedienbar.

Abb. 1142, Spat nuslésende mechanische Druckknopfsperre mit SignalverschluB, in
Verbindung mit dem Signalhebel (schematisch). Bauweise Hein, Lehmann & Co.

welle [ aus mittels festen Hebels g (Fig. 1). Wirkt dagegen ein Streckenfeld auf
mehrere Signalhebel, so wird eine anniihernd zwanglinfige Bewegung der Zugstange s
durch die in den Fig. 2—4 dargestellten, mit herzformigem Ausschnitt versehenen Hebel +

und. »! erreicht.

§ 167. Stellwerke von Hein, Lehmann & Co. in Berlin. a) Die Abb. 1142,
Fig. 1-—5 stellt den Einfahrsignalhebel (schematiseh) in Verbindung mit der spit aus-
lssenden mechanischen Druckknopfsperre mit SignalhebelverschluB in
verschiedenen Stellungen dar.
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Handfalle des Signalhebels angehoben.
Signalschubstange verschoben.

Signalbebel umgelegt,
mechanische Druckknopfsperre ausgelost.
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Abb. 1142, Spit auslosende mechanische Druckknopfsperre mit Signalverschlufi, in Verbindung mit dem Signalhebel (schematisch).

Bauweise Hein, Lehmann & Co.



1178

Signalhebel ‘zuriickgelegt,
Signalverschluffeld bedienbar.
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Signalverschluffeld bedient, Siﬁnllhebol
in der Grundstellung festgelegt.

Abb. 1142.

Spat auslosende mechanische Druckknopf-

sperre mit Signalversching, in Verbindung

mit dem Signalhebel (schematisch). Bau-
weise Hein, Lehmann & Co.
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Fig. 1 zeigt den Einfahrsignalhebel in der Ruhelage. Das Blockfeld ist nicht
bedienbar, da das Niederdriicken der Ubertragungstange ¢ durch die um den Punktd
drehbare Klinke 5! der mechanischen Druckknopfsperre verhindert wird. In Fig. 2 ist
die Handfalle des Signalhebels angehoben. Die Handfalle 'steht durch die Stange ¢
und Winkelhebel d, d! in Verbin-
dung mit der Signalstange C, in
der ein Schlitz ¢! vorgesehen ist.
Wiihrend der Schlitz e! in der
Ruhelage des Signalhebels (Fig. 1)
unter der Ubertragungstange « sich
befindet, ist er durch Anheben der
Handfalle mit der Signalschub-
stange C seitlich verschoben, so-
daB das Niederdriicken der Uber-
tragungstange a bei angehobener
Handfalle auBer durch die Klinke b!
dermechanischen Druckknopfsperre
auch noch durch die Schubstange C
gesperrt wird. Ein Bedienen des
Signalverschluifeldes ist wihrend
der Fahrstellung des Signals un-
mdglich. Fig. 3 zeigt den Signal-
hebel in der Fahrstellung. Der in
der Kurvenrille f der Stellrolle /
des Signalhebels gefiihrte, um den
Punkt g drehbare Winkelhebel ¢, ¢!
ist zum Ausschwingen gebracht
worden und hat mittels der Stange
und der Welle /' die mit der
mechanischen  Druckknopfsperre
verbundene Stange / nach abwiirts
gezogen. Hierbei ist durch den An-
satz {1 der Stange ! die Klinke 4! so
weit seitlich gedrtickt worden, daB
der um s drehbare Sperrhebel 7!
sich hinter die Verlingerung 52 der
Klinke 0! legt und sie hierdurch
festhilt. Ist nun der Signalhebel
zuriickgelegt, wodurch der Schlitz ¢!
wieder unter d.ie Ubgrtragungstange Abb. 11);%3.1‘fS;::;:zic,:?tASni;:(:l;::rgs ;‘l]:alru;p:to :u:{x;;is:nm::::1;&52“ Druck-
a gekommen ist (Fig. 4), so kann
die Riegelstange und mit ihr die Ubertragungstange ¢ gedriickt werden (IFig. 5). Durch
den Eintritt der Stange @« in den Schlitz ¢! der Signalschubstange C wird diese und
somit auch die mit ¢ durch Winkelhebel d, d' und Stange ¢ in Verbindung stehende
Handfalle des Signalhebels festgelegt. Gleichzeitig ist mittels des Stiftes » der Uber-
tragungstange @ der die Klinke b1, b2 sperrende Hebel m! nach abwiirts bewegt und
die Klinke #! freigegeben. Wird das SignalverschluBfeld entblockt, wobei die Uber-




1180 XI. Kap. MITTEL ZUR SICHERUNG DES BETRIEBES.

|
i
2777277727777 77 |

o
v w o § 1 Y

Abb. 1144, sSpat suslosende mechanische Druckknopfsperre obne SignalverschiuB (schematisch).
Bauweise Hein, Lehmann & Co., Berlin.
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tragungstange ¢ emporschnellt, so muBl die Klinke b! wieder die in Fig. 1 dargestellte
Sperrstellung einnehmen, in der das SignalverschluBfeld nicht bedienbar ist.

Die Abb. 1143 zeigt die bauliche Anordnung der spiit auslosenden mecha-
nischen Druckknopfsperre. Fig. 1 stellt die Grundstellung des Hebels dar, Fig. 2 ver-
anschaulicht den Hebel in der Kahrstellung. Die Fig. la zeigt die Seitenansicht
der Sperre.

b) Die spiit auslosende mechanische Druckknopfsperre ohne Signal-
verschluB gleicht in der Ausfihrung und Wirkungsweise der vorstehend beschriebenen.
Die Ausschaltung des Signalverschlusses bei geblocktem Felde wird dadurch erreicht.
daB der Schieber S/St (Abb. 1144) zwischen dem Einschnitt ¢! und dem Mitnehmerstift d!
getrennt und die besonders gelagerte T'rennungstelle durch eine Spiralfeder F' verbunden

&
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Abb. 1144, Spit auslosende mechanische Druckknopfsperre ohne Signalverschlull (schematisch).
Bauweise Hein, Lehmann & Co., Berlin. '

ist, welche die beiden Schieber zusammenzieht. Fig. 1 zeigt den Signalhebel in der
Ruhelage; das Blockfeld ist freigegeben, aber nicht bedienbar, da die Klinke & der
mechanischen Druckknopfsperre ein Driicken der Stange « verhindert. In Fig. 2 ist der
Signalhebel umgelegt. Da der Schieber S! unter dem EinfluB der Feder F' durch den
Schieber S nach links mitbewegt wird, kann die Ubertragungstange @ nicht gedriickt,
das Blockfeld also nicht bedient werden. Fig. 3 zeigt den umgelegten Signalhebel bei
geblocktem Blockfelde. Der Schicber St ist blockelektrisch festgelegt, die Klinke I aus-
gelost und zum Wiedereinfallen vorbereitet. Sobald der Signalhebel zurlickgelegt und
somit die Stange ! nach oben bewegt wird, nimmt Klinke & die in Fig. 1 dargestellte Lage
ein. Durch Anheben der Handfalle (Fig. 3) wird der Schiecber S nach rechts verschoben,
bei Entblockung des Blockfeldes tritt der in Fig. 2 dargestellte Zustand ein.



Signathebe in Grundstellung, Blockfeld nicht bedienbar.

Signalhebel nmgelegt, Blockfeld nicht bedienbar, Signalhebel zuriickgelegt und gesperrt, Blockfeld bedienbar.
Abb. 1145. Frah auslosende mechanische Druckknopf- und Hebelsperre. Bauweise Hein, Lebmann & Co.
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¢) In Abb. 1145 ist schematisch die Wirkungsweise des Ausfahrsignalhebels in
Verbindung mit der frith auslésenden mechanischen Druckknopf- und.Hebel-
sperre dargestellt.

Fig. 1 zeigt den Signalhebel in der Ruhelage. Das Niederdriicken der Uber-
tragungstange « wird durch die Klinke 5 der mechanischen Druckknopfsperre ver-
hindert. In Fig. 2 ist die Handfalle des Signalhebels angehoben. Mit der Handfalle steht
durch Stange ¢ die fest mit der Welle d verbundene, punktiert dargestellte Kurbel e
in Verbindung. Sie greift mittels eines Ansatzes f in einen Schlitz der Nabe des Sperr-
hebels ¢ der Unterwegsperre derartig ein, daB bei angehobener Handfalle der Sperr-
hebel g in die Zahnlticken /! der Stellrolle % des Signalhebels einfallen kann. In der
Grundstellung des Hebels und wiihrend des Umlegens wird der Sperrhebel jedoch mittels

Signalhebel wihrend der Zuricklegung. Erneutes
Umlegen in die Fahrtstellung durch die Unterwegsperre
verhindert.

Signalhebel zuriickgelegt und blockelektrisch verschlossen.
Abb. 1145, Frith auslésende mechanische Druckknopf- und Hebelsperre. Bauweise Hein, Lehmann & Co.

des hinteren Kortsatzes ¢ durch die Feststellklinke /- hieran verhindert. Durch die
Stange ! (Fig. 1) steht die Handfalle des Signalhebels weiter mit dem VerschluBbalken »e
in Verbindung, an dem ein Schieber » befestigt ist, der mittels eines Stiftes o in einen
schriigen Schlitz o' der Signalschubstange p derart eingreift, dafl beim Anheben der
Handfalle und Herunterdriicken des Schiebers die Signalschubstange p seitlich ver-
schoben wird (Fig. 2a). Ein an der Schubstange p befestigter Knaggen p! tritt hierbei
in einen Schlitz ¢ des Blockriegels » ein, der verschiebbar gelagert und durch den
Winkelhebel s mit der zur Riegelstange gehorigen Ubertragungstange a verbunden ist,
sodaB bei angehobener Handfalle (Fig. 2 u. 8a) das Niederdriicken der Ubergangstange
auBer durch die Klinke b (Fig. 1) auch durch den Knaggen p! und den Blockriegel » ver-
hindert wird. Auf die Stange ¢ und die Kurbel e wird eine Bewegung nur beim Aus-
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klinken der Handfalle, nicht aber wiihrend der Umlegung des Signalbebels ausgelibt, da
der Angriffspunkt der Stange ¢ an der Handfalle sich im Mittelpunkte der Drehachse
des Signalhebels befindet. Fig. 3 zeigt den Signalhebel in der Fahrstellung. Dureh
die an der Stellrolle des Signalhebels befestigte Hubkurve 4 wird nach einer Hebel-
bewegung von etwa 45° der auf dem festen Punkt e (der in der Figur nicht sichtbaren,
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AbD. 1146. Bauliche Anordnung des Ausfahrsignalhebels von Hein, Lehmann & Co., Berlin.

vorderen Wand des Signalhebelbocks) drehbare Winkelhebel #!, #2 zum Ausschwingen
gebracht. Der vordere Schenkel «2 des Winkelhebels wirkt auf einen Ansatz v des gleich-
falls um den Punkt 2 drehbaren Winkelhels «1, 22, der durch die Stange w und Welle w!
mit der Stange = der mechanischen Druckknopfsperre verbunden ist. Die Stange x
schiebt bei ihrer Bewegung nach unten mittels des Ansatzes a! die die Ubertragung-
stange « sperrende Klinke & zur Seite und wird in der heruntergezogenen Lage durch
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den Sperrhebel 23 an dem Ansatz a? festgehalten. Hierdurch ist erreicht, daBl die
Klinke b und mithin die mechanische Druckknopfsperre vom Beginn der Fahrstellung
des Signalhebels bis zur Blockbedienung in der ausgelosten Stellung festgehalten wird.
Unterhalb des Punktes » befindet sich gleichfalls an der Wand des Signalhebelbockes
der feste Punkt 7, an dem der Winkelhebel #!, 2 drehbar angeordnet ist. Dieser
trigt an seinem langen Schenkel #2? einen Ansatz y3, der in einen Ausschnitt 22 der
Stellrolle 2 des Signalliebels einfallen kann. In der Grundstellung des Signalhebels
wird er jedoch durch den Schenkel #2 des Winkelhebels »1, 2 hieran verhindert (Fig. 1).

Blockuntersatz

Hebelbank mit Schieberkasten

Abb. 1147, Doppelsteller-Einfahr-Signalhebel in Verbindung mit einer mechanischen Druckknopfsperre.
Bauweise Hein, Lehmann & Co.
In der umgelegten Stellung des Signalhebels (Fig. 3) ist nach Ausschwingen des Winkel-
hebels #1, #2 der Hebel y1, 42 freigegeben, und sein Ansatz y3 schleift solange auf dem
vorspringenden Rande z der Stellrolle 2 des Signalbebels entlang, bis er nach Zurlick-
legen des Signalhebels in die Grundstellung (Fig. 4) in den Ausschnitt %2 einfallen kann,
wodurch der Signalhebel festgelegt ist. Durch Einklinken der Handfalle des Signalhebels
ist auch der Knaggen p! wieder aus dem Einschnitt ¢ des Blockriegels 7 entfernt worden
(Fig. 4 u. 4a oder Fig. 1 u. 1a), sodaB nun die Ubertragstange a heruntergedrlickt werden
kann. Die mechanische Hebelsperre ist hierdurch aufgehoben und durch die elektrische er-
Handbuch d. Ing.-Wissensch. V. 6. 5
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setzt worden (Fig. 6). Die Ubertragungstange « hat durch den Ansatz a! den Sperrhebel 3
nach links geschoben, sodaB der Ansatz x2 der Stange x freigegeben und durch die
Feder f! emporgezogen wird, wodurch mittels der Teile 2, %! und des Winkelhebels !, «2
die Sperre y* aus dem Ausschnitt 22 des Randes x der Stelirolle 2 des Signalhebels
herausgehoben ist. Durch Niederdriicken der Ubertragungstange @ ist gleichzeitig mittels
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Abb. 1148. Neuere bauliche Anordnung der mechanischen Druckknopfsperre. Baunweise Hein, Lehmann & Co.

des Winkelhebels s der Blockriegel » mit Schlitz ¢ seitlich verschoben worden, wodurch
ein Bewegen der Signalschubstange p durch Anschlag des Knaggens p! an den Riegel
verhindert wird. Es kann deshalb auch der VerschluBbalken 7 nicht heruntergedriickt
(Fig. 6a), also auch die Handfalle des Signalhebels nicht ausgeklinkt werden. Die
Sperrung des Signalhebels bleibt solange bestehen, bis die oberhalb der Stange a zu
denkende Riegelstange des Anfangfeldes elektrisch freigegeben ist. Die Stange a und
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der Riegel  werden dann durch die Feder f2 und das Gewicht S wieder in ihre Grund-
stellung gebracht, in der die Stange a durch die Klinke b festgelegt wird (Fig. 1).
Unabhingig von der Wiederholungsperre wirkt die Unterwegsperre. Wéhrend des
Umlegens des Signalhebels wird der Sperrhebel g durch die Feststellklinke % festgehalten.
Wird dagegen der Signalhebel von irgendeiner Zwischen- oder Endstellung aus in die
Richtung der Haltlage bewegt (Fig.5), so wird die Klinke % seitlich verschoben und
der Sperrhebel g frei, der hierdurch die Bewegung des Hebels nach der Fahrstellung
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Abb. 1149. Doppelsteller-Ansfahrsignalhebel mit mechanischer Druckknopf., Wiederholung- und Unterwegsperre.

verhindert. Hat der Signalhebel die Endstellung erreicht, so wird durch Einklinken
der Handfalle mittels der Kurbel e der Sperrhebel g nach unten gedriickt. Die Klinke k
nimmt die Grundstellung wieder ein, legt sich unter die Verlingerung 7 des Sperrhebels g
und hilt ihn dadurch in Freigabestellung fest. Wird der Signalhebel um mehr als 45°
bewegt, so ist infolge der vorbeschriebenen Wirkungsweise der mechanischen Hebel-
sperre der Signalhebel mechaniseh festgelegt; bleibt die Bewegung unter 45°, so tritt
die Hebelsperre, da ein Signalbild nicht erschienen ist, nicht ein. Der nochmaligen
5%
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Bedienung des Signalhebels oder eines anderen mit demselben Anfangfelde verbundenen
Ausfahrsignalhebels steht demnach nichts entgegen.

Aus den beiden Abb. 1142 und 1145 ist ersichtlich, dafl die spat und frith aus-
losenden mechanischen Druckknopfsperren sich nur in der Anordnung der Kurvenrillen
am Signalhebel unterscheiden.
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AbD. 1150. Neuere bauliche Anordnung der mechanischen Druckknopfsperre in Verbindung mit der Wiederholungsperre.
Bauweise Ilein, Lehmann & Co.

Die bauliche Anordnung des Ausfahrsignalhebels zeigt Abb. 1146.

Eine neuere Ausfiihrung des Doppelsteller-Einfahrsignalhebels mit ge-
meinschaftlicher, spit auslisender mechanischer Druckknopfsperre zeigen die Abb. 1147
und 1148.

Bei der neueren Ausfiihrung des Doppelsteller-Ausfahrsignalhebels und
bei der neueren Anordnung der friihauslosenden mechanischen Druckknopf- und Hebel-
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Abb. 1151. Frih auslosende mechanische Druckknopfsperre mit Signalverschluf und Hebelsperre. Ausfihrung von Hein,
Lehmann & Co., Berlin.



Ji9. 3.

Handfalle &-7mm einge -
klink? und gesperri, sons?
wie Fig. 2.

Handfalle 9-71mm einge-
klinkt und gesperr?, sons?

wie Fig. 2.
Al
f
v
s-(l,,
B C. it suoieiad
T O - 7
7 C
A /% F
- 7 ‘

Abb. 1151, Friih auslésende mechanische Druckknopfsperre mit SignalverschluB und Hebelsperre, Ausfihrung von Hein
Lebhmanu & Co., Berlin.
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Abb. 1151. Frih auslésende mechanische Drnckknopfsperre mit Signalverschlu und Hebelsperre. Ausfihrung von Hein,
Lehmann & Co., Berlin,
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sperre sind, wie die Abb. 1149 und 1150 erkennen lassen, eine bessere Ubersichtlich-
keit und leichtere Zugiinglichkeit der Sperren erreicht. Die Wiederholungsperre tritt
bei dieser Ausfihrung beim Einklinken der Handfalle derart in Wirksamkeit, dal} der
VerschluBbalken stufenformig durch die Handfallenstange gesperrt wird. Die Wirkungs-
weise der neueren Ausfihrung der mechanischen Druckknopfsperre mit Signalverschlull
und der Hebelsperre (Wiederholung- und Unterwegsperre) des Ausfahrsignalhebels ist
aus den schematischen Darstellungen der Abb. 1151, Fig. 1—6 ersichtlich.

Fig. 1 zeigt den Hebel in Grundstellung. Die Ubertragungstange 4 des freien
Anfangfeldes steht hoch, sodal der Ansatz der Handfallenstange F ein Umlegen des
Signalbebels zuliBt. Das Blockfeld ist nicht bedienbar, da es mechanisch durch die
linkseitige Klinke K der mechanischen Druckknopfsperre festgelegt ist. Nach Um-
legen und Zuriicklegen des llebels entsteht Fig. 2. Zu Anfang der Hebelumlegung ist
mittels Kurvenrille die mechanische Druckknopfsperre (Klinke K) ausgelost und die
Ubertragung C durch Vorspringen der rechtseitigen Klinke D festgehalten. Die Stange 4 ist
auf dem Vorsprung F der Handfalleniibertragung angeordnet, die Blocktaste kann-also
nicht gedriickt werden. Die Unterwegsperre U ist eingefallen und die Sperrung des Signal-
hebels (Verhinderung des nochmaligen Umlegens) derart vorbereitet, daB nach Loslassen
der Handfalle eine Festlegung des VersehluBbalkens ¥ durch den Hebel H eintritt (Hand-
fallensperre). Aus den Fig. 3, 4 und 5 ist ersichtlich, wie die Sperrung des VerschluB-
balkens V' bzw. des zuriickgelegten Signalhebels beim Einklinken der Handfalle ent-
sprechend den Absitzen des Hebels H erfolgt (Fig. 8 = 1. Zahn, Handfalle 5—7 mm,
Fig. 4 = 2. Zahn = 9—11 mm, Fig. 5 = 3. Zahn = 13—15 mm = vollstiindig ein-
geklinkt). Die Unterwegsperre U wird kurz vor volligem Einklinken der Handfalle
aufgehoben (vgl. Fig. 3—5) und das Anfangfeld erst nach Einklinken der Handfalle be-
dienbar, wie aus Fig. 2—5 ersichtlich. Fig. 6 zeigt den Ersatz der mechanischen Fest-
legung durch die erfolgte Blockung. Nach Entblockung entsteht Fig. 1. Die bauliche
Anordnung der Handfallensperre ist aus Abb. 1151a ohne weiteres ersichtlich.

§ 168. Stellwerke der Allgemeinen Elektrizitits-Gesellschaft in Berlin.
Die Sperren fiir Stations- und Streckenblockfelder werden einheitlich auf einer von der
FahrstraBen- bzw. Signalschubstange angetriebenen Welle angeordnet; alle beweglichen
Teile liegen an der Vorderseite des Stellwerks unter den Blockfeldern (Abb. 1152).

Die Welle erhiilt beim Verschieben der Schubstange eine Drehbewegung, die
durch einen einarmigen Hebel an der Welle und einen in der Schubstange befestigten
Mitnehmer herbeigefithrt wird.

Wenn die Blockfelder nur auf eine Schubstange wirken, so erfolgt der Antrieb
der Welle zwangliufig; bei mehrfachen Schubstangenantrieben geschiebt die Zuriick-
drehung der Welle durch eine kriiftige, im VerschluBkasten befestigte Spiralfeder.

a) Die feste Sperre fiir das Signalfestlege- und Zustimmungsempfangfeld zeigt
Abb. 1153 (Fig. 1—4). Die vom Blockfeld beeinflufite Stange s ist durch ein
Gelenk mit dem VerschluBhebel f verbunden. Dieser greift in oder hinter
den VerschluBkorper e und verschlieBt damit die vom Fahrstraflenhebel an-
getriebene Fahrstrafenschubstange, solange das Feld geblockt ist. Die Fig. 1
zeigt die Sperre fiir beide Bewegungsrichtungen und in Ruhelage der Fahr-
straBenschubstange bei elektrischer Freigabe des Feldes, Fig. 2 und 3 dagegen
fiir eine einseitige Bewegungsrichtung der Schubstange, withrend Fig. 4 die
Stellung der Sperre fiir eine verschobene Schubstange in Ruhelage wiedergibt.
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b) Die FahrstraBenfestlegesperre zeigt Abb. 1154. Die Moglichkeit des
Driickens des Blockfeldes wird durch Umlegen des FahrstraBlenhebels her-
gestellt, wobei der Sperrenkirper durch die Bewegung der FahrstraBenschub-
stange soweit gedreht wird, dall bei Blockung eine weitere Verstellung der
Welle erfolgt und das Sperrelement der Signalschubstange fiir das Bedienen
des Signalhebels frei wird.

¢) Die drei Arten der gewihnlichen Streckenblocksperren, d. h. die mechanische
Druckknopf- und Wiederholungsperre, die mechanische Druckknopfsperre mit
und die ohne Signalversehlull unterscheiden sich nur durch die Verschieden-
heit der einzelnen Sperrstiicke.

ADb. 1152,  Stellwerk der Allgemeinen Elektrizititsgesellschaft Berlin.

Abb. 11565 zeigt die spiit auslgsende mechanische Druckknopfsperre mit Signal-
versehluB und Abb. 1156 die gleiche Sperre ohne Signalverschlub.

Die letztere wirkt folgendermaBen:

Stellung I. Ruhestellung (Feld geblockt, Signalhebel in Grundstellung). Solange

die Vormeldung nicht eingegangen ist, legt sich das Sperrstick @ gegen die Nase b des
VerschluBhebels f.

Stellung II. Signalhebel bei geblocktem Feld umgelegt. Das VerschluBstiick e
ist beim Umlegen des Signalhebels dureh die Welle d nach links gedreht worden. Es
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Fig. 2.

(UL LU TR ey

Fig. 4.

Fig. 3.
ADbD. 1153. Bauweise der fosten Sperren der Allgemeinen Elektrizititsgesellschaft Berlin.

. . Abb. 1155. Spat auslésende mechanische Druckknopfsperre
Abb. 1154, Fahrstragenfestlegesperre der Allgemeinen mit Signalverschluf. Bauweise der Allgemeinen Elektrizitats-
Elektrizitatsgesellschaft Berlin. gesellschaft Berlin.
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Stellung I ﬁ‘j Stellung I
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Abb. 1156. Spat auslosende mechanische Druckknopfsperre ohne Signalverschlus,
Bauweise der Allgemeinen Elektrizititsgesellschaft Berlin.
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tritt dabei unter dem hinteren Teil des VerschluBhebels / hindurch, driickt mit seinem
Ansatz g das Gegengewicht 2 und somit das Sperrstiick @ etwas nach links, sodall der
Ansatz ¢ des Hebels & frei wird und & sich gegen die untere Fliche von f legt; der
Sperrhebel I stiitzt sich seitlich bei /! gegen den Hebel /.

v

Stellung III. Der Signallebel ist umgelegt, die Vormeldung eingetroffen. Durch
die Aufwiirtshewegung der Ubertragungstange s und des VersehlyBhebels / wird die Ab-
stiitzung des Sperrhebels / beseitigt und dieser stellt sich unter dem EinfluB seines Ge-
wichtes 7z unter den Hebel /. Das Blockfeld ist jedoch noch nicht bedienbar, weil sich
auBer dem Sperrhebel / auch das VerschluBstiick ¢ unter dem VerschluBhebel £ befindet.

S ZeZZafgg )4 Seilenansicht +"

e

<

72

Abb. 1136. spat auslosende mechanische Druckknopfsperre ohne Signalverschlug.
Bauweise der Allgemeinen Elektrizititsgesellschaft Berlin.

Stellung IV. Signalhebel zuriickgelegt, das nach Stellung IIT entblockte End-
feld ist bedienbar. Beim Zuriicklegen des Signalhebels wird unter gleichzeitiger Drehung
der Welle d das bisher die Blockbedienung verhindernde VerschluBstiick ¢ in die Ruhe-
lage gebracht, sodaB das Sperrstiick @ nicht unter die Nase b des VerschluBhebels f ge-
langen kann. Bei der jetzt nachfolgenden Bedienung des Blockfeldes nehmen die Teile
wieder die Lage nach Stellung I ein. )

Fiir den Fall, daB die Vormeldung zeitiger eintrifft, als das Signal in die Fahr-
stellung gebracht wird, ergibt sich fir die Druckknopfsperre die Stellung V.

Sobald anliBlich Entblockung des Feldes und Aufwirtsbewegung des Hebels f
die gegenseitige, seitliche Abstiitzung zwischen @ und b (Stellung I) aufgehoben ist, tritt
o unter Einwirkung des Gegengewichts 2 unter die Nase b und verhindert somit ein Be-
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dienen des Blockfeldes, solange der Signalhebel nicht um- und zuriickgelegt ist. Beim
Umlegen des Signalhebels dreht sich das VerschluBstiick ¢ nach links, ihm folgt der
Sperrhebel Z und am SchluBl der Bewegung wird durch den Ansatz g das Gegengewicht 2
und der Hebel @ nach links gedrtickt. Die bisher durch diesen Hebel bewirkte Sperrung
des VerschluBhebels f wird nun durch ¢ und 1 ersetzt. Beim Zuriicklegen des Signal-
hebels geht, wie oben beschrieben, ¢ mit / in die urspriingliche Lage zurlick. Hebel k
wird unter Einwirkung des Gegengewichts m angehoben, sein Ansatz ¢ verhindert aber
eine Riickbewegung des Sperrstiickes @ nach rechts, sodaBl die Ubertragungstange s mit

1
R
: b

Abb. 1157. Spat auslésende mechanische Druckknopfsperre mit Signalverschlus,
Bauweise der Allgemeinen Elektrizititsgesellschaft Berlin.

dem Hebel f niedergedriickt, mithin das Feld bedient werden kann. Nach Blockung sind
die Teile nach Stellung I wieder sperrbereit.

Die frith auslésende mechanische Druckknopfsperre unterscheidet sich
von der oben beschriebenen nur durch einen Ansatz am Gewicht 2. Beim Umlegen des
Signalhebels driickt die Nase g bereits im ersten Teile der Bewegung gegen das Ge-
wicht 2 und bringt den sperrenden Teil von @ aus dem Bereich des Hebels f.

Die Einzelteile der spit auslosenden mechanischen Druckknopfsperre mit Signal-
verschluB zeigt Abb. 1157 (vgl. anch Abb. 1155).

Aus Abb. 1158, Fig. 1—4 ist die Stellung der Einzelteile der friih auslisenden
mechanischen Druckknopfsperre mit Signalverschluﬁ und der Wiederholungsperre er-
. sichtlich.
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Abb. 1158. Frith auslosende mechanische Druckknopfsperre mit Signalverschluf und Wiederholungsperre.
Bauweise der Allgemeinen Elektrizitatsgesellschaft Berlin.
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3) Bauart Siemens & Halske.

§ 169. Stellwerke von Siemens & Halske. a) Die spiit auslosende mecha-
nische Druckknopfsperre mit Signalverschluf} ist abweichend von den bisher beschriebe-
nen Bauweisen am Signalhebel selbst angeordnet. Sie besteht allgemein, wie in
Abb. 1159 schematisch dargestellt, aus einer Sperrklinke 1, die in der Grundstellnng
unter der Ubertr‘wungstanne 2 des SignalverschlulBifeldes herrt und einer Fangklinke 3
die die Sperrklinke auBerhalb der Sperrlage zu halten vermag (Fig. 1). Die Sperr—
klinke 1 wird beim Beginn des Zuriicklegens des Einfahrsignalhebels aus der Sperrlage
bewegt und in ihrer neuen Lage von der Fangklinke 3 festgchalten (Fig. 2). Die Uber-
tragungstange kann dann niedergedriickt werden. Beim Zuriicklegen entfernt sie die
Fangklinke, wodurch die Sperrklinke unter Einwirkung einer Feder aus dem Fangbereich
gehen kann (Fig. 3). Sobald die Stange wieder ganz aufwiirts zuriickgegangen ist, legt
sich die Sperrklinke unter sie und verhindert von neuem ein Niederdriicken. Die Uber-
tragungstange kann nur niedergedriickt werden, wenn der Signalhebel sich in der Grund-
stellung befindet.

AbD. 1159. Spit auslosende mechanische Druckknopfsperre mit SignalverschluB (schematisch).
Bauart Siemens & Halske.

Diec Bauweise der spit auslosenden mechanischen Druckknopfsperre, in Verbin-
dung mit dem Einfahrsignalhebel veranschaulicht die Abb. 1160. Die Achsen der Sperr-
klinke 1 und der Fangklinke 3 liegen im Hebellagerbock. Die Sperrklinke findet ihren
Anschlag an der Fangklinke und diese an der Sperrklinke (Fig. 1). Die Riegelstange
wirkt auf die Sperre unter Vermittelung einer Ubertragungstange 2 ein. Die Beseitigung
der Sperrklinke aus ihrer Sperrlage geschieht durch einen Stift 4 auf der Stellrolle,
der beim Bewegen aus der Fahr- in die Haltlage auf einen unter Federwirkung
stehenden Auslosehebel 5 einwirkt. (Bei den iibrigen Bauarten erfolgt das Ausheben
der Sperrklinke der mechanischen Druckknopfsperre im letzten Drittel des Stellweges
von Halt auf Fahrt.) Der Stift 4 bewegt Hebel d nach aufwiirts und dreht damit die
Sperrklinke nach rechts (Fig. 2). Die Fangklinke 3 fillt von ihrer Rast 6, und legt
sich so vor die Sperrklinke 1, daBl diese an ihrer Riickbewegung in die Grundlage ge-
hindert wird. Beim Umlegen des Signalhebels weicht der Auslsehebel 5 aus und liBt
den Stift ohne Wirkung auf die Sperre vorbeigehen. Der Signalhebel ist in die Grund-
stellung zuriickgelegt (Fig. 8), die Riegelstange ist niedergedriickt, die Ubertragung-
stange 2 drtickt auf die Fangklinke 3 und hebt das die Sperrklinke 1 abfangende Ende
in die Hohe, die Sperrklinke wird nach links bewegt und legt sich, sobald die Stange
nach oben bewegt ist, wieder unter diese.

Bei der spiit auslosenden mechanischen Druckknopfsperre ohne Signalverschluf
ist noch eine Zusatzsperre vorhanden, um ein teilweises Niederdriicken der Stange —



STELLWERKE VON SIEMENS & HALSKE. 1201

zwischen der hichsten und der tiefsten (geblockten) Stellung — bei umgelegtem Hebel
zu verhindern (Abb. 1161). Ihre Grundstellung zeigt Fig. 1. Sobald der Signalhebel
umgelegt wird (Fig. 2), legt sich ein Schieber 7 unter die Ubertragungstange 2 und ver-
hindert so, unabhiingiz von dem Zustande der mechanischen Druckknopfsperre, eine

Abb. 1160. Bauliche Anordnung der spit auslosenden mechanischen Druckknopfsperre mit Signalverschlus.
Bauart Siemens & Halske.

Abwirtsbewegung der Stange. Stand die Riegelstange bei der Bewegung des Signal-
hebels in der geblockten Stellung (Fig. 3), so kann der Schieber nicht sogleich vorfallen,
sondern erst dann, wenn die Riegelstange beim Freiwerden des Endfeldes hochgezogen
ist. Beim Zurlicklegen des Signalhebels wird der Schieber kurz vor Erreichung der
Grundstellung durch einen Ansatz 8 an der Stellrolle beiseite gedriickt.

Handbuch d. Ing.-Wissensch. V. 6. 76
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b) Die friih auslosende mechanische Druckknopf- und Hebelsperre am Ausfahr-
signalhebel wirkt in der Weise, daB beim Umlegen des Ausfahrsignalhebels eine
Sperrklinke ausgelost wird, die den Signalhebel gegen eine Bewegung nach der
Fahrrichtung sperrt, wenn er einmal nach der Haltrichtung bewegt ist. Abb. 1162,
Fig. 1—3 zeigt die Wiederholungsperre in schematischer Darstellung. Fig. 1 entspricht
der Grundstellung. Beim Zuriicklegen des Signalbebels ist die Stiitzklinke 1 durch ihn
beiseite gedriickt und dadurch die Sperrklinke 4 in die Sperrstellung gebracht. Der
Hebel kann nicht wieder vorwirts bewegt werden, da sich die Klinke in einen Sperr-
zahn 5 der Stellrolle 6 gelegt hat. Die Stiitzklinke 1 hat sich dabei hinter der Fang-
klinke 3 gefangen (Fig. 2). Beim Blocken des Anfangfeldes ist die Fangklinke 3 durch
die Ubertragungstange 2 niedergedriickt (Fig. 8). Die Stiitzklinke 1 ist wieder frei ge-
worden und durch eine Feder nach ihrer Grundstellung zu bewegt. Dabei hat der

#g. 7.

Abb. 1161, Spat auslosende mechanische Druckknopfsperre ohne Signalverschlun.
Bauart Siemens & Halske.

—
T

Abb. 1162. Mechanische Druckknopf- und Hebelsperre (schematisch). Bauart Siemens & Halske.

Stift 7 auf ihr die Sperrklinke teilweise aus dem Sperrzahn gehoben. Schnellt die Uber-
tragungstange beim Loslassen der Blocktaste nach oben, so kehrt die Stuitzklinke voll-
stindig in ihre Grundstellung (Fig. 1) zuriick und hebt die Sperrklinke vollkommen aus
der Sperrlage.

Die Bauweise der Hebelsperre in Verbindung mit dem Ausfahrsignalhebel ist aus -
der Abb. 1163 ersichtlich. Die Sperrklinke 8 liegt in der Grundstellung des Ausfahr-
signalhebels auf der Fangklinke 3, die auf einer Rast der Stiitzklinke 1 aufliegt. In
dem Rande der Stellrolle befinden sich Einschnitte (Zihne) 7 fiir das Einfallen der Sperr-
klinke 8 zum mechanischen Verschlu des Signalhebels (Hebelsperre). Eine Anzahl Stifte (4)
auf der Stellrolle wirkt mit dem Auslosehebel 5 zusammen. Beim Umlegen des Hebels
driicken die Stifte den Auslosehebel 5 wirkungslos beiseite. Wird der Signalhebel aber
etwa um ein Drittel seines Weges bewegt und dann zurlickgelegt, so wird 5 in umge-
kehrter Drehrichtung bewegt und driickt hierbei die Stiitzklinke 1 beiseite (Fig. 2). Die
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Fangklinke 3 fillt unter Einwirkung einer Feder herab und liBt die Sperrklinke, eben-
falls der Einwirkung einer Feder folgend, in einen der Einschnitte am Rande der Stell-
rollen einfallen. Nunmehr kann der Signalhebel nicht mehr umgelegt werden, ein Zurtick-
legen ist aber wegen der schriigen Flichen an der Sperrklinke und den Einschnitten
moglich. Beim Zurlicklegen des Hebels wird die Sperrklinke 8 hinter jedem der Ein-

Abb. 1163. Mechanische Drukknopf- und Hebelsperre in Verbindung mit dem Ausfahrsignalhebel.
Bauart Siemens & Halske,

schnitte auf der Stellrolle entsprechend herausgehoben, um in den niichsten Einschnitt
wieder hineinzufallen. Die Zahl der Einschnitte ist so groB, dall bei einer Bewegung
des Hebels von einem Einschnitt zum anderen eine Veriinderung des Signalbildes nicht
eintritt. Durch diese Ausbildung der Hebelsperre ist eine besondere Unterwegsperre
nicht erforderlich. ‘

76*
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Um die Hebelsperre auBer Wirksamkeit zu setzen, mul} die Riegelstange nieder-
gedriickt werden (Fig. 3), was nur in der Grundstellung des Hebels erfolgen kann.
Hierbei wird die Fangklinke 3 wieder
auf die obere Rast der Abstiitzklinke ge-
bracht und hebt dabei die Sperrklinke 8
aus dem letzten Einschnitt in der Stell-
rolle heraus. Die Grundstellung ist da-
durch wieder herbeigefiihrt. Die Teile
der Hebelsperre sind zum groflen Teil
dieselben, wie diejenigen der mechanischen
Druckknopfsperre.

Die Vereinigung der frith auslosen-
den mechanischen Druckknopf-, Wieder-
holung und Unterwegsperre zeigt die
AbD. 1164. ‘

Die Hebel der fiir eine Gemein-
schaftstrecke giiltigen Ausfahrsignale er-
halten je eine besondere mecha-
nische Druckknopf- und Iebelsperre.
Die gemeinsame Auslosung der Sperren
beim Umlegen eines der Ausfahrsignalhebel
wird dadurch bewirkt, daB die Abstiitz-
klinken untereinander gekuppelt werden,
sodal} gleichzeitig siimtliche Sperrklinken
in die Einschnitte der Stellrollen fallen,
und die Aufhebung der Sperren beim Be-
dienen des Anfangfeldes bei allen gleich-

Abb. 1164. Wiederholung- und Hebelsperre. - .
Bauart Siemens & Halske. zeitig geschleht.

4) Baunart Zimmermann & Buchloh.

§ 170. Stellwerke von Zimmermann & Buchloh. Die allgemeine Anordnung
der Signalhebel nebst deren Verbindung mit den Sperren ist in Abb. 1165 schematisch
ersichtlich gemacht.

Die Einwirkung mehrerer Einfahrsignalhebel auf das gemeinschaftliche Signal-
verschluifeld A'/2/3 oder mehrerer Ausfahrsignalhebel auf das gemeinschaftliche Anfang-
feld B/C wird dadurch hergestellt, dall die Signalschubstange y bzw. z mit Schwingen x
versehen wird, die von den zugehorigen FahrstraBlenhebeln gesteuert und bei deren jedes-
maligem Umlegen an die Fallenstange der Signalhebel zwangliufig angehiingt werden.

a) Die spit auslisende mechanische Druckknopfsperre mit SignalverschluB wird
durch den Hebel @ (Abb. 1166) hergestellt, der in der Ruhelage mit seinem oberen Ende
unter b liegt und somit die Abwirtshewegung der Riegelstange infolge der gesperrten
Ubertragungstange ¢ verhindert. Beim Umlegen des Einfahrsignalhebels wird die beim
Ausklinken seiner Ilandfalle bereits eingeleitete drehende Bewegung des VerschluB-
stiickes s weiter fortgesetzt, die kurz vor erreichter Endstellung des Hebels soweit fort-
geschritten ist, daBl die Anliufe g den Hebel ¢ um etwas ausriicken, und dadurch den
Stift  der Stange % frei machen. Hierbei wird gleichzeitigz auch der auf e liegende
Hebel 2 unter Anspannung der Feder d soweit ausgeriickt, daBB die mechanische Druck-
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knopfsperre ausgelost ist. Die Verlingerungstange ist indes noch nicht driickbar, weil
der VerschluBkranz die DBewegung nach abwiirts sperrt. Dieser Zustand bleibt durch
die hochschnellende Stange %, die sich mit Stift f gegen die Innenseite von e legt, auch
nach Zuriicklegung des Signalhebels bestehen. VerschluBstiick s hat hierbei seine Ruhe-
stellung wieder eingenommen, wobei sich ein Einschnitt in seinem VerschluBkranz der
Ubertragungstange ¢ gegeniiber befindet. Stange ¢ kann daher durch die Bedienung des
Feldes abwiirts bewegt werden, wobei /. soweit abwiirts gedriickt wird, daB sich e auf

A% B¢

% =

8!

)
-

.
& é—&v
ADbb. 1165. Schematische Darstellung der Anordnung eines Stellwerks der Bauart Zimmermann & Buchloh, Berlin.

f wieder aufsetzt. Bei der Entblockung folgt ¢ der hochgehenden Riegelstange, wo-
durch « unter b gelangt und der in Abb. 1165 und 1166 dargestellte Zustand —
Riegelstange hochstehend, aber nicht driickbar — wieder hergestellt ist.

b) Die spiitauslosende mechanische Druckknopfsperre ohne Signalverschluf8 ist in
Abb. 1167, Fig. 1—6 dargestellt. Sie unterscheidet sich von derjenigen fiir das Signal-
verschlulifeld nur dadurch, daBl der Kranz des VerschluBstiickes s, der bei der vor-
beschriebenen Vorrichtung mittels der Stange ¢ bei geblocktem Signalverschlufifeld den
Signalhebel verschlossen hilt, durch den Flansch ¢ des federnd mit dem Verschluf s
verbundenen Hebels / ersetzt ist. Der Einfahrsignalhebel ist also nicht verschlossen.
Bei geblocktem Endfelde (Fig. 4) kann der Signalhebel umgelegt werden (Fig. 5), wobei
unter Anspannung der Feder ! (Fig. 1) der mit seinem Riegelkranz ¢ an der Stange ¢ an-
liegende Hebel % in der Ruhelage bleibt, wiihrend bei entblocktem Endfelde (Fig. 1) auch



MITTEL ZUR SICHERUNG DES BETRIEBES.

XI. Kar.

1206

‘foIqoug § UUBWISWMIZ }ieney

_B

«guqyosteateusig jm exredsydonyyona(q oyasturyoem epussorsns jedg

‘9911 Qv

W,

\c%\

A A 7

AR AN




TN

STELLWERKE VON ZIMMERMANN & BUCHLOH. 1207

der Hebel / der Drehung der Welle folgt (Fig. 3) und mit seinem Flansch ¢ das Herunter-
driicken der Stange ¢ nach erfolgter Auslosung der mechanischen Druckknopfsperre bei
umgelegtem Signalhebel sperrt. Das Zuriicklegen desselben bei ‘geblocktem Endfelde
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Endfeld geblockt. Signalhebel auf Fahrt Signalhebel
Signalhebel kann umgelegt werden. bei geblocktem Endfelde. bei geblocktem Endfelde zuriickgelegt.

Abb. 1167. Spit uuslosende mechanische Druckknopfsperre ohne Signalverschluft. Bauart Zimmermann & Buchloh.

(Fig. 5) Dbedingt das seitliche, federnde Ausweichen der Stauge », wie dies in Fig. 6

dargestellt ist.
¢) Die Sperre fiir das Anfangfeld der Blockendstellen ist der fiir das Signalver-

schluBfeld ihnlich. Der einzige Unterschied besteht darin, daB bei dem SignalverschluBfeld
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Abb. 1168. Frith auslosende mechanische Druckknopfsperre mit Signalverschluf und Wiederholungsperre.
' Bauvart Zimmermann & Buchloh.
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die Stange % nach ausgeloster mechanischer Druckknopfsperre bei der Aufwirtsbewegung
durch einen Anschlag ! begrenzt wird (Abb. 1166), der beim Anfangfelde nicht vorhanden
ist. Die Stange h greift daher, sobald s mit dem Einklinken des Ausfahrsignalhebels
in der Grundstellung seine Endlage erreicht hat, in einen Rinschnitt & der festen Riegel-

N
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Abb. 1169, Die Unterwegsperre. Bauart Zimmermann & Buchloh.

stiicke 7 ein, sodaB s gegen erneute Drehung und zugleich alle Handfallen der abhiingigen
Ausfahrsignalhebel gesperrt sind (Hebelsperre). AuBierdem kommen beim Anfangfeld
die Anliufe g entsprechend friher zur Wirkung, sodafl die Auslosung der mechanischen
‘Druckknopfsperre, wie vorgeschrieben, beschleunigt wird. Die Wirkungsweise der friik
auslisenden mechanischen Druckknopf- und Wiederholungsperre zeigt Abb. 1168.
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Die Unterwegsperre am Ausfahrsignalbebel ist in Abb. 1169, Fig. 1—6 dar-
gestellt. Der am Hebelbock bei @ drehbar gelagerte Sperrkegel b (Fig. 1) wird in der
aufrechten Lage durch die Feder ¢ gehalten. Beim Umlegen des Austahrsignalhebels
wird er durch den Sperrkranz d der Stellrolle nach rechts umgelegt und bleibt in dieser
Lage bis zum Punkt e des Rollenkranzes, dem etwa ein Drittel der Bewegung des
Signalhebels entspricht. Ibnerhalb dieses Drittels ist die Hin- und Herbewegung des
Signalhebels unbehindert (Freiweg), da der Sperrkegel auch bei der Riickbewegung in
der nach rechts umgelegten Stellung iiber die kieinen Einschnitte des Rollenkranzes
hinweggleitet. Wird der Signalhebel iiber das erste Drittel hinaus bewegt, so nimmt
der Sperrkegel b beim Passieren der tieferen Einklinkungen des Rollenkranzes durch
den Zug der Feder ¢ die in Fig. 2 gezeichnete Stellung cin, die bei der ununterbrochenen
Umlegung in jeder Zahnliicke erneut eintritt, bis zur vollendeten Fahrstellung (Fig. 3).
Wiihrend der Zuriicklegung des Signalhebels wird der Sperrkegel beim Passieren der
tieferen Einklinkungen am Rollenkranz in die in Fig. 4 dargestellte Lage gebracht. In
dieser Lage wird der Sperrkegel b durch den am Hebelbock bei f drehbar gelagerten
und durch die Feder ¢ betiitigten Hebel g festgehalten, indem der Haken .2 des Hebels ¢
sich vor den Ansatz ¢ des Sperrkegels b legt. Ein nochmaliges Umlegen ist nunmehr
verhindert (Fig. b und 6), bis die mit der Handfalle verbundene Stange % (Fig. 1) in der
Grundstellung des Signalhebels beim Einklinken der Handfalle nach abwiirts bewegt
wird, wobei die éiber den Bolzen ! greifende Gabel 1 den Ilaken /2 des Hebels g vor
dem Ansatz # beseitigt (Fig. 6). Der Sperrkegel b kehrt, dem Zuge der Feder ¢ folgend,
in die in Fig. 1 gezeichnete Lage zuriick und gibt den Signalhebel fiir das Umlegen
wieder frei. An Stelle der beseitigten Unterwegsperre tritt jetzt aber die beschriebene
Wiederholungsperre im Blockuntersatz in Wirksamkeit.

0) Bauart C. Stahmer.

§ 171. Stellwerke von C. Stahmer. aj Das Weichen- und Signalstellwerk
ist aus Abb. 1170 ersichtlich.

Die festen Sperren werden durch die Ubertragungstangen o betiitigt, deren
oberes Ende, aus dem Blockuntersatz herausragend, mit den Riegelstangen unmittelbar
in Verbindung steht und deren unteres Ende einen Querbalken ot triigt, der auf die
FahrstraBenschubstangen einwirkt. Letztere erhalten zu diesem Zwecke passend geformte
VerschluBelemente 7, die in die Stangen eingeschraubt werden (Fig. 2 u. 3).

Miissen die Fahrstrallenhebel auf elektrische Kontakte I wirken, so werden
letztere, wie in Fig. 3 angegeben, unterhalb des VerschluBkastens angeordnet und durch
ein Element unmittelbar mit den Fahrstraenschubstangen gekuppelt.

Die Signalhebel betiitigen die Blocksperren ee, wie Fig. 1 u. 3 zeigen. Wie weiter
unten beschrieben ist, wird eine vom Signalhebel (B/C) angetriebene Signalschubstange S
durch den Blockuntersatz hindurch gefiibrt und mit der Sperre e in wechselseitige Ab-
hiingigkeit gebracht.

Falls durch den Signalhebel ein elektrischer Kontakt %! geschlossen und gedftnet
werden soll, wird er innerhalb des Blockuntersatzes angeordnet und unmittelbar an der
Signalschubstange S angeschlossen (lig. 3).

Die Ubertragungstangen o sind an je einer Zugfeder y aufgehiingt, die das Be-
streben hat, die Stange o mit den Querbalken o! nach oben zu ziehen. Die Ubertragung-
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stangen werden nur durch das geblockte Blockfeld in ilirer tiefsten Lage gehalten. So-
bald das Blockfeld frei wird, zieht die Feder y die Stangen wieder nach oben. Die
Begrenzung des Hubes in der oberen Lage crfolgt durch das Anschlagflacheisen 3!, In
der tiefsten Lage wird die Hubbegrenzung durch die Einschnitte in den Winkeleisen
des VerschluBkastens gebildet (Fig. 2).

Der Ausfahrsignalhebel ist wie der Weichenhebel mit einem konischen Wende-
getriebe versehen, das die Apordnung des sog. Hingespannwerks am Ende der Draht-
leitung gestattet (Abb. 1171).

Die Abhiingigkeit des Hebels von der VerschluBeinrichtung wird durch eine
VerschluBwelle 2 hergestellt, die mittels des darauf festgestifteten Hebels 2! und
eines Winkelhebels 2! an die mit der Fallenstange d verbundene Kulisse ¢ derart an-
geschlossen ist, dall beim Anziehen der Handfalle die Kulisse mit dem Winkelhebel
gehoben und dadurch die Welle 20 verdreht wird. Auf der Welle 20 ist das Ver-
schluBsttick « aufgekeilt, unter dem das in der FahrstraBenschubstange ¢ befestigte
VerschluBelement / liegt. Diese Anordnung bedingt, daBB ein Drehen der Welle « oder
ein Anziehen der Handfalle nur dann moglich ist, wenn das VerschluBelement I unter
dem VerschluBlstiick % verschoben wird, was durch Umlegen des zugehorigen Fahr-
straBenhebels geschieht.

Zur Betiitigung der Wiederholungsperre erhiilt das Verschluflstiick « einen zweiten
Arn (Fig. 3), an dem die nach dem Blockuntersatz filhrende Signalschubstange S an-
geschlossen wird. Diese wird beim Anziehen der Handfalle um etwa 14 mm nach rechts
verschoben. Wiihrend des Umlegens des Signalhebels erfiihrt die Schubstange in der
gleichen Richtung eine weitere Verschiebung um etwa 9 mm und zwar wird sie durch
eine exzentrische Ausbildung der Kulisse ¢ hervorgebracht. Wird nach erfolgtem voll-
stindigen Umlegen des Hebels in die untere Endstellung die Handfalle losgelassen, so
tritt eine abermalige Bewegung der Schubstange ein und zwar um etwa 7 mm in gleicher
Richtung, sodaB die ganze Verschiebung der Schubstange etwa 30 mm betriigt.

b) Die bauliche Anordnung der friih auslésenden mechanischen Druck-
knopf- und Wiederholungsperre ist in Abb. 1172 dargestellt; sie besteht aus der
von der Riegelstange unmittelbar abhiingigen Ubertragungstange O, die an ihrem unteren
Ende einen iiber der VerschluBeinrichtung hinwegreichenden Querbalken o? trigt (Fig. 1).
Auf dem Querbalken ist die Lagerstange o? befestigt, die an ihrem oberen Ende durch
einen besonderen Steg 0 nochmals mit der Ubertragungstange O verbunden ist. Letatere
bildet also mit dem Querbalken o!, der Lagerstange o2 und dem Verbindungsteg 03 einen
geschlossenen Rahmen, durch den die von den Signalhebeln betitigten Signalschub-
stangen § gefiihrt werden. Seitlich an dem Rahmen O, o, 02, 0® liegt ein U-formig
ausgebildeter Lagerbock, in welchem die Achsen 7 und m! der beweglichen Sperren-
teile befestigt sind. Auf der Achse s sind zwei wagrecht gelagerte Klinken 7 und 7!
beweglich angeordnet, von denen n! auf die Signalschubstange S, 7 auf den rahmen-
formigen Teil der Ubertragungstange O einwirkt. Auf der Achse m! ist der von der
Signalschubstange beeinfluBte Daumen ¢! sowie der mit der Klinke # zusammen-
arbeitende und mit ihr durch eine Zugfeder verbundene Stiitzhebel ¢ aufgekeilt.

Die Wirkungsweise der Sperre ist folgende: Wird die Handfalle des Signalhebels
(Abb. 1171) angezogen und der Hebel um etwa ein drittel seines Weges (Freiweg) um-
gelegt, so bewegt sich die Schubstange S, wie friiher beschrieben, um etwa 14 4 9=23mm
nach rechts. Ein an S angebrachtes Ausliselement ¢ (Fig. 3) driickt hierbei den Dau-
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men ¢! nach unten und verdreht dadurch den Sttitzhebel g um etwa 10 Grad nach rechts,
wie Fig. 3 zeigt. Die durch g abgestiitate Klinke n verliert ihren Auflagepunkt und
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Abb. 1171. Ausfahrsignalhebel. Bauart C. Stahmer in Georgsmarienhiitte.

wird durch die Feder abwiirts gezogen. Sie bewegt sich jedoch nur soweit nach unten,
als dies der mit ihr auf der gemeinschaftlichen Achse m gelagerte Fanghaken »! zuliBt.
Letzterer stoBt nimlich beim Niedergehen auf die obere Kante der nach rechts ver-
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Lig. 7
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bedienbar -

Abb. 1172, Frith nusldsende mechanische Druckknopfsperre mit Signalverschlud und Wiederholungsperre, Bauart . Stahmer
in Georgsmarienhftte. -
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schobenen Schubstange S. In dieser Stellung zueinander verbleiben nun die Sperren-
teile so lange, als der Signalhebel sich in der umgelegten Stellung befindet. Beim
Loslassen der Handfalle in der Fahrstellung verschiebt sich S noch um etwa 7 mm, ohne
daB jedoch eine Bewegung der Sperrenteile eintritt.

Wird jetzt der Ausfahrsignalhebel zurlickgelegt, so zieht zuniichst die Handfalle
beim Ausklinken die Schubstange S um etwa 7mm zuriick. Ist der Hebel auf dem
letzten Drittel seiner Riickbewegung angekommen, so erteilt die exzentrische Kulisse
der Schubstange eine weitere Rickwiirtsbewegung von etwa 14 mm, sodaf nunmehr der
Fanghaken n! in einen Ausschnitt von S hineinfillt und diese gegen ein mochmaliges
Verschicben nach vorwiirts festhiilt (Fig. 4). Eine solche Vorwirtshewegung ist auller-
dem schon ausgeschlossen, da inzwischen am Hebel die Unterwegsperre in Wirksamkeit
getreten ist. Wenn der Hebel seine Grundstellung erreicht hat und die Handfalle los-
gelassen wird, bewegt sich die Schubstange um den letzten Teil ihres Hubes zuriick
und erreicht wieder ihre Grundstellung. Dabei fillt Klinke n! noch ticfer in die Aus-
sparung von S hinein, sodaB auch die Handfalle festgelegt ist und nicht ausgeklinkt
werden kann (Fig. 5).

Nunmehr kann die Ubertragungstange O niedergedriickt und der Hebel in der
Grundstellung geblockt werden. Geschieht dies, so driickt ein an der Lagerstange o? be-
festigter Knaggen die Klinke » und den Fanghaken n! wieder in ihre urspriingliche
wagrechte Lage zurlick, wodurch die Signalschubstange wieder freigegeben wird und
Sttitzhebel ¢ zuriickschwingen kann (Fig. 6). Beim Bedienen des Anfangfeldes tritt ein
VerschluBelement 7 in einen Ausschnitt des Ausléselements ¢ der Signalsclmbstangé S,
sodaB jetzt das Ausklinken der Handfalle so lange verhindert bleibt, als das Anfang-
feld geblockt ist. Wie aus den Abbildungen ohne weiteres zu ersehen ist, kann die
Ubertragungstange O nur dann niedergedriickt werden, wenn der Signalschieber S mit
seinem Ausloselement ¢ und somit auch der Signalhebel sich in der Grundstellung
befinden. .

~ Wird das geblockte Anfangfeld entblockt, so ziehen die Spiralfedern z (Fig. 1)
die Ubertragungstange O mit dem Rahmen o? 02 03 nach oben, wodurch y aus S heraus-
tritt und der Signalhebel freigegeben wird. Der Stiitzhebel ¢ nimmt seine Grundstellung
ein, sodaB alle Teile wieder ihre durch Fig. 2 dargestellte regelrechte Lage erreichen.
Ein Blocken des Anfangfeldes kann aber jetzt nicht stattfinden, weil Hebel ¢ mit seinem
seitlichen Ansatz sich in eine Aussparung legt, die in die Lagerstange o? hineingearbeitet
ist. Hiermit ist die mechanische Druckknopfsperre in Wirksamkeit getreten.

¢) Die am Ausfahrsignalhebel Abb. 1171, Fig. 1 angebrachte Unterwegsperre be-
steht aus einem Sperrkegel I, der einerseits mit einer von dem Winkelhebel w! beein-
fluBten Sperrklinke p zusammenarbeitet und anderseits von der am Stellhebel % be-
festigten Zahnsegmentscheibe v in schwingende Bewegungen versetzt wird. Der Sperr-
kegel i ist mit der Klinke p durch eine Zugfeder verbunden, welche die mit einem
Sperrzahn versehene Klinke gegen einen Gradbogen des Kegels & prefit. Wird der
Hebel % von der oberen Stellung (wie gezeichnet) nach unten umgelegt, so gleiten die
Spitzen von » an dem Sperrkegel % voriiber und drticken ihn der Reihe nach um 8o
viel zur Seite, bis er unter den einzelnen Spitzen hindurchtreten und unter der Wirkung
der Zugfeder wieder in seine Grundstellung zuriickkehren kann. Dabei gleitet - die
Klinke p auf dem Gradbogen des Klobens %, ohne ihre Stellung zu dem letzteren zu
verindern. Wird dagegen der Hebel von unten nach oben, also zurlickgelegt, so ver-

.schieben die Segmentzilne den Kegel & in umgekehrter Richtung und zwar driickt ihn
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schon der erste Zahn so weit zur Seite, daB die Klinke p in einen Ausschnitt des Grad-
bogens hineinfillt und dadurch verhindert, daBl der Kegel durch die Zugfeder vollstiindig
in die Grundstellung zurtickgefiihrt wird. Die nachfolgenden Zihne verschieben den
Kegel in gleicher Weise, aber jedesmal kann er durch die Feder nur soweit zurlick-
gezogen werden, als dies die eingeschnappte Klinke p oder der Spielraum im Grad- -
bogenausschnitt zuliiBlt (vgl. Fig. 4).

Versucht man wiihrend des Zuriicklegens des Hebels die Stellbewegung umzu-
kehren, d. h. den Hebel in der Richtung von Halt auf Fabrt zu bewegen, so stoBt der
dem Sperrkloben / zuniichst liegende Zahn gegen den Kloben und, da dieser durch die
Klinke p festgehalten \ist und der jetst auftretenden Druckrichtung nicht naehgeben

H

ﬁ’zz?ze%e e. Riegelstange frel, E'/zd/‘ Y4 Signalhebel un?e
entblock?, Signalschicber frei, Block- i 3nalscﬁzeber5e BZoc‘]i‘/SZcZ
Jold nicht dediernbar. richt bedienbar.
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. Signalkebel zurd of?e[ Z, BlockBld bedient,
Sig nalsc]zzeéer wieder ir. c:grufzzi— Signalhebel verscklossere.

siellury, Blockeld bedieribar.
Abb. 1173. Spit ausldsende mechanische Druckknopfsperre mit Signalverschlus. Bauart C. Stahmer.

kann, so ist ein weiteres Umlegen des Hebels ausgescblossen. Man ist also gezwungen,
die begonnene Zurlicklegung des Hebels vollstiindig zu beenden; denn der Sperrkegel &
behiilt seine Sperrlage so lange, bis die Handfalle des Hebels in der Haltstellung ein-
geklinkt worden ist. Geschieht dies, so drtickt ein auf dem Winkelhebel 2! sitzender
Zapfen r die Sperrklinke p aus dem Ausschnitt des Gradbogens heraus, letzterer wird
freigegeben und er nimmt seine Grundstellung wieder ein. Jetzt wiirde zwar die Unter-
wegsperre ein nochmaliges Umlegen des Signalhebels zunlassen, aber inzwischen ist die
Signalschubstange S durch die Wiederholungsperre (vgl. Abb. 1172, Fig..4 u. 5) in ihrer
Haltstellung verschlossen worden, wodurch ein nochmaliges Ausklinken der Handfalle
verhindert ist.
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Abb. 1174. Spit auslosende mechanische Druckknopfsperre ohne Sigualverschluff. Bauart C. Stabmer.
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d) Die spit auslésende mechanische Druckknopfsperre mit Signal-
verschlufl ist in Abb. 1173, Fig. 1—4 dargestellt. Von der beschriebenen Wieder-
holungsperre unterscheidet sich diese Sperre dadurch, da§ der das Element @ der Signal-
schubstange festhaltende Fanghaken ! (Abb. 1172, Fig. 1) fortfillt. Ihre Wirkungs-
weise ist idhnlich, indem die Signalschubstange beim Umlegen des Einfahrsignalbebels
zuniichst die Stiitzklinke ¢ verschiebt und Klinke » freigibt (I"ig. 2). Durch das Herab-
fallen von » wird aber der Schieber S nicht gesperrt, weil der Fanghaken 7! (vgl
Abb. 1172) fehlt. Ein Bedienen des SignalverschluBfeldes ist auch hier unmiglich, so
lange die Signalschubstange aus ihrer Grundstellung verschoben, der Signalhebel also
umgelegt ist. Auch beim Zuriicklegen des Hebels in die Grundstellung (Fig. 3) tritt
eine Veriinderung in der Lage der Sperrenteile gegeneinander nicht ein. Beim Be-
dienen des SignalverschluBfeldes wird S genau so wie bei der Sperrvorrichtung fiir
die Ausfahrt in der Haltlage festgelegt, indem auch hier ein Element y in S eingreift
(Fig. 4). . :
Wird das geblockte SignalverschluBfeld entblockt, so tritt das Element y aus S
heraus und gibt dadurch den Hebel frei. Ein nochmaliges Bedienen des Feldes ist jetst
nicht moglich, da sich der Stiitzhebel q, genau so wie oben beschrieben, unter den
Hebel o2 der Klinke ¢ setzt.

e) Die spiit auslosende mechanische Druckknopfsperre ohne Signal-
"verschluBl (Abb. 1174) unterscheidet sich von der vorstehend beschriebenen dadureh,
daBl an Stelle des Verbindungsteges 03 ein wagrecht béweglicher Kuppelstift Z nebst
Mitnehmerschraube Z! angeordnet ist. Auf dem Signalschieber ist iiber dem Auslose-
element @ ein Element «! befestigt, welches mit seinen schriigen Fliichen den Kuppel-
stift Z nebst Mitnehmerschraube Z! bei geblocktem Blockfeld wagrecht versehiebt, so-
bald der Signalschieber S bewegt wird. Hierdurch wird erreicht, daB der Signalschieber
und mithin der Signalhebel auch bei geblocktem Blockfeld umgelegt werden kann. Die
einzelnen Vorgiinge bei den Signalhebelbewegungen sind aus den Fig. 1—5 ersichtlich.

¢) Bauart der Maschinenfabrik Bruchsal.

§ 172. Stellwerke der Maschinenfabrik Bruchsal (vorm. Schnabel & Henning).
Ein Stellwerk fiir ein Bahnhofsende nach dem unter Fig. 1 gegebenen Lageplan zeigt
die Fig. 3 der Abb. 1175. Die zugehirige VerschluBtafel ist in Fig. 2 dargestellt.
Abweichend von den Einrichtungen anderer Verwaltungen ist die nicht tiberein-
stimmende Bezeichnung der Signale und FahrstraBen (z. B. Signal 4! — FahrstraBe a,
Signal A% = Fahrstralie b usw.). Die Weichen-, Riegel- und Signalhebel sind in der
bekannten Weise nebeneinander auf der Stellwerkbank gelagert und mit den seitlich
unter dem Stationsblock angeordneten FahrstraBenhebeln durch das VerschluBregister
in Abhiingigkeit gebracht. Abweichend von den norddeutschen Einrichtungen wird hier
jede FalrstraBenschubstange mit Hilfe von Zahnriidern C nach rechts oder links be-
wegt (s. Abb. 11.76).

Die Wirkungsweise der Fahrstrallenfestlegesperre ist aus Abb. 1177 ersichtlich.
Das Verschluistick 4 wird beim Umlegen des FabrstraBenhebels soweit seitlich
bewegt, bis die mit der Verlingerungstange verbundene Ubertragungstange « bedien-
bar ist. Der Signalhebel kann jedoch noch nicht umgelegt werden, da das auf der
hohlen Achse ¢ befindliche VerschluBlstiick ¢, das mit der Slgnalschubsranoe bewegt
wird, durch einen Vorsprung an der Ubertlagun"st.m"e a gesperrt ist (Fig. 2). Nach
Bedlenen des Fahrstrallenfeldes wird das VerschluBistick  hinter der Ubertragung-
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- Maschinenfabrik Bruchsal.

B 4;.

Abb. 1176. Bauliche Anordnung der FahrstraBenhebel nebst Schubstangen.
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stange a frei beweglich, der FahrstraBenhebel ist festgelegt und der Signalhebel zum
Umlegen frei (Fig. 3 u. 4).

[}
Abb. 1177. Bauliche Anordnung der Fahrstrafenfestlegesperre der Muschinenfabrik Bruchsal.
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Abb. 1178, Feste Sperren fur Signal- und Zustimmungsfelder. Bauweise der Maschinenfabrik Bruchsal.

Die feste Sperre fir Signal- und Zustimmungsfelder zeigen die Fig. 1—5 der
Abb. 1178. Der Tastenriegel a befindet sich bei geblocktem Felde in der in Fig. 2
u. 5 angedeuteten Lage und biilt mit dem VerschluBstick b unter Vermittlung der
Achse ¢ den FahrstraBen- bzw. Zustimmungshebel verschlossen. Beim Entblocken
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sind diese Hebel nach Fig. 3 u. 4 umlegbar. Durch Blocken des Zustimmungs-
abgabefeldes wird der umgelegte Zustimmungshebel festgelegt und der FakrstraBenhebel

Fig. 1 Fig. 2
Fahrstrassenhebel in Ruhelage Blockfeld entblockt, Fahrstrassen-
und gesperrt nebel kann eingestelit werden

Blocktaste bedienbar
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Fig. 3 ) Fig. 4 13 mm gedriickt, Hebelsperre noch nicht
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Blocktaste gesperrt Hebelsperre eingefallen werk eingetreten,
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ADbb. 1179. VYestlegesperre (feste Sperre) mit Sclbstverschlui, Maschinenfabrik Bruchsal.

im anderen Stellwerk freigezeben. Der VerschluB des geblockten Zustimmungshebels
wird erst wieder aufgehoben, wenn der FahrstraBenhebel im anderen Stellwerk zuriick-
gelegt und in der Ruhelage geblockt ist.
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Soll der Wiirter nach- einmaligem Um- und Zurticklegen des FahrstraBenhebels
diesen nicht wieder umlegen kinnen, so tritt an Stelle der einfachen Festlegesperre
eine solche mit SelbstverschluB in der Ruhelage (Abb. 1179, Fig. 1—5). Hierbei
besteht der Tastenriegel aus zwei Teilen, von denen der hintenliegende a eine drehbare
Klinke d triigt, die als Stiitze fir den vorderen, durch eine Feder nach unten gedriick-
ten Teil ¢ dient. Ist der Tastenriegel @ nach Entblockung in die Hohe gegangen Fig. 2,
so wird die Klinke beim Einstellen des FahrstraBenhebels durch das VerschluBstiick &
zur Seite gedriickt, und der vordere Teil ¢ des Riegels, der dadurch seinen Sttitzpunkt
verliert, fiilllt nach unten auf & (Fig. 3). Nach Zurticklegen des FahrstraBenhebels legt

Fi9.7 HFig.2 Fig.3
Signal durch den FahrsiraBe FahratraBenkebel nach oben enge- Signalhebel zu Anfang der Shellbe -
o gebdgasc’;loa’gen ” stell? (Zapfen in der Pleilrichiung, ksysé' We‘;w)‘g bereils ggge’:?ein wiederhol-
nal fre; Selbstblocksperre ausgelist les EinsZellen de; gezagener Fshr-
strabe gesperr?.

3 , - Vo)
Signathebel wird in dic Hall) zurick- 1gnathebel i der Haltlage undgasperr’
yglv’. der Sperrhebel Gh%en Y h’lqrd der Fahr\siraﬂe»hleafd ebenfalls zu-
rickgeleg?, so entsteht Rubelage Fig7 -

T
&
AbDb. 1180. Wiederholungsperre (Selbstblock) der Maschinenfabrik Bruchsal.

sich ¢ vor ), wodurch derselbe in Ruhelage festgehalten wird (Fig. 4). Erst durch
Blocken (Fig. 5) und Entblocken (Fig. 2) wird der FahrstraBenhebel wieder frei.
Damit auch der Signalbebel nur einmal uingelegt werden kann, wird er mit einer
Wiederholungsperre, (in Baden Selbstblock genannt), nach Abb. 1180, Fig. 1—6 aus-
gertistet.  Diese fiillt ein, wenn der Signalhebel zurlickgelegt ist und verhindert
dessen :nochmaliges Umlegen, solange der FahrstralBenhebel nicht zurtickgelegt ist.
Da dieser sich aber selbsttiitig sperrt und erst nach erneuter Freigabe durch den
Fahrdienstleiter umgelegt werden kann, so ist tatsiichlich jede einzelne Signalgebung
vom Fahrdienstleiter abhiingig. Die Wirkungsweise dieser Wiederholungsperre ist fol-
gende: Das Verschlullstick « und der Sperrhebel b sind auf zwei nebeneinanderliegen-
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den Achsen gelagert. Das VerschluBstiick wird von einer durch den Signalhebel mittels
ciner Kurvenscheibe bewegten FahrstraBenschubstange angetrieben. In Ruhelage (Fig. 1)
wird der Sperrhebel & dureh einen vom FahrstraBenschieber betiitigten Bolzen ¢ abgestiitat.
Wird der FahrstraBenhebel umgelegt (Fig. 2), so wird der Sperrhebel b frei und legt
sich mit der Stiitzklinke d auf «. Beim Umlegen des Signalhebels wird d zur Seite
gedriickt (Fig. 3—4), sodaB der Sperrhebel b selbst auf dem Sperrstiick a rubt.  Wird
nun der Signalhebel wieder zuriickgelegt, so legt sich der Sperrzahn b vor das Sperr-
stitck @ und verhindert so ein erneutes Umlegen des Signalhebels (Fig. b u. 6).

Die die Wiederholungsperre (Selbstblocksperre) uvlinzende Unterwegsperre
zeigt die Abb. 1181, Fig. 1-—4. Sie ist in bekannter Weise im Hebelbock gelagert und
wirkt auf den gezahnten Umfang der Kurvenscheibe ein.

In Rubelage (Fig. 1) wird der Sperrhebel b unter Einwirkung der Feder ¢ gegen
die Rtickwand des Schutzgehiuses f gedrtickt. Im oberen Arm des Sperrhebels ist der
Sperrdaumen d gelagert und ragt in die Aussparung «? der Kurvenscheibe. In dieser

Fig.7 9.2 Fig.3_ Fig. %
!

' 200 /

S’ ‘gna/hebe/ von Fahriage bei-

iellbewequng unterbrochon,
Ruhelgge, Signalhebel wird umgeleg? tf,e bel Zg"ri Rubelagege. nahe in die Halllage zurdch-
Spe-rdaymen in die Aussna - Davmen d glkilel auf der l{rp brach? werden, Sporre wird gelegi die Bewegung mukd be-
rung a2 der Hurvenscheibe.  Zahnung der Hurvenscheibe niedergedrick? endel werden, da dersSperrdsu-
men sich vor die erzahnung leg!

Abb. 1181. Siznalhebel mit Unterwegsperre. Baunart der Maschinenfabrik Bruchsal.

Lage wird d durch die Feder ¢ gehalten. Beim Umlegen des Hebels gleitet der
Sperrdaumen unter Dehmung der Feder ¢ von Zahn zu Zahn und dringt in der Endlage
des lebels in die Aussparung a! der Kurvenscheibe ein. Der Hebel kann bedingungs-
eemiill wieder in die Grundstellung gebracht werden, bevor eine Fahrstellung erreicht
wurde. Bei der Riickwiirtsbewegung driickt die Kurvenscheibe den Sperrdaumen d
und mit diesem den Sperrhebel b nach unten, wobei Feder ¢ gedehnt wird (Fig. 3).

Ein nochmaliges Umlegen des lebels nach begonnener Riickstellung ist jedoch
unmoglich. In diesem Falle kann die Sperre nicht nachgeben und wird gegen die Riick-
wand ihres Schutzgehiuses gedrtickt (Fig. 4).

Die gegenseitige Abhiingigkeit zwischen Signalhebel, Selbstblocksperre und Unter-
wegsperre zeigt Abb. 1182. Hierbei ist der Zeitpunkt dargestellt, in welchem der Signal-
hebel beinahe zuriickgelegt, die Selbstblocksperre eben einfillt und die Unterwegsperre
noch nicht aufgehoben ist.

Eine bei den stiddeuntschen Verwaltungen eingefithrte Ergiinzung der Stations-
blockung ist die Einrichtung der » FahrstraBenreihenfolge«. Sie gestattet die Frei-
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gabe einer zweiten Einfahrt auf dasselbe Gleis erst, nachdem eine Ausfalirt aus dem-
selben Gleis stattgefunden hat. Wenn diese Einrichtung auch nicht vollkommen zwang-
liufig wirkt, weil sie durch Um- und Zuriicklegen des Ausfahr- Fahrstraflenhebels
beseitigt werden kann, so bildet sie doch als Erinnerungszeichen fir den Fahrdienstleiter
eine so wichtige Vervollkommnung, daB ijhre Anwendung nachahmenswert erscheint.
Die Anordnung der Einrichtung zeigt Abb. 1183.

Uber dem fir eine Ein- und Ausfahrt in Betracht kommenden FahrstraBenschieber
ist auf einer durchgehenden Sperrenachse die Hohlwelle b angeordnet. Auf dieser sind
die Teile der FahrstraBenreihenfolge gelagert. Die Festhaltung der Hohiwelle in den
beiden Endstellungen erfolgt durch die Druckfeder /, welche in der Druckstange m ge-
fihrt, die Schaltscheibe d gegen den Anschlag ¢ driickt. Die Einwirkung der Fahr-

Signalhebel beinshe in seine Halllage zuriickgelegl,
Selbs#blocksperre f511F eben ein, Unlerwegsperre noch
nicht aufgehoben.

Fahrsirafenhebel

4]

r

1

/
Selbstblocksperre.

Abb. 1182, Schematische Darstellung der gegenseitigen Abhangigkeit zwischen der Untorweg- und Selbstblocksperre
der Maschinenfabrik Bruchsal

straBenschieber auf die Hohlachse erfolgt durch die beiden Scheiben 2 und ¢ und zwar -
bei der Einfahrt auf %, bei der Ausfahrt auf 7. An den Scheiben %2 und ¥ sind die
Mitnehmerklinken @ und e gelagert. Letztere werden in Ruhelage durch den Anschlag /
abgestittzt, sodaB die unterhalb der Mitnehmer auf den Hohlachsen aufgekeilten Scheiben f
und g sich frei drehen kionnen. Wird jedoch einer der beiden Fahrstrafienschieber nach
links umgelegt, so fillt die entsprechende Klinke ab und legt sich tber die Verzahnung
der Scheibe. Die Wirkungsweise ist folgende:

In Rubelage Fig. 3 u. 7 sind die beiden Klinken @ und ¢ durch I abgestitzt.
Beim Umlegen des FahrstraBenhebels (Fig. 4) wird 2 um seine Achse gedreht, die
Klinke a hat ihre Abstiitzung verloren, ist auf g gefallen und hat mit dieser die Hohl-
achse b gedreht. Scheibe f wurde hierbei mitgedreht (Fig. 8), Schaltrad d kommt mit




 STELLWERKE DER MASCHINENFABRIK BRUCHSAL (VORM. SCHNABEL & HENNING). 1227

d? an ¢ zum Anschlag und verhindert eine weitere Bewegung der Hohlwelle in diesem
Sinne. Beim Zuriicklegen des FahrstraBenhebels (Fig. 5) bleibt die Ilohlachse mit den

gi9.7.

Q. gbzordnur‘zg der,
Aniricbe.

b. Wirkangs-

weise. —
AAELT. dl é

1) Einfahri.

........

Z 5 Ei-fabt zurdckgeieg? Einfahit zurickgeleg?,
Emf?a]br';v;;ii it fgf:’g’d«'q;’e;;;,k}b?:ﬁﬁ Die Hoblachse 6];;3;1;7' res Fw/é?zr) ei/ggas{:;// Dode?
i a .soi,e,;ufa,?;,;”gs :7? Lage Erneule Finstellung %gfsi¢ der /Vva.s’cbn #e
L S don Einfairi verhindert & dberdie Nase [ ird e
Aocofan? ’ «9}'? b die Foblachse durch d2fes)  As/Bhri nun ebenfolls zu:
fannt o anege: gehelien wird . ~ickgelegh so dreh? de
Rusfahr? in Rubelage. Schivinge e die Hohlachse

in Rubelage zurick

2) Austahri.

579.9_

Alb. 1183,  FahrstraRenveibenfolge bei der Stationshlockung der Maschinenfabrik Bruchsal.

beiden Scheiben f und g in dieser Lage stehen. Will man jetzt den IFahrstraBenhebel
nochmals umlegen, so versucht dic wieder eingefallene Mitnehmerklinke « die Scheibe
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weiter zu drehen, was jedoch durch den Anschlag ¢ verhindert ist. Ein zweitmaliges
Umlegen des Einfahr-FahrstraBenhebels ist daher so lange verhindert, bis die Hohlwelle

Fig. 1 Fig. 2
Strecke frei Strecke frei
Signal auf ,Halt" und bedienbar Signal auf ,Fahrt"
Blocktaste gesperrt Blocktaste gesperrt

Fig. 3 Fig. 4 Fig. 5
Strecke besetzt Strecke besetzt Strecke besetzt
Signal auf ,Halt" zuriickgelegt Blocktaste 13 mm gedriickt Signal auf ,Halt" und geblockt
und durch Hebelsperre gesperrt Verschlusswechsel im Blockwerk einge- Bei Entblockung entsteht Fig. 1

Blocktaste kann gedriickt werden  treten. Hebelsperre noch nicht ausgel st
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Abb. 1184. Ausfabrstreckenblocksperre der Maschinenfabrik Bruchsal.

wieder zuriickgelegt ist. Dies geschieht durch den .\usfahr-KFahrstraBenhebel. Das
Schaltstiick desselben (f) besitzt nur einen Zahn. Beim Umlegen des Ausfahrsignal-
hebels (Fig. 10) legt sich der Mitnehmer e ilber diesen Zahn und dreht beim Zuriick-
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legen des AusfabrstraBenhebels dic Hohlachse in die Rubelage zuriick. Am Ende der
Bewegung wird der Mitnehmer ¢ durch das Anschlagflacheisen ! wieder angehoben, da-
mit eine neue Einstellung der Achse b durch die Einfabrt erfolgen kann. Ebenso wird
der Einfahrtmitnehmer ¢ beim Zurlickstellen wieder angehoben, damit die Riickstellung
der llohlachse durch die Ausfahrt nicht verhindert wird. Der Mitnehmer der Ausfahrt
ist so ausgebildet, daB die Hohlachse auch bewegt wird, wenn die Ausfahrt allein ein-
gestellt wird. Findet daher nur cine Ausfabrt statt, so kaun die Einfabrt in dasselbe
Gleis nachtriiglich nicht gezogen werden. Ebenso kann, wenn die Einfahrt und Aus-
fahrt fir dasselbe Gleis eingestellt sind, die Ausfahrt erst nach der Einfahrt zurlick-
gelegt werden. - Siimtliche LKin- und Ausfahrten desselben Gleises miissen auBerdem
dieselbe Bewegungsrichtung in den FahrstraBenschubstangen besitzen. Die Stellung
der Hohlachse, also die Besetzung oder Freigabe cines Gleises, wird durch eine Farb-
scheibe angezeigt, welche mit der Schaltscheibe ¢ durch Stange . in Verbindung steht
(Fig. 1 u. 2).

Die bauliche Anordnung der bei den siiddeutschen Balinen angewandten Aus-
fahrstreckenblocksperre unter dem Anfangfeld ist in Abb. 1184 dargestellt.

Das unzeitige Blocken des Feldes wird durch die mechanische Druckknopt-
sperre verhindert, welche aus einem Zahn a! des Verschlulistiickes a und der Klinke J
besteht. Beim Umlegen des Ausfalirsignalhebels wird die mechanische Druckknopi-
sperre ¢ ausgelost und die Hebelsperre fiillt aut den Umfang des Verschlufistiickes «
(Fig. 2). Dieser, ein Blocken des Feldes wiihrend der Fahrstellung des Signalhebels
verhindernde Teil ¢ der mechanischen Druckknopfsperrc wird auch Tastensperre
genannt. Legt man den Sigualhebel zuriick (Iig.3), so gleitet die Hebelsperre d
am SchluB der Bewegung vom Umfang des VerschluBstiicks in dessen Ausschnitt und
verhindert ein erneutes Umlegen des Signalhebels (Hebelsperre). Durch Blockung des
Feldes wird die Auslosung der llebelsperre vorbereitet. Bei Entblockung wird die Hebel-
sperre aufgehoben und die mechanische Druckknopfsperre wieder hergestellt. Das Block-
feld selbst muB mit VerschluBwechsel versehen werden, damit die Sperrung nicht nur
durch Driicken der Blocktaste ohne Stromgebung aufgehoben wird. Der Antrieb der
Signalschubstange zur Verbindung des Signalhebels mit der Sperre erfolgt am Signal-
hebel durch die mit ihm versehraubte Kurvenscheibe (Abb. 1185, Fig. 1—3). Die An-
triebstiicke der Signalschieber sind so ausgebildet, dall bei Umlegung eines Hebels alle
anderen Hebel durch den bewegten Signalschieber verschlossen werden. Nach Zuriick-
legen dieses einen Hebels wird cine nochmalige Bewegung des Signalschiebers durch
die Hebelsperre verhindert, sodaB siimtliche auf den Signalschieber und die Ausfahrt-
sperre wirkenden Hebel verschlossen sind. Die Kurve zum Antrieb der Ausfahrstrecken-
blocksperren besteht aus zwei zusammenhiingenden Teilen. Der erste Teil schaltet sofort
beim Umlegen des Hebels. Dies geschieht, um eine sofortige Verdrehung des VerschiuBl-
stiicks herbeizufiihren, damit cin Driicken des Feldes nur in der Haltlage des Hebels
stattfinden kann (Tastensperre). Dieser Teil der Kurve ist steil geneigt, weil durch ihn
die Sperrung des Hebels bei eingefallener Hebelsperre und geblocktem Felde bewirkt
wird. Dic Hebelsperre und die mechanische Druckknopfsperre werden erst nach einem
Drahtweg von etwa 150 mm (s. Fig. 2) betiitigt, wo sich der Signalfligel merklich aus
der Ruhelage gehoben hat.

Die Unterwegsperre cntspricht der unter Abb. 1181 beschriebenen.

Die Einfahrstreckenblocksperre unter dem Endfeld nach Abb. 1186 besitzt mecha-
nische Druckknopfsperre und verhindert ein Driicken des Blockfeldes bei umgelegtem
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Signalhebel (Tastensperre), jedoch kann auch bei geblocktem Felde der Signalhebel um-
gelegt wérden (ohne-SignalverschluB). Zu diesem Zwecke ist das VerschluBstiick in zwei
Teile @ und b zerlegt. Der vordere Teil «, welcher die Auslosung der mechanischen
Druckknopfsperre bewirkt, ist fest auf der Achse ¢ aufgekeilt. Der hintere Teil / mit
dem Sperrzabn 4! fiir die mechanische Druckknopfsperre ist frei auf der Achse be-
weglich; darch ein Gegengewicht des beweglichen Stlickes b werden beide Teile des
VerschluBstticks zwangliiufig aneinander gelegt, so lange die Drehung des beweg-
lichen Teiles nicht gehemmt wird. Wiihrend des Umlegens des Signalhebels wird die

l 20\/ (07197 T 8,500 d192
Hebel und Sperre in Rubelage. \Eg/a“’“'es ca. | Mech DruckknonfSnerre avsgelis?:

I&ﬂ?u Signalhebel beinahe inseine Halllage zuridkgelegh
Hebelsperre eingefallen, Unterwegsperre noch nich?
qusgelds? Lin nochmaliges Umlegen dadurdh ver-

"; no’em‘

j i
ADbb. 1185. Wirkungsweise der Ausfahrstreckenblocksperre (mech. Druckknopf-Wiederholungs- und Unterwegsperre) der liauart
Maschinenfabrik Bruchsal.
mechaniseche Druckknopfsperre ausgelost (Fig. 3). Solange der Signalhebel umgelegt ist,
kaun das Endfeld nicht bedient werden {Tastensperre). Nach Zurticklegen des Signal-
hebels ist die Sperrbereitschaft der mechanischen Druckknopfsperre wieder vorbereitet.
Auch wenn der Signalhebel bei geblocktem Endfelde umgelegt wird, erfolgt eine
Auslosung der Druckknopfsperre, deren Sperrbereitschaft vorbereitet war; das beweg-
liche, hintere Stiick des Verschlufisticks b wird jedoch durch den Tastenriegel ¢ zurtick-
gehalten (s. Fig. 4). Erfolgt nun die Entblockung, wiihrend der Signalhebel noch um-
gelegt ist, so zieht das Gegengewwht den beweglichen Teil des VerschluBstiicks & sofort



STELLWERKE DER MASCHINENFABRIK BRUCHSAL (VORM. ScuNaBeL & HenviNg). 1231

unter den Tastenriegel, sodaB auch in diesem Falle das Blocken des Feldes verhindert
ist, solange der Signalhebel umgelegt ist (Fig. 3). Nach dem Zurticklegen des Signal-
hebels kaun die Blockung vorgenommen werden (Fig. 5).

Fig. 1 : Fig. 2
Signal auf ,Hailt" Signal auf ,Halt* Vormeidung
Biockfeld in geblockter Lage eingetroffen, Blocktaste ent-
blockt und gesperrt

Fig. 3 Fig. 4 Fig. 5
Signal auf ,Fahrt* Vormeldung noch nicht eingetrotfen, Signal auf Halt" zurickgelegt,
Blocktaste kann nicht gedrickt Blockfeld noch in geblockter Lage Blocktaste kann gedrilckt werden,
werden Signal auf ,Fahrt*" gezogen Nach orlcken der Blocktaste

entsteht Fig. 1

Abb. 1186. Einfubrtstreckenblocksperre der Maschinenfabrik Bruchsal.

Wird der Signalhebel zuriickgelegt, ehe die Entblockung des Endfeldex stattfindet,
so ist, da die mechanische Druckknopfsperre ausgeltst ist,”auch bei nachtriiglicher Ent-
blockung eine Bedienung des Endfeldes miglich.
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Stellwerke der Blockstellen.

§ 173. Vorbemerkung. Zum Festlegen (Blocken) des eigenen und zum Frei-
geben (Entblocken) des riickliegenden Signals sind die Streckenfelder mit mechanischer
und elektrischer Druckknopfsperre .versehen (vgl. § 151 u. 154). Die spit auslosende
mechanische Druckknopfsperre wmit Signalverschluf wird zur Ermoglichung der Block-
bedienung dadurch ausgelost, daB der zugehorige Signalhebel bzw. die Signalkurbel
einmal vollstindig umgelegt und wieder zurtickgelegt wird, wihrend die elektrische Druck-
knopfsperre (in Sachsen Magnetsperre und in Bayern Druckknopfsperre genannt) durch
den Zug beim Befahren eines SchienenstromschlieBers aunsgelost wird, der tunlichst nahe
der Blockbude, jedoch nicht unter 30 m hinter dem Hauptsignal angebracht ist. Dic

@O

7¥ &

1
Abb. 1187. Signalkurbelwerk. Bauart Siemens & Halske.

Batterie zur Betiitigung der elektrischen Druckknopfsperre wird erst durch Umlegen des
Signalhebels eingeschaltet. In der Grundstellung des Signalhebels ist die Leitung an
der Signalhebeltaste unterbrochen. Die Streckenfelder beider Fahrrichtungen (Abb. 1085
und 1188) sind in dem gemeinschaftlichen Blockgehiiuse so angeordnet, daB die beiden
Innenfelder als Anfangfelder und die beiden AuBenfelder als Endfelder (Vormeldefelder)
dienen. Je ein Anfang- und Endfeld sind (mit Ausnabme der Blockeinrichtungen der
stichsischen Staatsbahnen) durch Gemeinschaftstaste miteinander verbunden. Die mecha-
nischen Druckknopfsperren wirken auf die Anfangfelder, die elektrischen auf die Endfelder
ein. Das Anfangfeld zeigt in geblocktem Zustande rot, wobei die tiefstehende Riegel-
stange den abhiingigen Signalhebel in der Grundstellung festlegt. Das entblockte Au-
fangfeld — Riegelstange hoch — zeigt weiB; der Signalhebel kann umgelegt werden.
Das Endfeld (Vormeldefeld) zeigt in geblocktem Zustande weill ohne Festlegung des
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zugehvrigen Signalhebels und rot bei Eingang der Vormeldung von der riickwirts ge-
legenen Blockstelle.

Zum Bedienen der Signale auf Blockstellen werden entweder Signalwinden,
Kurbelwerke oder Hebelwerke verwendet. Einzelne Bauweisen dieser Signalstellwerke
sind im folgenden erdrtert. )

§ 174. Ausfithrung von Siemens & Halske in Berlin. a) Das als Signalstellwerk
fiir Blockstellen unter dem Namen Signalwinde bekannte Kurbelwerk zeigt Abb. 1187.

In einem guBeisernen Kasten 1 befindet sich fiir jede Fahrrichtung eine seitlich
angeordnete Kurbel 4 mit verdeckt liegender Stellrolle 2. Auf dem Gehiiuse ist der
Blockkasten 5 unmittelbar aufgesetzt. Zur Herbeifiilhrung des Blockverschlusses ist tiber
Jjeder Rolle ein Hebel 6 gelagert, der in Einschnitte 7 der Rollen sich einlegen kann;
er steht unter unmittelbarem EinfluB der Riegelstangen 8. 1In geblockter Stellung der
Stangen befindet sich der lHebel in dem Einschnitt und verhindert so eine Bewegung
der Rolle.

Abb. 1188. Spat auslésende mechanische Druckknopfsperre mit SignalverschluB (fiir Kurbelwerke).
Bauart Siemens & Halske.

Die spiit auslosende mechanische Druckknopfsperre mit SignalverschluBl fiir
die Signalkurbel ist im Innern des Gehiuses an der Seitenwand befestigt. Ihre Ein-
richtung ist aus Abb. 1188 ersichtlich. Die Sperrklinke 10 liegt in der Grundstellung
der Signalkurbel unter dem Hebel 6. Beim Bewegen der Signalkurbel in die Fahrstellung
kommt ein auf der Stellrolle angebrachter Ansatz 11, der aus einem Stahlbiigel ge-
bildet ist, gegen die Sperrklinke und driickt sie hinter die Nase der Fangklinke 12,
die sie in dieser Stellung festhiilt (Fig. 2). In der Haltstellung der Kurbel kann der
Hebel 6 nach abwirts in den Einschnitt der Rolle 6 gedriickt werden, wobei er die
Fangklinke mitnimmt und so der Sperrklinke die Moglichkeit gibt, unter Federw1rkung
wieder in die Sperrlage zuriickzugehen (Fig. 3).

Das Gehiiuse fiir die Signalkurbeln (Abb. 1187) wird auf eine guBeiserne Platte 13
geschraubt, die ihrerseits meist an einem Holzgestell befestigt ist, an dem sich die
Ablenkrollen fiir die Ketten oder Drabtseile befinden. Das Holzgestell wird mit der
Wand der Wirterbude fest verbunden. Die Signalkurbelkontakte 14 flir die elektrische
Druckknopfsperre werden ebenfalls in dem Innern des Gehiiuses untergebracht. Sie
bestehen aus den bekannten Wecktastenkontakten und werden mittels eines Exzenters 15
auf der Achse der Stellrolle gesteuert. .

Handbuch d. Ing.-Wissensch. V. 6. 8
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‘Abb. 1189. signalhebelwerk for Blockstellen, Bauart Siemens & Halske in Berlin.
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b) Das fiir Blockstellen verwendete Hebelwerk zeigt Abb. 1189. Die Signal-
hebel sind unter den Anfangfeldern derart angeordnet, dafl die Riegelstangen der letzteren
unmittelbar auf die SignalverschluBlstangen und die mechanischen Druckknopfsperren

einwirken. Die bauliche
Anordnung der Signal-
hebel gleicht der bei
Abb.1153 beschriebenen,
dasBlockwerk wird nach
Abb. 1187 verwendet.

§ 175, Ausfiih-
rung von Max Jiidel
& Co.in Braunschweig.
Das Kurbelwerk (Abb.
1190) enthiilt zwei mit
je einer Stellrolle ver-
bundene Signalkurbeln,
die in Ruhelage senk-
recht herabhiingen und
beim Bedienen des Sig-
nals um etwa 7/; eines
Kreises umgelegt wer-
den. Die Endlagen der
Kurbeln werden durch
einklinkende Federbol-
zen gesichert. Die Stell-
rollen sind in einem ge-
meinsamen Gestell ge-
lagert, das durch ein
senkrechtes U-Eisen ge-
stlitzt wird. Diesesistent-
weder, wie dargestellt,
an der Wand befestigt
oder mittels eines Erd-
fulleszueinem freistehen-
den Stinder ausgebildet.
An geinem unteren Ende
triigt das U-Eisen auch
die zur Umlenkung der
Signalleitungen dienen-
den Ablenkrollen. Uber
den Signalkurbeln ist

Elekts Bruckkncpisperre

Nach lin.e. rachls Nachvorn

—] 4
A

#__E~
il
N ] ]ty
Kontakl|

ﬁ(g. 2.

Abb. 1190. EKurbelwerk far Blockstellen. Bauart Max Jadel & Co.

das vierfeldrige Streckenblockwerk aufgestellt, dessen beide Anfangfelder mittels kurzer
Ubertragungstangen auf die doppelschenkeligen, mit Federn f versehenen Hebel % ein-
wirken, die um den festen Drehpunkt ¢ schwingen und sowohl mit den Sperrschiebern ¢
der spit auslosenden mechanischen Druckknopfsperre mit Signalverschlull als auch mit
den Stellrollen zusammenarbeiten. ‘

8%
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Abb. 1191, Spit auslosende mechanische Druckknopfsperre mit Signalverschlup (fir Kurbelwerke),
Bauart Max Jiudel & Co.
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Die Wirkungsweise der Sperren ist aus Abb. 1191 ersichtlich, die als Beispiel
die Sperre der linken Signalkurbel zeigt. Der vordere Schenkel des Doppelhebels %
besitzt drei Arme /, » und u, die von der Feder f (Abb. 1190, Fig. 2) um den Dreh-
punkt e (Abb. 1190, Fig. 2 und Abb. 1191, Fig. 1) nach aufwirts gezogen werden. Der
auf dem Zapfen o drehbar und verschiebbar gelagerte Sperrschieber ¢ liegt in der Grund-
stellung mit seiner Nase % unter dem Arm 7 des Hebels /., wiihrend er sich am rechten
Ende mit der Aussparung 7 auf den festen Ansatz ¢ stiitzt. In dieser Lage, die durch
die Feder m gesichert wird, ist das Niederdriicken des Hebels ~ und damit das Be-
dienen des Anfangfeldes durch die Nase w verhindert, entsprechend der von der
mechanischen Druckknopfsperre zu erfiillenden Bedingung. Kurz vor Beendigung
der Fahrstellung driickt der Ansatz a der Stellrolle mittels des FuBes & den Sperr-
schieber, unter Lingung der Feder m, im Langloch nach links, sodafl der Arm 7 frei
wird und sich die obere Aussparung z des Schiebers vor den Ansatz q legt (Fig. 2)-
Das Niederdriicken der Blocktaste wird jedoch noch verhindert durch den Arm = des
Doppelhebels %, der sich iiber dem Rande der Stellrolle befindet. Erst nach dem Zu-
riickstellen der Signalkurbel in die Haltlage (Fig.3) gelangt ein entsprechender Aus-
schnitt des Rollenkranzes unter den Arm u, sodaB dieser abwirts bewegt werden kann.
Beim nunmehr erfolgenden Blocken tritt der Arm « in den Rollenausschnitt ein (Fig. 4)
und verschlieBt dadurch die Signalkurbel in Haltlage; gleichzeitig wird das Zuriick-
bringen des Sperrschiebers ¢ in seine Ruhestellung dadurch vorbereitet, dall der Arm !
des Hebels % das linke Ende des Schiebers ¢ so weit niederdriickt, bis die Aus-
sparung ¢y wieder iiber den Ansatz ¢ gelangt. Der Schieber bewegt sich unter dem
EinfluB der Feder m nach rechts bis zum Anliegen am Arm ». Beim Wiederfreiwerden
des Anfangfeldes (Eintreffen der Riickmeldung) gehen die Arme /, » und u unter dem
EinfluB der Feder f (Abb. 1190, Fig. 2) in ibre obere Endlage und die Feder m bringt
den Sperrschieber ¢ in die Grundstellung (Fig. 1) zuriick.

Die mechanische Druckknopfsperre an der rechten Signalkurbel ist symmetrisch
zu der vorbeschriebenen linken Sperre ausgebildet und hat mit dieser eine gemeinsame
Feder m. ,

Die Kontakte, welche die Leitung fiir die elektrische Druckknopfsperre schlieBen,
sind in besonderen Kisten innen am Gestell des Kurbelwerkes befestigt.

§ 176. Ausfiithrung von Willmann & Co. in Dortmund. Die spit ausldsen-
den mechanischen Druekknopfsperren mit SignalverschluB sind oberhalb der Kurbeln «
und @t an deren Lagerbicken angeordnet. Sperren und Kurbeln sind mit einem starken
Schutzkasten versehen, auf dem das Streckenblockwerk aufgestellt ist (Abb. 1192).

Die Wirkung der Sperren ist in den Fig. 1, 3—5 dargestellt. Auf der Welle b,
die in dem Bock ¢ gelagert ist, ist der VerschluBhaken ¢, der in den Kranz der Stell-
rolle @ und zwar in die Aussparung e eingreift, drehbar angeordnet. Mit dem VerschluB-
haken d beweglich verbunden ist die Ubertragungstange f, die zwei Druckfiichen g
und % und die Anschlige 7 und / besitzt. Die Druckfliichen ¢ kommen bei Anwendung
eines vierfeldrigen Streckenblockwerks in Frage, wihrend die Flichen % bei An-
wendung eines zweifeldrigen Streckenblockwerks benutzt werden. Der Bolzen ¢
ist im Bock ¢ gelagert, um den der dreiarmige Hebel 72 mit dem Anschlagwinkel 7
schwingt. Auf der Stellrollenwelle o ist das Belegschild p mit dem Stift ¢ und den
Anschligen 7 und s drehbar angeordnmet. Die dem Lagerbock zugekehrte Nabenseite
der Stellrolle @ ist mit der Nase u versehen, die sich gegen den Stift ¢ des Beleg-
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schildes p anlegt. Fig. 1 zeigt die Sperre bei geblocktem Anfangfelde. Sobald das
Feld frei wird, zieht die an dem VerschluBhaken ¢ angebrachte Feder v diesen samt
der Ubertragungstange f in die Hohe (Fig. 3). Gleichzeitig wird der dreiarmige Hebel m
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Fig. 1. Anfangfelder gédn“wkt. Signalkurbeln in der Grundstellung Fig. 2. Seitenansicht.
elektrisch festgelegt.

W \
Fig. 3. Anfangfeld frei. Signalkurbel Fig. 4. Signalkurbel in der umgelegten Fig. 5. Signalkurbel zurickgelegt,
in der Grundstellung, mechanische Stellung. mechanische Druckknopfsperre
Druckknopfsperre nicht ausgelést. aunsgelast.

Anfangfeld bedienbar,
Abb. 1192, signalkurbelwerk von Willmann & Co.

durch die Feder w gedreht, und es setzt sich der obere Arm unter den Anschlag ¢ der
Ubertragungstange f. Die Blocktaste des betreffenden Anfangfeldes kann demnach
nicht gedriickt werden. Beim Umlegen der Signalkurbel in der Pfeilrichtung nimmt
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die Nase u der Stellrollennabe im letzten Teile der Drehbewegung das Belegschild p
mit. Hierbei stoBt der auf dem Belegschild angebrachte Anschlag » gegen den Winkel »
des Hebels m und driickt diesen heriiber und zwar so weit, daBl auch der Federzug w

wechselt (Fig. 4). So-
lange die Signalkurbel
gezogen ist, wird das
Driicken des Anfang-
feldes dadurch verhin-
dert, daBl das Anschlag-
stiick s des Belegschildes
p sich unter den Ver-
gchluBhaken d  setut.
Beim Zuriicklegen der
Signalkurbel wird das
Belegschild in seine ur-
spriinglicheLage zuriick-
gedreht und das Anfang-
feld ist nunmehr bedien-
bar. Beim Blocken
driickt die Anschlag-
flichekder Ubertragung-
stange f gegen den dau-
menformigausgebildeten
Arm des Hebels m und
dreht ibn so weit, daB
der Federzug «w wechselt
(Fig. 1).

§ 177, Ausfiih-
rung von Scheidt &
Bachmann in M.-Glad-
bach. Zur Herstellung
des Fahrsignals ist eine
vanze Umdrehung der
Kurbel in der Pfeilrich-
tung erforderlich (Abb.
1193). Die Pfeile m aut
denAchsen/ lassen hier-
bei erkennen, in welcher
Stellung sich die Kurbeln
befinden. Auf derAchse
« ist auBer der Stell-
rolle & eine mit Schleif-
kranz und Zapfen ver-
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Abb. 1193. Signalkurbelwerk von Scheidt & Bachmann.

sehene Scheibe ¢ aufgekeilt, die das Schaltrad ¢ zu Anfang und Ende der Kurbeldrehung
bewegt. Hebel e, der mit Sperrhebel y der spiit auslosenden mechanischen Druck-
knopfsperre mit SignalverschluB auf der Achse / anfgekeilt ist, wird durch d angetrieben.
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Wie Fig. 1 zeigt, kann die ﬁbertra.gungstauge nicht abwirts gedriickt, d. h. der vor-
liegenden Blockstelle ein Zug nicht vorgemeldet werden, bevor nicht die Signalkurbel
einmal um- und zuriickgelegt worden ist; alsdann wird Sperrhebel %~ durch llebel ¢
abgestiitzt, der jedoch nach dem Zurtickdrehen der Kurbel den Sperrhebel ¢ und damit
die Kurbel nicht sperrt, sondern ein beliebig h#ufiges Umlegen der Kurbel gestattet.
Beim Blocken wird dann Hebel ¢ mit Ubertragungstange & abwirts bewegt, Hebel % greift
tiber diesen hinweg und legt sich an k& an. Solange nun geblockt ist, kann die Signal-
kurbel nicht umgelegt werden; denn bei einem Versuch, Kurbel 4 umzulegen, legt sich
Hebel g gegen Stift . Wird jetat entblockt, dann tritt der hier dargestellte Zustand
der Sperrvorrichtung wieder ein. '

Die Kontakte fiir die Leitung der elektrischen Druckknopfsperre werden durch
Hebel e betiitigt, wobei die StromschluBklemmen kurz vor vollendeter Umlegung der
Signalkurbel geschlossen werden.

§ 198. Ausfithrung von Milller & May in Rauschwalde-Gérlitz. Die beiden
Signalkurbeln, die in den Rulelagen nach unten hiingen (Abb. 1194), machen bei der
Bedienung eine volle Umdrehung. Da demnach aus der Stellung der Kurbeln nicht
ersichtlich ist, ob diese sich in Grundstellung befinden oder umgelegt sind, ist unter-
halb jeder Kurbel ein mit der Aufschrift »Halt« und »Fahrt« versehenmer Schalthebel
angebracht, der bei jeder Kurbelumdrehung derart verstellt wird, daB nach Beendigung
der Bewegung die zutreffende Aufschrift sichtbar ist.

Die Ubertragung der Bewegung der Riegelstange auf die Signalkurbel mittels
der oberhalb derselben angeordneten spit auslosenden mechanischen Druckknopfsperre
mit SignalverschluB erfolgt durch einen um die Achse ¢ drehbaren, durch die Feder /
in seiner Hochstlage gehaltenen Hebel ! (Fig. 2), der vorn einen nach oben gerichteten,
unter die Riegelstange greifenden Ansatz e! (vgl. auch Fig. 3) und einen nach unten ge-
richteten Ansatz e hat, der auf die Sperre wirkt. Diese Sperre (Fig. 3, 4, 5 u. 6), deren
Bauweise die gleiche ist, wie bei Stellwerken der Blockendstellen, ist auf einem um
den Zapfen d drehbaren Hebel / gelagert, der mit dem, an seinem unteren Arm vor-
gesehenen Zapfen 22 in eine an der Stellrolle der Signalkurbel angebrachte Kulisse
greift und wilhrend der-Drehung der Kurbel derart verstellt wird, daB die erste Hiilfte
seiner Bewegung zu Beginn und die andere Hilfte am Schlull der Kurbeldrehung er-
folgt. Der Signalverschlufl wird erreicht durch die an dem liebel £ angebrachte Nase v
(Fig. 7), die sich bei geblocktem Anfangfelde gegen den Ansatz e des Ubertragungs-
hebels I legt und eine seitliche Bewegung des Hebels % und somit eine Bewegung der
Signalkurbel verhindert. Fiir die mechanische Druckknopfsperre sind die beiden Hebel @
und b angebracht, die durch die Feder f derart verbunden sind, daB der um d drch-
bare Hebel o das Bestreben hat, bei entblocktem Anfangfelde unter den in seiner
Hochstlage befindlichen Ansatz e zn treten (Fig.3), sofern er nicht bei z durch den um
den Zapfen ¢ drehbaren Hebel b abgestiitzt wird (Fig. 5). Im Ruhestande (Fig. 3),
d. h. wenn das Anfangfeld entblockt ist und die Signalkurbel sich in der Grundstellung
befindet, ist der Hebel @ unter den Ansatz e getreten, verhindert so die Ahwiirts-
bewegung des Ubertragungshebels I und das Anfangfeld kann nicht geblockt werden.
Wird die Signalkurbel umgelegt (Fig. 4), so wird am SchluBl der Bewegung der llebel i
durch den Kulissengang so weit zur Seite bewegt, daB der auf ibm gelagerte Hebel b
bei =z vor den Hebel a tritt. Der Hebel @ konnte der Bewegung nicht folgen, da seine
Nase y gegen den Ansatz e¢ anliegt. Wird nun die Signalkurbel in die Haltlage und
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Abb. 1194, Signalkurbelwerk von Miller & May, Rauschwalde-Gorlitz.
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Abb. 1195. Signalhebelwerk fir Blockstellen,
Bauart Zimmermann & Buchloh.

der Hebel £ in seine Ruhelage zuriickgebracht
(Fig. 3), so stiitzt der Hebel b bei = den Hebel a
ab, sodal dieser seine Sperrstellung nicht wieder
einnehmen kann und der Ubertragungshebel 1
frei bleibt. Das Feld kann wieder geblockt
werden. Geschieht dies (Fig. 6), so wird durch
den Ansatz e am Ubertragungshebel / der Hebel b
«0 weit heruntergedriickt, daB er den Hebel o
bei x freigibt. Dieser legt sich nunmehr seit-
lich gegen den Ansatz e, um, sobald e seine
[fochstlage wieder eingenommen hat, aufs neue
abzustlitzen und ein Blocken des Anfangfeldes
zu verhindern. Der Hebel @ ist mit einem Gegen-
gewicht y ausgeriistet, damit er auch bei einem
Bruch der Feder f seine Sperrstellung einnimmt.
Die Signalkurbeltaste (Fig. 4) wird durch einen
Winkelhebel p betitigt, der durch die Stange o
mit dem Hebel & verbunden ist. Durch das
Langloch in der Stange o, wo sie am Hebel £
angreift, wird erreicht, daBl der Kontaktschluf}
erst am SchluB der Bewegung des Hebels %, bzw.
der Signalkurbel erfolgt.

§ 179. Ausfiihrung von Zimmermann & -
Buchloh in Berlin. Die aus Stellrolle, Hand-
hebel mit Seitenangriff und Federfalle zusammen-
gesetzten Signalhebel drehen sich um eine feste
Achse im Lagerbock Ar, Al, dessen Gleitbogen
die Einschnitte fiir den Eingriff der Handfalle
zur Festlegung des Hebels in Ruhe- und Fahr-
stellung enthiilt (Abb. 1195).

Die Festlegung des Signalhebels geschieht
in der Haltlage beim Blocken des Anfangfeldes
durch dic Ubertragungstange f, dic selbsttiitigen
(federnden) Riickgang nach oben besitzt und mit
ihrem kriiftig ausgebildeten Unterende in einen
VerschluBeinschnitt » der Stellrolle B eintritt,
wenn sie beim Blocken niedergedriickt wird.

Die spiit auslosende mechanische Druck-
knopfsperre wird betitigt durch einen Ansatz ¢
an der Stange f, der sich in der Ruhelage auf den
Oberschenkel des Sperrhebels d aufstiitzt, sodaB
die Stange f nicht driickbar ist. Dieser Sperr-
hebel d erhilt sich dabei in seiner Ruhelage
mittels des federnd nach oben gehaltenen Winkel-
hebels e. Das Losen der Druckknopfsperre erfolgt
beim Umlegen des Stellhebels durch Betiitigung
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des Auflosehebels g, der durch die Kulisse & in der Rolle C zwangliiufig gefithrt ist und
durch den ablenkenden Ast 5! am Ende der Hebelstellbewegung so gedreht wird, daB
sein zweiter Arm den Sperrhebel d ausriickt, wobei der Winkelhebel ¢ gleichzeitig die
Abfangung durch den Sperrhebel d verliert, nach oben schnellt und sich jetzt gegen
den Sperrstangenansatz ¢ abstiitzt. Durch diese Drehung des Winkelhebels e wird gleich-
zeitig eine von der Signalhebelstellung nunmehr villig unabhiingige Festhaltung des
ausgerlickten Zustandes des Sperrhebels d bewirkt, sodaB also der Signalhebel selbst
wiederholt um- und zuriickgelegt werden kann. Bei nun folgender Abwirtshewegung
~der Stange f, also bei der nur in Ruhelage des Signalhebels moglichen Blockung, wird
der Winkelhebel e in seine urspriingliche Lage wieder zurtickgedriickt, wiihrend gleich-
zeitig die Abstiitzung des noch ausgertickt bleibenden Sperrhebels d auf den jetzt nieder-
gedriickten Ansatz ¢ der Stange f iibergeht. Sobald dann die Stange f bei der Ent-
blockung wieder hochspringt, verliert der Sperrhebel d auch diese Abstiitzung und wird .
durch den auf ihn wirkenden Federzug wieder in seine sperrende Grundlage, d.h. unter
den Stangenansatz ¢ zurtickgebracht, wodurch die mechanische Druckknopfsperre von
neuem hergestellt ist. .

Neben der mechanischen Diuckknopfsperre ist die Kontakteinrichtung C an-
geordnet, die infolge ihres Anschlusses an einen dritten Arm des Auslisehebels g zwang-
liufig am Ende der Signalhebelbewegung geschlossen wird und dadurch die Leitung
des Batteriestromkreises fiir die Auslosung der am zugehvrigen Endfeld vorhandenen
elektrischen Druckknopfsperre anschaltet. Die Kontakteinrichtung C wird den Schal-
tungsarten entsprechend mit ein bis drei als Schleifkontakte ausgebildeten Stromschluf-
stellen (m!, m?, m3) ausgefithrt, die durch die Aufwiirtsbewegung der Stange S gleich-
zeitig geschlossen werden.

§ 180. Blockstellen mit Abzweigung. Soll eine Abzweigung auf freier Strecke
nach Abb. 1196 als Blockstelle ausgebildet werden, so ist fiirr die Fahrrichtungen A!
und 4?2 ein zweifliigeliges Signal erforderlich, wiihrend ftir die entgegengesetzten Fahr-
richtungen B und C zwei einfliigelige Signale anzuordnen sind. Ist eine derartige Stell-
werksanlage fiir Streckenblockung einzurichten, so sind auch hierbei die vorbeschriebenen,
fiir Blockstellen mafigebenden Forderungen zu erfiillen.

Fir die Fahrrichtungen 4! und 42 ist bei Anwendung der Streckenblockung in
der vierfeldrigen Form ein gemeinschaftliches Endfeld A!/, und fiir jede der beiden
anschlielenden Strecken je ein von dem ein- hzw. zweifliigeligen Signal abhiingiges
Anfangfeld 4! und A2 erforderlich. Jedes dieser Anfangfelder ist mit dem Endfeld so
gekuppelt, dal mit jedem Anfangfeld zugleich das gemeinschaftliche Endfeld mit bedient
wird. Fiir die Anfangfelder 4! und 42 ist auBer der spiit auslosenden mechanischen Druck-
knopfsperre mit SignalverschluB je eine elektrische Druckknopfsperre angeordnet (der Ein-
schaltkontakt wird nur durch den zugehirigen Signalhebel betiitigt), um ein Vergreifen
des Blockwiirters bei der Blockbedienung auch dann zu verhindern, wenn infolge eines
Signalwechsels die beiden mechanischen Druckknopfsperren ausgelost sind. Bei dem
gemeinschaftlichen Endfeld 4!/, wird, wie bei den einfachen Blockstellen, die Riegel-
stange fortgelassen. Durch Abhiingigkeiten zwischen den Signalhebeln und den mecha-
nischen Druckknopfsperren wird erreicht, daB die Autlosung der Sperren in Uber-
einstimmung mit der jeweilig vorgenommenen Signalbewegung nur an dem einen oder
dem anderen Anfangfeld erfolgt, sodaB nach einer Fahr- und Haltstellung des ein- oder
zweifliigeligen Signals nur das zugehorige Anfangfeld bedient werden kann.
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Fir die Fahrten B und C sind, abhiingig von den einfliigeligen Signalen der
beiden Strecken, zwei Endfelder B und C erforderlich, die mit einem gemeinschaftlichen

¥
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Abb. 1196. Blockstelle mit Abzweigung. (Beide Strecken mit Streckenblockung.)

Aunfangfeld B/C fiir die anschlieBende Gemeinschaftstrecke derart in Verbindung steben,
dal mit jedem Endfeld B oder C das gemeinschaftliche Anfangfeld B/C mit bedient wird.
Die Endfelder sind mit je einer elektrischen Druckknopfsperre versehen. Der Signalver-



1246 XI. Kap. MITTEL zUR SICHERUNG DES BETRIEBES.

schluf in der Haltstellung darf wie bei den einfachen Blockstellen nur durch das An-
fangfeld bewirkt werden, damit auch bei verspitetem Eingang der Vormeldung der
Signalhebel bedienbar bleibt, sofern das Anfangfeld entblockt ist. Die bauliche Anord-

nung der Sperren entspricht den bereits beschriebenen. '

Die gleichen Grundsiitze sind auch mafigebend, wenn aus der ersten Abzweigung
noch ein weiteres Streckengleis abzweigt, oder von dem durchgehenden Gleis Ab-
zweigungen nach rechts und links stattfinden. Fiir die Fahrten in Abzweigungen, deren
Sicherung dann ein dreifitigeliges Signal verlangt, sind immer zu dem gemeinschaftlichen
Endfeld soviel Anfangfelder hinzuzufiigen, als getrennte Streckengleise vorhanden sind,
wihrend fir die umgekehrten Fahrrichtungen zu dem gemeinschaftlichen Anfangfeld
eine gleich grofle Anzahl Endfelder hinzutreten. .

Ist die abzweigende Strecke ohne
Streckenblockung, so erfolgt die Anordnung
des Blockwerks nach Abb. 1196a.

Zur Erzielung eines einheitlichen Zug-
meldeverfahrens auf der Blockstelle ist es
geboten, die Streckenblockung auf den ab-
zweigendenLinien mindestens bis zur néichsten
Zugmeldestelle durchzufiibren.

In gleicher Weise wie man bei der
Stationsblockung z. B. auf einem Bahnhof
nach Abb. 1036 die Ausfahrt Z von dem vor-

£

X herigen Verschlul der Signalhebel 42 u. 43
oot | foto] in Grundstellung, oder die Ausfahrt C von
amas dem vorherigen VerschluB der Signalhebel H!
Wi % X Aalbetlbbelperre  y_ H3 in Grundstellung abhiingig macht, kann
NE N . man bei der Streckenblockung an Stellen
%\*‘g %\\t\ auBlerhalb der Bahnhofe, wo Fahrwege
& \S » & zusammenlaufen oder einander kreuzen, zur

S §‘ Abwendung der durch Uberfabren eines Halt-

Abb. 1196a. Anordnung des Blockwerkes, wenn nur die Signals eintretenden Gefa:hrdung von Ztigen
durch‘gehende Strecke mit Streckenblockung a’.nsgerustet ist, anderer Fahl‘l‘ichtlmgen, die Sicherheit durch
Einftigung von »Schutzstrecken« erhohen?).
@) Nach dem in Abb. 1196b dargestellten Fall kann z. B. bei Einmiindung einer
eingleisigen Strecke in eine zweigleisige die Sicherung dadurch erhtht werden, daB die
Fahrstellung des Signals B2 nicht nur von der Haltstellung des Signals 4, sondern auch
von der blockelektrischen Festlegung des riickliegenden »Halte zeigenden Signals X
abhiingig gemacht wird. Bei einfachen Betriebsverhiiltnissen der einmtindenden Bahn
kann z. B. die Schutzstrecke durch Wiederholung des Signals 4 geschaffen werden,
wobei dann die Signale 4 und X mittels gemeinschaftlichen Drahtzuges bedienbar und
vom Signal B2 mechanisch abhingig sein miissen.
B8) Bei Einmtindung einer zweigleisigzen Bahn nach dem Beispiel in Abb.1196¢
kann die Fahrerlaubnis D —F von der vorherigen Festlegung der Signale £ und C, die
Fahrerlaubnis G'! von der vorherigen Festlegung der Signale £ und C und die Fahr-

1) Derartige Schutzstrecken, die auch Schutzblockstrecken genannt werden, sind neuerdings bei
den preuBisch-hessischen Staatsbahnen zur Ausfiihrung gekommen. ‘
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erlaubnis C—E von der vor-
herigen Festlegung der Signale
F und D durch Anwendung
besonderer Zustimmungsfelder
oder in anderer Weise abhiingig,
gemacht werden.

Ein Beispiel einer der-
artigen Sicherung unter Ver-
wendung von Zustimmungs-
feldern fiir eine Blockstelle mit
Abzweigung ist aus Abb. 1196¢
ersichtlich.

Einige Bauweisen der unter
§156 ervrterten halben Hebel-
sperren sind nachstehend be--
schrieben.

§ 181. Die halbe Hebel-
sperre von Miiller & May in
Raunschwalde-Gorlitz.  Die
Abb. 1197 zeigt die Ausfihrung | %
und Wirkungsweise der Block- |
sperren fur die FahrtenindieGe-
meinschaftstrecke, wenn nur die
durchgehende Strecke mitStrek-
kenblockung ausgeriistet ist.

Unter dem Anfangfeld z/y
(Fig. 2) ist, wie bei den Block-
endstellen, eine friih auslsende
mechanische Druckknopfsperre
mit SignalverschluB und eine
Wiederholungsperre (vgl. Abb.
1139) in Abhiingigkeit vom Sig-
nalhebel ¥ angeordnet. Unter
dem Endfeld z befindet sich eine
spit auslosende mechanische
Druckknopfsperre ohne Signal-
verschluB (vgl. Abb. 1138), be-
titigt durch den Signalhebel z.

Die von den Blocksperren
zu erfilllenden Bedingungen
sind: .
a) Nach einmaligem Um-
und Zuriicklegen des Hebels Y
gind beide Hebel — X und ¥
— in der Grundstellung mecha-
nisch festgelegt.

Yo}
®

Abb. 1197.
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b) Nach einmaligem Um- und Zuriicklegen des Hebels X ist nur ¥ in der Grund-
stellung mechanisch festgelegt, wiihrend X frei bleibt.

Die Sperren unter den Blockfeldern z/y und z sind den Ausfilhrungen nach
Abb. 1138 u. 1139 gegentiber in folgender Weise erginzt, bzw. miteinander in Abhiingig-
keit gebracht. Die Ubertragungstange des Blockfeldes x/y (Fig. 4) ist nach unten ver-
lingert und bewegt den um g drehbaren Balancierhebel cc. Dieser Hebel dient dazu,
bei gedrtickter Ubertragungstange xjy die Welle 2!, die durch Ausklinken der Hand-
falle und Umlegen des Signalhebels z gedreht wird, mittels des auf dieser Welle be-
festigten Armes e! festzuhalten (Fig. 6). Hierdurch wird der Signalhebel X bei ge-
blocktem Anfangfeld z/y in der Haltstellung gesperrt.

Die von der Handfalle des Signalhebels y bewegte Welle w (Fig. 7 u. 8) steuert
mittels des Armes e und des Bolzens 2 die Sperrklinke d, die durch die Feder ¢ be-
einfluBt wird. Beim Ausklinken der Handfalle des Signalhebels ¥, bzw. beim Umlegen
dieses Signalhebels, legt sich die Sperrklinke d hinter eine Nase des Armes ¢! (Fig. 7)
und nachdem der Signalhebel wieder zurlickgelegt ist und der Arm e seine urspriing-
liche Lage wieder eingenommen hat, was infolge der Schlitzfiihrung fiir Bolzen %2 mig-
lich wird (Fig. 8), ist Arm e! in seiner Rubelage festgehalten und somit Signalhebel X
gesperrt. Diese Sperrung wird, sobald das Feld z/y geblockt wird (Fig. 9), durch die
Bewegung des Balancierhebels cc aufgehoben, indem dieser die Sperrklinke d anhebt,
bzw. ausklinkt, worauf d durch Feder ¢ in ihre urspriingliche Lage zuriickgezogen wird.
Nach der Signalgebung Y ist demnach Signalhebel X bis zur Blockung und Ent-
blockung des Anfangfeldes z/y in der Grundstellung gesperrt.

Um nach Signalgebung X das Signal Y festzulegen, beeinflufit die von Signal-
hebel z gedrehte Welle ! (Fig. 4) die Sperre unter dem Blockfeld z/y mittels des
Fingers f derart, daBl die mechanische Druckknopfsperre aufgehoben wird und die Sperre
fir Signalhebel 7 eintritt. Diese Sperrung des Hebels y bleibt bis zur Blockung und
Entblockung des Anfangfeldes x/y bestehen. Nach der Signalgebung X ist demnach
Signalhebel y bis zur Blockung und Entblockung des Anfangfeldes z/y in der Grund-
stellung gesperrt. Signalhebel x kann dagegen, solange das Anfangfeld z/y noch nicht
geblockt ist, wiederholt umgelegt werden.

Bei Signalgebung Y wird im ersten Drittel der Hebelbewegung unter dem Anfang-
feld z/y die Authebung der mechanisehen Druckknopfsperre und die Einschaltung der Hebel-
sperre gleichzeitig mit der Sperrung des Signalhebels X (Welle ') vorbereitet (Fig. 7).

Bei Signalgebung X wird der VerschluBwechsel unter dem Anfangfeld z/y im
ersten Drittel der Umlegung des Signalhebels herbeigefiibrt (Fig. 4), dagegen die Auf-
hebung der mechanischen Druckknopfsperre unter dem Endfeld x erst im letzten Teil
der Umlegung des Hebels vorbereitet (Fig. b). '

Eine Ausfiithrung fiir eine Abzweigung einer zweigleisigen Bahn mit Strecken-
blockung von einer zweigleisigen Bahn mit Streckenblockung zeigt Abb. 1198.

In diesem Falle erhalten die beiden Endfelder z und % (vgl. Blocktafel) je eine
spiit auslosende Druckknopfsperre ohne SignalverschluB, in tiblicher Weise betiitigt durch
die Signalhebel z und y mittels der Wellen 20! und 2?2 Die Sperre unter dem ge-
meinsamen Anfangfelde x/y wird von dem Signalbebel y mittels der Welle w, die in
diesem Falle mit 2?2 gekuppelt ist (Fig. 1), und von dem Signalhebel z durch den auf
der Welle w befestigten Finger f beeinfluBlt (Fig. 2). Sie unterscheidet sich von der
vorbeschriebenen wie folgt: Bei Betitigung durch den Finger f wird der die Uber-
tragungstange abstiitzende Hebel @ (Fig. 4), nachdem der Signalhebel z um ein Drittel
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gegen die Fahrstellung hin umgelegt ist, soweit zur Seite bewegt, daB der Hebel b die

Sperrlage einnehmen kann, wihrend bei Drehung der Welle 2, also bei Betitigung

durch den Signalhebel ¥ (Fig.7) nach ein Drittel Umlegung des Signalhebels der Sperr-
T9*
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hebel @ nur soweit verschoben wird, dall er bei der Riickwirtshewegung durch den
Sperrhebel b mitgenommen wird, dieser letztere selbst aber derart abgesttitzt bleibt, dall
er nicht in seine Sperrlage treten kann (Fig. 9). Es wird demnach in beiden Fillen
unter dem Anfangfeld z/y die mechanische Druckknopfsperre jedesmal aufgehoben, in-
dem Hebel ¢ nach Zuriicklegen des Signalhebels die Ubertragungstange freigibt; die
Sperrung des Signalhebels y bis zur Blockung des Anfangfeldes z/y erfolgt jedoch nur
nach Signalgebung z (Fig. 4).

7. 2

J€

IR 1 W T A

(s ] )
N TN
y&ymzﬁeéd in Grundstelung Signalhobel K 60° umgeleg? ,
oneId%, eingeiroffery Blockfelder Signalhebel, y bererts gesperrt (}'L. a/
rickt dedlieréar
ﬂecé.,ﬂruc/f,f’no}_’ﬁ/verre von X nach necht au,.s:gfelo.!//éel ﬁ)
Zu Abb. 1199, Bauweise der halben Hebelsperre von Zimmermann & Buchloh, Berlin-Borsigwalde.

Die Sperrung des Signalhebels # nach Umlegung des Signalhebels y geschieht
genau wie bei Abb. 1197; ebenso die Sperrung des Signalhebels z durch das geblockte
Anfangfeld z/y.

§ 182. Die halbe Hebelsperre von Zimmermann & Buchloch, Berlin-Borsig-
walde!). Angenommen ist eine Abzweigung nach Abb. 1196a. Die Bauweise der halben
Hebelsperre fiir diese Anordnung zeigt Abb. 1199, Fig. 1—6. Das linke Feld ist das
Anfangfeld der Gemeinschaftstrecke, das rechte Feld das Endfeld der durchgehenden
Strecke nach Abb. 1196a (Fig. 5 und 6). Unter dem Anfangfelde (Abb. 1199) befindet

1) Vgl. die Zeitschrift »Das Stellwerk« Jahrgang 1908, S. 49.
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sich eine friih auslosende mechanische Druckknopfsperre mit Signalverschluf und eine
Wiederholungsperre, wihrend das Endfeld auf eine halbe Hebelsperre wirkt. Sie ihnelt
der spit auslésenden mechanischen Druckknopfsperre. Neben der Ubertragungstange F
ist noch eine Fiithrungstange F'1 angeordnet. Der Ringwulst der VerschluBscheibe X ist
mit 3 Stufen versehen, wie aus dem besonders dargestellten Schnitt ersichtlich. Die
zur spit auslosenden mechanischen Druckknopfsperre hinzukommenden Teile sind die
Segmente A% und A4Y, zwei Sperrschwingen C und D und eine hintere, parallel zur
Stellwerkbank angeordnete Welle H mit den beiden Hebeln 3/ und G (siehe die Seiten-

Py 5 By 6
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BY) (o
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Segralicsel X umgelogt Signaledel Y :5»"&776/7*2
Leide meck Druckkngpfoperrer cusgelosd EZOCI/@/Q@P Bedserebar

Blockerverhirderd, -fz'g)zallze 6:1,‘?’ "g"eo/zerrt‘ (ber a)

Zu Abb. 1199. Bauweise der halben Hebelsperre von Zimmermann & Buchloh, Berlin-Borsigwalde.

ansichten der Abb. 1199, Fig. 1.) In der Grundstellung nehmen die Ubertragungstangen
des Anfangfeldes und des Endfeldes, sowie die iibrigen Teile der Sperren die in Fig. 1
dargestellte Lage ein. Nach Eintreffen der Vormeldung am Endfeld — d. h. wenn eine
Fahrt X (Abb. 1196a) bevorsteht — entsteht Fig. 2. Die mechanische Druckknopfsperre
hat die Sperrstellung eingenommen, indem sich der Stiitzhebel £ unter Einwirkung seiner
Feder mit seinem oberen Arm unter den Knaggen B der Ubertragungstange F setzt.
Eine Blockbedienung ist noch ausgeschlossen. Fig. 3 zeigt den Zustand, wenn der Signal-
hebel X um etwa 60° umgelegt worden ist. Die VerschluBscheibe X wird durch die
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Signalschubstange soweit gedreht, daB die zweite Stufe des Ringwulstes 2 den Schaufel-
hebel J (siehe Seitenansicht in Fig. 1) mit seinem gabelfirmigen Ansatz ¢ etwas nach
vorn bewegt hat, sodaB der Federbolzen O” (Fig. 4) nach Aufwirtshewegung die Sperr-
schwinge ¢ in die das Segment 4V sperrende Lage gelangen lifit (siche Fig. 3, Vor-
sprung @ der Sperrschwinge). Der Signalhebel Y ist hierdurch schon im ersten Drittel
des Stellweges vom Signalhebel X gesperrt und die mechanische Druckknopfsperre
(Stiitzhebel E) des Endfeldes moch nicht ausgelost. Eine Blockbedienung bleibt noch
verhindert, da die Ubertragungstange F¥ auf die VerschluBlscheibe y und der Haken-
hebel G unter Vermittelung der Achse H auf den Rand der VerschluBscheibe X stoflt

R s S

‘L/b e{zgna/ﬁogel.y‘um 60° amyclefg
Q}'r.'g‘naflhlt/hx:ga.?eﬂ'/, weel A bt rch of/,wrﬁ.r«é»zn!vﬁ./q{!ﬂkg‘; z'-s‘{(}u'i/

Meckancsche Druek Knogfsperre 1nd Hebelsperre am v%lt/,y‘au.fgc/a’.ré.

Abb. 1200. Wirkungsweise der halben Hebelsperre fir die Anordnung nach Abb. 1196a.

(vgl. die beiden Seitenansichten in Fig. 1). Ist der Signalhebel X vollig umgelegt, so
hat die obere Stufe des Ringwulstes 20 den Stiitzhebel E* und unter Einwirkung des
Mitnehmers L auch den Stiitzhebel EY des Anfangfeldes, mithin beide mechanischen
Druckknopfsperren fiir die Gemeinschaftstaste ausgelost (Fig. 5). In Fig. 6 ist der Signal-
hebel X wieder zurtickgelegt, der Hakenhebel G steht dem Einschnitt der Verschlufi-
scheibe X gegeniiber, sodal nunmehr die Blockbedienung moglich ist. Der Signal-
hebel ¥ bleibt bis zur Blockbedienung und der damit verbundenen Betéti-
gung des Federbolzens O gesperrt, wihrend der Signalhebel X mehrmals
um- und zurtickgelegt werden kann.
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Wird der Signalhebel ¥ umgelegt, so wirken die Sperren in entgegengesetztem
Sinne, jedoch mit dem Unterschied, daB beim Umlegen des Signalhebels Y der Stiitz-
hebel E (mechanische Druckknopfsperre) des Endfeldes und der Signalhebel ¥ nach

Fg 2.

Zurticklegung durch die Wiederholungsperre
bedingungsgemifl gesperrt bleiben (siehe
>4 Abb. 1200, Fig. 1 und 2).

==
E Y P77,
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§ 183. Die halbe Hebelsperre
von Hein, Lehmann & Co. in Berlin.
- Angenommen ist eine Abzweigung nach
A Abb.1196a. Der das einfltigelige Signal X
(Abb. 1196a) bedienende Signalhebel a (Abb.
1201) ist mit halber Hebelsperre und der
Hebel b fiir das einfliigelige Signal Y der
einmtindenden Strecke mit mechanischer
Hebelsperre versehen. Signal Y ist also
als Ausfahrsignal (Streckenanfang) behan-
delt. Die Fig. 1 der Abb. 1201 zeigt beide
Signalhebel in der Grundstellung. Das
Bedienen des Anfangfeldes ist durch die
Sperrklinke ¢ der mechanischen Druckknopf-
sperre verhindert. In Fig. 2 ist der Signal-
hebel b umgelegt. Hierbei ist die Schub-
stanged soweit nach links geschoben worden,
daB der Knaggen d! unter den VerschiuB-

O\C{ balken e des Signalhebels a gekommen ist,

wodurch die llandfalle des Hebels & ver-

A\'Ju schlossen gehalten wird. Durch Verschieben

i der Schubstange d ist aber auch die Stange /'
Signathabel Y inHisltsbellung surdichgaleg? der Druckknopfsperre und mittels deren

;::;f:r" ﬁ:"::":’;’j /ff; :":' ﬂa::f;’obfﬂ «B%  Knaggen f! anch die Stange g herunter-
Aforgheld bodiinier ¢ gezogen worden. Beide Stangen f und 9

: werden in der gezogenen Stellung durch die

AbD. 1200.  Wirkuagsweise for bolhen siebelsperre fir dio K linken ¢t und ¢? festgehalten. Die Stangeg
hat die die Ubertragungstange I sperrende

Klinke ¢ ausgelost und-durch ihre Einwirkung auf den Signalhebel b den Winkelhebel %
k' zum Ausschwingen gebracht, wodurch die mechanische Hebelsperre 7 freigegeben ist.
Sperre ¢ liegt aber vorldufig auf dem inneren Rande der Stellrolle auf und kann erst
in der Grundstellung des Signalhebels b in den Einschnitt ¢! zum Sperren von b einfallen.
Die mechanische Hebelsperre  kann nur durch Driicken der Ubertragungstange k, d. h.
durch die Blockung wieder ausgelost werden (Fig. 4), indem gleichzeitig durch Eintritt
von k in die Einschnitte /! und m! der Schubstangen/ und m die Handfallen der beiden
Signalhebel gesperrt werden. Die mechanische Hebelsperre ist jetzt durch die Blockung
ersetzt. Wird der das einfliigelige Signal X bedienende Signalhebel @ umgelegt (Fig. 3),
s0 wird mittels der Stangen 2, #! die Stange g der mechanischen Druckknopfsperre
heruntergezogen und durch die Klinke ¢! in dieser Lage festgehalten. Gleichzeitig ist
durch die Verbindung der Stange »! mit dem Winkelhebel % %! die Hebelsperre ¢ frei-
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gegeben und in den Schlitz ¢! der Stellrolle des Signalhebels b eingefallen, godall der
Hebel b durch 7 verschlossen ist. Wie ferner aus Fig. 3 ersichtlich ist, kann der Signal-

Grundstellung,

3 174
=¥ - 4]

Signalhebel b umgelegt. Handfalle des Hebels a verschlossen. Mechanische Hebelsperra freigegeben.

Abb. 1201. Halbe Hebelsperre und Hebelsperre vereinigt. Bauweise Hein, Lehmann & Co.

hebel a beliebig oft bedient werden, wihrend der Signalhebel b durch ¢ so lange gesperrt
bleibt, bis durch Bedienen des Anfangfeldes diese mechanische Hebelsperre aufgehoben
wird und beide Hebel alsdann elektrisch gesperrt werden (Fig. 4).
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§ 184. Die halbe Hebelsperre der Allgemeinen Elektrizitiitsgesellschaft
in Berlin. Die halbe Hebelsperre dieser Bauart stimmt in der Hauptsache mit den
Teilen der iibrigen, unter § 172 beschriebenen Streckenblocksperren tiberein.

Hebelsperre
ist freigegeben.

Signalhabel a if
Fahrstellung umgelegt.

T

Abb. 1201. Halbe Hebelsperre.und Hebelsperre vereinigt. Bauweise Hein, Lehmann & Co.

Hebelsperre durch Driicken der Ubertragungstange ausgeldst.

Sie wird aus Einzelsperren zusammengebaut und durch Schienen mit Langschlitzen
gekuppelt. Die Abb, 1202 stellt die Anordnung der Sperren dar, wenn die abzweigende
Strecke mit Streckenblockung ausgertistet ist, Abb. 1203 dagegen bei abzweigender
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Strecke ohne Streckenblockung. Die Wirkungsweise dieser beiden Sperren ist unter
Beachtung der Vorginge der mit Abb. 1153—1158 behandelten Sperren ohne weiteres
aus den Abb. 1202 und 1203 ersichtlich.

Abb. 1202. Halbe Hebelsperre der Allgomeinen Elektrizititsgesellschaft Berlin.
Abzweigende Strecke mit Streckenblockung.

Abb. 1203. Halbe Hebelsperre der Allgemeinen Elektrizititsgesellschaft Berlin.
Abzweigende Strecke ohne Streckenblockung.

§ 185. Das Stellwerk gemischten Systems der Maschinenfabrik Bruchsal.
Das Stellwerk gemischten Systems mit elektrischer Signal- und mechanischer
Weichenstellung (bei einigen siiddeutschen Verwaltungen verwendet) ist aus dem Be-
streben hervorgegangen, fiir die Drahtzugleitungen zum Antriebe der Haupt- und Yor-
signale einen zuverlissigeren Ersatz zu schaffen, um mit der wachsenden Entfernung
der Signale von den Bedienungstellen den den Drahtzugleitungen anhaftenden Nach-
‘teilen wirksam zu begegnen. Anderseits war es erwiinscht, fir die Weichenstellung die
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bewiihrte Gestiinge- oder Drahtzugbedienung beizubehalten, damit bei Storungen im elek-
trischen Teile der Anlage wenigstens die Weichen bedienbar bleiben.

Das gemischte Stellwerk lehnt sich in seiner gesamten Anordnung eng an die
Bauart der Maschinenfabrik Bruchsal mit hintenliegendem VerschluBregister an, an das,
bei Wechselstromstationsblockung, die Teile fiir die elektrische Signalstellung angefiigt
(Abb. 1204), bei Gleichstromstationsblockung dagegen unmittelbar neben den FahrstraBen-
hebeln und Signalschaltern eingebaut sind (Abb. 1205). Die Signalhebel sind von der
gleichen Bauart wie die FahrstraBenhebel; die Signalschalter befinden sich tiber den-

Fig. 2.

7Y Siguotherat
0} 0,:. B\ Fahairasseniebel "H ) s

]

Abb. 1204. Stellwerk gemischten Systems mit Wechselstromstationsblockung.
Maschinenfabrik Bruchsal,

selben in einem besonderen Kastenaufbau auf dem Untergestell der Blockwerke. Die
Fenster der Schalter liegen in derselben Hiohe wie die Blockfenster.

Zwischen den Weichenhebeln und den Signalhebeln besteht die tibliche mecha-
nische Abhiingigkeit durch die FahrstraBenhebel, die entweder unter elektrischem Stations-
blockverschluB liegen, oder durch ein besonderes VerschluBfeld festgelegt werden.

Das Stellen der Signale geschieht auf elektrischem Wege nach der Bauart elek-
trischer Stellwerke von Siemens & Halske, Berlin. Die die Signalschalter steuernden
Signalhebel sind mechanisch von den FahrstraBenschiebern abhingig und die Signal-
schalter mit je einem Elektromagnetsystem fiir die Motorkontrolle, die Fliigelriickmeldung
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Abb. 1205.

»Stellwerk gemischten Systems« mit Gleichstromsjtationsblockung. Maschinenfabrik Brachsal.
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und den Signalkuppelstrom ausgeriistet. Mit dem Anker des Motorkontrollmagneten ist
ein Schalter verbunden, durch welchen der hiher gespannte Arbeitstrom abgeschaltet und
der Uberwachungstrom (mit niederer Spannung) eingeschaltet wird, sobald der Motor bei
umgelegtem Signalhebel in die andere Endlage gelangt ist, was durch eine Farbscheibe
kenntlich gemacht wird.

Der Fligelrickmeldemagnet zeigt durch eine Farbscheibe die Halt- bzw. Fahr-
stellung des Signalfliigels an. Ferner wird durch den Anker dieses Magneten ein Strom-
schlieBer betiitigt, tiber welchen der Auflosestrom fiir die FahrstraBenfestlegung derart
gefihrt ist, daB die Auflosung des festgelegten FahrstraBenhebels erst nach erfolgter
Riickmeldung der Haltstellung des Signalfligels bewirkt werden kann.

Fig. 2.
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Abb. 1205. »Stellwerk gemischten Systomse« mit Gleichstromstationsblockung.
Maschinenfabrik Bruchsal.

¢

Der Anker des Kuppelstrommagneten ist als Sperrklinke derart ausgebildet, daB
der Signalhebel bei stromloser Spule des Kuppelstrommagneten in der Haltstellung fest-
gelegt bleibt. Der Signalkuppelstrom wird beim Umlegen des FahrstraBenhebels iiber
FahrstraBenkontakte gefiihrt, d. h. es wird die fiir die betreffende Zugfahrt richtige
Stellung siimtlicher Weichen elektrisch tiberpriift, bevor der Signalfliigel in"die Fahr-
stellung gebracht werden kann.

Bei den reinen elektrischen Kraftstellwerken wird der Signalkuppelstrom, bzw.
bei den elektropneumatischen Stellwerken der Signalsteuerstrom in vorteilhafter Weise
von den Kontakten der Uberwachungsmaguete abhingig gemacht und hierdurch eine
unmittelbare Abhiingigkeit zwischen dem Signalfliigel und den Weichenzungen hergestellt,
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wiithrend sich bei den mechanischen Stellwerken nur eine Abhiingigkeit zwischen dem
Signalhebel und dem Weichenhebel erzielen liBt.

Abb. 1206, Ansicht eines elektromotorischen Weichenriegels der Maschinenfabrik Bruchsal.

Durch Anbringung einer besonderen elektrischen Zungeniiberwachung mit elek-
trischer Zungenverriegelung 1iBt sich bei dem Stellwerk gemischten Systems ein Ersatz
fir die Kontrollriegelung der mechanischen Stellwerke erreichen.



Zu diesem Zwecke
sind bei der Ausfiihrung nach
Abb. 1205 Weicheniiber-
wachungsmagnete unterhalb
der  Fahrstrallenfreigabe-
magneteim gleichen Schalter-
geriiste eingebaut; bei der
Ausfiithrung nach Abb. 1204
werden sie unter den Signal-
hebeln angeordnet. Die Blei-
sicherungen u. Klemmbretter
sind bei beiden Ausfithrungen
in einem besonderen Kasten-
anbau untergebracht.

Durch den Anker
des Uberwachungsmagneten
werden Stromschlieller be-
tiitigt, iitber welche der
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Kuppelstrom des in Frage
kommenden Signals gefiihrt
wird. EineFarbscheibe, sowie
das Ertonen eines Weckers
zeigen eingetretene Storungs-
fille an. Am Weichen-
hebel sind Stromschliefer
angebracht, welche durch
die Handfalle gesteuert wer-
den und naur in der Endlage
des Hebels bei eingeklinkter
Handfalle geschlossen sind.
Uber diese StromschlieBer
wird der Zungenkontroll-
strom fiir die Endlagen der
Weichenzungen gefiihrt.

Die Abb. 1206 und
1207 zeigen eine elektro-
motorische Zungenver-
riegelung mit Zungeniiber-
wachung. Thre Wirkungs-
weise ist aus derin Abh. 1208
dargestellten Schaltung er-
sichtlich.

Dureh Umstcuern der
FahrstraBenkontakte wird
ein  kleiner Motor einge-
schaltet, dessen Achse die
VerschluBscheibe »  dreht.

Handbuch d. Ing.-Wissensch, V, 6.
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Diese, sowie der Sperrhebel %, der Sperriegel s und die beiden mit den Weichenzungen
verbundenen Riegel » und 7! bewirken eine Ver- oder Entricgelung der Weichenzungen,
entsprechend der Stellung des FahrstraBenhebels. Nach erfolgter Ver- oder Entriegelung
schalten die von der VerschluBscheibe v gesteuerten Kontakte /. den Motor ab und
bereiten den StromschluB fiir eine Riickwiirtsbewegung des Motors vor. Die Kontakte /&
schlieBen durch eine besondere Leitung den beim Umlegen des Fahrstralenhebels unter
brochenen, zur Kontrolle der eingetretenen Ver- oder Entriegelung dienenden Uber-
wachungstromkreis. Dieser Stromkreis wird aullerdem noch iiber die von dem Sperriegel s

ol o %
! | @
[+] ]
\
1 =
]
i © \
)

Abb. 1207.
gesteuerten Kontakte %, sowie iiber die StromschlieBer am Weichenhebel gefiihrt. Durch
diese Anordnung bleibt die Ubereinstimmung der Zungen-"mit der Hebellage gewiihrleistet.

Die ganze Binrichtung befindet sich in einem verschlieBbaren, eisernen Gehiuse,
das durch zwei kriiftize Flacheisenschwingen, die am Schicnenfufle mittels Klauen be-
festigt sind, mit der Weiche verbunden ist. Nach Offoung des Deckels kann durch einen
einfachen Handgriff der Kastenrahmen abgehoben werden, sodaBl die betreffenden Teile
zwecks Unterhaltung von allen Seiten zugiinglich sind.

Ks ist somit nach demn Vorhergesagten gegeniiber den rein mechanischen Stell-
werken der Vorteil crzielt, daB bei dem Stellwerk gemischten Systems die Verriegelung
der spitz befahrenen Weichen durch das Umlegen des Fahrstrafienhebels bewerkstelligt
wird und somit ecine Verriegelung durch den Signaldrahtzug oder dureh besondere
Riegelleitnug entbehrlich ist.
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Zum Betriebe der Einrichtungen dient Gleichstrom von 120 Volt Spannung fiir
den Antrieb der Signalmotoren und von 25 Volt fiir die Uberwachungs- und anderen
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Stromkreise. Der Strom wird Sammlerbatterien entnommen, die durch besondere Lade-
einrichtungen von cinem Kraftnetz gespeist werden.
GroBere Anlagen des gemischten Systems sind auf den Balmhifen Colmar, Schlett-
stadt und Sulzbach a. 8. im Betriebe. Das gemischte System kann auch fiir Erweite-
r 80*
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rungen von im Betriebe befindlichen Stellwerken bei beschrinkten Raumverhiltnissen
in Frage kommen; in derartigen Fillen kann die Anordnung sich als besonders wirt-
schaftlich erweisen.

§ 186. Darstellung der Bedienungstafeln (Stellwerksentwiirfe). Eine Be-
dienungstafel besteht aus dem Lageplan der Stellwerksanlage und der VerschluBtafel;
zum Stellwerksentwurf gehort auBerdem der Erliuterungsbericht.

a) Lageplan. Zur Darstellung der Bedienungstafeln wird im allgemeinen der
Lageplan der Glelsanlage (M 1:1000) benutzt; bei groBen Stellwerkanlagen empfiehlt
sich die Darstellung im verzerrten MaBstabe.

Bei den preuBisch-hessischen Staatsbahnen muB der Lageplan erkennen lassen?):

1. Die Gleise, Weichen, Gleissperren, Bahnsteige, Ladestraen, Rampen, Dreh-
scheiben, Schiebebtihnen, Gleiswagen und Wasserkrane;
2. das Empfangsgebdiude, die Stellwerksgebiiude, Kennzeichnung der Befehl-
stelle, Lokomotivschuppen, Giiterschuppen;
3. die Grenzen des Aufsichtsbezirks (F V. § 232) und Umgrenzung der Stell-
werksbezirke;
. die Grandstellung der Weichen und Gleissperren;
. die Weicheariegel;
. die Sperrschienen und Zeitverschliisse;
den Standort, die Art und Grundstellung der Signale;
. die isolierten Schienen und SchienenstromschlieBer;
die Kabelleitungen;

10. die Stelleitungen mit den AuBlenspannwerken;

11. die FahrstraBen der Ziige nach Richtung und Bezeichnung;

12. die fiir die Ziige nach Eintragung der Ausfabr-Gleissperrsignale (Signal 14

der SO) oder Merkzeichen (Signal 36a der SO) verbleibende nutzbare
Gleislinge;

13. den MafBstab und die Nordrichtung;

14. die Bahnachse und Stationierung (Lingenteilung).

Beziiglich der im Lageplan und in der Bedienungstafel angewendeten Zeichen be-
stehen bei den grolleren deutschen Verwaltungen im Einzelnen Verschiedenheiten. Die
hier mitgeteilten Zeichen beziehen sich auf die preuBisch-hessischen Staatshahnen (wegen

der Zeichen ftir die bayerischen und sichsischen Staatsbahnen siehe Seite 1276, vgl.
auch St. u. Sich. V. der bayerischen Staatsbahnen § 38 u. ff.).

Es bedeuten die Zeichen:

(=] Stellwerksbude. Der FuBboden liegt hochstens 2,6 m uber

S.0. Der schwarze Balken kennzeichnet das Stellwerk mit Block-

— . werk und deren Lage zu den Gleisen und Weichen. Der Punkt
bezeichnet den Standort des Wiirters, der seinen Bezirk tiber das

Z Stellwerk hinweg tibersehen kann.

l) Vgl die fiir den preuBisch-hess. Staatsbahnbereich erlassenen ,Vorschriften fiir das Entwerfen
von Eisenbahnstationen mit besonderer Beriicksichtigung der Stellwerke®, denen die Angaben entnommen sind.

© ® ;o
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Stellwerksturm. Der Fulboden liegt mehr
als 2,5 m tiber S. 0. Das Blockwerk ist auf der rechten
Seite des Hebelwerkes angeordnet; der Wiirter hat (bei
der Bedienung) seinen Standort zwischen dem Stellwerk
und den Gleisen.

Kraftstellwerk.

Die Weichen werden nach folgenden Abbildungen dargestellt. Die Weichenmitte
und der vordere Weichenstol sind durch einen kleinen Strich, fernbediente Weichen
durch Ausfillung und handbediente Weichen durch Schraffur des Weichendreiecks ge-
kennzeichuet. Die Grundstellung der Weichen (d. i. in der Regel die Stellung, aus der
die Weiche am wenigsten oft umgestellt zn werden braucht) wird durch ein - Zeichen
auf der fir die Durchfahrt gedffneten Seite dargestellt.

Es bedeuten hiernach die Zeichen, in denen die in der Grundstellung der Zungen-
paare gedffnete Durchfahrt durch eine stiirkere Linie gekennzeichnet sind?1):

3
Ha.ndbedxente einfache ' ernbedlente Fernbediente
Linksweiche einfache Rechtsweiche einfache Linksweiche
:E X
+ _ 4
y 5 6 7 8 9

10 44 L 4213 1 A 45

Fernbediente zweiseitigze Doppelweichen.

+ 48 49 20 29
TF

K

Fernbediente einseitige Doppelweichen (Rechtsweichen)

1) Die stirkere Linie ist hier nur wegen der leichteren Ubersichtlichkeit gewihlt. In den Entwurfs-
plinen und den Lageplinen der Bedienungstafeln sind nur die IHauptgleise durch stirkere Linien angedeutet.
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22 25 2y
e e, R

Handbediente Fernbediente
. einfache Krenzungsweichen

a 25 . ¢ 26 & ra 20 2
T —— | _ e Mr“?

¢ <~ + o

Fernbediente doppelte Kreuzungsweichen

2s+ S

Handbediente Weiche wit Weiche mit
Weiche mit HandschloB ZeitverschluB} Sperrschiene
j ST - ST . _
Antrleb Kontrollriegel Einfache Doppelte
an der Weiche Gleissperre
Vorsignal Hauptsignale Erkennungsmast

~o ) =

Signale mit Fligelkuppelung.

—a —o® — —8 —&

Signal 6b  Signal 14 Signal 35 " Signal 36a Signal 36¢.
ohne Riicksicht auf die
Grundstellung
—~ e " @D .
- v -~ v
o &) </S
SchienenstromschlieBer Isolierte Schienenstrecke

mit Schienenstromschliefler
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Oberirdische

—_ — —_ unterirdische Gestinge
oberirdische

.. Drahtziige
_____________ unterirdische

Blockanlagen

- y . - Kabelleitungen far
Kraftibertragung

= Druckluft Rohrleitungen.

m—"‘iv—*‘:‘:——]ﬂ—@n—@ﬂ

Kraftantriebe an Weichen Kraftantriebe an Signalen
ohne mit

Zungeniiberwachung

h) VerschluBtafel. Die Verschlufitafeln der verschiedenen Stellwerke sind von
links nach rechts folgend derart nebeneinander darzustellen, daB die zu einer Zugfahrt
gehorigen VerschluBzeichen in derselben wagrechten Reihe stehen.

1. Uber dem Kopfe der VerschluBtafel sind bei den Blockfeldern die Block-
tasten, Wecker, Leitungen usw. darzustellen. Es bedeuten die Zeichen:
Oberirdische Blockleitungen.

Blockleitungen in Kabeln.
- — - — - — Kabelleitung nach dem SchienenstromschlieBer.

T == E Weceker und Wecktaste.
—
R , QD

B Spiegelfeld.

{ mit |
‘ruckstanee - A
Druckstange \ ohne fKnopf

i
=
ﬂ Blocktaste, die eine Druckstange ohne Knopf mitdriickt.

»‘1/—-4/ Beim Driicken der Blocktaste iiber Feld 1 wird dieses allein, beim
2 Driicken der Blocktaste iiber Feld 2 werden beide Felder, also
Feld 1 mit geblockt.

2. Im Kopfe der VerschluBtafel werden dargestellt: fir jedes-Stellwerk in
den senkrechten Spalten die Hebel und Blockfelder in der Reihenfolge, in der sie der
vor dem Stellwerke stchende Wiirter sieht. Das Blockwerk ist stets neben dem Hebel-
werk darzustellen, auch wenn es bei der Ausfiihrung auf das Hebelwerk gesetzt wird.

Von den fiinf Horizontalspalten enthilt:

Spalte 1 Die Benummerung der Blockfelder, der Fahrstraienhebel, der
Signal-, Weichen-, Gleissperren-, Haltscheiben- und Riegelhebel.
» 2 Die Darstellung der elektrischen Sperren der Blockfelder und die
Bezeiclmung der Hebel als Fahrstralen-, Signal- Riegel-, Gleis-
sperren-, Ilaltscheiben- und Weichenhebel.
» 3 Die Grundstellung der Blockfelder, FahrstraBen-, Signal- und
Haltscheibenhebel.
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Spalte 4 Die unter den Blockfeldern angeordneten mechanischen Sperren,
die Anordnung von Riegelrollen fiir einfache und doppelte Riege-
lung (ER bzw. DR), von Sperrschienen (Sp), Zeitverschliissen (Zv)
und Handverschliissen (H).

» b Die Bezeichnung der Blockfelder, FahrstraBen- und Signalhebel
mit Buchstaben, sowie die Bezeichnung der Weichen-, Gleissperren-,
Haltscheiben- und Riegelhebel mit Ziffern bzw. Gleis- und Weichen-
nummern.

Es bedeuten die Zeichen in der Horizontalspalte 2 fir das Blockwerk:

Blockfeld mit Hilfsklinke mit Rast Mittelschrﬁubghen \ it hmt«irem
am Rechen ist |/ Verlinge-
rungstift
Mittelschriiubchen aug;ge-
> > , ohne » am Rechen ist } ohne riistet.
aus Messing und

o » > elektr. Druckknopfsperre

» » » » lmd
Hilfsklinke ohne Rast,

mit VerschluBwechsel.

¥

Es bedeuten die Zeichen in der Horizontalspalte 3 fiir das Blockwerk:

T.—i Blockfeld geblockt,
LO+-@+ »>.  entbloekt,
O » ohne Riegelstange,
&’ Gleichstromblockfeld.

Es bedeuten die Zeichen in der Horizontalspalte 4 fiir das Blockwerk:

Das Blockfeld wirkt auf eine friih auslosende mechanische Druckknopi-
sperre mit Signalverschluf};

do. spiit anslisende mechanische Druckkunopfsperre mit Signalverschlufl;

do. friih auslosende mechanische Druckknopfsperre ohne SignalverschluB;

% do. spit auslosende mechanische Druckkuopfsperre ohne SignalverschluB;
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do. gemeinsame Wiederholung- und Unterwegsperre (Hebelsperre) in Verbin-
dung mit einer friih auslosenden mechanischen Druckknopfsperre mit Sig-
nalversehlufl;

auf Blockstellen mit Abzweigung unter
den Endfeldern der anschlielenden, mit
Streckenblockung versehenen Strecken,

auf Blockstellen mit Abzweigung unter

J halbe Hebelsperre dem Lndfeld der mit Streckenblockung ver-
in Verbindung . sehenen durchgehenden Strecke, wenn die ab-
mit einer zweigenden Strecken keine Streckenblockung

haben,

auf Blockstellen mit Abzweigung, wenn
—1 diese Sperre unter dem Anfangfelde der Ge-
meinschaftstrecke angebracht werden mul3.

Feste Sperre; bei geblocktem Felde ist der FahrstraBenhebel in Grundstellung

verschlossen,

bei geblocktem Felde ist der Fahrstralenhebel in umgelegter
Stellung verschlossen,

Fahrstrallenfestlegesperre,

Sperre unter dem Riickgabeunterbrecher bei eingleisiger
Streckenblockung,

bei eingleisiger Streckenblockung unter dem Erlaubnisabgabe-
und Erlaubnisempfangfeld und feste Sperre bei Blockstellen mit
Abzweigung unter dem Anfangfeld der Gemeinschaftstrecke,
wenn die halbe Hebelsperre unter den Endfeldern der anschlie-
Benden Strecken angeordnet wird.

Es bedeuten die Zeichen in der Horizonalspalte 3 des Stellwerks:

3K}
+ StromsehlieBer am Fahrstraflenhebel,

¥ IR X
l F r StromschlieBer am Signalhebel,
¢

StromschlieBer am Signalfiiigel,

EIZ -j-F Grundstellung des Hebels fiir die Haltsignale 6b und 14.
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3. Unter dem Kopfe der VerschluBtafel. Die Spalten unter dem Kopfe sind
fir die vorgesehenen Fahrten nur soweit auszufiillen, als es zur Erzielung der Abhingig-
keiten notwendig ist, einen Hebel umzulegen, ein Blockfeld zu verwandeln oder einen
Stellwerksteil oder ein Blockfeld zu verschlieBen. Die Bedienungsvorginge sind nar
bis zur Herstellung des Fahrsignals darzustellen!). Innerhalb jeder Reibe erhilt der darin
fiir eine Zugfahrt dargestellte Bedienungsvorgang eine fortlaufende Zifferbezeichnung. Bei
gleichzeitigen Bedienungsvorgingen wird die Ziffer der empfangenden Stelle eingeklammert.
Die Spalten fiir die Streckenfelder — auBer bei der Streckenblockung auf eingleisigen
Bahnen — werden nicht ausgefillt. Wird in den Blockwerken der gegenseitige Aus-
schlu von Blockfeldern ausnahmsweise elektrisch hergestellt, so ist dies unter der Ver-
schluBtafel zu vermerken. Zur Ausfillung der tibrigen Spalten sind die nachstchenden
Zeichen anzuwenden.

Blockfeld nicht bedienbar (Grundstellung).

l bedient.
Blockfeld

l verwandelt.

Blockfeld dﬁrch_‘ einen umgelegten FahrstraBenhebel verschlossen.

Nalole

| Grundstellung
FahrstraBenhebel in l

¢ verschlossen.
umgelegter Stellung '

} FahrstraBenhebel lediglich durch ein geblocktes Blockfeld verschlossen.

- FahrstraBenhebel in Grundstellung lediglich durch Umlegen eines anderen
Fahrstralenhebels verschlossen.

N HH e+

1
—®

Signal- und Vorsignalhebel in Grundstellung verschlossen.

?5 Tz Signal- und Vorsignalhebel umgelegt.

<
W

Hebel des Signals 6b l
Y |

Signals 6b oder 14 hei beseitigter Sperrung verschlossen.

in Sperrstellung verschlossen.

o[

" »

1) Zuweilen werden auf den in den Stellwerkdienstriumen aushingenden Bedienungstafeln dic Bedie-
nungsvorginge vom Beginn bis zu deren Beendigung (Blockung des Signals) dargestelit.
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Weichen oder } . { Grundstellung [ rschl
Gleissperrenhebel umgelegter Stellung J verschlossen.
Hebel einer Schutzweiche in der Grundstellung |
S verschlossen.
» » » > » umgelegten Stellmg |

Auf den VerschluB der Weiche wird wegen gleichzeitiger Zulassung

einer anderen Falrt verzichtet. Unter der senkrechten Spalte der Ver-

| schluBitafel ist das Zeichen zu wiederholen und mit dem Zusatz: >Um
I (z. B. A?) zu gestatten< zu begriinden.

X[ alelst| 1=+

¢) Erliuterungsbericht zu Entwiirfen fiir Neuanlagen. Soweit erforder-
lich, ist im Erliuterungsbericht die Gesamtanordnung der Anlage zu begriinden. An-
gaben tber Betriebsverhiiltnisse und Stellwerke, dic aus dem Lageplan und der Ver-
schluBitafel ohne weiteres zu- ersehen sind, sind grundsitzlich wegzulassen. Dagegen
muB der Erliiuterungsbericht iiber folgende Punkte Aufklirungen enthalten: Griinde, aus
denen alte Anlagen beseitigt werden sollen, wann und durch welche Signalbauanstalt
diese erbaut wurden, ob und welche Ersparnis oder Vermehrung an Personal durch
die Neuanlage zu erwarten ist, welche Verbesserungen der Gleisanordnung beantragt
werden, ob Weichen entbehrlich sind und daher wegfallen kinnen, welche Umstinde
etwa beantragte Abweichungen von den Vorschriften veranlaBt haben usw. Ferner ist
eine AuBerung iiber dic zur Verfigung stehenden Geldmittel und Deckung etwaiger
Mehrkosten usw. erforderlich. Pliine von geringem Umfange sind dem Erlinterungs-
bericht zusammengefaltet beizufigen!).

Die VerschluBtafeln (Bedicnungstafeln) fiir cinige hiiufig vorkommende Aus-
fiihrungsformen von Betriebstellen mit Stellwerken, als Anleitung fiir das Entwerfen von
Sicherungsanlagen (preul.-hess. Staatsbahnen), zeigen die nachstehenden Tafeln:

In Tafel I sind dargestellt: a) Oben links, eine Kreuzungstation ciner eingleisigen
Strecke ohne Streckenblockung (selbstindiges Stellwerk fiir Nebenbahnen);

b) Unten links, ein kleinerer Bahnhof an einer eingleisigen Strecke mit Stations-
blockung (Befehls- und Endstellwerke sind abhiingige Stellwerke). Die Blockfelder
erhalten die in der Spalte »Zugrichtung« aufgefithrten Bezeichnungen?;

¢) Oben rechts, ein Bahnhof mit Uberholungsgleis an zweigleisiger Strecke mit
Stations- und Streckenblockung;

d) Unten rechts ein Inselbahnhof an einer zweigleisigen Strecke mit Strecken-
blockung; die abzweigende, eingleisige Strecke ist ohne Streckenblockung.

Tafel II zeigt die Sicherungsanlagen fiir einen Bahnhof mit Befehlstelle und
zwei Endstellwerken. Diese Anordnung ist in der Regel da am Platze, wo die Weichen-
bezirke soweit voneinander entfernt liegen, daB zwei Stellwerke (je eins an jedem Bahn-
hofsende) fiir den Fahrdienstleiter keine geniigende Ubersichtlichkeit gewihrleisten und
wo ¢s nach den ortlichen Verhiiltnissen geboten erscheint, dic Befehlstelle in die Mitte
des Bahnhofs zu legen.

1) Von der Mitteilung dexr » Lieferungsbedingungen« fiir dic mechanischen Stellwerke bei den preuBisch-
hessischen Staatsbahnen ist abgeschen, weil die Bedingungen. dem Vernehmen nach, sich gegenwirtig in Um-
arbeitung befinden.

2) Fiir dic Schilderaufschriften sind dem Vernehmen nach Normalien in der Bearbeitung.
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Aus Tafel III sind die Sicherungsanlagen fiir einen Bahnhof mit Vorort- und
Fernverkehr ersichtlich. Die Streckenblockung ist auch auf den durchgehenden Fern-
gleisen durchgefiihrt.

Tafel IV zeigt die Anordnung der Sicherungsanlagen fiir einen Bahnhof, der als
Durchgangs- und Kopfbahnhof ausgebildet ist.

Die Tafeln V und VI stellen die Sicherungsanlagen fiir Bahnhofe mit Kehrgleis-
anlagen dar.

Ein Muster der fiir die bayerischen Staatsbahnen vorgeschriebenen Dar-
stellung eines Ubersichtsplanes nebst VerschluBiibersicht zeigt Tafel VII. Tm Uber-
sichtsplan bedeuten!?):

die Weichen 4, 9, 10 usw.
» » 5, 6, 7, 8 »
Weiche 19

einfache Stellwerksweichen,

doppelte Kreuzungsweichen,

einfache Ortsweiche (Handweiche bei den
preuBisch-hess. Staatsbahnen),

Ortsweichen mit Rollenverriegelung,

Ortsweichen mit Linealverriegelung,

Ausfahrsignale mit drei Fliigelstellungen
(Ruhe, Halt, Fahrt),

I

die Weichen 18, 21, 34
» » 35, 36, 37
die Signale F und G

(T

» » C und H = Ausfahrsignale mit drei Fligelstellungen und
mit fester Langsamfahrscheibe,
das Signal D = Ausfahrsignal mit drei Fliigelstellungen und

mit beweglicher Langsamfahrscheibe.
Ein Muster der fir die sichsischen Staatsbahnen vorgeschriebenen Dar-
stellungsweise der Sicherheitseinrichtungen zeigt T'afel VIII. Die Zeichenerklirung ist
auf einer besonderen Anlage (zur Tafel VIII) dargestellt. ‘

Kosten.

1 Ifd. m Doppeldrahtzug (4 mm) einschl. der Rollen und Pfosten . . . 0,45—0,60 M.
11fd m wie vor. Dmm) . . . . . . ... . ... .. ..... 0,55—0,60 »
1 Ifd. m eis. Abdeckkanal fiir unterirdische Drahtzugleitungen (je nach

Breite). . . . . . . . . . . . . .. ..., 2,50—-16,00 »
1 Rollenkasten fiir Rollenbicke (je nach Breite der Abdeckkanile . . 5,50—18,00 »
1 Rollenbock fiir eine Drahtzugdoppelleitung. . . . . . . . . . . . 1,20 »
1 » » zwei Drahtzugdoppelleitungen . . . . . . . . . . 1,65 »
1 Druckrolle fiir oberirdische Doppelleitungen einschl. ErdfuB (fir o

1—10 Doppelleitungen) . . . . . . . . .. .. .. .. 28—110 »
1 Druckrolle fiir unterirdische Doppelleitungen (fir 1—10 Doppel-

leitungen) . . . . . . . ... .00 oL 356—122
1 Ablenkrolle mit eisernem ErdfuB und eisernem Schutzkasten, fiir

1—3 Doppelleitungen . . . . . . . . ... ... ... 44—95 »
1 Gruppenablenkung vor dem Stellwerkgebinde '

fir 6 Doppelleitangen . . . . . . . . . . . . .. .. 145 »

. 9 S e s 220 »

» 10 S 235 »

» 20 P e e e e e e 360 »

1) Vgl. St. u, Sich.-V. der Bayerischen Staatsbahnen.
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einfl. Signal 8 m hoeh . . . . . . .. ..o
zwei,. » 8m » . .. ..o Lo
dreiff. » 12m > . . . . . ..o
einfl. Signal fiir beschrinktes Profil . . . . . . . . . . . . ..
Doppellichtvorsignal (Normalie der preulisch-hess. Staatsbahnen). .
einfache Gleissperre [Entgleisungs-} . .
doppelte » ( schuhe ) .
Gleissperrsignal (drehbar) {Signal 14 der Slgnalmdnung] ......
Sperrklotz fiir StellwerkansehluB . . . . . . . . . . ... Coe
Sperrklotz fiir Handbedienung . . . . . . . . . . . . . . . ..
Antrieb fiir Gleissperren. . . . . . . . . . . . e
Endriegel . . . . . . . .. e e e e e
Zwischenriegel . . . . . . . . .. oo L
Normalspannwerk fiir Slgnalleltunﬂen C e e e e
Weichenspannwerk unter dem Hebelwerk . . .
Weichenantrieb . . . . . . e e e e e e e e e e
ZeitverschluB. . . . . . . . . . . . .o oo
Sperrschiene . . . . . . ... oL oo
Drahtzugweichenhebel mit VerschluB- und Uberwachungsvorrichtung
Gestiingeweichenhebel wic vor . . . . . . . . .. e e e
Riegelhebel . . . . . . . . . . . . ... .. Ce e
Doppelsteller Riegelhebel (Riegeldoppelhebel). . . . . . . .
Signalhebel . . . . . . . .. ..o
Doppelsteller Signalhebel (Signaldoppelhebel) . ..
Kuppelhebel . . . . . . . . . . . ..o oo .
FahrstraBenbebel . . . . . . . . . . .. oo oo
Fahrstraenfestlegesperre . . . . . . . . . . . . . . ...
mechanische Druckknopfsperre . . . . . . . . . . . . . . . ..
mechanische Druckknopf- und Wiederholungsperre . . . . . . . .
Unterwegsperre . . . . . . . . . . . oe e e e e e ..
Signalbebelkontakt . . . . . . . . . . ..o
FahrstraBenhebelkontakt (je nach Anzahl der Kontakte) . . . . . .
Hebelbank fiir ein zehnteiliges Hebelwerk mit Schieberkasten
(aussehl. Hebel). . . . . . . . . . .. oo
sechszehnteiliges wie vor. . . . . . . . . . .. ..o
zwanzigteiliges wie vor. . . . . . . . . . .
dreiBigteiliges . . . . . . . . . e e e e e e e e
Blockuntersatz (ohne Spencn) e
Blockgehiiuse (4, 6, 8, 10, 12, 16 und ‘)Otelhg) ...... .o
Blockinduktor . . . - . . . . . . L. oo
Blockfeld je nach An/ahl der Rleo'el— und Druckstangenkontakte und
der besonderen Nebeneinrichtungen (ausschl. Herstellung von
Zimmerleitungen) . . . . . . . . . ... L
Sperrfeld (Gleichstromblockfeld) je nach &nmhl der Riegel- und Dluck-
stangenkontakte. . . . . . . . ..o
elektr. Druckknopfsperre (Magnetsperre) je nach Anzahl der einge-
bauten Kontakte . . . . . . . . . . e e e e

..........
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310—400 M.
5560—600 »
580740 »
370—480 »
360 »

145 »

290 »

17 »

165

B »
115—120 -
110—120 -
166—190 .
154--160 -
80—100 -
1056—125
270 -

360 -
110—-180 »
125—175
110—180 =
210—240 »
110—135 »
215—310 »
120—135 »
45—60 »
62—180 »
55—158 .
65—160 -
58—65 »
15-25 »
8§—-30 -
180—330 »
410—520 -
460—600 .
800—-880 -
200800 -
195—670 -
140 -
140-—170 »
145165 -
110—130 »
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1 Blockweeker . . . . . . . . ... L0 e 17T M.
1 Wecktaste . . . .. . . .. 1 »
1 Blockblitzableiter fiir zwei Leltungen e e e e e e e e e e 8—10 »
1 vierteiliges Wiirterblockwerk . . . . . . . . . . . ... ... . 8501200 »
1 sechsteiliges > e e e e e e e e e .. 1200—1700 S
1 Magnetschalter . . . . ... . . . . .. ... ... L. .. 40 »
1 Schienenkontakt . . . . . . . . . ... L. L. 120 »
1 Satz Holzlaschen fiir isolierte Schienenstrecken. . . . . . . . . . 110—112 »
1 1fd. m einadriges Guttaperchakabel . . . . . . . . . . . .. .. 0,45 »
1 1fd. m zweiadriges » Coe e e e e e 0,80 »
1 1fd. m mehradriges Blockkabel je nach ‘\DZ‘lhl der Adcrn o .. 100—450 »
Bei Aufstellung von Voranschliigen werden herechnet:

1 Signal, Weichen-, Gleissperren- oder Riegelhebel einschl. der Hebel-

bank, VelschluBreglster Falrstrallenhebel, mech Abhéingig-

kelten Drahtzugleitung und Spannwerk . . .". . . . . . 1000 »
1 Blockfeld nebst Zubehdor und Herstellung der Zimmerleitungen . . . 300 »
1 isolierte Schienenstrecke einschl. der SchienenstromschlieBer, Magnet-

schalter, Kabel, Kahelmerkzeichen, SchienenanschluBstellen,
Zimmerleitungen und Batterie. . . . . . . . . ... .. 800 »
1 Signalfliigelkuppelung wie vor. . . . . . . . . . . . . ... .. 250—-400 »
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