'UNDERDANIGT BETANKANDE

angéende

lampligaste rigtningen for en jernvig norrut
frdn hufvudstaden, m. m., |

afgifvet den 17 Juni 1862

af den dertill i nider forordnade kommitte.

STOCKHOLM, 1862.

P. A. NORSTEDT & S8ONER,
Kongl. Boktryckare.



Stormiktigste, Allernidigste Konung!

Q

Sedan, uti en till Eders Kongl. Maj:ts Civildepartement den 3 Februari inne-
varande d&r ingifven skrift, styrelsen och delegerade af det bolag, som den-23
Augusti 1859 skall hafva bildat sig for att bygga en jernvig mellan Stockholm
och Upsala dster om Sigtunafjirden, i undendamghet andragit, att som bolaget
ej lyckats vinna nddigt bifall till sin sistnimda &r gjorda underdiniga anhallan,
att proposition wiétte “aflitas till Rikets senast forsamlade Stinder for vinnande
af den riintegaranti, bolaget da ansig sig bora begiira for de medel, som i bo-
lagets namn skulle upplinas till jernviigens anliggande, men Eders Kongl. Majit
likvil, uti nédig proposition till Stéinderna i friga om jernvigarne i riket, yttrat,
det Eders Kongl. Maj:it lifligt erkéinde det pétagliga behofvet och den stora vig-
ten af en jernviigsforbindelses snara tlllvagabrlngande fran hufvudstaden till de
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norr om Milaren beligna orter, och di detta behof for dessa orter ar ifrin ar
gjorde sig allt mera gillande, samt meningen med bolagets bildande endast varit
och fortfarande vore att, for den hiindelse staten ej skulle vilja bygga en jernvig
1 den nu angifna rigtningen, soka genom aktieteckning anskaffa medel for den-
sammas anliggande, kunde bolaget, som ansige storsta vinst for det allminna
vara, att staten utforde ett sidant foretag, ej annat én i djup underdanighet hos
Eders Kongl. Maj:t anhdlla om nddig proposition till Rikets snart sammantri-
dande Stinder, det staten méitte bygga denna for sivil hufvudstaden som for
de norr om Milaren beligna provinser si vigtiga jernvigslinie; — dock, for den
hiindelse, att Eders Kongl. Majit ej skulle tickas bifalla denna anhallan, och
emedan forhdllandena numera si vidt forindrat sig sedan den tid d& bolaget i
underdénighet anholl om framstiillning till Stinderna angiende den ifrigasatta
rintegarantien, att sivil inom som utom landet blifvit sdsom temligen sikert an-
taget, att denna jernvégslinie skulle komma att blifva en af de fordelaktigare,
om ej den fordelaktigaste af alla jernviigar inom riket, och att till foljd hiraf
den behofliga aktieteckningen borde kunna &stadkommas utan nigot understod
vare sig genom rintegaranti eller lan, anholle sikandena om nidigt tillstind att,
pd de villkor 1854 érs riksdagsbeslut bestimt rorande upplitande af delar af
stambanor till byggnad af enskilde, ett bolag under benimning "Stockholm-Up-
sala jernviigsaktiebolag” métte fi anligga och trafikera jernviig mellan Stockholm
och Upsala oster om Sigtunafjéirden, samt att detta bolag matte erhilla samma
skattefrihet och ofriga rittigheter och forméner, som blifvit beviljade Koping-
Hults och Falu-Gefle jernvigs, Gota kanals och andra dylika aktiebolag; —
hvarforutan sokandena vidare anfort, att bolaget visserligen for sin del ansige
till fullo vara utredt, att en jernvig mnorrut frin hufvudstaden borde gi rakaste
viigen till Upsala, eller dsier om Sigtunafjirden, till stod for hvilken asigt kunde
dberopas de af Kongl. Majit i ndder forordnade jernviigskommittéers forord
r 1856 och forslag ar 1859, Komgl. Majits nidiga proposition vid 1856 ars
riksdag och flere sakkunnige miins yttranden; men di emellertid, allt detta
oaktadt, dnnu mojligtvis ndgon tvekan kunde forefinnas, hvilkendera viiglinien,
dster eller vester om Sigtunafjirden, vore den fordelaktigaste for landet i sin hel-
het, och det vore att befara, det denna jernvigsfragas lyckliga 16sning fortfarande
som hitintills derigenom kunde komma att forhindras eller fordrojas, syntes lamp-
ligaste sittet for att vinna en sidan ytterligare utredning, som i och for nadig
profoing af bolagets ofvan omformilda anhillan kunde anses erforderlig, vara,
att en kommitté af sakkunnige personer dnnu en ging matte forordnas att full-
stindigare utreda denna friga; pd grund hvaraf, och si vida Eders Kongl. Maj:t
funne godt i ndder bifalla bersrde hemstillan om frigans niirmare utredning af
en’ kommitté, sokandena tillika i underdénighet anhslle, att ifrigavarande kommitté
métte blifva sammansatt af sakkunnige miin fran sivil Stockholm och de norra
provinserna, som de delar af Upland, hvilka &ro beligne oster och vester om
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Sigtunafjirden, samt s tidigt sammantrida, att kommittéens utlatande kunde af-
gifvas fore nistkommande riksdag; : _

sd& har Eders Kongl. Maj:it den 7 sistlidne Mars funnit godt i nader for-
ordna undertecknade att ssom kommitté ytterligare utreda de forhallanden i sta-
tistiskt och ckonomiskt afseende, dfvensom andra pd fragan inverkande omstin-
digheter, som kunde bestimma foretridet emellan de tva ifrigasatta stricknin-
garne for en jernvidg fran Stockholm norrut, antingen oster eller vester om Sig-
tunafjirden; hvarvid jemvil borde af kommitterade tagas under ofvervigande och
utredning dels frigan om den for rorelsen & denna jernvig dndamalsenligaste
anslutningspunkt till Gefle-Dala jernviig, dels ock de fordelar och oligenheter,
som ansdges uppkomma, & ena sidan, om norra jernbanan i Stockholm, pd siitt
foreslaget vore, forenades med den for vestra jernbanan 4 Sodermalm anlagda
bangdrd, och, & andra sidan, om norra jernbanan utan en slik forening erholle
sin utgdngspunkt fran limpligt stéille & Norrmalm; varande det till undertecknad
Bennich, sisom kommitterades ordférande, sistnimde dag i dmnet aflaitna nadiga
bref Atfoljdt af ofvan Aberopade och till hufvudsakliga innehdilet redan anfsrda
underdaniga ansokning.

Till fullgsrande af det kommittéen sdlunda lemnade nadiga uppdrag har den
fatt sig tillstillde och tagit kiinnedom af dels det underddniga betinkande och
forslag angdende de jernvigar, som for statens rikning borde anliiggas, hvilket
den kommitté, som den 22 Januari 1855 af Kongl. Majit i berorde afse-
ende forordnades, under den 30 September péfoljande ar 1856 afgaf, dels
det af Chefen for statens jernvigsbyggnader, Ofversten m. m. N. Erieson,
till Chefen for Kongl. Majits Civildepartement den 18 November 1856 afgifna
betinkande rorande dessa jernvigsbyggnader, dels ock det underddniga betén-
kande, som den af Kongl. Maj:it den 20 Mars 1858 tillsatta kommitté for under-
sokningar angdende stambanornas limpligaste strickning den 8 November 1859
afgifvit, dfvensom i ofrigt ej mindre af de vid sammantriden infor ledaméter
af sistnimde kommitté och Kongl. Majits Befallningshafvande i Upsala, We-
sterds, Stora Kopparbergs och Gefleborgs lin hillne protokoll, och de tre sist-
bemilde linsstyrelsernas #fven lemnade yttranden i &dmnet, samt det genom
Kongl..Maj:ts Befalluingshafvandes i Stockholms lin forsorg infordrade utlatande
af detta lins Hushéllnings-sillskap, jemte till alla dessa protokoll och ofriga
skrifter horande bilagor, hufvudsakligen innefattande svar pd de af 1859 Aars
kommitté till utredning af dmnet uppstillda fragor, dn ock af de planer, kost-
nadsforslag och ritningar, hvilka samma kommitté antingen litit sjelf uppgora
eller, sasom forut tillgingliga, for sitt indamdl begagnat; hvarforutan kommit-
terade likaledes tagit kinnedom af &tskilliga #ldre handlingar i dmnet.

For att si vidt mojligt dstadkomma den nirmare statistiska och ekono-
miska utredning, som blifvit kommitterade anbefalld, och dd, vid anstilld jemfs-

relse emellan aldre uppgifter, bland annat uti de tabeller, som &tfoljde 1859

Statisti-
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Ars jernvigskommittés betinkande, samt de kartor ofver atskilliga hirad inom
Upsala lin, som under senaste aren blifvit for det si kallade ekonomiska karte-
verket upprittade, visendtliga skiljaktigheter i afseende pi areal af odlad jord
forekommit, hafva kommitterade funnit nodigt att, uti skrifvelse till Ofverdirek-
toren for landtmiteriet den 26 sistlidne Mars, begira uppgifter ofver afslutade
laga skiften och ekonomiska mitningar siviil inom hela Upsala lin under &ren
18581860, som ock under aren 1845— 1860 inom vissa till Stockholms, We-
sterds, Stora Kopparbergs och Gefleborgs lin hérande socknar, af hvilka app-
gifter kunde for hvarje socken inhimtas totalsumman af de under sagde &r skif-
tade och uppmitta formedlade mantal, samt af deras dker, #ng och odlingsmark
samtafrosningsjord. Kommitterade hafva tillika tagit kiinnedom om de till- Fi-
nans-kommittéen afgifna forteckningar ofver de inom hvarje socken af Upsala lin
for aren 1834—1857, och inom vissa socknar af Stockhoims, Westeras, Stora
Kopparbergs och Gefleborgs lin for 4dren 1834--1844 afslutade laga skiften; men
d4 for sivil Gefleborgs som i synnerhet for Stora Kopparbergs lin hemmantal
ej finnas i landtméterihandlingarne upptagne, hafva kommitterade hvarken kunnat
anvinda de frin Ofverdirektoren for landtmiteriet eller frin Finans-kommittéen
meddelade uppgifter rorande dessa begge lin. Vid begagnande af uppgifterna
for de ofriga linen hafva kommitterade deremot antagit, att i de socknar, der
minst § af hela antalet hemman blifvit skiftad, hela socknens areal af olika slags
dgor derefter kunnat beriiknas, och di efter tillimpning af detta berikningssitt
pé socknarne inom Bro, Habo, Trogds, Lagunda och Asunda hirad uti Upsala
lin befunnits, att de ekonomiska kartorne ofver ndmde hiirad angifva en i me-
deltal 15 procent storre areal af odlad jord eller aker och jord i cirkulation, &n
den, som kunnat beriknas med ledning af skiftesuppgifterna; si, och under an-
tagande, att odlingen fortgdtt i samma forhillande uti de ofriga inom: banlinierna
beligna socknar, har den med ledning af skiftesuppgifterne utriknade areal af
odlad jord for dessa socknar #fvenledes blifvit forhjd med 15 procent. De
socknar, hvilka under den ifrigasatta tidrymden icke till } af hemmantalet un-
dergatt laga skifte, hafva blifvit beriiknade till enahanda areal & mantal som de
angrinsande. Arealen af afrosningsjorden har vunnits, di sammanlagda arealen
af- odlad jord och dngsmark inom hvarje socken blifvit afdragen fran hela sock-
nens areal, sidan denna enligt frain ekonomiska karteverket erhdllen uppgift be-
finnes. For beriikning af det ofverskott af spannmail, som kunde anses blifva
foremal for forsiljning och siledes antagligen éfven for transport, hafva kommitte-
rade upptagit dringen i medeltal till 2} tunna sid pa hvarje tunnland &ker, samt
konsumtionen till 2 tunnor pd hvarje person, efter de ofver folkmingden vid
1861 ars utgdng fran Statistiska Centralbyrin erhéllna uppgifter. ’

Kommitterade, som onskat att genom sammanstiillning af de sidlunda vunna
siffrorna  kunna erhdlla négon sannolik ledning for jemforelse mellan de olika
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banstriickningarnes relativa fordelar, hafva for sidant indamal uppgjort féljande
tvenne beriikningar: o ' : :

A) Sa kallade banrayoner, omfattande 3 mil & bada sidor om hvardera banan,
hafva blifvit uppdragna sivil for linien Stockholm:Upsala-Sala, som ock for linien
Stockholm-Orsundsbro-Sala med grenbana ifrdn Orsundsbro till Upsala, hvarvid
till gemensam grins i vester blifvit antagen en rak linie ifrin Westerds till Sala
och vidare 3 mil norrut; dock har det undantag skett, att pé de forsta 6 milen
fran Stockholm rayonen biifvit uppdragen i form af en triangel med 3 mils bas
och spetsen stilld emot hufvudstaden. Vidare, och med fistadt afseende pa den
mellan bada banstrickningarne ingdende Sigtunafjirden, har till banrayonen for
linien Stockholm-Orsundsbro-Sala med grenbanan frin Orsundsbro till Upsala
icke blifvit riknad nagon del af Stockholms lin utifver den del af rayonen, som
uppdragits mellan hufvudstaden och Almarestiike, likasom icke heller till rayonen
for linien Stockholm-Upsala-Sala blifvit riknad négon del af Bro eller Habo
hirad inom Upsala lin.

En efter dessa grunder verkstdlld utrikning adagaldgger, pa siitt af nér-
lagde tabeller synes, att inom banrayonen for linien Stockholm-Upsala-Sala falla
4078 formedlade mantal, 238052 tunnland aker, 177347 tunnland dng, 635610
tunnland afrosningsjord, en befolkning af 102570 personer, samt en produktion
utofver konsumtionen af 389990 tunnor spannmél; dfvensom att inom banrayonen
for linien - Stockholm-Orsundsbro-Sala med grenbanan Orsundsbro-Upsala falla
3856 formedlade mantal, 237169 tunnland &ker, 150855 tunnland &ng, 545606
tunnland afrésningsjord, en befolkning af 100453 personer, samt en produktion
af 392016 tunnor spannmél utsfver konsumtionen; och angifva dessa siffror, att
inom banrayonen for linien Stockholin-Upsala-Sala skulle finnas 222 formedlade
mantal, ‘883 tunnland Aker, 26462 tunnland &ng, 90004 tunnland afrésningsjord
och 2117 personers befolkning mer, &n inom banrayonen for linien ‘Stockholm-
Orsundsbro-Sala med grenbanan Orsundsbro-Upsala, men att deremot den senare
liniens banrayon skulle éiga 2026 tunnor storre spannmélsproduktion utdfver kon-
sumtionen, in den forras. - : : S

" 'B) Kommitterade hafva derjemte beriknat folkmiingd, areal, samt produk-
tion, konsumtion och ofverskott af spannmal inom de socknar och delar deraf,
hvilka #ro beligne pa 3 mils afstind & hvardera sidan om linien Stockholm-
Upsala-Sala, eller 4 ena sidan oster och norr, samt ‘&4 andra sidan vester och
soder om samma linie; och har denna berikning visat, att, pa siitt af tabellerna
inhimtas, oster och norr om denna linie skulle finnas: 25675 formedlade mantal,
137861 tunnland &ker, 121131 tunnland &ng, 494880 tunnland afrosningsjord,
en befolkning af 59584 personer, samt en spannmélsproduktion utsfver konsum-
tionen af 225483 tunnor; #fvensom vester och soder om samma linie: 2365
fosrmedlade mantal, 152131 tunnland iker, 80650 tunnland #dng, 275327 tunn-
land afrosningsjord, en befolkning af 51714 personer samt en spannmalsproduk-
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tion utdfver konsumtionen af 276895 tunnor; hvaraf synes som pi 3 mils sido-
afstind frin ifrigavarande banlinie forekomme p& 6stra och norra sidan 210
formedlade mantal, 40481 tunnland #ng, 219553 tunnland afrosningsjord och
7870 personers befolkning mer, &n pa den vestra och sodra sidan af samma
linie, men deremot pd den vestra och sodra sidan 14270 tunnland iker, samt
en produktion Ofver konsumtionen af 51412 tunnor spannmdl mer, &n hvad som
kan beriknas pid den ostra och norra. — Stiderna Upsala och Sala hafva icke
uti ndgondera berikningen ingétt. :

Agegblick ~ Innan kommitterade i underdanighet yttra sig 6fver de frigor, som blifvit
5’%3‘}‘:' dem till besvarande forelagda, torde det tillitas kommitterade att kasta en ater-

gavs be--blick pd behandlingen af den stora fragan om jernbanors anliggning hir i lan-

handling- det, och detta hufvudsakligen si vidt denna foregiende behandling sammanhiin-

ger med det dmne, som tillhor kommitterade att i forsta rummet utreda, eller

frigan -om den fordelaktigaste strickningen for en jernvig, utgiende ifrin huf-

vudstaden 1 nordlig rigtning; sirdeles som en sidan aterblick torde kunna bi-

draga till en klarare uppfattning och méngsidigare belysning af detta &mne, och

tillika lemna tillfille till en kort redogérelse for de grundsatser, som, under
jernvigsfrigans behandling i dess helhet, hitintills vunnit erkdnnande.

Riksda- Sedan vid foregiende riksdagar understod blifvit beviljade for flere en-

gen 893 skilda- jernviigsforetag, aflit Kongl. Majit den 16 November 1853 till Rikets da

“ forsamlade Stinder nadig proposition om jernviigsanliggningar pd statens be-

kostnad, uti hvilken proposition till en borjan yttrades, att den af Stinderna be-

viljade garanti for befrimjande af en jernvigsanliggning emecllan Malaren och

Venern inom de fleste delar af riket viickt och lifvat higen for dstadkommande

af jernvigar i flere rigtningar, samt att det nit for jernvigsanliggningar, som

mer och mer inom riket ltit sig fornimma, borde anses fortjent att af landets

styrelse och representation tagas i betraktande; men d3 jernviigsbyggnader icke

kunde utan ansenliga kostnader utforas, och, for vinnande af dertill erforderliga

medel, de i orterna for saken intresserade efter alla anledningar i de fleste fall

hade for afsigt att pd ett eller annat sétt anlita statens medverkan, kunde

Kongl. Majit icke forbise vigten och angeligenheten af en i tid foregiende prof-

ning, hvilka jernvigslinier kunde anses vara af beskaffenhet att foretridesvis ut-

gora foremal for statsunderstdod, samt huru och under hvad villkor statens mel-

lankomst matte anses kunna fga rum med storsta fordel for det allminna ur

sd . vil administrativ som financiel synpunkt. Kougl. Maj:t hade i foljd héraf

~den 29 Maj 1852 funnit godt att uppdraga &t Chefen for topografiska corpsen,

Generalmajor Akrell, att, efter anstilida forskningar och undersokningar, till

Kongl. Maj:t afgifva yttrande och forslag rorande ett systematiskt bestimmande
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af ‘hufvud- eller stamlinier for jernvigskommunikationer inom riket; — och
hade Generalmajor Akrell sedermera, 1 memorial den 4 December samma ar,
understillt Kongl. Majits profuing ett preliminirt utkast, antydande den rigtning
i allminhet, hvaruti, efter hans formenande, stamlinierna borde stricka sig i ett
framtida jernviigssystem for sodra och mellersta delarna af landet, der ett niit
af landsvigar utbredde sig i alla rigtningar och innefattade vissa tydligt ut-
mirkta hufvadvigar, till hvilka de ofriga sig anslote, hvarfore dfven dessa, af
den inre rorelsen linge godkinda och efter landets beskaffenhet nigorlunda af-
passade hufvudvigar ocksd utvisade den allminna rigtning, i hvilken stamlinier
for ett jernvdgsnit kunde och borde anliggas; men att, di antalet af sidana
linier maste inskrinkas till det minsta mojliga och vida under det af nu be-
fintliga hufvudviigar, syntes deraf blifva en foljd: 1:0 att de foretridesvis borde
dragas genom de inre delarna af landet, hvilka i synnerhet och mer &n kustor-
terna vore i behof af littare kommunikationsanstalter, och hvarigenom stamba-
norna blefve i stind att frin béda sidor upptaga de grenbanor, som frin
kringliggande orter med dem sokte forbindelse; och 2:0 att de, si vidt mojligt
vore, borde framforas i raka strickningar, och derifrin siledes icke utan vigtiga
skdl medgifvas storre afvikelser, genom hvilka vigen kunde forlingas, anliggnings-
och underhallskostnader forckas, och den storre samlade trafiken for alla tider
med hojda afgifter belastas; ehura likval vid utforandet méinga undantag frén
dessa reglor blefve en naturlig foljd dels af landets brutna och af vattendrag
genomskurna yta, dels ifven af stambanornas nodtvungna fatalighet, hvarigenom
en och samma bana miste limpas efter flera findamél, hvart och ett med egna
intressen och ansprik. Under dessa forutsiittningar upptoge nyssbersrda utkast
foljande fran Stockholm utgdende jernvigsstamlinier, med hvilka sedermera no-
diga grenbanor skulle kunna foérenas, niimligen:

1:o norrut ofver Barkarby och Upsala till Gefle;

2:0 vesterut med dubbel bana till Barkarby, och derifrin ofver Westerds,
Koping och Orebro till Svartd ofre bruk, hvarifrin, si vida denna linies &nda-
mal skulle anses vara en jernvigsforbindelse icke allenast emellan Stockholm
och Goteborg, utan ifven. emellan begge de forenade rikenas hufvudstider, ba-
nan borde fortlgpa: o

a) i sydvestlig rigtning oster om sjon Skagern, ofver Gota kanal vid Ly-
resta till nirheten af Mariestad, samt vidare genom midten af Skara-
borgs lin vester om Billingen, sfver Falbygden till Alingsis och Gate-
borg; och

b) i nordvest wfver Degerforss och Bjorneborgs bruk till Kristinehamn,
samt vidare forbi Karlstad genom Arvika till Norge; :

3:0 soderut till Sodertelje, och derifrin antingen genom Nyképing och
Norrkoping till Linkoping, eller ock genom Liggsta, Malmkoping och de bordi-
gaste - trakterna af Sodermanland till Linkoping, hvarifrin den sedermera skulle




8

fordelas i tvenne hufvudlinier, nimligen den ostra till nirheten af Wimmerby
och derifrin genom Wexjo till Karlshamn, samt den vestra genom Jonkoping,
Wernamo, Ljungby, Skepparlof, Horby och Lund till Malms. o
: Sedan Kongl. Majit vidare omformilt, att Styrelsen for allméinna vig- och
vattenbyggnader instimt uti de af Generalmajor Akrell anforda asigter 1 af-
seende pa jernviigsstamlinierna och deras hufvudrigtningar, med forbehall af de
smirre afvikelser och rittelser, till hvilka noggrannare undersokningar och berdk-
ningar kunde gifva anledning, samt att Kongl. Majit, som den 13 November
1852 utfirdat privilegium for ett aktiebolag till utférande af jernvigsanldggnin-
gen mellan Koping och Hult, den 31 Mars 1853 forehaft forslag och yttran-
den rorande ofriga jernvigsstambanor, pékallar Kongl. Majit Rikets Stinders
uppmiirksamhet & det vigtiga @mnet, hvarvid tvenne hufvudfrigor fordrade att
tagas i ofvervigande, ndmligen: a) i hvilken man och pd hvad sitt Staten borde
befrimja anliggningen af storre eller mindre jernvigar, och b) hvilka s& beskaf-
fade viganliggningar borde i frimsta rummet befordras till verkstillighet. —
Lingden af de till anliggning ifrigasatta tvenne hufvudsakligaste stamlinierna frin
Stockholm till Goteborg, med afdrag af .strickningen mellan Koping och Hult,
och den andra -frain Stockholm till Malmd, om denna skulle utforas med den
utstrickning  som Generalmajor Akrell i sitt utkast alternativt forutsatt, be-
riknades utgora, sd vidt det utan foregiende topografiska undersskningar kunde
bestimmas, sammanriknadt ungefir 105 mil, och om dertill lades dels fort-
sittning af den vestra stambanan frin limplig punkt & Koping-Hult-linien
till Norska grinsen, och dels en hufvudbana frin Stockholm till Gefle, uppginge
lingden af alla stambanor till ungefir 142 mil, hvilka samtliga banor, hvaraf
den fornimsta och till utforande angelignaste naturligen vore den, som afsige
forbindelsen emellan Stockholm och Goteborg, antogos, med afdrag for den del
af sistnimda bana, som redan vore under byggnad, erfordra ett totalbelopp af
ungefir 47,333,333 Ridr 16 sk. Banko. Efter berikning af erforderlig procent
for rinta och amortering & det ursprungliga kapitalet, hvarvid innu en ging
afdrag gores for strickningen mellan Koping och Hult, och sedan kostnaden for
verkstillandet . af . noggranna till storre jernvéigars utforande erforderliga topogra-
fiska undersokningar m. m. uppgifvits, foreslis, sisom foljd af de silunda ut-
vecklade forhdllandena, och for den profning och medverkan som pd Rikets
Stinder ankomme, att, p& sitt orden lyda, "sisom grundsats antages, att hé-
danefter icke nigra jernviigsstamlinier i Sverge ma anliggas och utforas annor-
lunda #n medelst statens omedelbara forsorg och pd dess bekostnad;” — hvar-
efter, och sedan Kongl. Maj:t yttrat sig om sittet att bereda tillgdngar for jern-
vigsanliggningarna m. m., Kongl. Majit slutligen foresldr, att, sisom hittills, pi
den enskilda industrien och foretagsamheten i landet borde ankomma att fore-
taga och utfora de smirre jernvigsbanor, hvilka for kommunikationsbehof af
mindre utstrickning erfordrades, dock att icke nigon sidan bana, som kunde
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hinforas under egenskap af allmin vidg, mitte kunna sittas i verket utan Kongl.
Maj:ts tillitelse, och att, d4 dylika kortare jernvdgar, sisom bland redan ifriga-
stillda exempelvis de bibanor, hvilka vore &mnade att med Koping-Hult-
stamlinien sammanbinda stiderna Askersund och Kristinehamn, syntes fortjente
att med statsunderstod ihdgkommas, det borde, likasom forut, pa sirskild prof-
ning i hvarje fall bero, om och i hvilken man dylika foretag kunde af staten
understodjas, vare sig genom direkt anslag eller lin af allminna medel.

Statsutskottet, till hvilket nyssbersrde Kongl. proposition tillika med de
dervid i Riksstinden gjorda anmérkningar remitterades, instiimde hufvudsakligen
i hvad Kongl. Majit i sin nddiga proposition framstillt. — Uti ett sirskildt,
samma dag eller den 7 September 1854 afgifvet, utlitande yttrade sig Utskot-
tet  ofver vickta motioner om statsbidrag for atskilliga jernvigsanliggningar,
ibland andra fran Dalarne till Gefle eller Westerds, &t hvilken sistnimda, d&
behandlade friga, sisom nidra sammanhingande med en bland dem kommittéen
har att utreda, det torde vara limpligt att egna nigra ord.

Sarskilda motioner i motsatt syftning hade i detta dmne blifvit vickta
sdvil hos Ridderskapet och Adeln som hos Borgarestindet. Till stod for
framstéllningen om en jernvigs dragande frin Falun till Westeris anfordes
hufvudsakligen, att den fran aldre tider hogst lifliga kommunikationen mellan
Westmanland och Dalarne vore foranledd af provinsernas inbordes lige samt
deras produktionsformaga. Dalarne vore nimligen #fven under goda skordar
i behof af spannmdl; denna, dfvensom de fornddenhetsartiklar, hvilka dersté-
des icke frambringades, maste med fi undantag transporteras genom West-
manland. Likasd blefve nistan alla den férra provinsens produkter, som utom
densamma skulle afsiittas, fortskaffade genom den senare till de orter, der de
utskeppades eller forsildes. For Westmanland och egentligen for de spannméls-
producerande, eller de sydliga och ostra delarna af detta landskap beredde ater
Dalarne tillfslle till afsdttning af de alster, som ofverstege samma landsorts och
dithorande bergslags egna behof. De af dessa 6msesidiga forhillanden mellan
begge provinserna jemte deras betydliga inbérdes handel fororsakade otaliga
transporter maste till hufvudsakligaste delen ske landviigen, emedan varuforslin-
gen pd Stromsholms kanal endast kunde stricka sig till den vestra delen af
Westmanland och den sydvestra delen af Dalarne; derfore siges stéindigt och
under alla édrstider med sagde transporter sysselsatta talrika faror pa landsvi-
garna mellan Westerds, Brunnbick, Hedemora, Siter, Falun och Bitstad. Vi-
dare framholls denna sysselsittnings hogst skadliga inverkan sivil pa &kerbru-
ket och boskapsskotseln, som pa den forslande personalens ekonomiska still-
ning och moralitet, dfvensom att erfarenheten derom minskat antalet af dem
som med forsling ville sysselsitta sig, hvilket ater medfort forhojning af forle-
nerna, sirdeles vid vissa tidpunkter, did det knappast vore mbdjligt att for ndgot

- _ v : : 2




10

pris fi foror framskaffade. I anseende till dessa sirskilda forhallanden samt
den allmiinna angeligenheten af forbittrade kommunikationsanstalter hade niir-
mare 17,000 R:dr sammanskjutits for undersskning om kommunikationens mel-
lan Westmanland och Dalarne underlittande genom en jernviigsanliggning. Vid
denna undersokning hade den ldmpligaste striickningen for den ifridgastillda
jernvigen ansetts blifva frin Westerds genom Hubbo, Romfartuna, Kila och
Vester-Fernebo socknar 1 Westmaunland, pa en half mils afstind frin staden
Sala, genom Folkdrna till Avesta, Hedemora och Siter, genom Gustafs och
Tuna socknar, i hvilken sistnimde socken jernviigen skulle vid Forsshufvud ga
ofver Dalelfven, vidare genom Amsbergs kapellfsrsamling samt Aspeboda och
Kopparbergs socknar till Falu grufva, med en grenbana frin trakten af sjon
Billingen till Brenis udde vid Insjon inom Als socken, mellan hvilket stille

och Siljan vore obechindrad sjofart. For tillvigabringande af den summa af

4,261,000 R:dr, som enligt kostnadsforslaget skulle erfordras for jernviigsanliggning
i den uppgifna strickningen, hade de, som tecknat sig for den verkstillda under-
sokningen, i underdinighet anhallit, att tvd tredjedelar af denna summa métte
anvisas sisom statsanslag, hvaremot den aterstiende tredjedelen borde anskaffas
genom aktieteckning m. m.; och utvisade de ofver anliggnings- samt drift- och
underhallskostnaderna uppriittade beriikningar, att den arliga behéllningen kunde
antagas utgora 132,140 R:dr; — hvarforutan upplystes, att Kongl. Majit,
efter inhimtande af Vig- och Vatten-byggnadsstyrelsens underdéniga utlitande
ofver ifrigavarande ansokning, forklarat sig visserligen anse det framstillda for-
slaget fortjent af mycken uppmirksamhet, sisom asyftande viisendtlig littnad for
en betydlig trafik frin orter med ymnig tillgng p& naturprodukter; men di
Kongl. Maj:t till Stinderna aflitit proposition angiende sittet och villkoren for
statens medverkan till jernvigars anliggande i allménhet, hade Kongl. Majit,
under afvaktan af Stindernas beslut hirom, funnit sig i anledning af denna an-
sokning icke bora vidtaga nagon atgird. Irdgan understéilldes derfore Stindernas
profning, med anhallan, att, “for den hindelse Kongl. Maj:t bifolle detta arbetes
utforande, Rikets Stinder matte for detsamma till Kongl Maj:ts disposition stilla
antingen det begirda, tvd tredjedelar af den beriknade kostnadssumman mot-
svarande anslaget, eller ock, i fall Stinderna ansige arbetets utforande i dess
helhet med statens medel vara for riket mera nyttigt, hela kostnadsbeloppet.
For den fran foregdende riksdag &nyo upptagna fragan om statsbidrag
for anliggning af jernviig mellan Gefle och Falun &beropades, bland annat, en 1
denna syftning till Kongl. Maj:t under nimde 4r 1854 ingifven ansokning, som
innefattade en omstiindlig utredning af alla med hinsigt till detta fﬁretw fore-
kommande forhallanden, hvarvid sokandena, efter meddelande af étskilliga, sta-
tistiska uppgifter angdende provinserna Dalarnes och Gestriklands beligenhet och
topografiska beskaffenhet, jemte naturférmaner, ekonomiska stéllning och hufvud-
sakliga néringar m. m., ingitt 1 en jemforande undersokning for bestimmandet
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af den kommunikation, som fér Dalarne skulle vara den littaste och fordelak-
tigaste. I detta afseende och i friga om #ndpunkterna for en sidan kommuni-
kation, hvilken méiste leda till en del af rikets nirmast Dalarne vid hafvet be-
laigna storre handelsplatser, och siledes antingen till Stockholm eller Gefle,
hade anforts, hurusom, enligt hvad utredningen angiende Dalarnes vattensystem
adagalade, sjon Runn invid Falun vore den punkt, dit de d& mest angeligna
foremélen for afsittningen, eller de pa méinga stillen inom provinsen foga eller
intet virde #gande skogseffekterna, kunde fran nistan alla socknar sammanforas;
och di den foreslagna jernviigen frin Westeris till Dalelfven, vid Naglarby inom
Gustafs socken 1 nirheten af nyssndmde sjo, skulle utgdra en lingd af 11 mil,
samt afstindet mellan Westerds och Stockholm éfven vore omkring 11 mil, komme
foljaktligen direkta vigen fran Dalelfven nedanfor denna sjo till Stockholm att
ofverstiga. 20 mil; hvaremot en jernviig fran Korsnis vid samma sjo till Gefle
endast komme att blifva 8§ mil lang. Vid sidant forhillande hade nagon tvekan
i afseende pé riitta begynnelse- och slutpunkterna for den jernvig, hvarom friga
vore, destomindre hos sikandena uppstitt, som Dalarnes skogsprodukter, jemte
atskilliga andra effekter, ingalunda skulle med fordel kunna pa jernbana foras en
s& ling stricka som till Stockholm, eller p4 omvigen dit genom Westeris. Ett
stille kunde dock, sisom slutpunkt for Gefle-Dala-vigen, anses &nnu tjenligare
4n sjon Runn, och detta vore den mera centralt beligna Insjon, med oppen se-
gelfart till Siljan och Orsasjon; men genom en sidan utstrickning af jernvigen
skulle de dndd mycket stora anliggningskostnaderna ytterligare ganska betydligt
okas, hvarfore frigan om verkstélligheten deraf ansigs bora uppskjutas intilldess,
genom den af sokandena fsrordade jernvigens begagnande, rorelsen inom Siljans-
dalen kunnat mer utvecklas. Enligt kostnadsforslag erfordrades for denna jern-
vig 2,400,000 R:dr; och di genom en sidan anliggning stora fordelar skulle be-
redas rikets handel i allminhet, och sirskildt tvenne provinser, hvarest nirin-
garna komme att upphjelpas samt arbetsfortjenst och bergning vinnas for der-
varande vanlottade allmoge, hade sokandena anhillit, att Kongl. Maj:t genom
nidig proposition matte, sisom enda utviigen till 4stadkommande af detta fore-
tag, hvars kostnader ofverstege de enskilda tillgangar som derfor kunde inom
orten anlitas, foresli Rikets Stéinder att &t det bolag, hvilket for detsammas ut-
forande bildade sig, bevilja och anvisa ett l&n, motsvarande tvd tredjedelar af
anliggningskostnaden och siledes utgdrande 1,600,000 R:dr.

Efter erinran, att det vid foregiende riksdag ifrigasatta understod af
staten ansetts icke kunna beviljas, enir de med en sidan anliggning samman-
hang &gande omstindigheter icke vore nog utredda, yttrar Statsutskottet vidare,
att Dalarne, till foljd af sin genom andra mellanliggande provinser frin bade
hafskusten och de stérre insjdarna samt dem sammanbindande kanaler afskilda
beldgenhet, icke kunnat komma i itnjutande af de fordelar, som genom nya eller
forbattrade . vattenkommunikationer i senare tider beredts en stor del af rikets
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ofriga landskap. Frigor hade visserligen jemvil uppstitt och forslag. uppgjorts
.rorande anldggning af en eller annan kanal inom denna provins, men med
hinseende till lokal- och klimat-forhallanden hade de foreslagna kanalledernas
gagn for orten och riket ansetts icke komma att motsvara dermed forenade kost-
nader. Dessa foretag, for hvilka dels icke nagra, dels otillriickliga allméinna
understod erhallits, hade alltsi icke kunnat utféras. Dalarnes fornimsta och
mest vigtiga kommunikationsbehof syntes emellertid vara, att for fortskaffningen
af de produkter och varor, denna provins kunde afsitta till eller maste anskaffa
fran andra orter, erhdlla en efter nutidens fordringar i detta hinseende limpad
farled till en allmin och litt tillgéinglig hamnplats. Att en sidan kommunika-
tion icke utan alltfor stora bade enskilda och allménna uppoffringar kunde be-
redas genom en kanalledning, torde, i betraktande af provinsens samt dess vat-
tendrags lidge och beskaffenhet, kunna tagas for gifvet. Deremot forefolle, ur
flera synpunkter, en jernviigs anliggande for sagde dndamal foretradesvis limp-
ligt. Utskottet ansig alltsd forslagen om tillvigabringande af ett sddant kom-
munikationsmedel, dels i sydlig rigtning till Milaren och dels i ostlig rigtning
till Ostersjon, fortjenta af synnerlig uppmiirksamhet. Pa grund af dessa med
flera skl trodde sig Utskottet figa all anledning tillstyrka Rikets Stinder att
redan vid samma riksdag bevilja de medel, som kunde erfordras for en #inda-
mélsenlig jernviig fran Dalarne, helst denna jernviigs fullbordande, si snart om-
stindigheterna mojligen medgafve, syntes foretridesvis angeliget och maktpalig-
gande, ej allenast for den ekonomiska stillningens forbattring och niringslifvets
utveckling inom nimde vidstrickta landskap, utan éfven for dess naturproduk-
ters och slojdvarors inverkan pi rikets allminna handelsrorelse och bergshand-
tering; men Utskottet ansag sig icke kunna tillstyrka de for dessa foretag
afsedda tillgingars anvindande till understod for tvenne storre jernvigsanligg-
ningar fran en och samma provins. I fraga dter om hvilkendera utaf dessa begge
jernviigsanldggningar, sisom for landet och allminna rorelsen mest nyttig och
nodvindig, borde foretriidesvis befordras till verkstillighet, forklarade Utskottet,
att d4 bestimmandet hiiraf mdste, s& vida mojligheten af misstag dervid skulle
kunna undvikas, grunda sig pd en foregaende noggrann och fullstindig jemforelse
mellan de sirskilda jernviigsliniernas relativa behoflighet och fordelaktighet for de
orter, fran och genom hvilka desamma skulle komma att anliggas, samt all-
minna gagn for landets vigtigare néringsgrenar, fann Utskottet sig hvarken bora
eller kunna ingd i nagot yttrande hérom, helst en sddan jemforelse forutsatte
ytterligare undersokningar éfvensom nirmare kinnedom om lokala forhallanden.
For den hindelse derfore, att bolag bildade sig for att under stadgade villkor
och forbehall utfora jernvigsanliggningar mellan savil Dalarne och Milaren,
som mellan denna provins och Ostersjon, ansig Utskottet Stéinderna bora till
Kongl. Maj:t ofverlemna att, efter en sidan utredning och jemforelse, bestimma
i hvilkendera rigtningen och till hvilken &ndpunkt den med statsbidrag under-
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stodda jernbanan frin Dalarne borde anliggas; och Utskottet tillstyrkte alltsa,
att Rikets Stinder matte for anliggning af en for begagnande med lokomotiv
afsedd jernvig frin Dalarne till limplig hamnplats vid Milaren eller Ostersjon
bevilja ett sirskildt statsbidrag, att utgd i egenskap af lin, motsvarande tvd
tredjedelar af den summa, som det uppgjorda och af vederbsrande godkinda samt
af Kongl. Majit faststillda kostnadsforslaget for jernviigsanliggningen upptoge:;
dock att linebeloppet icke finge ofverstiga 2,840,000 R:dr; i sammanhang hvar-
med Utskottet ifven foreslog de villkor och forbehdll, under hvilka statsbidraget
borde erhallas.

De af Statsutskottet silunda uppstillda grundsatser, att alla jernstam-
banor i riket hidanefter borde anliggas och utféras genom statens forsorg, att
de dermed forenade kostnader skulle af staten 1 allminhet bestridas, dock att
vissa delar af sidana banor kunde pa enskild bekostnad utforas mot rittighet
for.- staten att sadana bandelar inlosa, samt att utforandet af smiérre jernvigs-
anliggningar finge ankomma pa den enskilda industrien och foretagsamheten, bi-
follos af tre Riksstind. Utskottet fann sig siledes foranlatet att tillstyrka Stin-
derna att for utforande af tvd jernvigsstambanor ansld fem millioner R:dr biko,
hvaraf fyra millioner for en del af den stambana som, utgéende frin Goteborg,
komme att, i rigtning genom Westergitland och Nerike, fullbordad forena
nimde stad med hufvudstaden, samt en million for paborjande af en i rigtning
at Jonkoping gaende stambana frin Malmo till den pi nordliga sidan af sist-
nimde stad - beligna punkt, hvilken Kongl. Majt kunde finna ldmpligt be-
stimma. Detta blef ock Rikets Stinders beslut, hvarférutan Stéinderna till Kongl.
Maj:ts -disposition stillde de, pi sitt ofvan berérdt dr, for statsekonomiska och
topografiska undersokningar afsedda sextio tusen R:dr, for att sitta Kongl. Maj:t
i tillfille att genom erfarne och sakkunnige min lita, efter sidana noggrannt an-
stillda undersokningar och utredningar, sisom orden vidare lyda, "uppgora och
utarbeta forslag till jernvigars rigtningar, anléiggningssitt och beskaffenhet m.
m., samt att vid: nistkommande riksdags borjan kunna till Rikets di forsam-
lade Stinder aflita nddig proposition angiende verkstiilligheten af de storre jern-
vagsanlidggningar, hvilka derefter bora af allméinna medel bekostas.” ‘

Samtlige de vid denna riksdag viickta motioner om statsbidrag for sir-
skilda jernvigsanliggningar blefvo deremot, si vidt de icke kunde anses till-
godosedda genom anslaget till vestra och sédra stambanorna, af Rikets Stinder
underkéinda, med undantag likvil af frigan om statsanslag dels for en jernviig
mellan sjoarne Wessman och Norra Barken inom Kopparbergs lin, for hvilket
dndamal beviljades ett lin af 133,333 R:dr 16 sk., och dels for en frin Dalarne
giende jernbana. Utskottets yttrande i senare afseendet bifolls af Ridderskapet
och Adeln samt Prestestindet, men &terremitterades af Borgare- och Bonde-
stinden med yrkande, att Rikets Stéinder, vid beviljande af understéd for en
jernviigsanliggning frin Dalarne, mitte bestimma jernvigens utgings- och &nd-
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punkter, samt att dessa borde blifva Falun och Gefle, hvarigenom statsbidragets
belopp kunde frin den af Utskottet tillstyrkta summa af 2,840,000 R:dr ned-
sittas till 1,600,000 R:dr. Till stod for den inom dessa stind uttalade asigt,
att jernvigen borde anliggas mellan néimde stéider, anfordes dessutom bland
annat, att viigen i sidant fall komme att blifva fem mil kortare, &n om den skulle
ledas till Westerds; samt att provinsen Westmanland, for hvilken den ifraga-
satta jernvigen mellan Dalarne och Milaren skulle foretridesvis blifva fordel-
aktig, 1 senare tider atnjutit betydliga understod af allminna medel for derva-
rande kommunikations-viisendes forbittring, hvaremot Gestrikland och dstra delen
af Dalarne ej blifvit hugnade med dylika understéd och derfore saknade annat
kommunikationsmedel 4n de vanliga landsviigarne. Som nu Utskottet uti for-
nyadt utlitande den 24 Oktober 1854 vidblef sin mening i dmnet, och Riks-
stinden & sin sida tvd mot tva ocksd vidhollo sin, blef friagan slutligen den 22
pafoljande November foremal for omrostning i Forstirkt Statsutskott, da forslaget
om Jernvig mellan Falun och Gefle segrade och sisom statsbidrag for denna
jernviigsforbindelse beviljades nyss berorde belopp 1,600,000. R:dr b:ko.
856 frs I anledning af Stéindernas hir ofvan omférmilda beslut, att anvisa ett sir-
o skildt anslag for att sitta Kongl. Majit i tillfille att genom erfarne och sak-
kunnige personer lata efter féregaende noggranna undersokningar uppgéra forslag
till de blifvande jernvigarnas rigtning och anliggningssitt m. m., foérordnade
Kongl. Maj:it den 22 Januari 1855 en kommitté, hvilken, efter det en utsedd
ledamot deri afsagt sig det nadiga fortroendet, bestod af Generallgjtnant Akrell,
sisom ordforande, samt divarande Chefen for vig- och vattenbyggnads-styrelsen
Ofverste von Sydow och den frin jernviigsfrigans borjan bekante Grefve von
Rosen. Denna kommitté afgaf den 30 September 1856 sitt utlitande, hvaruti hon
till en borjan redogor foér de hufvudgrunder, som tjenat henne till ledning for det
vigtiga uppdraget, och anfor i sidant afseende, att sedan den asigt gjort sig gil-
lande, det ett jernviigssystem for landet borde omfatta dels vissa stambanor,
hvilka pa statens bekostnad skulle byggas och underhaéllas, och dels bibanor,
hvilka finge af enskilde med understod af staten utforas, si borde de forstnimde,
™ eller stambanorna, i statsekonomiskt hinseende uppfylla samma findamil som
vara kanaler och segelleder, samt saledes framdragas fornimligast genom de orter,
som, genom sin afligsenhet frin vattenkommunikationer, af dessa icke kunde
draga fordel; hvaraf foljde, att en stambana blott undantagsvis borde pa lingre
striicka framga parallelt med en niirbeligen segelled, utan endast korsa eller be-
rora densamma vid siddana punkter, der den inre rorelsen antingen redan be-
funnes vara, eller kunde motses blifva for vissa orter koncentrerad. Det vore
dfven maktpaliggande att stambanorna anlades sa, att nodiga bibanor kunde med
dem sammanbindas for minsta kostnad, pa tjenligaste stillen och till storsta
gagn for de sirskilda orterna, si vidt sidant utan asidosittande af ofrige med
en stambana afsedda syften lite sig goras. Med stambanor borde némligen
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tvenne andra syftemal vinnas: det ena, att, di de bland annat afsige en littad
forbindelse med frimmande linder samt vigtigare handelsplatser inom riket, af-
stindet mellan deras #ndpunkter i mojligaste métto forkortades till besparing i
tid och transportkostnad; det andra att éppna och underlitta forbindelse mellan
de trakter, som for militira operationer till rikets forsvar vore formanligast be-
ligne. Vidare anfor kommittéen sdsom skil, hvilket foranledde henne att icke
foresld stambanor i si vidstriickt skala som det lifliga intresset for dessa kom-
munikationer syntes payrka, att sidant skulle belasta statsverket med storre
utgifter, in som ofverensstimde med landets dévarande tillgingar; — och
hade kommittéen, 1 Ofverensstimmelse med dessa dsigter, sisom hufvudprinciper
antagit :

1:o att stambanorna borde, si vidt mojligt, tillfredsstilla foljande fordringar,
nimligen:

a) litta och befordra forbindelsen mellan hufvudstaden och rikets fornimsta

_ griins- och stapelorter;

b) underldtta transporten af trupper och krigsmateriel, och silunda mojlig-
gora armé-afdelningars skyndsamma forflyttning till de i strategiskt hin-
seende vigtigaste orterna, hvilka siledes af stambanorna borde genom-
skiiras eller beroras; och

¢) si vida sddant utan lingre omvigar kunde ske, berora ifven de punkter,
som, i foljd af for inre rorelsen gynnsamt lige eller storre produktion,
mest vore i behof af kommunikationer och vil beligne for bibanors an-
slutande; hvaraf foljde, att en stambana icke oeftergifligt borde framga
kortaste viigen emellan hennes dndpunkter, “utan &dfven afse rorelsens be-
frimjande i mellanliggande orter sivil sinsemellan som till indpunkterna.”

2:0 att antalet och utstrickningen af stambanorna inskrinktes till hvad
behofvet oundgiéngligen krifde for att vinna ofvanniimde tvenne syften.

Efter att hafva andragit, att dessa asigter icke allenast dfverensstimde med
dem, som forut blifvit officielt uttalade och af Kongl. Maj:t gillade, utan #fven
grundade sig pa sedermera gjorda iakttagelser och berikningar, foreslir kommit-
téen foljande fem jernviigslinier, nidmligen: '

1:o Vestra stambanan, utgdende frin Stockholmn, vesterut genom Upland,
Westmanland, Nerike och Westergitland till Goteborg;

2:0 Norra stambanan, utgiende frin den vestra, genom Upsala till Gefle;

3:0 Nordvestra stambanan, frin den vestra i Nerike, genom Wermland
till Norska grinsen;

4:0 Ostra stambanan, fran Stockholm genom Sédermanland, Ostergstland
och nordvestra delen af Smaland mot Jonkdping; och .

D0 Sodra stambanan, utgfiende frin den vestra vid F alkoping, med fort-

sittning derifran forbi Jonkoping genom vestra delarna af Smaland och Skéne
till Malmé.
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D4 likvil dessa fem stambanor icke skulle fullt uppfylla ofvannimde
syftemil med mindre de & tjenliga stillen forenades medelst sammanbindnings-
banor, hvilka senare siledes finge samma vigt som de forra, upptages bland stats-
banorna éfven foljande tre sammanbindningsbanor, nimligen: ’

a) en frin ostra stambanan, & tjenlig punkt i Stdermanland, till den vestra
i Nerike;

b) en frin den vestra i Westmanland, &fver Qvicksund, till den &stra i
midten af Sodermanland; och

¢) en mellan Orebro och Askersund.

Kommittéen redogor derefter for och yttrar sig 6fver de till hennes utlitande
remitterade underdiniga framstéillningar och ansokningar med afseende pd stam-
banornas rigtning och foretriden sinsemellan, samt anfér derjemte, hurusom kom-
mittéen dels begagnat flere genom Engelska associationer redan forut verkstillda
preliminiir- eller okulir-undersokningar och dels latit anstilla sidana, samt gjort
resor lings de uppgifna linierna och, med ledning af iakttagelser och upplys-
ningar pa stillet, bestiimt den definitiva utstakningen af hvarje banlinie m. m.,
hvarefter kommittéen i friga om norra stambanan andrager: att den kortaste och
med afseende pi den gynnsamma terringen minst kostsamma strickningen af
denna bana otvifvelaktigt vore att framdraga densamma frin Stockholm oster
om Sigtunafjirden rakt pd Upsala och derifrin till Gefle, men att, pa siitt fore-
slaget vore, leda norra och vestra stambanorna i forening dster om Sigtunafjirden
till' Upsala, skulle medfora bide hinder for den vigtigare trafiken och andra be-
tankligheter, ty, utom det att den vestra stambanan derigenom skulle forlingas
med 23} mil, till stor oldgenhet for den stérre trafiken emellan de vestra orterna
och hufvudstaden, syntes en bana i denna rigtning ur militirisk synpunkt myc-
ket olimplig, emedan den af en frin oster kommande fiende litt kunde ocku-

eras, och silunda jernviigsforbindelsen mellan de norra och vestra landskapen
och hufvudstaden blifva afskuren, di deremot en bana vester om niimde fjird
skulle blifva af mycken vigt for truppers skyndsamma samlande och forflyttning
till de sirskilda ofvergingspunkterna af vattendraget, for att hindra fiendens
framryckande och silunda skydda de bakom liggande orterna, — hvarfore ocksd
kommittéen, i enlighet med dessa &sigter, och for att bespara den stora och onyt-
tiga kostnad, som skulle uppkomma genom att lata bade norra och vestra stam-
banorna utgd frin Stockholm 1 sirskilda rigtningar, ansett tjenligast, att dessa
banor framginge i forening frn hufvudstaden ofver Almarestiike till Giresta i
nirheten af Orsunds 3, och att den norra derifrin afveke ofver Siifva, Ramsta och
Qvarnbolund till Upsala samt vidare fortsattes i néistan rak linie till Gefle, der
den vester om staden sammanfolle med den frin Falun under byggnad varande
jernbanan; att afstindet mellan Upsala och Stockholm vil blefve v denng rigt-
ning 2k mil lingre an om linien ginge oster om Sigtunafjirden, men att oligen-
heten deraf for Upsala stad och omgifvande trakt syntes mindre betydlig och
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icke “fértjente ‘afseende, emedan dessa orter vore i tillfille att under sex méi-
nader af aret begagna segelleden fran Upsala for transporten af sina varor
till Stockholm. Deremot skulle en 23 mils forlingning af vestra stambanan
verka himmande icke allenast pa den stora trafiken vesterifrin, utan sirskildt
pi de inom vestra Upland - och ostra Westmanland i banans grannskap be-
ligne sidesrika trakter, hvilkas forménligaste afsittning blefve pa Stockholm
under alla tider af aret; pi grund hvaraf, och di den jemforelsevis mindre tra-
fiken. frin Upsala-trakten icke borde gynnas pi bekostnad af den storre och vig-
tigare fran vestra delarna af landet, afseende icke syntes bora fistas vid den
bland ofriga underddniga framstillningar af kommittéen forut sirskildt omfor-
millda om. vestra banans framdragande ofver Upsala, si mycket mindre, som den
ifven i militiriskt héinseende vore olimplig. = , :

Sedan kommittéen derefter beriiknat ej mindre lingden af den foreslagna
norra stambanan,- hvilken saledes omfattade linien frin Giresta, der den utginge
frin den vestra ofver Upsala till Gefle, dn ifven totalkostnaden, afhandlar kom-
mittéen :frigan om vestra stambanan och de tvenne alternativ, som i afseende
pé denna. banas strickning blifvit foreslagne, nimligen att draga linien frin
Jidra ofver ‘Enképing, eller ock ofver Giresta; men di den forra linien likvil
icke, sisom framgiende nira segelled, skulle kunna medfsra samma gagn for de
inre orterna, som om .den blefve .afligsnad derifrin och endast vid dndpunk-
terna nirmade sig till eller ‘berdrde skeppningsorter, och di kommittéen efter an-
stilld preliminiir undersokning inhimtat, att terringen vore gynnande for en
linies ledande fran Jidra ofver Giresta, Lingtora och Sag-in vid Strémsdal till
Westeris, samt. vid jemforelse af dessa alternativ-linier funnit, dels att den ofver
Giresta -viil ‘blefve 15 mil lingre &n den ofver. Enkoping, men att deremot norra
stambanan, genom att frin den vestra utgd vid Giresta 1 stilllet for Jidra, blefve
nira en mil kortare, och att foljaktligen anliggning af { mil jernviig pa'det hela
besparades, och dels att den berorde de sidesrikaste och fruktbaraste trakterna
i vestra Upland och ‘6stra Westmanland, hade kommittéen ansett alternativet
ofver Giresta dga foretride. : . :

~ Sasom banans utgingspunkter friu hufvudstaden hade tvenne platser kom-
mit i friga: den ena vid Klara sjo och den andra vid Nybrohamnen. Vid nir-
mare betraktande hade likvil den forstnimda funnits mindre tjenlig, dels eme-
dan bangirden maéste anliggas pA mark med los botten, hvarigenom kostnaden
for bangirdsbyggnaderna skulle fordyras, dels emedan varutransporten emellan
densamma och stadens upplagsplatser vid Milaren och Saltsjon méaste ske pé
lingre vig, antingen med grundgiende pramar eller pi axel, eniir sirskilda jern-
banor for detta dndamil svirligen skulle kunna anliggas igenom Norrmalm och
sjelfva staden. . Utgangspunkten vid Nybrohammen syntes deremot dga alla for-
delar. Bangérden kunde i dess nirhet pd fastare grund anliggas & den nu for
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tegeltillverkning begagnade tomten emellan Sperlingens backe och Humlegérds-
gatan, samt banan derifran ledas till Nybrohamnen och silunda komma 1 direkt
beroring med den storre skeppsfarten. Allt efter trafikens stigande behof kunde
dessutom ‘kajen derstides jemte jernbanan utstriickas lings stranden af Ladu-
gardslandsviken anda fram till Andra Gardets kaserntomt, hvarigenom beqvim
och rymlig plats kunde beredas for den lifligaste trafik, emedan de storsta fartyg
kunde ligga till vid denna kaj och platsen innanfor densamma bebyggas med
nodiga magasiner. Pi dessa skl hade kommittéen antagit, att frin Nybrohamnen
sasom utgdngspunkt vestra stambanan borde framdragas genom stadens omréde
ofver - ofvannimde bangirdstomt, Humlegirden och ostra kanten af Trisket, och
derifran ofver Katrinedal, Jerfilla, Almarestike, Tibble, Kalmarvik, Jidra, Gi-
resta, Langtora, Stromsdal, Westeris, Wendle och Kolbick till Koping, samt
der ansluta sig till Koping-Hult-banan.

Efter att hafva beriknat lutningsforhdllandena & den silunda foreslagna
linien och uppstillt kalkyler ofver kostnaden for anliggningen af sirskilda ban-
delar, antager kommittéen lingden af hela vestra banan fran Stockholm till Gote-
borg att -blifva omkring 47 mil, samt kostnaden att uppgé till ungefir 33,000,000
R:dr, eller i medeltal riknadt 700,000 R:dr for hvarje mil Fran denna.stambana
skulle utgd trenne sammanbindningsbanor, nimligen: frin Wendle.i Westman-
land ofver Qvicksund till ostra stambanan vid Kambol, samt frén Orebro: en
till samma stambana vid Katrineholm och en till Askersund. Dessutom kunde
bibanor -liiggas: fran Stromsdal lings Sag-ins dal genom Sala mot Dalarne, eller
ock frain Westerds mot samma provins; frin Koping till bergslagen vester om
Stromsholms kanal; frdn Arboga och Orebro tvenne bibanor: den ena ofver Nora,
dit bana redan vore oppnad mot sjon Vikern, och ofver Svart-elfven genom
norra delen af Karlskoga bergslag till sjon Alkvettern, frin hvilken kommunikation
med Kristinehamn vore oppen medelst batled till Sjoindan och jernbana der-
ifrdn, samt den andra banan genom Linde mot Nya Kopparberget; dfvensom pé
strickningen genom Skaraborgs lin trenne bibanor: en till Mariestad, en till Lid-
koping och en till Hjo, samt inom Elfsborgs lin en till Boras.

‘Vidare beskrifver kommittéen néirmare till rigtning och kostnad ej mindre
de af henne foreslagna nordvestra, dstra och sddra stambanorna, én #ifven de
trenne ‘sammanbindningsbanor, hvilka hon ansett bora bland statsbanorna,upp-
tagas, samt utvecklar derefter, i anledning af de frin Sédermanlands och Oster-
gotlands lin forut inkomna petitioner om vestra stambanans dragande soder om
Milaren, de skil, som formatt henne vidhilla sin redan férut i denna fraga fattade
ofvertygelse. DA dessa skil, ehuru vestra stambanan redan blifvit forlagd soder om
Miilaren, fortfarande gélla for en statsbana norr om nimde sjo, torde de fortjena
att -hiir 1 mojligaste korhet framhéllas. Kommittéen anforer néimligen, att den
af henne foreslagna vestra stambanan framginge, med undantag af fvergingen vid
Almarestiike, genom fruktbarare och folkrikare landskap, dn den sodra, som genom-
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skure endast Sodermanland och blott vidrorde sodra kanten af Nerikes sidesrika
slittbygd. Denna storre fruktbarhet och befolkning lings norralinien, i forening
med den betydliga jernhandteringen inom de provinser den genomskure, maste
fora med sig storre produktion, storre varuomsittning samt lifligare affirsrorelse,
in som kunde #&ga rum inom de trakter af vestra Sodermanland och sidra
Nerike, hvilka den stdra banan skulle bertra. Produktionen af landtmannavaror
utmed norra linien komme troligen ifven att betydligt tilltaga derigenom, att,
efter bibanors anliggning fran -bruksdistrikten, allmogen ej mera  behsfde an-
litas for forsling, utan kunde anvinda tiden p& jordbrukets forbittrande samt
nya odlingar, hvartill en mingd ligenheter erbjode sig. Det vore vil troligt,
att, huru hogt produktionen af landtmannavaror samt jerneffekter dn kuunde stiga
inom Westmanland och Nerike, komme likvél, for besparing i transportkostnad,
mdhéinda hela jerntillverkningen samt en stor del spannmal att i forsta hand,
utan att begagna mer #in korta stycken af en lings segelleden lspande jern-
bana, foras till de vid Milaren och Hjelmaren beligna stiderna, for att vidare
pi. Stockholm afyttras. Men som den ¢kade afsiittningen dfven Astadkommeé en
lifigare affirsrorelse,” sivil emellan néimde upplagsorter, som pa hufvudstaden,
sé uppstode ock en lifligare persontrafik, och denna komme alltid att for tids-
besparing begagna jernbana. Dessutom syntes kunna antagas, att.d& den betyd-
ligaste delen af de fodoimnen, som hufvudstaden dagligen behofde, tillférdes den-
samma pd axel frin de i norr och nordvest nirmast beligna orterna, denna till-
forsel skuile pi en jernbana alla tider af &ret fordelaktigt ske pi flerdubbelt
lingre afstind &n nu, eller dnda fran det inre af Westmanland och norra: Up-
land. Lades hirtill, att under vintern, d& seglationen pa Milaren vore stingd,
allmogen behofde foryttra storsta delen af sina landtmannavaror, kunde med skil
formodas, att den, dfven pa lingre afstind, hellre begagnade jernbanan for deras
forslande till Stockholm, i &ndamal att der omedelbart till exportoren forsiljas,
an till nedsatt pris afyttrade dem till mellanhand uti nirmast beligna stider, si
vida transportafgiften bestimdes till mattligt belopp. Den formodan, att trafiken
pa denna bana skulle blifva obetydlig i foljd af hennes framdragande lings Mi-
laren, syntes siledes sakna all grund, hvilket ock kunde bestyrkas med exempel
frin andra linder, der jernvigar ofta ginge utmed segellederna, sisom jernba-
norna lings de kanaliserade Seine-, Loire- och Rhone-floderne i Frankrike, samt
Rhen och Elben i Tyskland. Kommittéen yttrar vidare, att i militiriskt héin-
seende vore en stambana norr om Milaren af dnnu mera vigt, alldenstund den
storsta mojliga truppstyrka hastigast kunde pd denna linie fran de vestra pro-
vinserna samlas till forsvar af de norr om och nirmast Mélaren beligna orter,
hvilka for en fiende vore mest blottstillda, och for honom formanligast att be-
satta, for att afskdra forbindelsen mellan norra och sodra delarna af riket, samt
littast att bibehalla, emedan han vore skyddad af Milaren mot véra truppers
anfall fran soder. . : )
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Ofver det af kommittéen silunda uppgifna jernvigssystem meddelas slut-
ligen ett samimandrag, enligt hvilket de foreslagna fem stambanorna och’tre saii-
manbindningsbanorna skulle utgora en lingd af 1623 mil och; efter berikning af
700,000 R:dr for hvarje mil, erfordra en anliggningskostnad af 113, 861 997
R:dr Rimt.

‘Sedan Chefen for statens. jernvigsbyggnader lemnats tlllfalle att yttra 51g
angdende sittet och ordningen for utforande af de utaf jernvigskommittéen sa-
lunda  foreslagna stambanorna m. m., afgaf han till Chefen for Kongl. Givil-
departementet sitt betinkande i dmnet, hvarvid han éfven framstillde: sina asig-
ter rorande antalet och rigtningen af nimde stambanor samt redogjorde for de
skil, hvarpa han grundade sina, frin nimde kommittés 1 vissa afseenden afvikande
forslag. D& detta betinkande utdfvat ett stort inflytande pi losningen af jern-
vigsfragan i sin helhet, torde detsamma éfven bora till sina hufvudsakligaste
delar hidr Atergifvas, sa vidt det, i enlighet med den &sigt kommitterade
hir ofvan uttalat, kan sigas afse de frigor kommitterade fatt sig till besva-
rande i nider forelagda. T borjan af sagde betinkande yttras, att nigon olika
tanke rorinde stambanornas hufvudrigtning dels frin soder och dels frin. vester
allt intill Nerike icke gerna kunde uppsti; men att derémot i afseende pa detal-

jerna af utliggningen for vestra stambanans ostra del meningarna syntes vara

skiljaktiga. Som de redan pdborjade stdra och vestra stambanorna utginge fran
Malmo och Géteborg, hade man i allménhet vant sig vid den forestillning, att
Stockholm utgjorde slutpunkten. Fragan forindrade sig till viss grad, om man
utginge fran Stockholm. och landets sodra och vestra delar deremot. ansiges si-
som banornas slutpunkter. Stockholms lige invid en vik af Saltsjon och Mila-
rens utlopp, det mest fordelaktiga, satte staden i snabb forbindelse med - de- fle-
ste delar af landet. - De ménga vattenviigar som ledde till hufvadstaden méste
derfore tagas i noggrannt ofvervigande, da linier for de nya kommunikations-
medlen, de under alla arstider lika nyttiga jernvigarna, utstakades. Fran denna
stad utginge nimligen trenne naturliga vattenviigar, hvilka forbunde en stor del
af landet med dess hamnar, nimligen hafskusten soder- och hafskusten norrut,
samt Milaren och den dermed genom en kanal férbundna Hjelmaren, 16 mil
rakt i vester. Vid utliggning af en jernvig frin Stockholm anvisades man tyd-
ligen af dessa forhdllanden att soka de inre delarna af landet, och att icke, utan
sirskilda vigtiga orsaker, leda banorna lings utmed norra eller sédra hafskusten
och lika litet utmed norra eller sodra stranden af Milaren. I midten af den
en fjerdedels cirkel, som i norr inneslstes mellan Méilarens norra strand och
hafskusten i oster uppdt Gefle, bodde en befolkning, som, idkande.akerbruk,
bergsskotsel och. andra niringar, fordrade littare kommunikationer, om industri,
valmaga och forkofran der skulle trifvas lika vil, som utmed kusterna af Mila-
ren och hafvet; och om inga naturhinder eller andra framstiende orsaker
mellankomme, bjode ju princip och rittvisa, att, nir en jernvdg norrut. fran
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Stockholm - skulle-: anliggas, ‘den di leddes i den ungefirliga midten -af detta
land, i midten af denna en. fjerdedels cirkel, si nira som mojligt lika lingt frin
de med Stockholm forbundna Milare- ‘och hafskusterna. - Principen att ligga
stambanorna pd afstind ‘frin hafskusten.och vdra inre segelbara vatten hade af
jernvigskommittéen ocksi blifvit antagen. - Med hvarje steg, man i den antydda
strickningen afligsnade sig.fran hufvudstaden, vixte sidoafstinden till sivil Mi-
larens som -hafvets kust, och i samma man dfven kostnaderna och modorna att
besorja varuforslingen och persontrafiken. Ju mera dessa afstind tilltoge, desto
storre blefve statens skyldighet att med sina krafter “mellankomma och. genom
dndamélsenliga kommunikationsmedel sitta de afligse boende 1 tillfalle. att, i
nigorlunda bredd med de till liget bittre lottade, begagna sina for industriel
utveckling och forkofran tillgingliga hjelpmedel. Ett talande bevis for sanningen
af demna grundsats, i afseende pd de norra orternas behof af banans rigtning
genom det inre af landet, lemnade just Gefle-Dala-banan. Frin midten af Da-
larne eller trakten af Falun vore transportafstinden redan si forlingda och
forsellonerna s& hoga, att Atskilliga varor, i synnerhet skogseffekter, icke kunde
med ndgon - fordel afsindas till nirmaste afsittningsorter. For att undanrsdja
detta hinder mot all industriel utveckling, hade den enskilda foretagsamheten
med lineunderstod fran staten bragt en jernvigsbyggnad under arbete fran Fa-
lun till hafvet vid Gefle, hvilken, lik hvarje bana som utstricktes till befolkade
och med rika naturalster forsedda trakter, sikert skulle bira sin kostnad och
atergilda derpid nedlagda kapital. Sddant mdaste afven forhallandet blifva, om
norra stambanan utstricktes ofver Upsala, Sala, Dalelfven till Gefle-Dala-banan,
och i framtiden pd andra sidan denna mot de norra orterna. -Eun bana, utlagd
i-denna rigtning, genomskure ju en landsort, som vore stor mog samt tillrick-
ligt rik pd produkter och folk, for att figa ansprak pa en bana, som uteslutande
hade afseende pa denna orts egen rorelse och framtid. Sannolikt skulle ocksa
fa delar af de jernbanor, som af staten komme att bekostas, sikrare gilda derpa
nedlagda penningar, om den utstakades i detta med rorelsens naturliga rigtning
och det inre landets fordelar ofverensstimmande lige; ty Norrlands, Kopparbergs
och Gefleborgs -lins samt storsta delen af Westmanlands och Uplands trafik
skulle, sammandragen pd denna bana, foras till och frin hufvudstaden. Fran
Stockholm borde denna bana mot Upsala s& mycket hellre ligga oster i stillet
for vester om Sigtunafjirden, som densamma i denna rigtning blefve kortast och
lagd pd den basta lokalen, samt derigenom &fven mera tillginglig for de stora
delar af Upsala och Stockholms lin, som i en bojning it oster utskite mot
hafvet, dd landet pa vestra sidan om samma fjird deremot vore genomskuret af
ingdende vikar, hvilka underlittade dess forbindelse med Milaren och hufvudsta-
den. Det vore dock icke mgjligt att pa alla stéillen tillimpa den eljest, i allmin-
het taget, si sanna regeln, att ligga jernvigarna inuti landet, skilda frin segel-
leder.. Mellan Stockholm .och Upsala t. ex. miste banan anliggas. icke langt
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frin " Sigtunafjirden, emedan det icke kunde vara skil att bja den mera mot dster
och' derigenom forliinga vigen for den storre, vigtigare trafiken. -Att frin Upsala,
pd. sitt blifvit foreslaget, fortsitta linien rakt pd Gefle, ehuru den derigenom
visserligen: blefve kortast, syntes icke vara det ritta; ty,:fér‘det forsta, kunde:-icke
forbindelsen mellan Stockholm och Gefle pad den kortaste viigen vara af den
jemforelsevis stora: vigt, som dessa stiiders. forbindelse med de inre delarna af
landet, helst man sjsledes kunde bestrja forslingen dem emellan 6 & 7 méinader
om- iret, och, for det andra, skulle banan i sidan rigtning, isynnerhet till sin
norra del, komma bra nira Ostersjon, hvarigenom ater det inre landets intres-
sen forbisiges och med detsamma afven de tvenne stidernas, hvilkas vilstind
och forkofran, i likhet med andra stiders, till en viss' grad vore beroende af det
angrinsande landets. I stillet for den foreslagna raka ledningen mot Gefle,
syntes en vestlig bojning ofver Sala och derifrin ofver Dalelfven mot midten af
Gefle-Dala-banan, sésom redan vore nimdt, bittre uppfylla rorelsens fordrin-
gar; ty da alla de hufvudsakliga transportvigarna i.dessa trakter ledde frin norr
till soder, eller frin norr mot Milarens hamnar och hufvudstaden, pi hvilka
dessa orters invinare i sekler slipat sina tunga varor, si mdste en jernviigs-
linie, som' pa tviren afskure dessa viigar, blifva den nyttigaste och den som
bist upphimtade rorelsen. Landtransporten forkortades derigenom for de .varor,
som komme norrifrin, med hela afstindet frin banan till Mailaren af 3} a 4
mil, och; i stillet for forslandet pa axel hela denna stricka, kunde den billigare
och skyndsammare transporten pi jernviig begagnas, antingen till Westerds eller
Upsala, -hvarifran sjovig sedan vore oppen, eller ock direkte till hufvudstaden.
Forhallandet blefve detsamma med alla de varor, som frin Stockholm, Upsala
och- Westerds skulle befordras norrut. Att de omkring Sala och mot Dalelfven
pd - kommunikationer si vanlottade bygderna skulle forbittras genom en sidan
jernvigslinie, vore uppenbart. Gefle-Dala-banan skulle &fven vinna en stor till-
okning i sin rorelse genom forbindelse med stambanan, di den stora trafiken
fran Dalarne, Gefle och norra provinserna p& denna tvirbana sammandroges, for
att sedan pi stambanan fortskaffas mot soder, likasom de sodra orternas handel
och -personforbindelser med de norra genom samma tviirbana skulle spridas bade
indt Dalarne och mot Gefle. - :

.~ Efter att vidare hafva utvecklat skéiilen for sin asigt, att den norra stam-
banan icke borde anliggas rakt pd Gefle, och uppstiillt grundsatsen, att de mnorr
och soder om Milaren beligna orter maste sivil i sina forbindelser med hufvud-
staden som sinsemellan hafva hvardera sitt jernvigssystem, dfvensom i 6frigt an-
fort, att det vore af synmerlig vigt, det en-gren af norra stambanan frén Sala
utstricktes mot . vester 6fver Stromsholms kanal i néirheten af Virsbo bruk, oster
om Linde till Koping-Hult-banan vid Frovi och vidare pi denna bana till Ore-
bro och Arboga, dels iifven att, i afseende pa utliggningen af en jernbana frin
hufvudstaden mot soder, uppstode -alldeles- samma forhallande som pa morra si-~
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dan, eller att landet #fven &t detta hall inneslstes pa ena sidan af Mélaren och
pd den andra af Saltsjon, och att jernvigen #fven hir, si nira som majligt,
borde liggas midt emellan dessa vatten i nirmaste o6fverensstimmelse med

Jjernviigskommittéens forslag till rigtning af en -bana &t soder eller sydvest, dnda

till -Katrineholm i Sodermanland, ofvergir Ofverste Ericson till frigan om liget
for en bangdrd i Stockholm. Tvenne platser hade nimligen blifvit alternativt
foreslagna till bangard for den soderifrin kommande trafiken, den ena vid: Fat-
burssjon & Sodermalm, och den andra i nirheten af Danvikstull. For norra ba-
nan hade uppgifvits en sirdeles limplig lokal i nirheten af Humlegirden med
ett sidospdr ned till hamnen vid Nybron. -De branta klipporna lings hela Soder-
malm och det stora vattendjupet intill .dessa hade naturligtvis afligsnat tanken
pd mdojligheten att f4 sodra bangdrden nirmare intill staden; men hvarken méda
eller penningar borde sparas, om detta mil kunde ernds, si mycket mindre om
norra’ och sédra banorna mdjligen skulle kunna forenas & en och .samma ban-
gird och sdledes utan afbrott lopa tvirsigenom staden. De oerhorda uppoff-
ringar, man i andra linder gjorde for att i stora stider sammanbinda frin olika
sidor anlépande jernbanor, der sidant frin birjan blifvit forbisedt, vore ett var-
nande exempel for att i mojligaste matto undvika att gora sig skyldig till sam-
ma forsummelse i Stockholm. Frigans stora inflytelse pA rorelsens och handelns
beqvimlighet framhalles. ~Transporten af personer och .varor:frin och till de
nyssnimda foreslagna bangdrdarna beriknas till omkring 130,000 R:dr b:ko ér-
ligen. Lades hirtill kostnaden for tvenne bangardar i stéllet for en, med.: hus-
byggnader, telegraf, tjenstemiin och arbetare, dubbla uppeldade reservlokomotiv,

dubbelt antal reserviastvagnar samt reparationsverkstider m. m., si vore .det

ganska ldgt beriknadt, om 180,000 R:dr b:ko antoges sisom en arlig vinst, i fall
banan kunde foras direkte genom staden och en gemensam bangird astadkommas
for trafiken bdde frin norr och sider. I foljd af observationer, approximativa
undersokningar och lokalens examinerande, kunde en jernbana framdragas frin
Hornstull rakt fram 4t Milaren midt for éstra indan af Langholmen, bojas ofver
girden vid Heleneborg, utsprangas eller bildas i kanten af Sodra bergen forbi
fabrikerna vid Skinnarviken, och vidare framforas pi en i vattnet utfylld bank,
hvilken i en bige af 1000 fots radié¢ fordes ofver den djupa viken frin sodra
sidan till mynningen af Riddarholmskanalen, derifrin sedan utmed vestra sidan
af denna kanal ofver Geijerska tomten och kajplanen framfor Riksgildskontorets
hus pd en jernbro till vestra hornet af Stromsborg, och derifrin pi en dylik bro
vidare mot Tegelbacken, & hvars andra sida bangirden skulle bildas dels genom
inkép af ndgra tomter och dels genom fyllning i Klara sjo. Frin denna ban-
gird kunde jernvigslinien sedermera genom undanrédjandet af nigra hus foras
ritt fram forbi sodra dndan af Repslagarebanan, -ofver Tridgirdsforeningens
tomt samt utmed sjostranden forbi -Sabbatsberg till hoger om Rorstrand, ofver
Karlbergsalléen till den linie, som i niirheten af Solna kyrka fortlopte mot Up-
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sala... Med: en sidan plan vunnes for rorelsen den storsta beqvimlighet inom
hela staden och utmed dennas fleste hamnar, ty sidospar for histkraft kunde
utdragas framat och genom Jernvigen till Stadsgirden, frin mynningen- af
Riddareholmskanalen utmed kajén' forbi Flugmétet, Kornhamn och slussen till
Skeppsbron, frin samma kanalmynning utmed siodra Riddarholmsstranden lings
angbatsbryggan, och slutligen lings Tegelbackens lastkaj framit Kungsholmen.
Pi alla dessa stillen kunde lastvagnar afkopplas frin ankommande bantdg, lika-
som derstides samlas for de afgiende. Till fordelarne af denna plan horde
afven, att den gemensamma bangirden, nira Roda Bodarne vid Klara sjs, vore
beliigen i hjertat af staden med niirhet till hoteller och de storre, mera trafike-
rade gatorna. P& bankfyllningen mellan Sédra bergen och Riddarholmen skulle
goras tvenne med rorliga broar forsedda ppningar for fartygs intagande i den
hamn, som bildades innanfor denna bank. - Enligt en specificerad berikning
skulle kostnaden for denna plans utforande: approximativt uppgd till 2,000,000
Ridr bko. . o -
Derefter behandlas frigan om vestra stambanans ledning norr eller.soder
om Milaren. D% denna bana, lagd i den sodra rigtningen, redan innan detta
ars: slut torde blifva fullbordad, vore det utan dndamil att nirmare angifva.de
skil, som bestimde Ofverste Ericson att gifva foretride &t den sodra stricknin-
gen. En och annan ‘omstindighet, som sammanhinger med frigan om: det -af
honom foreslagna jernvigssystem for orterna morr om Milaren, torde likvil bora
framhallas. o : - :
. “Westmanland borde, i afseende pA sina kommunikationsanstalter, finna sig
bist lottadt, .om det, jemte de frin Milarestranden utgiende forbindelser med
hufvudstaden och dennas strand tillgrinsande provinser, finge en jernbana anlagd
i ungefir midten af linet, pa sitt den & kartan frin Sala vesterut dragna linten
anvisade. Det maste for Westmanland vara af vida storre nytta att bida nigra
ir och fi en bana, som uppfyllde rorelsens fordringar och for all framtid gag-
nade dess inre delar, der tyngden af transporterna kiindes hirdast, dn att tidi-
gare erhilla en jernvig utmed Milarens strand, som vore for rorelsen djupare
inuti landet af mindre gagn och dessutom afskure mojligheten att for framtiden
erhilla en bittre. Ehuru den norra stambanans utgrening frén Sala syntes med-
fora den storsta nytta icke allenast for Westmanland, utan som foreningsbana
mellan de norra och vestra provinserna, dfvensom for landet i allménhet, s
maste, i fall lokala svarigheter af den betydenhet uppstode i denna eller nira
derintill liggande linier, att densamma af sidan orsak borde ofvergifvas, ett an-
nat alternativ antagas, och detta syntes di limpligast kunna utliggas i en linie
fran Sala ofver Westerds till Koping, och derifrin psd Koping-Hult-banan mot
vester. Denna linie hade relativt till den andra icke nigot annat for sig, &n att
den gifve virde och gagn 4t en redan genom enskild forsorg piborjad banbygg-
nad, hvilken i annat fall blefve utan sirdeles nytta. Under alla omstindigheter
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syntes  emellertid en sirskild bana béra anliggas mellan Sala- och Westeras for
den stora mingd tunga varor, ‘som frin de orter, hvilka i flere rigtningar om-
gifve norra stambanan, ofver Westeris pa genaste och billigaste vig maite soka
hamn vid Malaren, for att pid detta vatten sedan vidare mot Stockholin och an-
dra trakter af landet fortskaffas. Pi samma viig skulle ocksi en stor del tunga
handelsvaror frin Stockholm for billigaste transportkostnad komma till de nir-
mast beldgna - provinserna. - Den del af Stora Kopparbergs: liins befolkning och
varor, hvilka icke sokte vigen ofver'Falun och direkte till hafvet vid Gefle, finge,
pa+den foreslagna norra stambanan och hennes utgrening mot Orebro, kortaste
viig till bade Sala, Westerds, Upsala, Stockholm och vestra orterna: - Hvad éter
Upland anginge, skulle denna provins kanske draga storsta fordel af banan, an-
lagd pd sitt jernvigskommittéen foreslagit ofver Orsundsd, ehuru med 2} mils
krok -ofver Upsala och-derifrin rakaste vigen till Gefle; men af redan anforda
orsaker strede: detta emot bide landets allminna, de lingre norrut beligna pro-
vinsernas samt Stockholms lins fordel. ‘Den folkrika trakten nirmast och nordvest
om Stockholm skulle i forsta hand draga nytta af en bana vester om Sigtuna-
fijgrden;” men endast med forbiseende af de 130 gvadratmil, som lige norr om
denna trakt, kunde banan utliggas i' denna rigtning. — Det hade i militiriskt
afseende blifvit sdsom en visendtlig f(}i‘del anmirkt, att vestra stambanan, dragen
norr om Milaren, vester om Almarestiike, skulle fi skydd af Sigtunafjirden
mot en fiende som anryckte frin oster. Detta vore ganska riktigt, men for-
folle, om banan droges séder om Milaren. Om' hela den mot oster utskjutande
delen af norra stambanan alltifrin Stockholm ofver Upsala till Sala ocksa skulle
forstoras af en.fiende, hade sidant ringa inflytelse pa vira norra militdropera~
tioner och trupptransporter, si framt samma bana erholle den foreslagna utgre-
ningen mot vester, pa hvilken férbindelserna norrut alltid kunde underhallas. —
Samtlige de af Ofverste Ericson foreslagna jernviéigarne utgjorde en sammanriiknad
lingd af 153 mil; och deras utférande beriknades kosta 115,700,000 R:dr r:mt.

Ofverste Ericsons forrbersrde betinkande afgafs den 18 November 1856,-och Rixsaa-
under den 28 samma manad och ar aflit Kongl. Maj:t sin proposition till- Rikets Senléggﬁ
di forsamlade Stinder angiende utférandet af de storre jernvigsanlédggningar inom ~
riket, hvilka borde af allminna medel bekostas. FEfter att hafva erinrat om
Stindernas beslut - vid foregiende riksdag, redogor Kongl. Majit for jernvigs-
kommittéens forslag till' ordnande af det Svenska jernvigssystemet, dfvensom for
hvad “Ofverste Ericson, i -strid ‘med samma system, i sadant afseende anmirkt
och foreslagit. - .-I hufvudsaklig ofverensstimmelse med hvad kommittéen yttrat,
uppstiller Kongl. Majit derefter de grunder, pi hvilka det system fér anliggning
af -statens jernbanor hvilade, hvilket Kongl. Majit silunda o6fverlemnade till
Rikets Stinders profning. I friga om den linie, som under benimning af vestra
stamnbanan skulle sammanbinda. Stockholm med Géteborg, foreslar Ké.ngl.ﬁMaj:t,

BTl
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att denna bana skulle liggas séder om Milaren, pa siitt Ofverste Ericson upp-
gifvit. Den nordvestra stambanan ansig Kongl. Majit bora utgd frin ndgon
punkt pd vestra stambanan mellan Porla och Hjulo i vestra Nerike, samt, i den
rigtning som efter noggrannare undersskningar funnes fordelaktigast, sisom kom-
mittéen foreslagit, dragas ofver Kristinehamn, Karlstad och Arvika till riks-
rédnsen. Den for sodra stambanan af kommittéen foreslagna strickning mellan
Falkoping och Malmé, med bibana till Jonksping, fann Kongl. Maj:it indamaéls-
enlig och siledes bora antagas. Kongl. Majit gillade likaledes den for dstra
stambanan af kommittéen utstakade rigtning fran Katrineholm pa vestra stam-
banan, ofver Norrkoping, Linkoping och Tenhult pa sédra stambanan, med bi-
bana frdn Tenhult till Jonképing. Norra stambanan ansig Kongl. Majit bora
liggas oster om Sigtunafjirden; och for denna strickning, likasom for det derpd
foljande antagandet, att liniens fortsittande rakt pi Gefle vore mindre limpligt,
anfordes de hufvudsakligaste af Ofverste Ericsons skiil i dessa afseenden. Men
betriffande norra banans fortsittning frin Upsala, si, ehuru Kongl. Majit god-
kinde ett system, som afsige att fran Upsala ofver Sala draga nimde jernvig
dels norrut mot Gefle-Dala-jernbanan, dels ock vesterut mot Orebro, och sirskildt
en bibana till Milaren vid Westeras for upptagande af trafiken med tyngre
varor, imnade att frén sistnimde stad sjoviigen fortskaffas, ansdg Kongl. Majt
likvdl, d& lokalundersokningar endast blifvit forrittade for végen fran Upsala till
Sala, banan blott bora definitivt bestimmas att framga till sistnimde stad, men
att afgorandet af frigan om denna banas utgreningar derifrin borde bero pa
den ytterligare utredning af dmnet och de tekniska undersokningar i orterna,
som dittills ej kunnat foretagas eller afslutas, men likvil for en definitiv behandling
af denna friga, dfvensom for reglering af framtida forhillandena mellan staten
och Koping-Hults jernvigsaktiebolag, torde vara af noden, i hvilket afseende
Kongl. Majit ville ofortofvadt lata anstéilla de erforderliga tekniska undersoknin-
garna, samt under tiden lemna &ppet for de i saken intresserade att inkomma
med de framstéllningar och statistiska upplysningar, hvilka for frendets utred-
ning kunde anses tjenliga, hvarefter Kongl. Maj:t dmnade till Rikets Stinder
aflita nddigt forslag rorande denna del af hufvudfrigan. Lika med kommittéen
ansig Kongl. Maj:t en sammanbindningsbana mellan Orebro och Askersund blifva
af visendtlig nytta och siledes béra bland rikets stambanor upptagas; hvaremot
Kongl. Maj:it af anférde orsaker fann den af kommittéen ifragasatta samman-
bindningsbana mellan Katrineholm och Orebro icke vara behoflig; #fvensom
Kongl. Maj:t ansig kommittéens forslag rorande en sammanbindningsbana frin
Kambol ofver Qvicksund till nigon punkt pa en blifvande stambana norr om
Milaren bora da forfalla. Den af Ofverste Ericson framlagda plan att forena
vestra och norra stambanorna i Stockholm ansig Kongl. Majit bora antagas. Kongl.
Maj:t foreslog slutligen, att de silunda uppgifna jernvigslinierna matte anses si-
som stambanor, hvilka skulle anliggas och utféras genom statens omedelbara
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forsorg och pa dess bekostnad, samt foljaktligen utgéra allmin tillhorighet och
std under statens tillsyn och forvaltning. Dessa af Kongl. Majit foreslagna jern-
vigslinier beriknades utgsra i lingd 135§ mil, hvaraf tillsamman omkring 11
mil 4 vestra och sddra stambanorna vore under arbete och till en del fullbor-
dade, samt erfordra en kostnad af 103,350,000 R:dr, hvaraf 7,500,000 R:dr
redan blifvit af Rikets Stinder anvisade. For utforandet af dessa byggnads-
arbeten enligt den af Ofverste Ericson uppgifna plan, till si stor del arbetena
kunde under de ndrmast foljande fyra aren medhinnas, Zskade Kongl. Majit
foljande anslag, nimligen for ar 1857 7,755,000 och for den kommande stats-
regleringsperioden eller aren 1858—1860 23,500,000 R:dr. Rénta och amorte-
ring & det kapital, som kunde komma att uppldnas for berorde indamal, berik-
nades till 3,637,650 Ridr, och sisom tillging for bestridande af denna utgift
vore afsedda de arliga ofverskottsmedlen, uppgdende for tre &r till 3,631,500
"~ Ridr, hvilken summa siledes med den obetydliga skillnaden af endast 6,050
R:dr, allt riksmynt, motsvarade det uppgifna behofvet.

Statsutskottet, till hvars behandling ofverlemnats s vl den Kongl. pro-
positionen, som ock de flere motioner, rérande sarskilda jernviigsanldggningar,
som blifvit i Riksstinden vickta, och deribland om statsanslag for jernviig ifran
Stockholm till Upsala oster om Sigtunafjirden, samt om statens medverkan till
anliggande af en jernbana ifrin Westerds till Falun och Insjén, tillstyrkte Ri-
kets Stinder: att antaga och faststilla ett visst system for utforandet af statens
jernvigsbyggnader, enligt hvilket vestra stambanan borde framgd séder om Mi-
laren, samt norra stambanan forliggas oster om Sigtunafjirden ofver Upsala till
Sala eller trakten deromkring, och vidare till ndgon i grannskapet af Storvik be-
ligen punkt pd Gefle-Dala jernvig; att, med gillande af den uti Kongl. Majits
nadiga proposition uttalade asigt, att norra och vestra stambanorna borde inom
hufvudstaden forenas, ansld erforderliga medel ‘till anliggning af en stérre ban-
iard & Norrmalm; att bevilja anslag for vestra stambanans pabérjande fran
Stockholm och dess fortsittning frin Goteborg till och forbi Gota kanal; samt
att for norra stambanans paborjande och fullbordande till Upsala och fortsitt-
ning frin Upsala till Sala, anvisa 5,000,000 R:dr; och sedan Utskottet tillstyrkt
sirskilda anslag till nordvestra och stdra stambanorna, dfvensom till en del af
sammanbindningsbanan emellan Orebro och Askersund, och derjemte till en ban-
gird & Norrmalm, en mindre stationsgird & Sodermalm samt inrittande af re-
parationsverkstider i hufvudstaden, foreslog Utskottet, att Rikets Stinder matte
bevilja 150,000 R:dr for anstillande af noggranna och fullstindiga, icke allenast
topografiska, utan ifven statistiska, landets industri och rérelse omfattande un-
dersokningar, innan nigra andra jernvigsarbeten foretoges &n de, for hvilka an-
slag kunde vid da pigiende riksdag blifva af Rikets Stidnder anvisade. Deremot
ansdg Utskottet sig icke, under for handen varande fsrhillanden, kunna till-
styrka "statsbidrag till en jernbana emellan Westerds och Dalarne, synnerligast
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som redan under foregiende. riksdag ldm blifvit beviljadt for Gefle-Dala. jernvig,

till hvilket foretags fullbordande nu ett ytterllgare laneunderstod af 600, 000 Rdr

jemvil blef af Utskottet foreslaget o
v Inom Riksstinden, hvilka ansigo ett allmint system for. statens Jernvags~
anlaggnmgar icke bora antagas, fattades for ofrigt i flere delar skiljaktiga beslut,
och sedan, i friga om vestra stambanans ledande noir eller séder om Milaren,
2 stind stannat emot 2, blef genom omrostning i Forstirkt Statsutskott denna
tvist a,fgjord och anslag anvisadt for samma banas dragande genom Sgderman-
land i enlighet med Statsutskottets forslag. Vidare beviljades medel for sodra
stambanans fortsittning, hvaremot Utskottets tillstyrkande af anslag for norra
och nordvestra stambanorna samt banan emellan Orebro och Askersund icke vann
Rikets Stinders bifall. Anslag blef icke heller beviljadt till en gemensam ban-
gird i hufvudstaden, utan endast 321, ,000 R:dr anvisades till anliggande af en
banstation & Sodermalm med reparationsverkstad; och jemte det slutligen till
Kongl. Majts disposition stilldes 150,060 R:dr att anviindas for bekostande -af
noggranna och fullstindiga understkningar, godkinde Rikets Stinder det af Ut-
skottet foreslagna sitt Tor upplaning af erforderliga medel, uppgdende till en
summa af 20,000,000 R:dr att anvindas intill 1860 &rs slut. — Lan for &tskil-
liga mindre jernvigsforetag, jemte det af Statsutskottet tillstyrkta ytterligare line-
understod af 600,000 R:dr till. Gefle-Dala-banan, blefvo sirskildt beviljade, hvar-
emot motionen om anslag for en Jernvagsanlaggmng frin Westeris till Dalarne
icke vann Rikets Stinders. bifall.

. Vid riksdagen 1859—1860. tlllkannagaf Koml Ma_]t uti nadlg pxoposxtlon

gen 1809 till Rikets Stinder af den 17 November 1859, att en kommitté fatt sig upp-

dragen ledningen’ af de undersokningar, till hvilka.medel blifvit af Rikets Stinder
anvisade; att denna kommitté haft till Aliggande att, sedan forberedande tekniska
och topografiska undersokningar #gt rum, genom sammantriden med Kongl.
Majts Befallningshafvande, Magistrater, Hushéllnings-sillskap  och andra sak-
kunnige personer, inhimta alla sadana upplysningar i afseende pi de sirskilda
orternas industri och rorelse, produkter, odlingslédgenheter, . befolknmgsforhallanden,
behof af littade kommunikationer m. m., som erfordrades for att pa ett indamails-
enligt sitt kunna bestimma banornas rigtning och anliggningssitt och, vid valet
emellan alternativa forslag till banstrickning inom en och samma trakt, afgora
foretridet dem emellan; samt att undersokningarna b01de, 1 den -man tid ‘och
tillgdngar medgafve, omfatta vissa af Kongl. Maj:t bestimda banlinier. :
Efter det Kongl. Maj:t redogjort for _]emvagsarbetenas fortgang, forklarade

Kongl. Majit sig vil erkinna behofvet och den stora vigten af en jernvigsfor-

bindelses snara tillvigabringande mellan hufvudstaden och. de norr om Malaren
belagna orter, underlittande af kommunikationen. med nge 0. S. V.,. men soim

den summa af 25,000,000 R:dr, Kongl. Majit ansige sig bord af leets Stiinder
aska, vore erforderlig for ett andamalsenhgt fortskyndande af de redan. paborjade
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vestra och sddra stambanorna, foreslog Kongl. Maj:t, att dessa medel borde’ an-
vindas for sagde &ndamil, ifvensom for en sammanbindningsbana ifrdn vestra
stambanari vid Hallsberg till Orebro, samt dfverskottets ansliende till fortsittning
af sodra.stambanan. — Det underdéniga betinkande, forenimde undersskningskom-
mitté till Kongl. Majit afgifvit, blef &fven till Rikets Stinder ofverlemnadt, men
som det hufvudsakliga innehdllet af detta betinkande, si vidt det vidrorer de
frigor, ofver hvilka kommitterade nu hafva att sig yttra, hir i det foljande ater-
finnes, hafva kommitterade icke ansett nodigt att uti denna ofversigt af jern-
vigsfragans behandling derfor redogora.

- Statsutskottet behandlade Kongl. Majits nédiga proposition i sammanhang
med atskilliga inom Riksstdnden viickta motioner, ibland andra, dels att antingen
laneunderstod af statsmedel matte beviljas till ett, for en jernvigsanliggning ifrin
Stockholm till Sagén bildadt bolag, eller ock norra stambanans pibérjande och
utforande till Almarestike beslutas, — dels att Rikets Stéinder métte besluta norra
stambanans paborjande och fullbordande under nista statsregleringsperiod oster
om Sigtunafjirden till Upsala; och sedan Utskottet foreslagit Rikets Stinder att
bevilja erforderliga- medel i ofverensstimmelse med Kongl. Majits ‘niddiga propo-
sition, hemstillde Utskottet, att forrberorde, af enskilda motionédrer gjorda fram-
stillningar. matte af Rikets Stdnder lemnas utan afseende. —— Bland de enskilda
jernviigsforetag, till hvilka statens medverkan och bidrag iskades, forekom éfven
anliiggning af en jernbana frin Stockholm till Upsala oster om Sigtunafjirden, for
hvilket foretag- till en borjan begiirdes statens garanti af ‘4 procent érlig rinta &
det: erforderliga byggnadskapitalet 5,004,867 R:dr, hvilken begéiran sedermera s
forandrades, att rintegarantien matte taga sin borjan forst da jernvigen blifvit till
hela sin lingd for trafiken- 6ppnad, och di bestimmas till 4 procent pa sivil.
anldggningskostnaden, som den under byggnadstiden erforderliga rintan der4,
eller & tillsamman 5,500,000 R:dr, d& banan borde vara éppnad for trafik inom
fjerde aret ifrAn den dag byggnaden paborjades. — Vidare hade, &fven af enskild
motiondr, framstillning blifvit -gjord, det maétte till ett bolag, som bildat sig for
en jernvigsanliggning frin  Stockholm ofver Almarestike genom. Upland  och
Westmanland. till Sagdn, af staten beviljas ett lineunderstod af 3 utaf byggnads-
kapitalet, eller ock rintegaranti af antingen 5 procent pa halfva, eller 4 procent
pa hela den beriknade kostnadssumman 7,165,000 Ridr. Statsutskottet forklarade
med anledning hiraf, uti sirskildt memorial af den 17 Augusti 1860, att sta-
tens tillgdngar icke medgéifve anvisande af de anslags- och lanesummor, hvilka
for dessa och ndgra andra enskilda jernvigsforetag blifvit begirda, och da det
icke heller ansigs radligt, att staten under sidana forhillanden iklidde sig den
rintegaranti som blifvit ifrigasatt, fann Utskottet, utan att ingd i profning af
den storre eller mindre vigt och betydelse, omférmilde jernvigsbyggnads-
foretag kunde i forhdllande till hvarandra anses #ga, sig bora hemstilla "att de
gjorda. framstéllningarna matte for nirvarande forfalla; hvilket sistndmda -utla-
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tande #fven godkindes af Rikets Stinder, sedan de forut, i ofverensstimmelse
med hvad Utskottet tillstyrkt, uti underdinig skrifvelse af den 6 Juni 1860 an-
milt sig hafva beviljat de anslag, Kongl. Maj:it uti sin nddiga proposition #skat
dels till fortsittning och fullbordande af vestra stambanan, dels till samman-

bindningsbanan emellan Orebro och Hallsberg, och dels till fortsittning af sodra
stambanan.

De siir- Efter det kommittéen silunda i allmiinhet redogjort for de till &mnet ho-
“I]]‘i'xll‘;z;;’lz'ra,nde handlingar hon haft att tillga, de statistiska upplysningar hon for egen
inom del funnit nodigt insamla, och for jernvigsfragans foregiende behandling, ofver-
kommit- o8¢ kommittéen till de frigor, som blifvit henne af Kongl. Maj:it till besvarande
1 ndder forelagda, samt till utveckling af de skil, som ligga till grund for de
forslag kommittéen hirmed far afgifva.

Onskligt hade visserligen varit, att den enstimmighet i &sigter, som ut-
mirkt de bida kommittéer, hvilka haft sig i nader anbefaldt att uppgora forslag
till eller utreda frigor om limpligaste striickningen af stamjernbanor i riket, och
detta 1 en vida storre omfattning dn den, som nu #r afsedd, ifven varit raidande
inom denna kommitté; men si har ej varit forhallandet. Enige 1 bemddandet
att, si vidt mojligt, komma till en fullstindig utredning af #mnet och att, efter
bista forméga, soka det ritta, hafva kommitterade deremot om de slutliga re-
sultaten af denna utredning stannat uti skiljaktiga meningar. Denna skiljaktighet
liter till nigon del sig forklaras deraf, att kommittéen haft att i forsta rummet
losa en friga, som redan flere 4r tillbaka med mycken liflighet varit omtvistad,
némligen huruvida norra stamjernbanan borde dragas oster eller vester om Sig-
tunafjirden. ‘ '

D& kommitterade enhilligt ansett staden Sala vara en punkt, dit en frin
Stockholm mnorrut géende jernvig under alla omsténdigheter borde ledas, hvilket
ocksa ofverensstimmer med de asigter, hvilka tillforene bade i officiela betin-
kanden och i enskilda framstillningar samt under riksdagsforhandlingar gjort sig
gillande, hafva kommitterade trott sig bora skilja frigan om norra stambanans
rigtning i tvenne hufvuddelar, afseende den firsta: wvigen Sfran Stockholm till
Sala, och den andra: wvigen frin Sala till ndgon limplig anslutningspunkt pd
Gefle-Dala-banan. Dessa tvenne frigor kunna icke heller i foljd af sakens natur
sigas vara af hvarandra ovillkorligt beroende, och de maingfaldiga forhillanden,
som, vid bestimmande af hela jernviigsliniens rigtning fran hufvadstaden till ndgon
punkt p& nyssnimde bana, maiste tagas i betraktande och éfven varit foremal
for olika uppfattning af kommitterade, synas icke blott tillata, utan till och med
krifva en forenkling i framstéllningen genom hvardera fragans behandling for sig.

Den enhillighet, med hvilken kommitterade ansett staden Sala vara en
punkt, dit norra stambanan borde dragas, har emellertid lemnat rum for flere
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skiljaktiga meningar rorande limpligaste liget for -en jernvig intilldess denna
punkt kunde uppnis; hvaremot frigan om jernvigens fortsittning fran Sala till
Gefle-Dala-banan framkallat endast en meningsskiftning. Det har synts kom-
mitterade vara limpligt, om &fven till formen ovanligt, att forutskicka en kort-
fattad redogorelse for dessa skiljaktigheter, siirdeles som en sidan redogorelse
torde i det foljande bidraga att klarare framstilla frigan i sin helhet, p4 samma
ging det icke lirer kunna nekas, att rittvisa derigenom vederfares minoritetens
meningar.

Pluraliteten af kommitterade har ansett en'stambana norr om Stockholm
bora ledas ofver Almarestike, vester om Sigtunafjirden, till Orsundsbro och med
en grenbana derifrin till Upsala, samt ifrin Orsundsbro till trakten af Sevalla
kyrka och vidare till Sala, dfvensom frin sistnimde stad till Korsnis station &
Gefle-Dala jernvig. ‘

Denna stambanans rigtning till hela sin lingd, eller frin Stockholm till
Gefle-Dala jernvig, hafva endast undertecknade Cronstedt och Sjoberg ovillkor-
ligen omfattat. ~Betriffande deremot forst den silunda bestimda linien frdn
Stockholm till Sala hafva undertecknade Frestadius och Starck vil ansett banan
bora gi vester om Sigtupafjirden till Orsundsbro med grenbana till Upsala, men
i friga om viigen frin Orsundsbro fsredragit den af jernviigsunderssknings-kom-
mittéen alternativt uppgifna och jemvil undersokta linien frin sistnimde punkt
till Sala. Undertecknad Hazelius, som ansett strickningen oster om Sigtuna-
fjirden vara att foredraga, under villkor att banan sedermera blefve utlagd fran
Upsala till Orsundsbro och vidare ofver Sevalla till Sala, har likvil af den an-
ledning, att pluralitet icke kunnat vinnas for en sidan mening, ofvergitt pa
deras sida, hvilka forordat banans dragande vester om Sigtunafjirden till Or-
sundsbro med, grenbana till Upsala, under antagande derjemte af banans fort-
sittning frin Orsundsbro ofver Sevalla till Sala. — A andra sidan hafva under-
tecknade Bennich och Taube gifvit foretride it en bana dster om Sigtunafjérden
till Upsala, och vidare derifrén i rak linie till Sala, i ofverensstimmelse med
undersokningskommittéens ofvanbersrde forslag.

Sedan hirigenom blifvit gifvet, att flertalet inom kommittéen forklarat sig
for linien vester om Sigtunafjirden, och de ledamoter, hvilka omfattat den mot-
satta meningen och tillika velat hafva linien fran Upsala dragen rakt pa Sala,
ansetts bora sirskildt yttra sig ofver banans rigtning frin Orsundsbro till Sala,
har, under forutsiittning af banans utliggande ofver Orsundsbro, undertecknad
Bennich gifvit Sevalla-linien och undertecknad Zaube raka linien till Sala sitt
férord, afvensom begge ansett en grembana bora i sidant fall utgd fran Orsunds-
bro till Upsala; hvarefter, i friga om jernvigens fortsittning fran Sala till ndgon
punki pd Gefle-Dala-banan, undertecknade Frestadius, Cronstedt, Sjiberg och Starck
foredragit en linie frin Sala till stationen Korsnis pi samma bana, d& deremot
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undertecknade Bennich, Hazelius och Taube ansett linien -béra dragas till Storvik,
som likaledes dr en station pa nyssnfimd_e bana; varande den mellan den nu
ifragavarande norra stambanan och vestra stambanan'foreslagna forening i huf-
vudstaden forordad af kommittéens alla medlemmar, med undantag af under-
tecknad Cronsted!. . o o
. For den norra stambanans utstrickning vester om Sigtunafjirden, ofver
Orsundsbro med grenbana till Upsala, .och fran Orsundsbro ofver Sevalla till
Sala, skola skilen, si vidt de statsekonomiska och topografiska undersskningar
och utredningar, kommitterade haft att tillgh, det medgitva eller foranleda, hir
nedan utvecklas. I storsta” korthet sagdt synes jernvigens .silunda foreslagna
rigtning och utgrening finna sitt fulla berittigande 1 det obestridliga forhallande,
att jernvigen, pd detta sitt lagd, genomgir de folkrikaste och fruktbaraste orter,
som en norr om Mailaren mot Dalarne ledande jernvig kan triffa, och tillika,
genom en jemforelsevis obetydlig forlingning af vigen emellan Orsundsbro och
Sala, mojliggor en limplig forbindelse medelst jernvig emellan hufvudstaden, &
ena sidan, samt Westerds och ofrige vesterut beligne orter, & den andra. Till
stod for den mening, som velat draga linien ofver Orsundsbro rakaste vigen till
Sala, har sdsom hufvudsakligt syftemil med norra stambanan blifvit antaget, att
pa samma ging forbinda de fruktbarare och folkrikare trakterne af Upland och
Westmanland med savil Stockholm som bergslagen, och tillika mellan Stock-
holm samt dess naturliga och forndmsta handelsomrade ligga viigen i mojligast
raka linie. - L
Den mening Ater, som gifvit vigen dster om Sigtunafjirden till Upsala
foretride, har hufvudsakligen &beropat, att pi denna linie, som mindre tiflade
med vattenkommunikationerne, di den dtminstone pi ena sidan hade ett storre
fastland, hvilket foretridesvis vore i behof af littad kommunikation, samt pé
kortaste vigen forbunde Stockholm med Uplands hufvudort och sitet for rikets
forsta universitet, skulle vara att forvinta lifligare person- och varutrafik, samt
i foljd deraf storre inkomst &n pa linien vester om Sigtunafjérden, helst jernvigs-
forbindelsen med Upsala i sistnimde rigtning, forlingd ndgot utofver tvd mil,
betungade person- och varutrafiken med i samma man okad kostnad, hvilken
komme att. ofverstiga transportkostnaden sjoviigen och.siledes: icke skulle-kunna,
oaktadt tidsvinsten, med sjotransporten uthalla tiflan; hvarjemte till stod for raka
linien fran  Upsala till Sala anforts, att denna genomginge i allminhet ganska
bordiga trakter, hvilka, om de ock vore sodra delarne af Upsala och Westerds
lin i afseende pa bordigheten nigot underligsne, likvil dgde rika skogstillgingar
som kunde tillforas de skoglosa kustorterna, och framfor dessa fortjenade behjer-
tande genom sin afligsenhet frin segelbara vatten; ifvensom att- denna . jern-
viigens rigtning oster om Sigtunafjirden till Upsala. och derifrin rakt till Sala
blefve for Norrlandstrafiken. mera gagnande, &n nigon af de andra ifrigasatta
banrigtningarne. : ‘ = .
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Undertecknad Hazelius har med sin sirskilda mening om jernviigens rigt-
ning frin Upsala till Sala sfver Orsundsbro och Sevalla hufvudsakligen afsett,
att jernvigen, silunda lagd, maétte kunna pd samma géng tillgodogora sig den
pé rakaste véigen emellan Stockholm och Upsala antagligen lifligare person- och
varutrafiken, genomga bordigare trakter af Upsala och Westerds lin &n om vi-
gen lades i rak linie frin Upsala till Sala, samt underlitta astadkommandet af
den angeligna jernvégsforbindelsen mellan Sala och Westerds, hvilka syftemal
vore af s& ofvervigande vigt, att, om de ¢j kunde uppnds med mindre iin att
den, i och for sig betraktad, i vissa hinseenden fordelaktigare jernvigen oster
om Sigtunafjirden till Upsala skulle gifva vika for den mindre @ndamalsenliga
ofver Bro och Habo hirad till Orsundsbro, sistnimde linie borde for fortsittnin-
gens skull gifvas foretride. .

I fraga sirskildt om banans rigtning frin Orsundsbro till Sala har under-
tecknad Bennich slutit sig till bojningen ofver Sevalla, emedan derigenom atmin-
stone vunnes det i forhillande till hela jernvigens lingd dock dyrkopta syftet,
att omkring 2 mil af jernvigen, eller stycket frin Sevalla till Sala, ginge i en
med. verkliga behofvet ofverensstiimmande rigtning emellan Milaren och det inre
af landet; hvaremot undertecknad Zaube ansett raka linien frin Orsundsbro till
Sala nist den frin Upsala till Sala #ga fortjensten att mera afligna sig fran ku-
sten till det inre landet, &n linien Orsundsbro-Sevalla, hvilken, lika med jern-
vigen frdn Stockholm ofver halfsarne till Orsundsbro samt bibanan derifran till
Upsala, skulle folja den segelbara Milaren. ‘

For pluralitetens forslag, att jernviigen frin Sala bor ledas till Korsnis,
dro skilen hufvudsakligen, att densamma, silunda lagd 1 ofverensstimmelse med
odlingens ging och utveckling inom Dalarne, endast pi detta sitt ar i stind att
underlitta och befordra den sirdeles lifliga rorelse, som sedan sekler tillbaka
forefunnits pd deuna vig i rigtning frin norr till séder och tvirtom, och som i
allt visendtligt &nnu figer rum, #fven sedan Stromsholms kanal samt jernvigarne
mellan sjsarne Wessman och Norra Barken, & ena sidan, och Gefle-Dala jern-
vig, & den andra, blifvit fullbordade; hvaremot minoriteten i denna fraga till-
styrkt viigens dragande frin Sala till Storvik, fornimligast pa den grund, att
Kopparbergs lin genom nyssbersrde kanal- och jernvigs-anldggningar samt Nor-
bergs jernvig redan vore mer iin de fleste andra delar af riket tillgodosedt, och att
en jernvig emellan Sala och Storvik skulle dels komma att genomgi ett pi jern-
verk synnerligen rikt, men p4 kommunikationer vanlottadt distrikt, dels ock pa
samma ging tillfredsstilla den Norrlindska rorelsens billiga fordringar pi en jern-
viigsforbindelse med sivil Stockholm som det inre landet norr om Milaren, hvar-
jemte jernvigens rigtning &t Storvik pa lagom afstind frin hafvet utgjorde borjan af
en det inre landet genomgiende norra stambana, som, i min af odlingens fort-
ging och behof, kunde fortsittas, d& deremot linien Sala-Korsnis, enligt mi-
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noritetens mening, hufvudsakligen endast gynnade provinsen Dalarne, men inga-
lunda motsvarade vare sig bruksrorelsens behof cller en norra stambanas nér-
varande &dndamil, #n mindre tillite stambanans framtida fortsittning. ,,

Slutligen har pluraliteten funnit sig béra fororda sammanbindning af ve-
stra och norra stambanorna genom Stockholm, mindre for den fordel, som der-
igenom kunde beredas sjelfva hufvudstaden eller den transitofart som kan vara
att motse, dn for de ojemforligt ofvervigande fordelar, hvilka derigenom méste
komma landet och hela jernvigstrafiken pa och frin Stockholm till godo samt
péd en ging oka jernvéigs-inkomsterna och minska forvaltnings-kostnaderna; hvar-

forutan sammanbindningsbanans utférande samtidigt med anliggning af mnorra

stambanan majliggor betydliga besparingar af anlidggningskostnaden for sirskilda
banstationer m. m., hvilka, di sammanbindningen i allt fall snart blefve ett
oundgingligt behof, skulle komma att utgéra ett forloradt kapital. Den kom-
mittéens ledamot, som i denna del ensan varit af skiljaktig mening, bar till-
kinnagifvit den &sigt, att med beslutet om en sammanbindningsbana, enligt det
af Chefen for statens jernvigsbyggnader afgifna forslag, skiligen borde anstd in-
tilldess sig visat, att den formodade transitotrafiken genom hufvudstaden kunde
géra en si dyrbar anliggning nédvindig. — ‘
Kommit- Efter denna redogorelse for de inom kommittéen uppkomne skiljaktiga
téens ect meningar och de for desamma anforda hufvudsakligaste skillen, Aterstir att
“framligga grunderna for det forslag, som utgor uttrycket af pluralitetens dsigter
Linien 1 Amnet; hvarvid, 1 ofverensstimmelse med ofvan angifna fordelning, nu forst
hosl';‘l’_cl'}'_ bor afhandlas frigan om norra stambanans foreslagna rigtning
sala-Sala. frdn Stockholm vester om Sigtunafjirden till Orsundsbro med en sidobana
derifran till Upsala, samt vidare fran Orsundsbro genom Sevalla socken
tll Sala. ‘

Kommitterade anse sig hirvid bora forutskicka den anmirkning, att de
for sitt forslag, att den blifvande norra stambanan mitte utliggas i denna rigt-
ning, icke hafva att aberopa nigra sidana allminna satser, hvilka gora ansprak
pa att vara ett si kalladt system. Att anvinda sidana allminna satser 1 de
merendels temligen utvecklade frigorna om foretriidet af olika jernbanerigtningar,
hvilka fragor, for att ritt och samvetsgrannt kunna bedémmas, méste betraktas
frin si méanga sirskilda och ofta mot hvarandra stridande synpunkter, ir vansk-
ligt, di det &r gifvet, att en grundsats, tillimplig i ett fall, visar sig alldeles
oandvindbar i ett annat, hvaraf #dfven slutligen foljer, sisom ock erfarenheten
redan gifvit vid handen, att det si kallade systemet upphifver sig sjelft i foljd
af de talrika undantag dess tillimpning krafver. I andra linder, der man varit
i tillfille att' egna mera omsorg &t jernvigsfragans behandling, och der man i
dessa dmnen redan vunnit en erfarenhet, som hir &dnnu maste sokas, har man
ocksa for lingesedan ofvergifvit tanken pa blotta mojligheten att kunna uppstalla
nigra allmint tillimpliga grundreglor for jernvigars strickning. Vill man nod-
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vindigt hafva en allmiin regel, si kan en sidan utan svirighet finnas. Den ar
lika enkel som ansprikslos och derfore dfven litt forbisedd, samt innefattas i de
fi orden, att en jernvdg bor liggas der den dr foretrddesvis behiflig, det vill
siga, der rorelsens redan for handen varande utveckling, omfing och beskaffen-
het gora trafikens underlittande nodigt. Denna regel har gallt och giller fort-
farande annorstides 1 friga om Jemvagsanlaggmngar, och hir i Sverge har denna
regel sedan drhundraden tillbaka varit den ledande, om #fven icke alltid riktigt
uppfattade tanken, som till och med for vissa fall iklidt sig formen af lag vid
alla andra viganliggningar, de md nu hafva haft till syfte att 6ppna en kom-
munikationsled genom den minsta socken eller genom det storsta landskap. Till
denna allmiéinna betraktelse har kommittéen funnit sig foranledd af den sats, som
den forsta jernviigs-kommittéen i frimsta rummet uppstéllt, att nimligen jernstam-
banorna borde framdragas fornimligast genom de orter, hvilka, genom sin afligsenhet
fran vattenkommunikationer, af dessa icke kunde draga fordel. Denna sats fore-
faller vid forsta paseendet riktig och rittvis, men att den hir i landet icke later
sig foljdriktigt utforas, lika litet som den i andra linder varit uppstilld och till-
limpad, torde icke vara nigot tvifvel underkastadt; och att nimde kommitté
dfven tvekade att betrakta den sisom fullt tillimplig, visar sig af den omedel-
bart foljande forklaringen, att en stambana icke aunat &in undantagsvis borde
pa lingre stricka framgd parallelt med nirbeléigen segelled, men deremot korsa
och beréra den vid sidana punkter, der den inre rorelsen antingen redan be-
fununes, eller kunde motses blifva fir vissa orter koncentrerad. Huru regeln hit-
tills blifvit tillimpad hir i landet tillhor icke kommitterade att bedomma; men
i friga om den norra stambanans strickning oster eller vester om Sigtunafjirden
har denna grundsats blifvit si uppfattad, att Chefen for statens jernviigsbyggna-
der och undersoknings-kommittéen funnit limpligt att foresld den dstra rigtnin-
gen, i foljd hvaraf vigen skulle komma att lopa utmed och parallelt med en
mycket trafikerad segelled, da deremot den forsta jernviigs-kommittéen méste
antagas hafva pa samma grund foredragit den vestra rigtningen. Undersoknings-
kommittéen yttrar uti. sitt ofvan dberopade betinkande, att der stora 6ppna
sjoar och kanaler frin hafvet leda djupt in i landet, maéste de trakter, som om-
gifva dessa af naturen eller konsten danade segelleder, anses vara vil lottade 1
jemforelse med andra, som sakna dylika kommunikationer; och detta vore ett
af hufvudskilen, hvarfére en af hela landet bekostad stambana icke borde an-
liggas invid och i samma strickning, som de stora segelbara vattnen, enir det
lika litet kunde vara jernvigarnes dndamal att gora dessa stora vattenkommunika-
tioner umbirliga, som det lige inom médjlighetens griins, att jernvigar kunde
uppfylla, dndamélet af lig transportkostnad si vil som dessa, helst de fleste af
vara inre vattendrag idigde betydlig utstrickning och de dem férbindande kanaler
nog stora dlmensmner for att medgifva anvindandet af storre savil segel- som
dngfartyg, hvilka i hastighet, beqvimlighet och formiga att transportera stora
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qvantiteter -af varor lemnade foga ofrigt att onska. Det andra af bemilde kom-
mitté anforda hufvudskilet ar, att en jernviig bredvid -och i samma rigtning som
en storre- segelled saknade utsigt att erhilla en s& stor trafik, att inkomsterna
kunde beticka underhalls- och driftkostnad, &n mindre férrinta och amortera
byggnads-kapitalet, emedan Aangbdtarne pad véira stora sjéar nira nog téflade i
hastighet med transporten pd en jernvig utomkring dessas strinder, och sivil
de som segelfartygen forde varor for flerfaldigt billigare pris. Detta giillde fram-
for allt om Sverges tunga och foga viirderika exportvaror, som bestode af spann-
méil, metaller och trivaror, och detta si mycket mer, som icke hastigheten, utan
ligsta priset vore hufvudsak vid transporten af sidana fimnen. Om en jernvig
i Sverge derfore skulle erhélla en lénande rorelse, si miste den, si vidt moj-
ligt vore, undvika tiflan med de segelbara vattnen och framdragas frin kusterna
genom inre, produktiva och frin de forra afliigsna delar af landet. Det maste
vil medgifvas, "att de segelbara vattnen tillfrysa och under en dryg del af dret
himma vattenkommunikationen;” men den omtinksamme kopmannen i de inre
sjostiderne forsige sig vanligen, medan Oppet vatten dnnu funnes, med sina
varulager for vintern, helst rintan pd forlagskapitalet, isynnerhet pa de storre,
tyngre och mindre virdefulla artiklarne, icke pi lingt ndr uppginge till samma
belopp, som skillnaden mellan sj6- och jernviigsfrakten. Likasid stode bergs-
brukets, skogarnes och tegelbrukens alster alla i for ligt virde, for att, annor-
stides #dn -der vattenvdg saknades, begagna den dyrare jernviigstransporten; de
kunde dessutom endast pi oppet vatten exporteras, och de sistnimda blott
sommartiden forbrukas. Deraf foljde, att jernbanor, om de anlades utmed segel-
lederna, icke hos oss kunde parikna den storre trafiken, och siledes ej heller
hanforas till inrdttningar af vésendtligt allmint gagn, eller vara af nigot verk-
ligt behof pakallade. Undersoknings-kommittéen erinrar likvdl hirvid, att om
det: ock, ‘i ett land med s& ménga naturliga eller konstgjorda segelleder som
Sverge,~motte svarigheter att, vid systematisk utliggning af statens stambanor,
ofver allt folja regeln att undvika deras utstakning utmed de segelbara vattnen,
sé. . vore .dock .alldeles - nidviindigt, att undantagen blefveé s& fi och af si ringa
utstrickning - som - mgjligt.. Dessa allminna satser hafva af undersoknings-kom-
mittéen: blifvit:.uttryckligen ..4beropade efter det vestra stambanans utliggande
soden,om s Milaren :redan; blifvit: bestimdt, och frigan om den norra stambanan
igfoljd <deraf]- kommiti sett fordndradt skick., Andra linders erfarenhet, bekriftad
genom:.en gblicky pé: Huropas- jernvigskarta,,.visar idocky;att man der i detta af-
seende «utgitt,;frin. -alldeles ! mosatta. dsigter:; s I.dEnglandst. -ex. hafva jernvigar
blifvis -lagde: nira: kusterna, -som (del;nistan, oafbrutet: foljasio-1 Frankrike dro- de
segelbara,fochstora. floderna. Loire;: Garonne,1Rhone: och™ Seinel dikaledessatfoljda
afl-jernvagari.;iLikasd firo[ 1 Lyskland, pa. ;bada! sidor  om’ Rhenfloden och nira
intill-[densamma jernwigar janlagdei och;;bide utmed -Ensiochi-Weser lopa- jern-
vigar.g1 Pasammay sitt, forhdllendetssig imed-Elbefloden ; isom y..frén sitt sutlopp
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inda till och med inre delen af Bohmen, &n-pd ena och dn pi andra sidan
foljes af jernviigar, hvilka i allminhet foga afligsna sig frin flodbridden: -De
segelbara sjoarne #ro visserligen mera sillsynta 1 andra linder, men ifven vid
sddana storre vatten hafva jernvigar blifvit framdragne, sisom forhdllandet ar
t. ex. med Genfer-sjon i Schweiz, hvilken pa tvd sidor omslutes af jernvig. Od-
lingens ging har ocksd ofverallt varit sddan, att floddalarne och de trakter, som
grinsa intill storre segelbara vatten, blifvit forst bebyggde, och de &ro 4n i dag
mera befolkade in andra frin vattenviigar afligsna orter. Af detta obestridliga
forhallande foljer ock, att de orter, som stita intill floder och insjar, kunna
lemna en storre trafik, och deraf Aterigen uppstdr det forhdllandet, att de bida
kommunikationsmedlen, langt ifrin att forringa hvarandras virde och nytta, s
till sigandes ricka hvarandra handen och omsesidigt tjena hvarandra; hvarfor
afven 1 andra linder, hvarest mangsidiga forskningar i detta dmne skett, blifvit
uppstilld den emot den hir antagna rakt stridande grundsats, att jernvigar,
parallela med mycket trafikerade segelbara vatten, pi ett och annat undantag
nir, fortjena att i forsta rummet utforas.

Betraktas saken i hela sin vidd, eller, med andra ord, de olika medel,
hvarigenom personer och varor tillforene kunnat och numera kunna foras inom
ett land, si finuer man #fven, att landtransporten, ofverallt der landets natur
sidant tillatit, gifvit vika tor sjotransporten; att, hvad detta semare transport-
medel betriffar, ingkraftens anvindande till fartygs framdrifvande dterigen tagit
forsteget for de seglande fartygen; samt slutligen att uppfinningen af jernvigar
i sjelfva verket upphift det foretriide sjotransporten Zgt framfor landtransporten,
atan att #dndock transporten till sjos blifvit ofverflodig. Utomlands- har man
niimligen kommit till den ofvertygelse, att, genom rorelsens ofantliga tillvixt
sfverhufvud, méangfaldigas #fven transporten till sjos, utan att denna drager
transporten frin farvigen till lands. Sjofarten sjelt blir lifligare och mera om-
fattande, emedan den bdde forer varumassor till jernvigarne och af dessa emot-
tager sidana, men icke derfore, att den undandrager dem denna tillforsel. Den
genom den nya tiflan med jernvigarne allt billigare fraktkostnaden pd kanaler
och floder, i forening med den omstindigheten, att for ndgra slag af varor, i
foljd af deras beskaffenhet, sjotransporten limpar sig bittre, skall fortfarande
forlina vattenvdigen virde och lifaktighet; men de méinga genom jernvigs-
transporterna pa en ging forverkligade stora fordelarne forsikra denna landviga
transport om en afgérande ofvervigt, till och med om man hade flodernas rigt-
ningar mer i sin makt och anliggningen af kanaler vore littare. — Sélunda
hafva &sigterna i detta dmne utbildat sig i andra linder, och, éfven med billigt
afseende & flere for Sverge egna forhallanden, liter det svarligen tinka sig,
att den hir uppstillda grundsatsen om omdjligheten for jernbanorna att tifla
med vattenkommunikationerna, i afseende hvard nigon erfarenhet dnnu icke hir
i landet finnes, skall tillerkéinnas storre vitsord, &n den annorstides just pa er-
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farenhetens viig vunna insigt, att dessa kommunikationsmedel omsesidigt befordra
hvarandra. - : ' : :

Det kan viil synas, som kommitterade gt mindre anledning att yttra sina
betinkligheter mot den merberorda satsens allminna giltighet vid det forhal-
lande, att en frin Stockholm norrut giende jernbana, antingen den ena eller
andra rigtningen viljes, till foljd af landets naturliga beskaffenhet icke kan lig-
gas sirdeles lingt frin vattenvig; men besynnerligt nog hafva den vestra rigt-
ningens vedersakare funnit den motsatta rigtningen hafva ett alldeles afgjordt
foretride. Bade Chefen for statens jernviigsbyggnader och jernvigs-undersok-
nings-kommittéen hafva, sisom redan sagdt &r, gifvit den senare strickningen
stodet af sitt forord. Nimde kommitté har niimligen yttrat, att en jernviig frin
Stockholm ofver Orsundsbro till Upsala skulle gi ofver en af Milarens vikar
nistan kringfluten trakt samt med hela sin lingd utmed segelleder, hvarifrin
den icke pi ndgot stille blefve mer dn hogst 3 & 1 mil afligsen; 1 foljd hvaraf
det formenas vara uppenbart, att den pi en si instingd lokal hvarken kunde
upphéimta nigon siirdeles stor passagerare- eller godsrérelse, eller p&d ndgot sitt
gagna det oster om Sigtunafjirden beldgna landet mellan Stockholm och Up-
sala. Men ehuru detta land, eller storre fastland, sisom det ocksi for jemfo-
relsens skull understundom blifvit kalladt, ifven ligger mellan tvenne vatten, fastin
med vida storre afstand frin hvarandra, &n vattnen som begrinsa landet vester om
Sigtunafjirden, si har dock undersoknings-kommittéen visat sig si litet beniigen att

draga jernviigen skild frin segelled, att samma kommitté deremot tillstyrkt, att

vigen métte liggas utmed Sigtunafjirden och vidare lings Fyrisin &nda fram
till Upsala, hvarigenom det storre fastlandets formenta behof af jernvigskom-
munikation foga synes hafva blifvit tillgodosedt. Det torde derfore vara bist
att icke fordjupa sig i en pd denna grund omgjlig bevisning for de bada mot-
satta jernbanestrickningarnes relativa foretriden; ty huru man #n betraktar sa-
ken och huru man &n uppfattar de bida kommunikationsmedlens inverkan pa
hvarandra af nytta eller skada, ér det dock alldeles gifvet, att man pi en sidan
bevisningsvig icke kommer till ndgot afgorande resultat, och att frigans betrak-
gast under denna
synpunkt sakna skil for sig, di andra for samma frigas afgérande bittre och

stikrare grunder finnas att tillgd. —

Uti det foregdende hafva resultaten af de inom kommittéen uppgjorda
statistiska berikningarne blifvit framlagde. De utfalla, sdsom ock redan visadt ér,
till forman for linien vester om Sigtunafjirden, enir denna i afseende pa spanu-
malsproduktion diger foretride framfor den andra linien. En af dessa beriik-
ningar afser den trafik, som antages komma den ena eller andra linien till del,
och dr, sdsom dfven blifvit uppgifvet, uppstilld efter den si kallade Egidyska
metoden. Denna metod ldrer tillfosrene, likval med nigra modifikationer, hafva
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blifvit temligen allmint foljd i Tyskland, och &beropas éfven i det underdaniga
betinkande rorande jernviig mellan Koping och Hult, hvilket den for detta inda-
mal nedsatta kommitté afgaf. Vid samma metods begagnande antog likvil nimde
kommitté, med afseende pd det i si mdinga visendtliga omstindigheter olika
forhallande hiir i landet mot det i Tyskland befintliga, vissa for persontrafikens
berikning forindrade grunder, hvilka afven blifvit foljda vid de kalkyler, som i
~detta afseende blifvit inom kommittéen uppgjorda for de bada jernbanestrick-
ningar, hvarom friga nu &r. Sa vidt kommitterade varit 1 tillfille inhimta, skall
allménna omdomet om metoden vara, att pd densamma icke kan grundas nigon
tillforlitlig berikning ofver den trafik, som kan tillfalla en jernvig; och det vill
afven synas, som skulle metodens egen beskaffenhet skilligen kunna ingifva ett
och annat tvifvel om densammas tillimplighet och virde. Emellertid lirer icke
heller finnas nigon annan, som vunnit mera fortroende eller gifvit sikrare re-
sultat; och i allminhet torde vil kunna antagas sisom sikert, att alla dylika
forsok att pa forhand berikna omfattningen af en jernvigs rorelse maste blifva
ganska vanskliga. Undersoknings-kommittéen har ocksé i detta afseende anmirkt,
att, sisom orden lyda, “det icke kunnat ingd i dess plan att forsoka uppgora
beriikningar ofver den sannolika qvantiteten af mojligen blifvande person- och
godstrafik p4 stambanorna, dels emedan erfarenheten af hittills gjorda kalkyler i
berorde afseende, sivil hiirstides som i andra linder, visat, att desamma sillan
blifva tillforlitliga #fven for kortare linier emellan tvenne platser, hvilkas indu-
striela och kommerciela relationer till hvarandra synas hafva kunnat med den
storsta nmoggrannhet bedommas, dels derfore, att tid och medel skulle hafva an-
litats med asidosittande af andra vigtigare indamél, om kommittéen skulle hafva
ingatt i si detaljerade forskningar, som erfordras for att med nigon sikerhet
berikna det antal personer och den qgvantitet af alla slags varor, som skola kom-
ma att transporteras pi jernbanor af den utstréckning, som for Sverge ar 1
fraga.” 1 sammanhang hirmed yttrar kommittéen, att "en berikning, anstilld
efter dervid i utlandet vanliga metoder, méste hirstides blifva si mycket vansk-
ligare, som de stora segelleder och sjvar, hvilka jernvigarne stundom korsa, stun-
dom pi storre eller mindre afstind folja, onekligen miste pd jernvigstrafiken
utdfva ett inflytande, som blott en framtida erfarenhet medgifver att bedomma,
och hvilket i allminhet i andra linder, der sidana vattenkommunikationer sak-
nas, ej idger rum.” — Detta omdome instimmer sidlunda i allo med det af kom-
mitterade nyss afgifna, betrdffande omojligheten att utfinna nigon siker grund
for dylika berikningar; och de af nimde kommitté anforda hinder mot mera
detaljerade forskningar i dmnet torde kunna med lika goda skil aberopas af
kommitterade, som dock maste beklaga den &nnu &tminstone befintliga stora
bristen hdr i landet pa sidane statistiska materialier, hvilka kunna utgéra
en si vidt mojligt tillforlitlig ledning for en pd faktiska forhéllanden grundad
jemforelse af  alternativa jernvigsliniers foretriden sinsemellan, ehuru sanningen
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fordrar det medgifvande, att denna brist varit innu storre i friga om redan be-
slutade eller utforda jernvigsanliggningar, &n den for ndrvarande ir.

Emellertid, och ehuru hvarken underssknings-kommittéen, pa sitt nyss &r
visadt, eller den ildre jernvigskommittéen, eller Chefen for statens jernvigsbygo-
nader tillerkdnt den Egidyska metoden ndgot vitsord vid uppgorandet af forslag
till jernbanerigtningarne i landet, har dock denna metod blifvit tillitad och an-
ford sisom en alldeles obestridlig auktoritet till forméan for en jernbanas utlig-
gande dster om Sigtunafjirden; och man har p4 grund af en sidan beriikning
trott sig kunna antaga, att jernbanan, om den lades i denna rigtning, eller, med
andra ord, pa kortaste vigen mellan Stockholm och Upsala lings segelleden
mellan dessa stider, skulle med hiinseende till inkomst och behéllning lemna s&
lysande resultat, att denna jernviig komme att icke allenast blifva jemforlig
med, utan till och med ofvertriffa hvarje annan redan utford eller tillim-
nad jernvig i riket. Pi den Egidyska metoden grundade beriikningar hafva
nimligen blifvit uppgjorda for bedommande af den vinst, ett for detta jernvigs-
foretags utforande bildadt aktiebolag kunde hafva att forviinta. Denna metod,
tillimpad p& tvenne olika sitt, skulle ddagaligga, att denna jernvig komme att
befaras, i ena fallet, af 130,370 personer, hvilka tillsamman reste 1,060,163 mil
och lemnade jernvigen en inkomstsumma af 357,804 R:dr, och, under andra for-
utsittningen, af 132,375 personer, som tillsamman reste 1,066,691 mil, hvaraf
uppstode en inkomst af 360,008 R:dr, eller, om ett medeltal af dessa bida sum-
mor toges, 358,906 R:dr, som, med tilligg af den till 287,314 R:dr beriknade
inkomsten for godstrafiken samt 3,780 R:dr for postforing och allehanda transporter
for kronans riikning, utgjorde tillhopa 650,000 R:dr, hvilken summa ater, efter
afdrag af den trafik, som fortfarande komme att tillflyta vattenkommunikationen,
motsvarande 117,500 R:dr, samt drift- och -underhallskostnaden, upptagen till
232,500 R:dr, slutligen skulle gifva en nettobehéllning af 300,000 R:dr, allt
riksmynt och for ar riknadt.

Men oafsedt dessa berikningar, hvilka troligen icke uppfattas, och derfore,
om de iifven kunde tillerkdinnas nagot viirde, icke heller uppskattas af den stora
allméinheten, har man uti den siirdeles lifliga och inkomstbringande trafik, som
sjoledes fger rum emellan Stockholm och Upsala, trott sig finna alldeles osvik-
liga bevis pi den éstra jernvigsliniens foretride framfor den vestra. Denna
grund for antagandet af den &stra liniens ofverligsenhet torde dock, vid néirmare
betraktande, befinnas vara, om mojligt, dnnu mindre tillforlitlig. Forst och
frimst 4r det obestridt, att den egentliga varutrafiken, eller, 1 allminhet taladt,
allt tyngre gods maste under den del af &ret, di segelleden ir oppen, begagna
denna transportviig; och, for det andra, fir man icke af den lifliga persontrafik,
som wunder nimda érstid pi samma vig forefinnes, sluta till en i forhallande
derefter #nnu storre persontrafik under den Arstid, d& sjokommunikationen icke
kan begagnas och jernvigen silunda blefve nira nog det enda, eller itminstone
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det fornimsta kommunikationsmedlet emellan de bada stiderna, eller emellan
dem och mellanliggande orter, eller emellan dessa inbérdes. Denna persontra-
fikens nuvarande liflighet pd vattenvigen &r naturligtvis till en icke ringa del
att tillskrifva detta transportmedels billighet och hastighet, stillda i jemforelse
med dessa bada faktorers motsats, om landviigen begagnas. En jernvig ater,
antingen den ligges oster eller vester om Sigtunafjirden, maéste ifven under
seglationstiden draga till sig trafik bade af personer och littare gods. Men segel-
leden mellan Stockholm och Upsala skall dock, hvilketdera jernvigs-alternativ
in ma viljas, alltid forblifva en af persontrafik gynnad kommunikationsled. Den
miéingd af storre och mindre egendomar, som ligga niira intill och pa émse sidor
om segelleden, bor alltid kunna tillfsrsikra sjovigen om mojligheten att erhalla
en vinstgifvande tiflan med jernviigen, ty de invid eller i niirheten af segelleden
boende — och till dem horer det ar frin ar tillviixande antalet af personer,
hvilka under den vackra A&rstiden utflytta frén hufvudstaden och just for den
billiga och litta kommunikationen tillfilligtvis bosiitta sig utmed segelledens
strinder — hafva naturligtvis alltid en gifven fordel af att begagua sjovigen.
Denna omstéindighet i forening med den, att Upsala, sisom universitetsstad, vissa
tider . af aret i hog grad okar antalet af passagerare pa dngbédtarne, utgdr ocksd
fornimsta orsaken till den redan omordade lifligheten pi denna segelled. —
"Men,” invinder man, "ligges jernvigen vester om Sigtunafjirden, si okas deri-
genom viglingden med mer in tvd mil, och detta skall blifva till men for jern-
vigen i anseende dels till den lingre tid, resan pi den lingre jernviigen krifver,
jemford med den tid som atgir pi den kortare linien, dels ock den hogre afgift,
hvarmed passageraretrafiken i forra hiindelsen kommer att betungas.” — Be-
triffande tidsforlusten, som i forra fallet kan uppskattas till 40 eller hogst 45
minuter, lirer vil fi medgifvas, att den foga eller intet kan inverka pid omdo-
met om den ena eller andra liniens foretride. Deremot dger invindningen i friga
om den storre kostnaden obestridligen en viss vigt, si vida man icke fir tinka
sig, hvad som dock icke synes vara nigon orimlighet, att passagerareafgifterna
pi jernviigen nedsattes under den tid denna viig hade att tifla med sjpkommu-
nikationen.. I allt fall fir man icke hafva blicken uteslutande fistad pd kom-
munikationen emellan Stockholm och Upsala. Fragan har andra och stérre syn-
punkter, frin hvilka hon maste betraktas. Dessa skola i det foljande ndrmare
vidroras och kommitterade di komma 1 tillfille att visa, det de anmirkta oli-
genheterna af tidsforlust och storre passagerareafgift skola till fullo motvigas af
den storre vinst det allminna har att périkna af en stambana, hvars fornimsta
syftemal icke &r att bereda den kortaste jernvigsforbindelse emellan hufvudstaden
och universitetsstaden.

Jernviigs-undersoknings-kommittéen har sokt visa, huru de bada ifragava-
rande linierna skulle forhilla sig till hvarandra i afseende pi en sannolikt blif-
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vande trafik, samt for utredning af denna friga, och da dsigterna om den stbrre
eller mindre trafik, som pi olika viigar komme till Stockholm, vore sirdeles
stridiga, formilt sig hafva under en tid af 10 ménader, eller frin den 1 De-
cember 1858 till den 30 Septembéer 1859, latit hilla anteckning ofver den land-
viga trafik, som anlindt till Stockholm dels ofver Almarestike, med sirskild
observation pi den del af samma trafik som kommit frin Westerds och Enks-
ping, dels fran Upsalasidan ofver Rotebro, samt dels frin Sodermanland och
Sodertorn ofver Fittja. Enligt de silunda héillna anteckningarna hade, under
omférmilde tio ménader, antalet passerade histar utgjort vid Rotebro 119,674,
vid Ekolsund 8,998, samt vid Almarestike och Ekolsund tillhopa 57,507. Dessa
observationer skulle, enligt niimde kommittés 3sigt, bestyrka, hvad som i betrak-
tande af landets beldgenhet utmed dessa vigar redan pi forhand borde kunna
antagas, att nimligen den storsta trafiken ginge ofver Rotcbro med 46 procent
af sammanriknade antalet héstar pi alla stillena; derniist ofver F ittja med 31,3
procent, ofver Almarestike frin norra orterna samt trakten mellan Ekolsund
och Stiket med 1838 procent, och slutligen ofver Ekolsund fran Enkoping och
Westerds med endast 3,5 procent; hvarfore dfven resultatet af dessa iakttagelser,
hvilket utvisade mer dn dubbelt si stor trafik ofver Rotebro som ofver Almare-
stike, formenades tala for norra stambanans anliggning ofver Upsala oster om
Sigtunafjirden. .
Att dessa anteckningar varit eller kunnat vara med verkliga forhallandet
ofverensstimmande, viga kommitterade betvifla och kunna i allt fall icke god-
kinna de pd samma berikningar grundade slutsatser. Vid det i Upsala den 8
Februari 1859 infor tvenne af undersoknings-kommittéens ledamdter och lins-
styrelsen med vederbérande héllna sammantride, framholl en af dessa ledamoter
sisom onskligt och nyttigt att, till en ndrmare utredning af trafikens forhillande
pa olika vigar inom linet, mitte inhimtas upplysningar om beloppet af de af-
gifter, som, for ar riiknadt, blifvit uppburna vid de broar, der sadan afgift fgde
rum. Deremot gjordes den otvifvelaktigt ganska riktiga anmérkning, dels att
man 1 detta afseende icke kunde forvinta tillforlitliga uppgifter af dem som
uppbure bropenningarne, emedan de pd arrende innehade broarne, dels ock att
under flera ménader af iret, eller den tid for hvilken dessa afgifter vil egent-
ligen afsiges, en stor miingd af trafikerande begagnade sjovigen, 1 hvilket sist-
nimde afseende siirskildt framholls det di obestridt lemnade forhallande, att, s&
ofta isvigen ofver Milaren med dertill horande mindre vattendrag kunde be-
gagnas, firdades {fy af resande frdn Habo och Bro hirad Sigtunafjirden samt vi-
dare Skarfven, Edsviken och Brunnsviken till Stockholm, och siledes forbi Rote-
bro. Detta vid nimde tillfalle obestridda forhallande visar i och for sig till-
rickligt otillforlitligheten af dessa berikningar for bedémmande af trafiken vid
de angifna olika punkterna. For att dessa berikningar skolat kunna Atminstone
nirma sig verkliga forhallandet, hade fordrats, hvad som af litt insedda orsaker
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icke latit sig utforas, nimligen att anteckna och berikna de olika utgingspunk-
terna for den vid: Rotebro synliga betydliga ofvervigt af trafik. Undersoknings-
kommittéen har icke heller egnat nigon uppmirksamhet 4t denna sida af fra-
gan; och det dr derfore icke mojligt att finna beloppet af den trafik, som, fram-
giende ofver Rotebro, kunde anses tillhora den &stra liniens trafikomride till
skillnad frin den, som, #fven gdende ofver Rotebro, bort riknas den vestra linien
tillgodo. Utom den redan anmirkta omstindigheten i friga om trafiken under
vintertiden emellan tvenne hiirad i Upsala lin och Stockholm, maste man ifven
fran totalbeloppet af trafiken vid Rotebro under samma arstid, si vidt denna
trafik riiknas ostra linien till fordel, afskilja den rorelse, som icke allenast frin
ofriga delar af sodra och sydvestra Upland, utan dfven frin Dalarne och ostra
Westmanland tager viigen forbi Rotebro till Stockholm, ty det lirer vil icke
kunna bestridas, att denna senare trafik miste gi ofver Almarestike den tid is-
vigen icke kan begagnas och i foljd deraf afven foras den vestra och icke den
ostra linien till godo. D& sdlunda ir visadt, att storre delen af trafiken frin
vester vintertiden icke blir synlig och siledes icke kan antecknas vid Almare-
stike, emedan den har sin vig i sydligare rigtning ofver Milaren till Stockholm,
har ju dfven derigenom grunden for den stra liniens antagna betydliga ofvervigt
forfallit. Men dnnu en omstéindighet tillkommer, pad hvilken synnerlig uppmirk-
samhet méste fistas, och denna omstéindighet giller trafiken icke allenast under
vintern, utan ock under ofriga delen af aret. Den ir, att ju nidrmare intill cen-
tralpunkten for all slags rorelse, det vill hir siga hufvudstaden, man viljer stille
for sidana observationer, desto storre skall man finna rorelsen vara; och di vig-
lingden emellan Almarestike och Stockholm utgor 23 mil, men emellan Rotebro
och Stockholm 2 mil, eller vintertiden, d& den ofvan uppgifna isvigen begagnas,
endast 1} mil, si finnes ju i detta forhdllande en allmin orsak, som tillrickligt
forklarar det vid Rotebro antecknade storre hiistantalet, for att nu icke tala om
huru stor vigt i dylika fall ligger pd ordentligheten och den goda viljan hos de
personer, hvilka fa sig en si grannlaga och visserligen édfven ganska modosam,
natt och dag under tio méanader fortgiende anteckning anfortrodd.

Med resultatet af sina silunda gjorda iakttagelser har bemilde kommitté
funnit ofverensstimma forhillandet med antalet utgéngna skjutshistar vid de
sirskilda gistgifvaregirdarne norr om hufvudstaden. Samma kommitté har likvil
endast exempelvis iberopat tvd af dessa gistgifvaregardar, eller Rotebro och Bar-
karby, hvarest histantalet ar 1855 utgjorde 3,814 vid den forra och 2,956 vid
den senare stationen. Den betydelse Rotebro silunda skulle kunna tillmitas
framfor Barkarby, i betraktande af det & foérra stillet utgingna storre antalet
histar, kan vil icke siigas vara ddagalagd genom det angifna forhallandet. Till
en nirmare utredning af frigan i denna del och till nigon ledning for det om-
dome, som derpd skulle kunnat byggas, hade otvifvelaktigt fordrats en mera ut-
strickt jemforelse.
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Enligt underssknings-kommittéens uppgifter ir de olika liniernas lingd, rik-
nad fran Stockholm till Upsala, foljande: ostra linien 6 mil 6100 fot, vestra linien till
Orsundsbro 6 mil 260 fot, samt bibanan derifran till Upsala 2 mil 11600 fot. Hela
den vestra linien skulle siledes blifva 8 mil 11860 fot, eller 2 mil 5760 fot lingre
in oOstra linien. Vore nu endast friga om att pa den kortaste vig forena Stock-
holm och Upsala, .och hade man icke att fista nigot afseende vid det mellan-
liggande landets behof af en jernvigsforbindelse med hufvudstaden, eller, med
andra ord, forefunnes obestridliga skil for att frigora sig frin hvarje tanke pa
behofvet af trafikens underlittande inom de orter, som en fran Stockholm norrut
giende jernbana, i denna hennes forsta och mest omtvistade del, har att genom-
lopa, faller det af sig sjelft, att nigon tvekan vid valet icke kunde uppstd. Den
storre viiglingden af nira 2} mil skulle under dessa forutsittningar obetingadt
gifva den ostra linien foretride. Men d& frigan icke kan eller fir betraktas ur
denna inskrinkta synpunkt; da, af de tvenne stéider, hvilka man #ir ense om att
genom jernvig forena, Stockholm mdiste vinna storsta afseendet, sisom varande
rikets hufvudstad och af ojemforligt storre vigt och betydelse é&n Upsala; da vi-
dare nyssbersrde orters behof och fordel af den blifvande jernvigen #fven maste
tillmitas storre betydelse, in Upsala stads; och d& slutligen banans fortséittning
till dess hon triffar Gefle-Dala jernviig icke mindre maiste afses, och denna om-
stindighet ocksd torde bora uppskattas hogre &n universitetsstadens énskningar
och dess formenta behof af den mojligast korta jernvégslinie till Stockholm; —
sa synes af allt detta folja, att Upsala stads intresse, sidant detsamma uppfattas
af dess mdlsmin, skiligen icke bor bestimma valet emellan de bada linierna.
De skil, som vidare vid fragans behandling skola framliggas, torde, sisom kom-
mitterade viga antaga, klarligen addagaligga, att det allminnas fordel fordrar ba-
nans utliggande vester om Sigtunafjirden; och di, pd sitt kommitterade fore-
slagit, en grenbana till Upsala ledes fran hufvudlinien mellan Stockholm och
Gefle-Dala-banan, kuina Upsala stads billiga ansprdk anses vara tillbsrligen af-
sedda. Den vestra liniens vedersakare hafva alltid framhallit, sisom foretridesvis
anmiirkningsvirdt, denna linies storre lingd af mer &n 2 mil, det ofordelaktiga
forhdllande derigenom uppstode for persontrafiken emellan Upsala och Stock-
holm, och den uppoffring som just genom detta forhillande tillskyndades det
allménna, enir man & denna sida alltid antagit, att den minskning 1 inkomsten
af persontrafiken, som genom banans forlingning uppkomme, omdjligen skulle
kunna ersittas med inkomsten af den trafik, som genom vestra liniens antagande
otvifvelaktigt skulle tillflyta frin de folkrika och fruktbarare trakterna af Upland
och Westmanland; men man har icke tvekat att icke allenast med likgiltighet
betrakta den omstindigheten, att ostra linien dr utan allt virde for just dessa
trakter, eller sodra och sydvestra delarne af Upland samt sédra och sydostra
delarne af Westmanland, utan man har till och med forklarat dessa orters moj-
liga behof af en jernvig kunna till fullo tillfredsstillas genom en sidan vigs
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anliggande emellan Westerds och Sala, ofver hvilken senare punkt samt vidare
ofver Upsala nimde orter salunda skulle beredas en jernvigsforbindelse med
den for deras produkters afsittning och i foljd deraf dfven for persontrafiken
vigtiga hufvudstaden. Ligger man afstandet mellan Westeras och Sala, 3} mil,
till de 11 mil 28600 fot, hvartill sammanriknade viiglingden mellan Stock-
holm och Sala ofver Upsala beriknats uppgi, skulle silunda denna foretrides-
vis behofliga jernvigsforbindelse beredas genom en viglingd af mer dn 15}
mil och siledes genom en omviig af omkring 4 mil. Det vill dock synas, som
borde man, vid jemforelse af den si betydligt storre omvig, denna trafik sa-
lunda maste gora, med den vigforlingning, den vestra linien komme att med-
fora for Upsala stad och trakten nirmast deromkring, icke draga i betinkande
att forklara den sistnimda ortens ansprik underordnade. Men det torde vara
sfverflodigt att soka bevis for det pastiendet, att en jernvig frin Westeris till
Sala och derifrin i niistan rak linie till Upsala samt vidare till Stockholm, en-
ligt undersoknings-kommittéens forslag, 1 sjelfva verket vore utan nigon nytta
for nyssnimde delar af Upland och Westmanland. Upsala stad blefve i sidant
fall den punkt, som komme att gynnas pid bekostnad af alla andra vigtigare in-
tressen, dfven om den vid tvistefrigans borjan hos en och annan vickta och mé-
héinda #nnu nirda forhoppningen, att denna stad, genom den dubbla formanen att
ga direkt vattenkommunikation med hufvudstaden och att blifva en hufvud-
station pd den norra jernstambanan, tillika skulle i en framtid kunna draga till
sig de bergsbruksprodukter, hvilka sedan mycket ling tid tillbaka blifvit forda
och #nnu foras ofver Westerds till Stockholm, maste befinnas sakna all grund,
och detta i betraktande deraf, dels att ifrigavarande produkter kunna i We-
sterds uppnd Mailarhamn pd ofver 2 mils kortare afstind &n i Upsala, dels
att Upsala, sdsom kéndt &r, #ger en mindre tjenlig hamnplats in Westerds och
vida besvirligare segelled till Stockholm.

Upsala riknar for nérvarande- 8,795 mantalsskrifne invinare, och, med
tilligg af de vid universitetet och de ofriga undervisningsanstalterna i staden
studerande, hvilka minst halfva &ret der uppehédlla sig, kan stadens folkmingd
uppskattas till omkring 10,000 personer. Jemford med flertalet andra svenska
stider, dr denna stad silunda att betrakta sisom en vigtig konsumtionsort. Sisom
en ort for handel och industri intager staden deremot icke ndgot framsticnde
rum. Stadens lif ir hennes egenskap af universitetsstad och af denna omstindig-
het visendtligen beroende. Sasom upplagsort for mellersta Uplands spannmals-
handel har staden visserligen en annan och icke ringa betydenhet, men handels-
stad i egentlig mening kan hou icke sigas vara. Sisom residensstad for Upsala
lin och stiftsstad for erkestiftet har staden ytterligare en betydelse; men den
storsta, icke allenast for staden sjelf, utan for linet, stiftet och hela riket, him-
tar hon af att vara site for rikets frimsta universitet. Denna hennes sistnimda
och férndmsta egenskap, i forening med den omstindigheten, att hon ir en af
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Sverges idldsta stider, méste gora. henne mera besokt af frimlingar, fin forhal-
landet kan vara med andra stider, som iiga lika stor eller mindre. folkmdngd.
Men Upsalas andra egenskaper af residens- och stiftstad fa icke heller forbises
vid uppskattningen af den persontrafik, staden af nyssnimde orsak kan péarikna.
Det ar gifvet, att for staden likasom for linet ligger vigt uppd, att den mojli-
gast storsta del af det semare genom jernviig sittes i forbindelse med hufvud-
orten. Denna formén beredes Upsala i vida hogre grad genom den vestra linien
in genom den motsatta, som frin Stockholms Tiins grins till Upsala utgor en-
dast omkring # och frin staden till Westerds lins griins hogst 24 mil, och si-
lunda gifver lanet en jernvigslingd af endast 3} mll da deremot, genom den
vestra liniens antagande, viiglingden skulle blifva fran Stockholms lins grins ofver
Orsundsbro till Upsala néira 6 mil, och frin Orsundsbro till grinsen mot Westerds
lin 1} mil, eller tillsamman inom Upsala lin omkring 7} mil. D& nu vidare tages
i betraktande, att den foreslagna raka linien mellan Upsala och Sala gir igenom
en, jemford med linets sodra, och sydvestra delar, 1 odling, fruktbarhet och
folkmingd mycket underldgsen trakt, synes vil dfven deraf obestndllgen folja,
att den vestra linicn, sirdeles om den beriiknas i hela sin utstlackmna, skall
tillfora Upsala en hogst betydiig bide person- och varutrafik, hvilken miste vida
ofverviiga den ringa forlust, som méjligen kan uppkomma genom vigens for-
léinguinw emellan Upsala och hufvudstaden; ja, man skulle till och med kunna
pi goda grunder pistd, att Upsala, som i sidant fall blefve pd en ging fore-
nings- och slutpunkten for en, dels fran Stockholm eller soderifrin, och dels
fran Gefle-Dala-banan eller norrifrin lépande jernvig, skulle just derigenom till-
skyndas storre fordelar, an genom att vara en transitopunkt pd en utur det all-
ménnas intresse si foga limplig jernvig, som den oster om Slgtunaﬁarden med
sin foreslagna for tsattmng till Sala.
Fmg'm ar 1 det foregiende afhandlad med hénseende till persontrafiken,
Att till ledning for omdémet derom icke kunnat lemnas nigra nirmare uppgif-
ter, ir visserligen en brist, som dock af redan upporlfven orsak icke stitt att
afhjelpa. Det ir ocksd gifvet, att, uti ett i allmiinhet si folkfattigt land som
- Sverge, persontrafiken méste vara i- visendtlig grad beroende af den trafik, som
kan blifva en foljd af orternas allméinna forhallanden med hinseende till pro-
duktion och industriel rgrelse. Att sirskilja person- och varutrafiken frin hvar-
andra, eller fullstindigt uppdraga grinsen emellan den ena och den andra, liter
sig derfore icke goras. 1 det foljande maste silunda dessa bdda i teorien. och,
hvad utlandet betriffar, dfven i verkligheten skilda frigor behandlas i ett visst
sammanhang, som dock, si ofta dmnet det medgifver, skall lemna en ofvexalgt
af hvardera fragan for sig.
orternas -~ Det torde nu till sakens utredande vara lamphgt att fista uppmarksam—
énskuin- heten vid de ounskningar, som i friga om jernvig fran Stockholm till Sala blifvit
yttrade inom de orter, denna vig efter de olika forslagen skulle genomgd, samt
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att tillika redogsra for de hufvudsakligaste skil, pd hvilka dessa onskningar sig
grunda. De killor, kommitterade i detta hiinseende haft att tillgd, dro de redan
forut omférmilda, vid sammantridena infoér undersoknings-kommittéens delege-
rade héllne protokoll, och de skrifter som vid samma tillfillen blifvit aflemnade.

Fir man af den likgiltighet, som inom Stockholms lin visat sig betraf-
fande forslaget att draga jernviigen oster om Sigtunafjirden, sluta till vidden af
de fordelar linets invinare anse sig deraf kunna viinta, si visar det sig, som
om man i detta afseende icke gjort sig siirdeles stora forhoppningar. Af den del
utaf linet, som ligger norr om Mélaren, har ensamt Erlinghundra hirad, hvil-
ket jernvigen skulle genomlopa, forordat densamma. Deremot dr uti Lyhundra
hirad uttryckligen forklaradt, att di ortens varor forniimligast sjoledes fort-
skaffades, och orten genom sitt lige svirligen kunde komma att dtnjuta nigra
af de fordelar, hvilka genom jernviigar tillskyndades andra orter, nirde man den
billiga forhoppningen att, genom det si kallade Hattsundets upptagande och ut-
vidgande, fi en behoflig littnad i sjotrafiken.

Uti Upsala lin #r, sdsom redan blifvit antydt, den ostra linien forfiktad
af Upsala stad och landsbygden deromkring, hvartill dfven bor riknas den nira
grinsbygden af Stockholms lin. De skil, som 4 denna sida blifvit dberopade,
dro redan vidrorda. Det dr silunda i sin ordning att uppgifva hvad man & an-
dra sidan haft att andraga till stéd for den motsatta liniens foretride. I afse-
ende derpd ar en af Atskilliga stérre jordéigare, och deribland ordférandena i
Trogds, Bro och Hibo samt Asunda hushallsnimder, undertecknad skrift fortjent
af uppmirksamhet. Enligt denna kunde linet indelas i trenne med afseende pa
lige och produktion siirskilda delar: den sodra, vid betraktande af arealen, den
folkrikaste och utan tvifvel bordigaste delen, bestiende af nyssnimde Bro, Hébo,
Trogds och Asunda hiirad samt Lagunda hirad; den mellersta, som utgores af
Hagunda, Ullerikers, Bilinge, Rasbo och Vaksala hirad; samt den norra, be-
stiende af Orbyhus, Norunda och Olands hirad. Af dessa tre hufvuddelar pro-
ducerade den sbodra, och den till Stockholms lin grinsande delen af den mel-
lersta, spannmal, rot- och tridgirdsfrukter samt ladugirdsprodukter vida utofver
eget behof. Det till Westerds lin griinsande stycket af den mellersta delen
samt hela den norra vore deremot skogsbirande, den sista jemvil bruksidkande,
och behéfde pa grund deraf tillforsel af forenimde varor frin de bordigare de-
larne. Dessa sistnimde é&ter hade, till foljd af sitt lige, olika afsittningsorter
for sina produkter, néimligen den sodra: fornimligast Stockholm, med undantag
for en del spannmdl, som fordes till Westerds samt Westmanlands och Dalar-
nes bergslag; den mellersta: Upsala och till nigon del, hvad spannmal betrif-
fade, bruksdistrikten i den norra delen. Den spannmil, som af jordbrukare
inom denna sistnimda del producerades utdfver eget behof, afsattes inom- der-
varande bruksdistrikt, eller pad Gefle, hvaremot jernet hufvudsakligen sjoledes
transporterades frin kusten till Stockholm. Den stdra delen utgjordes, med
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hogst fi undantag, af en stor, siirdeles bordig slittbygd — kommitterade skulle
vilja kalla den en i allminhet sidesproducerande bygd med stora slitter —,
som ifrin séder utstrickte sig i vester till den angrinsande Westmanlands-
slitten och i morr till linets skogsbygd, der den vidtoge med eller inom Hagunda
hirad. Denna sirdeles fruktbara bygd hade, for vidare utveckling af sitt jord-
bruk och af boskapsskotseln, behof dels af littad afsittning for sina produkter,
hvilken forsvirades genom det langa afstindet af dnda till 7 mil frin Stockholm
och 8 till 10 mil frin bergslagen, hvarigenom é#fven priset fordyrades pi de
fornodenhetsvaror som derifrin himtades, dels ock af tillging pa skogsprodukter,
pé  hvilka inom denna bygd vore fullkomlig brist (hvilket omdéme dock, enligt
kommitterades formenande, icke i allminhet giller om Bro och Habo hirad).
Byggnadsmaterialier och briinsle méste af invinarne himtas till hoga pris pa ett
afstind af 3 till 4 mil, hvilket forsvirade nya bosittningar, foranledde brist pa
arbetare och motverkade alla byggnadsforetag. Genom nédvindigheten att under-
halla den stora mingd histar, som erfordrades for produkternas forsling, fortir-
des eller forspilldes en stor del af det foder, som, till storre nytta for ladugir-
den och jordbruket, kunde anvindas till boskapens underhill, oberiknadt den
tid som under forslingen ginge forlorad. For denna sydliga del af linet vore
den stora strakviig, som, gidende frin Stockholm och vidare genom Grans soc-

ken, sedermera delade sig i fyra sirskilda delar — néimligen: en éfver Orsunds-
bro till Upsala, den andra ofver Dalelfven till Gestriklands bergslag, den tredje

ofver Sala och Hedemora till Falun, och den fjerde forbi Ekolsund till Westeris
—, den enda af naturen sjelf angifna viig. En jernviig frin Stockholm, hufvud-
sakligen i samma rigtning med denna mycket befarna och inom 5 till 6 mils
utstrickning af 150,000 tunnland dker och dng af den bordigaste beskaffenhet
omgifna viig, skulle for de derifrin utgiende méngfaldiga produkter bereda en
lattare tillforsel till hufvudstaden samt ofver Sala befordra afsittning till bergs-
lagen for dessa produkter, jemte det den for den skogsbehofvande slittbygden
oppnade tilltride till den ofvanfor liggande skogstraktens alster. Det inom li-
nets sydligare del allt mera kiinda behofvet af littad afsittning samt tillgdng pa
fornodenhetsvaror, sisom fisk, salt, kalk, specerier, tobak och manufakturalster
m. m., hade ocksa tillskapat ett slags handelsort, hvarest, for beredande af till-
gang pd dessa varor till billigare pris &n som i de afligsna stidderna kunde er-
hallas, ett i temligen stor skala drifvet bolag, under benimning af “varu-
anskaffningsbolaget”, beredt utbyte af dessa varor mot slittbygdens produkter.
Man hade invindt, att denna trakt, sisom i soder och oster grinsande till M-
laren, vore i mindre behof af kommunikationsmedel; men den stérsta slittbyg-
den lige pa ett afstand af 2 till 3 mil frin Milaren, och under den del af
dret, dia landtmannen foretridesvis hade varor att aflita, eller om héosten efter
siidens och rotfrukternas inbergande, stingdes kommunikationsleden genom M-
larens isliggning. Under flere pa hvarandra foljande &r hade seglationen pd
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Milaren afstannat i borjan af November, just da skorden af rotfrukter slutat och
innan landtmannen hunnit aftroska ndgot af sin groda. Exporten af spannmal
frin Stockholm till Norrlindska hamnar eller utlandet fortginge deremot vanligen
lingre pa hosten, oftast med formanligare pris 4n under ofriga tider af Aret;
men hiraf droge landtmannen foga nytta, di, genom Mailarens tillfrysande och
brist pA andra kommunikationsmedel, tillfille for honom saknades att, annat &n
pd de vid denna tid ytterst svira landsviigarne, fi sin spannmal ford till Stock-
ho m. Sidant vore ifven forhéllandet med ladugardens produkter, och sjokom-
munikationen vore foljaktligen, siirdeles pd en ort der upplagsplatser saknades,
af vida mindre vigt 4n man ville tillmita densamma.

Uti Westerds lin hade man, redan vid sammantride infor linsstyrelsen
den 10 Juni 1858, blifvit ense om foljande tvenne forslag: det ena, att uti
stambanesystemet for jernviigar i riket borde ingd en vig i nordlig rigtning frin
trakten af Westeris och trakten af Sala, derifrin &t trakten af Hedemora samt
vidare norrut; och, det andra, att stambanan frin Stockholm genom Upland
mitte dragas mot Orsundsbro och vidare vesterut ofver Sagén, si att dervid af-
siges en limplig forening med forstnimda banstrickning i rigtning dels mot
Sala och dels mot Westerds, hvarifrin denna bana ofver Koping och Orebro
borde ftrenas med den frin Goteborg genom Westergitland under anliggning
varande stambanan. Vid det den 10 Februari pafsljande ar infor linsstyrelsen
och undersoknings-kommittéens delegerade i Westerds hillna sammantride ut-
talade sig éfven pluraliteten af de nirvarande for dessa forslag. Di afgaf ifven
lanets hushéllningssillskap forslag till, bland andra, foljande jernvigsforbindelser,
némligen: 1:0 en jernvig i nordlig rigtning ofver trakten af Sala samt derifrin
1 rigtning &t Hedemora och vidare norrut, for upptagande af den ofverligsna tra-
fik, som adgde rum emellan Dalarne och Westeris; och 2:0 en jernvig frin
Stockholm genom Upland mot trakten af Orsundsi, derifrin vesterut mot
grinsen af Westmanland samt vidare ofver Sagin i en sidan rigtning, att
densamma der, i trakten af Sevalla kyrka, kunde utgrena sig savil 4t Sala, till
forening med den i forsta punkten omnimde bana i nordlig rigtning, som ock
t Westerds, si att, pi samma ging denna utgrening oppnade en limplig
jernvigskommunikation mellan Westers och Stockholm, densamma tillika ut-
gjorde forbindelsen mellan Westeras och Sala for den trafik, som pi den i for-
sta punkten omnimde bana ginge till och frin Dalarne, samt att jernvigen vi-
dare fortsattes frin Westerds 1 vestlig rigtning till forbindelse med Koping-
Hults jernvig. Lénsstyrelsen afgaf ifven sedermera, den 16 Maj 1859, utlitande
i saken, hvilket, sisom innefattande de i orten allminnast uttalade asigterna,
torde vara limpligt att hir dtergifva i dess hufvudsakliga delar, sa vidt de hora till
nu forevarande dmune. Lénsstyrelsen beriiknar nimligen, att moderniringen, jord-
bruket, i Westmanland skulle ¢fverstiga bergshandteringens produktionsviirde med

(-
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emellan 1} och 2 millioner riksdaler, detta senare antaget att uppgd till nagot
ofver 4} millioner riksdaler. Hvad af jordbruks- och ladugfrdsalster blefve fore-
mal for omsittning, kunde beriknas till nira 3 millioner riksdaler irligen. 1
Orebro lin forholle sig bergsniringen till jordbruket som 5 till 3, och i Koppar-
bergs lin lige bergsniringen &nnu’ mera ofver. Bergshandteringen blefve dock
en hufvudfaktor #fven for Westmanland, och borde derfoére vid anliggandet af
jernviigar i lanet afses i bredd med jordbruket och handeln, ehuru bergshand-
teringen, sisom beroende af tillging pa malm och brinnmaterial jemte drifkraft,
icke uti sig innebure en sidan kraft till utveckling och si stor sjelfstindighet,
som jordbruket och ladugdrdsskotseln. Nist jordbruk och bergshandtering vore
den tredje niringsgrenen, handeln, af storsta vigt i fraga om transporter och vid
bestimmande af jernbanors rigtning genom linet; ty man borde besinna icke
allenast handelns allminna egenskap att vara ett medel for de ofriga niringar-
nes lyftning, utan ock det siirskilda forhallandet, att Westmanlands lige géfve
handeln en stor vigt sivédl for linets spannmélsproducerande trakter och bergs-
lag, som ifven for de kringliggande provinserna, derigenom, att spannmil i
mingd fordes till bergslagen, och att Dalarne behofde fran Stockholm héimta bade
tyngre varor, sisom salt, sill, stromming, lax, torrfisk m. m., som littast trans-
porterades sjoledes till hamnarne i Westmanland, samt kolonialvaror och an-
dra ldttare artiklar, hvilka jemte de tunga sokte transport till destinationsorterna;
ty di Stockholm vore bide for import- och exportvaror storre och forméinligare
stapelort #n- Gefle, syntes, oaktadt jernvigsanliggningen mellan sistnimde stad
och Falun, den genom Westerds lin giende stora trafiken melian hufvudstaden
och Falu lin samt bergslagen, efter hvad erfarenheten borjade visa, icke
komma att i nigon betydligare mén forminskas. Betriffande rigtningen af stam-
banan frin Stockholm genom Westmanland till Dalarne, syntes tillborligt afse-
ende bora goras icke allenast pd den vigtiga hufvudregeln, att bergshandteringens
tunga och till en del foga dyrbara produkter i allméinhet transporterades billi-
gare pa vatten, sirdeles der oppen sjoled utan dryga kanalafgifter kunde begag-
nas, och 1 foljd deraf sokte nirmaste hamn, utan ock derpd, att for handeln
med sidane frin Stockholm till Dalarne bestimda varor, som antingen for sin
tyngd eller sin myckenhet kunde med fordel foras sjoledes till den nirmast Da-
larne beligna Milarehamn, samma hamns forbindning med stambanan vore af
stor vigt bade for Westmanland och Dalarne; och d& Sala stad, ehuru der icke
funnes ndgon betydlig trafik utom vid marknadstiden, dock vore sa beligen, att

en stambana mellan Stockholm och Dalarne limpligen kunde framga invid eller”

i trakten deraf, inskrinkte sig naturligtvis frigan om den for Kopparbergs och
W estmanlands lins gemensamma fordelar dndaméilsenligaste och klokaste strick-
ning af stambanan till den klarare frigan om banans limpligaste rigtning fran Up-
land till Sala, sdsom en gifven punkt. Det vore nimligen tydligt, att om sam-
manbindningsbanan frian Mélarehamnen triffade den till Sala giende stambanan pa
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nagon punkt, der bada lederne tillsamman upptoge minsta méjliga lingd, och
om en sidan forening kunde ske genom hvardera ledens dragande genom trak-
ter, som bade i afseende pa terringforhallanden och ortforhillanden 1 ofrigt vore
limpliga, en sidan foreningspunkt borde foretridesvis viljas. Efter dessa grun-
der, och i betraktande af de lokala forhidllandena, visade det sig, att samman-
bindningsbanan frain Milaren limpligast kunde forenas med den frin Stockholm
till Dalarne ifrigasatta bana i trakten af Sevalla kyrka, i fall stambanan genom
Upland blefve dragen mot Orsundsbro, som lige i den raka linien mellan Stock-
holm och Dalarne. Denna rigtning genom Upsala lin vore i det afseendet dfven
limpligast for Westmanlands lin, att derigenom, och formedelst banornas fore-
ning i trakten af Sevalla kyrka, en limplig jernviigsférbindelse med Stockholm
vannes icke allenast for norra, utan dfven for sodra delen af sistniimde lin; och
denna jernviigsforbindelse for sodra delen af linet vore af si mycket storre vigt,
som en sammanbindningsbana genom denna linsdel efter all sannolikhet komme
att i framtiden forena Koping-Hults jernvig med den &t norr frin Milaren
foreslagna banan, och da skulle tillfora norra stambanan en stor tillskning i
bide varu- och persontrafik. En dylik sammanbindningsbana vore ifven af stor
vigt for trafiken i Orebro lin, hvilket hade Jemvagskommumkatlon frain bade
Orebro och Nora till Arboga.

De inom de tvenne lin, hvilkas fordel &r gemensam i friga om norra
stambanans utliggning vester om Sigtunafjirden, i afseende derd yttrade me-
ningar hafva i det hufvudsakligaste blifvit anfsrda, emedan de, enlig’t kommit-
terades ofvertygelse, grunda sig pd faktiska forhallanden. Till nirmare belys-
ning och utredning af dessa forhidllanden hafva #fven inom- Westerds lin en
mingd detaljberikningar blifvit gjorda med héinseende bide till de tvenne huf-
vudnéringarna och till alla ofriga i industriel mening pé saken inverkande om-
stindigheter. Ehuru virderika dessa uppgifter 4n dro, skulle deras meddelande
ifven i sammandrag upptaga ett alltfor stort utrymme af detta underddniga
betéinkande, utan att &ndock linda till nidgot resultat, enir motsvarande upp-
gifter saknas frdn ofriga orter, dem norra Jernbanan i hela sin utstrickning ir
dmnad att genomlépa. For en hvar, som #r nagot fortrogen med dessa orters
allméinna férhdllanden, kunna sddana uppgifter dfven siigas vara mindre behof-
liga; och for den ater, som icke vill betrakta saken i sin helhet, utan endast
delvis, kunna de icke heller vara ofvertygande

Att kommitterade nu redan i viss méin gitt utom gréinsen af det dmne,
. denna forsta del af betinkandet har att afhandla, eller fragan om jernviigens
rigtning fran Stockholm till Sala, torde i sjelfva dmnets beskaffenhet finna sin
forklaring och sin ursiikt. Den ena delen af banan kan icke téinkas helt och
hillet oberoende af den andra. I sin helhet méste hon hufvudsakligen bestimmas
af de forhdllanden, som jordbruk och bergshandtering gifva vid handen; och det
_ar: vidare dessa hufvudniringars ndrvarande forhdllanden och utveckling, och icke
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dem, som i en afligsen framtid genom landets allminna odling och stigande
kultur kunna uppstd, man mdste hafva i sigte. Det iir obestridligt, att af de
orter, om hvilka friga nu ir, den rikaste sidesbygden triffas uti sédra och syd-
vestra delarne af Upland samt 6stra och sydostra delarne af Westmanland; och
kommitterade _viga derfore anse sig hafva, genom sitt forslag till jernbanans
rigtning bdde 1 hennes utgrening fran Orsundsbro till U psala och i hennes fort-
sattning fran Orsundsbro ofver Sevalla till Sala, i allo uppfyllt den fordran un-
dersoknings-kommittéen i frimsta rummet stillt pd denna bana, den ndmligen,
att hon bor "genomskéra midten af det spannmaélsproducerande landet.”

De mili- Innan kommitterade nirmare utlita sig rorande jernvigens antydda striick-

tirisks ning fran Orsundsbro till Sala, 4terstar likvél en friga, som, vid valet af linien
oster eller vester om Sigtunafjirden, i dubbel mening kan séigas vara en strids-
friga. Denna friga dr nimligen den om den storre eller mindre vigt, som bor
tilliggas strickningen af en jernvig ur militdriska skil, eller or allminna strate-
giska och taktiska synpunkter. Den ledamot af kommittéen, som ensam ér for-
trogen med de Amnen denna friga afser, har deréfver under kommitterades of-
verliggningar muntligen yttrat sig och sedermera skriftligen utvecklat sina asig-
ter. Uti det af honom sdlunda afgifna yttrande hafva kommitterade, hufvud-
sakligen och si vidt de tilltrott sig kunna #dga ndgon talan i denna for dem
frimmande och sirskilda vetenskapliga insigter fordrande friga, instdmt; pa grund
hvaraf de 4fven ansett limpligt att uti detta ‘betinkande intaga berorde utld-
tande, hvilket lyder som foljer:

"Bland de pi jernvégens strickning oster eller vester om Sigtunafjirden
inverkande omstéindigheter, som kommitterade bort profva, ar ifven dess fordelar
eller vidor i militiriskt afseende med hénsigt 4 var krigshirs rorelser mot en
pa var kust landsatt fiende. Denna profning bor s mycket hellre ske, som bide
‘6stra och vestra liniens forsvarare hafva i militira skil sokt finna stéd for sina
asigter. Den vestra vigens forsvarare hafva nimligen ansett en jernvig dster om
Sigtunafjirden vara afventyrllg, sdsom utsatt for att af en frin oster kommande
fiende kunna i besittning tagas eller forstoras, si att trupper icke skulle kunna
pi denna vig framskaffas till bhufvudstadens forsvar; di deremot den vestra vi-
gen vore mera undandragen och skyddad af Milare-armen #nda upp till Up-
sala, samt i sin fortséittning mera limplig att frin det inre landet uppsamla och
fortskaffa trupper osterut. A andra sidan hafva anhingare af ostra linien ansett
denna vara att foredraga sisom for forsvaret mera gynnande, just for dess nir-
mare och mot kusten mera framskjutna lige. .

"Vid profningen af detta dmne bor den tanken ligga till grund, att da
freden #r det normala, standlgvmande statstillstindet och kriget ett undantags-
forhallande, som tillfilligt mtrader, s& kan ett samhilles fordringar pa medel
till forkofran och utveckling af sina industriela krafter icke stillas tillbaka for
de fordringar, krigskonsten kan uppstilla. Det ar visserligen sannt,- att krig,
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churu mer och mindre sannolika, dock stidse dro mdjliga, dro oundvikliga, och,
di de intriffa, si vadliga for ett folks lif, att man alltid miste pd dem vara
beredd. Men hela den utveckling i alla rigtningar pd fredlig vig, som ligger i
ett samhilles #ndaméil, kan icke vridas ur sin naturliga ging, for att g i kri-
giska syften. Hvad som for dessa senare kan vinnas utan att himma den forra,
dertill bor den fredliga utvecklingen villigt och med bidragande af sina hafvor
medverka. Men hon kan icke dragas ur sin bana. Ganska manga af den fred-
liga utvecklingens frukter kunna vid ett krig blifva menliga, det vill séiga: af en
fiende till sin fordel begagnas. Allt vilstind och alla de anliggningar i ett
land, som iro uttryck deraf, erbjuda for en fiende stora fordelar; sjelfva fattig-
domen kunde i vissa fall vara ett godt virn; men viilstindet banar ocksd till-
ang till vira egna forsvarsmedel. Det ir just krigskonstens uppgift att, vid
ett krig, till sin formin p& bista sitt begagna allt hvad freden fatt ostordt
bilda, och det &r hennes olycksdigra rittighet att dd utan skonsamhet anvinda
befintligt lif och gods, for att ridda ett hogre lif och ett hiogre godt — statens.

"Vid tillimpning af denna tanke pa vigforbindelsernas anliggning i ett
land, vare sig till vatten eller lands, si kan det sigas, att dessa ligga fordelak-
tigast 1 militiriskt afseende si snart de ligga fordelaktigast i fredens rigtning, i
statsekonomiens, 1 varu- och personfortskaffningens. Atminstone ar detta allmin
regel. Stora viigar dro militiriska operationslinier, ty de framféra manskap och
stridsmedel. Kanaler och jernvigar &ro alltid stora viigar. Riktigt lagda, for-
binda de, 1 genaste och naturligaste strickning, landets inre delar, dess folk-
eller varurikaste trakter, med dess inre stora vatten och vigtigare orter, samt gi
till grinsen, for att med frimmande land byta folk och varor, cller till hafvet,
for att utfora eller inhimta bida. De kunna di icke annat &n éfven ligga for-
delaktigt for militdra behof, for hvilka skyndsam framkomst af stridskrafter och
dessas nirande medel frin landets inre delar till grinsorterna ar det angelig-
naste. Under sin strickning kunna viéigarne visserligen, i synnerhet nirmare
grinsen, komma att ligga vadligt for ett fiendtligt anfall, men oftast hafva de
da forut gjort oss sjelfva nodig fortskaffningstjenst, och vid ett krig forekomma
s& manga fall, omajliga “att forutse, hvilka helt och hallet bestimma hvad fordel
eller hvad oligenhet man kan hafva af vigar — hvaribland blott ma erinras
om e¢tt, nimligen den fullkomligt okénda rigtning, hvaruti en fiende kommer -,
att den vdda 1 militiriskt afseende, som en viss vigstrickning kan ur en
synpunkt anses medfsra, motviges af samma stricknings fordelar, sedda ur
en annan.

"P3 dessa grunder kan antagas, att de militiriska fordelarne af jernvigar
vanligast icke std i strid med de statsekonomiska, och att, om de nigon ging
icke skulle med dessa ofverensstimma, méaste de vara alldeles patagliga och af
sirdeles ofvervigande vigt, for att, framfor de nimde statsekonomiska fordelarne,
vara bestimmande 1 friga om valet mellan olika banstrickningar.
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"Om man, med ledning af dessa &sigter, ‘skulle ur blott militirisk syn-
punkt betrakta de olika banstrickningarne vester eller sster om Sigtunafjirden,
sd &r  obestridligt, att den vestra #r, ifran Stéiket, mera undandragen och folj-
aktligen mera skyddad &n den ostra, som ligger nirmare kusten, och littare kan
af fiende, som ¢ ZRoslagen landstiger, forstoras, samt att siledes den vestra,
om den ir fortsatt in i Westmanland, kan sikrare fortskaffa detta landskaps
samt Nerikes och Dalarnes stridskrafter, atminstone till Stiket, ifvensom att
denna vig ar fordelaktigare vid ett atertdg vester ut, emedan den sitter vira
stridskrafter bakom skyddet af den Milare-arm, som gar uppit Upsala. A an-
dra sidan kunde siigas, att, éfven di en fiende landstiger i Roslagen, vore det
icke utan all vigt att hafva en forbindelselinie, pa blott tvd eller tre dags-
marschers afstind frin kusten. Men om deremot en fiende landstiger i Soder-
torn, hvilket kan vara lika sannolikt, dro bada vigarne ungefir lika fordelaktiga
for att fortskaffa trupper och krigsmateriel till Stockholm vester- och nordvest-
ifrdn. Lyckas den i Sodertorn landstigne fienden att beséitta hufvudstaden, kunna
omsténdigheterna vara siddana, att det ér fordelaktigare att draga véra trupper
at Upland dn at Westmanland. I detta fall kunde ocksd en jernviig pi ostra
sidan vara af mera nytta.

"Slutsatsen af dessa betraktelser vore d& den, att den vada, som ur mili-
tirisk synpunkt ostra vigen kunde, for vissa antagna fall, #ga, till nigon del
motviges af dess fordelar under vissa andra omstéindigheter, och att, om man
ocksi vill tillméita den forra oligenheten ndgon storre vigt 4n de senare forde-
larne, kunde den dock icke blifva nog afgirande, for att bora inverka pi valet
af banans strickning.

"S& mycket mera Ar detta hindelsen, som de trupper, hvilka vesterifrin
kunna dragas till hufvudstaden, i allminhet hafva storre fordel att under som-
martiden, den sannolika krigstiden, begagna Angbdtar, pd hvilka 4 Malaren ingen
brist finnes. Ett bantdg kan pid en ging icke fora mer #n en bataljon, eller en
sqvadron med héstar, eller ett batteri med fordon, tross alltid inberiknad. For
en storre truppstyrka skulle derfore si ménga sirskilda bantdg erfordras, att
néippeligen i vart land ett tillréickligt antal vagnar skulle kunna pi en jernvigslinie
samlas; hvaraf foljden blefve, att samma bantig finge begagnas att fora trupper
i flere omgingar, men i hvilket fall tidsbesparingen, jemford med forslingen p&
dngbit, blefve ingen, forutom att man med manga &ngbdtar hade fordelen att
kunna nira samtidigt afgd och samtidigt framkomma. I allminhet &r det mera
pd ladnga &n pa korta vigstrickor, som jernviigar hafva vid truppforsling fore-
tride framfor angbatar. '

"Di man vid bestimmandet af vestra banans strickning genom Séder-
manland, pd hvilken vig likvil de storsta forstirkningar for var krigshir vore

att forvinta, icke af militdra skil ansig sig forhindrad att forligga jernvigen
ofver Sodertelje, helt nira ett formanligt landstigningsstille, genom hvars besit-
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tande- all truppforsling soderifrin genast kan hindras, si synes norra jernvigens
dragande oster om Sigtunafjirden, till storre delen pi tvd eller tre dagsmarschers
afstind frin kusten, icke kunna ur militira skil anses innebira nigon sadan
vida, att denna jernvigs rigtning, om den eljest dgde foretride, derfore borde
undvikas, helst man pd denna viig pd lingt nir icke kan framskaffa s mycket
trupper, som p& den vestra stambananm. Skulle militira skil vid denna senare
banas strickning fatt tala, borde denna icke hafva framgitt till Sodertelje, utan
frin Katrineholm gétt ofver Milare-passet vid Qvicksund, for att genom West-
manland ansluta till norra banan. I allminhet kan sigas, att da sjelfva hufvud-
staden har ett militiriskt vadligt lige, si maéste alla vigar dit ocksd nira sta-
den hafva ett sddant. Ett folk, som har den dristigheten att efter forlusten af
det skyddande Finland lita sin hufvudstad vara forlagd i sin strategiska for-
postlinie, synes icke hafva mycket skil att afse vidorna af vigarne dit frin eget
land. Det méste vara beredt pd mdjligheten af sin hufvudstads intagande vid
forsta fredsbrott. Ett for fara utsatt jernvigsstycke i dess grannskap ir en vida
af s& jemforelsevis ringa vigt, att den ej kan fortjena tagas i betraktande.

"Pa alla dessa skil, och di den férdel, som ur militirisk synpunkt kan
tillerkinnas en jernviig vester om Sigtunafjirden, icke under alla forhallanden
ar att parikna, och da ifven Ostra vigen kunde for vissa fall hatva storre nytta
— s& 4r den ofvannimda fordelen icke si afgorande, att den bor hafva infly-
tande pd banans rigtning, utan denna bora helt och hallet oberoende deraf be-
stimmas.” — :

For att nu aterkomma till kommitterades forslag betriffande norra stam- Linien
banans fortsittning fran Orsundsbro till Sala, si torde till en borjan bora erin-prosus
ras, hurusom, pd sitt i det foregdende &r uppgifvet, Chefen for statens jernvigs-
byggnader, uti sitt den 18 November 1856 afgifna betinkande, ansett West-
manland bora 1 afseende pd sina kommunikationsanstalter finna sig bist lottadt,
om det, jemte de fran Milarestranden utgdende forbindelser med hufvudstaden
och denna strand tillgrinsande provinser, finge en jernbana anlagd i ungefir
midten af linet, eller uti en frin Sala vesterut till Frovi dragen linie; men
ehuru den norra stambanans utgrening frin Sala i denna rigtning syntes med-
fora den storsta nytta, icke allenast for Westmanland, utan som foreningsbana
mellan de norra och vestra provinserna, dfvensom for landet i allménhet, maste
likvil, i fall lokala svirigheter af den betydenhet uppstode i denna eller nira
derintill liggande linier, att densamma af sidan orsak borde ofvergifvas, ett annat
alternativ antagas, bestiende 1 en linie frin Sala ofver Westeras till Koping
och derifran till Képing-Hult-banan mot vester, hvilken senare linie relativt till
den andra icke hade ndgot annat for sig, dn att den géfve viirde och gagn &t
en redan genom enskild forsorg borjad banbyggnad, hvilken i annat fall blefve
utan synnerlig nytta. I sammanhang hirmed har bemilde chef, pd sitt hir
ofvan likaledes 4r vordet anfordt, tillika yttrat, att under alla omstindigheter
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torde emellertid en sirskild bana béra anliggas emellan Sala och Westeras for
den stora méngd tunga varor, som, frin de orter hvilka i flere rigtningar om-
gifve norra stambanan, ofver Westerds pi genaste och billigaste vig méste soka
hamn vid Milaren, for att pd detta vatten sedan vidare mot Stockholm och an-
dra trakter af landet fortskaffas; och skulle pA samma viig ifven en stor del
tunga handelsvaror frin Stockholm for billigaste transportkostnad komma till de
nirmast beligna norra provinserna. Denna mening ar dfven godkéind i den of-
van aberopade, den 28 November 1856 aflitna nddiga propositionen till Rikets
Stiinder, hvilken sérskildt fister afseende pi “en bibana till Milaren vid We-
sterds for upptagande af trafiken med tyngre varor, imnade att frin sistnimde
stad sjovigen fortskaffas.” Undersoknings-kommittéen har dfven, ehuru villkorligt
och under forutsittning att rorelsen sidant fordrade, funnit en bibana frain We-
steras till Sala fortjena afseende, samnt sisom foreningsbana mellan norra och
vestra stambanorna forordat en linie frin Brovallen i Kopparbergs lin — till hvil-
ken punkt, enligt samma kommittés forslag, banan frin Sala skulle strickas — forbi
Engelsbergs bruk och derefter utmed sjon Aminningens norra strand oéfver Stroms-
holms kanal till Bjorkasjon i grannskapet af Linde, och vidare till Frovi station
pa Koping-Hults jernvig. Hushillningssillskapet i Westmanland har ansett en
jernvig frin Koping till Skinnskattebergs bergslag vara behoflig, och linssty-
relsen derstiides har antagit, att en stambana, dragen ofver Norbergs grufvefilt
och bergslag i vestlig rigtning at Nerike, skulle befordra transport af Norbergs
malm och tackjern till flere bruks- och skogsdistrikt; men, sedan Stromsholms
. kanalombyggnad fullbordats, skulle fraktprisen pa densamma troligen s& falla, att
* jernets forande pd kanalen i storre fartyg och utan omlastning till destinations-
orterna blefve i de allra fleste fall betydligt billigare, 4n om det skulle pi jern-
vig fortskaffas, sérdeles som fraktprisen pi kanalen kunde nedsittas under jern-
vigens. Bruken vid Hedstrommen och i Skinnskattebergs bergslag skulle #fven
hafva mindre nytta af en utmed Hedstrommen anlagd jernvig, som i nordost ut-
stricktes till Norberg, och hvarken jordbruket, handeln eller afseendet & persontra-
fiken pakallade en stambana frin Norberg till Frovi, likasom en jernvig utmed
Hedstrommen vore af si lokalt och partielt intresse, att den i allminhet €]
kunde forordas eller sisom stambana komma i friga. Huru bemilde linssty-
relse uppfattat frigan om behofvet af en jernvigsforbindelse emellan Sala och
Westeriis, dr redan angifvet; men da bidde Chefen for statens jernviigsbyggnader
och undersoknings-kommittéen gifvit denna forbindelse ett underordnadt rum,
hafva kommitterade - ansett det vara af vigt for denna frigas bedsmmande att
framhdlla, huru de af beméilde chef och kommitté vickta forslagen -om norra
stambanans utgrening antingen frin Sala eller frin Brovallen till Frovi blifvit
betraktade inom den ort, denna sammanbindningsbana skulle till storre delen af
sin lingd komma att genomlopa. Denna banas stérre eller mindre limplighet
utur synpunkten af allmén nytta tillhér icke kommitterade att bedémma; men
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dem fligger deremot att tillse, det norra stambanans utstrickning till Sala matte
blifva sidan, att den just i det allméinnas intresse och siledes pi det minst
kostsamma sitt underlittar den af behofvet synnerligen pakallade jernvigsfor-
delsen ~mellan Sala och Westeras. Detta behof har ocksi i allmiinhet blifvit
till fullo erkéindt och uppskattadt af understknings-kommittéen, ehuru detta er-
kinnande icke ledt till den slutsats, som i forevarande fall synes hafva deraf
bort folja. Det torde dock vara pétagligt, att utan en jernvigsforbindelse mellan
Sala och Westerds kan icke den norra stambanan uppfylla det hufvudsakliga
mal, hvilket, pa sitt i det foregdende ar anfordt, blifvit 4t nimde bana anvisadt,
eller att underldtta transporten sivil af jern och andra tunga varor frin bergs-
lagen till nirmaste Milarehamn, som ock af en del tyngre handelsvaror ifrén
samma hamn till norra orterna. Detta synes ocksi tydligen folja af hvad un-
dersoknings-kommittéen rérande denna friga yttrat, ndmligen att likasom spann-
mélsrérelsen hade sin rigtning emellan norr och séder, s hade ock bergsbruks-
produkterna sokt sig de kortaste vdgarne fran norr till séder, for att med minsta
kostnad triffa de nérmast beligna hamnarne vid Malaren, hvarifrin desamma
billigast kunnat foéras till hufvudstaden for export eller till sidana konsumtions-
orter, dit sjotransport erbjudit sig. De varor, som utgjorde hufvudsakligaste fore-
mélet for transport inom de bergsbrukande orterna, bestode af sidana tyngre
produkter, som, i forhillande till sin vigt, vore af ringa virde, foljaktligen icke
kunde béra hog transportkostnad och derfére mera limpade sig for sjotransport,
sdsom vida billigare #4n jernvigsforsling. Det vore nimligen en kind sak, att
jernvigarne, 1 anseende till sin stora anliggnings- och underhéllskostnad samt
dyrbara rorelsemateriel, oméjligen kunde téfla i billig transport med sjokommu-
nikationerne, utan att deras egentliga foretride lige 1 den storre transporthastig-
heten och deras oberoende af arstidernas vexlingar. Dessa jernvigarnes fordelar
vore af mindre virde for bergshandteringen, hvars omfang begrinsades af skogs-
tillgangarne, och hvars produkter icke kunde exporteras vintertiden, emedan den
yttre segelleden stiingdes af is néstan samtidigt med den inre. Det kunde séi-
lunda icke blifva af nagon fordel att under vintern pé jernviig transportera bergs-
brukets eller andra for export &#mnade, till Méalarens hamnar ankomne effekter
derifran till Stockholm eller annan exporthamn, di en allt for betydlig skillnad
i fraktkostnad utan dndamél derigenom skulle uppkomma. D4 t. ex. en centner
jern kostade att fora pa Milaren fran Koping och Arboga 10 till 12 ére och
frin Westeras 9 till 10 6re, skulle samma qvantitet pi jernvig kosta minst 3
ore per mil, hvilket vore ligsta jernvigsfrakten, och siledes fran Arboga minst
48 och fran Westeras 30 ore. Hirtill komme, att fraktkostnaderna sjoledes
visserligen nigot okades i méan af transportens lingd, men icke, sisom pa jern-
vigarne, stode i nira direkt forhallande till viglingden. Silunda gjorde t. ex.
vanlig frakt frin Stockholm till Géteborg omkring 37 &re pr centner, och frin
) 3
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Stockholm: till Malmo 25 6re, da den péa jernvig skulle utgora till Goteborg icke
mindre 4&n 1} R:dr och till Malmé 13 R:dr. Héraf syntes, att frakterna sjo-
ledes e¢j stode i forhillande till viglingden, och att man med begagnande. af
vattenkommunikation icke allenast kunde gora betydliga omvigar, utan ifven
verkstilla omlastningar och erligga dermed forenade afgifter, sisom hamn- och
kanalumgilder, hvilka icke drabbade Jemvagstransporten utan att fraktkostna-
derne indock uppginge till samma belopp som pa jernvig. Hirtill komme, att
jernforddlings-verkstidernes spridda lige, hvilket betingades dels af den nodiga
skogsarealen, dels af den allminnast begagnade naturliga drifkraften vid strom-
mar och vattenfall, forsvirade uppsamlandet pad ndgra vissa punkter i samma
strickning af si stora qvantiteter af deras effekter, att de kunde ingd sisom en
betydande transportartikel pi jernvigarne. Vidare anmirker bemilde kommitté,
att de jernvigar, som i stort skulle gagna bergshandteringen, derfére maiste si
anliggas, att de dels kunde uppsamla storsta mojliga qvantitet af ridimnen och
produkter si nira produktionsorterna som mojligt, dels pa kortaste afstind fora
dem till ndrmaste till export- eller konsumtionsort forande segelled, hvilket dfven
gillde om den tyngre trivarurorelsen. Samma rigtning fran soder till norr radde
dfven for handeln med import- och fabriksvaror. Den ginge frin Stockholm
ofver de norra Milarehamnarne till de ofre orterna, till dess den mottes af sam-
ma slags handelsrorelse fran Gefle, & ena sidan, och fran Goteborg Ofver Orebro
eller Wermland, 4 den andra. Da emellertid af allt detta férmenades klart
framlysa, att hela den storre rorelsens rigtning.inom den del af landet, som den
norra stambanan jemte en foreningsbana derifrin till den vestra skulle genom-
skiira, och som begrinsades af Ostersjon, Milaren och Hjelmaren samt en. linie,
dragen fran s_]on Siljan ritt i soder, dfvensom af Gefle-Dala jernvig, glnge i
norr och sider, si vore det tydligt, att nimde stambanor méiste utliggas sd, att
de, med iakttagande af denna hufvudrigtning, dels genomskure midten af det
spannmalspxoducermde landet, dels och sirdeles med afseende pa bergsbruket,
pa det sitt bersrde dess distrikt, att de sivil kunde uppsamla storre qvantiter,
for att aflemna antingen vid Gefle, Stromsholms kanal, nigon af Milarens ham-
nar eller andra inre segelleder, som ock inom sjelfva distriktet kunde bitrida
med transport af rdimnen, malm och tackjern fran grufvor och hyttor till for-
adlingsverkstider, ifvensom pa det sitt, att de underlittade anliggning af storre
eller mindre bibanor, som kunde dels pad kortare viig fora till hamn, dels frin
afligsnare, hogre upp i landet beligna och mera produktiva bergslagsorter inleda
dessas rorelse pa stambanorna.

Dessa af undersoknings- ~kommittéen yttrade dsigter instimma med kom-
mitterades egna, och, af dem ledde, hafva kommitterade foreslagit den. norra
stambanans utliggning vester om Sigtunafjirden samt hennes vidare fortséttning,
afvensom sirskildt den foreslagna omvigen af banan ofver Sevalla till,Sala fore-
dragits framfor den rakare linien frin Orsundsbro till Sala just af den orsak,
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att genom denna, i det hela obetydliga, omviig vunnes den  obestridliga - fordelen
af en forbindelse uti kortaste rigtning emellan punkterna Orsundsbro, Sala och
Woesteras. Genom det motsatta forslaget, att ligga norra jernvigen dster om
Sigtunafjirden till Upsala och derifrin till Sala samt en jernvig emellan sist-
nimde stad och Westerds, skulle vesterut beligna orter komma i forbindelse
med hufvudstaden genom en jernviig, hvilken, riknad frin Westerds till Stock-
holm, komme att utgora en lingd af omkring 15 mil, om vigen drages ofver
Upsala, men vid pass 14 mil, om den ledes sfver Orsundsbro rakt pa Sala.
Om deremot banan frin Orsundsbro fores till en punkt vid Sagin, hvilket vat-
tendrag maste ofvergis huru dn vigen blifver utlagd, och denna punkt ir sé
beligen, att afstindet frén densamma bade till Sala och till Westerds kan blifva
nira nog lika, s& har man naturligtvis dermed vunnit en kortare vig for sam-
manbindningen af punkterne Orsundsbro och Westerds, utan att betydligt hafva
forlingt afstindet emellan Orsundsbro och Sala. “En sidan punkt infaller i trak-
ten af Sevalla kyrka, eller omkring en mil i nordlig rigtning fran punkten Stroms-
dal, der vestra stambanan, dragen norr om Milaren, var af den ildre jernvigs-
kommittéen foreslagen att ofvergd Sagdn. Nagon péd sirskild undersckning grun-
dad plan med kostnadsforslag for de af.kommitterade ifrigasatte jernvégslinierne
Orsundsbro-Sevalla, Sevalla-Sala och Sevalla-Westerds finnes visserligen icke upp-
gjord; men uti en af 43 personer, boende dels i Westerds och dels i orten der-
omkring, undertecknad och.till ‘kommitterade ingifven skrift ir, med uttalande af
den forhoppning, att kommittéen métte nirmare utreda och bestyrka de stora
och ofvervigande skil, som forefunnes for norra stambanans ledning- vester om
Sigtunafjirden till trakten af Orsundsbro och vidare i nyssndmde rigtning at
Sala med bibana till Westeras, tillika forklaradt, att de for éndamaélets vinnande
beslutat att bekosta upprittandet under innevarande ars sommar af en sidan
plan med kostnadsforslag af en dertill forordnad, skicklig. person; och har kom-
mittéen vidare, under fortgingen af sitt arbete, fatt visshet om, att kaptenen vid
viig- och vattenbyggnadscorpsen Nerman blifvit utsedd och jemvil atagit sig att
uppgora merberorde plan och kostnadsforslag, si snart de forberedande under-
‘sokningarne, hvilka lampligast kunde utféras mot slutet af sommaren eller efter
skordetidens slut, hunnit forsiggd. De silunda foreslagna sirskilda bandelarnes
lingd kan, vid nyssberérde forhillande, endast approximativt angifvas. Med
temlig visshet torde den likvdl kunna antagas vara den harnedan beriknade. —
Di nu vigen fran Orsundsbro till Sala utgor 4/ mil och frin Sala till Westeras
3} mil, skulle en jernvégslinie, som ofver Sala forbunde Woesteras med Orsunds-
bro, uppgd till 84; mil. Deremot, om, jemlikt kommitterades forslag, i stéllet
for den raka linien emellan Orsundsbro och Sala, jernvigen utligges med en
bojning mot vester ‘till trakten af Sevalla kyrka, blir viglingden frin Orsundsbro
till Sevalla 3} mil, fran Sevalla till Sala 2 och fran Sevalla till- Westeras 1§
‘mil, eller saledes en sammanriknad lingd af 6] mil. For den stora trafiken mel-
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lan Stockholm och Gefle-Dala-banan ofver Orsundsbro kan viigen visserligen, till
foljd af omviigen ofver Sevalla, komma att forlingas med hogst § mil, men ge-
nom denna omviig vinnes deremot den visendtliga fordelen, att de vesterut be-
ligna orterna fa sin vig till hufvudstaden forkortad med nagot ofver 3 mil, s
att afstandet frain Westerds till Stockholm blifver omkring 11 mil i stéllet for
14{;; men da, enligt hvad underscknings-kommittéen uppgifvit, linien Stockholm-
Upsala-Sala utgor en lingd af 11 mil 28600 fot, och linien Stockholm=Or-
sundsbro-Sala uppgar till 10 mil 21700 fot, blifver, om linien Stockholm-Or-
sundsbro-Sevalla-Sala beriknas till 11 mil 9260 fot, sistnimde linie #indock
mil kortare &n den ostra ofver Upsala till Sala. Att jernvéigen frin Orsundsbro
till Sala, antingen den utligges i den rakare rigtningen eller med en bojning &t
Sevalla, kommer att genomgsd orter, som bade i afseende pa folkmingd och
fruktbarhet &ro vida ofverligsna dem, genom hvilka, enligt det motsatta for-
slaget, en linie frin Upsala till Sala finge sin strickning, dr i det foregdende
redan anmiirkt. -

Det aterstir nu att redogéra ej mindre for den kostpad, hvartill anligg-
ningen af den foreslagna jernbanan frin Stockholm ofver Orsundsbro till Sala,
med grenbana frin Orsundsbro till Upsala, kan beriknas, in #fven for de all-
minna tekniska forhallanden, hvilka for fragans bedommande dro af vigt.

. Med undantag af den af kommitterade forordade banstriackningen fran
Orsundsbro ofver Sevalla till Sala, dro de ofriga alternativ-linierna undersokta
och kostnaden for deras anléiggning beriknad, pa sitt af underssknings-kommit-
téens merbersrde betinkande inhimtas. Dessa undersokningar och beréikningar
hafva sd utfallit, att linien Stockholm-Upsala-Sala, med en viglingd -af 11 mil
28600 fot, anses erfordra en anliggningskostnad af 9,222,106 R:dr, hvaremot
linien Stockholm-Orsundsbro-Sala, med en lingd af 10 mil 21710 fot, skulle
kosta 7,428,179 R:dr, si att en skillnad uppstar till forman for linien Stock-
holm-Orsundsbro-Sala af 1 mil 6890 fot i lingd och 1,793,927 R:dr i anligg-
ningskostnad. En jernviigsforbindelse mellan Orsundsbro och Upsala, med en
viglingd af 2 mil 11600 fot, &r berdiknad till 1,597,911 R:dr, och hela den
erforderliga banbyggnaden for att sammanbinda Stockholm, Upsala och Sala sfver
Orsundsbro, med en sammanlagd viglingd af 12 mil 33310 fot, komme att
medféra en kostnad af 9,026,090 R:dr. Deraf visar sig, att om forbindelsen
emellan Stockholm, Upsala och Sala sker ofver Orsundsbro;, kan silunda ytter-
ligare en banlingd af 1 mil 4450 fot byggas for ett pris, som med 196,016
R:dr understiger kostnaden for linien Stockholm-Upsala-Sala. I tekniskt afseende
har férekommit, att linien Stockholm-Upsala-Sala visar 127050 fot i lingd med
lutning af 1 fot pad 100, 82050 fot med 1 p3 200, och 52900 fot med 1 pa
300, d& A&ter lutningarne pa linien Stockholm-Orsundsbro-Sala, med grenbanan
till Upsala, visa endast 94050 fot med lutning af 1 pad 100, 101650 fot med 1
pd 200, och 30900 fot med 1 pa 300; hvadan ock undersoknings-kommittéen
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* forklarat, att, sisom orden lyda, “betriffande lutningarne, linien ofver Orsundsbro
till Upsala och Sala visserligen har ett foretride, di de med 33000 fot i lingd
af 1 pa 100 och 22000 fot af 1 pi 300 understiga dem pi linien oster om
Sigtunafjirden, hvaremot dessa senare understiga linien vester om samma fjard
med 19600 fot af 1 pa 200.”

Betriffande sarskildt forhillandet i nu ifrigavarande afseende med den af
kommitterade foreslagna linien Orsundsbro-Sevalla-Sala, sa &r ofvan redan an-
mirkt, hurusom, under forutsittning af det allmint erkinda behofvet af en jern-
vig frin Sala till Westerds, en sidan forbindelse mellan dessa stéider kan tin-
kas utfsrd pad tvenne sitt, hvarigenom uppkomme i ena fallet, om jernviigen
lades i den rakare rigtningen mellan Orsundsbro och Sala samt derefter linien
Sala-Westeras utfordes, en viglingd af ungefir 84 mil, d4 deremot, 1 andra
fallet, den af kommitterade forordade bojningen i vester at Sevalla for en fran
Orsundsbro till Sala giende jernvdg mdojliggjorde en kortare jernvigstorbindelse
mellan Sevalla och Westeras, samt silunda underlittade verkstiilligheten af ba-
nans sisom nodig ansedda fortsdttning ifrin Sala till Westerds, di, pa det hela,
foreningen af punkterna Orsundsbro, Sala och Westerds fordrade en viglingd af
endast omkring 6§ mil, och i foljd deraf vore 1 mil kortare &n jernvigen en-
ligt det forra alternativet. Sammanstillas nu dessa viglingder och jemfores
tillika den kostnad, som genom nyssnimde jernviigsliniers utférande i ena- eller
andra strickningen kan med sannolikhet antagas uppkomma, sd, och vid det for-
hallande, att terringen for en banlinie frin Orsundsbro 6fver Sevalla och der-
ifran savil till Sala som till Westerds kan anses vara s gynnsam, att anligg-
ningskostnaden for dessa linier kan beriiknas icke ofverstiga den af underssknings-
kommittéen uppgifna kostnaden for banstrickningen emellan Orsundsbro och
Sala, eller 1 medeltal 670,000 R:dr per mil, utfaller en sidan jemforelse pa sitt
som féljer, nimligen:

) forsta alternativet: -
fran Orsundsbro till Sala, 41 mil ... ... R:dr 3,097,289: —

» Sala till Westerfis, 33 % oo »  2,345,000: —
Summa 8¢ mil ... R:dr 5,442,289: —

. andra alternativet : :
frin Orsundsbro ‘till Sevalla, hogst 33 mil.................... Ridr 2,177,500: —
» . Sevalla till Sala, 2 D e, » 1,340,000: —
»  Sevalla till Westeras, 13 0% oo e » 1,088,750: —
Summa 6§ mil............ s R:dr 4,606,250: —

- Af denna jemforelse foljer saledes, att det sannolikt skulle leda till en
besparing i anliggningskostnaden af 836,039 R:dr, om banan, i stillet for att
dragas - 6fver Orsundsbro direkte till Sala, toge rigtningen till trakten af Sevalla,



62

och att, pa sitt redan &r anfordt, véigen emellan Stockholm och Gefle-Dala-
banan vil komme att med hogst § mil forlingas, men att deremot de vesterut
beligna orterna finge mer 4n 3 mil kortare vig till hufvudstaden, si att afstin-
det frin Westerds till Stockholm blefve omkring 11 mil i stéllet for 14y Icke
desto mindre blefve linien Stockholm-Orsundsbro-Sevalla-Sala kortare én linien
Stockholm-Upsala-Sala, och di anliggningskostnaden for denna &r antagen till
9,222,106 R:dr, men for den forra, efter hvad visadt ir, icke torde kunna. be-
riknas hogre dn till 7,848,390 Rudr, si visar sig en besparing till forméan for
linien Stockholm-Orsundsbro-Sevalla-Sala af 1,373,716 R:dr, — en summa, som
pd 224,196 Rudr nir ér tillriicklig for anliggning af grenbanan fran Orsundsbro
till Upsala; och di till nimde belopp 1,373,716 R:dr ifven ligges den bespa-
ring, som uppstir af banans anliggning ofver Sevalla med utgrening till Sala
och Westeras, jemford med viganliggningen ofver Orsundsbro till Sala och der-
ifrin till Westerds, eller 836,039 R:dr; sa lemna dessa besparingar af tillsam-
man 2,209,755 R:dr full tillgdng och tillochmed &fverskott for byggande af
grenbanan fran Orsundsbro till Upsala, antagen att kosta 1,597,911 R:dr. Jem-
fores dter linien Stockholm-Upsala-Sala-Westeris oster om Sigtunafjirden, i an-
liggning beréiknad till 11,567,106 R:dr, med linien Stockholm-Orsundsbro-Sevalla,
jemte dess utgreningar till Sala och Westerds upptagen till 8,937,140 R:dr, sa
visar sig besparingen 2,629,966 R:dr till formén for Sevalla-linien #ndd mera
tillfyllestgsrande for en banas anliggande mellan Orsundsbro och Upsala.
Emeliertid, och ehuru undersoknings-kommittéen, pi sitt nyss ar visadt,
uppgifvit, att, oaktadt den stérre sammanriknade lingden af banorna vester om
Sigtunafjirden, d. v. s. banan frin Stockholm ofver Orsundsbro till Sala och
grenbanan fran Orsundsbro till Upsala, kostnaden for deras anliggning berikna-
‘des vara 196,016 R:dr mindre @n samma kostnad for den ostra strickningen
ofver Upsala, anser sig bemilde kommitté hafva, sisom orden lyda, “tydligen
ddagalagt, att norra stambanan, anlagd oster om Sigtunafjirden, sivil med af-
seende pid de tekniska som ekonomiska forhallandena har ett afgjordt foretride
framfor en annan rigtning ofver Orsundsbro.” Denna, enligt kommitterades upp-
fattning, nog ovéintade slutsats skulle finna sin forklaring uti den nyss forut
gjorda anmiirkningen, att d4 man jemforde rantan & det erforderliga, till nyss-
néimde belopp beriiknade hogre byggnadskapitalet, omkring 12,000 R:dr drligen,
med underhalls- och driftkostnaden for 1} mil jernvig, omkring 30,000 R:dr
arligen, hade jernvigen ofver Upsala i rent ekonomiskt afseende ett afgjordt
foretride. Om denna anmirkning mi anses forklara det afgjorda foretridet ur
den ekonomiska synpunkten, si lemnar hon dock, i betraktande af hvad under-
sokningskommittéen forut yttrat, icke nigon ledning for bedommandet af hvaruti
den 6stra liniens foretride i tekniskt hénseende ligger. Men kommitterade kunna

icke heller for sin del godkdnna den afgifna forklaringen i friga om den storre

ekonomiska vinsten. Kommitterade. forestilla sig ndmligen, att en lingre jern-

——
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vig, der den har skil for sig, eller, med andra ord, der den betingas af for
handen varande, i allménhet gynnsamma férhallanden, skall genom att upp-
himta en storre trafik ocksd lemna en storre afkastning &n den kortare vigen,
ifven om densamma hade lika goda skil for sig, hvilket kommitterade anse sig
hafva visat, i de fall om hvilka friga nu &r, icke vara forhallandet; och, for att icke
tala om andra linders erfarenhet i det afseendet, torde det éfven vara dfverflodigt
att med exempel ur Sverges egen jernvigsbyggnadshistoria addagaldgga, att den
kortare jernbanan icke alltid blifvit foredragen den lingre, och detta just af det
uppgifna skilet, att man pd den lingre kunde uppsamla en storre bade person-
och. godstrafik, samt dfven hade att forvinta en 1 mén deraf okad inkomst.

Kommitterade o6fvergd nu till andra hufvuddelen af sitt betinkaide, eller Linieu

frigen om

Jernvdgen fran Sala till Korsnds. '
Det dr i det foregdende anmirkt, hurusom Chefen for statens jernviigs-
byggnader, i friga om jernvigens fortsittning frin Upsala formilt sig anse en
vestlig bojning ofver Sala och derifrin 6fver Dalelfven mot midten af Gefle-
Dala-banan bittre uppfylla rorelsens fordringar, &n den af den dldre jernviigs-
kommittéen foreslagna raka linien frdn Upsala till Gefle, och vidare att dind-
punkten for den forra linien, ehuru icke uttryckligen nimd, infélle, pi sitt den
bemilde chefs betinkande bifogade karta utvisade, vid Storviks station & Gefle-
Dala-banan, ifvensom att undersoknings-kommittéen med tystnad forbigitt detta
forslag och i stillet forordat stationen Robertsholm, & nyssnimde bana, sisom
den lampligaste foreningspunkt derstides for en frin Sala i nordlig rigtning ga-
ende jernvdig. Undersoknings-kommittéen anfor i1 afseende hird, att den latit
utstaka och undersoka en linie frin Sala till Brovallen néra Dalelfven, 2 mil
23950 fot ldng, frin hvilken punkt tvenne alternativ blifvit undersokta: det ena
ofver Sonbo med ofverging af Dalelfven vid Brunnbick, samt vidare sfver Gryt-
nis och Garpenberg, oster om sjon Grycken, till Robertsholm; det andra, som
foljde Dalelfvens hogra strand ofver Avesta och Hedemora, ofverginge samma
elf vid Uppbo och fortsatte utmed o6stra stranden af sjon Runn till Korsnis.
Den forra linien, eller den mellan Sala och Robertsholm, utgjorde i lingd 8
mil 22450 fot, och den senare, eller den mellan Sala och Korsnis, 9 mil 1080
fot, samt vore siledes 14630 fot langre. Da de trakter, dessa bdda linier ge-
nomginge, till stor det lige inom Gefle stads naturliga omride, emedan Gefle
vore nirmaste hamn vid Ostersjon, borde kortaste forbindelsen med denna stad
ocksd foretridesvis afses. Néar en omvig af nigot mer dn 2§ mil uppkomme
mellan Brovallen och Gefle sfver Korsnis, samt denna linie derjemte pi om-
kring 2 mils lingd ginge i parallel rigtning med, och pi endast 2} mils afstind
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frin Stromsholms kanal, ansige kommittéen Robertsholm sisom fordelaktigare
anslutningspunkt pid Gefle-Dala jernviig, dn Korsnds. Norra stambanan komme
salunda att vinkelritt infalla pd nyssnimde jernvig, som man triffade midt
emellan bida #ndpunkterne, om man nimligen tinkte sig denna jernvig utstrickt
1 mil 23760 fot vesterut frin Falun till Forsshufvud vid Dalelfven. Afstindet
frin béda #ndpunkterna, Gefle stad och Forsshufvud, blefve da lika stort frin
den punkt, der den norra trafiken toge en gemensam rigtning sdderut mot det
nedra landet. Korsnis-linien berérde visserligen bade Avesta och Hedemora
samt genomginge i allméinhet en folkrikare trakt utmed Dalelfven; men denna
befolkning kunde med litthet triffa bide Gefle-Dala jernvig och norra stam-
banan, hvilka pa tvd sidor omslste detta omrade, och vunne derigenom en mot-
svarande forminskning i véglingd till Gefle. Linien till Robertsholm berorde
deremot flere jernbruk, som med stor fordel kunde begagna jernviigstransport,
sivil for sina rdimnen som for det for det foridlade jernet, till Gefle. Till-
verkningen vid dessa bruk och masugnar i Grytnds, Garpenbergs, Husby och
Torsékers socknar utgjorde omkring 140000 centner tackjern och 70000 centner
stingjern &rligen. — Vid norra stambanans anslutande till Gefle-Dala jernvig
borde dock hufvudsakligaste afseendet féistas pa den fran Norrland kommande
betydliga trafik, som sokte sig vig till hufvudstaden och vestra orterna, och som
stambanan borde i méjligaste matto underlitta. Denna trafik ginge till storre
delen ofver Falun eller Gefle samt pa vintervigar frin norr till séder emellan
dessa stider nedat Sala, Upsala och Stockholm, men skulle till betydlig del pa
genare vig kunna intriffa vid Robertsholm och derifrin begagna den kortaste
jernvigen till hufvadstaden och andra for densamma afsevirda orter.

Kommitterade anse sig bora dfven i denna del af dmmet anfora, huru
frigan om en jernvig fran Sala i nordlig rigtning blifvit uppfattad inom de pro-
vinser, hvilkas intresse maste af sidan anliggning vara nirmast beroende. De
killor, kommitterade i afseende harda haft att tiligd, dro desamma, som blifvit
omformilda i forra afdelningen af detta underddniga utlatande.

Uti Westerds lin har hushillningssillskapet, pi sitt hir ofvan redan ér

~anfordt, foreslagit jernvéigens rigtning frin Sala &t trakten af Hedemora och vi-

dare norrut, for upptagande af den ofverligsna trafiken mellan Dalarne och Ma-
lare-hamnen vid Westerds. Detta forslag ofverensstimmer ocksi med det, som
linets vid det redan omnimda, infor ldnsstyrelsen den 10 Juni 1858 hillna
sammantride nirvarande invénare afgifvo. Linsstyrelsen har ocksd forordat
samma forslag 1 sammanhang med det dfven af hushdllningssillskapet vickta,
rorande en bibana emellan Norbergs bergslag och Dalelfven.

Uti Stora Kopparbergs lin férekommo, vid det infor linsstyrelsen och un-
dersoknings-kommittéens delegerade den 3 Februari 1859 hillna sammantréide,
trenne olika meningar. Enligt en borde, med afseende pa vigten for landet att

genom littade kommunikationer bereda tillfillen till en utvidgad bergsbruks-
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rorelse, Norbergs outtomliga och godartade malmtillgingar sittas i forbindelse
med ofre Dalarnes rikare och &nnu obegagnade skogar; och d& i ofrigt spann-
mélstransport, forsling af rudimaterier for industriens behof samt afsittning af
ortens produkter méiste blifva foremil for trafiken ps den ifrigastéllda jernba-
nan, skulle hvarje ansprik i dessa afseenden otvifvelaktigt komma att uppfyllas,
om banan stricktes genom Sala till Stromsholms kanal, derifrin genom Nor-
bergs bergslag till Hedemora, och derifrin till Korsniis samt vidare till 6fre Da-
larne. Deremot borde, enligt den andra meningen, jernbanan gifvas den korta-
ste strickningen frin Sala genom Hedemora till Insjon, Forsshufvud eller Bat-
stad, sdsom forsikrande Dalorten om att med mindre kostnad #n annorledes
kunna blifva forsedd med sina fornsdenheter samt om en litt afsittning af sina
egna produkter; och} enligt den tredje meningen dter, ansags vil limpligt, att
jernvigen ginge frin Sala till Hedemora, men derifrin borde végen, 1 rigtning
mot Gefle-Dala-banan, forenas med densamma vid Korsnis, — till stod for
hvilken &sigt anfordes, att da staten byggde jernvig, borde en sidan vig gifvas
den kortaste strickning som vore mdjlig, samt att det tillkomme ndringsidkarne
att genom liampliga bibanor tillgodogsra sig den fordel och littade kommunika-
tion, hvartill den af staten byggda stambanan lemnade tillfille.

P& linets hushallningssillskaps vignar hade dess forvaltningsutskott till
nimde mote afgifvit af linsstyrelsen infordradt yttrande i dmnet, hvaruti anfor-
des, att linet bittre in de fleste andra behofde for utvecklingen af sitt industri-
ela lif nya eller littade kommunikationer; detta forhillande bide forklarades och
bevisades af den icke segelbara Dalelfven, det linga afstindet till hafvet, samt
ortens tunga produkter och varubehof. Om emellertid Gefle-Dala jernvig komme
i viss min, eller &t sitt hall, att underlitta varutransporten, si maiste dock
medgifvas, att en jernvig frin Westmanland, hvilken finge sin dndpunkt nigor-
stides vid Siljans dalging, skulle icke allenast &nnu béttre litta denna transport,
utan édfven vara for ofre Dalarnes stora befolkning och utveckling af dess indu-
striela anlag indad gagneligare. Denna ésigt, som éfven vid nist foregiende all-
ménna landtbruksméte nistan enhilligt gillades, kunde anses 1 allminhet vara
linets invnares; och hvad betriffade strickningen af denna vig, si syntes, som
skulle bade i handelns och rorelsens intresse, #ifvensom i den storre befolknin-
gens, bist vara, om ifrdgavarande vig frin W estmanlands-grinsen leddes &t
Avesta, Hedemora, Stora Tuna och vidare till Insjons och Siljans vattensystem.
Skulle derniist en sammanbindning mellan Westmanlands-grinsen och Gefle-
Dala-banan ifrigakomma, ansige utskottet alldeles obestridligt, att Korsnis blefve
ritta sammanbindningspunkten, och detta icke endast med afseende pi de for-
delar, som derigenom skulle tillskyndas sédra Dalarnes industriela utveckling i
alla rigtningar, utan kanske innu mera genom den oafvisliga nodvindigheten af
jernvigens utstrickning fran Falun till Insjon. Den oférnekade sanningen, att
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de fordelar, som Gefle-Dala jernviig beredde andra delar af linet, blott i ringare
min kunde komma Oster-Dalarnes stora och folkrika bygd till del, si linge
denna jernvigs dndpunkt icke uppnatt Siljans vattensystem, foranledde utskottet
att frdn dnnu en synpunkt betrakta strickningen af de jernviigslinier, som inom
-Dalarne kunde forekomma. Utskottets &sigt, att en jernvig frin Westmanlands-
grinsen till Korsnis snart skulle &skédliggora nodvindigheten af Gefle-Dala-
banans utstrickning frin Falun till Insjon, hade kommit utskottet att jemvél
bedomma frigan under omvindt forhallande, det vill siiga: Falu-Insjo-viigen si-
som den foregiende, och Falu-Westmanlands-viigen sésom den efterfoljande.
Harvid hade utskottet, efter profning af alla for handen varande forhallanden,
ansett jernvigsanliggningen emellan Korsnis och Westmanland vara nyttig for
bruks- och handels-industrien, men anléiggningen af en jerniviig mellan Falun och
Insjon deremot i sina verkningar mera direkt vilgorande for ofre Dalarnes stora
och fattiga befolkning. DA #fven i betraktande toges, att viiglingden frin West-
manlands-grinsen till Korsnis utgjorde omkring 7} mil, men ifrin Falun till In-
sjon endast omkring 3 mil; och d& siledes anslag littare borde kunna vinnas
for den kortare vigen, dn for den lingre, ansiige utskottet sig for sin del bora
foredraga jernvigsanliggningen fran Falun till Insjon framfor den frin Korsnis
till Westmanland. En sammanfattning af utskottets &sigt om blifvande jern-
viigars indamaélsenligaste strickning inom Dalarne vore séledes foljande: ¢ forsta
rummet: en jernvig frin Westmanlands-griinsen forbi Avesta och Hedemora ge-
nom Stora Tuna till Siljans vattensystem; ¢ andra rummet: en utstriickning af
Gefle-Dala jernvig frin Falun till samma vattensystem; och ¢ tredje ruminet: en

jernviig frin ‘Westmanlands-griinsen forbi Avesta och Hedemora till Korsnis.
Lénsstyrelsen 1 Falun hade #fven ansett sig bora tillkéinnagifva sina dsigter
uti ett den 9 Februari 1859 till undersoknings-kommittéen afgifvet yttrande,
hvilket &r sirdeles sakrikt och upplysande for frigans utredning. Af detta ut-
latande torde nu till en borjan bora anforas den del, som afhandlar fragan om
de jernvigsstrickningar, hvilka, enligt linsstyrelsens formenande, vore for orten
behofliga. I afseende derd anfores, att genom Gefle-Dala jernvigs anliggning
vore en stor fordel beredd At linet. P4 denna vig kunde, efter nodiga upprens-
ningar i sivdl Oster- som Vester-Dalelfven, trivaror flottas fran ej mindre
Oster- #n Vester-Dalarne till sjon Runns strand invid Korsnis, for att derifrin
pd jernvigen afgh till nirmaste stapelstad, Gefle. Likasi hade flere jernverk inom
Oster-Dalarne, Kopparbergs och Nisgards fogderier derigenom fatt en lttare
transport till Gefle. Genom ombyggnad af Stromsholms kanal samt dennas
sammanbindning med sjon Wessman vore &t Vester-Bergslagens fogderi samt
nagra jernverk beredd en littad transport till Mélaren och vidare till Stockholm.
Pi dessa transportlinier kunde ock ldnets invAnare med mera litthet himta sina
behof af specerier och manufakturalster, sill och andra saltvaror; men dessa linier
uppfyllde icke provinsens behof af littare transport for den spannmil, som ér-
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ligen maste uppkopas frin Westmanland och Upland, samt for afsittning i sist-
nimde provinser af Dalarnes slojdalster. For detta indamil erfordrades en jern-
viig frin nigon punkt i trakten af Sala till sjon Siljan, helst erfarenheten vits-
ordat, att den for orten behofliga spannmal under vanliga forhallanden alltid
kunnat frin Westmanland och Upland erhallas. for bittre pris dn frin Gefle.
Denna jernvdg borde, for att uppfylla léinets bergsbruksidkares onskningar och
behof, antingen berora Norbergs malmrika grufvefilt och Stromsholms kanal,
eller ock genom en bibana med dem sammanbindas, samt sedermera utstrickas
till nagon punkt, som genom sjotransport vore forenad med sjon Siljan. —
Efter det lénsstyrelsen anfort, hurusom &sigterna i friga om slutpunkten for
"banan vore delade, i afseende hvard redogorelse hir ofvan blifvit lemnad, anfores
vidare, att genom en jernvigsforbindelse mellan sjon Wessman, eller den derin-
vid beligna sjon Saxen, och Oster-Dalelfven ofvanom Gridafallen inom Gagnefs
socken skulle icke allenast befolkningen inom Oster-Dalarne, utan &fven den
inom Vester-Dalarne beredas en genare och littare kommunikation med Milaren
och den del af Westmanland, som genomskures af Stromsholms kanal, hvilken
vore hogst behoflig for afsittning af Dal-allmogens slojdalster, samt for erhdllande
af spannmal, for Vester-Dalarnes behof, fran Westmanland samt ofriga provin-
ser omkring Mélaren. Genom denna kommunikation skulle det ock blifva en
mojlighet att inom Oster- och Vester-Dalarne forbruka malm frin det malmrika
~ Gringesberget, beliget pd allenast en half mils afstind frin sjon Wessmans
strand. — Betriffande striickningen af den forstnimda linien emellan trakten
omkring Sala till Siljan, kunde ej nekas, att vigen fran Sala till Batstad hittills
varit den mest begagnade, ej mindre for Falu-trafiken &n for Dal-allmogens ut-
vandringar for erhillande af arbete & andra orter, samt att pa en jernvig med
sadan strickning spannmal for Oster-Dalarnes behof skulle till billigaste pris
kunna orten tillforas; men i betraktande deraf, att Gefle-Dala-jernviigens anligg-
ning sannolikt komme att i méanga fall forindra trafikens rigtning, och, till foljd
deraf, vigen frin Westmanland till Bitstad blefve mindre allmént begagnad, samt
att den viig, som emellan Westmanland och Siljansdalen anlades, maste, for att
pa en ging motsvara ortens behof af kommunikation med Gestrikland samt nér-
maste stapelstad, Gefle, och tillika bespara kostnaden af tvenne vigars anligg-
ning till Oster-Dalarne, sammanbindas med Gefle-Dala jernvig, enir, enligt ur-
sprungliga planen for denna jernvig, den icke skulle sluta vid Falun, utan fort-
sittas till Insjon, och att genom begge jernviigarnes forening trafiken skulle &
bada betydligen tkas, — tvekade icke linsstyrelsen att for sin del yttra den ofver-
tygelse, att den ifrdgasatta jernviigen emellan Milarens och Siljans dalgéngar
borde utgd fran ndgon punkt vid Sala och derifran strickas till Korsnis, for att
der forenas med Gefle-Dala-banan, samt antingen bersra Norbergs grufvefilt eller
med detsamma genom en bibana forenas. Denna jernviig vore for provinsen den
vigtigaste. Derefter borde ifrigakomma samma banas utstrickning till Siljans
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vatten vid Insjon; men d& det icke kunde vintas, att staten skulle bygga tva
jernvigar i samma strickning pa allenast nigra fa mils afstind frén hvarandra,
kunde ldnsstyrelsen for sin del icke bitrida den 4sigten, att en jernvig jemvil
borde byggas frain Westmanlands-grinsen forbi Avesta och Hedemora genom Stora
Tuna socken till Siljan; hvaremot linsstyrelsen ansig en jernvigsanldggning
emellan sjon Wessman eller sjon Saxen till Oster-Dalelfven ofvanom Gradafallen
i hogsta matto onskvird. —

Uti Gefleborgs lin hélls sammantride infor vederbsrande den 5 Februari

1859. Utom yttranden och forslag rorande sidana kommunikationsleder, hvilka,

utan att &#ga sammanhang med stambanesystemet i det hela, hade sarskild vigt

for detta lin, uttalades, uti ett enskildt, sedermera af samtlige néirvarande bi-
tridt anforande, att den bibana, som syntes bora forst ifrigakomma att utstric-
kas fran Gefle-Dala jernvig, vore en frin Jidrans station eller trakten derom-
kring till Ockelbo kyrka, utgorande i lingd omkring 3 mil, hvilken vigstrick-
ning om vintern utgjorde strikvigen for den stora Norrlindska trafiken pa
Westmanland och en del af Upland och Dalarne, synnerligast vid marknaderna
1 Sala, Westerds och Hedemora, samt att fran Ockelbo kyrka ginge stora lands-
vigen till Helsingland och vidare till hela norra och nordvestra Sverge, likasom
ock landsvigarne der sammantriffade fran Svartnds bruk i Dalarne och frin
Amot, Katrineberg och ofrige Ockelbo-jernverken samt fran Hamringe socken.
— Efter det fran ortens allminna produktions- och konsumtionsfsrhillanden
himtats stod for det antagande, att Ockelbo i och for sig utgjorde en ganska
vigtig slutpunkt for en jernbana norrut, yttrades vidare, i afseende pa det &mne
kommitterade nu hafva att behandla, att nyssnimde bana blefve af stérre vigt,
om statens stambana sammanbundes med Gefle-Dala jernvig och om denna for-
ening skedde vid eller i trakten af Storviks station. P& Gefle-Dala jernvig fun-
nes icke nigon limpligare foreningspunkt for denna sammanbindning, och att en
sddan forening der vore bide méjlig och limplig, visade sig af den okuldr-under-
sokning, som pa anmodan af Chefen for statens jernvigsbyggnader blifvit verk-
stilld hosten 1856. For staden Gefle och den derintill nirmast liggande trakten
vore mahinda en jernvig direkte pd Upsala den fordelaktigaste, sdsom ofelbart
for forstnimde stads trafik p4 Upsala och Stockholm den kortaste; men da flere
och ofvervigande stora intressen maste si vidt méjligt férenas och med minsta
mdjliga uppoffring for staten tillfredsstillas, kunde och borde man icke rimligen
begdra, att en orts eller stads storsta beqvamlighet skulle, med uppoffring af en
méngd andras billiga fordringar och behof, afses; hvarférutan i betraktande borde
tagas, att hvad som forlorades pa omvigen till Upsala och Stockholm, litt kunde
dtervinnas genom kommunikation med Westmanland, eller Sala, Westeras och
ofriga vigtiga trakter lings denna linie. De ofvervigande fordelarne af Storvik-
Sala-linien syntes for 6frigt s& patagliga, att man aldrig trott, det nagon annan

punkt skulle kunna ifrigakomma. For staten blefve denna,obana, den rakaste och kor-
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taste. Uplands och Westmanlauds spannmél, som redan hade en marknad i
bergslags-socknarne Torsiker och Ofvansjo, der Storvik utgjorde medelpunkten,
kunde derifrin efter omstiindigheterna afgd pa Dalarne och Gefle, eller ofver Jidran
och Ockelbo pi Helsingland. For Norrlindska trafiken pa Sala, Westerds, Up-
sala, Stockholm o. s. v. samt Dalarne blefve den si beqvim som mdjligt; och
borde vil hela denna Norrlands-trafik, som redan just i denna rigtning vore af
s& stor betydenhet, kunna antagas flerfaldiga génger ofverviga den trafik, som
fran annat hall beriknades uppkomma medelst transport af malm frin Norbergs
grufvor till Gestrikland, i hiindelse sammanbindningen skedde vid Korsnis. Dess-
atom kunde kommunikation med dessa grufvor utan lingre jernvigsstrickning
lika litt, om ej beqvdmare, beredas genom bibana till linien Sala-Storvik. — Pa
grund af allt detta, och d3 man med oro férnummit, att kommittéen icke latit
underséka denna linie, framstilldes dfven vid ifrigavarande sammantride anhal-
lan, att en sidan noggrann undersokning mitte foretagas; for hvilket #nda-
mal till kommittéens nirvarande ledamdoter da ofverlemnades rapport om den
hir ofvan omfsrmilda okulira besigtningen af meranimde banlinie.

Vid samma tillfille aflemnades #fven ett skriftligt yttrande i denna friga,
hvilket, sisom forfattadt af en om fiderneslandet i allméinhet och de Norrlindska
provinserna i synnerhet hogt fortjent man, numera aflidne Landshofdingen Wid-
mark, torde hir bora atergifvas i den del, som det berér nu forevarande dmne. Efter
anmirkning, att betriffande den punkt & Gefle-Dala jernviig, hvarest norra stam-
banan borde ansluta, tvd skilda dsigter uttalat sig, den ena, att foreningspunkten
borde blifva vid Storvik, och den andra, att stambanan borde dragas lingre i
vester init Westmanland och Dalarne samt nidra Korsnis ansluta till Gefle-
Dala-vigen, yttras det vidare vara ganska naturligt, att hela Dalarne med
virme komme att omfatta detta senare forslag, hvilket for nimde landskap be-
redde en kortare foreningslinie med sydligare orter; men detta forslag strede
dock pétagligen mot icke allenast en del af Uplands, hela Gestriklands och
Gefle stads, utan i synnerhet emot alla de nordliga provinsernas intressen, eme-
dan, om denna linie komme till stind, dessa senare provinsers, uti Statsutskot-
tets vid foregdende riksdag afgifna utlatande i dmnet, vitsordade behof af littade
kommunikationer icke pid ndgot sitt genom stambanesystemet afhjelptes; hvar-
emot, i hindelse foreningspunkten blefve vid Storvik, norra stambanan nirmare
skulle med mellersta och sodra Sverge forena de nordligare provinserne och till
nagon del afhjelpa deras i jemforelse med rikets ofriga landskap péd kommu-
nikationer vanlottade stéillning. Afven med antagande deraf, att norra stambane-
systemet komme att sluta, nir det med Gefle-Dala jernvig forenats, lede det
icke négot tvifvel, att sidogremar pa denna senare vig skulle uppkomma, och
ibland dessa en bibana fran Jidrans station i nordlig rigtning 3 mil till Ockelbo
kyrka, der en passande begynnelsepunkt skulle blifva for upptagande af Hel-
singlands och nordliga landskapens personal- och varutrafik, sirdeles under vinter-
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ménaderna, dé& angbatskommunikationen vore stingd, helst d& i betraktande toges,
att trafiken dfven vintertiden foljde denna rigtning frin Jemtland, Herjeddalen
och Helsingland till mellersta Sverges vestliga landskap; hvarfoére #fven i de
nordliga provinsernas intresse yrkas, att det forra alternativet, jernbanornas
forening vid Storvik, méatte varda antaget och godkindt. Ehuru Statsutskottet
i.sitt ofvannimde utlitande forespeglat mojligheten deraf, att norra stambanan
kunde fran Gefle-Dala jernvig framdeles erhdlla ytterligare utstrickning till innu
mera nordligt beligna orter af riket, si ville det dock synas, som skulle lokala
omstindigheter, bestiende ej mindre i de hoga bergdsar, hvilka atskilde Norr-
lands stora floddalar, inom hvilka dessutom odlingen egentligen vore samman-
tringd, &n ock de stora afstinden emellan dessa floddalar samt de Norrlindska
flodernas betydliga bredd, ligga svara hinder emot utforandet af nimde plan.
Norrlands egentliga stambana vore Ostersjon, frin hvilken i nordvestlig rigtning
lings floddalarne kommunikationsleder till det inre af landet erfordrades, hvar-
med borjan for Helsingland redan vore gjord genom tvenne af staten med lan
understodda mindre jernvigar. :

Af det vid sist omformillda sammantride i Gefle hillna protokoll inhim-*
tas vidare, att linets hushallningssillskap beslutat den mest odelade tillstyrkan
af undersoknings-kommittéens synnerliga afseende pia den hir ofvan till hufvud-
sakligaste innehallet intagna muntliga framstéillning, hvilken ock linsstyrelsen uti
skrifvelse den 8 Februari 1859 for sin del understodt. —

En kort sammanfattning af de ¢nskningar, hvilka uti de tre ofvannimde
linen uttalat sig i fraga om striickningen af en jernviig frin Sala i nordlig rigt-
ning, gifver silunda vid handen, att man i Westerds lin foretridesvis lagt vigt
pd banliniens utléggning till Hedemora; att uti Stora Kopparbergs lin &sigterna
sd vidt varit delade, att nagra ansett jernviigen bora framgh till Batstad eller
FForsshufvud_ vid Dalelfven i Tuna socken, hvarifrin vattenkommunikation kunde
erhdllas till Siljan, sedan slussar blifvit byggde vid Gradafallen i Dalelfven inom
Gagnefs socken, andra onskat en banlinie till Tunstad eller Insjon i Als soc-
ken, hvarifrin Dalelfven vore segelbar, och andra &ter velat hafva denna jernviig
framgéende till Insjon efter forening med Gefle-Dala jernvig vid Korsnis; hvar-
emot uti Gefleborgs lin, under forutséittning, att den for staden Gefle och orten
nidrmast deromkring fordelaktigaste jernviig i rak linie mellan Gefle och Upsala
med hinseende till flere andra ofvervigande stora intressen icke borde af staten
bekostas, enhilligt uttalats den ¢nskan, att en jernvig fran Sala matte ledas till
Storviks station & Gefle-Dala-banan. Af denna redogorelse visar sig ock, att
man uti Stora Kopparbergs lin icke tinkt sig ndgon mera i oster giende strick-
ning for en frin Sala norrut giende jernbana, &n linien Sala-Korsnis, i foljd
hvaraf dfven maste antagas, att hvarken linien Sala-Robertsholm eller linien
Sala-Storvik kan anses motsvara Dalarnes allméinna behof af en jernvigsforbin-
delse mellan Sala och Gefle-Dala-banan. — :

-
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Uti den af kommitterade redan lemnade redogorelse for den tidigare be-
handlingen af nu forevarande &mne #r anmirkt, att redan &r 1853 viicktes fraga
om att, medelst anliggning af en enskild jernbana, underldtta den stora trafik,
som ofver trakten af Sala af alder dels gitt ifrin norr till soder med bergsla-
gens produkter, hvilka pd denna viig sokt hamn vid Milaren for vidare transport
till Stockholm, dels i motsatt rigtning tillfort bergslagen och Dalarnes talrika
befolkning deras behof, synnerligast af spannmél frin Westmanlands och Up-
lands sidesrika slittbyggd, dfvensom att enskilde, for saken intresserade personer
bide i Westmand och Dalarne bekostat en noggrann understkning rérande den
limpligaste rigtningen och den erforderliga anliggningskostnaden for en jernbana,
dragen frin Westeras forbi Sala &t Hedemora med ofverging af Dalelfven vid
Forsshufvud och vidare utstrickt till Breniis udde vid Insjon. En berikning
ofver trafiken visade, att med fordon fortskaffades &rligen & denna linie icke
mindre &n 211000 skeppund eller 844000 centner'gods, och persontrafiken &
en jernbana lagd i denna rigtning antogs, med tillimpning af den Egidyska me-
toden, komma att lemna en arlig inkomst af 203,000 R:dr. Banan, hvilken till
Forsshufvud beriknades att kosta 6,391,500 R:dr, ansigs bora lemna en érlig
bruttoinkomst af 604,000 R:dr, allt riksmynt, eller omkring 9} procent af an-
liggningskostnaden. Det &r éfven uppgifvet, att samtidigt hirmed vicktes for-
slag om en jernvig emellan Gefle och Ialun, och att Rikets Sténder, hos hvilka
framstillning gjordes om statens medverkan medelst beviljande af lin till begge
de ifrigasatta jernviigsforetagens utforande, slutligen och pa grund af omrdstning
i Forstirkt Statsutskott gifvo sistnimde forslag foretride. Den jernvigslinie,
hvilken di med si lifligt intresse omfattades bide i Westmanland och i Da-
larne var en bland dem, som, pd siitt redan &r uppgifvet, sedermera vid det
allméinna jernviigssammantriidet i Falun den 3 Februari 1859 ansetts vara onsk-
virda, och i rigtningen mot sjon Runn ofverensstimmer den ock med den af
kommitterade forordade linien Sala-Korsnds. Skillnaden bestir endast uti de
bida liniernas vidare utstriickning sedan de ndrmat sig sjon Runn; den forra
linien gér vester om néimde sjo, for att forena sig med Siljans vattensystem, da
den senare deremot loper oster om samma sjo for att sammanbindas med Gefle-
Dala-banan. \

For att kunna anstilla en jemforelse mellan de tre olika linier, om hvilka jemfsrel-
nu egentligen ir friga, nimligen Sala-Korsniis, Sala-Robertsholm och Sala-Stor-< mellan
vik, méaste man gora sig noga reda for den trafik, som i afseende pa personer PR
eller gods redan finnes eller lingre tid tillbaka igt rum. Detta giller, enligt Korstds,
kommitterades &sigt, sdsom en hufvudregel i friga om hvilken kommunikation sertshota
som helst, den der har till indamal att befordra den industriela rorelsens ut-ch St
veckling i allmiinhet, och i finnu hogre grad med hiinsyn till jernviigsanldgg- o
ningar, hvilka miste forutsitta en sidan redan befintlig och af vidare utveckling
miktig rorelse, for att kunna itergilda de stora uppoffringar deras anliiggning
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krifver. Kommitterade instimma i allo uti det af undersoknings-kommittéen i
afseende hird afgifna, hir ofvan fullstéiindigt intagna yttrande, att bristen pa
spannmdl i det bergs- och skogsbrukande distriktet, jemte ofverflod p4d denna
oumbirliga vara soder om dess griinser, af dlder gifvit spannmalsrorelsen fran
Milare-trakten sin rigtning frin soder till norr, likasom bergsprodukterna sokt
sig kortaste vigen frin norr till soder, foér att med minsta kostnad triffa de
nirmast beligna hamnarne vid Milaren; och att samma rigtning frin soder till
norr dfven rader for handeln med import- och fabriksvaror, enir denna handel
gar fran Stockholm &fver de norra Milare-hamnarne till de 6fre orterna, till dess
den motes af samma slags handelsrorelse frin Gefle, & ena sidan, och frin Gote-
borg ofver Orebro eller Wermland, & den andra. — Detta dr det allminna,
kinda och erkiinda forhallandet, di man betraktar den vig rorelsen tagit fran
Stockholm och Milare-hamnarne till och genom det inre af Dalarne, samt tvirt-
om. Denna rorelsens ging har, som sagdt, varit sidan frin urminnes tider, och
den kan icke i ndgon visendtligare grad ledas eller rubbas ur sitt gamla spar
genom hvilka forsok som helst att gifva den en annan rigtning. Den statseko-
nomiska visdomen bestar icke uti konsten att uppfinna sidana nya vigar, eller
afviigar; den madste taga forhillandena sidana de dro och derpd grunda tillimp-
ningen af sina teorier. De matematiska linierna kunna icke bestimma rorelsens
ging; de dro. utan betydenhet, om de uppdragas oberoende af verkligheten och
de lirdomar, hon endast kan gifva.

Kommitterade hafva antagit, att denna den utom all jemforelse storre ro-
relsens rigtning genom Westmanland och Dalarne frin soder till norr, och tvirt-
om, ir ett obestridligt forhillande. Redan det daliga skick, hvaruti den stora, i
denna rigtning gdende strikvigen mellan Falun och Westerds till foljd af de
talrika varutransporterna befinnes, ir i och for sig ett bevis, som méste veder-
ligga hvarje invindning mot sanningen af berdrde pistiende. Skulle dock vi-
dare bevis i det afseendet erfordras, si finnes det uti ofvan &beropade, af lins-
styrelsen i Falun afgifna yttrande, hvilket, 1 friga om de inom provinsen mest
begagnade transportlinier, hiir i korhet dtergifvet innehdller, att vigen frin We-
sterds genom Grytnis, Hedemora, Stora Schedvi och Vika socknar till Falun, #ifven-
som vigen genom Grytnis, Hedemora, Siters och Tuna socknar till Bitstad, lands-
vigen forbi Gridafallen, samt vidare vattenviigen pd Dalelfven och sjon Siljan till
Mora och Orsa socknar, hora till de frimsta vigarne, och att pi dem provin-
sens befolkning till storre delen himtar sitt behof af spannmal, specerier och
manufakturvaror, samt afsinder en stor del af sina produkter af koppar, jern och
hvarjehanda slojdalster. DBetydenheten af nyssbersrde i frimsta rummet satta
kommunikationslinie visar sig ock af det antal skjutshiistar, hvilka, enligt veder-
borandes uppgifter, under ar 1855 utgitt fran de gistgifvaregéirdar, som ligga i
eller nira intill denna stora strakvig. Forhallandet héirmed var da foljande,
fastin de egentliga varutransporterna, sisom bekant &r, d& som nu bestriddes af
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forbsnder ‘med egna “histar, och” saledes géstgifvareskjuts demll blott undantagsws
kan anses' hafva ‘begagnats:

; Linien Sala-Korsnis.
: ., : - | Ar 1856 ut—
! Giistgifvaregdrdéns namn. g?\uget antal
- : hastar.
,Sala‘..lg;f ...... e bt ey et e aen - 1,772
Braddbo . (Bolandet)...,...;.......; ........... et | 1,160
- Nostmarken (Viggarne)...; : - 1,963
~ Brunnbick ......, eer e e enisesnia et sirive i : : s 2,877 |
CAvesta®)o. S PO - . 696 | |
Grado.......,......... 3,053
Hedemora *) ........... erebbirem e r et s e ee s e rara e ap s 971
, Sater ... s TR 1,018 .-
: ’ :2,730
2,420
2,791

o En Jemfoxelse emell@n, 4 ena sidan, den trafik, hvilken redan finnes och
af dlder funnits i niistan samma rigtning, som en Jelnb'ma fran Sala till Kors-
nis skulle komma att fa och, 4 andra 51dan, den trafik, som kan vara att for-
vinta pa de begge: altematw-hmerna Sala- Robeltsholm och Sala-Storvik, ar icke
moﬂxg vid det. forhallande, att nagra allminna vigar med lika stor utstnacknlng
icke dro ,anlagde i de delar af Stora Kopparbergs och Gefleborgs lin, som sist-
benorde tva banlmler skulle ‘komma, att genomlopa, .ehuru. visserligen Roberts-
holmslinien, hvilken till en del komme att genomga en nagot mera odlad och
folkrik , trakt, i det. afseendet har ett gifvet foretride framfor Storvikslinien.
Denna, omstandlghet torde 1..och for sig, om andra skl saknades, kunna vara
bestammande vid valet emellan_de tre sirskilda linierna. Utom de i allmiinhet
antydda stora fmdelar, en jernvig emellan Sala och Korsnis skulle medfsra bade
for Westmanland och Dalarne, finnas ytterligare négra grunder for bedémmande
af denna banstracknmgs foretride, himtade frin den sistnimda pxovmsens all-
ménna produktions- och konsumtlonsforhallanden, betraktade hvart for sig eller 1
sitt sammanhang mbordes Att. till sina hufvuddrag soka angifva dessa foxhal—

b Olsaken till det nnga utgﬁngna hastantalet i Avesta och Hedemora torde finnas deu att
' Brunnbiick' ligger tatt intill Avesta och’ Gr3ds niira Hedemora, Ilvalfme de haﬁkerande som
ej behofva stadna i dessa stader resa fblbl eHer igenom~ dem.
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landen, torde, derfore .till dmnets nirmare utredning hir vara pa sin plats. .Upp-
gifterna derom &ro till det mesta att Aterfinna uti lansstyrelsens i Falun mer
dn en ging redan dberopade sakrika yttrande.

1 fraga oni “spannmélsprodiktionen “visar sig,” att endast Hedemora, Fol-

““”‘“Ss’kama, Stora Schedvi, Vika, Kopparbergs, Aspeboda, Stora Tuna och Gustafs sock-

nar kunna producera spannmal utofver eget behof. Inom Sundborns, Grytnis,
Saters och Husby socknar anses sidesproduktionen motsvara, men uti alla ofriga
socknar mer eller mindre understiga det egna behofvet. De betydligaste spann-
mélsuppkdpen “erfordras fér Ofvan- och™ Nedan-Siljans saint” Vester-Dalarnes och
Vestel—Bergslagens fogderier, hvartill orsaken finnes deruti, att den:ofre delen af
Dalarne ar ofverbefolkad, och att den hogst betydhga _]erntlllverknmgen uti sist-
nidmde fogderi”sysselsitter en storre befolkning; én‘som’ motsvaras af sidespro-
duktionen. L#néts behof af spannmél uppkopes till storsta delend frin West-
manland och:- Upland, hvarifrin den dels betingas till jernverken-iném linet, och
dels fores tilv forsiljning i stiderna. Fran Helsingland kopes:'nigot spannmél
for behofvet: inom Ofvan- och Nedan- -Siljans fogdeuer 'och “till* Vester-Dalarnes
fogderi betinigas! synnerligast under missviixtar, mycket spannmél‘frin Werm-
land samt till ‘och med frin Westergstland; hvaremot sill, strommmg, torr fisk
och salt himtas till storsta delen frin Gefle. Ortens behof “af*spannmal och
andra fornodénhétsvaror uppkopas af konsumenterna sjelfva eller 'bekommas i ut-
byte mot andra varor. — Enligt en till kommitterade inkommen, af atskillige
handlande i* Westerds~ undertecknad skriftlig uppsats”skulle ‘frin "nimde stad
under vanliga forhallanden afsindas till ‘bergslagen’ och” Dalarne’ spannin 4l “och
mjol till belopp af"'50000 ‘& 60000 tunnor arhgen, hvaruti dock’ 1cke ‘vore in-
beriknad ‘den” betydhga qvantltet ‘sparinmal; “som " en " del’ allmoge och agare “af
storre” landtbruk i-Westmanland - _drligen forsilde ‘direkte’ pa’ samma lort. “Till:
forseln: af spannmal “till torget i ‘Falur, hvarest” ofré" Dalarnés’ befolkmn "till
stor - del uppkoper s1tt behof ar afven hogst betydhg 6ch fortgar nastan under
hela ‘drets e o -
Utom’ de bmarmgar, med hvﬂka allinogen deltager uti bergverkens produk—‘
tion, idkar den én’ mingd’ sadana, som ‘e gammal ochfrivilligt “iakttagen hifd

fordelat - emellan ‘socknarne.” Den'" betydhgaste blfortjexlsten 1nbrmga de* arbeten
for” hvilka allmog‘en utvandrar frin*de socknar,” der’den icke har ‘af Kolning ellér
annat” arbete ‘4t bergverken- full syssélsittning ‘for ‘dén 'tid, som’ jordbruket’ ] Tem-
nat ledigii/ Antalet ‘af ‘den’allmoge, ‘som for olika- arbeteii” och  undes olika’ t1de1
utvandral l1synnerhet fran’ OstérzDalarne, ‘beror “afdén” fmegaende arsvakten i
orten' samtde "’ forborjmncrsmedel ‘denna lemnar, och kan''siledes icke méd'’ ‘négon
sikerhet beriknas. bkogarne gifva auledmng och @mnen till manga sarsk‘llda bi-
narmgar, ‘hvaribland’ tjalubrannlng Allmogen utl ‘den.“ofre delen af Oster-Da-
larne forfirdigar bitar och laggkirl m. m: till stort virde hvarje, dr. Med dessa

tillverkpingar far den arligen till de mera sidesalstrande provinserna och tillbyter
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sig’ spannmal 'som Oster—Dal—allmogen dfven i goda ‘&t behofver kopa Bt qvam-
stensbrott : ‘i Malungs ‘socken 'samt kalkstensbmtten i’ Riittviks' och''Ore Sockpar
bereda endel! af” deras befolknmg pennmgefortjenster bade ifom och, utom orten;
likasa hafva Orsa 'socknemin’ betydlig’ inkomist, stundom uppgaende till omkrmg
20,000 R:dr; genoni brytning och forsiljning ‘af slipstenar.  Inom Hedemora so¢-
ken': forfardigas plogar, harfvar och'liar' med flere ‘svartsmiden, som afsattas bade
mom " och utom provinsen. * Allmogen i -F olkdrna, Grytuds,’ ‘Hedémora, Schedvi,
Gustafs och':Svirdsjo m. fl. sockndr-bereder: sig en’ ansenlig inkomst genom fors-
ling " af - kopmannagods frin 'Gefle och “Westerss-'samt af ‘lanéts ‘produkter dit.
Fran- Malungs och' Lima socknar- afga betydhoa qvantiteter af timmer till flera
bolag:' i 'VVermldnd dit -de*flottas pa-’ blﬂoder till Klarelfven. * Fran sistnimde
tvenne. ochi 'nigra’ ‘andra’ socknar i Vester-Daldine samt ett par socknar-i Oster-
Dalarne afsittes mycket timmer: bade" till“Falu bergslag for- Falu grufvas’behof
och till “Korsnis bolag, hvilket vid- SJon ‘Rurnns strand - vid Korsnas anlagt étt
storre’ angsagverk ‘Inoin -Ostér-Dalainé' aro skogstillgangar’ obegacrnade, emedan
ﬁottmngen & Oster-Dalelfven och Slljan ar forenad med storre kostnad, ‘in ‘prisét
pa” varan anses!'kunna ‘medgifvai men ‘Utan tvifvel kommier inom én’ Jej- aﬂagsen
framtid: " liflig” ‘trivirurorelse att ' derstides ‘utveckla sig, helst vattendrag ej sak-
nas, fran 1hv1lka, ‘timmer: kan flottas till- Oster—Dalelfven samt den ’dgl aft SllJan,
som inom" orten vanligen kallas Orsasjon, = = RS LE

i A malm frin” Falu grufva “tillverkas - drhgen omkrmg 4000 skeppund kop-
par, soni “foradlas il | iidgon ‘dél vid Korsnis, meén for dfrigt vid’ Avésta, hvar-
ifran’ den’ transporteras’ till'"Westerds ' och’ vidare ‘till" Stockholm der den
forsaljes. - Koppar' tillverkas '#/ ‘ofrigt  p& htskxlhga anidra’'stallen’ till ' 6tt sam-
mianraknadt’* belopp:- af ungefar 650 skeppund arhgén ‘och™ fdrsaljes likaledes i
Stéckholm! Jeriibruk * och - ‘masugnar finnas’ i nistan- alla socknax inom, lanet.
Tlllverkmngarne vid“de feste af ‘dessa_verk’ fordes ‘fore’ Gefle-Dala Jernvags “full-
bordan'+ till ** Stockholm.’ Malm ¢ for maSu’gname ‘himtas till"'storsta delen fran
grufvor:-inom" linet “och” £ill" ndgon' del fran’ Norbergs grufvor i Weéstmailand;
Kol: "exhalles fran’ narbelagna skogar' ipom provinsén oth till en icke" obetydhg
del# frén ' Gestrikland. = Utom silfvervérket i Falin finnas inom’ 'provifisen ett
mckelverk atskllhga 1odfa1gsverk ‘samt” pmfyrvel ket i ‘Elfdalén och ‘viktriolver-
ket i Falun.: “Sarskildt" ‘fortjenar att“omndmnas Grycksbo - pappersbruk i Kb'ppar-
bergs- socken, hvarest’ arhga tlllverkmngen uppskattas tIH ett varde af 120 000'
419150000 ‘R:df ‘rimt.: *: - -

Till besvarande af fraga,n om de anlednm ar, som’ foreﬁnnas tlll nagon
storre’ utveckling - af’ industrien ati- provmsen gendm’i en“eller ‘annan rigining Lit-
tade? komiiunikationer, anfores, att iiiom hela defi dfre delen’ af laniét’ ﬁnnas stora
bkocral,‘ som ™ enda¥t- till ~ en ‘mindre dél’ bhfvxt begagnade for export af tra‘varox.
Genom upprensning’ af ! Dalelfven ‘och 'dénna “elfs ménga bifloder skulle 4t “dessa

orters ‘“invinare ' ‘beredas ! itillfille - till. afsattnmg af “virke, isom, isfter ﬂottmng pa
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Dalelfven till Torsang, kunde vidare flottas 6fver: sjopn Runn till Korsnis och det-
ifrdn transporteras pd jernvigen till, Gefle. Likaledes finnes,inom samma- orter
god tillgdng pd vattenfall, der jernverk kunde anliggas, hvilket fér nirvarande
icke later sig goras med fordel, emedan transporten af malm, dels landvig.och
dels sjovig, med flere omlastningar, blifver for kostsam, samt, af samma anled-
ning, transporten af den tillverkade varan maste blifva for dyr.. De, inom dessa
orter redan befintliga jernverk anses gifva sina dgare ringa inkomst. . Med. si-
kerhet kan antagas, att efter littade kommunikationer emellan nimde orter, &
ena, samt Norbergs och Griingesbergs gruffilt, 4. andra sidan, bergsbruksrorelsen
4 ifrigavarande orter komme att hastigt uppblomstra. -Detta m3l skulle mé-
hinda till nigon del vinnas genom Gefle-Dala jernviigs utstrickning. till Insjén.
De varor, som genom Dalarnes binéringar frambringas, dro till en .del svira att
transportera, och det &r derfore utom allt tvifvel, att tillverkningen af dessa
varor skulle genom littade kommunikationer betydligen ¢kas, och miéhdnda &f-
ven nya fabrikater, till hvilka orten erbjuder ridmnen, sisom pottaska, harts m.
m., upgstﬁ. | ‘ ~ S e o
~Af arliga marknader &r den, som under Februari minad halles i Hede-
mora, den fornimsta. Der forsiljas och kopas betydliga qvantiteter af varor fran
Norrland, sasom lin, vifnader; smor, figel, renstekar m. m., dfvensom specerier
och’ manufakturvaror fran Stockholm och Gefle med flere orter, Handeln i sti-
derna afser allenast ortens eget behof. Sill, stromming, torr fisk och -bomulls-
garn himtas: till det mesta fran Gefle, men ofriga handelsvaror fran Stockholm.
- Den nu lemnade korta teckningen af Dalarnes niringslif visar detta land-
skaps bade- tillgingar och behof. De forra, jemforda med de senare, iro: for
den storre befolkningen obetydliga; men denna befolknings lifskraft och -hir-
dighet #ro miktiga att bryta de ménga svirigheter, en i allminhet karg natur
fororsakar. Att denna provins bir inom sig fron till en mangsidig och storartad
utveckling, lider icke nigot tvifvel, och forsta villkoret for en sidan utveckling
ar, der som.annorstides, underlittade. kommunikationer. Nagot #r visserligen i
detta afseende gjordt, men vida mer &terstir att gora. Till de skil, kommitte-

rade redan anfort for att visa hvad Dalarne i detta afseende behofver, skola,

ytterligare ndgra anféras; men, innan kommitterade ofvergd till en jemforelse af
de ansprik denna landsort och ofriga provinser, hvilkas fordelar af frigan bers-
ras, kunna mot hvarandra #ga, aterstir att taga 1 betraktande, i hvilken storre
eller mindre man 'Geﬂe—DaI%L jernvig utofvat inflytande pa rorelsens gang-och
ofriga niringsférhillanden i. Dalarne. :

"Hvad tmpo

handeln med import- och fabriksvaror betraffar, har, efter nimde

jernviigs. Sppnande, denna handel erhillit den’inskrinkning, att grinsen.emellan

de motande handelsterritorierna kan sigas hafva ordnat sig efter en. geografisk
parallel, dragen ofver Siter. Pa. den ifran norr giende jerntransporten har sam:
ma bana.haft den inverkan, att, af de, enligt lemnad uppgift till undersoknings-



77

kommittéen,  till Westerds-i medeltal arligen pa landvig fortskaffade 72,000 skep-
pund bergseffekter, hafva tillverkningarné fran de nordligast -belégna -eller. égent-
liga Dal-bruken till. belopp af 8000 & 10000: skeppund sokt transport & iGefle-
Dala jernvig. Spannmalshandeln. dter fortgdr &nnu.uti samma utstrickning frin
Westmanlands och . Uplands sidesbygder-till. bergslagen och- Dalarne, och endast
fran Westeras afsindas, sasom . redan .ir. anfordt, 50000 & 60000 tunnor arligen
till nimde provins:. - Detta forhdllande adagaligger, att -tillforseln af spannmal
fosr Dalarnes behof pid nimde jernviig méiste vara mindre betydlig; och att detta
behof icke ens kan pd den vigen erhillas, foljer till nigon del af denna: jern-
vigs lige, men har siu egentliga forklaring deruti, att, da Sverge numera van-
ligen exporterar spannmail, priset. & denna -vara alltid stir hogst pd- sjelfva -ex-
portplatserne,. det vill i forevarande fall sdga Stockholm och Gefle, uti-hvilken
senare, stad. detta pris ndistan utdn undantag dr och.maéste wvafa-hogre, in i huf-
vudstaden. Om derfore spannindlshandeln skall ifrin: dessa exportplatser kunna
taga sin rigtning indt landet, méste varan tryckas pd en ging. af det hogre pri-
set och transportkostnaden. ' Dessutom bor i betraktande tagas,.att den inhemska
spannmalen icke forr dn sjofarten, ‘synnerligast pa Gefle, i det nirmaste upphort
mera allmént kommer. i marknaden, hvarat foljér, .att den.spannmail, som; Gefle.
for .att vinna Dbilligaste priset, maste sjoledes himta ifran’ sydligare beligna orter,
icke kan 1 -behofliga qvantitéter redan pi hésten dit framkomma. ' .Endast-for
det numera, lyckligtvis under en lingre foljd af ar ovanliga forhallande,: att na-
gon storre import af spannmél frin utlandet erfordras, later det ténka sig, att
priset & den spannmal, som fran Geflé komme att afsittas pd Dalarne; skulle
kunna tifla med eller mojligen understiga priset & den: spannmél, som ifrin’de
inhemska sddesproducerande orterna inom Milaredalen. kunde p& landvig pro-
vinsen  tillféras. Ett sidant undantagsforhillande fgde afven till -nigon del rum
forlidet &r, d& omkring 16,000 tunnor spannmél transporterades fran Gefle till
Dalarne., Héiraf synes tydligt, att Kopparbergs lin,: som utan undantag, ehuru
mer och mindre, Aarligen behofver tillforsel -af spannmal, och, till:foljd . afesitt
nordliga :lige, oftare &n andra soder derom beligna provinser dr.underkastadt
missvixt, . framfor allt har  behof af en littad kommunikation med dessa’pro-
vinser, ‘s att Dalarnes talrika och idoga befolkning matte for billigaste .pris fa
sina behof af spannmaél fyllda: och det &r salunda gifvet, att man.inom:denna
provins méste anse af. stirsta vigt, att en soderifran ofver Sala anlagd ‘jernbana
erhaller den rigtning, som bist forméir befrimja detta angeligna syftemil. Kom-
mitterade hafva ock redan uttalat den asigt, att man, 1 friga oin jernvigsanligg-
ningar, i.frimsta rummet bor fista afseende pa tillfredsstillandet af de storre -och
vigtigare intressen, hvilka sedan lingre tid tillbaka forefunnits, samt.icke pa - sa-
dana af mindre vigt, hvilka forst kunna vinna ndgon betydelse genom just det
eller. de  hjelpmedel, som kunna kraftigt tjena de forra; och i forevarande fall
giller:idet, - sasom; redan .ir anméirkt; att underlitta: en trafik, hvilken: visat sig
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vara bide.'af 'si stor ‘betydelse och sedan: lingliga tider tillbaka s4 utbildad; som
den' hvarom ‘friga &r. Den af undersoknings-kommittéen' forordade: linien Sala-
Robertsholm gir- redan’ pi- ett afstdnd fran Sala af vid pass 23 miil atur den
urildriga 'trafikens stora stromfara, for:att pa kortaste vig forena sig med Gefle:
Dala=banan, :och denna afvikelse skille géra samma ‘forbindelse endast omkring
1. ifjerdingsvig - kortare, &n den af kommitterade: foreslagna linien ‘till Korsnis;
hvaremot trafiken frin soder till Falun skulle pa Robértsholmslinien f4 ‘e’ om-
vig:.af -icke ‘mindre &n 2} mil,; och for den trafik uppit Dalarne, som  hittills
lemnat: Falun oster om sig, blefve, i foljd af det dnnu storre afstindet; denna
linie af foga eller intet gagn.: Att den' af minoriteten bland kommitterade, i of-
verensstimmelse ‘med det’af Chefen for statens jernvigsbyggnader afgifna’ forsta
forslaget, antagna linien Sald-Storvik -dnnu mindre kan tillfredsstélla- Dalarnes be-
hof,! &r- redanisagdt -och i ofrigt uppenbart-af denna linies mera ostliga rigtning
i forening ‘med--den omstéindigheten, att samma linie till néstan hela sin utstrick-
ning -skulle komma- att genomgd en’ ofruktbar och -olindig: trakt; men: da: mer-
berorde: linie icke; si vidt ‘de kommitterade tillhandakomne ‘handlingar i-‘amnet
foranleda; :dr vorden undersskt, kunna de relativa’ afstinden emellan denna ‘och
dé’ andracifrdgasatte banlinierna icke ens approximativt uppgifvas.’ Att‘det rum,
linien Sala-Storvik " skulle lemna -emellati sig och den stora Dala-trafiken, ‘méste
. blifva garska betydligt,” ar emellertid gifvet; och di .detf'_h‘lifV(ldsakligaste, om
icke enda:'skiilet: for rigtningen sivil af denna linie, som af ‘Robertsholmslinien,
uppgifvits - vara’ .de - Norrlindska -provinsernas intressen, aterstar att utreda, om
dessd intressén :dro-af den vigt, att’de; med uppoffring af - Dalarnes, bora -till-
godoses, och; vidare, om-samma intressen i sjelfva verket:kunna tillfredsstallas

genom: nigonderaliniens : antagande. . - IERE P Lt

De Norr- :;:; Kommitterade: medgifva’ gerna: att de Norrlindska provinsernas- intréssen
lindska ... : . ot 0 Y it Y - e ; I Pt SV

provinser- 470 ‘stora ‘och af vigt sivil for.dessa provinser sjelfva, som for hela landet;: att

es i dessa: provinser: &ro . miktigaaf en rik' och storartad utveckling i méngfildiga

N rigtningar; och att-hvarje fosterlandsvin miste. iied gladje och stolthet forestilla

sig- en. framtid. for- Norrland, ‘d3 denna stora -landvidd - skall ‘kunna tillgodogdra

sig‘sina- manga  naturliga' formaner. ' Kommitterade ' hafva ock, lika-litet i denuna

fraga, som-i ‘ofrigt “under detta srendes behandling, -kunnat ‘hysa den asigt,” att,

ur - allmén synpunkt: taget, en -provins har storre ansprak:dn en annan pi, sta-

tens’ medverkan och -understod till befordrande ‘af 'dess fordelar- eller-tillfredsstal-

fande: at’ dessbehof. ' Frigan kan silunda:endast vara att i-defall, da sirskilda
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provinsers' -dnskningar ‘och behof komma i-'strid ‘med hvarandra och’ ické kuirfia

pé -ett-tillfrédsstallande sift sammanjemkas; jemfra: befogenheten -af dessaconsk=

ningar. och ‘omfattningen af dessa ‘behof-'s ena och & andra -’sidan,':gamti pd grund

af -en-sddan: jemforelse’ komma till -insigt-om det foretiade, som den éna kan bora

tillerkdinnas: framfor -den-andra.  Att Ater soka sammanjemka sédana’stridiga-ihs
tressen i-pa:adet  siitt, att -icke' nigotdera’ blifver i:ndgon visendtlig: grad” tillfreds-
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stildt,. kaniideremot naturligtvis: icke motsvaraonskningarne ‘ochi behofven,:vaie
sig- 4 ena;eller-andra ;sidan, och lika. litet--som dylika formedlingsforsok iro: sta-
ten virdiga;! lika' litet dro.de.for densamma.nyttiga, emedan:tillghngar.och: krafter
derigenome-anvindas .i- annan. rigtning, in som:med statens:allminna: dndamal ir
forenligt: — Hvad  Norrland framfor.allt behofver. for utvecklingen -af sitt indu-
striela .1if . 4r  transportviigar. till hafskusten:.  Den, utmérkte: man, hyilkens: skrift-
liga yttrande i.dettatimne hir ofvan dr &beropadt, ansig ocksd Ostersjon vain
Norrlands - egentliga :-stambana, . fran hvilken: kommunikationsleder .i' nordvestlig
rigtning. langs 1floddalarne’ till- det inrve af:landet. erfordrades.. Redan tillforene;
eller ; utl. enydr 1857 frin trycket utgifven 'skrift, benimd- Handlingar rorande
foreslagna jernvigar roch . vattenkommunikationer: inom:provinsen Helsingland,” ytt-
rade. samme man, foljande: "Likasom i ett kuperadt land, sddant. som det. hvar-
om hér dr frdga, dal- och héjdstriickningar hittills bestimtroch. framgent komma
att;bestimma. odlingens .gdng,.s4 anvisa, afven,idessa och.'andra. naturforhallanden
det, system,- som. bgr; foljas.;vid. forbattring af: kommunikations-anstalterna.:). En
blicky;pa: den  ofver provinsen Helsingland uppriittade . karta : visar,.att: detta sy=
stem! hirstides  lampligen,icke: kan vara-.annat, dn- att :medelst; kanaler eller
jernvigar - med’ hafvet{ forbinda de;:in-i.landet liggande, till: Ljusuans so¢h:; Dellar-

nes;.dalstrickningar - horande  lugnvattenytor.” i Och .efter att: vidare hafva uttalat
sin .mening: med:; sirskildt . afseende pa‘tvenne «da. foreslagna. mitidre. jernviigar,
siger forfattaren; att “inom proyinsen. Helsingland: naturen anvisar-enahanda.'ut+
vigar att bereda; kommunikations-anstalter, nidmligen sammanbindning | medelst
kanaler, och.jernvigar .af; de, djupt .in i: landet liggande sjoar.:och; -delyis:segelbara
floder, hyaraf :\Wermlands foretagsamma .inbyggare, -till oberikneliginytta-for deras
ort,;redan. forstitt att sig begagna, och. det: lider intet tvifvel,. att- dessa;utvigar
ifven -inom: Helsingland. komma. att tillgodogoias, - i .den mén erfarenhet: omimed=
lens, &ndamalsenlighet. vinnes!och stegrad. industriel. verksamhet (pakallar :samma
medels . anvindande.” ‘Dessa, yttranden, anvisa sittet; pd hvilket:dé; ‘Norrlind-
skaap;qvingerpa kunna tillgodogora sig de. killor. till forkofran och yilmakt, .af hvilka
deifdiro i,besittning. ..‘Men. innan de,; pa. denna.viig hunnit, nirma.sig det stora
framtidsmalet,. kunna. de icke ‘sigas . hafva nigot:egentligt’ behof . af jernvigsfor-
bindelse. med  dett:inre och séder om dem beligna. landet. . Dalarne deremoti ir,
till jofoljd .af sitt. Jléige, utestingdt frin.det stora vatten, som kan sigas- vara:en
visendtlig del af Norrlands rikedom, och; Dalarnes behof af:forbittrade,;kommii-
nikationer. ‘i .den eller de- rigtningar, odlingen, derstides 'redan. framgatt, &ro; af
ganska, hog Aalder, hvarfore, -vid. jemforelse: af. de nya anspriken frin de, Norr-
landska.. provinsernas sida. med: de-gamla som.Dalarne hafva:att. uppstilla; de
senare. rittvisligen;jsynas. bora ‘fa foretride.. Ett. sidant;foretrade kan ifven _ur
allméan, ekonomisk . synpunkt séigas.vara sd :mycket mer. berittigadt, som.alla de
berdkningar, . hvilka: i dylika fall bide ur. teoriens och;erfarenhetens synpunkt
pliga tillerkéinnas :giltighet, . tala, for det antagande, att en: jernbana, -utlagd; i den
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af . kommitterade foreslagna strickning, utomdet att hon' tillfredsstiller::det nér-
varandes fordringar, vida bittre #n nagondera af de- ofriga foreslagna -linierna
skall - dtergilda kostnaden for sin anlaggnmg Den del af de Norrlindska pro-
vinsernas - trafik, som begagnar landvig, ir icke si betydhg, ‘att' en kostsam
jernviig, hufvudsakligast till fordel for denna trafik, bor anliggas. Virdet af de
Norrlandska provinsernas produkter, eller smor, lin, figel, grofre och finare linne-
vifnader m. fl., om hvilka hir ar friga, och hvilka i andra orter drligen afsat-
tas, dr troligen ga,nska betydligt, men dock icke tillrickligt stort, for att dessa
produkter dnnu- pa liang tid -kunna behdfva en sirskild Jernvagsforbmdelse med
det: inre ‘landet soderut. Dessa produkter &ro #fven pa vintermarknaderna i Fa-
lun;, Hedemora och Sala foremal for en liflig omsﬁttning, hvilken omstindighet
utvisar, att denna handel dfven soker landets inre stidder och icke uteslutande
Upsala och Stockholm. s

-+ 1 fragan ater, huruvida de Norrlindska provinsernas intressen' kunna i
vidstricktare ‘min gynnas och -tillfredsstillas genom att antaga vare sig linien
Sala-Robertsholm eller linien Sala-Storvik, méste man, vid ofvervigande af ski-
len for och' emot, hysa ganska stora tvifvel. D& denna trafiks formenta behof
vil egentligen skulle' bestd deruti, att densammas forbindelse ‘med hufvudstaden
genom endera . af ~dessa jernvigslinier underlittades, synes det foga -itroligt,
att merandmde trafik skulle vara betjenad med att t. ex.- folja linien  Gefle-
Robertsholm-Sala till Stockholm utefter en viigiingd af 253 mil, d& stora kom-
munikationsviigen mellan Gefle och Stockholm utgsr endast 17§ mil. De Norr-
lindska ifrdgavarande produkterna fortskaffas vanhgtws med egna histar, och det
torde derfor vara, lindrigast sagdt, tvifvelaktigt, att denna varutrafik skulle finna
med sin. fordel  forenligt att hellre fardas en: omvig af minst 8 mil pa jernvig
frin Gefle, dit den begagnat vanliga: fordon, fin att med samma fordon fort-
sitta raka. viigen. Genom banans dragande it Robertsholm finge; sésom:forr ir
sagdt, ‘trafiken ‘mellan Sala och Falun en omvig af omkring 2} mil, da trafiken
frin Norrland - skulle genom att gi ofver Korsnds fi en omvig af vid pass 23
mil;- och i betraktande af dessa forhallanden synas bade riattvisa och vanliga
statsekonomiska grundsatser bjuda; att den nira nog mest: betydande trafiken i
landet icke bor underkastas en viisendtlig uppoffring, eller till och med as1do—
siittas for en -trafik, som, efter vanliga berakmnoar, icke kan ‘hamta nagra storre
eller allminnare férdelar af, och'silunda 1 SJelfva verket icke har nigon framtid

~den’ rigtning, som skulle bestimmas genom den af undersoknings-kommittéen
eller den - af - kommitterades minoritet forordade linie.: Afven antaget, att ett
eller ‘annat tusental lass af forenimde Norrlandsvaror arligen skulle komma’ dtt
begagna storre “eller mindre delar af den af bemilde kommitté foreslagnajern-
vig i hela dess utstrickning frin: Gefle till hufvudstaden, vore vil indd ej detta
tillrckligt-skdl for att forkasta en jernvig, som betingas af forhillanden, hvilka
frin urdldriga tider fitt -sin - prigel ‘och hvilkas oafvisliga behof derfore “icke
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kunna jifvas. ‘Det torde i ofrigt béra erinras, att trafiken frin Jemtland, Herjed-
dalen och vestra Helsingland till en icke obetydlig del gir ofver Dalarne till
Falun, och denna trafik maéste i foljd deraf hafva fordel af en bana frin Kors-
nis till Sala. Skall deremot den trafik, som foljer strandvigen till Gefle, hafva
ndgon verklig och allminnare nytta af en jernvig i sydlig rigtning, méste en
sadan viig ledas i, si vidt majligt, rak linie frin Gefle ofver Upsala till Stock-
holm. .Alla skil tala ock for anliggningen af en sadan jernvig i en framtid, da
de Norrlindska provinsernas behof af utvidgade kommunikationer kan komma
att sidant fordra; men denna tid maste afbidas, ty for narvarande saknas, en-
ligt kommitterades uppfattning, tillriickliga skil, for att med dryg kostnad
oppna for Dalarne och Norrland en kommunikationsled, hvilken vil formenas
blifva for dem af gemensam nytta, ehuru, sisom det ock medgifves, mindre for
Dalarne én fér Norrland, men som af redan anforda skil icke skall blifva i stidnd
att 1 nagon vidstricktare man tillfredsstilla ndgondera af dessa landsdelars onsk-
ningar och fordelar. :

Kommitterade hafva nu sokt adagaliigga de & andra sidan foreslagna Ro-
bertsholms- och Storviks-liniernas jemforelsevis ringa vigt bade for Dalarne i all-
minhet och for de Norrlindska provinserna séirskildt. Kommitterade hafva ock
anmirkt, att Storviks-linien néstan. till hela sin utstrickning och Robertsholms-
linien till stor del skulle komma att genomgé en ofruktbar och olindig trakt, som,
hvad den senare linien betriiffar, vidtager norr om Garpenberg och striicker sig 4nda
fram till Gefle-Dala jernviig. Ofvanfore Robertsholm moter en landvidd af &nnu
mera . ofruktbar och olindig beskaffenhet. Denna linie skulle icke miikta upp-
fylla ndgon den storre industriela rorelsens fordringar, ty den blefve egentligen
af vigt inom Kopparbergs lin for de si kallade Garpenbergs-verken, och inom
Gefleborgs lin for bruken vid Robertsholm. Storviks-linien skulle, sisom redan
ir anmirkt, medféra &nnu mindre nytta for det forra linet; och denna linie
skulle i sjelfva verket endast komma att motsvara Gefle stads och ortens der-
omkring onskningar af en jernviigsforbindelse med det inre landet och sirdeles
med . hufvudstaden. Dessa onskningar dro derfore icke berdttigade i samma mén,
som de dro litt forklarliga. Varma fosterlandsviinner kunna, just af kirleken till
sin egen bygd och under inflytelsen af den stindigt vaksamma omtanken och de
rastlosa strifvandena for dess forkofran och uppblomstring, litteligen hénforas att
i dessa den egna bygdens fordelar se en vinst foér landet i det hela och derfore
afven icke till sitt fulla virde uppskatta andra delars af det hela snskningar och
behof. Att hvad som &r en vinst for niigon del af det hela icke kan vara utan
allt inflytande och vigt for detta senare, fr visserligen gifvet; men di stridiga
ansprik méste mitas och beddmmas, torde det icke heller vara tvifvelaktigt, att
det mindre intresset bér gifva vika for det storre.

De ofverviigande statsekonomiska skil, hvilka tala for det foretride, kom-
mitterade gifvit linien Sala-Korsnids, &ro nu hufvudsakligen anforde. Det ater-

11
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star -att redogora for de skil, som i friga om anliaggningskostraden och utur
teknisk synpunkt forekomma vid jemfsrelse af denna och den ifven undersokta |
linien Sala-Robertsholm. Dessforinnan torde dock uppmirksamheten bora fistas
p&4 en ganska vigtig omstindighet. Linien Sala-Korsnis skulle nimligen, utom
sina andra fordelar, dfven medfora den, att, om Norbergs jernvig utstriicktes till
denna linie och Dalelfven, skulle genom denna bibana txanspoxten af malm . och
tackjern frin ‘Norbergs bergslag till Dalarne och Gestrikland, eller till bruken i
Grytnis, Garpenbergs, Husby och Torsikers socknar samt till 6fre Dalarnes och
‘Westmanlands skogar, till stor nytta for dessa provmser befordras, och af icke
mindre vigt vore, att bergslagens produkter kunde pi denna vig nedforas till
Stromsholms kanal samt derifrin till andra orter af riket.
Tekniska Betriffande anliggningskostnaden foér de bada undersokta altematlven 1
°::d:‘f‘gif‘ har undersoknings-kommittéen beriknat samma kostnad komma att utgora: for
héllanden. linlen Sala-Brovallen-Robertsholm 5,491,133 R:dr, och for linien Sala-Brovallen-
Korsnis 4,883,730 R:dr. Vid jemforelse af de bada liniernas tekniska forhal-
landen forklarar samma kommitté si stor skillnad ej dga rum i stigningar och
krokningar, att ndgot bestimdt foretride pd grund deraf kan gifvas ndgondera.
Robertsholms-linien blefve, oaktadt den &r 14630 fot kortare, likvil 607,403
. Rudr dyrare i anliggning &in Korsnis-linien, om stigningarne pa de 3} milen nér-
mast Robertsholm, der terringen vore ogynnsam, skulle bibehallas vid det fore-
slagna normala forhidllandet af 1 pa 100. Genom dessa stlgnmaars reducerande
till 1 pd 60 skulle deremot vinnas bidde en besparing i anliggningskostnad .af
1,211,500 R:dr och } mils ytterligare forminskning till fordel -for denna linie;
och di Gefle-Dala-banan redan hade stigningar af 1 pa 60 och en derefter lim- |
pad rorelsemateriel, samt trafiken i de fleste fall ansiges blifva gemensam pé
denna bana, jemte hennes foreslagna fortsittning till Forsshufvud, och statens norra
stambana mellan Garpenberg och Robertsholm; d&, vidare, utan skada for-sta-
~ ten berorde bandelar frin Falun till Forsshufvud samt emellan. Garpenbércr och
Robertsholm kunde anliggas med samma stigningar, som forefunnes pa:Gefle-
Dala jernvig, — har undersoknings-kommittéen foreslagit, att staten borde traffa
sfverenskommelse med Gefle-Dala jernviigsbolag att ofvertaga trafiken och for-
valtnmgen af sistnimde linie, eller den mellan Garpenberg och Robertsholm, hvil-
ken, sisom ndmdt dr, skulle utgéra 3} mil. — Jemférelsen af de bada undersokta
alternativ-liniernas forhdllanden 1 fraga om anléggningskostnaden och uti tekniskt
afseende utfaller sdlunda dfven till forman foér Korsnis-linien; och endast under
forutsittning, att stigningar af 1 fot pA 60 finge begagnas, samt att den af un-
dersoknings-kommittéen foreslagna ofverenskommelse med Gefle-Dala - jernvigs
aktiebolag kunde befinnas blifva’ for det allméinna limplig och nyttig, skulle ni-
gon besparing i anliggnings-kostnaden till formén for hmen Sala—Robertsholm
kunna vinnas. - ., " R |
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.+ Kommitterade hafva hirmed, i enlighet med Eders Kongl. Majits nidiga
foreskrift, sokt utreda de forhallanden och omstindigheter, som kunna bestimma
foretridet emellan de tvd ifrigasatta strickningarne for en jernvig frin Stock-
holm norrut antingen oster eller vester om Sigtunafjirden, samt jemvil tagit
under ofvervigande och utredning frigan om den for rorelsen & denna jern-
viig andamalsenligaste anslutningspunkt till Gefle-Dala-banan. For bedommandet
af den lampligaste strickningen af en jernviig, hvars dndpunkter komma att
ligga pa ett afstdnd ifrin hvarandra af omkring 20 mil, hafva kommitterade an-
sett foretridesvis bora ofvervigas och utredas beskaffenheten af den trafik; som
den norra stambanan i denna utstrickning i frémsta rummet borde underlitta
och betjena; och efter en langvarig och méngsidig dfverliggning om- och gransk-
ning af de flera pa frigan inverkande omstiindigheter, som dervid forekomma, hafva
kommitterade ledt sig till den slutsats, att forhallandena inom de orter, som den
ifrigasatta banan, i hvilken rigtning hon &n utligges, kommer att genomskira,
pikalla, att denna rigtning, om ej uteslutande, dock hufvudsakligen bestimmes
med afseende pi landets hufvudniringar, jordbruket och bergshandteringen. ' Den
foreslagna strickningen vester om Sigtunafjirden fran Stockholm ofver Orsunds-
bro, Sevalla och Sala till Korsnis motsvarar bittre detta jernvigens hufvudsak-
liga syftemal, an strickningen oster om samma fjird ofver Upsala och Sala till
‘Robertsholm eller Storvik. Jemte det jernbanan 1 den forra rigtningen uppfyller
sin vigtiga bestimmelse att befrimja den stora industriela rorelse, som betingas
af de bida omnimda hufvudnéringarne, dr hon pi samma ging miktig att
underlitta och befordra den persontrafik, som, beroende af dessa samma nirin-
gar, redan forefinnes och, enligt de vanliga lagarne for den inre rérelsens ut-
veckling -i ett land, méste i bredd med den omnimda stora varutrafiken vidare
tilltagi och mangfaldigas. Jernbanan, silunda utlagd, gir till hela sin strick-
ning genom den foretridesvis spannmalsproducerande delen af de landskap hon
beror, och, hvad sirskildt betriffar linien frin hufvudstaden till Sala, har hon
pi 6mse sidor ‘om sig den rikaste sidesbygd, som en norr om Malaren gdende jern-
vig kan triffi. Afven i afseende pd folkmingden uti och nirmast intill de or-
ter, banlinien fran Stockholm till Korsniis genomgar, #ger denna linie foretride.
En jernbana ter dster om Sigtunafjirden, frin Stockholm ofver Upsala till Sala,
maste berora- orter, hvilka med fi undantag #nda fram till sistnimde punkt iro
de vester om samma fjard beligna mycket underligsna bide i odling och frukt-
barhet, och i dessa tvenne fall sti de frin Sala utgiende linierna till Roberts-
holm eller Storvik vida efter linien Sala-Korsnéis. — Genom kommitterades for-
slag, att en grenbana:matte anliggas frdn Orsundsbro till Upsala, komma huf-
vudstaden och universitetsstaden i en ldtt och snabb forbindelse med hvarandra.
Denna- forbindelse blefve: visserligen @nda ldttare och snabbare, om jernvigen
lades oster om Sigtunafjirden i si vidt mojligt rak linie mellan de tvenne sti-
derna, pa sitt & andra sidan foreslaget &r; men det pastiende anhingarne af
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detta forslag uppstillt, att nidmligen banliniens bestimmande i denna strackning
skulle vara ett oeftergifligt villkor for den norra jernstambanans framtid, kan
icke godkinnas, pd de flere skil kommitterade mot detta pastiaendes sannolikhet
anfort i det foregiende. Man har ocksd velat himta ett stod for den ostra Jir
niens foretride uti det dster om den foreslagna linien liggande fastlandets behof
af en jernvigskommunikation; men den rittvisa, som mojligen skulle kunna till-
erkinnas detta fésrmenande och den uppgifua grunden derfor, forbises vid tillamp-~
ningen, di man vill hafva jernvigen lopande utmed segelleden &nda fram till
Upsala, i pétagligt syfte att genom denna vigens raka strickning foretridesvis
eller niistan uteslutande se till godo deuna stads onskningar, for att ej séiga an-
sprak, samt formenta behof af en jernviigsforbindelse 1 kortaste linie med huf-
vudstaden; ty ville man i verkligheten afse det nyssnimda fastlandets fordel af
den ifrigasatta kommunikationsleden, skulle den ostra banlinien, for att kunna be-
frimja dessa fordelar, utliggas i en sidan rigtning, att denna linie blefve -nira
nog lika ling som den af kommitterade foreslagna vester om Sigtunafjirden
ofver Orsundsbro till Upsala. ‘ : o]
Genom jernvigens af kommitterade foreslagna fortsattning frin Orsundsbro
till trakten af Sevalla kyrka blifver visserligen linien emellan Orsundsbro till
Sala nagot forlingd; men denna forlingning ar jemforelsevis obetydlig. och utan
nigot menligt inflytande pi trafiken emellan sistnimde punkter, hvaremot genom
denna obetydliga omvig till, eller liniens bojning &t Sevalla savil de vestra or-
ternas jernvigsforbindelse med hufvudstaden forkortas, som -ock anliggningen af
en jernvig mellan Westeras och Sala underlittas, om hvilken senare vigs stora
vigt och betydelse bide for bergsbruket och spannmilshandeln allminna me-
ningen icke en ging #r delad. Vigen fran Orsundsbro ofver Sevalla till Sala
kommer, sisom redan visadt ir, att genomgi folkrika och fruktbara trakter, i
dessa afseenden obestridligt ofverligsna de orter, den & andra sidan foreslagna
linien frén Upsala till Sala skulle komma att genomskira. o
Fran Sala till Korsnis gir jernviigen niistan i den urildriga Dala-trafikens
stora ,stromfira, hvilken omstindighet i och for sig innebir, att man pa denna
vig motes af Dalarnes odling och salunda tillgodoser behof, hvilka i anseende|
till -sina, s& att siga, gamla anor foretridesvis fortjena att behjertas. Linien
Sala-Korsniis har ocksd en si langt i ¢ster giende rigtning, som en jernvig, for'
att blifva af verkligt gagn for Dalarne, kan erhilla; men denna rigtning - upp-
fyller tillika ett annat vigtigt éindamil, di genom densamma uppstar en férening’
mellan Gefle-Dala jernvig, & ena sidan, samt Dalarne, Westmanland, Upland
och hufvudstaden, 4 den andra. Hvarken linien Sala-Robertsholm eller linien
Sala-Storvik formar i nigon visendtlig grad motsvara Dalarnes behof af en jern-
vig 1 sydlig rigtning. Mot bada dessa linier giller den anmirkning;, ehuru mot
den forra ndgot mindre &n mot den senare, att de till storre delen af sin lingd
komme .att genomgd ofruktbara och olindiga trakter. Hufvudsakligaste _skﬁleti
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for. forslaget .om enderas af dessa’ linier antagande skulle vara de Norrlindska
provinsernas behof af en dem mera omedelbart tjenande jernvigsforbindelse med
det sydliga landets inre delar och med hufvadstaden; men di dessa provinsers
egentligen stora rorelse har och madste hafva sin viig pa Ostersjon, kan i fore-
varande fall endast blifva fraga om den mindre varutrafiken fran Norrland,
eller den handel med Norrlindska produkter, hvilken, for dessas afsdttning,
soker de inre delarne af Dalarne, dfvensom Westmanland, Upland och hufvud-
staden. Denna handel har dnnu icke pa lingt ndr erhéllit den utstrickning, att
densamma kan sdgas nistan hufvudsakligen for sin rdkning eller sitt ‘intresse
fordra anliggningen af en sa dyrbar kommunikation som en jernvig. DA en si-
dan kommunikation, i foljd af néringslifvets mangsidigare och storre utveckling
inom de Norrlindska provinserna, af verkligt behof pakallas, skall den soka sig
den. rigtning, som férhallandena redan nu till en del anvisa och som icke kan
blifva magon aunan, in att pa kortaste vig forena dessa provinser med hufvud-
staden. Tidpunkten for detta behofs uppfyllande synes dock dnnu vara afligsen,
och i afseende derd, likasom alltid i dylika fall, bér man stringt vidhalla den
grundsatsen, att ndra, virma och héja det niringslif, som redan har en bestimd
tillvaro, och icke spilla eller tillochmed forgvifva detsamma genom samhills-
krafternas anvindande i rigtningar, hvilka strida mot odlingens géng samt de
lagar, naturen sjelf och det allminna vilstindets utveckling en gang for alla
faststillt. ‘ S

Sadant ar forslaget, sidane dess grunder. Om det forra finner sin be-
kriftelse och sitt erkinnande i de senare, hatva kommitterade vunnit malet for
denna. den vigtigaste delen af sitt arbete. [En grundtanke genomgir det hela,
och om denna tanke hir funnit sitt rdtta uttryck tillhér i férsta rummet Eders
Kongl. Majit att i ndder profva och bedomma. ‘

~ Slutligen aligger kommitterade att taga under dfvervigande och utredning:ssmman-

de fordelar och oldgenheter, som anses uppkomma, @ ena sidan, om norra
Jernbanan i Stockholm, pd sdtt foreslaget dr, forenas med den for. vestra
- Jernvigen nu pd Sidermalm anlagda bangdrd, och, d andra sidan, om
norra: jernbanan utan en slik foreming erhdller sin utgdngspunkt. frdn

© - lampligt stille pd Norrmalin. ,
Sasom allmén regel lirer vil fi antagas, att hvarje afbrott i en kommu-
nikationsled, hvarigenom férorsakas omlastningar och dermed férknippade kostna-
der och tidspillan, menligt inverkar pa rorelsen och derfére bor sa vidt mojligt
undvikas. Denna regels tillimpning pa forevarande friga fordrar, att de fran
norr och soder till Stockholm kommande jernvigar, si vidt sig gora liter, icke
allenast hvar for sig ledas till tjenliga hamn- och upplagsplatser, der varor frin

bind-
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och till det inre landet kunna omedelbart lossas och lastas i fartyg och maga-
siner, utan ocksd att samma jernviigar sinsemellan forbindas for underldttande
af rorelsen mellan olika delar af hufvudstaden och landsorten, #fvensom for obe
hindrad kommunikation emellan orterna norr och sder om Stockholm. Mila-
rens och Hjelmarens i landet djupt inskjutande vatten, och afstindet fran Stock-
holm till den punkt (Orebro), der en jernviigstorbindelse mellan Sverges norr
och séder om nimda vatten beligna landskap forst triiffas, tillita icke heller
ndgot tvifvel om nyttan och behofvet ur allmin synpunkt af en oafbruten jern-
vigsforbindélse genom Stockholm. i
Fordelarne och oldgenheterne af regelns tillimpning kunna likvil endast
ritt bedommas och emot hvarandra afviigas i sammanhang med profningen af
det eller de sitt, pA hvilka tillimpningen skulle utforas. '
, Det forslag till sammanbindningsbanans utfsrande, som blifvit af jernvigs-
undersoknings-kommittéen framstildt, forordar, att denna bana matte afvika fran
jernvigslinien emellan Liljeholmen och Sodermalms station, séder om och- i‘nér-
heten af den sistnimda, samt genom en tunnel, utspringd for dubbel bana under
de sodra bergen, framgd uti en bige af 2000 fots radie till och inpd vestra
hornet af Jernvdgen; derifrin ledas pi en bank ofver Riddarfjirden, genom ‘dstra
indan af Lindska huset vid Muukbron samt 6fver Riddarholmskanalen och f. d.
Geijerska tomten forbi Riksgildskontorets hus utmed kajen; vidare ofver vestra
hornet af Stromsborg till Tegelbacken, pa hvars norra sida en bangard utfylles
i Klara sjs, hvarifrin linien genomskir nigra tomter fram till den &ppna platsen
norr om Gamla Kungsholmsbrogatan. Ofver Riddarholmskanalen ‘skulle banan
ledas pa en murad upphojning, forsedd med hvalf for kommunikationen:der+
-under ‘4 kanalen, pi hvilken upphojning en gata borde anliggas mellan: Flug-
motet och Riddarholmen. Ofver Norrstrom  skulle byggas tvd broar afljern
med 3 spann af 100 fot hvardera pi stenpelare, hvarjemte i Klara sjo en till-
riackligt bred bangird skulle utfyllas, pd yttre eller vestra sidan forsedd med
lastkaj. Ifrdn denna bangdrd borde banan fortsittas i terringens plan till den
forut nimda oppna platsen norr om Gamla Kungsholmsbrogatan, midt for Trad-
gardsforeningens lokal, der verkstider, lokomotivstallar och foérrddshus skulle
uppféras. o
- Uti denna plan har Chefen for statens jernvigsbyggnader, hvilken férst
vickt tanken pi en sammanbindningsbana genom hufvudstaden, foreslagit atskil-
liga forindringar, bestiende dels deruti, att, pi sitt en kommitterade meddelad
plankarta utvisar, banans lutning uti den tunnel, som-ir i friga att éppnas un-
der sodra bergen, minskades frin 1:fot pd 80 eller 85 till 1-fot pA 100, under
en krokningsradie af 1400 fot, hvarigenom den for statens stambanor i allméinhet
tillitna starkaste lutuing icke ofverskredes, dels ock i den omstindigheten, att
bro i stillet for bank blifvit foreslagen ofver Riddarfjirden mellan Jernvigen
och- Kottorget, hvarforutan den nya planen-upptager fran hufvudbanan vid limp+
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liga punkter utgiende sidospar till Stadsgardshamnen, Skeppsbron, Kornhamns-
torg, Munkbrotorget, kajen utefter Riddarholmen samt till ett nytt, & kartan
upptaget, sirdeles rymligt salutorg norr om Gamla Kungsholmsbrogatan, pa hvil-
ken senare vidstriickta och nu obebyggda trakt tillfille att anligga en: for Norr-
malms - afligsnare delar sd vil behoflig, men hittills saknad bathamn, #fvensom
inagasiner m. m., tillika erbjuder sig. Kostnaden for denna jernviigsforbindelse
fran och: med dess afvikelse fran vestra linien strax séder om nuvarande statio-
nen pa. Soédermalm till och med ofvergingen af Gamla Kungsholmsbrogatan,
hufvudstationen vid Klara sjo inbegripen, ér forslagsvis beriknad till 3,070,000
R:dr, hvaraf ungefirligen beloper sig: »

pé banan fran sodra bangirden till Jernvigen-genom tunneln R:dr 960,000: —
pad banan frain Tegelbacken, stationen inberiknad, till Gamla

Kungsholmsbrogatan ............ S, e e » 610,000: —
samt pia den egentliga sammanbindningsbanan emellan Jern- =~ =~
~ vigen och Tegelbacken...... .. ... e, s 0 1,600,000: -

R:dr 3,070,000: —

“Enligt denna plan, hvilkens utférande blifvit af Chefen for statens jernvigs-
byggnader fortydligadt under det kommitterade ute pi marken foljt den fireslagna
linien, och om hvilken plans niirmare detaljer kommitterade anse sig bora hinvisa till
berorde karta, skulle jernviigen genom Stockholm, om man foljer dess rigtning fran
soder; icke p& ndgon punkt afskira den allménna gatutrafiken forr &n banan lem-
nat Riddarfjirden, hvarefter den visserligen afskiir forbindelsen med Kattorget,
en del af Munkbron och Riddarholmen samt, efter ofvergingen af Norrstrém,
ifven med Kungsholmen, och slutligen i nérheten af Klara sjé ofvergér de gator,
hvilka stricka sig ifrin oster igenom Klara forsamling emot nyssnimde sjo; dock.
ar, till fosrekommande af hinder for fotgiingare under de tider bantigen passera,
foreslaget, att trappor -anliggas under jernvigen vid Kottorget, Riddarholmen
och Kungsholmsbroarne. ' : o ;

- Ett annat forslag har jemvil inom kommittéen blifvit ifragasatt, nimligen att
jernviigen, framdragen genom tunnel under sidra bergen, pa sitt Chefens for statens
jernvigsbyggnader nyssnimde forslag innehéller, borde frin Peter Myndes. backe
dragas lings efter Ostra Slussgatan och hela Skeppsbron forbi Gustaf IIl:s bildstod
och Logarden till Lejonbackskajen, derifrin ofver en bro till Carl XIII:s torg och
vidare 1 en bojning dersfver till och utefter den s. k. Wahrendorffsgatan genom.
Berzelii ‘park, samt slutligen derifran i den rigtning, som, efter hvad forr ir nimdt,
blifvit af 1856 Ars jernviigs-kommitté antagen, till forbindelse med den af sam-
ma’ kommitté sisom plats for bangirdsanliggning férordade tomt emellan Sper-
lingens backe och: Humlegérdsgatan, dit- en emot: hufvudstaden norrifran ' sig
strickande jernbana ansdgs béra ledas. Nigon kostnadsberikning har icke blifvit
upprittad ofver detta forslag, och, si vidt det omfattar linien ifrdn Jernvigen
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till Nybron, grundar sig icke heller forslaget pa nigon fér kommitterade bekant
undersdkning. : : :

I flere visendtliga hinseenden erbjuda begge dessa forslag samma fordelar
af en jernviigsforbindelse genom Stockholm. I andra hinseenden &ter hafva
kommitterade funnit det senare forslaget, ehuru det synes kunna med mindre
kostnad .utforas, underligset i forhillande till de fordelar, hvilka genom sam-
manbindningen kunna beredas, och isynnerhet genom de storre oligenheter for
trafiken, ‘hvilka derifran vore oskiljaktiga, si att kommitterade, pa skil som hir
nedan skola vidare utvecklas, ansett sig bora gifva Chefens for statens jernvigs-
byggnader forslag ett obetingadt foretride. :

Ehuru endast kort tid &dnnu forflutit sedan den Stockholm nirmast be-
ligna delen.af vestra stambanan 6ppnades for trafiken, och ehuru denna trafik
icke kunnat visa nagon storre liflighet, har den redan vunna erfarenheten likvil
varit tillrficklig att bilda en mer och mer stadgad ofvertygelse om behofvet af
jernvigens framdragande fran den afligsna trakt pd Sodermalm, der stationen
nu ir beldgen, till nigon mera centralt beligen punkt inom hufvudstaden, helst
vid limplig hamnplats i nirheten af Saltsjons och Milarens sammanflode, och
det icke lingesedan med si wmycken tvekan betraktade forslaget, att genom en i
sodra bergen utspringd tunnel framdraga banan till Jernvigen, med utgreningar
till Stadsgardshamnen och Skeppsbron, erkinnes numera vara ett oeftergifligt
villkor for varutrafikens utveckling pa jernviigen. Det har nimligen visat sig,
att behofvet af omlastning och sirskilda transportmedel for fortskaffning af varor
mellan stationen pa Sodermalm och det inre af staden si betydligt betungar
varuforslingen,  att denna, isynnerhet niir frigan icke giller varusindningar pa
linga afstand fran hufvudstaden, med storre fordel kan fortfarande bedrifvas
med de gamla transportmedlen. Men éifven for varuférsindningar pa lingre af-
stind blir detta forhillande alltid betungande. Hvad hir &r sagdt giller den i
vanlig mening storre, af handeln emellan olika orter betingade varuforslingen,
hvarvid varuigaren icke atfoljer transporten, utan i Stockholm bosatte personer
ombestrja sivil afsindning som mottagande af godset. Lider nu redan denna
varuforsling - af afstindet emellan jernvigsstationen och det inre af staden, s&
maiste begagnandet af jernviigen for den hogst betydliga dagliga tillforseln och
allmogens dermed forenade upphandling i staden af sina fornodenheter #nnu
mera forsviras eller rent af omojliggoras, si linge jernviigen icke omedelbart
leder - till hufvudpunkterna for denna rorelse. I saknad af en dylik anordning
uppfyller siledes jernvigen icke rorelsens behof och gar naturligtvis ocksa i-mist-
ning af den stiorre inkomst, som under motsatt forhillande vore att forvinta,
dfven om icke négon tillokning i frakten betingades. Men en billig tillskning,
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icke blott motsvarande den oOkade viglingden efter vanlig taxeberikning, utan
ock nagot derutofver, skulle tvifvelsutan villigt erliggas, da i allt fall denna till-
okning icke pd langt ndr behofde uppgd till nigon med begagnandet af sirskilda
transportmedel jemforlig kostnad.

Maste nu p& dessa ur redan vunnen erfarenhet och sakens egen natur
hiimtade skil, hvilkas giltighet svirligen kan bestridas, vestra stambanan savil
for trafikens behof som for vinnande af okad jernvigsinkomst framdragas genom
en tunnel till Jernvigen, och maste ifven af samma oeftergifliga skil norra
stambanan framgi till de inre delarne af Norrmalm samt hamnplats vid Mélaren
eller Saltsjon, si dga ocksd samma skil fullkomlig giltighet for de begge banor-
nas foremng. Ty lika litet som varuforslingen emellan de sédra orterna och
Stockholm kan sigas hafva sin slutpunkt vid Jernvagen, lika litet kan ock varu-
forslingen emellan Stockholm och de norra orterna anses hafva sin slutpunkt i
trakten af Klara sjo eller Nybrohamnen. Och i alla de héndelser, da varufors-
lingen till och fran de sodra orterna péikallar forbindelse med sjelfva staden
inom broarne eller med Norrmalm, eller varuforslingen till och frin de norra
orterna har behof af forbindelse med sjelfva staden eller med Sodermalm, skulle
ocksd behofvet af omlastning och sirskilda transpartmedel, som nu férdyrar och
forsvarar anlitandet af jernvigen med dess afligsna banstation pd Sodermalm,
utdfva samma inflytande, #fven om den ena statiorien lige vid Jernvdgen och
den andra vid Klara sjo. Utan jernvéigens sammanbindning genom Stockholm
och pa ett sidant siitt, att sidospar kunna utliggas till de hufvudsakligaste torg-
platserna, gir éfven forlorad, sa for landsbygden som for jernvigen och hufvud-
staden, all-den hogst betydliga fordel, som kunde himtas deraf, att den dagliga,
frain en eljest mer och mer vidgad krets tillflytande torgtillforseln begagnade sig
af jernvigen.

Likasom det for underlittande af varuforslingen till och frin Stockholm
saledes, enligt kommitterades tanke, &r af hogsta vigt, att de mat norr och soder
utgdende jernvigarne icke blott anliggas fran de inre delarne af hufvudstaden
och der beligna hamnplatser, utan ock sinsemellan sammanbindas, si dr ock
denna sammanbindning af stor betydelse for persontrafiken pa Stockholm. Det
kan namligen icke fornekas, att okad beqvimlighet och minskad kostnad for de
resande utgora de hufvudsakligaste villkoren for hvarje kommunikationsmedels
lifligare anlitande, och att i samma man dessa villkor uppfyllas, sirdeles om det
kan ske utan ndgra synnerliga uppoffringar, kommunikationsanstalten deraf sjelf
drager storsta vinsten. Att sammanbindningsbanan i och for sig icke krafver
nagra ofverdrifna uppoffringar, och att dessa mer én rikligt ersittas genom bespa-
ringar af eljest oundvikliga utgifter samt genom de fraktafgifter, som for densammas
begagnande kunna och béra paliggas trafiken, skola kommitterade i det foljande
soka nidrmare Adagaligga. Hir torde endast behofva erinras, hurusom de allra
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fleste resande: utan tvifvel ‘skola sisom en stor férmin anse att, emot: nigon
lindrig tillokning 1 priset & jernvigsbiljetten, kunna pa jernvigen afgd till eller
ifrin den for dem beqvéimaste trakt inom hufvudstaden, der jernviigen framgar,
i stillet att nodgas lemna eller soka jernvigen pa en afligsen station, med. upp-
offring af bide tid och penningar. : o - T

For savil gods- som personirafiken pa-Stockholm, och i foljd deraf ifiven. for
statens inkomst af jernvéigen, erbjuder foljaktligen, enligt kommitterades - ofver-
tygelse, sammanbindningsbanan stora fordelar. . . S e

Att denna bana maste blifva gynnsam- for den transitofart genom. Stock-
holm,-som #ger och kan komma att #iga rum, ir otvifvelaktigt. Deremot har
man velat helt och hallet underkinna betydelsen af denna transitofart. Huru-
vida densamma hittills varit si ringa, som man velat pasta, dr dock icke bevi-
sadt; men om ocksd kommitterade dro villige att antaga ett sidant forhillande

— och pad en beriknad stark transitofart grunda kommitterade icke hufvudsak-
ligen sitt underddniga forord for sammanbindningsbanan —, foljer likval ef
deraf, att forhallandet skall blifva oforindradt, sedan ett billigt och beqvimt

medel for transitofarten blifvit tillvigabragt. ‘ . S
Kommitterade hafva redan i det foregiende anmirkt, hurusom négon oaf-

bruten jernvigsforbindelse mellan Sverges norr och sdder om Milaren och Hjel-

maren beligna landskap icke forekommer forr dn vid Orebro, eller p4 omkring
20 mils afstind 1 vestlig rigtning fran hufvudstaden. Det liter vil knappast

tinka sig, att rikets af nimde sjoar atskilda tvenne stora hufvuddelar icke skulle

hafva behof af varubyte med hvarandra, eller att landets inbyggare norr och

soder om Stockholm sinsemellan saknade affirs- och andra forbindelser, af hvilka |

persontrafiken betingas. Den omvexling i néringslifvet, hvilken inom dessa skilda

orter #ger rum, méste framkalla ett stindigt varubyte. Si forbrukas t. ex. all-

miint i orterna norr om Stockholm Norrképings ylle- och bomullstillverkningar.
Till och med frin Goteborg foras till vintermarknaderne i.Upsala; Sala."och
Hedemora lager af bomullsgarn m. m. Hela oxdrifter frin Smailand vandra
genom Stockholm till Upland och &nda lingre norrut. Och i motsatt rigtning
soka sig Norrlands produkter af lin, lirft, figel m. m. afsidttning i orterna soder
om Stockholm. ' , T

Men det ‘dr icke blott de frdn Stockholm afligsna norra ochv sodra land—Q f

skapens ¢msesidiga person- och godstrafik, som for transitofart skulle draga for--

del af sammanbindningsbanan genom Stockholm och befrias frin omkostnader, |

hinder och- tidspillan vid omlastningar och transport frin ena bangéarden :till.

den' andra. Annu storre fordelar skulle hirigenom tillskyndas den-antagligen
lifligare trafiken mellan de Stockholm nérmare beligna norra och.sddra orterna.
Ofver hufvudstaden gr nidmligen den enda fastlands-forbindelsen:mellan norra
och sodra delarne af Stockholms ldn, dfvensom den: nirmaste emellan ostra de-

larne af Upsala och Nyképings lin; och fastin det saknas uppgifter angdende
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den nuvarande omedelbara trafiken emellan dessa orter, samt &nnu mindre later
sig goras att pi forhand berikna den trafik, hvilken dem emellan kan och méste
uppkomma genom det fordelaktiga kommunikationsmedel, som en oafbruten jern-
vig erbjuder, vore det likvil att forneka den s. k. mellantrafikens 1 alla linder
ofverviigande betydelse, om man forutsatte, att de nu ifragavarande, Stockholm
nirmast beligna orter icke skulle himta stor nytta af en sidan oafbruten kom-
munikationsled. ' - . ' ' -

TFor transitofarten genom Stockholm ger siledes sammanbindningsbanan
ett obestridligt virde bade for nirmare och fjermare orter norr- och soderut.
Och Stockholms egna kopmin, hvilka upphandla varor i en ort for att afyttra
dem i en annan, lira icke underlita att for dessa varors foérsindning transito
begagna och draga fordel af sammanbindningsbanan. ' ' '

 Denna banas stora betydelse och nodvindighet for hufvudstadens och lan~
dets forsvar i hiindelse af krig &r ocksd en omstindighet, som fortjenar allt af-
seende. Fordelarne af att kunna skyndsamt forflytta trupper och krigsmateriel
till hotade punkter notr eller séder om hufvudstaden, och att, i hindelse krigs-
lyckans vexlingar sadant fordra, kunna skyndsamt rddda den dyrbara jernvigs-
materielen samt dermed -ocksd betaga fienden mdojlighet att begagna sig af en
intagen jernvig, — dessa fordelar af sammanbindningsbanan iro s& ogonsken-
liga, att de blott behofva papekas for att erkédnnas. ‘ '

S4 betydelsefulla sammanbindningsbanans hiir forut utvecklade fordelar ocksé
4ro, ej mindre for hindelsen af krig, an for det hufvudsakliga dndamél, af hvil-
ket jernvigsanliggningar i allminhet’ betingas — landets fredliga forkofran ‘ge-
nom littade kommunikationer —, och si mycken vinst sjelfva jernvigsrorelsen,
betraktad sisom industrielt’ foretag, bor kunna motse af den okade trafik, som
en fullstindig och oafbruten jernvigsailiggning antagligen kommer att- framkalla,
kunde det [Iikvil synas betinkligt att nu foresld sammanbindningsbanans utfo-
rande med en kostnad af icke mindre #n 3,070,000 R:dr, derest det icke kunde
adagaliggas, att sammanbindningsbanans byggande i sammanhang med - norra
stambanan skall lemna - tillfille . till betydliga besparingar savil i anliggnings-
som - &rliga- driftkostnader, #fvensom att det dr i hogsta grad sannolikt; att trafik-
inkomsten -af sammanbindningsbanan, - oberiknad den storre rorelse som be-
redes norra och vestra stambanorna nirmast Stockholm, skall icke blott. &tergélda
kostnaderne fér sammanbindningsbanans utférande, utan ock derutsfver lemna
icke ringa: vinst. R S »

- Endast genom sammanbindningsbanans byggande samtidigt med norra stam-
banan blifver det mbjligt att for denna och vestra ‘stambanan begagna en enda
hufvudstation med gemensamt storre stationshus och andra till en station ho-
rande anliggningar, gemeénsam reserv-materiel for rorelsen ioch gemensam forvalt-
ning for begge banorna. o R R D R et
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- Kommitterade hafva erhallit foljande approximativa berikning ofver de
besparingar, som hirigenom skulle kanna tillvigabringas och som ritteligen,bora
afriknas frin hela den for sammanbindningsbanan upptagna kostnad, néimligen;

Anldggningskostnader: o
Erforderlig utvidgning af nuvarande station pd Soédermalm, derest denna skulle
for framtiden blifva hufvudstation for den vester- och séderifran kommande
trafiken, MINSE....cooooooiinnii e Red? 250,000: —
Stations- och verkstadsanliggning pa nigon afligsnare punkt
pd Norrmalm, i kostnadsforslaget fér norra stambanan

beriknad till.............. R e » 200,000: —
Virdet af tvd reserv-lokomotiv............................. e, »  100,000: —
samt virdet af passagerare- och lastvagnar i reserv, minst ... » 120,000: —

7 Ridr 670,000 —
Arliga utgifter: :

Loén till en trafikdirektor.................... s R:dr 3,600: —
» » en stationsinspektor.......... ... »  2,500; —
» » . en maskiningenior.................... » 3,000 —
» » bokforingspersonalen ... ... »  5,600: — _
» » en telegraftjensteman................ oy 2,000: — B
» » en konduktér och en lokomotivforare »  2,000: —
» » en kassor OSSOSO »  2,500:; —
Underhéllskostnader och éfriga arliga utgifter ‘
vid en station, minst ........................ .. » 10,000: — :
R:dr 31,200: — , : :
motsvarande, efter 5 procent, ett kapital af ... ... » 624,000 —

, eller tillsamman R:dr 1,294,000: —
Afdrages nu detta belopp frin den for hela sammanbindningsbanan beriknade
kostnad 3,070,000 R:dr, si Aterstir en summa af 1,776,000 R:dr, som skulle
blifva den kapitalkostnad, hvarmed anliggandet af sammanbindningsbanan och
gemensam  hufvudstation fér norra och vestra stambanorna komme att i verklig-
heten ofverstiga kostnaderna for dessa banor med hvar sin afligsna station p3
Norr- och Ssdermalm. : : .

I det foregiende har anmirkts, hurusom redan vunnen erfarenhet stadgat
en allméinuare ofvertygelse om behofvet -och nodvindigheten, s& for rorelsen som
for jernviigens deraf beroende iunkomst, af vestra stambanans framdragande till
Jernvigen, och huruledes samma erfarenhet maste ofvertyga ‘om angeldgenheten
deraf, att &4fven norra stambanan framdrages genom det inre af Norrmalm till:
hamnplats vid Klara sjo eller Ladugdrdslandsviken. S PI R
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For det forstnimda af dessa arbeten, eller vestra stambanans fortsittning
till Jernvigen, 4r kostnaden beriiknad till 960,000 R:dr, och for norra stam-
banans framdragande frin Gamla Kungsholmsbrogatan till Tegelbacken, med
hufvudstation vid Klara sjo, till 610,000 R:dr, eller, med afdrag for den i
kostnadsforslaget ofver norra stambanan till 200,000 R:dr upptagna mindre sta-
tions- och verkstadsanliggning vid Gamla Kungsholmsbrogatan, till 410,000 R:dr,
och siledes tillsamman 1,370,000 R:dr. — Ofver kostnaderna for alternativet
norra stambanans framdragande till Ladugdrdslandsviken och en hufvudstations
anliggande i dess ndrhet &r ndgot forslag, samtidigt med hir ofvan anforda, vil
icke upprittadt; men att dessa kostnader pia det hela Atminstone icke blifva
mindre dn for liniens dragande till Klara sjo, kan med desto storre skil an-
tagas, som vid ildre undersokningar finnes utredt, att den lingre forbindelsen
med stationen vid Humlegérden blefve dyrare in den kortare med Klara sjo.

Om nu, sisom kommitterade icke tveka att antaga, det i alla hindelser
anses af rorelsens behof pakalladt att draga bide norra och vestra stambanorna
till de inre delarne af hufvudstaden, och kostnaderna derfér, pa sdtt nyss nimdt
r, uppgd till 1,370,000 R:dr, skulle derutofver erfordras en ytterligare upp-
offring af endast 406,000 R:dr, eller, sisom ofvan &r visadt, sammanlagdt
1,776,000 R:dr for att pd en ging fullborda anliggningen af hela samman-
bindningsbanan jemte en enda gemensam hufvudstation. o '

Denna berikning kan vil vid flyktigt betraktande forefalla: tvifvelaktig,
men forklaras ganska enkelt, om man besinnar, att den egentliga samman-
bindningsbanan emellan Jernvdgen och Tegelbacken ér upptagen till en summa
AF s SR ... Ridr 1,500,000: —
och att derifrin bora. afgd de endast genom sammanbind- "

ningen majliga, hir forut specifikt uppgifna besparin-
AN e, e Redr 1,294,000: —
efter afdrag af deri inberiknad, men norra
stambanan ritteligen tillgodokom-
- mande besparing for sdrskild stations- - SSERCTAE
och verkstadsanliggning ............ »  200,000: — 1,094,000 —

da éaterstoden for den egentliga sammanbindningsbanan utgér R:dr ~ 406,000: —

Huru lagt man @n mi uppskatta den blifvande rorelsen pa de i Stock-
holm métande norra och vestra stambanorna, kan' det likvil icke rimligen an-
tagas, att denna rorelse skall blifva si obetydlig, att den icke genom en nigot
torhojd afgift for hvarje resande och for hvarje ¢entner gods, som pa dessa jern-
végar ankomma till eller afgd frin Stockholm -och anlita sammanbindningsbanan,
i stillet for att genom sirskilda transportmedel forflyttas till eller ifrin nigon-
dera liniens afligset pid malmarne beldgna station, skulle fullt beticka rintan
pd sammanbindningsbanans anliggningskostnad och utgifterna for rorelsen; samt
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derutdfver lemna vinst. Uti sitt beténkande af den 18 November 1856 berik-
nade Chefen for statens jernviigsbyggnader, att, endast for trafiken soderut frin
Stockholm, den forhéjda afgiften for 300000 Sk& gods a 50 ére och 50000

passagerare & 1 R:dr skulle inbringa omkring 200,000 R:dr drligen. Om den' af |

honom dervid forutsatta forhojuning i passagerareafgiften med 1 Ridr mi anses

alltfor - hog, sa #r deremot antalet passagerare alltfor 13gt beriknadt. Den:se-
dermera af jernvigsrorelsen inom vért land vunna erfarenhet gifver hirpa ojif-
aktiga bevis. Under nistlidet ar utgjorde néimligen passagerarnes antal -ochdet
transpontemde godsets vigt pa d& trafikerade delar af stambanorna foljande:

Passagelra re, - Gods,

anta centner.

Vestra stambanan fran Goteborg ..... S e 197693. 1217412.
». o » fran Stockholm ... e, . 138998.  124434.

Sadra stambanan fran Malmé ... 338574, 1132063.

Nir man tager i betraktande, att blott en rmga del af vestra stambanan frin
Stockholm #&nnu varit trafikerad, samt att bade gods- och persontrafiken :pa

denna linie méste betydligt forokas sedan hela vestra stambanan snart blifvit

fullbordad, och nir man tillika besinnar, att #fven den blifvande norra. stam-
banans trafik p4d Stockholm lika mycket som den vestra stambanans har behof
af sammanbindningsbanan, s& lirer kommitterades hir forut yttrade &sigt om
den af sammanbindningsbanan parékneliga vinst vara satt utom allt tvifvel. —

Sésom oldgenheter, hvilka af sammanbindningsbanan, -sidan- den blifvit af
Chefen for statens jernvigsbyggnader foreslagen, skulle fororsakas, hafva hufvud-

sakligen blifvit. anforda foljande:

att utrymmet inom hufvudstadens jernvig alltfér mycket upptoges, hvar-|
fore annan upplagsplats for jern och metaller blefve erforderlig, hvarvid dessa
varor, som hufvudsakligen tillféras frin Malaren, skulle komma att betungas med
slussomkostnader;

att sjotrafiken hindrades genom utfyllmnga,r och broanlaggmngar, och att
under stark vestlig vind skador & broanliggningarne och olyckor kunde uppkomma
genom fartygs neddrifvande eller oférsigtiga mandvrerande; ;

att betinkligheter i sanitirt hinseende vore att befara af vattnets upp-
grundning och stagnation 1nn'mf6r bron, till foljd af den for brobyggnaden tlll-
damnade grusfyllning;

~att -utrymmet vid ka_]ema pa ‘Milare-sidan inom SJelfva staden och Vld
Tegelbacken minskades;

att hinder for trafiken till och frin Rlddarholmen samt Kungsholmen uppLomme ;

att de foreslagna broanliggningarne skulle skada den fria och vackra ut-
sigten sivil ifrdn Carl Johans torg som ifrdn Norrbro; och slutligen ‘

att bide vestra och norra stambanornas trafik. sammanfordes till de redan
tranga lastningsplatserna yid Stadsgdrden och Skeppsbron. - . . . |
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-~ Hvad den forstnimda  af ‘dessa: oldgenheter angar, si lirer Stockholms
kommun vara betinkt pi anskaffande af tjenligare plats for sin jern- och metall-
vag, till foljd hvaraf den nuvarande platsen, redan for sitt ndamal alltfor trang,
blifver tillginglig for andra behof. Den tillskade omkostnad, isom slussafgiften
hiirigenom fororsakar for metaller fran Milare-sidan, lirer ej kunna undvikas,
men kan ej billigtvis liggas en mojligen blifvande sammanbindningsbana till last.

Det hinder, som af broanliggningarne befaras for sjofarten, &r visserligen
icke -utan all: betydelse, egentligen dock endast hvad angir bron frin Jernvigen
ofver Riddarfjirden. Denna bro kommer dock att, enligt forslaget, erhilla 7
hvalf,” under hvilka omastade farkoster alltid kunna passera, och af dessa hvalf
blifva tvd. forsedda med svingbroar for seglande och storre fartyg. DA det ojem-
forligt storsta antalet af dessa fartyg tillika skall passera den nirbeligna slussen,
och fér denna passage atgar mangdubbelt lingre tid &n for genomgiendet af
nigondera af de tvi brosppningarne, samt fartygen, ehvad de skola passera
slussen eller stanna vid kajerna emellan denna och jernviigsbron, alltid miste i
god tid dessforinnan sakta sin fart och iakttaga nddiga forsigtighetsmatt emot
pastdtningar, inskrinker sig i sjelfva verket de befarade hindren for sjofarten till
5, hogst 10 minuters tidsforlust for hvarje sidant fartyg. Vadan af pastot-
ningar, i foljd af vestliga stormar frin den jemforelsevis lilla Riddarfjirden, sy-
nes dessutom foga forindras genom broanliggning pa ett par hundra alnars af-
stdnd frén de for samma fjird och stormar blottstéillda kaj- och brobyggnaderne
vid Carl Johans torg. Skulle det emellertid, i foljd af jernvigsbrons anliggning,
finnas behofligt att till yttermera sikerhet betrygga sjofarten genom nigra nya,
1 andra hamnar vanliga hjelpmedel, si lirer kostnaden derfor vara af ringa be-
tydelse i forhdllande till sammanbindningsbanans nytta. _

- Till det nu ifrigavarande forslagets foretriden framfor de af Chefen for
statens jernvigsbyggnader tidigare framlagda riknas med skil det, att auligg-
ningen af bro, i stillet for bank, lemnar vattnet fritt lopp. och ‘icke férorsakar
uppgrunduing eller stagnation inom den till Kornhamn och Carl Johans torg
stotande Malare-viken. Om utfyllning under vattenytan anses erforderlig for bere-
dande af fast grund for brobyggnaden, lirer deraf icke mer &n af hvarje sjo-
bottnens ojemnhet ndgon menlig verkan uppkomma; hvarfére ifven de af kom-
mittéens ledamoter, hvilka tillférene, hufvudsakligen med afseende pad den da
ifrdgasatta bankbyggnaden ofver Riddarfjirden, varit tveksamma om forslagets
antaglighet, numera anse denna betinklighet hafva forfallit.

Deremot ir det otvifvelaktigt, att den till 28 fots bredd beriknade sam-
manbindningsbanan pa hvartdera af de fyra stillen, der den triffar nu befintliga
kajer, upptager en motsvarande landningsplats och siledes pa hvarje stillle in-
kriktar utrymme for ett eller tvd fartyg; men di Stockholms kommun i allt fall
lirer af den okade trafiken finna sig nodsakad att utvidga kaj-anliggningarne vid
Malaren, synes en skillnad i utrymme for nigra fartyg mer eller mindre af den
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talrika ‘dng- och segelflotta, som ligger -till vid Mﬁlare'-kaj-erna, icke vara af ni-
gon anmérkningsvird betydelse. ' o
Betinkligare ir, att bantigen afskiira gdtutraﬁl\en, synnelhgen till Riddar- |
holmen -och vid Iegelbacken till Kungsholmen samt emellan Orebrohamnen och
Kornhamn, Men pé alla dessa stillen skulle, enligt forslaget, trappor under
jernbanan anliggas, sd att fotgingare icke nigot tgonblick hindrades 1 sin fort-
komst. For dkande deremot uppstir vid hvarje bantigs annalkande, di passa-
gen tvirs ofver banan miste stingas, ett uppehdll af hogst 2 till 3 minuter.
Forutsatter man nu, att tillochmed ett bantig 1 timmen kommer att framgi,
sd skulle hvardera af dessa passager under dagens lopp vara stiingd for ikande
inalles omkring § timme. Om ock, & ena sidan, med fog kan séigas, att for'
varuforslingen nigra minuters uppehdll icke &r af synnerlig vigt, och att perso-!
ner, som for sin fortkomst pé gatorna begagna dkdon, skiligen bora forutsittas
kunna sd ordna sin tid, att nagra minuters uppehall, synnerhgen da sidant kan:
pa forhand beriiknas, icke medforer nigon stor oligenhet, ir det likvil, & andra:
sidan, oemotsigligt, att dyllka uppehill, helst om de oftare ifrigakomma, utofva,
ett storande inflytande pa trafiken och bora i mojligaste man undvikas. Sa Jinge'
bantigen, sisom hir ofvan blifvit forutsatt, icke forekomma oftare dn en ging
1 timmen -— och pa lang tid lirer en lifligare jernviigstrafik vil icke vara att
motse —, synas emellertid de hinder, som for gatutrafiken uppkomma af jern-
viigen, icke ofverstiga hvad en hvar skiligen kan och bor underkasta sig, isyn-
nerhet di denna uppoffring egnas en annan, allmint gagnelig kommunikation.
Men for den hindelse, att en édnnu lifligare jernviigsrorelse skulle uppstd, hafva
kommitterade tinkt sig behofvet af kérbanors anliggning under jernvigen pi de
mest trafikerade platserna, samt pa derom gjord forfrigan erhillit den upplys-
ning, att hvarken lokala forhdllanden eller tekniska svirigheter hindra kérbanors
inrdttande under den foreslagna jernbanan, vare sig till Riddarholmen eller vid
Tegelbacken till Kungsholmen. i
Huruvida de ifrigasatta broanliggningarne med sina ofver vattenytan ut-
striickta litta ofverbyggnader icke snarare skulle forhoja dn skada den af dem
alls icke undanskymda utsigten, vare sig frin Stockholm ofver Milaren ‘eller
fran Milaren ofver Stockholm, anse kommitterade oafgjordt. C
Den emot sammanbindningsforslaget slutligen gjorda anmirkning, att vestra
och norra stambanornas trafik skulle sammanforas till ]Aatmn(mplatsema vid Stads-
girden och Skeppsbron, grundar sig hufvudsakligen p& forestillning om limplig-
heten deraf, att norra banan ledes till Saltsjon vid Ladugirdslandsviken, men der-
vid forbises helt och héllet eller underkénnes betydelsen af lastningsplatserna vid
Milaren, dit likvial bade storre och mera djupgiende fartyg kunna ingd, 4n i
den grunda Ladugirdsiandsviken. Att med Stockholms tillviixande folkmingd
och industri dfven sistnimde hamnplats sminingom skall komma att ordnas for
storre sjofart, samt upplagsplatser och handelskontor deromkring inrittas, ar
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visserligen antagligt; men att &nnu icke ndgon gren af den stérre handeln dit
forflyttat: sig; dr val bekant, likasom att djupgdende fartyg icke kunna ligga. till
vid dervarande strandskoningar. S4 snart ett annat forhallande intridt, och det
visar sig, att varutrafiken pa norra stambanan verkligen behofver afledas frin de
delar af hufvudstaden, der all dess handelsrorelse nu ér férlagd, — dé, men ocks3
forst da, synes det ur jernvigsrorelsens, handelns och hufvudstadens intresse
pikalladt att frin norra stambanan utligga ett sidospar till Nybrohamnen.

~Genom sjelfva  stambanans ledande ‘till nimde hamn skulle, enligt kom-
mitterades tanke, sammanbindningsbanan snart sagdt omojliggsras. Den enda
viisendtliga oligenhet af denna bana enligt Chefens for statens jernviigsbyggnader
forslag &r, sisom ofvan blifvit visadt, att den afskiir gatutrafiken, dock endast pa
korta strickor, hufvudsakligen vid- Riddarholmen och Tegelbacken. En samman-
bindningsbana fran trakten af Nybrohamnen skulle deremot afskira gatutrafiken
icke ‘allenast till Ladugdrdslandet och Djurgirden "samt Blasieholmen, hvilken
trafik ar ojemforligt lifligare, isynnerhet hvad dkande betriffar, 4n den till Rid-
darholmen och Kungsholmen, utan ock lings efter hela Skeppsbron, eller huf-
vudstadens ‘utom allt tvifvel vigtigaste lastningsplats. Genom trappor och, i
hindelse af behof, &fven genom kérbanor under jernvigen kunna passagerna till
Riddarholmen och Kungsholmen alltid hillas 6ppna; men att dylika kommunika-
tioner ' fvensom nodigt stingsel & bdda sidor om banan icke kunna inrittas ut-
efter hela Skeppsbron, synes pétagligt.

Kommitterade hafva hirmed i underdinighet sokt utreda bide fordelarne
och- oligenheterna af en sammanbindningsbana, sddan den blifvit af Chefen for
statens jernvigsbyggnader foreslagen; i sammanhang hvarmed kommitterade ock
tro- 'sig hafva gifvit tillrickliga skil for sitt underkinnande af det alternativa for-
slag’ till sammanbindningsbana, som inom kommittéen blifvit framstildt. ©

Enligt kommitterades tanke dro fordelarne af sammanbindningsbanan icke
allenast i forhillande till oligenheterna ofvervigande, utan i och for sig af sd stor
betydelse for den. allminna rorelsen, for statens inkomst-af jernvigstrafiken och
for de besparingar i anliggnings- och arliga driftkostnader som genom samman-
bindningsbanans utforande kunna beredas, samt slutligen for landets forsvar i héin-
delse af krig,; att denna vigtiga del af statsbanorna icke for nagon annan del af.
hela' stambanesystemet star tillbaka eller utan verklig skada och forlust vidare
kan uppskjutas. - . L o

. ...Man har velat pésti, att sammanbindningsbanan fornamligast borde be-
traktas ;sdsom en lokal angeldgenhet. for hufvudstaden, och att kostnaden for
densamma derfore ocksd -borde af kommunen bestridas. BRE

: R . , o ‘13
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Att hufvudstaden i sin handelsrorelse liksom for ‘sin torgtillforsel och till-
loppet af resande skall i- hogst visendtlig mén draga fordel af sammanbindnings-
banan for trafikens underlittande, &r alldeles obestridligt; men om sidant vore
skil nog att frin staten till kommunen ofverflytta utgiften for jernvigsbyggna~
derna, borde vil ritteligen alla stambanans delar bekostas af de: orter, genom
hvilka banan framgar. 1 forhdllande till hufvudstadens folkmingd, fastighets-

. vérde och industri samt i man hiraf utgdende direkta och indirekta bidrag till |
statsbehofvens fyllande, kan statsutgiften for jernviigsforbindelsen genom Stock-
holm visserligen icke heller anses ofverstiga hvad pd hufvudstaden, jemford med
hvilken annan del af riket som helst, rattvisligen bor belopa sig. Dessutom mad
icke forbises, att Stockholm, bade till foljd af sammanbindningsbanans inkrikt-
ning pi utrymme och af de nya behof som en okad rorelse alltid alstrar, nog-
samt maste vidkinnas ganska betydliga utgifter, hvilka likvil icke ingd i eller
skﬁ,ligeél kunna paféras den for sjelfva jernvigsbyggnaden beriknade anliggnings-
kostnad. o LoLi

Endast hufvudstadens gynnsamma lige, i forening med den siirdeles lyck-
liga tillfilligheten, att just de trakter, der jernvigen 1 nistan fullkomligt rak
linie skulle genomga staden, &nnu blott undantagsvis dro forsedde med &bygg-
nader, och dessa ganska fi samt knappt nigon af storre virde, gor det mojligt
att med jemforelsevis ringa kostnad nu bringa till utforande ifrdgavarande. forslag
att 1 hufvudstaden genom en gemensam bangird forena vestra och norra stam=
banorna. I utlandet har man for sent insett de stora fordelar, som en sidan
skilda jernviigars forening medfor for hufvudstiderna, och méste nu med oer-
horda uppoffringar stka godtgora sin forsummelse. Hvarje uppskof med forsla- -
gets utforande skall lemna rum for nya anliggningar i jernvigslinien. samnt mer |
och mer 6ka kostnaderna, tilldess ssmmanbindningsbanan slutligen befinnes oumbér--
lig; och endast genom denna banas byggande och 6ppnande for trafiken samtidigt
med den norra stambanan kunna de betydliga besparingar vinnas, hvilka .hér:
forut finnas omférmélda. Kommitterade anse sig siledes bora  underddnigst
fororda: - ; *
att det af Chefen for statens jernvigsbyggnader upprittade forslag till:
sammanbindningsbana genom Stockholm matte godkinnas och samtidigt
med norra stambanans utliggning bringas till utférande. - o

Ehuru kommitterade, af forut utvecklade skil, funnit det for nérvarandel
hvarken vara limpligt eller af nigot behof pikalladt att draga norra stambanan
till Nybrohamnen, hafva kommitterade likvil icke kunnat forbise, att i en ickel
afligsen framtid bade hufvudstadens utvidgade handel och sjofart samt den okade:
jernviigstrafiken med all sannolikhet' skola ‘behofva anlita dfven det utrymme,
som Ladugirdslandsviken och trakten deromkring erbjuda, och -att det vid: den;
tiden skall blifva nodvindigt att utligga sidospér for varuforsling emellan ,n;‘igon’
limplig “punkt pd norra stambanan och Nybrohamnen. Da det likval ar fara
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virdt, att vid nimde tid den for sidospéret behofliga mark kunde vara upptagen
af dyrbara byggnader och inrittningar, hvilkas exproprierande skulle hogeligen
fordyra jernviigsanliggningen, anse kommitterade sig i underdénighet bora till-
styrka: ‘
att, till forekommande af sddana hinder, expropriation af den for nimde
sidospér erforderliga mark snart matte blifva verkstilld.

Ofvan aberopade, med Eders Kongl. Majits nadiga skrifvelse den 7 sist-
lidne Mars till undertecknad Bennich ofverlemnade underdiniga ansokning varder

hirmed i underddnighet aterstilld. :
De mot detta betinkande af undertecknade Bennich, Hazelius, Cronstedt

och Taube afgifna reservationer folja hirjemte, och
Kommitterade framhirda med djupaste vordnad, trohet och nit,

Stormiktigste, Allernidigste Konung!

Eders Kongl. Maj:ts

underd@nigste och tropligtigste
tjenare och undersdtar:

A. G:soN BENNICH.

JOH. AUG. HAZELIUS. A. W. FRESTADIUS. FR. CRONSTEDT.
J. SJIOBERG. ‘ HENNING A. TAUBE. A. TH. STARCK.

J. L. v. Sydow.
Stockholm den 17 Juni 1862,



3 Biittelser.

Sid. 8, rad 16 up]iifr?m stér: stamlinierna frdn etc., _ lds: stamlinierna, den ena frin ete.
» 44 » 3 » »  bibanan ete., . .. » , grenbanan ete.
» 77, » 20 » » 16000 ‘tunnor -spannm8l etc., - » 16000 Sk spannmil och mjsl ete.





