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Reservatlon af Landshofdlng Benmch

Det: undexdﬁmm ‘betiinkandet 1edogm i ‘korthet for -de mycket Sklljaktlg'l memngarne mom
‘Kommittéen, angfende norra stambanans limpligaste- riktning. S

"Af denna redogdrelse inhemtas, att af Kommittéens ‘sju ledamoter endast tvA obetingadt om-
fattat linien :Stockholm—Orsundsbro=—Sevalla—Sala; att en tredje ledamot, som uttryckligen gifvit
foretriide - 4t linien Stockholm—Upsala 8ster om Sigtuna-fjirden; likvil for sammanjemkning af de
skiljaktiga. meningarne ofvergtt till den motsatta:linien; och. att slutligen efter sérskilda omrdstiingar

en formell pluralitet — ehuru inom sig skiljaktig i afseende ~pd ‘#ndamélet 1med: stambanans forlag-
-gande vester om . Sigtuna-fjirden — blifvit vunnen for-forstnimnde- linie; afvensom att linien Sala—

Korsnds: vunnit en rosts ofvervigt framfor linien -Sala-—Storvik: :

- Den betydelse, som ‘man eljest med ritta:bor kunna tillmiita en ur sorgfilliga dfverliggningar
och - ovilldig profning af skil och motskél hirfluten gemensam asigt, kan sfledes icke:komma forsla-
get 1 dessa hiinseenden till godo. Och den bor det'sd mycket mindre, som den ringa 1‘ostofverv1gten
inom férevarande Kommitté  stdr i ‘fullkomlig strid med hvad si vil Chefen for statens jernviigs-
byggnader som en foregfende Kommitté enhilligt foreslagit samt Kongl. Maj:t redan i nider huf-
vudsakligen godkiint. — Dessa erinringar gilla endast den auktoritet, som man velat tillrikna plura-
litetens omférmilda forslag, forr #n de glundel p& hvilka férslagen hvila, ens blifvit kinda, &n mindre
hunnit’ granskas. R o B B

Vid en sddan granskn’mg- har jag lika htet funnit mig ofvertygad om forslagens: iindamalsen-
lighet, som'jag derom kunnat Sfvertygas under Kommittéens lingvariga ofverliggningar, under hvilka
ifven andra skil, in de i betinkandet anférda, mer: eller mindre fullsfandigt framstilldes eller antyddeé.

Jag nekar alldeles icke, att: en- jernviig, utlagd frén Almarestiket ofver halféarne Bio och
Hibo: -samt vidare frén- Orsundsbro dels till Upsala, dels ock till Sevalla i riktningen till Westerds,
allt invid eller pd foga afstind frin Milarens segelbara vatten, skulle ‘for Uplands och Westmanlands
sodra och'rika kustland i synnerhet under vintermanaderna blifva gynnsam.: Icke heller fornekar jag,
att-en jernvdig, dragen frin Sala till Korsnis,: eller kanske innu hellre mera vestligt till Forsshufvud
eller Bétstad, pd sitt inom Kopparbergs lin blifvit yrkadt, skulle for detta lin medfora stort gagn;
och - att “begge * dessa’ bandelar, sisom ortsbanor; vore fortjenta af uppmirksamhet och understod frén
statens sida.- Annu mindre ‘skulle jag,  om frigan gillde att anléigga en vestra stambana norr om
Malaren, med det hogre syftet att pa mojligen kortaste vig forbinda rikets Sstra och vestra kuster
vid - Stockholm och - Goteborg; forneka, att-en sddan stambana médjligen skulle limpligast f& sitt lige
vester om Sigtuna-fiirden; pd ‘sitt Kommittéen foreslagit; men nu #r intetdéra af dessa syften i fréga.
Statens' vestra stambana Ar snart firdig sdder om Milaren, och det vore lika litet behofligt som med
statskassans. fordel 'och’ dndam8l forenligt- att #fven norr om Milaren anligga en jernvég i vestra
.. I . : Fa e o . . ‘. : . 1
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stambanans riktning, hvarigenom de tvenne vigarne norr och soder om Milaren skulle blifva kon-
kurrenter om till icke obetydlig del samma trafik. Atminstone synes man dermed béra uppskjuta
till en sannolikt afligsen framtid, dd verkligt behof kan pdkalla dubbla jernvigsférbindelser emellan
omférmilda hufvudpunkter for landets handelsrorelse.

Den friga, som Kommittéen haft att 1osa, giller icke vestra utan morra stambanans limpli-
gaste riktning. S84 tydligt detta &n blifvit uttryckt i Kommittéens uppdrag, ar det lingt ifrin &fver-
flédigt att upprepa och i minnet, fasthilla detsamma.  Tillerkinnande pluraliteten full rittvisa for dess
bevekelsegrunder, tror jag mig likvil icke sakna skl for den anmirkningen, att den forkirlek, hvar-
med vestra stambanans lige norr om- -Milaren pd sin tid omfattades och- forfiktades, synes.innu icke
viljia lemna rum for en frin forutfattade meningar frigjord profning. af de visendiligen forindrade
forhéllanden, under hvilka nu-skall bestimmas norra stambanans limpligaste rikining. . Den férst ned-
satta Jernvigs-kommittéen, hvilken &r 1856 afgaf utldtande anglende stambanors anliggning, antog,
att vestra. stambanan borde g& norr om. Milaren och, fér vinnande af kortare vig emellan Stockholm
och. Goteborg, forliggas vester om Sigtuna-fjirden; hvarjemte samma kommitté, fér besparing af kost-
nader och ur strategiska:skal, hvilkas giltighet den nu varande Kommittéen underkiint, ansig vestra
och morra stambanorna béra gemensamt fortsittas frin Stockholm till en punkt, ej afliigsen frin Or-
sundsbro; men kommittéen forklarade derjemte uttryckligen, och i motsats till hvad férevarande Kom-
mitté i sitt betinkande antagligen af misstag uppgifver, att limpligaste riktningen for morra stam-
banan, i -ochfor; sig, vore dster om Sigtuna-fjirden till Upsala. Sistnimnda mening, redan framstalld
i sammanhang med alla tidigare forslag om jernviigsbyggnader i landet, har sedermera oafbrutet vid-
hallits och blifvit, sdsom”férut &r nimndt, bide af Kongl MaJt godkiind och af Jernvigs-undersok-
nings-kommittéen ytterligare och enhilligt- forordad.

- Emellertid &r det litt forklarligt, att icke blott den orts invinare, hv11kas forhoppmng en
ging blifvit vickt att f& stambanan i sin nirhet och hvilkas fordelar med realiserandet af en dylik
forhoppning #ro nira forknippade, utan ocksd andra, hvilka i den vigtigare frigans tidigare behand-
ling  tagit liflig del, endast motvilligt ofvergifva en mening, for hvilken de af varm ofvertygelse kiim-
pat. ‘De forindrade férhallandena férbises eller férlora Atminstone i betydelse vid. sidan af en med
forkiirlek tidigare omfattad mening.  Och det intréffar dessutom, sfisom Kommittéen i sitt betinkande
si vil uttryckt, att »varma fosterlandsvénner, just af kiirleken till egen bygd och under inflytelsen af
den sténdigt vaksamma omtanken och de rastlosa strifvandena for dess forkofran och uppblomstring,
litteligen: hénforas att i dessa den egna hygdens fordelar se. en vinst for landet i det hela och der-
fore icke till sitt fulla vérde. uppskatta andra landsdelars ¢nskningar och behof;» i sammanhang hvar-
med tilligges  den sunda reflexionen, att, d& stridiga ansprék miste matas och bedémas, »det mindre
intresset bor gifva vika for det.-storrens.

I strid mot sistnimnde, utom allt tvifvel, riktiga grundsats, har Kommlttéen cmellertid ansett
Uplands och- Westmanlands lilla kustland vid Mélaren ega bittre ansprék pd och hdgre behof af
jernvig, in det méangdubbelt storre, frén vattenkommunikationer‘ afligsnare, jemvil folkrika och frukt-
bara fastlandet . af Stockholms och Upsala.lin; #fvensom Stora Kopparbergs lin, med en folkmingd
al 166,899 personer, oaktadt redan befintliga jernvigsforbindelsen med Gefle i vester samt jernviigs-
och kanalférbindelsen med Milaren i soder, ansetts béra ytterligare understddjas med en stambana pd
foga afstind  frin Stromsholms kanal och Norbergs jernvig, framfor de ménga och betydliga jern-
verken i linien Sala—Storvik samt framfor hela Gefleborgs, Westernorrlands, Jemtlands, Westerbottens
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och’ Norrbottens lin, hvilka, ' med ‘en sammanriknad folkmingd ‘af 46% ,651 "personer, for sin- betyd-
liga - vintertrafik pa Sala Upsal.\ och ‘Stockholm icke: h'tfva nagon annan kommumkatlon in lands«
vigen.: : EEEE AR : ‘ : -
Till dessa forslao' har Kommltteen sﬁsom det af betankandet nogsamt synes, “hemtat icke ovi~
sendtlig ‘grund frin de yttranden, som blifvit-afgifna dels uti-en af »3tskilliga: stdire jordegare; och
deribland ordférandena i Trogds, Bro och Hibo samt Asunda hushéllsnimnder, undertecknad skrift»;
hvilken rekommenderas ‘sisom' fortjent af uppméirksamhet, dels af hvad Hushallssillskapen ‘och Konun-
gens - Befallningshafvaridé 1 Westerds och Stora Kopparbérgs lin uti jemvél synnerligen-férordade an-
foranden i saken andragit, samt hvad- flere handlande i Westerds upplyst. = Bakom  alla dessa;: tvifvels-
utan pd ofvertygelse ‘grundade ‘och omsorgsfullt utarbetade: yttranden har. Kommittéen vil sett vaiina
fosterlandsviinner; men den omdomet forvillande och”hinforande inflytelsen af sin -egen 01ts f"ordelar
triiffas forst hos de min, hvilka férordat linien till Storvik framfor den till Korsnds. -

Oaktadt den fullstindighet,” hvarmed - Kommittéen 1 ofrigt &tergifvit de frén orterna, som -af
jernviigen “skulle berbras, inkomna yttranden, hvaribland Kommittéen: omformilt bide “den likgiltighet,
som ‘inom Stockholms lin skulle visat sig, och sirskildt Lyhundra hdrads forklaring, att det ej af
jernviigen, men af en uppgifven sjékommunikation vore i behof, har- Kommittéen::alldeles' forbightt ett
af Bro och Hibo hiiraders hushllsndmnd: afgifvet liknande férklarande, att. dessa hirader icke heller
“vore i synnerligt behof af jernviig; hvilket forklarande, mirkligt i och: for sig och vid jemférelse med
det alldeles motsatta yttrande, som” ordférandena i dessa med flere hiraders hushdllsnimnd jemte &t-
skilliga * stérre jordegare afgifvit, desto mindre bort kunna:undfalla uppmérksamheten vid forfattandet
af betinkandet, som erinringar om’ detta- yttrande under Kommlttéens forhandhngar mgalunda ute{
blifvit. : ; B ‘
Svag blir emellertid alltid den grund for bedﬁmande af stambanors li'imphgaste riktning, ‘som
skall hemtas frin orfernas sinsemellan. stridiga samt mer eller mindré lifliga framstéllningar: af sina
behof. * Maw kan nemligen i regeln taga for gifvet, att hvarje ort snarare &fverskattar sitt-eget. och
undérskattar en medtiflares; och framstillningens  virma: och ‘utforlighet. beror vanligen afen eller an-
nan individs storre eller mindre nit och formiga att fora ortens talan. *Endast i- det-fall, att en ort;
genomtriingd af ‘medvetandet om behofvet,. sjelf helt och:hillet eller tminstone hufvudsakligen vill
bekosta den dylbala jernviigs- anlﬂggnmuen “kan ortens: uttlyck om behofvet af j Jelnvag tillmitas: nagot
vitsord.

-Ett sddant erbjudande ha1 sdsom bekant, bhfv1t af den -enskilda - fmetagsamheten ‘,_\]mdt hvad
angér: linien ‘Stockholm—TUpsala, oster om Sigtuna-fjirden; och " den"allminna férestillningen, icke
blott' inom orten utan vida derutom, betraktar ett dylikt foretag-med fortroende. R i

I sjelfva verket innefattar detta, -enligt min tanke;’ett ytterligare bevis ‘till formin for norrd
stambanans anldggning i denna riktning, hvilken i allt fall med stambanans: hufvudsakliga #ndamél
fullkomligt 6fverensstimmer. Ty der rorelsen redan uppnitt en sddan liflighet, att. den enskilda-spe-
kulationen med fullt allvar ‘ifrdgasiitter byggandet af jernviig, der, om ndgonsin; eger ocksd den: all-
minna regel, &t hvilken Kommittéen vid ‘bestimmandet af statsbanornas riktning ensamt velat in=
rymma  afseende, nemligen ratt »jernviig b01 lcwgas der den ir fo1et1adesv1s behoﬂlg,» sin - fulh och
obestridliga tillimpning. - : v SRR i :

:Visserligen - har ocksd -under sistlidne riksdag ﬁamstallnmo dels till Kontrl Ma.)t och ‘dels
till Rikets Stinder forekommit om statshidrag for en jernvig, som ‘af enskildt bolag skulle byggas frén
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Stockholm 6fver halféarne . Bro och:-Hébo till Westmanland, eller alternativt,. atf.staten: mdtte bygga
stambana till Almarestiiket, hvarefter det enskilda bolaget ville fortsitta vigen 1 nyssnimnde riktning.
Att denna framstéllning icke tillvann sig nigot afseende hos Rikets Stinder, d& deremot sam-
tidigt . vickt forslag, om. statsbidrag till ett bolag for byggande af jernvig Sster om Sigtunafjirden
till. Upsala, foll for endast’ ringa rostofverth synes mig" alltfor betecknande for att har-alldeles for-
bigds.
Antingen rﬁdde r'edan d “ifven lios Rikets: Stinder ett-stadgadt fortroende for den Ostra ,li-

niens foretride. .framfor -den vestra, eller ock — hvilket liter tinka sig"— befarade man, att staten,

inledd pd byggandet af stambana till Almarestiket, sedermera, om det enskilda bolaget for jernvi-
gens fortsittning icke komi till stdnd, skulle finnas: nidsakad att sjelf bekosta fortsittningen i den.pd-
bérjade riktningen, &fven om denna befunnes:icke vara for statsbanan limplig. -

Denna episod ur jernvigsfrigans tidigare behandling synes mig bora komplettera den eljest i
vissa héinseenden -mycket fullstindiga historik, som Kommittéen ofver detta #mne sammanfattat.

Jag har nyss anmirkt, hurusom-Kommittéen endast erkiint en allmin regel for stambauornas
strickning, nemligen att jernviig Lor liggas der den ir foretridesvis behoflig. Otvifvelaktigt dr denna
regel enkel; men den &r icke, sdsom Kommittéen, att sluta af betinkandet, synes hafva forestillt sig,
hvarken ny eller stridande emot de allmiinna grundsatser, hvilka tillforene Dlifvit af de dldre jernviigs-
kommittéerna framstillda och af Kongl. Majit godkiinda samt #fven af Rikets Stinder vid hittills be-
slutade stambanor  tillimpade. Dessa allminna grundsatser, .af hvilka bildats ett system for stamba-
nors anldggning, . innefatta i sjelfva verket allenast ett nirmare bestimmande af .de. forhillanden, hvilka
i synnerhet utmirka hvarest stambanor for landet, betraktadt i stort, foretridesvis iro behofliga; ty
for de mindre ortsbehofvens tillfredsstillande, med &sidosittande af landets allminna behof, iro stam-
banor icke afsedda.  Det ir icke heller nog, att en regel &r enkel och sisom allmint begrepp riktig,
helst han just genom sin alltfor stora allminlighet i sjelfva verket lemnar allsingen viigledning vid
tillimpningen.. Af en si allmin regel, som den Kommittéen uppstillt, kan man till och med miss-

ledas -att for de mindre orternas verkliga eller &fverdrifna behof forbise stambanornas sndamal och af

landets allméinna beskaffenhet pékallade riktning. Stambanornas #ndamdl, hvarfor de #fven helt och
hallet af statens medel bekostas, méste, enligt min tanke, vara «att sisom rorelsens stora pulsidror ge-
nomlépa det inre landet i mojligen rakaste linie emellan vigtigare hufvudpunkter; hvaremot ortsha-
norna, for att fortsitta liknelsen, bora likasom vener underlitta rorelsen emellan pulsidern och de
mindre,” omkringliggande orter, hvilka af dylik forbindelse &ro i behof. Der stora segelbara vatten
forckomma inom landet, utgdra dessa redan af naturen eller konsten bildade medel for cirkulationen
samt fullgéra vanligen billigare, om ocksd i vissa hiinseenden icke lika fullstindigt, stambanornas funk-
tioner. Af de oftast ursprungliga vattenkommunikationerna forklaras den tidigare och. mera utbildade
odling, som forekommer i deras ndrhet; men, s vida det icke kan vara med samhillets dndam3iloch
framtida bista forenligt att fortfarande halla odlingen inskriinkt inom vissa af naturen redan foretri-
desvis ‘gynnade trakier och &t dessa i forsta rummet jemvil bereda de ytterligare, men der jemfs-
relsevis mindre- behofliga inrdttningar, genomn hvilka menniskosnillet ‘uppfunnit medel att utstricka od-
lingens hufvudvillkor — latta kommunikationer — till nya falt, synas mig de till sin betydelse stora
grundsatser, hvilka hittills vid stambanornas anliggning varit godkidnda och tillimpade, fortfarande
fortjena allt afseende, emedan stambanorna euligt dessa grundsatser blifva anlagde. just der de for
landets allménna odling och forkofran iro foretridesvis behofliga. - S
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= Likasom sétt folks vélbefinnande och-lycka) enligt min taske,:ingalunda ‘befrimjas iderigenom,
att- endast ndgra: fi ‘lyckligare lottade  individer eller klasser af samhillet foretridesvis omhuldas och
gynnas, - utan fastmera derigenom, att- allas vilstind,:sd vidt. ingjligt, befordras, s&.anser:jag .ock.lans
dets -allménna: odling - och- forkofran: vara for statens: bestdnd 6ch .utveckling. . af .vida hdgre 'betydelse,
in om nigra bordiga, men mindre trakter kunde-uppdrifvas till hégsta. mojliga fruktbarhet och odling:
Och om det ir en sanning, hvid Kommittéen i sitt betinkande anmirkt, att uppfinningen af jernvigar
i sjelfva:verket. upphift--det foretriide-sjdtransporten. egt-:6fver landtransporten,'sd bjuda. ju -bdde stats-
klokhet -och . rittvisa, ‘att ‘icke den ena orten, som-redan:eger sjotransport, derjemte - tillgodoses med
jernviig framfor en aunan ort, hvilken. endast -eger den- tunga landtlanspmten - At hirvid. forfikta
den; »urgamla odlingens» och »anornas» foretridesratt framfor de. »nya- ansprikeny» iom :hvilket .allt &t-
skilliga talesatt' i Kommittéens betdnkande férekomma, vill synas mig 1cke val ofvelensstamma'hvalken;
med tidens eller med stambanornas allmiinha riktning. T T
Den grundvisendtliga skillnaden emellan . pluralitetens’ och min uppfattmngnaf fragan i sin
helhet synes mig . tydligast framstd i vr alldéles motsatta forestillning om stambanornas. hufvud-
indamdl. Af denna- skiljaktighet - forklaras. Kommittéens forkastelse: och mitt::vidhdllandeé: aft de:all-
ménna grundsatser, hvilka hittills utgjort hufvidsaklig ledning for: stambanors anléggning! i. vart;landy
och endast. genom fornekandet -af dessa grundsatser har det blifvit - Kommittéen.-mojligt: -att forligga
norra - stambanan i vestlig riktning vid yttersta kaiten: af .det.stora- fastland, sowmbildardfvergdngen
fran miedlersta- till' norra -delen. af riket; att sonderdela: stambanan. i bibanor;- och islutligen: att, for-;
ligga stambanans indpunkt si afligsnad frdn den natwrliga riktningen -af .en norra stambana, att:.der=
igenom oméjliggores stambanans - framtida . fortséttning emot: och: genom ‘de vidstrickta .och- fruktbara
Norrlandska landskap, i hvilka fosterlandet eger sd rika filt for odling och férkofran. . : v 5 i
@ Knligt .min tanke ligger det vid allminna'frigors behandling oberiiknelig- v1gt uppé v1dhéﬂ~
lande  och  foljdriktig. tillampning af- -allméngiltiga  grundsatser; .och #ninu: mera-vigtigt blir! detta: i
samma méin fridgorna 4ro -af genomgripande inflytelse pd hela landets vilstind och-forkofran for: sek-
ler, samt d& de tillika, sisom riktningen.af stambanorna,-berora 'och uppréra-tiflande orts-intressen.
Ett forslag, ‘hvilket bersmmer sig af -att icke kunna dberopa ndgra allminnai:grundsatser,-som -ega
ansprdk pd att vara system, — -ett sidant forslag i-en allmin och for landet i -dubbel imening dyrbar
friga synes mig fordenskull angifva en vacklande: grund fér sin tillvare: Ingenting torde ocksi tyd-
ligare ddagaligga detta, in Kommittéens egen motivering af forslaget. Ofverallt triffas motsigelser
s& i principer somi i detaljer. Nir frigan giller kustlandet vid Mailaren, . forringas -sjpkommunikatio-
nens’ virde, ja! sjokommunikationen vore for detta kustland »af vidd mindre vigt &ni-man ville till:
mita densamma» Icke blott spannmdl, utan rotfrukter behofva di jernvig-for sin afsittning pd Stock-
holin.  Vid betraktelserna - 6fver den motsatta linien Gster om Sigtuna-fjirden Ater.-erinras, hurusom
tyngre produkter fortfarande méste begagna sjckommunikationen, ehuru pa annat’ stille och for annat
andamdl ammiirkes, att Upsala »eger en mindre tjenlig' hamnplats in Westerds och vida besvirligare
segelled till. Stockholm»; och ndr man slutligen kommer. till frigan. om den Norrlandska trafiken, s&
ar Ostersjon ensam dess matwliga stambana; Ju besvirligare segelleden ar och ju mera man - nalkas
norden, der sjofarten likvil ur ganska natwliga. skdl méste inskrinkas till en kortare .del af-dret,
desto hdgre blir Kommittéens uppskattning af detta kommunikationsmedel..- P4 enahanda sitt ofver-
drifvas,: & ‘ena, -och forringas eller forbises, & .andra sidan, -de- omstandlgheter som skola utmiirka ro-
relsens omfattning.. Det gifves knappast ndgo: griins. for forestillningen omi:det lilla; Malaré<kustlan-
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detsi:foretriide: i friktbarhet, industri, folkméingd-och férmdga af utveckling; ehuru de mest noggranna
och samvetsgrannt insamlade! uppgifter 4dagalégga; att detta:kustland har mindre folkméingd; mindre
ingsmark ‘och ‘mindre utmark; in-det inre landet' pd alldeles lika afstind frin jernviigslinierna, samt
att: ofvervigten 1 odlad: jord och ‘ofverskottet af spannmdl, efter den for vestra linien fordelaktigaste be-
rikning, " i- ‘hvilken - till. ‘och :med landet Sster: om Sigtuna-fjarden, emellan denna.och Gstra: jernviigs-
linien, “#r tillgodoriknad vestern, .iro ganska: obetydliga, och ‘mingdubbelt motvigas af de littare sjo-
kommunikationerna: p& -den-'vestra: sidan och.:det stora till banrayonen stotande: fastlandet pd den ostra.
Den: dagliga och lifliga’ dngbatstrafiken emellan Stockholm' och Upsala, med hvilken &ngbtstrafiken pd
Westerds, Enkoping och' Orsundsbro sammanlagd p# intet vis kan miita sig, bevisar, enligt Kommit-
téens’ mening;:alls :icke" ett- 6fvervigande béhof:af jernviig i den forra linien, — langt derifrin. Det ojem-
forligt’ 6fvervigande hastantalet, som enligt 10 ménaders fortsatt rikning passerat Rotebro i den.dstra
liniens riktning, betviflas och betyder i allt fall ingen ting; icke ‘heller det hogre antalet utgdngna
skjuﬁsh%istar" oansedt daglig diligensforbindelse, som underhdlles med icke-skjutshéstar, tillika forekom-
mer- pa’ denna-linie: - Att dngflottan p& Norrland &rligen tillvuxit i antal och fartygens storlek, si att
denna’- trafik:mu mera torde kunna fullt mita sig med sjofarten p& de flesta andra orter inom- riket,
bevisar-icke: heller, att Norrlands industri och folkmingd fértjena uppmiirksamhet vid bestiimmandet af
stambanornas riktning. Men niir frigan giller linien vester om Sigtuna-fjirden, eller linien Sala—
Korsnis, ‘gifves: ‘ingen omstindighet nog obetydlig att icke tillmiitas vigt. Der riknas jernvigen- till
godo,: ‘att ~den,. inberiknad bibanan till Upsala, pd en storre viiglingd genomgir Upsala ldn, likasom
fr&gan om -stambanornas: utliggning borde afviigas, icke med hiinsigt till landets behof, utan efter line-
grénsernas lige och: med utmmutermv af vissa mil per lan, si att det ena icke ﬁnge mindre jernvégs-
Iangd in-det andra:i : :

+ Upsala,istad,” hvars betydelse af det fruktbara Uplands centralort, der icke m1nd1e in 9 all-
ménna landsvigar ‘sammantriffa, man eljest ‘ingalunda Sfverskattar, stiger ‘1 vigt sisom residensstad for
Bfo o¢h Hibo:hirader, under det, & andra sidan, Stockholms egenskap af residensstad for det méng-
dubbelt:storre landet:idster -om Sigtuna-fjirden #nda till nirheten ‘af Upsala alldeles forbises. ~Och di
man vidare-kommer .till - frigan om. vigens fortsiittning fran Sala till Korsnis, blir bergshandteringens
behof - och -tilll .ochmed -landsviigens :daliga beskaffenhet kraftfulla bevis for:den ofverviigande angeli-
genheteri: af *en jernvig, som dock skulle framdragas emellan de- 2:ne stora: grupper af jernverk, af
hvilka -den: vestra -ligger -alldcles- intill’ och omkring : Norbergs jernvig med Strémsholms kanal, och den
stra: dter:just’ skulle’ komma att genomskéras af jernvigen :ifrdn Sala.till Storvik. Sdsom en beve-
kande ~omstindighet: for -Kommittéens forslag &beropas de skoglésa orternas stora behof af skogsalster
till brinsle locl - -byggnadsimnen; men icke 'desto mindre-forkortas just den viig emellan Upsala och
Sala; “'som :genomgar- till'en del myeket skogrika -orter, hvarifrin det anmirkta behofvet kunde fyllas,
och “den jernvig forordas i stillet, hvilken.till:hela sin -lingd-genomléper de foretridesvis skoglisa
orterna; - Virdet af :berikning -enligt den .allmint bekanta  Egidyska metoden underkédnnes helt och
hallet, ‘mix frigan gillér en jemforelse emellan jernvéigarne oster eller vester om Sigtuna-fjarden; men
for vagen frin Sala_till- Korsniis dberopas en just efter dylik metod uppgjord berikning, oaktadt den-
sammna tillkommit: for ‘l&ng tid tillbaka, innan den utvidgade Strémsholms kanal med Norbergs och
Wessinan—Barkéns jernviigar, 4 ena sidan; samt Geﬂé—‘])ala ‘jernviig, & den ‘andra, ens voro dppnade
f6r -trafiken; #n. mindre ~hunnit- ‘8t: densamma’ glfva .de nya riktningar, hvilka férst-sméningom, men
ounidvikligen sluta: sig till' littare- kommunikationer. ' Fér att tillintetgéra betydelsen -af de hogstolika
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resultat, - hvilka rikningen vid,Rotebro och- Almarestiket af :derstides passerade histar. angifver, enligt

Jernviigs-understknings-kommittéens betinkande - (pag. 89), :pistds,  bland. :annat, . att .. vintqrtiden,,ﬁ,%

‘af trafikerande frén Bro och Habo, hirader taga..véigen till Stockholm: 6fver Sigtuna-fjirden ‘och,; Rote-

bro, hvilken. viig- Westmanlands och : Dalarnes - trafik jemvil skulle. begagna; -men.icke.desto mindre
forklaras pd ett annat stille, att jernvigen oster- om : Sigtuna-fjirden, eller just i den’riktning, som.de

Tog trafikera, skulle vara -utan- allt gagn- for- samma;  trafik..; . Med. ettiord: ~.saknaden af .system

vid..de vigtiga och mdngsidiga frigornas  bedsmande, har; sisom allestides. vid liknande fall ;méiste
intriffa, berdfvat Kommittéen - fast grund for- dess forslag och.invecklat -den wti..enskildheter. och, :bi-
omstindigheter, vid hvilkas mitande -och. bedémande hufvudfrigorna, enligt min, tanke;. blifvit; forbi-
sedda samt motsiéigelser- och misstag:icke kunnat. undgs. : AT

barar “sig synherligen ‘i betraktande ofver’ den formenta besparing,’ som skulle “vinnas gerlom "stam-

. o S . g e NG T i ot Vi [OTRNEN g ou
banans forliggande vester 'om Sigtuna-fjirdeén’ méd utgreningar -till "Upsala”och Sevalla §dmt derifrin
vidare till Sala.” Enligt K‘ominittéens"bérﬁkningar”skulle‘stairibaiihns"vﬁgrlﬁ.n‘gd,“'i‘ribér/ii,kn'éld'fen"jrttétlf-

Den forvexling ‘af ‘stambatior och ortsbanor; som genomgir Kommittéens ‘betinkande, uppen-

~ gare utgrening’ frin Sevalla till" Westerfs; blifva 15 fail 7360° fot samt kosta' 10,535,051 Ridrs"di

deremot stambanan, utford, enligt min mening, 6ster ‘om Sigtuna‘fjirden Sfver Upsala' till Sal#, ‘endast
skulle: uppgd till- 11. mil 28600 fot samt kosta -9,222,106 :Ridr; hvarigenomi sdledes statsverket
besparades - en byggnadskostnad af 1,312,945 Ridr samt’ trafikkostnader pi.ien. viiglingd af 3-mil
14760 fot. .Jag har vid denna jemforelse antagit den.liga byggnadskostnad. Kommittéen for vestra

linien; bertiknat, men. hvars riktighet lirer behofva noga. kontrolleras.;.. - .. . . .i.i..

.

"Ehuru &fven jag anser en jernviig eméllan ‘Sala’ och Westerds ‘mycket behjfi.ijli)c;,;j for transport af
ortens tunga produkter, kan jag ‘likvil. for ingen del instimma i dentaiike; som''hos “pluralitetén sy
nes hafva gjort sig gillande,  att denna jernviig borde sfsom ‘stimbana anises ‘och pa statsverkets  be-
kostnad anliggas. Hvarken den- under arbete "v'z.n‘arfldé,'Botj{iéibanaf;':gll’ér flert“andra ifrigasatta bi-
banot, * ehuru “hvar for - sin ort behdflig, hafva ansetts kunna 'ri'ikr:la's“till' g’mmb;ém‘&i',‘“éllé'f”'bii'r'a_si’iébih
sidane af staten bekostas. Derest ‘den” ytterst vigtiga skillnaden emellan’ starbanor  sarit ‘orts-"och

bibanot behorigen iakttages «— och’ derforutan gifves ingen-gréns for anspréken pﬁ‘fiS’@ateh‘é"jéxﬁvﬁg’s’-
utgifter — vill det forekomma mig- alldeles ovedersiigligt, att behofvet af e jernvig eméllin: Westerds

och Sala hvarken kan eller f&r ingd i beriikningen af norra .stambanaus sviglingdoch anliggnings-
kostnad.. Erkinnes detta, sd forfaller ock dermed hela. den ‘af Kommittéen : uppstillda: berikning, och
det visar sig, att, sisom ‘ofvan #r nammudt, i stillet. for, den formenta besparingen, uppkommer;-enligt
Kommittéens forslag, en. okad: statsutgift af minst 1,312,945 Redr...: - T R RTINS PTSTE ORI TPON
‘Jag antager gerna, att statsverket med 1dn undérstodjer ortsbanan: Westerds—Sala; nir dess tit-
forande ifrégakommer, men -ett 18n, om ock ‘pé ‘billiga +villkor,; blif» nigot-helt: annat) in zom- staten
sjelf skulle bekosta storreeller mindre del af denna jernvégsbyggnad; hvartill; enligt: min' tanke, inge:
anledning forefinnes. S S T S 1R TV IOU I NN LR ST EAPTVS S S PR T
Mihiinda skall man hiremot invinda, att det alltid blefvé cn statsekoromisk ‘¥inst att’ génot

" stambanans  byggande i riktningen emellan. Westerds och :Sala bespara - utgifterna forien sdrskild orts-

bana:i samma riktning; och.denna invindning vore. fortjent. af uppmirksamhet;: derest-icke - stambanan
Just -hirigenom komme -att dragas.ur sitt ritta lige, hvilket, -enligt min tanke, ¢jtkamywvaraii, vinklar

och ‘krokar lings de segelbara Malare-vikarnes - »+  iinicifo u b e s R it
g0 5 - PR e - iy o e ma o e - gy - — - -
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Bfter~ dexina  Sfversigt  af  pluralitetens forslag och'de derfér anforda motiver; i sammanhang
hvarmed jag: varit'i tillfille att antyda hufvudgrunderna for min skiljaktiga mening; har jag foga be-
hof- att ingd i -mirmare utveckling af de ménga och, enligt min tanke, ofvervigande skil, hvilka, i
fullkomlig - fverensstimmelse “med - det hittills antagna och tillimpade systemet for stambanornas an-
liggning, béra * bestimma norra stambanans riktning Sster om Sigtuna-fjiirden till Upsala och ‘vidare
i rakaste strickningar ‘till Sala ‘och Stotvik. — Jag amser en sidan omstindligare redogtrelse sd
mycket' mindre erforderlig,’ som bide- Chefen for- statens jernvigsbyggnader uti sitt betinkande &r
1856 och Jernvags-undersoknings-kommittéen uti afgifvet underdinigt betinkande-ir 1859 redan mycket
fullstindigt anfort’ de skal, pd hvilka min mening hufvudsakligen grundas, och™ hvilka éfven finnas god-
kinda i Kongl. Majits nidiga proposition vid 1856 drs riksdag. Visserligen tillstyrkte Jernviigs-
underssknings-kommittéen linien Sala—Robertsholm och icke Sala—Storvik; men de skil, som an-
erdes for, den forras foretride framfor Sala—Korsnis, gilla icke blott lika mycket, utan i annu hogre
grad il :féfm:fin for linien till Storvik, hyilken genomgdr en starkt bergsbruks-idkande  trakt och kom-
Vmerj den stora Norrlindska, vintertrafiken vida nirmare till motes, samt derjemte blir bade kortare. in
linierna. till. Robertsholm eller Korsnis. och i tekniskt hinseende. vida fordelaktigare &n den forra, dé’t
den starka. stigningen . upp - till. Robertsholm undvikes. ey

..+ .88 lingt Kommittéen varit i tillfille att dstadkomma ndgon niirmare statistisk och ekonomisk
utredning; -till jemforelse emellan  skiljaktiga vigforslagen, eller for stréckningen frin ‘Stockholm till
Sala, har ‘denna -utredning fullkomligen &dagalagt, att forhdllandena inom 3 mil frén-de alternativa
jernvigslinierna & omse sidor icke foérete niigra sidana skiljaktigheter, att ensamt pd grund deraf den
ena linien skulle kunna tillméitas nigot afgdrande foretriide framfor den andra. Och di det endast
vid synnerligen Skiljaktiga ortsforhdllanden skulle ur allmin synpunkt. vara tillridligt att draga stam-
banorna ur. deras principiella rikining, men nfgot sddant skil hir alls icke #r for handen, bor si
mycket juiqdre afvikelsen ur denna riktning till formén for kustlandet vid Milaren kunna godkénnas,
som. max;ihirigenomﬁ)t_il}iﬂka skulle for de mindre intressena alldeles &sidositta de storre .och rﬁttrziﬁgi-
gare_frin det stora fastlandet Sster och norr om linien Stockholm—Upsala—Sala, dfvensom hela den
Norrléndska, hogst betydliga vintertrafiken, ehvad demna soker Sala, Upsala och Stockholm, eller en-
.dzi,st,si_s‘inf:@_xpndel 2me. hufvadpunkter for den Norrlindska rovelsen. o i

_Att norra delen .af Stockholms lin niistan helt och hillet skulle g& miste om jernviigsforbin-
delse; att medlersta:och norrai:delen- af ‘Upland “skulle betungas med en mera &n 2 mil forlingd jern-
vigstransport ‘till. Stockholim;- samt att hela ‘den Norrlindska trafiken icke allenast finge vidkinnas
denna forlangning, di jernvigen forst triffades vid Upsala, utan &nnu mycket betydligare for  den v‘i;le‘l
af samma- trafik, hvilken ‘tillstoter tidigare och' afser bide Sala, Upsala och Stockholm; — allt detta
kan, enligt min tanke, icke. skiligen -och med réttvisa forsvaras dermed, att. Westerds-trakten och det
nérmaste. kustlandet, .vid'Mﬁlare,n; borde beredas den mojligen kortaste jernvigsforbindelse med Stock-
holm, d& dessa trakter i alla hiindelser fi stambanan pd fd mils afstind, och under. vintermﬁnadel"na
ifven pd isvigen sfver, Sigtuna-fjirden kunna uppnd. och begagna sig af densamma.

... ' Det- omutliga. vitsordet om orternas lige ‘samt deras relativa: omféng och afstind frén- segel-
bara:- vatten ! och jernviigen; hvilket:kartan lemnar; kan icke bortresonneras. Och om det -hufvudsak-
ligen' endast. vore for vintertrafiken, som orterna Oster och vester om Sigtuna-fjirden foretriidesvis 'be-
hofde jernviig, si maste det vara obestridligt, att jernviigen: Gster om denna fjird mera genomldper



9

midten af landet emellan Milaren och Ostersjon, och siledes miste tillfredsstalla ett storre landt-
omrides behof, in den jernvig, hvilken ginge vester om fjiirden och i yttersta kanten af samma land.

Betraktar ‘man &ter hufvudniiringarnes, jordbrukets och bergsbrukets, Gmsesidiga behof sisom
foretridesvis bestimmande, sd @ir det i forsta rummet hogeligen angeliget att undersoka, hvarest jern-
verken inom de ifrigavarande orterna hufvudsakligen #ro beligne. Detta inhemtas af Jernviigs-under-
soknings-kommittéens stora statistiska karta, hvarigenom &dagaligges, att endast nagra jernverk fore-
komma i Sala—Korsniis-liniens riktning eller nirhet, samt att de ojemforligt. flesta och mest betydande
jernverken dels ligga nirmare Stromsholms kanal samt Wessman—Barkens och Norbergs jernvigar,
dels ock forekomma i riktningen Sala—Storvik; hvarforutan vil & kunnigt, att Dalbruken omkring
Siljan och i Oster-Dalarne fora sina tillverkningar till OStEISJO-hanlnallle vid Gefle och Séderhamn.
Och hvad tillférseln af spannmndl angdr, lirer icke med stod af verkliga forhillandet kunna fornekas,
att 2me jernviigar till Sala, den ena pd kortaste vigen frin Upsala i stambanans naturliga riktning,
och.den andra, hvilken icke linge kan af orten forsummas, frin Westerds till Sala, skulle pd det mest
fullkomliga siitt. tillfora bergslagsorterna erforderliga spannmélsforrdd frin de icke mindre séidesrika byg-
derna omkring Upsala in omkring Westerds, under det deremot omvigen frdn Upsala sfver Orsunds-
bro och .Sevalla till Sala skulle forsvira och fordyra spannmélstransporten frin Upsala-slitten, samt &f-
ven i denna riktning, likasom i den motsatta till Stockholm, med en okad viglingd och transport-
kostuad belasta det storre fastlandet och i samma mm nedsitta virdet af dess produkter, allt uteslu-
tande till formfn for kustlandet.

Man har si ofta och si ihirdigt upprepat, hurusom trakten emellan Upsala och Sala skulle
vara st underligsen i fruktbarhet och odling, att man slutligen derigenom bildat forestillningen om
ett snart sagdt Gdeland i denna riktning. Och likviil bestyrka de inhemtade statistiska och ekonomi-
ska upplysningarne ett helt annat forhillande. Afven denna trakt ér i allménhet bide folkrik, odlad
och fruktbar, samt stir i dessa hinseenden lfngt mindre under- kustlandet, in man sokt gora troligt.
Den eger tillika rika skogstillgingar, hvilka medelst jernvig kunde tillforas de skoglosa orterna. Att
den dr mycket folkrikare och bérdigare, &in méngdubbelt storre trakter i sddra Sverge, genom hvilka
stambanor anliggas, lirer vil vara otvifvelaktigt, likasom att underligsenheten vid jemforelse med
kustlandet fullt uppviiges af de olika orternas #innu stérre skiljaktighet i afseende pd kommunikationer.

DA nu viglingden af stambanan Stockholm—Upsala—Sala, omkring 114 mil, samt af orts-
banan Westeris—Sala 1 dess raka linie, med undvikande af bdjningen ofver Sevalla, omkring 3% mil,
eller tillsamman. 15} mil, endast uppgér till ungefarligen samma lingd, som den af Kommittéen fore-
slagna  kustbanan med sina utgreningar, men forstnéimnde linier vida biittre dn denna sednare skulle
tillfredsstilla rorelsens behof, samt skiil dro for handen att hogeligen betvifla nigon i verkligheten
billigare byggnadskostuad ofver Almarestiket och den for sin bordighet si mycket berdmda kustorten,
der expropriationerna méste blifva mycket dyrbarare &n utefter ostra linien, ehuru de af olika perso-
ner och sannolikt pd olika grunder verkstillda vigundersckningarne och derpd grundade kostnads-
forslagen mu angifva ett. motsatt forhdllande, kan jag omdjligen inse ndgon vare sig financiell eller
statsekonomisk grund, hvarfére stambanan skulle ryckas ur sin pd en ging med systemet ofverens-
stimmande och af de sirskilda orternas verkliga behof pékallade riktning. »

I ofrigt tilliter jag mig &beropa de nirmare och med sakkunskap uppmttade beraknmgar of-
ver forhillandet emellan trafik-inkomsten p& de olika linierna, som innefattas i Komumitté-ledamoten
Grefve Taubes reservation, hvad angér norra stambanan frén Stockholm till Sala.-

2



10

Rérande stambanans fortsittning frin Sala till Storvik har endast okulir-undersskning hittills-
Dlifvit forrittad. Redogdrelsen fér denna undersdkning, hvilken forvaras bland Kommittéen meddelade%
handlingar, upptager 2me alternativa linier, af hvilka i synnerhet den ena skall mdta ganska ringa’
dter ligger betydligt ligre

hinder

&n Robertsholm, samt foljaktligen bor kunna uppnds utan ofverskridande af det normala lutnings-for-
héllandet pd statens stambanor. Nigon nirmare jemforelse af viglingd och anliggningskostnader for
denna linie och de 6friga till Robertsholm eller Korsnis ifrigasatte kan dock i saknad af fullstindig
undersdkning af den forstnimnde nu icke ega rum.

Att denna riktning af norra stambanan frin Sala till Gefle—Dala jernviig emedlertid betingas

icke blott af det antagna stambanesystemets tillimpning och den betydliga bergshandtering, hvilken
idkas inom orten och i liniens niirhet, utan #fven och i #nnu hogre grad af rittvisa emot hela Norr-

land och af statsklok omtanke for detta stora, af en hdg odling och utveckling miktiga land, #iro de

skil, som bestimt min rdst for stambanans anslutning vid Storvik, for hvilken mening jag #fven eger
lyckan att kunna &beropa omdémet hos den man, som under iunevarande sekel mera in nigon an-
nan gjort sig fortjent om Norrland, numera framlidne Landshofding Widmark.

D4 nlgot definitivt beslut om mnorra stambanans fortsittning frdn Sala, enligt min thnke,j
hvarken torde kunna eller bora fattas forr, #in nyssnimnde jernvéigslinie blifvit fullstindigt undersokt, .

vigar jag slutligen tillstyrka, att en sfidan undersokning métte varda i nider anbefalld.

Reservation af Generalmajor Hazelius.

Di jag, endast i foljd deraf, att den efter min tanke formanligaste striickning for en jernvig

mellan Stockholm och Sala, icke inom Kommittéen vunnit afseende, kunnat bitrida den segrande me-

ningen, som bestimt riktningen vester om Sigtunafjirden, bér jag for dessa mina skil i korthet
redogdra.
Vore frigan blott om att bestimma den férménligaste riktning for en jernvdg frén Stockholm

till Upsala, antingen Gster eller vester om Sigtuna-fjirden, si vore frigan litt afgjord, enir den ostra

r kortast, littast anlagd, siledes minst kostsam, samt derjemte obestridligen, sivil genom den kor-

tare viigen, som derigenom att denna endast pd ena sidan om sig har segelled, téflar littare med sjb- -

vigen #n den vestra, som pa tvd sidor &r af segelled omgifven, hvarfore den forra siledes bér fa
storre sidotrafik och lemna mera inkomst &n den senare. Hartill komnier, att den vestra vigen &nda

frin Stiket till Orsundsbro gér &fver ett nis, som ingenstddes r betydligt mera éin en mil bredt, pd

bada sidor, . sisom némndes, af segelled omgifvet, siledes jemférelsevis- i mindre behof af en jernvig.

Detta betraktelsesitt tror jag vara gifvet, si snart frfigan endast & om en jernvig frin Stock-

holm till Upsala.
Men det &r vid frigan hvarthin jernviigen skall frin Upsala fortsdttas, som tvekan uppstir

mellan de bdda stréickningarna. Drages viigen frdn Upsala till Sala genaste vigen, enligt savil Of- |
verste Ericsons 1856 afgifna, som 1858 &rs jernviigs-kommittés forslag, s& gir vigen till ‘storre delen
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genom en foga bebygd, om ock odlingsbar trakt, och-hela den bordiga delen.af Westmanland, soder
om nimda Upsala—Sala-véig, fir ingen jernviig. Detta kan icke vara billigt.

For att derfore, Jemte fordelen af den genaste och formdnligaste vigen till Upsala, pd samma
ging bereda en jernviig genom det bordiga Westmanland, for hvilket en jernviéig &r af stor vigt, men
med undvikande af dess striickning genom en trakt, den ofver niiset mellan Stiket och Orsundsbro,
som af jernvig har mindre behof — auser jag den ldmpligaste striickning for en jernviig frdn Stock-
holm till Sala vara: dster om Sigtuna-fjfirden till Upsala; samt derifrin med en bojning &fver West-
manlands bérdigaste falt, forbi Orsundsbro och Sevalla till Sala. Dermed vunnes ocksd det syfte, som
Kommittéens pluralitet i alla fall afsett genom jernvigens beslutade strickning frén Orsundsbro ofver
Sevalla, att ndmligen viigen dd komme att gd i strickningen af den stora handelsforbindelsen ofver
Sala till Westerds, dit en enskildt anlagd bibana frin Sevalla endast har en lingd af 1§ mil. Genom
den riktning jag foreslagit undveks éfven att staten skulle anligga en bibana, den frin Orsundsbro
till Upsala, hvilket synes mindre limpligt.

En sidan bojning, som jag hir foreslagit 6fver Upsala till Sevalla.och Sala, dr ingenting ovan-
ligt. P& utlindska jernvéigskartor ser man allestides sidana #fven stora bojningar, i dndamadl att upp-
finga trafiken frin vigtigare orter; och di Upsala, dels sisom universitet, har behof af en tit forbin-
delse med hufvudstaden, dels drager trafik frin norra Upland, sd anser jag en sidan ort fortjena
denna omvig. Likasd anser jag béjningen nedit Westmanland gifva skl for sig i landets bordighet,
samt Dbojningen &t Sala gifva skdl 1 det nyss nimda dndamdlet, att komma i strickningen af den
stora handelsférbindelsen neddt Milare-hamm, hvilken viéig Dalarnes tunga varor alltid skola soka utan
att kunna tvingas i riktningen ofver Upsala, dfven om den Djdds pd Jelnvao

DA jag inom Kommittéen icke kunnat tillvinna bifall &t den af mig foreslagna, i min tanke
forminligaste jernviigsriktning, &n s till vida, att de tvenne reservanter, hvilka yrkat véigen frén Up-
sala genaste vigen till Sala, likviil ansett den af mig foreslagna riktningen ega foretride framfor plu-
ralitetens ofver Stiket och Orsundsbro, samt di jag séledes, i valet mellan tvenne i min tanke mindre
férménliga riktningar, ansett en jernvig genom det bordiga Westmanland vara angelidgnare, in att fa
en kortare vig frin Stockholm till Upsala, har jag derfore nodgats sluta mig till den sida, som bere-
der vig till Westmanland, oaktadt pd det mindre formanliga och mindre angeligna végstycket frin
Stiket till Orsundsbro. ‘

Dessa iro mina skil, hvarfore jag bitrddt pluralitetens mening.

Reservation af Grefve Cronstedt.

Jag har icke kunnat bitrida Kommitterades beslut att i underddnighet tillstyrka, »aét det af
»Chefen for statens jernvigsbyggnader upprdattade forslag tll sammanbindningsbana genom Stockholm
wmdtte godkdnnas och samtidigt med norra stambanans anldggning bringas till utférande»; och detta af
foljande skal:

Af hufvudstadens lige méste anses bero det kinda foxh&llaude, att hela dess varutillfsrsel af-
ser antingen konsumtionen pd stdllet, eller ock handeln, vare sig for export eller forsindningar indt
landet. Négon nimnvird varutransport transito genom hufvudstaden emellan de i norr och sdder om
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densamma beldgna orter har hitintills icke kunnat spéras, och nigra antagliga skil, hvarfore detta for-
héllande skulle komma att férindras efter det norra stambanan blefve anlagd, #iro icke antmdaq Svai-
ligen kan vil behofvet af en transito-bana genom Stockholm anses bevisadt deraf, att &nnu ingen
Jernvagskommunikation finnes ofver Malarens och Hjelmarens vatten. Bereder ‘df icke sjelfva vattnet en
litt och billig kommunikation? :

Af foregdende foljer, att for Stockholm, sisom handelsort, miste det i forsta rwmmet vara af
vigt, att dess jernviigskommunikationer med det inre af landet métte fi sina utgingspunkter st bestimda,
att sivill lastning som lossning af varor for vidare transport i méjligaste mdtto underlittas och giras
beqvima. D3 nu kindt ér, att Stockholm #ger lingt flera och vidstricktare handelsforbindelser med de
i norr, in de i soder beligna orter, si inses vil, hurusom det méiste vara onskvirdt att framfor allt
den stamjernbana, hvilken dr dmnad att stricka sig ¢ nordlig riktning ifrin Iufoudstaden, sdttes i
omedelbar berdring med saltsjohamn. !

Till bangérd for den norra stambanan har af 1856 &rs jernvigs-kommitté blifvit foreslagen en
plats i nérheten af Nybrohamnen, hvaremot 1859 drs jernviigs-underséknings-kommitté antagit, att ban-

gérden bor anlaggas invid Klara sj6- — och detta senare med foretriidesvis fistad vigt pd sfvél

v 1 . oy i
persontrafikens och torgtillférselns underlattande, som ock mdjligheten af vestra och norra stambanor-
nas sammanbindning genom hufvudstaden. ' |

Sitt forord for Nybrohamnen sisom utgiingspunki har 1856 &rs jernviigs-kommitté motiverat si-
lunda: »Sisom banans utgingspunkter ifrin hufvudstaden hafva 2me platser kommit i friga, den eua
»vid Klara sjo och:den andra vid Nybrohamnen. Vid niirmare betraktande har likvil den forstniimnda
»befunnits mindre tjenlig, dels emedan bangdrden mdstc anliggas pi mark med 16s botten, dels eme-
»dan varutransporten emellan densamma och stadens upplagsplatser vid Malaren och Saltsjon maste
»ske pd lingre viig, antingen med grundgfende primar eller pi axel, enir sirskilda jernbanor for detta
»indamdl svirligen skulle kunna anliggas genom Norrmalm och sjelfva staden. Utgfngspunkten vid
»Nybrohamnen synes deremot &ga alla fordelar. Bangéirden kan i dess niirhet & fastare grund anl&ié—
»gas pd den nu for tegeltillverkning begagnade tomten emellan Sperlingens backe och Humlegfrds-
»gatan, samt banan derifrin ledas till Nybrohamnen och-silunda komma i direkt berdring med den
»storre skeppsfarten. Allt efter trafikens stigande behof kan dessutom kajen derstides jemte jernbanan
»utstrickas lings stranden af Ladugdrdslandsviken #nda fram till 2:dra Gardets kaserntomt, hvarigenom
»beqvim och rymlig plats kan beredas for den lifligaste trafik, emedan de storsta fartyg kunna ligga
»till vid denna kaj lings jernbanan och platsen nérmast innanfér densamma bebyggas med matmsmel, »

Otvifvelaktigt viixer med en stigande affirsrirelse #fven det redan nu crkiinda behofvet af
utvidgade hamnplatser, samt, i forening dermed, af nya platser for nédiga varumagasiner, och dessa
handelns oafvisliga behof fordra ifven; att .den beslutade och redan pabérjade kajbyggnaden utdt Ladu-
girdslandsviken fullbordas. Af de p& Ostersjon trafikerande ingfartygen har ett icke obetydligt ut-
rymme blifvit - inkréktadt vid Skeppsbrokajen till men for den dfriga sjbtrafiken, och med kiinnedom
om de inskrinkta utviigar, som i 6frigt finnas for hamnplatsernas utvidgande, faller det klart i gonen,
att Ladugfrdslandsvikens strand blifver ‘sisom hamn- och magasinplats af en allt mera péfallande
vigt, dfven for den storre skeppsfarten, hvadan ock i samma mén okas vigten deraf, dtt denna hamn
sittes i forbindelse med.en indt landet sig strickande jernbana,

D4 det. silunda .miste betiaktas siisom ett af handelstrafikens mest pifallande Dbehof, att Ny-
brohamnen siittes i forbindelse med norra stambanan, och sidant, ph siitt 1856 &rs jernvigs-kommitts

i
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forklarat, svdrligen kan ske ofver stadsdelen Norrmalm, s& fordras, att jernbanan blifver redan norr
om staden dragen uti en for forbindelsen med Nybrohamnen limplig riktning, pd sitt som Dblifvit: af
forendimnde Kommitté foreslaget samt uti plan- och profiitningar visadt, under antagande att bangérden
bér forlaggas till trakten af Humlegdrden, & den for tegeltillverkning nu begagnade tomt.

Norra stambanans framdragande till Nybrohamnen har sitt eget indamil. Derigenom' ligges
alldeles icke ndgot hinder i viigen fér en sammanbindning af norra och vestra stambanorna pi den,
sisom det vill synas, for verklig transitofart med lokomotiv limpligaste linien, hvilken blifvit af
Chefen for statens jernvigsbyggnader foreslagen att framgd ofver trakten af Klara sjo med broar dfver
Stromsborg till Riddarholmen, broar sivil ifrin Riddarholmen till Munkbron, som ock vidare ifrin
Kornhamn till Jernvdgen, samt slutligen tunnel under en del af Sodermalm till banstationen & Séder.
Ingen del af ett pd banans ledande till Nybrohamnen nedlagdt arbete kan blifva ofverflodigt, ifven
om behofvet af en transitobana genom Stockholm skulle i en framtid med skil formé att tillvinna sig
storre vigt an for nirvarande. A andra sidan kan beslutet om en transitobana alldeles icke forringa
behofvet af norra stambanans forbindelse med Nybrohamnen — ett behof, &t hvilket #fven Kommitte-
rade tillerkidnt en viss giltighet —, och om i denna stund man allmint vore af den mening, att riorra
stambanan borde sittas i forbindelse sivil med Nybrohamnen, sisom en for Stockholm vigtig Saltsjs-
hamn, som ock med Klara sjo, for ernfende af en transitobana for lokomotiv, si synes den frigan
icke vara svir att besvara, hvilketdera arbetet forst borde sdttas i verket, sdsom medforande det, under
nuvarande forhdllanden, for affdrsrorelsen mest pdfallande gagn.

Det har hir ofvan Dlifvit sagdt, att nigon némnvéird transitotrafik genom hufvudstaden icke
for nirvarande férefinnes, #fvensom att intet antagligt skil dr anfordt till stod for en formodan, att
néigon sidan trafik af betydenhet skall i den néirmaste framtiden uppsti. Att en transitobana uti den
foreslagna riktningen skulle blifva gynnande for persontrafiken och till nigon del ifven for den gods-
trafik, som tillférer hufvudstaden varor for konswmtionsbehof, ma medgifvas. Dock kan det, & ena
sidan, icke antagas, att de resande sflunda komme att besparas alla vidare kostnader for att forflytta
sina personer och sitt bagage till olika trakter af den vidstrickta hufvudstaden, — kostnader hvilka,
med begagnande af - fkarskjuts, for niirvarande utfalla lika, antingen sidan skjuts begagnas p& lingre
eller kortare afsténd inom tullarne; och, & andra sidan, synes det, som fordelen deraf, att varor for
det dagliga konsumtionsbehofvet kunna pd banan foras hufvudstadens invénare, si att siga, nir-
mare pd lifvet, bor kunna betraktas sfisom helt och hillet lokal. Hiraf synes det mig folja, att
transitobanans utforande bor, p& goda grunder, rittvisligen stillas i andra. rummet,

Frkéndt ér, éfven af planens upphofsman, att anliggningen af sammanbindningsbanan genom
Stockholm &tfoljes af den oligenhet, att Milarens redan otillrickliga hamnplatser blefve, genom- det
utrymme  banan komme att inkréikta, #n ytterligare inskréinkta, fornimligast vid Tegelbacken och
Kornhamn. g , ‘

D& nu den omedelbara foljden af dessa inkriiktningar méste blifva en — ifven medgifven —
nddviindighet, att genom utfyllningar bér ersittas det utrymme, som af banan tages i ansprik, s§ &r
det ocksd klart, att till kostnaden for sjelfva banans anliggning éfven bér riknas den dermed samman-
hangande kostnaden for nddiga utfyllningar och kajbyggnader till ersittande af de hamnplatser, som
komme att af banan inkriktas. Uti den kalkyl, Kommitterade till forsvar for sammanbindningsbanan
uppstiillt, hafva nigra sidane kostnader likvil icke blifvit upptagne. Olika sfvertygelse, huruvida dessa
tillkommande kostnader bora drabba statsverket eller kommunen, inverkar icke det ringaste pd omds-
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met om limpligheten af deras upptagande i kalkylen. Det bor visa sig vara nog, att kéinnedom om
beloppet af dessa kostnader ir synnerligen nédvindig for beddmandet af planen i sin helhet och for
jemférelsen emellan dess fordelar och olidgenheter. ‘ i

Derjemte synes mig Kommitterade hafva lemnat nog ringa uppmirksambhet & utredandet af. de
olagenheter sivil for gatutrafiken, som ock for sjotrafiken & Riddarefjirden, hvilka ofelbart komma att
af sammanbindningsbanans utférande fororsakas, och Kommitterades forslag att, »for den hiindelsen at
en lifligare jernviigstrafik skulle uppstd», anligga korbenan under jerivdgen, torde vil ritteligen hora
betyda att bygga jernvigen pd hvalf ofver kiorbanan, hvilket. ocks? synes blifva den enda utviigen att
forebygga, det icke hindren for kommunikationen med Kungsholmen och Riddarholmen i en framtid
mi komma att forefalla olidliga. '

Vid det foreghende har sirdeles vigt blifvit fastad vid norra stambanans framdragande tllll
Saltsjon vid Nybrohamnen, och af enahanda skiil bér éfven medgifvas den allménna nyttan deraf, att
vestra stambanan, kommande séderifrin, #fven blifver satt i omedelbar beréring med Saltsjs-hamn.
Den- del af forslaget till sammanbindningsbana, som afser vestra stambanans framdragande ifrin ban-
stationen & Séder genom tunnel under en del af Stdermalm till Jernvigen och vidare med j jernvigsspir
utdt Skeppsbron och Stadsgirdshamnen, synes derfore pd grund af det foregdende bora tillerkéinnas
storre vigt @n banans fortsittning genom staden. D4 likvil den nuvarande platsen for jernupplag pi
sddant sitt Dblefve betydligt inskrinkt, samt dessutom antagas mdste, att jernvéigstrafiken kommer att
hindra de nédiga arbetena inom jernvigen att fortgh p# samma sitt som hittills, si torde det blifva
nodvindigt att den nuvarande jernvigen helt och héllet utrymmes och annan éndamélsenlig plats for
jernupplag utses. — De hiirvid métande svirigheterna synas likvl vara af den betydenhet, att nodigt
blifver, det ny plats for hufvudstadens jernupplag varder utsedd, innan beslut fattas om séttet for vestra
stambanans nedférande till Saltsjé-hamn. ‘

Om nu, efter det vestra stambanan blifvit framdragen ifrin stationen & Stdermalm ned till
Jernvigen, det jernvigsspar utt Skeppsbron, som Friherre Ericson foreslagit, fortsittes pd bro ofver Norr-
strom till Carl den XIIIs torg och derifrdn, till forbindelse med norra stambanan, framfores till valoham-
nen, si vinnes afven pd sidant sitt, och utan inkriktning & niigon for néirvarande begagnad hamnplats
én sammanbindning emellan norra och vestra stambanorna. Owm ocksd en sammanbindning af norra och
vestra stambanorna i denna riktning icke kan anses uppfylla villkoren for en transitobana for loko-
motiv, alldenstund den lifliga rorvelsen vid Skeppsbron éfventyrade att alltfor mycket blifva stord af
der med lokomotivkraft framgiende tdg, si blefve dock pd sidant sitt ofelbart den fordelen vunnen,
dels att gods kunde med transportvagnar och dragkraft pd jernbana foras utan omviig ifrén norra
stambanan ill Skeppsbron och Stadsgirdshamnen, dels att sdvil effekter som rorelsemateriel obehindradt
kunde flyttas emellan de norra och sodra bangdrdarne. Sannolikt skulle en sammanbindning, pd detta sitt
utférd, kunna uppehilla den sisom sirdeles kostnadsbesparande angifna kommunikationen emellani de
2me-ifrin hufvudstaden utgfende jernbanorna, och otvifvelaktigt ir, att den kalkyl, Kommitterade upp-
stillt il forsvar tor Friherre Ericsons forslag skall, tillimpad pd en sammanbindning ofver Skepps-
bron, visa ett lingt mera fordelaktigt siffer-resultat.

Ehuru, af skil som hiir ofvan ir anfordt, en sammanbindning af de norra och vestra stam-
banorna ofver Skeppsbron icke torde kunna egna sig for en transitotrafik med lokomotivkraft, sd kan
det icke bestridas, att éfven denna bana vl formar uppfylla det militira behof, hvars tillfredsstallande
blifvit anférdt sisom en af sammanbindningsbanans uppgifter. »Att hastigt och litt kunna fortskaffa
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strupper och krigsmateriel ifrin den ena till den andra sidan af hufvudstaden, ifrén. trakterna norr
»om Stockholm till de sdder derom beléigna, och att fter efter behof hastigt' sammandraga dem i huf-
»vudstaden», har af Underssknings-kommittéen blifvit anfordt sisom en angelégenhet af utomordent-
lig vigt, och det kan icke nekas, att en sammanbindningsbana lika vil formar uppfylla denna fordran
antingen den framgir ofver Riddarholmen eller Skeppsbron, ty for ett s extraordinirt behof ‘som
trupptransport under krigstid méste naturligtvis all annan trafik st§ tillbaka, och vid et sidant till-
falle fir icke den lifligaste rorelse vid Skeppsbron ligga hinder i vigen for en transitofart med
lokomotiv. : :

Pi dessa skiil anser jag, att Kommitterade bort i underdénighet tillstyrka: S
att, i fverensstiimmelse med hvad 1856 &rs Jernviigs-kommitté foreslaght, Ny-
brohamnen mdtte antagas att blifva norra stambanans utgingspunkt i hufvud-
staden, och att med beslutet om en sammanbindningsbana matte anstd intill
dess norra stambanan kommit till utforande.

Reservation af Grefve Taube.

Sedan westra stambanan (féreningsbanan emellan Stockholm och Goteborg) blifvit lagd séder
om Malaren, borde vél kunna antagas, att frigan om att ligga norra stambanan uti den for vestra,
vid utkimpandet om dess lige af mangen lifligt forordade riktningen norr om och utefter Milaren,
€j nigonsin pd allvar skulle ifrigasittas. Kommittéen har nu likval till en lingd af 9} mil foreslagit
norra stambatians forliggande uti samma riktning, som for vestra banan varit ifrigasatt.

S& linge det dnnu var en Sppen friga, om vestra stambanan skulle laggas norr eller soder
om Malaren, hade onekligen den norra banstriickningens forfiktare goda skil for sin mening, att den
af dem yrkade jernvigen borde dragas s& ndira Milarens strand som mdjligt; ty d& méste sirskilda
orters inbdrdes och mnorra orternas allméinna ansprik pd foretride gifva vika for det allminna syfte-
milet att sd mycket som mojligt forkorta viglingden emellan rikets ostra och vestra kuster samt dess
tvenne fornimsta stider. Det var ocksd hufvudsakligen ur denna synpunkt samt af strategiska . skil,
hvilkas betydelse Kommittéen dock trott sig bora underkinna, som 1856 Aars Jernvigs-kommitts,
ehuru eljest uttryckligen erkinnande foretréidet af den morra stambanans striickning frdn Stockholm till
Upsala Gster om  Sigtuna-fjirden, likviil gaf sitt forord &t den Jorenade norra och vestra jernvigens
dragande vester om nimnde fjird. ' . .

Numera har dock utstakandet af norra stambanan, hvarom fér niirvarande ir fraga, en helt
annan betydelse sdviil for landet i allminhet som for de orter, hvilkas fordelar och behof skola ge-
nom denna bana tillgodoses, in att ett mdjligt syfte att éifven norr om Malaren sammanbinda Stock-
holm med Géteborg derpd bér utofva ndgot inflytande.

‘Kommittéen har, uti historiken &fver jernvagsfrigans utveckling i landet, med synnerlig for-
kirlek anfort 1856 4rs Komumittés skil for vestra stambanans dragande norr om och utefter Milaren,
formenande att dessa skil #fven kunde tillimpas vid frdgan, om mnorra stambanan bor dragas &ster
eller vester om Sigtuna-fjirden. Den vésendtliga olikheten emellan dessa bida banors syftemdl &r
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dock alltfor mycket i dgonen fallande, att nigon jemférelse dem emellan borde ega rum. Att plura~
litcten af Kommittéen ej heller i verkligheten ténkt sig for norra stambanan vilja foresld linien Stock-
holm—Orsundsbro—Sevalla, synes biist derutaf, att den blifvit af Kommittéen antagen till folje ‘af att
en rost, som forst afgafs for Stockholm—Upsala—Sala-linien dster om Sigtuna-fjiirden, hellre slot sig
#ll Orsundsbro—Sevalla- &n till Orsundsbro—Sala-linien. Af Kommittéens betinkande inhemtas afven;
det endast tvenne af dess sju ledamdter rostat for Stockholm—Orsundsbro—Sevalla-linien. !

DA jag siledes ej kan antaga, att linien till Sevalla &r den af Kommittéens pluralitet forordade
striickningen for norra stambanan — hvilket antagande jemvil torde finna stod utaf det forhillande}
att Kommittéen under sin utredning af pi frigan om mnorra banans striickning inverkande statistiska
och ekonomiska férhallanden, ej for den linien ansdg behdfligt uppdraga nigon banrayon —, och d&
Kommittéen &tminstone i den frigan, att Upsala och Sala borde af jernbana antriiffas, varit enhilligd,
ar det vil huruvida ifrfigavarande stambana skall gd till Sala ofver Upsala eller ofver Orsundsbro och
i sednare fallet med bibana till Upsala, hvarom egentliga meningsskiljaktigheterna forefinnas.

Kommittéen synes i allméinhet e vilja godkimma nigra allminna grunder for en stambanas
framdragande, och har gjort sig mycken méda forsska visa, att den forut af Regering och Sténder
samt af Kommittéer och Chefen for statens jernvigsbyggnader antagna hufvudgrunden, att en jernvig
bér, si mycket mojligt &r, ¢ fortgd utmed segelbara vatten, utan endast pd lampliga stillen beriir:a
desamma, ej ir praktiskt mojlig att tillimpa, samt att en jernvigstrafik ingalunda skulle hafva nﬁgori-
ting att befara genom tiiflan med angrinsande sjdtransport.

S4 siger Kommittéen, att i England t. ex. hafva jernviéigar blifvit lagda néra kusterna, som
de nistan oafbrutet folja, samt att hir i landet #nnu ej finnes erfarenhet om omdjligheten foir jern-
banorna att tifla med vattenkommunikationerna. Hvad di forst England betriffar, si finnes derstides
inga af staten anlagda banor, utan &ro de samilige genom enskild foretagsamhet anlagde ortsbanor,
hvarjemte det ir ett faktwmn, att dess utmed kusterna gende jernbanor hafva en svir tiflan att utsg;ﬁ
med sjotransporten; sd t. ex. kostar en biljett emellan Glasgow och London mindre om den forst ta-
ges frin Glasgow till Preston och sedan derifrin till London, an om den tages direkte frin Glasgow
for hela vigen till London, hvilket besynnerliga forhdllande uppkommer derigenom, att emellan Glas-
gow och Preston finnes &ngbitsfart, som jernvigen har att tifla med. Och hvad erfarenheten i vért
land betriffar, si har det ingalunda varit Kommittéen obekant, att vestra stambanan till félje af sjo-
transporten p& Wenern ej erhdller den trafik, den otvifvelaktigt kunde périkna, om néimnde segelliéd
¢j funnes; si fores t. ex. spannmdlen ganska allmint frfn norra delen af Westergotland pd axel till
Mariestad och derifrin sjovigen till Goteborg, och detta ehuru afgiften for spannmilstransport pd
jernvigen blifvit betydligt nedsatt; &fvensd gd handelsvaror frin Goteborg sjovigen till Toreboda och
sedan pd jernvig till Skéfde och omkringliggande orter, i stillet for att begagna jernvigen direkte
fran Goteborg. Att vestra stambanan frin Stockholm till Sodertelje ej har samma trafik sedan dng-
bitsfarten borjar som under vinterménaderna, och att Koping—Hultska jernvigsbolaget tillochmed
tager sina egna varor sjovigen till Orebro hellre @in att begagna sin egen jernviig frin Arboga, torde
val dfven kunna géﬁla for nigon erfarenhet hér i landet, -— flere andra exempel att fortiga. 1

Att Kommittéen e heller till fullo lyckats bevisa, eller ens dvertygat sig sjelf, det & ndgon
taflan . emellan till hvarandra grinsande jernvig och sjdtransport ér att befara, vigar jag antaga, ‘d8
uti betankandet pi flera stillen omnamnes, att allt tyngre gods mdste soka sig till nérbeligen si6-
transport, &fvensom att, hwru &n jernvigen ligges till Upsala, s& méste alltid ej obetydlig trafik fill-
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godokomma sjtransporten, ja! pa ett stille yttras tillochmed; att: om:: Jernvagen anléigges” fver Or-

- sundsbro till Upsala, »s& vore det ingen orimlighet att tinka sig, det pass'ugelale afglftema pﬁ Jem-

véigen nedsattes under den- tid vdgen hade -att tifla' med. sjotransportens i e i
D& Kommittéen likvil vidare siger, att:en allmén regel utan 'svirighet -finnes, eller »att:en
jernviig bor laggas der den foretridesvis &r behoflig, det vill siga der rorelsens: redan. for handen. vi-
rande utveckling, omfing.och beskaffenhet gora trafikens underlittande nédigt,» sd synes det for mig
ej rens. dermed Gfverensstiimmande att foresli ~banans liggande till Orstindsbro. vester om Sigtuna-
fjirden med bibana till Upsala, i stéllet for raka viigen till Upsala eller &ster. om néimnde fjard; ty
obestridligt och bevisadt #r, att. emellan Stockholm och: Upsala forefinnes vida:storre trafik #n emeéllan
Stockholm och Orsundsbro. : TR A R T
Men att papeka alla de motsauelsel som uti betinkandet forefinnas, blefve hir for v1dlyft1gt
de iro dessutom for den '1llv‘uhge granskaren litt i dgonen fallandé och afven f“oxklarh«ra dd natur-
htrtv1s en f01 hela banstmckmn"ens fmdel anvandbal motlvellno" .miste vara svir, Ja' omOJhO' att, ﬁxma
utar de ohka meningar, som styckev1s sammanfogat hnlen utl en emot plmdhtetens af51gt st
11ktnm0'

Kommltteen synes med saldeles mtlesse hafm Omfdtt"tt och i ménga fall il stod for sltt
forslag abelopat hvad de orters mvanme der Jemvwen ir f01esla0'e11 att framgd, derom yttlat och
synnerligast vid frigan om Jernviigens dragande Sster eller vester om Sigtuna-fj alden ﬁbelopat en
skrift, undertecknad af dtskilliga jordegare i TlOO‘dS "Bro, Hibo och Asunda haladel elle1 ]ust fum
de utaf den. vestra banan berbrde orterna; men besynnellwt svnes Kommltteen f01blsett att on
och Hibo héiraders hushdllsndmnd, uti svar pa de af 1859 frs Jernviigs- undersoknmrrs kommltte fmm-
stillda fl.lO’OI tillkinnagifvit att haladerna sisom egande sjotransport, ej vore i synnerhgt behof af
undel]attade kommunlkmtlonel, afvensom aftt ett af de for Lagunda och Havunda hamdels (tlakten af
Orsundsbro) hushillsnimnd utsedde ombuden, vid métet 1859 infor I&onunvens Befqlhungsh‘lfvande i
Upsala, ‘tlllkanndmfwt det han ansige stambzman bom ?rct oster om S:gtmza fjarden tlll Upsala oeh
derifrin, till Sala, men med en bojning &t Orsundsbro. v

Enh«rt hvad f01ut ar_visadt, afaaae men]nova’-skllJaktlcrlleterl inom Kommlttéen eO'entlwen, huru-
vida noua banan b01de till Sala ﬁamvd ofver Upsala cller ofve1 Olsundsblo samt frin Sala. till Kors-
nis eller till. St01v1k Att linien helt 0f01mod1dt och, jug vigar pstd det tlll Kommltteens svnnelhrr
ofveuasknmcr kom att trom kloken till Sevalla har endast ett. Sk‘ll for sig, och deth har ifven Kom-
mittéen pa flera stdllen tlllkannaglfwt nemhtren att deuoenom blefve tva mll bvmrda pi den s v1g-
tigt flamhallna Westelds—qalwbanan jal’ en bana som ansetts sd v1gt1 att. huf\ udsaklwen detta och
¢j ndgot anmat bér vara indamdlet som sékes med norra stambanan. Afven Jag "anser en Jemvag
emellan,. Westerds: och Sala vara’ hogst ‘énskviird och af:sto vigt f6r Westmanland.‘och Dalarne, men
att staten, med forbiseende’ af andra orters behof, :skall byggaren - 9 § mils' jernviig. uti-en for.det, all-
ménna ej sirdeles -gagnelig uktmng, for att. slutligen -erhilla tva mil af behofvet pakalladle torde dock
vara vil:dyrkopt resultat. . o \ Sl T S it

. D& jag dr ofvertygad, det norra stamb'mau bor g .till Upsala oster om blg’cuna-f drden, samt
fldn -Upsala - till Sala och derifran till Storvik, har Jag trott  mig, pd samma glng:jag till‘alla delay
instimmer-uti ordféranden herr Landshofdmfren ach . Riddaren’ Bennlchs reservation, boxa aredogora - for
de. skil, hvarpd jag grundar denna min ofvertygelse. - i o A R ST R PR
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- -.'Fér att: kunna bestimma: hvarest noria banan bor tillstota: Gefle—Dala-banan, &r nodigt att

f01st afgra hvad med norra bananiafses. .Kommittéen har. antagit, att dermed afses hufvudsakligast

att sammanbinda Westerds med Dalarne och derfore foreslagit banans anslutningspunkt till Korsnés.

Om Sverge e] striickte 'sig lingre #n till Gefle—Dala-banan, si skulle jag vilja understidja. detta for-

slag, dock skulle: jag i s fall, och for att ritt kunna gagna Dalarne, vilja draga banan @nd3

mera vesterut, eller vester -om sjon ‘Runn, sésom dd ghénde genom - Dalarnes bordigaste trakt;

men di nu si e dr forhillandet, och det betydliga landet norr om Gefle—Dala-banan vil bér kunna
forvanta, att en norrut.glende jernviig ifven afser att liggas uti en for det landet onsklig riktning, -

s blir _tydligt, att anslutningspunkten méste forliggas till- Storvik, eller den punkt, hvarifrin vigen

for nalvalnnde gdr till de nordliga linen, och hvilken punkt mojliggér banans fortsiittning norrut,

Om alltsa Storvik ant‘wes sfisom norra banans anslutnmgspunkt till Gefle—Dala-banan, och |
sedaii Kommltteen varit enhillig om att banan skall fmtm till Sala, s dtersta1 att bestimma ban‘ms;
11ktn1nv ‘emellan’ Stockholm och Sala. Dervid ifrigakommer hufvudsakhcrast tvenne olika nktnmtral, i
nemligen: sfver Upsala eller dfver Orsundsbro; indelas d& hvardera af dessa striickningar i tvenne ‘af-
delningar, den, forsta frin Stockholm till Upsala och frin Stockholm till Orsundsbro, samt den andla
frin Upsala tlll Sala och frin Oxsundsblo till Sala, samt Jemfoms vidare dessa de olika liniernas mot
hvarandra svamnde afdelnmgal si finner man, att linien Stockholm——Upsala, 6 mil 6100 fot‘lang,
begmnsas pd hela dess ostra sida af ett bredt fastland, utgérande storre delen af Stockholms lén,|
samit ‘framgdr pd ett frin § mil (pd ctt stille midt for Rosersberg) till 6fver 1 mils afstind fldll se-
gelleden emellan Stockholm och Upsala, hvilken segelled den ej antrdffar forr dn vid Upsala da
defemot  Stockholm—Orsundsbro-linien, 6 mil 260 fot ling, till storre delen framgir “sfver halfsarne
Bro ‘och Hibo hirader; dervid ‘berorande Milarens stland vid lastaueplataema Stiket 23 mil, och
Kalmarsand 4} mil frin Stockholm, ifvensom vid Olsundsbro samt i ofrigt beligen endast fldll
mil (vid Bro socken) till ho«rst mils afstind frén Malalens stmndel lnad'm och da till Stockholm
—Dpsala-banan frin bida s1d01, synnerligast den dstra, ansluta flera frin det fure af landet komn-
mande  storre lands- och socknevigar, men deremot Stockholm-—Olsundsblo banan forst vid Ofver-!
Gran, “éller’ 5} mil frin ‘Stockholm, antriffas af tlllstotande storre landSV‘lg, all sidotrafik, som pa
dessa linier ir att upphemta, méste blifva bctydhg't storre pd Stockholm—l)psalw-‘an pa Stockholm———
Orsundsbro-banan, hvars’ lige vid och nira intill setrelled och af segelbara vatten klmgﬁutna och 1nz
sklankta b'mmvon hmdla all betydh(r sidotillforsel. Att kommlttéen “sndock v1ll som faktiskt antmoa
att den ostra’ linien skulle framgd niira utmed segelleden, ‘miste forefalla som ett nnsstag ut1 upp-
fattnmoen af velkh(ra fmlmllandet i Jemfmelse gores emellan den ostra och vestla linien. N

o

Hvad s,Jelfvm punktema Upsala- och:: Oisundsbro betriiffar, s& &r tydligt, att Upsala meds dess &
obetydliga  folkmingd och af dlder varande handelsplats, der manga: stora landsvigar frin - det -inre -af
landet’ sammanststa, skall hafva. vida fordelaktigare inflytande pd en jernviigstrafik &n hvad Oisundsbro
obetydliga lastageplats kan hafva; hvilket allt &fven nogsamt skonjes af nuvarande olika trafiken frin
dessa  bida’ stillen; sd . t. -ex. -forde Upsala-Angbitarne under. &r 1860 passagerare till: ett. antal af
32,050, da: Orsundsbro-angbdten under samma tid endast forde 1,589 ‘passagerare. Att. trafiken : ph
Upsala &r i Detydligt-stigande synes: dfven derutaf, att di Upsala-dngbatarne ir 1855 forde 19,049
passagerare, desamma efter ett &rligl stigande af passagerarnes antal, &r 1861: forde 34,264, som for
6 &r visar den betydliga kningen af 79,8 procent. ©o
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- Linien i Upsala—=Sala, . 5 ' 1nil 122500 fot:lang,-och- liﬁieniﬁl‘sdhdsbl‘c—-—Sah, 4.mil: 21450 fot
ling, sammanstéta uti en- spets:vid -Sala; -hvadan det egentligen-endast :ir omkring-3:af dess dingd
som fovete ndgra’olikheter med hvirandra:- Bida dessa:linicr.-kunna:i:allminhetranses genomgd-lika
bérdiga trakter,” ‘med rundantag af Jirldsa:.och’ Alands isocknat: i: Upsala lin; men Orsundsbro—Sala-
linien kan rimligtvis ¢j parikna s& stor sidotrafik .som Upsala—=Sala-linien,: emédan.:dess lige ‘@ inir-
mare segélled, och till folje hvarutaf dfven den orten; .som: bertres: af denna Dbana,.#r i mindre behof
af ‘underlittade kommunikationer, @n den frin'segelled mera- afligse: beligna ortén, isom  Upsala—=Sala-
linien :genomgdr. HAf de statistiska ‘tabeller; Kommittéen -utarbetat, syiies; ‘att-'dén forestiilliing man: i
allméinhet velat vidh8lla, :'dét. traktén emellan Upsala och Sdla vore ‘en nira. nog 6demark; ej:besan-
nas, “ufan att tviirtom ‘der beligma socknarne i allménhet, si uti folkméngd :som- annat,ikunna-idet
niirmaste tifla med: de nirmare Milaren: beldgna; och torde ‘ej vara utan’belysning i denna ‘friga,:dtt
Sala’ stads- deputerade; uti en under den 19 -Januari 1857 till Kongl:'Civil-departementet: afgifvén’-un-
derdénigi -promemoria. angdende jernvigsforbindelsen emellan Stockholm:ioch 'Sala, ‘yttrar om.i Upsala—-
Salasjernvégsstrickningen: »att banan till *storsta: delen ~kommer:.att ‘bersra- sddana‘-socknar, hyilkaii
sidesproduktion tifla med ‘hvilken: annan del af Upland soin helst,: nemligen - Hel. Trefaldighets-. foi-
samling, Laby, Winge  och- Aland  ined angriinsinde - Akerby, Balinge; Skuttunge; Niis, Ramsta, Ba-
lingsta; Haghy, Tibble och: Gryta, att:vidare véigen med ungefiir- én half mils. lingd genomldper Jirldsa
socken, som forser niistan hela ‘méellersta. Upland med skogsprodukter, och genom :Hrvittinge-slitten;,
som pd bdda sidor omgifves af ypperliga skogar och i séder slutar:vid-Skattmansd bruk..::En blick
pd kartan &éfvertygar derom; -att ‘alla de mellan: Upsala—=—Sala-banan"dch Milaren béligra. socknar,
‘hvilkas - {8vdel : ¢j -drager deras'-produkter till nimnda:sjs, fi-lika niira om -ej nérmare vig.till' denna
banstrickning; som till en lings efter Milaren striickt‘bana, d& deremot den: forstnimnda nedfor- den
stora fordelen; att hela nordvestra Uplands rika skogstillgdngar kunna med: litthet tillgodogdrasm '

“Att: Upsala “liksom*Sala #r-en punkt, som af en jernviig ibor antriffas, derom #ro alla-Kom:
mittéens ledamdter ensé, “och ar- derfore foreslaget att frins'Stockholm-=Orsundsbro——Sevalla~—-Sala-
linien ' bygga en 2 mil 11600 *fot 13hg' bibana frin Orsundsbro ‘till:Upsala. Huruvida-detta-forslag
kan  dfverensstimma med det: nddiga “uppdrag Kommittéen erhdllit, eller’ att utreda.hvarest ‘norra
stambanan - bdr anliggas, torde  vara :tvifvel underkastadt, men;sikert fir,"att Kommittéen derigenom
fringdtt den af Kongl. - Maj:t och Rikets Stiinder -hitintills - antagna “principen, att staten endast:hor
bygga:stambanorna och 4t den -enskilda foéretagsamheten ofverlemna .att, ‘med eller utan’ statsinder-
stéd, bygga' derifrin utgfende bibanor. ~Hvarthin ett fringéende af denna prineip torde fora, -ir:latt
for hvar och’en att inse. ‘Autingen ‘ir nu Upsala en for norra stambanai vigtig punkt att antriiffa, och
d& . bér  banan dragas -derdfver, eller ir den det ej, och: di bor det dfvetlemnas’ &t'den ‘enskilda: fore-
tagsamheten -ombesdrja - bibanas. byggande dit frin angrinsande -stambanan; si vida:icke ndmnde: en:
skilda - foretagsamhet skulle finna: med sin - fordel mer $fvercnsstimmande att kortaste viigen meﬂdn
Stockholm:och’ Upsala bygga en sirskild _]emvag Db o v A S .

‘Man - synés. liafva forvestillt -sig; att jernviigens. rakire: qtmcknmg tlll “ala vester..om Swtund.-
fjéirden skulle nirmare ofverensstimma med: hufvudstadens’ férdel; &n en' jernvig som ‘ginge’dster-‘ofit
nimndé fjird. Tngen Tovestallning ~kan dock vara mindre grundad. = Ju'mera jérnvigen -drages:indt
landet genom orter, som férut sakna -goda kommunikationsmedel, destoiner indste’ denock vidgakret-
sen:for bide: tillforsel och afsittning. Frin ‘trakter, hvilka sjoledes std i'forbindelse ‘med hufvudstaden
och 17. & ‘8 ménader of fret kunna begagua: deii - billiga- vattenviigen; har ' Stockholm ‘uiider-hela' derina




20

tid ‘icke” att-genom jernvig forvinta: ndgon ytterligare tillforsel af betydenhet;: men ‘drages: dter jern-
vigen till orter, hvilka &ret igenom endast medelst dyra:landtiansporter std i forbindelse med huf-
vudstaden, s Oppnasi ett forut-ofta saknadt tillflide af ortens-alstér. Den sista tidens erfarenhet af
en icke  obetydlig vedtillforsel frin- det inre af S8dermanland utgdr ett sliende bevis hiirpd.: Frén
egendomarne kring -Milarens. strinder kunna'ladugdrdens, tridgdrdens och jordbrukets alster dagligen
tillféras ~ Stockholm. . sjoledes pd'.ganska stora afstind. Frin det inrve af landet dr denna tillférsel all-
tid: forsvarad och i afseende p& vissa produkter inskriankt till en eller annan mil: .Isamma min jern-
vigen underldttar tillforseln frin forut -afstingda -orter, skall ocksd landtmannen derstides egna sina
anstringningar. &t frambringande af alster for hufvudstadens dagliga behof, nya néringskéllor upp-
komma, odlingen raskare utveckla sig, och' den naturliga vexelverkan emellan okad tillfrsel frin och
okad afsittning till landsorten befrimja hufvudstadens, likasom det forut af brist pd kommunikations-
medel ‘tillbakahdllna landets: forkofran. Endast den, som fornekar jernviigars nytta och nddvindighet
i allmdnhet: si for stad som land, kan forbise vigten deraf, att dessa jernviigar foretridesvis. byggas
der; “hvarest -andra litta och billiga kommunikationsmeédel saknas.  Det ldter knappast tinka sig, att
Stockholms’ intresse fordrar -nigon afvikelse frin denna allminna regel, eller att det for Stockholm
kan vara af storre vigt, att jernvigen till Sala blir forkortad med omkring en mil, &n att ﬂeil till
hela - sin hufvudsakliga riktning ledes genom orter, hvilka hittills, i saknadaf vattenkommunikationer,
endast kunnat sparsamt tillféra Stockholm sina produkter. Jag betviflar ocksd, att det &r en motsatt
asigt, som. hufvudsakligen bestimt antagandet af strickningen vester om Sigtuna-fjirden, sisom for
hufvudstaden onskvirdast. Af diskussionen inom Kommittéén #r jag Derittigad att antaga, att en an-
nan tanke, fastin i betinkandet icke bestimdt uttalad, icke desto mindre pd férordandet af nyssnimnde
banstrickning utofvat visendtligt infiytande;- och jag anser mig desto hellre béra upptaga denna tanke
till bemétande, som Dbestimmandet of jernvigarnas limpligaste riktning . ar af alltfor stor framtida
betydelse, for att icke hvarje mening, som pi de vigtiga besluten kan utofva ifven ett tillfilligt och
underordnadt inflytande, ma underkastas den offentliga diskussionens sorgfilliga préfning. Man Har
nemligen - befarat, att derest norra stambanan blefve forlagd Gster om Sigtuna-fjirden till: Upsala,
denna jernviig- kunde - betraktas sdsom ett helt. for sig, hvarutéfver norra stambanauns fortsiittning méij—
ligen till en afligsnare framtid uppskGtes och kanske di komme att gifvas en nu icke afsedd rikt-
ning mot Gefle, i stillet for Sala; d& deremot 'banans forliggande vester om Sigtuna-fjirden till Or-
sundsbro, dfven med en bibana derifrin till Upsala, icke gerna medgdfve ett afbrott i den mot Sala
riktade jernviigens vidare fortsittande. Utan att vilja tillgodogdra min mening det indirekta erkin-
nandet af Upsala-banans - foretride framfor Orsundsbro-banan, som innefattas i denna farhiga, anser
jag mig Dbade berittigad och pligtig att pd det allra bestimdaste bekidmpa bide sjelfva farhigan och
rittimétigheten af dess inflytande pd beslutet om jernviigens riktning. Jag ér nemligen lifligt ofver-
tygad, att norra stambanans dragande genom det inre landet 6fver Upsala och Sala till Gefle—Dala
jernvig, i en Norrlands trafik pd limpligt afstdnd frin kusten métande riktning, ur allmin s'yn’puﬂkt
eger sk afgjordt foretride framfér en banstrackning fron Upsala rakt pd Gefle, hvilken bana, med
forbiseende af hela det emellan Gefle—Dala-banan och. Milaren beligna fastlandets billiga ansprik 1pd
underléttade kommunikationer, hufvudsakligast skulle gynna en provins, Uplaid, samt omdjliggsra hela
planen att genom en bana till Frovi eller annan punkt pi Hallsberg—Orebro—Koping-banan forena
norra. och vestra banorna, att hvarken nu eller framdeles nigon i detta hiinseende: férindrad mening
skall kunna gora sig gillande; och jag ir lika ofvertygad om statens bide vilja och forméga att ge-
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nom" ‘dénna ‘angeligna’ jernvigsanligening: ofva' tittvisa emot.de norra’‘orterna, iihvilkarfosterlaridet
eger s& rika filt for framtida utveckling.- Icke'ett-enda~tgonblick kan.jag siledes dela: farhigan,: att
en mnorra stambana, hvilken nu &r i frdga, icke skall'komma: att utforas och ‘dettd s skyndsamt som
mojligt. - Men éfven i den hiindelse, ‘att- statens tillgingar for ndrvarande ansiges- icke medgifva:utfs-
randet pd en ging af denna stambana, icke ens: till Sala,: u(an"bénbyggnaden’:midél’ nista - statsregle-
ringsperiod 'skulle, sisom :man befarat, inskriinkas-till" Upsala,:kan deraf, -ehligt min uppfattning, OmOJ-
ligen hemtas ndgot berittigadt motiv att foredraga den mindre #ndamdlsenliga banstrickningen: till Or-
sundsbro. De dro alltfor dyrbara dessa- véganliggningar; och deras verkan pi landets: vilstind och
forkofran tringer alltfér djupt in i'framtiden, for att ndgon afvikelse ifrin- jernvigarnes indamélsenli-
gaste riktning kan cller’ bor af' stundenunderordnade skil tillstidjas. Och- den 6fverkloka politik; som
af farhdga for framtida stérre misstag tror sig beriittigad att genom ett mindre ondt ligga band-pa
efterkommandes fria profningsritt, dr 1 .min tanke-alltid lika ftjrkastlig,"frﬁgan ma gﬁlla jernvégarreller
hvilken annan samhillsangeligenhet det vara m&.. - - : o O ST S P TT B

Om-man-fér hvardera af de olika linierna Stockholm——Upsala.«—— ala -och Stockholm—-Orsunds-
bro—Sala med Orsundsbro—-Upsala uppdrager en pd samma’ grunder baserad och'i Kommittéens: be-
tinkande nirmare beskrifven banrayon, p& sitt ock .af bilagde karta niirmaré synes, :samt antager
segelleden. emellan. Stockholm och Upsala utgira skillnad for: hvardera banrayonen, samt vidaré .cj: ‘be-
riknar den for bdda banorna gemensamma -halféirkeln vesterr om Sala, si visar sig féljande-resultatér:
For - Stockholm—TUpsala—=Sala - faller inom 'dess banrayon 102,570 personers- befolkning; 4078 mantal
med 389990 tunnors spannmdlsproduktion ~ 6fver hvad som inom banrayonen konsumneras;:samt: for
Stockholm—COrsundsbro—Sala och Orsundsbro—Upsala ‘falla inom dess baiirayoner 100,453 -personers
befolkning, 3856 mantal med 392016 tunnors spannmdlsofverskott. Betraktar man 'vidare dessa:-ban:
rayoners olika ligen- i forhdllande till angréinsande sjotransporter, s finner man; ‘attraf Stockholm—
Upsala—=Sala banrayon alla’ socknarna af Trogds, Asunda och Lagunda hérader, ttom Nysitra; inom
Upsala lin, och alla socknarna af Ytter-Tjurbo och :Eiende hirader samt Hirnevi:éch Frosthults.'sock:
nar af Westerds lin, tillsamman -utgorande 841 mantal med:enibefolkning af 16,321 personer:och
102492 tunnors spannmélsdfverskott, hafva beqvimare.och -billigare att begagna sjétransport #n jern-
vig: hvarjemte Sigtuna stad, Alsike, Wassunda, Haga, S:t Olof;:S:t: Pebrs och Eds socknar 'samthalf-
ten af Odensala, Husby och Norrsunda socknar af Stockholms lin, tillsamman utgérande ‘210 mantal
med 4,243 personers befolkning och 19117 tunnors. spannmalsdfverskott, hafva lika: beqvamt och till en
del billigare af sjotransportens @n jernvéigens begagnande. ! o S

Af Stockholm —Orsundsbro—Sala banrayou hafva stiderna Westers och Enkopmg, alla socknalna
af Ytter-Tjurbo och Siende hiirader af Westerdis lin, samt alla- socknarna af Asunda och' Trogds -hi-
rader i Upsala ldn, (illsamman utgérande 1004 mantal med en befolkning af 26,900 personer och
118107 tunnors spannmdlsofverskott, beqvimare' och- billigare att- begagna sjétransport &n jernvig; hvar-
jemte Froslunda, Girista, Fittja, Hjelsta, Kulla och Holms socknar af Lagunda hiirad samt alla sock-
nar af Bro och -Hibo bérader; tillsamman utgdrande :463 .marntal med 9,442 persouners befolkning och
55645 tunnors spannmdlsdfverskott, hafva lika beqvimt och billigare att begagna. sjétransport én jern-
viig.. Afdragas nu dessa summor frin hela banrayonerna, sd:finner man, att for Stockholm--Upsala~-
Sala: dterstd 3027 ‘mantal, med- en befolkning af 82,006 personer och 268381 tunnors.'spannmals-
ofverskott; . som hafva omedelbar - nytta och. éfvervigande behof-af jeruvigen, di for iStockholm-—Or:
sundsbro+—Sala .med O;‘sundsbro—Upsalai dterstd 2389 mantal med 64,111 personers; befolkning och
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218264, tunnors :spannmalséfverskott, hvilka hafva. dylikt gagn och behof af jernvigen'; hvadan.den forst-
nimnda . baiian: har 638 mantal, 17,895 personer och 50117 tunnors- spannmélssfverskott, som hafg)a
direkt mytta ‘och. behof af jernvigen . utofver hvad for Orsundsbro-banan ar forhallandet. Harvid &r
déssutom: att anniirka, attden for bida banrayonerna gemensamma trakten norr och oster om Upsala
samt Upsala--stad- blifvit upptagne hafva- omedelbart gagn af ‘hvilkendera jernviigen som helst, ehuruvil
detta blifver: for den:orten” helt olika, om den nédgas anvinda den 24 mil langle jernvigen ofver 01-
sundsbro; :mot. raka :viigen till Stockholm. e »
4+ Betraktas dter det olika forlifllandet i afseende pd socknarnes beligenhet till de foreslagna b
norna, miste forst observeras de olika trakternas afsitinings- och handelsorter. Dervid synes, att Yiter-
Tjurbo’ och Siende hirader af Westerds ldn samt Asunda hirad af Upsala lan hafva densamma uti
Westeris -eller Enkoping; Torstuna, Simtuna’och Wéla hirader af Westerds lin uti- Sala; samt Ny-
sitra,: Lingtora ‘och Biskopskulla socknar af Lagunda hirad uti Sala eller Westerdis; ofrige socknama
af Lagunda hérad samt hela Trogds, Bro och H&bo hirader af Upsala lin, jemte alla socknarni af
Stockholms . lin “hafva sin: handelsort i.Stotkholm; hvaremot alla’ secknarna af Magunda, Ullerdkers,
Bilinge, Norunda, Orbyhus, Olands, Rasbo och W aksala Hirader hafva Upsala till handels- och afsitt-
ningsort,* hvarvid dock allt hvad som der afsittes frin landet, och ¢j pd platsen konsumeras, sedan huf-
vudsakligast fores till - Stockholm; att detta antagande ofvercnsstimmer med nuvarande torhllandeua
inhemtas af alla de anforanden de olika orterna vid flerfaldiga tillféllen afgifvit.

Vil- finnas de, som ténka att jernviigarne skola forindra forhallandena sd till vida, att piodu-
centen af varan sjelf skall fara och, utan. afseende pd ndgon viss saluort, uppsoka konsumenten; Jjag'kan
dock e formoda- att si blifver forhillandet, och, i sanning, det vore hogst beklagligt om allinogen, i for-
litande. p& en sannolikt ofta sviken forhoppning om en mgjlig obetydlig vinst, skulle resa linga viigar
och:;‘uppoffra en tid, som nyttigare kunde vid hemmet anviindas; for den storre jordbrukaren m& det
vara:en mojlig fordel att s§ gora, men aldrig fér de mindre hemmansegarne, som dock utgdra landets .
hufvudsakliga befolkning; andra- linders erfarenhet jifvar afven. sidana tankar, cch vissa forsaljnings-
orter — stidernas (torg —, der producenten vet att hans vara kan afyttras och konsumenten att denj

kan kopas, maste alltid finnas och af ‘bida ‘anlitas. Sannolikast &r, att hir i landet, i likhet med hvad !
pd ménga andra stillen blifvit forhdllandet, spmumalshandlau ctablera kontor och anligga magasiner.
vid vissa stillen- utefter jernviigen. ‘

" Drages mnorra’ banan ofver Upsala till Sala, si synes, att alla socknarne i Trogds, Habo B105
och L'lgunda hirader, utom Nysiitra, Lingtora och: Biskopskulla socknar, af jernviigen ej erhilla nd-
gon - lattnad . uti sin nuvarande trafik p& Stockholn; utgérande dessa socknar 891 mantal med 17,673
personer och 102856 tunnors spannmdlsofverskott; om norra banan fter gér ofver Orsundsbro, erhilla
alla -socknarne - inom Stockholms lin, utom £ .af Spfnga, halfva Solna, Sollentuna och Kds sock-
nar ‘samt hela Jarfilla socken, ingen littnad genom jernviigen uti sin trafik pa Stockholm, utgérande
dessa socknar 903 ‘man‘al med 20,319 personer samt 78157 tunnors spannmélsdfverskott, men pd
sitt redan dr visadt hafva alla de socknar, som ej erhdlla fordel af Upsala—=Sala-banan, dels begud=
mare och billigave samt dels lika bequdmt och billigt af ait begagna sjdtransport som jermvdg; si t. ex.
skulle mellersta.och sédra socknarne uti.det triangelformiga, pa tvd sidor af segclled omgifna ‘Trogds
hirad -crhilla 2 43 mii landviig och 5 mil jernvég, dd de hafva endast 4 4 5 mils sjovig till Stock-
holm, -ett - forhillaride som gor,: att “afven under vinterménaderna kommer isvégen sannolikt att af dessa
socknar fraindeles. som hitintills anvindas, di deremot hela den trakten, som ej fir gagn' af banan of-
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ver: Orsundsbro, med undantay af ndgra nirmast segelleden. beligna socknar, nu nodgas hela &ret: om
landvégen transportera sina varor till ochfrén Stockholm. ' Detta olika. forhillande: dessa; orter emellan
svnes dfven nogsamt, d& man utaf den i 1859 &rs Jernvigs-kommitté intagna tabellen’. 6fver. passérade
héstar vid Rotebro och Almarestiiket, pag. 89, finner, att sedan hoskorden i.Juli antagligen. var slutad
och landtmannen borjade f3- tid gora resor till ochfrdn stad, histantalet vid Rotebro-steg frin 7,466;
som det var i Juli, till 10,005 for Augusti och 13,988 for: September, under det samma -tid vid.Sta:
ket utvisade 4,499 for Juli och endast. 3,425 for Augusti och: 4,407 for September; hvilket olika- for:
hillande. viil miste hirleda sig frén den sjotransport vestra sidan begagnade, mien som den.Ostra:sak-
nade. Visserligen har Kommittéen underkint det resultat, hvartill ndinnde 11859 .8rs kommitté, genom
rikning af passerade histarnes antal vid Stiket och vid Rotebro, kommit, “férmenande - att-: det betydligt
stérre - hdstantalet. vid Rotebro tillkommit till stor del derutaf, att ' af resande:frin Bro och :Hébo
héirader begagna isviigen 6fver Sigtuna-fjirden férbi Rotebro till Stockholm; samt att rorelsen frdn !of-
riga de'ar af sddra och sydvestra Upland, #fvensom frin Dalarne och 8stra Westmanland, begagnar
samma vig; men dervid forekommer dock det anmiirkningsvirda, ehuru’ af Kommittéen forbisedda for-
héllandet, att ofvan beropade resultater omfatta Juli; Augusti och September mdinider, da vil e] ndgon
isviig, dfven forutsatt betydliga klimatiska forindringar, under: ndgot :dr kan begagnas.

Upsala stad samt alla sockname af Waksala, Rasbo, Olands, Orbyhus, Norunda joch. Bahnge
hiirader samt storre delen af Ullerskers hirad erhdlla, genom Orsundsbro-banan, sin jernvégsforbin
delse med Stockholm forlingd }, d& deremot Sala och morr - samt vester deromkring beligna. orter
genom Upsala—Sala-banan erhflla sin jernviigsforbindelse med Stockholm forlingd: endast {... Af: Ha-
gunda harad - har norra delen - stérre gagn’ af Upsala—Sala-linien, men sodra delen- af ‘Orsundsbro=—
Upsala-bibanan; Nysiitra,. Léngtora, Biskopskulla,-Torstuna, Hérnevi och Altuna socknar hafva®storre
gagn af Orsundsbro—Sala-linien; hela Torstuna hirad, med undantag af Torstuna och Hirnevi. sock-
nar, samt-hela W&la hirad hafva storre fordel af Upsala—Sala-linien, hvarjemte :Wester-Lofsta socken
har endast fordel af Upsala —Sala-linien; alla socknar inom: Asunda, . Ytter-Tjurbo oeh - Siende hirad er-
bélla ¢j ndgon fordel uti sin transport pd Westerfis' genom vare -sig- Orsundsbro—=Sala- eller Upsala—
Sala-linien; — detta allt med afseende & socknarnes forut :angifne afsiittnings®: och: haidelsorter]
hvartill kommer att alla orter norr och Gster om grinsen for de beriknade banrayonerna hafva vida
storre fordel af banan till Sala dfver Upsala dn ‘dfver Orsundsbro, cmedan de 'forr triffa den«forra.

For -den direkta trafik emellan Stockholm -och'rikets- sex: nordligaste lin, ‘Som- kan'komma - att
befordras & Stockholm —Sala-jernviigen, skulle ‘den rakaste jernvagslinien Stockholm—Sala blifva’om-
kring 1 mil, men om jernvigen drages ofver Sevalla omkrmv endast 4 mil' kortare 'éin:- _]ernvagshmen
Stockholm—Upsa'a—Sala. - For den del af norra orternas trafik fter,” “hvilken Tunder vigen uppstker
de stora marknadsplatserne Sala och Upsala samt forst derefter uppnir Stockholm, skulle”den irakaste
linien Stockholm —Sala; * oberiknad kroken ofver- Sevalla, med bibanan till Upsala, och :di man iaktta:
ger att denna trafik skulle 2me gAnger befara bibanan Orsundsbro—Upsala, blifva  mera &n 3 ‘mil
lingre, #in om- stambanan ginge - 6fver Upsala. Sluthgen blefve for den del af Norilindska trafiken,
som gir ofver Gefle och forst vid Upsala triffar. Jelnvagen forbindelsen med Stockholm ofver O]sunds-
bro forlingd med omkring 2} mil : g ' : B

Nagon pd siffran tillforlitlig berikning 6fver den Norrlindska trafikens fordelnmtr i de hiir an-
tydda olika riktningar har Kommittéen icke varit i tillfille att uppgéra. Men for en-hvar, ‘som med
nigon uppmirksamhet foljt de Norrlindska handelsvigarne, &r det faktiskt kindt; likasom det vid akt-
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gifvande spdi rorelsens; naturliga. gong lérer: finnias. uppenbart, att den.-del af Norrlindska-vintertrafiken,
som;:.grundas pd- beriknad afsittning i det inre af landet under vigen till Stockholm och derfore tager
omvigen, till Sala, ‘ocksf. och med &nnu iera:skil soker ‘den betydligare afsittningsorten Upsala; hvaraf
foljer, att den- ‘dfver:Sala glende Norrlands-trafiken endast undantagsvis skulle, med foibigiende af Up-
sala,. begagna sig- af den direkta jernviigen frén. Sala. till. Stockholm - ofver. Orsundsbro P4 alldeles ena-
handa ‘siitt: mdste: det ock -forhdlla sig med den trafik, som afsiittningen. under vintern af Dal-allmogens
tillverkningar :; foranleder..  Bergs- och jordbrukets tyngre produkter, sdsom malm, jern och spannmal,
kunna aldrig i regeln-blifva féremal for transport pd;hela- jernviigen emellan Stockholm och: Sala, utan
soka. sig till och’ frin de. néirmast. beligne, vida billigare vattenviigarne, der dessa af jernviigen berdras.
Och. : detta ;88 - mycket.-hellre, som Stockholnis in- och utférsel, hvaraf.deuna trafik hufvudsakligen be-
stiimmes, . r. inskriinkt till ungefirligen samma tider; d& de inre segellederna #iro farbara. Négoun be-
tydligate - transitofart .emellan Sala och - Stockholm' &r siledes icke uwr nigon synpuukt att motse, icke |
ens under vintermdnaderna, @nimindre sf linge sjéfarten ar. &ppen. o .
1 Af den uppgjorda.statistiska. berikningen, som utvisar forhillandena 3 -mil. 6ster. och norr samt
3 mil ‘vester,.och soder om. Stockholin—Upsala—Sala-banan, synes i#fven, att mantalen, folkmiingden,
#ngsmarken och afrosningsjorden ér. storre pd- den forsta, men -odlade jorden och spannmélsproduktionen
ater storre pd’den- sednare sidan. Men d& vid berikningen af hvad-som af dessa 3 mil tillfalla Stock-
holm - Upsala—Sala-banan eller - Stockholm — Orsundsbro—Sala- med bibanan Orsundsbro— Upsala, méiste
ihigkommas; att. till Stockholm—Upsala—Sala-banan. kan riknas allt inom de 3 milen pi Smse sidor "
om. banan,’ med -undantag . af Bro och-Hébo hirader, di deremot frin den sistnimnda med dess bibana
afginilbivad som.&r beliget Gster om. Sigtuna-fjirden. allt -frin. Eds- socken till Upsala linegriins, sd sy- -
nes - ifven..-detta;- 1 motsats . till Kommittéens ant,agandel. -utvisa fordel: for Stockholm—Upsala—
Sala-banan. . o ‘
oo Af T allt hvad nu bhfnt anfmdt synes, att norra hmen ofvel Orsundsbro till Sala skulle. syn- .
nelhoﬂnst frén Stockholm till Olsundsblo, ‘komma att ‘hufvudsakligen’ gynna en mindre ort, den der 1e-f
dan; till* stor del har god sjokommunikation, -och detta i strid mot hela® Norrlands intresse. samt. naf
bekostnad: af de billiga “ansprdk pd underlittade kommumkatlonel de_ utefter hmen ofver Upsala belacrndl
vida stdire orterna hysa. . = : « : S
:Man . har,. betviflat, att nigon. saldeles hﬁxg traﬁk kan uppkomma pd na(rondela a.f hnlema
Upsala——Sala eller Orsundsbro-Sala, d§ Salas nirmaste. och natwrligaste stapelort. vid Milaren: ostr idigt
ir, Westerfis,. Men i friga oni foretridet emellan forutnimnde tvenne: linier. gifves, ‘enligt min tanke]
ldngt: ifrn ndgon giltig .grund’ att stalla Orsundsbro—Sala i frimsta rummet, Ty utom det att denna
linie t}ll omluuw halfva, sin Jingd pd 13 4 2 mils afstind 10pe1 parallelt med Milarstranden, hvilkey
erbjuder ;: billigare transportvig for -afsittning 4t skilda hall af ortens produkter, di deremot linien
Upsala—=Sala, genomgar det inre pd vattenkommunikationer vanlottade fastlandet, forekommer; till foi
mén ;for; den :sednare .linien, att Upsala stad, med omkring..10,000 invinare jemte storre p@rsonal}
trafik, - erbjuder rika afsittningstillfillen, till hvilka alls ingen: motsvarighet finnes vid Orsundsbro. De
omvexlande slitt- och skogsbygder, hvilka af linien Upsala—;Sala genomskiras, miste ock gifva. anled-
ning till lifligare varubyte ifven med afligsnare skoglosa trakter, #n der ‘linien endast genomgar orter
med . sinsemellan’ likartad . produktion. . Att- Kommittéen, som tyckts synnerligen behjerta-skoglésa or-
ters; behof af skogsprodukter, &ndock kunnat foresld banan. till Sevalla, pi hvilken y;’jg'ej-;synnerlig, om
ens, ndgon - skogstillforsel &r att: emotse,~kan ~endast forklaras ;genom det sitt, hvarpddenna bana vungit

|
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Kommittéens tillstyrkan. D3 linien Sala—Orsundsbro. i och for sig i-ingen héndélse:kan parikna
storre trafik dn linien Sala—TUpsala, och icke ens med denna i trafik-inkomst blifva-jemlik, med min-
dre &n’ att bibanan Olsundsbro—-Upsala tillika tages i berikning, men i sidan hindelse linien Sala—
Olsundsblo—Upsah blefve mera” &n 14 mil lingre: &n linien Upsala—Sala-och foljaktligen belastad
med hogre driftkostnad, kan, enligt min tanke; icke ens ur synpunkten af trafiken pi dénna del af
norra stambanan, jernviigens anliggning vester omn. igtuna-fjﬁrden ‘&fver Orsundsbro till Sala .vara iin-
damdlsenlig och for landet gagnelig.

‘Det terstdr att tillse, huruvida det mot Malaren stot'xnde kustlandet af Upsala och Westeﬁs
lin verkligen kan hafva af behofvet rittfirdigade ansprik att framfor det inre, pd’ vattenkommunika-
ner alldles vanlottade fastlandet f& norra stambanan forlagd frén Orsundsbro till Sala i en mer eller
mindre utefter: Milarens kust bojd riktning. Hirvid md erinras, att nimnde kustland-i &ster och so-
der omslutes .af Malaren med dess djupt inskjutande’segelbara vikar, och att, om norra stambanan, s3-
som jag anser ur alla synpunkter limpligast, forligges i rak linie frin Upsala till Sala,- och siledes
parallelt med norra Malare-stranden pd foga mera #n 3 mils afstdnd frin densamma, det ifrigavarande
kustlandet icke pd ndgon enda puukt finge ofver 2 mils afstind frin antingen segelled eller jernvig.
Kommer -dertill, hvilket i ingen hindelse lirer linge uteblifva, en jernvig att anliggas emellan Sala
och Westerds till befrimjande af sivil Westmanlands som Dalarnes hufvudsakliga trafik-i dess natur-
liga riktning, i norr och soder, si blifver det jemforelsevis lilla kustlandet af endast omkring 15 qva-
dratmils vidd pd alla sidor omslutet af jernvigar eller segelbara vatten. TIcke nigon annan: delaf hela
vart land och endast f& orter inom andra linder, der kommunikationsvéisendet nitt vida hogre utveck-
ling &n hos oss, torde vara bittre lottade pi kommunikationsmedel. Att det enskilda ortsintresset
icke desto mindre finner #nnu &nskligare, om jernvdig pi statens bekostnad kunde blifva byggd, sisom
Kommittéen foreslagit, midt igenom kustlandet pd endast omkring 11 & 2 mils afstind frin Malare-
stranden, m& vdl kunna forklaras; men forsvaras kan deremot efter min tanke en sidan utliggning af
norra stambanan alldeles icke, ehvad man betraktar morra stambanesystemet i dess helhet eller vill
bedéma frégan ur synpunkten af rittvisa och billighet emot inre, mingdubbelt vidstricktare och folk-
rikare orterna af Upsala och Westerds lén, hvilka sakna vattenkommunikationer.

Enér horra stambanan: till Sala ofver Upsala, enligt' hvad ofvan . #r visadt, siledes skulle berdra
orter, hvilka #ro mera i behof af en jernvig &n de orter samma stambana ofver Orsundsbro skulle:ge-
nomgd, och d& befulkningen &r storre utefter den forra banstrickningen, samt ingendera orten -har ng-
gon sirskild industri som kan inverka fordelaktigare fér den ena eller andra banan, si méiste antagas,
att banan ofver Upsala skall lemna storre trafikinkomst @n den &fver Orsundsbro. Att efter all sanno-
likhetsberdkning s& dfven blir. forhdllandet, synes af foljande, for bida banorna efter samma grunder
gjorda berikningar. Vid dessa berikningar #r den si kallade Egidyska metoden tillimpad fér ofvan
omnimnde banrayoner, och di bida linierna hafva att tifla med sjstransporten, den 8fver Orsundsbro
pd tvenne sidor och den &fver:Upsala hufvudsakligast pd en sida fér linien Stockholm—Upsala, si- ir
for sjstransporten wfdrageta} for Stockholm—Upsala—=Sala-, men halften, eller 1 mera, for Stockholm —
Orsundsbro—Sala- och Orsundsbro— Upsala-banorna, — en proportion af sJotralxsportens inflytande pd de
olika banorna, som #fven synes hemta stod deraf, att, pd sitt redan &r visadt, inom Stockholm—Upsala
—~Sala-banrayonen blir 638 mantal, 17,895 personer och 50117 tunnors spannmalsofverskott mera én
for Stockholm—Orsundsbro—Sala- oeh Orsundsbro— Upsala-banorna, som hafva omedelbar fordel af Jjern-
vigen, och utgor detta ungefdr § af hela banrayonens innehdll

4



26

. Innan jag Ofverghr till framldggandet af dessa beriikningar, blir dock nddigt att tillse hvad
vigt som bot fastas vid den af Kommittéen uttalade forkastelsedomen fver alla metoder i allminhet
och den Egidyska isynnerhet, hvarigenom férsok gores att berdkna sannolika inkomsten p& en jernvig.
Till -stod for denna forkastelsedom har Kommittéen, som i ofrigt ingalunda tyckts satt stor tillit till
Underséknings-kommittéens anférda allménna grunder.och skal fér norra stambanans foreslagna striick-
ning ofver Upsala till Sala, iindock &beropat nimnde Underssknings-kommittés yttrande om berdk-
ningar ofver sannolik trafikinkomst. Kommittéen tyckes dock alldeles velat forbise den visendtliga skill-
naden emellan Underssknings-kommittéens och den nuvarandes olika 8ligganden, nemligen att den forra
skulle yttra sig ofver och foresli ett genom hela riket glende jernvigssystem, d& dan nuvarande Kom-
mittéen endast har att yttra sig ofver en del af detta system. Att forsdka berikna sannolika trafik-
inkomsten for t. ex. en jernvig i Norrland och en i Skine samt derpd vilja grunda den cna banans
foretride framfor-den andra, torde vara mindre limpligt; men att for tvenne intill hvarandra beligne
jernviigar, hvilka dro afsedde for befrimjande -af lika beskaffade orters industri och rorelse, efter en pi
enahanda grunder gjord berikning -séka finna hvilkendera banan har stérsta sannolikheten att lemna
biista behallningen, maste vil ej vara sd alldeles olampligt. {

Af Undersdknings-kommittéens yttrande: »En sidan kalkyl #r dessutom obehoflig i afseende pé
de redan beslutade stambanorna, d§ dessa icke vidare kunna rubbas, och skulle, med hénsigt till dg '
foreslagna, €] annorledes vara af vigt, dn der val emellan olika alternativa strdckningar fdrelcommeri,
torde #fven synas, att den e forkastat berikningens nytta vid sidana fall som nu &r i friga, eller der
val emellan "tvenne olika alternativa strickningar forckommer. Eget synes, att Kommittéen ej citerat
detta Undersoknings-kommittéens yttrande, som val ej borde kunnat forbises, sisom stdendei sammad-
hang med och emellan de yttranden Kommittéen anfort. : 3

Utaf den historik, som i betiinkandet &r intagen, synes #fven, att Rikets Stinder en ging viigrat
Gefle—Dala jernviigsbolag understdd, emedan ej ndgon berikning &fver blifvande inkomst af trafiken
var uppgjord, samt att Kongl. Majt uti nddig befallning till 1851 frs Kommiité foreskrifvit att, for
d4 ifrigavarande jernvig,: borde anforas ej allenast de skdl som kunde hemtas frén lokalens och jord-
ytans mer eller mindre formanliga beskaffenhet, utan jemvil sddana statistiska berdkningar i afseende
pd mojlig trafik, som kunde lemna nigon ledning for omddmet i hvad min jernbanan i den ena eller
andra riktningen kunde sannolikt férmodas komma att gifva storre eller mindre afkastning m.m.- Da
nu Kommittéen derjemte, vid friga om Sala—Korsnis-banan, synes vilja ligga mycken vigt vid den
berikning efter Egidyska metoden, som for ifrfgasatta Westeris—Falu-banan blifvit uppgjord, och Kom-
mittéen - dessutom forklarat sig ej kunna framstilla ndgon annan tillférlitligare metod, sd torde Kom-
mittéens forkastande af den Egidyska metoden fortjena mindre afseende. I

Efter den Egydiska metoden, sddan den blifvit tillimpad s&vil af Kommittéen for undersSkning
af Koping—Hultska jernviigsforslaget, som ock vid berdkningarne for Gefle—Dala- och foreslagna We-
sterfs—Falu-banorna, skulle 75 procent af den befolkning, som bor inom banrayonen, &rligen komma
att begagna jernvigen: nemligen den delen derutaf, som bor inom % mil § Smse sidor om linien, 3
ganger om dret, 3} mil hvarje ging, samt &terstoden en ging om &ret 3 mil, och vidare att 5 pro-
cent af de sflunda resande firdas i 1:sta klassens, 25 procent i 2:dra klassens och 70 procent i 3:dje
klassens vagnar.

Enligt dessa grunder, tillimpade p& de af Kommittéen uppdragne bamayonelna, skulle inkom-
sten for persontrafiken & dessa jernvigar- blifva: o
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. Pg Stockholm— Upsala— Sala-banan: R
‘Hela folkmingden utgdr . . . . . . . . . . « . . . . . 102,570 personer.
. Afgér: : . po e
for staderna: Upsala . . . . . . . . . . o . o e e 8795
Sala . . .. . e 3,467,
T T I SR o
Enk6ping , . . . R, A 1,626. 14,347 ‘

RETERN

Aterstar 88,223 personer
utgomnde befolkningen pd landet.
Divideras nu 88,223 med 12, si skulle inom } mil pd émse sxdm om b'man pd ]andet bo
7,352 personer, och ligges hirtill befolkningen i Stockholm 110,000, Upsala. 8,795 och Sala 3,467, sd
blir antalet af personer som bo mom z{- m11 bd bada sidor om banan . . . . . 129,61 4,
hvanfrfm afdrages 25 procent med . . . . . . . . .. L. 132,403,

samt dterstd 97 ,211 personer.

- Hela befolkningen pé landet utgdr C .o e 88,223,
samt befolkningen i Stockholm, Upsala, Sala, Sigtuna och Enkﬁpinrr L. ... 124,347,

, séledes 'inom hela banrayonen 212,570 personer.
hvarifrin afgdr 25 procent med . ... . . . . . . . . . . . . . . . 53142

samt Aterstd 159,428 personer.

- Af denna befolkning 159,428 resa 97,211 drhgen 3 ginger 3} mil eller . . 1,029,716 mil
och atelstoden 62,217 en ging hvarje &r 3% mil eller . . . . . . . . . . . 217,769

Tillsamman 1,238,476 mil.

Antages vidare att af ofvannimnde 159,428 personer resa:
5 procent i forsta klassens vagnar 61,924 mil a 75 6re per mil . . . . . . . 46,443 Radr.

25 ,  andra . 309,619 , 50 . . ... . 154809
70, tredje . 866,933 , 25 . s ... 216733,
s& erhlles for persontrafik en summa af . . . . . . . . .. ... 417, 985 ,,"

Afgdr, for segelled, § med . . . . . . . . . . . ... ... . 139328
' Aterstir 278,657 Rudr.

Pé& Stockholm-Orsundsbro— Sala- med Oz*szmdsbro—Upsala—banan:

Hela folkméingden utgdr 87,702 + 12810 = . . . . . . . ... 100,453 personer
Afgar: } '
for stiderna: Upsala . . . . . . . . . s . . ... ... 8,795,
Enképing .« . . . . ..o e 1,626.
Sala . . . . . . . ... ... ... ... 3467,
Westerfs . . . . . . . . . . . . o . o« . . . . 40661 18549

Aterstdr 81,904 personer,
utgdrande befolkningen pd landet.
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Divideras nu 81,904 med 12, s skulle inom } mil p& 6mse sidor om banan pi landet bo
6,825 personer, ‘och ligges. hirtill befolkningen i Stockholm. 110,000, Upsala 8,795 och Sala” 3,467, sd
blir antalet af personer som bo inom } mil p4 bida sidor om banan . . . . ..129,087 personer,
hvarifrén afdrages. 25 procent med .. . . .. . . . L . . L L L L L L. 32272 i

‘samt ‘aterstd 96,815 personer.
Hela befolkningen ‘pd landet utgor . . . - v v e .. 81,904 '
samt befolkningen 1 Stockholm, Upsala, Enképing,- Sala och Westelas ... . . 128,549 '

sdledes inom hela banrayonen 210,453 personer.
hvarifn‘in afgﬁr 25 procent med . . . . . . L. L L L ... L L ... 52,613 25!

samt Aterstd 157,840 personer.
Af deuna be‘folkmng 157,840 resa 96,815 drligen 3 ganger 34 mil eller . . 1,016,557 mil
och aterstoden 61 025 en v&ng hvalje ar 3% mll ellel Coe e e oo 213,587 1,

) Tillsamman 1,230,144 mil.
‘Antages vidare, att af ofvanniimnde 157,840 personer resa: !

5 procent i forsta klassens vagnar 61,507 mil-a 75 ére per mil . . . . . . . 46,130 Rudr.
25 ,  andra . 307,536, 50 . S .. 153768
0, tedie 861,101 , 25 . N TEX 1S

© s erbilles for persontrafik en summa af 415,173 Redr.
Afglr, for segelleden, 3 med . . . . . . . . . . . . . . . . 207,586 "

Aterstdr 20 7,587 Rudr.

For godstrafikens beriknande kan antagas en ungefirlig proportion af persontrafiken. Vid den
noggranna sannolikhetsberikningen, som finnes uppgjord for Stockholm — Upsala-banan och till 1859 &rs
Jernvégs-undersoknings-kommitté blifvit aflemnad, dr godstrafikens forhllande till persontrafiken som 7
till 16, for Goteborg—Téreboda visar den sig som 11 till 8, for sodra stambanan frén Malmé som
17 till 24, och for alla statens banor sammanlagde har den visat sig utgéra hilften af all inkomst.
Om man derfore approximativt antager, att godstrafiken pd nu ifrigavarande banor blir § af person-

tmﬁken sd bhr det foljande resultater:

Fm Stoclhol7n—Upsala Sala-banan.

Inkomst at pelsontmﬁk Coe e e e e oo .o . . 278,657 Redr.
D:o  af godstrafiken § devaf . . . . . . . . . . . . . . .. 208,993 -,

i

) Summa 487,650 Rudr.
Afgér: drift- och underhdllskostnad, som enligt uppgift af Chefen for statens ' ‘
jernvigsbyggnader bor beriknas till 39,000 Ridr wmilen, utgor for 114 mil . . . . 460,200 Rudr,

da det dterstdr arlig behdllning af 27,450 Rudr.

For- Stoclcholm—-Orsundsbro—Sala- och Orsundsbro—Upsala—l;anorna
Inkomst af persontrafik . . . . . . . . oL ... ... ... .. 207,587 Rudr.
Do af godstrafiken § deraf . . . . . . . . . . . . . . . . 155690

. Swnma’ 363,277 Rudr.
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© i Afg8r:. drift- och . underhdllskostnad :;fdr 1244 w,mi],.gé.».'39,00.,0 R~dr\ RN SRS
milen, med < . . . . . -503,750.
samt circa, 13,000 Redr fdl att ett salskxldt lokomotlv maste tnﬁkem b1- s
banan Olsundsblo—Upsala-hnlen T .“"‘.“‘,"f. .« . 13,000. 516,750 Rudr.

dﬁ det blir en.arlig brist af 153,473 Rdr,
allt lesmynt . : Eo

Jemfores endast persontrafiken, si visar sig att Stockholm—Upswla - Sala- lemnar 71;070° Ridr
mera #n Stockholm Orsundsblo—Sala— och Olsundsbro—Upsﬂa-banmna och di de sedniife bafiorna
blifva 1 mil 5000 fot lingre samt, i anseende till ait det &r'bibana till Upsala, det maste pﬁ déssa banor
vara 3me lokomotiver i samtidig ghng, di pd Stockholm—Upsa]a—Sala-banan endast behdfvas’ 2ne
allt under fmutsattnmg af lika' ménga tdg pd hvarje bana, si kan drift- ‘och’underhillskostnaden an-
tagas till 57,000 R:dr hogre pd vigen till' Sala och Upsala ofver Orsundsbro &n pa Stockholm—Upsala
—Sala-linien. Afven for den hiindelse man, ehuru orimligt det & vore, ville antaga att inkomsten af
godstrafiken blefve lika pd bdda linierna, uppstér dock ‘enskillnad af 128,070 R:dr &rligen -till forman
for Stockholm—Upsala—Sala-linien. Ja, om man’ slutligen vill g& #nda derhéin att pdst,  det angréin-
sande sjotransporten ej har ndgot inflytande pd- jernviigstrafiken, och siledes antager i det nirinaste
samma inkomst for de olika banorna, si blifva &ndd 57,000 ‘R:dr-&rligen inbesparade genom: den ligre
drift- och underhéllskostnaden som blir p& banan till Sala 6fver Upsala mot-pd den andra banan;
drages derifrin rantan pd den, enligt Undersdknings-kommittéen, till 196,000 R:dr beriknade-hogre
anliggningskostnaden for banan ofver Upsala, utgérande 10,000 Rudr, &terstdr &ndock en skillnad af
47,000 Ridr till formén for Stockholm—Upsala—=Sala-banan. - Om man vidare ihdgkommer, att ban-
rayonen for -Stockholm—Upsala—=Sala-banan pd hela dstra och norra sidorna samt storre delen af'vestra
sidan endast begriinsas af en fingerad linie, dd deremot den andri banans rayon endast pd norra: och
en mindre del af stra sidan begrinsas af en dylik linie, s& mdste, efter allt hvad erfarenheten vittnar;
storre sidotillforsel alltid vara att pirikna for den foérra #in for den sednare banan; ett: antagande,som
ir si mycket sannolikare, eniir det #r ett bekant forhallande, att hela Bro och en del af Habo hirad
ej har sin vig till Upsala, och de norr derom beligna orterna ej 6fver Orsundsbro, utan 6fver Erikssund
och forbi Wassunda kyrka stora landsvigen till Upsala — eller pd ostra sidan om segelleden -emellan
Stockholm och Upsala —, samt éfven ju péistddt ar och, enligt Kommittéens antagande, obestridt lem-
nadt, att ej obetydliy trafik, ja {} af resande frn Bro och Habo hirader om vintern stka.sig frin
vestra sidan om Sigtuna-fjirden &fver nimnde fjird till och forbi Rotebro, — likvil &r ingen :trafik
frin Bro och Hibo hirader beriknad tillkomma 6stra linien. ) T ‘

Vidare ir Westerds stad inriknad till Stockholm—Orsundsbro—Sala-, men ej till Stockholm—

Upsala—Sala-linien, ehuruvil, synnerligast under: forutsittning af en Westers—Sala-bana, trafiken frin
denna stad ritteligen tillkommer hvilkendera af dessa banstrickningar som #n blir antagen. '

Kostnaden for de nu 1f1agava1ande banomas anlavgnmg ute;m enhgt Undersokn1n0s~komm1t-
téens handlingar: o

For Stockholm—Upsala (ostel) 6 mll 6f00 fot ..o L 3004 867 Rdr

. Upsal‘a——S'llav L 5 ;,, 02900 B e e . 4,217,239,

Summa 11 mil 28600-fot oo Lo el 9,222,106 Rdr)
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For Stockholm—Orsiindsbro (vester) 6 mil 260 fot' . . . . . . . . 4,330,890 Rudr
,,  Orsundsbro—=Sala oo 4, 21450 ,, . . . . . . . . 3,097,289 |
» Orsundsbro—Upsala' 2, 11600 ,, e e e oL 1,597,911 l

DT " Summa 12 mil 33310 fot ~ . . . . 9,026,090 Rdrr

Hiraf synes, som att den sednare banan skulle blifva 196,000 Rd1 bllhgare dn den forra.
For hvar och en som kinner de otvifvelaktigt ogynnsammare terringforhillanden som férefinnas pé
den: vestra linien mot pi den Ostra, t. ex. vid Almarestiket, Ryssgrafven och Kalmaresand, méste detta
forefalla hogst ovintadt, synnerligast som af de undersckningar 1856 &rs Jernvigs-kommitté lade till
grund for sin uppgift om- anliggningskostnaden, det synes, att linien Stockholm—Girista (Orsundsbro)
—Upsala ‘di beréknades till 7,094,802 R:dr eller éinda till 1,066,000 R:dr wmera #n den nu upptages
till, hvaremot Stockholm—Upsala-banan nu blifvit beriiknad uti anliggningskostnad till 200,000 R:dr
mera &n hvad forut varande forslag upptaga. Visserligen #r uti vestra sidans forsta kostnadsfoulaOr
terrasseringen beriknad for dubbelt spir frdn Stockholm till Girista.

* Négot detaljeradt forslag, som utvisar hvarigenom den stora nedsittningen for vestra sidan till-
kommit, har e blifvit Kommittéen delgifvet, dock kan den ostra sidans nu beriiknade storre -anligg-
ningskostnad till en del forklaras derigenom, att exproprieringen af inrdsningsjorden blifvit for den ba-
nan beriknad till 800, ja! &nda till 2,000 Ridr tunnlandet, di den pd vestra sidan blifvit beriknad
till endast 600, och nirmast Stockholm hégst 1,200 R:dr tunnlandet, ifvensom deraf, att den rothga
materielen blifvit for den 6stra sidan beriknad till 13,500 R:dr per mil mera &n for den vestra.
Harutaf skulle visserligen kunna dragas den slutsatsen, att jorden utmed &stra sidan ar betydligt biittre
in utmed den vestra, men méinne ej rittare varit att berikna samma virde utefter bida linierna? —
Att Stockholm—Upsala-banan mdste, i anseende till stérre trafik, draga storre kostnad for rérlig ma-
leriel &n Stockholm—Orsundsbro—Upsala-linien, &r visserligen utan tvifvel, men att taga denna, i och
for banans stérre nytta bevisande kostnad uti beriikning vid anliggningskostnaden, mdste vara vilse-
ledande och oriktigt. Skall jemforelse anstillas rorande de olika banornas anliggningskostnad, sd b01
ifven denna kostnad vara beriknad efter enahanda grunder.

Att, pd siitt Kommittéens eget nog tillkomna pluralitet foreslagit, draga banan frn Orsunds-
bro till Sevalla och derifrén till Sala med bibana till Westerds, inses nogsamt, af hvad redan blifvit
anfordt, hufvudsakligast blefve att underlitta trafiken pd Westerds stad for ndgra fi socknar af Asunda
och’ Yiter-Tjurbo hirader; och di denna banas lige blefve betydligt nirmare sjstransporten in 01-
sundsbro—Sala-linien, s& &r, enligt ofvan anforda sk, pitagligt, att mindre trafik kunde pariknas’ pd
den banan #n pi Orsundsbro—Sala- och foljaktligen @ndd mycket mindre &n pf Upsala—Sah—banan
hvartill kommer, att forut anférda oligenheter for morra delen af banrayonen och norr derom beligna
orter, som sakna all sjotransport, blefve ojemforligt mycket storre vid denna #n vid Orsundsbro—Sala-
banan. Den Norrlandstrafik, som, anser nodigt beréra Upsala, blefve ifvenledes betydligt forlingd,
enir den emellan Sala och Upsala skulle g& ofver Sevalla och Orsundsbro, eller de tre sidorna utien
fyrsidig figur, di deremot all Norrlandstrafik direkte pé Stockholm frin Sala ofver Sevalla och Or-
sundsbro blefve endast omkring 19000 fot kortare &n om den ginge ofver Upsala, di den likval i
sednare fallet vunne den fordelen att genom en obetydlig forlingning af vigen kunna beréra tvenne
for dess handel vigtiga orter, Sala och Upsala. Att trakten omkring och norr om Upsala ofver
Orsundsbro—Sevalla .finge omkrmg 1} mil nérmare till Westerds &n till Stockholm, torde vil &fven-
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ledes ej alldeles béra forbises, di ju omdjligt ej vore, att jernvéigen norrut i si fall ingalunda komme
att blifva en ledare till Stockholm af varor m. m. frdn mellersta och norra delarne af Upsala lin,
utan i stillet en afledare frin detta Stockholms naturliga handels- och trafikomride.

Anmirkningsvirdt torde #fven vara, att redan 1847 blef jernvéigen, under Grefve v. Rosens
och Englands utmirkte jernviigs-ingeniér, Sir John Rennie’s ledning, utstakad frin Stockholm till Up-
sala dster om Sigtuna-fjirden, och vidare, t111»Sala och- 5;,nidioack afsdg den jernviigen att genom fort-
sittning ofver Westerds framgd till Goteborg ’ R

Af alla dessa skil anser jag norra stambanan béra liggas frin Stockholm txll -Upsala dster
om Slgtuna -f) firden, - samt frdn Upsala till Sala, eller i sitt den blifvit foreshgen af ‘Chefen for sta-
tens jernvigsbyggnader, Friherre Ericson, och tillstyrkt, af 1859, dlb Undelsokmnvs-kommltte samt af
Kongl. Maj:t nidigst foreslagen vid 1856 ars riksdag.

Hvad vidare betriffar linien frin Sala. till Gefle—Dala:banan, s har jag redan..uttalat. min
isigt vara, att Storvik bor blifva anslutningspunkten vid Gefle—Dala-banan; men d& linien Sala—
Storvik endast undergdtt okuldir besigtning, och det torde vara nddigt forst erhdlla noggrann under-
s6kning af denna linie, innan niigot vidare bestammes om norra stambanans dragande frin Sala, sd
far jag till alla delar férena mig uti ordféranden herr Landshofdmgen och Rlddfuen Benmchs forslag
angdende denna del af norra stambanan. _ o

[ RV




| Sammanstallning

af vissa norr om Milaren ifrAgasatta jernviigsliniers
lingd och anliggningskostnad.

Viglingd. Auliggnings- Viglangd. 4 Anliigguingé _
mil. fot. kostnad. mil. | fot. kostnad. :
Looi T v - 1 i ; !
Stockholm—Upsala oster om Sig- - | ] ’ ' .
tuna—fjirden . . ... ....... i | 6 6100 ; 5,004,867
;S,tockhohn—érsundsbro ....... 6 260 | 4,330,890 |
Orsundsbro—Upsala ......... 2 | 11600 | 1,597,911 8 | 11860 | 5,928,801
Stockholm—TUpsala—Sala . . ... [ ; — 111 28600 9,222,106
Stockholm — Orsundsbro . . . . . . . 6| 260 | 4,330,890
Orsundsbro—Sevalla . ....... 3| 9000 | 2,177,500 !l |
Sevalla—Sala . ........... 2 — 1,340,000 || 11 9260 7,848,390
Sala—Robertsholm ......... 8 | 22450 | 5,491,133
Sala—Korsnds . ... ........ 9 1,080 | 4,883,730 ‘ 3
Stockholm—Upsala-—Sala—Ro- i |
bertsholm . . . ........... 20 | 15050 | 14,713,239
Stockholm—Orsundsbro—Sevalla— | i
( Sala—Korsnds. . . .. ...... 20 © 10340 | 12,732,120
Stockholm—Upsala—Sala . . . . . . 11 | 28600 | 9,222,106
Sala—Westerds . . .......... 3 | 18000 | 2,345,000 || 15 | 10600 | 11,567,106
Stockholm—Orsundsbro—Sevalla—
JSala. . ... .. e e 11 9260 | 7,848,390 ‘
Orsundsbro—Upsala. . . . ... ... 21 11600 | 1,597,911 | '
Sevalla—Westeras. . . .. ...... 11 22500 | 1,088,750 ! 15 7360 | 10,635,061
Sannolik besparing, om vigen ta-
ges ofver Sevalla. . ........ ! 1,032,055

Anm. For linjerne Orsundsbro—Sevalla, Sevalla—Sala och Sevalla—Westerds hafva langd
och anliggningskostnad endast kunnat approximativt beriknas.

STOCKHOLM, 1862. P. A. NORSTEDT & SONER.





