
en förändrad uppställning av kapitalökningsanslagen för statens järn
vägar, varigenom av riksdagen framhållna synpunkter enligt styrelsens
förmenande borde bliva vederbörligen beaktade. Jämlikt riksdagens
skrivelse n:r 434 i år har styrelsen erfarit, att riksdagen funnit denna
nya uppställning väl tillgodose de önskemål, som av 1917 års riksdag
i  sådant avseende uttalades. I här föreliggande underdåniga framställ
ning är i följd härav samma uppställning bibehållen.

Anslagsäskandena hava sålunda uppdelats i följande huvudgrupper,
nämligen:

A. Nya byggnader och anläggningar.

B. Nya statsbanebyggnader.

C. Markförvärv.

D. Rullande materiell.

E. Införande av genomgående tryekluftbroms.

F. Nya Inventarier.

G. Förlag.

Som härav framgår, har en ny huvudgrupp influtit, nämligen grupp
E. »Införande av genomgående tryekluftbroms», vartill styrelsen närmare
återkommer i en denna dag avlåten särskild underdånig skrivelse. Vi
dare har förlidet års huvudgrupp »Inventarier och förlag» uppdelats i två
huvudgrupper, dels F. »Nya inventarier» och dels G. »Förlag». Inven
tariegruppen behandlas närmare här nedan, varemot framställningen om
erforderliga förlagsmedel blir föremål för en särskild underdånig fram
ställning, och sålunda några medel härför icke i detta sammanhang äskas.

I likhet med 1917 års underdåniga framställning upptages här nedan
först en sammanställning av samtliga äskanden, varigenom hastigast en
allmän överblick över erforderliga medel erhålles.

Il^i



b.

A. Nya byggnader och anläggningar.

I. Bangårdar.

L. Bangårdsomhyggnader.

a. Ombyggnad av Stockholms bangårdar (sid. 18)

b. » » Malmö statsbangård ( » 20)

c. Utvidgning av sparsystemet vid Vårtan (sid. 21) . .

d. Anläggande av huviulrangérbangård vid Hallsberg (sid. 21)

e. Ombyggnad av Göteborgs bangård (sid. 22)

f. Utvidgning av Nässjö rangérbangård ( » 24)

S- Ombyggnad av Norrköpings bangård ( » 24)

h. » »  Falkenbergs bangård ( » 25)

i. )) » Uppåkra bangård ( » 26)

j- )) »  Ockelbo )) ( » 26)

k. )) »  Ljusdals » ( » 26)

1. )) »  Sundsvalls » ( » 27)

m. )) » Katrineholms » ( » 29)

n. )) )) Kristinehamns » ( » 31)

0. )) » Ange » ( » 32)

P- )) » Kiruna « ( )> 33)

2. Anordnande av nya stationer och mötesplatser
(sid. 33)

3. Spåranordningar vid förefintliga spårsystem.

Förlängning av mötesspår å stationer och

utläggning av ett tredje tågspår (sid. 35) kronor 768,600

Anordnande av iitdragsspår samt bättre

utrymmen för frilastning och uppställning

av vagnar (sid. 38) » 493,500

4. B ang år ds anordning ar i övrigt. .

Anläggningar vid kol- och vatt en stationer (sid. 40)

Vatten- och avloppsledningar vid ett flertal platser

(sid. 41)

Vatten- och avloppsledningar vid Kiruna (sid. 42)

Gångbroar och gångtunnlar (sid. 43)

Speciella anläggningar (sid. 44)

Anslags

belopp.

Därav

i tilläggsstat
för år 1919.

reseryations-

anslag för år
1920.

3,000,000 1,500,000 1,500,000

1,466,000 — 1,466,000

110,000 110,000 —

1,500,000 — 1,500,000

1,500,000 1,500,000 —

692,000 692,000 —

475,000 475,000 —

50,000 50,000 —

40,000 40,000 —

37,000 37,000 —

250,000 — 250,000

200,000 — 200,000

220,000 — 220,000

200,000 100,000 100,000

100,000 — 100,000

220,000 220,000
—

196,100 196,100
—

1,262,100 1,000,000 262,100

390,000 77,000 313,000

164,000 164,000

—

50,000 — 50,000

201,100 43,400 157,700



IL Dubbelspårsbyggnader och linjeomläggningar.

1. Anläggande av ytterligare ett järnvägsspår mellan

Norrköping och Mjölby (sid. 46)

2. Anläggande av ytterligare ett järnvägsspår från Öre

bro över Hallsberg till Laxå (sid. 48)

3. Anläggande av ytterligare ett järnvägsspår mellan

Aneby och Sandsjö (sid. 49)

4. Anläggande av ytterligare ett järnvägsspår mellan

Tranås och Aneby samt mellan Sandsjö o. Sävsjö (sid. 50)

5. Anläggande av ytterligare ett järnvägsspår mellan

Ballingslöv—Hässleholm (sid. 51)

6. Omläggning av statsbanelinjen Lindome-Annehergisiå.b2)

7. Omläggning av ingångslinjen söderifrån till Varbergs

ba7igård m. m. (sid. 53)

8. Äldre linjers förbättrade planläge {s\å, 54)

III. Större broanläggiiingar.

Ombyggnad av Bohusbanans viadukt över Säveånisiå. 56)

Ombyggnad av bron över Norsälven å linjen Laxå—

Charlottenberg (sid. 57)

Utförande av broförbindelse över Dalälven vid Mora
(sid. 58)

IV. Anläggningar yid hnyudverkstäder.

1. Ombyggnad av reparationsverkstaden i Malmö (sid. 59j

2. Uppförande av plåtslag areverkstad och smedja vid

Notviken 61)

3. Utvidgning av lokomotivverkstaden i Örebro {sid. 61)...

4. Anläggningar vid huvudverkstäderna i Örebro. Öster

sund—Bollnäs och Notviken—jBoden(sid. 62)

5. Utförande av sanitära cmordningar ( » 63)

V. Lokomotivstations- och driftverkstads-

aiiläggniiigar.
Nya lokomotiv stationer:

vid Örebro (sid. 64)
»  Järna ( » 64)

»  Charlottenberg (sid. 64)

» Lrövi ( » 65).....

Anslags
belopp.

4,150,000

2,000,000

3,525,000

2,000,000

550,000

785,000

623,000

400,000

450,000

2,300,000

155,000

1,009,000

404,500

100,000

Därav

i tilläggsstat
reservations-

för år°1919.

2,500,000

1,500,000

600,000

450,000

2,300,000

39,500

1,650,000

2,000,000

2,025,000

2,000,000

550,000

185,000

623,000

400,000

155,000

1,009,000

365,000

100,000



2. Nya lokomotivstallar vid Kiruna och Gällivare (sid. 65)

3. Tillbyggnad av och diverse anläggningar vid lokomotiv-

stationer:

a. Vid Krylbo, nya och förändrade anläggningar för ma

skinavdelningens behov (sid. 65)

b. Vid en del övriga stationer (sid. 66)

4. Driftverkstäder (sid. 68)

VI. Husbyggnader.

Boställshus (sid. 69)

Manskaps- och överliggnmgshus (sid. 75) »

Stationshushyggnadvr{s\d. 76) »>

Godsmagasinshyggnader (sid. 77) »

Beredande av tvårumslägenlieterisiå. 77) »

Anordna^ide av tvättstugor (sid. 77)... »

övriga husbyggnader (sid. 78)

, kronor 6,696,500

636,700

359,000

206,500

70,000

302,500

VII.

VIII.

IX.

X.

XI.

XII.

xni.

XIV.

XV.

XVI.

Anordnande av skenfria vägkorsningar (sid. 79)

Anordningar för beredande av ökad upplags

plats för stenkol i iinporthainnar och å bränsle

stationer samt förbättrad koleinottagning i

importhamnar (sid. 81)

Telegraf- och sektionstelefonledningar samt

kabelarbeten (sid. 82)

Elektriska belysningsanläggningar (sid. 83)

Växel- och slgnalsäkerhetsanläggningar (sid. 84)

Elektrifiering av järnvägslinjen Kiruna—JJatta-

vara (sid. 86) ;

Arbeten å bandelen Mora—Kristinehamn (f. d.

Mora—Vänerns järnväg) för ökande av dess

trafikkapacitet (sid. 87)

Brandväsendets ordnande (sid. 87)

Dispositionsanslag för oförutsedda och mindre

arbeten (sid. 89)

Erforderliga konjunkturstillägg å anslag be

viljade före år 1918 (sid. 89)

Summa

Anslags
D ä r a v

belopp. i tilläggsstat
för år 1919.

reservations

anslag för år
1920.

256,000 . 256,000 -

155,000 155,000

876,500 332,000 544,500

103,000 35,000' 68,000

8,271,200 4,435,100 3,836,100

51,000 — 51,000

885,000 225,000 660,000

75,000 75,000 —

2,500,000 600,000 1,900,000

2,000,000
—

2,000,000

1,070,000 •  1,070,000

35,000 —
35,000

2,000,000 500,000 1,500,000

6,657,000 6,657,000

55,709,500 26,864,100 28,845,400



B. Nya statsbaiiebyggnader.

L Sveg—Brimflo (sid. 108)

IL Sye^—Hede (sid, 111)

III. lulandsbanan (sid. 112)

IV. Forsnio—Ho tia ̂  (sid. 114)

V. Hällnäs—Stensele ( » 115)

VI. Umeå—Holmsund ( » 116)

VII. Haparanda—Finska gränsen (sid. 116)

VIII. Kariing'!—Haparanda (sid. 119)

IX. Veittijäryi—Karung-i—Matarengi (sid. 120)...

X. Utfartsvägar till landsvägen Boden—Lappträsk
(sid. 120)

Summa kronor

C. Markförvärv (sid. 121)

Summa kronor

D. Rullande materiell (sid. 121)

Summa kronor

E. Införande av genomgående tryckluftbronis.
(sid. 124)

Summa kronor

E. Nya inventarier (sid. 124)

Summa kronor

G. Förlag (särskild framställning) .

Summa kronor

Summa summarum kronor

Anslags
D ä r a v

belopp. i tilläggsstat
för år 1919.

reservations

anslag för år
1920.

7,000,000 4,000,000 3,000,000

1,500,000

—

1,500,000

1,100,000
—

1,100,000

1,800,000 1,800,000

430,000 430,000 —

190,000 190,000
—

40.000 40,000 —

12,060,000 6,460,000 5,600,000

1,200,000 500,000 700,000

1,200,000 500,000 700,000

20,000,000 — 20,000.000

20,000,000
—

20,000,000

1,300,000 500,000 800,000

1,300,000 500,000 800,000

6,500.000 3,000.000 3,500,000

6,500,000 3,000,000 3,500,000

— — —

96,769,500 37,278.700 59,490,800

Motiven för de olika anslagskraven återfinnas här nedan, beträffande nya
byggnader och anläggningar under respektive grupper samt vidkommande övriga
huvudgrupper, nya statsbanebyggnader, markförvärv, rullande materiell, införande
av genomgående tryckluftbroms samt nya inventarier, vid respektive huvudgrupp.

Vid framförandet här nedan av varje speciellt anslagskrav har styrelsen
emellertid funnit lämpligt med hänsyn till den snabbt fortgående stegringen i
kostnaden för materiell och arbete angiva kostnaden för arbetet i fråga med



tillämpning av 1914 års priser med erforderligt konjunktnrstillägg, varigenom
särskilt beträffande nya byggnader och anläggningar önskvärd jämförelse möjlig-
göres med tidigare års äskanden, liksom med den »utredning av behovet av nya
byggnader och anläggningar samt ny rullande materiell vid statens järnvägar för
10-årsperioden 1918—1927», som styrelsen på Kungl. Majits befallning utarbetat
och som — ehuru ännu icke j)å grund av förut anmälda omständigheter officiellt
avlämnad — varit avsedd att under den närmaste tiden tjäna till ledning för de
åtgärder till utveckling av statens järnvägar, vilka styrelsen anser böra vidtagas
för att så småningom systematiskt uppbringa statsbanornas kapacitet att svara
emot de föreliggande och med tämlig visshet förutsebara trafikbehoven.

Framställning om erforderliga tilläggsanslag, där på grund av alltjämt steg
rade material- och arbetspriser tidigare beräknade och beviljade anslag blivit
otillräckliga, har skett i samband med framställning om anslag för respektive
grupper enligt den nya uppställningen. Exempelvis återfinnes sålunda framställ-
gen om erforderligt tilläggsanslag för av 1918 års riksdag beviljade anslag under
grupp I. 2 »Anordnande av nya stationer och mötesplatser» under denna grupp.

De arbeten, vilka kräva tilläggsanslag, men beviljats före den nya uppställ
ningens genomförande, eller av 1917 och föregående års riksdagar, äro liksom
förlidet år upptagna i särskild tabell under grupp XVI »Erforderliga konjunk
turstillägg å anslag, beviljade före år 1918», motsvarande förlidet års rubrik
»Medel för täckande av uppkommen brist å vissa förut beviljade anslag». Här
återfinnas således samma arbeten, vilka funnos upptagna i liknande tabell i 1917
års underdåniga framställning jämte ett fåtal arbeten, som vid denna tidpunkt
beräknades kunna genomföras med tillgängliga medel, men där på grund av
oberäkneliga prisstegringar desamma sedermera befunnits otillräckliga. Den rå
dande ovissheten inom arbets- och materialmarknaden omöjliggör givetvis några
exakta uppgifter på beräknade ytterligare tilläggsanslag, varför de härför uppgivna
siffrorna äro att uppfatta såsom approximativa och hänförande sig till för till
fället rådande arbets- och materialpriser.

Ehuru styrelsen låtit sig angeläget vara, att med anledning av skrivelse
den 1 juli 1918 från statsrådet och chefen för Kungl. Civildepartementet i möj
ligaste mån undvika framställning om anslag på tilläggsstat för år 1919, har sty
relsen dock ansett nödvändigt upptaga totalsumman av de sålunda erforderliga
medlen för täckande av brist i tidigare beviljade! anslag i denna tilläggsstat.
Att uppdela det sålunda erforderliga beloppet på flera år, i likhet med vad riks
dagen beslutat beträffande det av styrelsen för samma ändamål å tilläggsstat för
år 1918 begärda anslaget, torde vara av mindre reelt värde, alldenstund med
respektive arbetens slutförande icke gärna kan tänkas anstå, till dess medlen så
lunda bliva disponibla, utan det hela resulterar i ett förskotterande av erforder
liga belopp från tillgängliga driftmedel.

I skrivelse den 1 sistlidne juli från statsrådet och chefen för Kungl. civil
departementet har styrelsens uppmärksamhet fästs på angelägenheten av att vid
anslagsäskanden, som äro avsedda att underställas 1919 års riksdag, största möj
liga sparsamhet iakttages, samt att med hänsyn till den rådande svårigheten att
upplåna medel därvid är av särskild vikt, att all görlig begränsning sker beträf
fande äskanden av sådana anslag, som pläga täckas av lånemedel.

I anledning härav och med egen kännedom om det brydsamma statsfinan
siella läget har styrelsen vid här förevarande framställning vidtagit alla de in
skränkningar, som styrelsen med hänsyn till föreliggande förhållanden ansett vara



tänkbara, och får styrelsen till närmare belysande av de av styrelsen vidtagna in
skränkningarna meddela följande.

Vidkommande då till en^ början nya byggnader och anläggningar, så har under
de tvenne sista åren eller vid framläggandet av behovet av nya byggnader och
anläggningar m. m. vid statens trafikerade järnvägar till 1917 och i918 års riks-
dkgar, till grund legat ovannämnd »utredning av behovet av nya byggnader och
anläggningar samt ny rullande materiell vid statens järnvägar för 10-årsj)erioden
1918—1927», och har omfattningen av de nya arbeten och nyanskaffningar, som
därvid av styrelsen ifrågasatts, anslutit sig till densamma med de mindre jämk
ningar, som av förändrade förhållanden vid ett fåtal ställen befunnits erforder
liga. Järnvägsstyrelsen har emellertid nu med hänsyn till de rådande förhållan
dena redan från början ansett sig nödsakad att i betydlig grad frångå den över
ensstämmelse, som ̂ sålunda hittills varit rådande med 10-årsplanen, och hade
alltsa. inskränkt de ifrågasatta arbetena till* att omfatta blott de allra angelägnaste
och omkring hälften av dem, som i denna j)lan upptagits. Ett undantag därifrån
gjordes dock beträffande dubbelspårsbyggnader, där 10-årsplanens jDrogram i hu
vudsak följdes oavkortat med avvikelse dock i så måtto, att de för år 1920 äskade
anslagen icke höjts med cirka 100 ̂  av de i denna plan beräknade, som varit
motiverat för att kunna följa den ursprungliga byggnadsplanen, utan endast med
cirka 50 %, förutsättande en viss uttänjning av arbetstiden, samt vidkommande
boställshus, där, med hänsyn till de prekära bostadsförhållandena på ett flertal
orter, omständigheterna måste framtvinga en statens byggnadsverksamhet i avse
värt större omfattning, än som vid 10-årsplanens utarbetande kunde förutses.

Beträffande vidare nya statsbanebyggnader tänkte sig styrelsen även vissa
inskränkningar. Sålunda skulle, om den ursprungliga byggnadsplanen följts, de
äskade anslagen för år 1920 hava behövt ökas med cirka 100 % utöver de i den
ursprungliga planen beräknade, men stju^elsen hade, förutsättande även här viss
uttänjning av arbetstiden, inskränkt ökningen till 50 % och därunder, med
undantag för sådana anläggningar, för vilka slutanslag enligt den ursprungliga
planen beviljats för år 1919 och där tilläggsanslag på grund av arbetenas fördy
ring måste ̂ begäras för år 1920, oaktat i ursprungliga planen anslag för sist
nämnda år icke varit förutsett.

Vidkommande slutligen medel för niarkförvärv, anskaffning av rullande materiell^
införande av genomgående tryckliifibronis samt för anskaffande av nya inventarier,
fixerades beloppen till de med hänsyn till de föreliggande kraven minsta möjliga.

Under det att ett fullföljande av 10-årsplanen för kompletteringar och an
skaffningar vid färdiga banan samt av byggnadsplanerna för nya linjer skulle hava
betingat ett samlat anslagsbelopp av omkring etthundratrettiofem miljoner kronor,
skulle styrelsen vid ett efter ovanstående grunder framlagt äskande hava kommit
till de belopp, som av nedanstående tabell närmare framgår, och skulle den er
forderliga totalsumman av anslaget hava omfattat det avsevärda beloppet av
118,245,300 kronor.

A. Nya byggnader och anläggningar.

I. Baugårdar.

1. Bangårdsombyggnader.
a. Ombyggnad av Stockholms bangårdar kronor 3,000,000: —
b. » » Malmö statsbangård » 1,466,000: —



C. utvidgning av spår systemet vid Värtan ^

i

no,ooö

1

d. Anläggande av huvudrangérbangård vid Hallsberg » 1,500,000 —
e. Ombyggnad av Göteborgs bangård » 1,500,000 —
f. Utvidgning av Nässjö rangérbangård 692,000 —

Ombyggnad av Norrköpings bangård 600,000 —
h. » » Falkenbergs » » 50,000
i. » » Uppåkra » 40.000

h
k.

» » Ockelbo » » 37,000 —
» » Ljusdals » » 250,000

1. » » Långsele » ' » 75.000

m. » » Sundsvalls » 200;000 —
n. » Katrineholms » 220,000
o. » » Pålsboda » » 280,000

P* >> » Vingåkers » 120,000
r. » » Kristinehamns » 200,000
s. » » Sösdala » » 170,000
t. » » Lunds » 1,000,000
u. » » Ange » 100,000
v. » » Storviks » 250,000
X. » » Gällivare » 290,000

y- » » Kiruna » 220,000 —

2. Anordnande av nya stationer och mötesplatser.

3. Spåranordningar vid förefintliga spårsystem.
a. Förlängning av mötesspår å stationer och

utläggning av ett tredje tågspår kronor 1,401,100:
b. x4.nordnande av utdrags spår samt

bättre utrymme för frilastning
och uppställning av vagnar » 1,006,000:

4. Bangårdsanordningar i övrigt.
a. Anläggningar vid kol- och vattenstationer
b. Vatten- och avloppsledningar vid ett flertal platser
c. Vatten- och avloppsledningar vid Kiruna
d. Gångbroar och gångtunnlar
e. Speciella anläggningar

626,400: —

II. Dubbelspårsbyggnader och linjeomläggningar.

1. Anläggande av ytterligare ett järnvägsspår mellan Norr
köping och Mjölby kronor

2. Anläggande av ytterligare ett järnvägsspår från Örebro
över Hallsberg till Laxå

3. Anläggande av ytterligare ett järnvägsspår mellan Aneby
och Sandsjö

4. Anläggande av ytterligare ett järnvägsspår mellan Tranås
och Aneby samt mellan Sandsjö och Sävsjö

5. Anläggande av ytterligare ett järnvägsspår mellan Bal-
lingslöv och Hässleholm

2,407,100: —

390,000
73,000

164,000
50,000
201,100

4,150,000:

3,000,000:

3,525,000:

2,000,000:

740,000:

3981 18
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6. Omläggning av statsbanelinjen Lindome—Anneberg kronor 550,000:
»  » ingångslinjen söderifrån till Varbergs

bangård m. m » 785,000:

III. Större broanläggningar.

1. Ombyggnad av Bolinsbanans viadukt över Säveån kronor 623,000:
2. Ombyggnad av bron över Norsälven å linjen Laxå—

Cliarlottenberg ' » 400,000:
3. Utförande av broförbindelse över Dalälven vid Mora ... » 450,000:

IV. Anläggningar vid huvudverkstäder.

1. Ombyggnad av reparationsverkstaden i Malmö kronor 2,300,000
2. Uppförande av plåtslagareverkstad och smedja vid Notviken » 155,000
3. Utvidgning av lokomotiverkstaden i Örebro » 1,009,000:
4. Anläggningar vid huvudverkstäderna i Örebro och Öster

sund—Bollnäs » 404,500:
5. Utförande av sanitära anordningar » 100,000:

V. Lokomotivstations- och driftverkstadsanläggningar.

1. Nya lokomotivstationer,

a. Vid Örebro kronor
b. » Järna

c. » Cliarlottenberg.
d F. rövi

2. Nya lokomotivstallar vid Kiruna och Gällivare .

3. Tillbyggnad av och diverse anläggningar vid loko
motivstationer.

a. Vid Krylbo, nya och förändrade anläggningar för maskin
avdelningens station

b. Vid en del övriga stationer

4. Driftverkstäder

728,000
180,000
420,000
400,000

256,000: —

155,000: —
876,500: -

103,000: —

VI. Husbyggnader.

1. Bo ställshus
2. Manskaps- och överliggningshus.
3. Stationshusbyggnader
4. Godsmagasinsbyggnader
5. Beredande av tvårumslägenheter..
6. Ai^oi^dnande av tvättstugor
7. Övriga husbyggnader

kronor 6,656,500 —
786,200 —

»  549,000 —
206,500 —

70,000 —.

50,000 —
»  302,500 — kronor 8,620,700:



VII.

VIII.

IX.

Anordnande av skenfria vägkorsningar kronor
Anordningar för beredande av ökad upplagsplats för

stenkol i importhamnar och å bränslestationer samt
förbättrad kolemottagning i importhamnar »

Telegraf- och sektionstelefonledningar samt kabel
arbeten »

X. Elektriska belysningsanläggningar »
XI. Växel- och signalsäkerhetsanläggningar »
XII. Elektrifiering av järnvägslinjen Kiruna—Nattavara ... »
XIII. Arbeten å bandelen Mora—Kristinehamn (f. d. Mora

—Vänerns järnväg) för ökande av dess trafik
kapacitet

XIV. Brandväsendets ordnande »
XV. Dispositionsanslag för oförutsedda och mindre arbeten »
XVI. Erforderliga konjunkturstillägg å anslag beviljade före

1918 ' : »ar
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250,000:

201,000:

1,085,000:
575,000

2,500,000
2,000,000

1,070,000
185,000

2,000,000:

6,657,000:

Summa kronor 64,735,300:

B. Nya statsbanebyggnader.

I. Sveg—Brunflo
II. Sveg—Hede
III. Inlandsbanan ,
IV. Forsmo—Hoting ...'
V. Hällnäs—Stensele
VI. Umeå—Holmsund
VII. Haparanda—Finska gränsen
VIII. Karungi—Haparanda
IX. Veittij ärvi—Karungi—Matarengi
X. Utfartsvägar till landsvägen Boden—Lappträsk ....

kronor 7,000,000
1,500,000
8,100,000
2,250,000
1,650,000
1,350,000
2,000,000
430,000
190,000
40,000

Summa kronor 24,510,000

C. Markförvärv kronor 1,200.000
Summa kronor 1,200,000

D. Bullande materiell kronor 20,000,000
Summa kronor 20,000,000:

E. Införande av genomgående tryckluftbroms kronor 1,300,000:
Summa kronor 1,300,000:

F. Nya inventarier kronor 6,500,000:
Summa kronor 6,500,000:

G. Förlag (särskild framställning).

Summa summarum kronor 118,245,300:
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Det är alltså jämfört med vad förut varit vanligt, till synes oformligt liöga
belopp, som av järnvägsstyrelsen borde äskas för anläggningar oeb anskaffningar
vid de trafikerade banorna liksom för byggnader av nya linjer, och det torde
kunna med fog framställas fråga, .huruvida de enorma kostnader, som krigskon-
junkturerna vallat för byggnadsarbeten och anskaffningar icke få anses vara pro-
hibitiva för ett fortsatt arbete på statsbanornas utveckling. En jämförelse mellan
kostnaderna ^för arbetena m. m. sådana dessa nu måste beräknas och de kost
nader, soin samma arbeten skulle hava betingat, om man utgått från 1914 års
prisnivå visar nämligen, att de arbeten, för vilka anslag hade behövt begäras
kvantitativt endast oväsentligt skiljer sig från, vad riksdagen under föregående
år beviljat för järnvägarna. Den enorma ökningen av kapitalbehovet har alltså
uteslutande^ sin grund i krigskonjunkturerna, och något större utbyte för pen
ningarna vinnes ej. Man har kanske förut kunnat tillåta sig anse, att ett in
förande något enstaka år av kapital i statsbaneaffären, för vilket man icke erhöll
det utbyte i ökning av trafikförmåga, som var vanligt före kriget, skulle göra sig
niindre märkbart i det stora samlade kapitalvärdet av statsbaneegendomen, men
så kan man omöjligen längre resonera, då det börjar gälla ett flertal år och så
väldiga kapitaltillskott med ett så relativt ringa utbyte, varom nu är fråga. Det
i statsbaneaffären införda kapitalet, som vid slutet av år 1914 utgjorde 648,000,000
kronor, 1915 677,000,000 kronor, 1916 703,000,000 kronor och 1917 751,000,000
kronor, beräknas approximativt år 1918 komma att exklusive tillfälliga statsmedel
uppgå till 823,000,000 kronor och 1919 till 924,000,000 kronor. Med de belopp,
som nu även vid stark begränsning borde hava äskats, skulle det i statsbane
affären samlade kapitalet komma att år 1920 uppgå till omkring 1,008,000,000
kronor. Hade man däremot för de senare årens kapitalökning antagit 1914 års
prisnivå, skulle apj)roximativt beräknat det samlade kapitalvärdet endast för re
spektive år varit 1915 ungefär 675,000,000 kronor, 1916 ungefär 696,000,000 kro
nor, 1917 ungefär 723,000,000 kronor, 1918 ungefär 753,000,000 kronor, 1919 unge
fär ^ 93,000,000 kronor och 1920 blivit omkring 827,000,000 kronor. Det är alltså
tydligt, att man genom nya arbetens bedrivande i ungefär oförändrad omfattning
under en tid, då 23enningen alltmer mister sin köpkraft, erhåller ett oproportio
nerligt stort kapital att förränta. Härtill kommer, att räntefoten för de under
senaste tid ujDplagda statslånen äro mycket väsentligt högre än räntefoten för
det i statsbanorna tidigare nedlagda kapitalet. Medan denna är omkring 4
utgör den effektiva räntefoten för senaste statslån 5,3 7 %. Behovet av överskott
på statsbanerörelsen växer härigenom i än högre grad än vad kapitalökningen i
och för sig synes utvisa. För att tillgodose detta behov blir det nödvändigt att
icke endast tillfälligt utan bestående höja taxeskalan.

Dessa omständigheter måste ovillkorligen väcka betänkligheter mot ett fort
gående under nuvarande förhållanden efter förut antagna linjer för statsbanornas
utveckling och gent emot ett fullföljande av de byggnads- och anskaffningsplaner,
som järnvägsstyrelsen under hand framlagt. Å andra sidan spelar här in såsom
talande emot en försiktigare anslagspolitik, att man väl aldrig mera får att räkna
med gamla penningvärden, och att alltså de högre taxor, som kunna komma att
erfordras för motvägande av kristidens anmärkta höjande inverkan på statsbane
egendomens bokförda kapitalvärde, kommer att göra sig mindre märkbart gällande
i den allmänna rörelsen. Styrelsen måste för sin del också uppställa såsom sin
strävan att efter hand utveckla statsbanornas beredskap så, att vid lösgivningen
efter världskriget av den mellanfolkliga handeln, trafikrörelsen måtte på ett till-
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fredsställande sätt kunna avvecklas. Styrelsen anser sig därför trots de våld
samma kraven på statskassan från alla håll och det prekära läget av landets
penningmarknad endast med yttersta tvekan och vid detta särskilda tillfälle tyd
ligen ställd inför den tämligen vissa omöjligheten att få mera penningar anvisade
kunna gå ännu längre i sina reduktioner av anslagskraven, än dem styrelsen
redan med väsentligt frångående av den företedda utvecklingsplanen for stats
banorna trott kunna tillåtas utan en allför allvarlig inverkan på statsbanornas
nuvarande och framtida möjligheter att på ett rätt sätt kunna betjäna den trafi
kerande allmänheten och landets näringsliv. Då styrelsen emellertid så nu ändock
gör och enligt vad av nedanstående kommer att framgå går så långt, att styrelsen
praktiskt taget tänker sig ett fullständigt tillbakasättande av utvecklingen av
statsbanorna för ett år, faller styrelsen självmant undan för stundens ovillkorliga
krav på nedbringande av de på alla håll framträdande väldiga kapitalkraven, men
vill uttala, att härigenom ej kan få prejudiceras något bestående avvikande från
de föreliggande utvecklingsplanerna. Detta skulle ju vara lika farligt för landets
näringsliv i framtiden, som även meningslöst, då man ej med någon som helst
visshet kan förutbestämma för huru lång tid ett dylikt avbrott i utvecklingen
skulle i kapitalbesparingssyfte behöva vidvara, och man väl sannolikt måste om
ej för all så under alla förhållanden dock för en mycket lång framtid räkna med
en helt annan prisnivå än den före kriget mera normala och alltså under alla
förhållanden förr eller senare därefter rätta de nödiga anslagsbeloppens storlek.

Nu kan styrelsen emellertid förutse eventualiteten, att förhållandena på
penning- och arbetsmarknaden möjligen kunna komma att relativt snart ändra
sig kanske redan till tiden för 1919 års riksdags behandling av de frågor styrelsen
nu framför eller antagligare tid år 1920. Under antagande att något dylikt skulle
inträffa, som kunde göra det möjligt att åter med kraft upptaga den nu till
väsentlig inskränkning ifrågasatta iDyggnadsverksamheten och anskaffningen, vill
styrelsen förbehålla sig att eyentuellt få inkomma med förnyade framställningar
och har då närmast tänkt sig kunna på tilläggsstat för år 1920 bekomma de
anslag för arbeten och anskaffningar, annars avsedda att företagas detta år, men
som nu på grund av berörda förhållanden ej anses kunna och böra föreslås.

Styrelsen går nu att belysa de framställningar, som styrelsen enligt ovan
stående anser sig böra göra.

För att en jämförelse i stort skall kunna göras med dels föregående års
äskanden, dels de i 10-årsplanen för respektive år upptagna beloppen, dels distrikts
förvaltningarnas äskanden och dels slutligen av styrelsen under hand till stats
rådet och chefen för Kungl. Civildepartementet i juni avlämnad preliminär upp
gift, upptages härnedan ett
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Sammandrag.

' Dfv:s

förslag
för 1919.

Enl. 10-

årsutred-

ningen för

1919.

Styrelsens
äskanden

för 1919.

Av riks

dagen
anvisade

medel

för 1919.

Enl. 10-

årsutred-

ningen
för 1920.

Dfv:S

förslag
jnni för

1920.

Dfv:s

förslag
sept.

för 1920.

Av

Styrelsen
lämnad

preliminär
uppgift

för 1920.

Slutgiltigt

förslag.

A. Nya byggnader

och anläggningar 53,765,600 34,600,000 39,391,200 33,570,400 31,300,000 70,703,100 60,171,800 53,125,500 55,709,500

B. Nya statsbane

byggnader 17,085,000 17,085,000 17,085,000 11,235,000 28,950,000 28,950,000 28,950,000 28,950,000 12,060,000

C. Markförvärv 1,000,000 1,000,000 1,000,000 800 000 1,000,000 1,200,000 1,200,000 1,200,000 1,200,000

U. Eullande mate

riell 17.100,000 16,523,000 17,100,000 15,100,000 16,826,000 22.000,000 22,000,000 22,000,000 20,000,000

E. Genomgående

tryckliiftbroms...
— — — — — — — 1,300,000 1,300,000

F. Nya inventarier.. 2,100,000 2,100,000 2,100,000 2,100,000 2,100,000 2,100,000 2,100,000 2,100,000 6,500,000

G. Förlag 3,000,000 3,000,000 3,000,000 3,000,000 3,000,000 3,000,000 3,000,000 3,000,000 —

Summa 94,050,600 74,308,000 79,676,20065,805,40083,176,000 127,953,100 117,421,800111,675,500 96,769,500

I sammandraget upptagas dels distriktsförvaltningarnas förslag i juni 1918
och dels september 1918. Styrelsen har härigenom velat påvisa att styrelsen med
anledning av juniförslagen lämnat distriktsförvaltningarna vissa direktiv till ̂ in
skränkningar vad beträffar nya byggnader och anläggningar, vilka sedermera
vederbörligen beaktats i de i september insända förslagen.
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A. NYA BYGGNADER OCH ANLÄGGNINGAR.

Sammanlagda totalbeloppet för denna linvudgrnpp uppgår till 55,709,500
kronor, varav 24,540,100 kronor utgöra konjunkturstillägg å föregående år bevil
jade anslag; för nya eller ock fullföljande av redan beslutade arbeten erfordras
sålunda 31,169,400 kronor. För detta belo]3p tan nu beräknas bliva utfört en
arbetskvantitet, som med 1914 års priser betingade en kostnad av 13,387,400
kronor. Enligt 10-årsplanen, för vilken 1916 års priser i huvudsak legat till
grund, hade omkring 31,000,000 kronor beräknats erforderliga, eller med använ
dande av 1914 års priser 26,000,000 kronor motsvarande nu föreliggande krav på
13,387,400 kronor, av vilken jämförelse framgår den avsevärda inskränkning i
arbetskvantitet, som av styrelsen ifrågasatts.

I detta sammanhang anser sig styrelsen böra meddela, att i de fall, där i
samband med anslagsmedel förnyelsefondsmedel för respektive arbetens utförande
äro avsedda att användas, förnyelsefonden förutsatts anlitas i betydligt större
omfattning än föregående år, å densamma tillgängliga medel tillåta. Styrelsen
har nämligen även i detta fall ansett nödvändigt, att de medel, vilka avsättas
till fonden, höjas till ett belopp som möjliggör utförande av en arbetskvantitet
motsvarande den, som med nu utgående belopp kan av styrelsen beräknas ge
nomförd med tillämpning av 1914 års prisnivå. Styrelsen har ansett sig böra
härom göra anmälan, enär en dylik höjning av avsättningen till förnyelsefonden
är en förutsättning för att för vissa arbeten begärda anslagsmedel, för så vitt nu
kan beräknas, bliva tillräckliga.

Därjämte får styrelsen i anslutning till av styrelsen föregående år framlagt
och av Kungi. Maj:t och riksdagen godkänt förslag meddela, att sådana arbe
ten, för vilka de beräknade kostnaderna understiga 15,000 kronor, icke med-
tagits såsom särskilda äskanden utan äro dessa avsedda att bestridas av de
medel, som här nedan under grupp XY begäras såsom dispositionsanslag.

I senare års framställning har styrelsen bifogat en tablå utvisande distrikts
förvaltningarnas och järnvägsstyrelsens äskanden för året samt styrelsens äskan
den för föregående år samt de för samma år av riksdagen beviljade anslags
medlen. Då emellertid såsom ovan nämnts respektive distriktsförvaltningar i år
före avgivandet av sina framställningar redan givits direktiv om inskränkning i
sina krav, samt vidare penningvärdets alltjämt fortgående fall, gör en jämförelse
enligt bruklig uppställning med de föregående äskanden och beviljade medel
mindre belysande, har styrelsen i här nedan angivna tablå i stället gjort en sam
manställning upptagande förutom summa äskat belopp för de olika gritpjDerna,
en uppdelning av dessa belopp i kostnad med användande av 1914 års priser
jämte därutöver erforderligt konjunkturstillägg. Det är dock att märka att i
detta belopp jämväl ingå de tillägg å sammanlagt 24,540,100 kronor, som erfor
dras i förut beviljade anslag. För jämförelse har samtidigt upprättats en lik
nande uppställning för de av 1918 års riksdag beviljade anslagen för de olika
grupperna.
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Tablå

utvisande järnvägsstyrelsens äskanden år 1920 i jämförelse med styrelsens äskanden
för år 1919, uppdelade i kostnader, hänförda till 1914 års prisnivå och

erforderliga konjunkturstillägg.

I.

II.

III.

IV.

V.

VI.

VII.

VIII.

IX.

X.

XL

XII.

XIII.

XIV.

XV.

XVI.

Bangårdar

Dubbelspårsbyggnader och linjeomläggningar

Större broanläggningar

Anläggningar vid huvudverkstäderna

Lokomotivstations- och driftverkstadsanlägg-

n ingår

Husbyggnader

Anordnande av skenfria vägkorsningar

Anordningar för beredande av ökad upplags

plats för stenkol i importhamnar och å bränsle

stationer samt förbättrad kolemottagning i

importhamnar

Telegraf- och sektionstelefonledningar samt

kabelarbeten

Elektriska belysningsanläggningar

Växel- och signalsäkerhetsanläggningar

Elektrifiering av järnvägslinjen Kiruna—Xat-

tavara

Arbeten å bandelen Mora—jXristinehamn (f. d.
Mora—Vänerns järnväg) för ökande av dess

trafikkapacitet

Brandväsendets ordnande

Dispositionsanslag för oförutsedda och mindre

arbeten

Erforderligt konj unktiirtillägg å anslag bevil

jade före år 1918

Summa

Häri ingå förutom konj unkturstillägg å anslag

19 19 19 2 0

Kostnad

enl. 1914
års å-pris

Konjunk
turs-

tillägg

Summa

kronor

Kostnad
enl. 1914

års å-pris

Konjunk
turs-

tillägg^)

Summa

kronor

5,919,100 4,000,000 9,919,100 5,373,800 6,949,500 12,323,300

6,122,700 3,000,000 9,122,700 1,600,000 11,410,000 13,010,000

922,000 300,000 1,220,000 180,000 1,293,000 1,473,000

832,500 700,000 1,532,500 609,000 3,359,500 3,968,500

1,179,000 1,000,000 2,179,000 432,500 958,000 1,390,500

2,445,900 2,000,000 4,445,900 2,336,100 5,935,100 8,271,200

150,000 100,000 250,000

100,000 25,000 125,000 21,000 30,000 51,000

340,000 300,000 640,000 160,000 725,000 885,000

60,000 94,000 154,000 -- 75,000 75,000

1,000,000 500,000 1,500,000 800,000 1,700,000 2,500,000

1,000,000 1,000,000 2,000,000 750,000 1,250,000 2,000,000

500,000 200,000 700,000 360,000 710,000 1,070,000

70,000
—

70,000 15,000 20,000 35,000

800,000 450,000 1,250,000 750,000 1,250,000 2,000,000

— 4,281,000 4,281,000 6,657,000 6,657.000

21,441,200|l7,950,000 39,391,200 13,387,400l42,322,100|55,709,500
för nya arbeten även de tillägg, som erfordras å förut beviljade sådana.

L.
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Vid äskandet av anslag till utvidgning av föreningsstationer liar styrelsen i
liär förevarande framställning liksom vid enahanda framställningar under de
tvenne sista åren icke tagit hänsyn till de bidrag, vilka böra vara att i vissa fall
erhålla från de anslutande järnvägarna. Denna princip, som av Kungl. Majit
och 1917 års riksdag godkändes, motiveras därav, att erfarenheten givit vid
handen, att de underhandlingar, vilka böra föregå dylika frågors avgörande, visat
benägenhet att avsevärt draga ut på tiden, varigenom respektive arbetens igång
sättande blivit fördröjt till stort men för driftens regelbundna gång. Såsom sty
relsen vid tidigare gjorda framställningar framhållit, skall styrelsen emellertid
låta sig angeläget vara, att utverka bidrag, och skall anmälan ske i de fall,
sådana från de anslutande järnvägarna erhållas. Någon dylik anmälan i anslut
ning till av 1917 och 1918 års riksdagar beviljade anslag till föreningsstationer,
hänförande sig till slutgiltig överenskommelse med anslutande järnväg och full
bordad anläggning, föreligger emellertid ännu icke.

Dock anser sig styrelsen redan nu i detta sammanhang böra meddela, att
vid vissa pågående arbeten vid föreningsstationer från de anslutande järnvägarna
enligt träffad överenskommelse under arbetets fortgång inflytande bidrag medfört,
utt eljest erforderliga tilläggsanslag på grund av prisstegring visat sig obehövliga,
enär de kunnat täckas med de sålunda influtna medlen. Sedan ett dylikt arbete
fullt avslutats, skall emellertid styrelsen i varje fall i detta sammanhang härför
lämna redovisning.

I. Bangårdar.

1. Baiigärdsombyggiiader.

I sin föregående år ingivna underdåniga framställning om anslag till nya
byggnader och anläggningar meddelade styrelsen bland annat, att vid de därvid
förekommande förslagen till bangårdsombyggnader vissa avvikelser från 10-års-
planen ansetts böra göras. Förutom ombyggnad av Stockholms bangårdar, för
vilket arbete styrelsen föiiidet år inskränkte anslagsäskandet att omfatta endast
förvärv av viss mark hade sålunda ombyggnad av följande bangårdar ej medtagits
oaktat de i förenämnda plan föreslagits till utförande år 1919, nämligen dels Kil
Kristinehamn, Hässleholm och Ödåkra, för vilka bangårdar dock vissa mindre
utvidgningar föreslogos under rubriken: »Spåranordningar vid förefintliga spår
system», samt dels Göteborg, Katrineholm, Vingåker, Ortofta, Storvik, Bollnäs
och Kiruna, å vilka stationer några arbeten för spårsystemets utvidgning ej alls
av styrelsen upptogos. Vid behandling av frågan om anslag till de olika arbe
tena vid innevarande års riksdag uteslöts j)å Kungl. Maj:ts förslag utvidgning
av Mellansels och Sundsvalls bangårdar.

Förutom begäran om anslag till ombyggnad av Stockholms hangårdar, till
vilket styrelsen i år återkommer, har styrelsen nu endast upptagit förslag till om
byggnad och utvidgning för Katrineholm, Beträffande Göteborg föreslås nu endast
vissa markförvärv, vilk^a närmare omnämnas här nedan. Vad ombyggnaden av
bangårdarna vid Vingåker, Ortofta, Storvik, Bollnäs och Kiruna vidkommer, så
hade styrelsen tidigare tänkt sig kunna göra framställning om erforderliga anslag
för Vingåker, Storvik och Kiruna liksom beträffande Örtofta en mindre utvidgning
upptagits under »Spåranordningar i anslutning till förefintliga spårsystem», men

3981 18 , . 3
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ansett sig nu liärifrån böra avstå, ocli undanskjuta dessa, liksom arbetet vid Boll
näs^ till ett kommande år. Det för Kiruna nu upptagna arbetet är nämligen be
tingat av speciella orsaker och tillkommet efter 10-årsplanens uppgörande.

Beträffande anslag till Mellansels bangårdsutvidgning har styrelsen ansett
därmed kunna anstå ytterligare ett år, varemot styrelsen nu återkommer med
begäran om medel för Sundsvall.

För utvidning av Långsele bangård beviljade innevarande års riksdag för år
1919 ett reservationsanslag av 210,000 kronor, och skulle arbetet, om det detta
år igångsättes och fullbordas, kräva ett ytterligare anslag av 75,000 kronor för
täckande av beräknad brist. Emellertid är det med anledning av det ekonomi
ska nödläget styrelsens avsikt att bedriva detta arbete så att meranslag för dess^
fullföljande kan till ett senare år anstå.

I avseende på de bangårdsombyggnader, som enligt lO-årsplanen skulle
komma till utförande år 1920 får järnvägsstyrelsen meddela, att följande av sty
relsen tidigare ansetts kunna förskjutas något nämligen: Örebro södra-, Fröviy.
Billesholms gruva, Trällehorg ångf.. Åstorp, Ängelholm och Hälsingborg ångf. Nöd
lägets behov av ytterligare inskränkningar har för styrelsen nu nödvändiggjort
uteslutandet även av Sösdala, Lund och Gällivare.

Sedan styrelsen sålunda redogjort för de avvikelser, som ansetts böra ske
från 1 O-årsplanen, övergår styrelsen till de speciella bangårdsombyggnader, för
vilka framställning om anslag ansetts böra ske till nästkommande års riksdag.

a. Stockholms baug-årdars ombyg-giiad 3,000,000: —

1. Omläggning av västra stambanan å sträckan Älvsjö
—Södermalm kronor 3,000,000: —

Med' bifall till Kungl. Maj:ts propositon har 1915 års riksdag medgivit,
att staten må utfästa sig att till tiden fÖr Hammarbyledens öppnande för all-
niän trafik, dock tidigast den 1 januari 1922, hava ombyggt västra stambanans
ingångslinje till Stockholm på sådant sätt, att sjöfarten genom farleden samt
järnvägstrafiken bliva i erforderlig mån oberoende av varandra, antingen genom
att förlägga järnvägen å bro över Arstaviken med omkring 26 meters fri höjd
över medelvattenytan och rörligt spann eller genom att förändra den nuvarande
järnvägslinjens korsning med farleden vid Liljeholm-én sålunda, att järnvägen
fram dragés å bro med omkring 4,8 meters fri höjd över medelvattenytan och
rörligt spann, eller ock genom stambanans framdragande på annat sätt, som dock
icke får medföra större hinder för sjöfarten, än som skulle bliva, fallet vid till-
lämpning av de tvenne förstnämnda förfaringssätten.

För fullgörande av detta statens åtagande utan arbetenas forcering hade
varit önskligt att plan för omläggning av västra stambanans ingångslinje redan
kunnat föreläggas 1917 års riksdag. Som emellertid den av Kungl. Maj:t
den 14 november 1915 tillsatta kommissionen för granskning av det av järnvägs
styrelsen upprättade så kallade 1914 års förslag till nya bangårdsanordningar i
Stockholm, icke hunnit slutföra sitt uppdrag, har styrelsen i underdånig skrivelse
den 1 november 1916 med påpekande av bangårdsfrågans dåvarande läge förkla
rat sig icke före 1917 års riksdag kunna inkomma med dylikt förslag men sam
tidigt uttalat att det vore tillräckligt om medel av 1918 års riksdag för ändamå
let kunde beviljas att förskottsvis delvis tagas i anspråk redan under samma år.

Som bangårdskommissionen icke heller under år 1917 fullbordat sitt arbete.
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har styrelsen i underdånig skrivelse av den 29 september 1917 förklarat sig icke
kunna före 1918 års riksdag inkomma med förslag till förändrad ingångslinje för
västra, stambanan, men samtidigt påpekat att detta uppskov likväl icke behövde
hindra fullgörandet av statens omnämnda åtagande, enär arbetet med Hammarby
leden på grund av kristidsförhållandena icke kunde beräknas avslutat'förrän år
1923.

Enligt det förslag till bangårdsfrågans lösning, som kommissionen lär komma
att framlägga före innevarande års utgång, förutsattes i fullständig överensstäm
melse med det av järnvägsstyrelsen framlagda så kallade 1914 års förslag, att
västra stambanan omlägges från Älvsjö norrut med ny bro på 26 meters segel
fri höjd över Hammarbyleden vid Ärsta holmar. Kommissionen lär även före
slå, att denna västra stambanans omlagda ingångslinje vid ett första byggnadssta
dium må ansluta till södra mynningen av nuvarande järnvägstunneln under Söder
malm.

Kommissionen har också efter noggrann utredning funnit, att nämnda nya
ingångslinje över Ärsta holmar ställer sig förmånligast, huru än huvudlinjen sedan
kommer att förläggas från Södermalm norrut och antingen Centralstationen an-
lägges som säck- eller genomgångsstation och kommer även att tillstyrka den
ovannämnda anslutningen till södra mynningen av nuvarande Södermalmlstunneln
vid ett första byggnadsstadium, vilket alternativ än väljes för den definitiva
sträckningen norr om Södermalm.

Något skäl att under dylikt förhållande provisoriskt omlägga västra stam
banans nuvarande linje över Liljeholmen på 4,8 meters fri höjd över medelvatten
ytan, vilket förslag huvudsakligen framkommit för att icke i förtid binda ban
gårdsfrågans lösning, torde således icke längre efter de sakkunnigas allsidiga
prövning av frågan förefinnas, och får styrelsen därför föreslå, att beslut.nu fattas
om västra stambanans omläggning på sålunda nämnt sätt med bro över Ham
marbyleden på 26 meters segelfri höjd vid Ärsta holmar.

Arbetet med denna omläggning av västra stambanan beräknas draga en tid
av minst 4 år och torde det sålunda vara nödvändigt, att detsamma påbörjas
redan år 1919 för att icke Hammarbyledens öppnande, vilket enligt senaste upp
gifter från Stockholms stad beräknas kunna ske år 1923, skall behöva fördröjas.

Ehuruväl styrelsen icke anser sig kunna till Kungl. Maj:t inkomma med
definitiv plan och kostnadsberäkning till den sålunda föreslagna omläggningen,
förrän bangårdskommissionens arbete avslutats och erforderliga underhandlingar
med Stockholms stad angående fördelning av kostnaderna mellan staten och
staden hunnit slutföras, får styrelsen dock i underdånighet hemställa, att det
täcktes Kungl. Maj:t föreslå riksdagen

att för påhörjafide^ av arbetena med omläggning av västra
stambanan mellan Älvsjö och Södermalm med bro över Ham
marbyleden vid Arsta holmar

dels å tilläggsstat för år 1919 anvisa ett belopp å 1,500,000
hronor, varav 750,000 kronor är o att betrakta såsom konjunkturs-
tillägg å 1914 års prisnivå

dels för år 1920 anvisa ett reservationsanslag å 1,500,000
' kronor varav 750,000 äro att betrakta som konjunkturstillägg
å 1914 års prisnivå.
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2. Övriga delar av langårdsförslaget.

Styrelsen får även framhålla nödvändigheten av att vid vissa av Stockholms
stationerna nnder närmaste tiden avsevärda utvidgningar måtte komma till stånd.
Särskilt gäller detta anordningarna, för godstrafiken, och får styrelsen framhålla
de oerhörda svårigheter, som vid varje högtrafiksperiod under året uppstå för
att på nödtortigt sätt kunna tillgodose trafikanternas krav å snabb godsbehand
ling, vilka svårigheter ofta framtvingat fullständigt transportförbud under åtskilliga
dagar för varors emottagande vid såväl Stockholms norra som Norrtulls, och
Stockholms södra stationer.

Även de nuvarande anordningarna vid Centralstationen kräva en snar ut
ökning, och äro i synnerhet utrymmena för ilgods och resgods i hög grad otill
räckliga.

Så snart bangårdskommissionen framlagt sitt förslag, ämnar styrelsen till
Kungl. Maj:t inkomma med hemställan att för år 1920 medel måtte av riksdagen
begäras för de nödvändigaste utvidgningarna av Stockholmsstationerna.

I samband härmed får styrelsen meddela, att arbetet med de av 1914, 1916
och 1917 års riksdagar beslutade utvidgningarna vid Stockholms Centralstation,
Stockholms norra och Tomteboda stationer, för vilka nämnda riksdagar beviljat ett
sammanlagt belopp av 7,439,900 kronor, sålunda fortskridit, att anläggningarna
vid Tomteboda äro i huvudsak avslutade och utvidgningen av Centralbangården
till viss del slutförts.

De beslutade anläggningarna vid Stockholms norra station och vissa arbeten
vid Centralstationen hava emellertid icke utförts, då, på sätt i styrelsens under
dåniga skrivelser av den 1 november 1916 och 20 februari 1917 meddelats, ban
gårdskommissionen föreslagit, att all fraktgodsrörelse vid Norra station med
undantag • för livsmedel omedelbart må förflyttas till Norrtulls station. Därest en
dylik förflyttning av fraktgodsrörelsen kommer till stånd, böra nämligen de förut
beslutade ändringsarbetena vid Norra station och de återstående arbetena vid
Centralstationen icke utföras efter förut fastställd plan.

Kostnaderna för de arbeten, som hittills utförts, hava på grund av de steg
rade arbets- och materialprisen givetvis icke kunnat hållas inom ramen för de för
nämnda arbeten beviljade anslagen. Vissa delar av de för ombyggnad av norra
stationen och Centralstationen avsedda anslags beloppen hava sålunda måst tagas
i anspråk vid utförande av andra delar av de beslutade anläggningarna. Styrelsen
har för avsikt att i samband med framläggandet av definitiva förslag till ytterligare
utvidgningar vid Stockholmsstationerna, varmed styrelsen på sätt ovan nämnts
ämnar till Kungl. Maj:t inkomma, sedan bangårdskommissionen avgivit sitt be
tänkande, även framlägga en fullständig utredning över kostnaderna för hittills
utförda arbeten och de ytterligare anslag, som kunna bliva behövliga för täckande
av de vid dessa arbetens utförande på grund av stegrade arbets- och material
priser ökade utgifterna.

b. Ombyg-g-uad av Malmö statsbaiigård kronor 1,466,000: —

Med bifall till Kungl. Majits framställning beviljade 1913 års riksdag
för ombyggnad av Malmö statsbangård 6,166,000 kronor samt anvisade därav för
år 1914 ett belopp av 200,000 kronor. Sedermera har riksdagen för ifrågavarande
ändamål beviljat för åren 1915—1919 sammanlagt 4,500,000 kronor och således
tillsammans 4,700,000 kronor. Beträffande det för år 1919 beviljade anslaget till-
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låter sig styrelsen anföra, att enligt den i styrelsens underdåniga skrivelse den
1 november 1916 framlagda från den ursprungliga något förändrade planen för
arbetenas bedrivande skulle för år 1919 erfordras 500,000 kronor, för år 1920
1,000,000 kronor och för år 1921 966,000 kronor. Dessa kostnadsbelopp hänförde
sig till de ursprungligen år 1912 verkställda kostnadsberäkningarna. Emellertid
framhöll styrelsen i sin underdåniga skrivelse den 29 september 1917, att till
följd av de härefter inträdda kostnadsstegringarna erfordrades, på det att arbe
tenas färdigställande icke ytterligare skulle bliva försenade, mot dessa stegriugar
svarande höjning i de årliga anslagsbeloppen. Höjningen i det för år 1919 ifråga
satta anslagsbeloppet beräknade styrelsen till 500,000 kronor och hemställde där
för, att det skulle föreslås riksdagen att anvisa 1,000,000 kronor för sistnämnda
år, vilket anslag riksdagen även beviljade.

Likaså skulle det för år 1920 enligt planen ifrågasatta anslaget av 1,000,000
kronor behöva ökas till minst dubbla beloppet, om arbetena skulle bedrivas i
den omfattning, som tidigare avsetts, men anser sig styrelsen nu endast böra
ifrågasätta att för år 1920 anvisas återstoden av det ursprungligen beräknade
kostnadsbeloj)pet eller 1,466,000 kronor. Med 1914 års prisnivå skulle samma
arbetskvantitet erhållas för ett belopp av 766,000 kronor, varför 700,000 kronor
äro att betrakta såsom konjunkturstillägg å 1914 års priser. Det är styrelsens
avsikt att till nästa år inkomma med närmare redogörelse för det anslag, som
erfordras för arbetets fullbordande, på det att äskandet om slutanslag må kunna
föreläggas 1920 års riksdag.

Med stöd av det sålunda anförda får styrelsen i underdånighet hemställa,
att Kungl. Maj:t måtte föreslå riksdagen

att till fortsättande av arbetena med ombyggnad av Malmö
statsbangård för år 1920 anvisa ett reservationsanslag, å
1,406,000 hronor, varav 700f 00 hronor äro att betrakta såsom
konjunkturstillägg på 1914 års prisnivå.

c. Utvidg-niiig' av spårsystemet vid Tär tan kronor 110,000: —

Med bifall till Kungl. Majits därom gjorda framställning har 1917 års
riksdag för utvidgning av spårsystemet vid Värtan för år 1918 anvisat ett belopp
av 400,000 kronor med rätt för Kungl. Maj:t att förskottsvis redan under år
1917 av tillgängliga medel utanordna nämnda belopp.

Emellertid beräknas kostnaderna för arbetets utförande på grund av de steg
rade arbets- och materialpriserna komma att överskrida de ursprungligen beräk
nade med 110,000 kronor.

Med anledning härav får styrelsen i underdånighet hemställa, att Kungl.
Maj:t ville föreslå riksdagen

att till fullbordande av arbetena å utvidgning av spår
systemet vid Värtan å tilläggsstat för år 1919 anvisa ett belopp
å 110,000 kronor såsom erforderligt konjunktiirstillägg å det av
1918 års riksdag beviljade anslaget å 400,000 kronor.

d. Aiiläg:g-iiin§: av liiivudrangferbaiigård vid Hallsberg ... kronor 1,500,000: —

Med bifall till Kungl. Maj:ts framställning anvisade 1917 års riksdag
för påbörjande av anläggning av huvudrangerbangård vid Hallsberg jämte där-
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med sammanhängande arbeten, för vilka kostnaderna i första utbyggnadsstadiet
beräknats till sammanlagt 3,502,000 kronor, för år 1918 ett anslag av 1,000,000
kronor. Enligt det av styrelsen i underdånig skrivelse den 13 februari 1917
framlagda förslaget, skulle återstående kostnaden fördelas på åren 1919 och 1920
med respektive 1,500,000 kronor och 1,002,000 kronor.

Som styrelsen i sin underdåniga skrivelse den 29 september 1917 framhöll,
hänförde sig dessa kostnadsbelopp till de arbets- och materialpriser, som ägde
tillämpning vid tiden för kostnadsberäkningarnas upprättande, det vill säga under
senare hälften av år 1916, varför på grund av den sedan dess inträffade steg
ringen i arbets- och materialpriser styrelsen då approximativt antog, att å de i
byggnadsplanen för 1918 och 1919 upptagna beloppen 1,000,000 respektive
1,500,000 kronor en höjning med 100,000 respektive 550,000 kronor eller till
sammans 650,000 kronor skulle vara erforderlig i och för arbetenas bedrivande
enligt den för desamma uppgjorda planen.

I anslutning härtill anvisade också riksdagen ett anslag för år 1919 av
2,150,000 kronor.

Med hänsyn emellertid till den jämförelsevis ringa utsträckning, som ban
gårdsarbetena hittills nått, anser sig styrelsen, särskilt under nu rådande osäkra
konjunkturer, icke kunna med tillräcklig säkerhet redan nu beräkna den slutliga
kostnaden för arbetena, men har en nu verkställd approximativ kostnadsberäk
ning givit vid handen, att de förut beräknade anläggningskostnaderna även be
träffande detta byggnadsföretag stegrats i sådan grad, att det ytterligare erforderliga
anslagsbeloppet ovilkorligen måste fördelas på två år och arbetena, som ursprungli
gen beräknades kunna fullbordas under år 1920, således utsträckas under ytter
ligare ett år. Styrelsen anser därför, att för år 1920 bör anvisas ett anslag av
1,500,000 kronor. Med 1914 års ]3risnivå skulle samma arbetskvantitet erhållas
för ett belopp av 700,000 kronor, varför 800,000 kronor äro att betrakta såsom
konjunkturstillägg å 1914 års priser. I samband med anslagsäskandena till
1920 års riksdag anser sig styrelsen kunna inkomma med närmare utredning om
det belopp, som erfordras för arbetets färdigställande.

Styrelsen får därför i underdånighet hemställa, att Kungl, Maj:t måtte
föreslå riksdagen

att till fortsäita7ide av anläggningen av huimdrangerhan'
gård. vid Hallsberg Jör år 1920 anvisa ett reservationsanslag å
1,500,000 kronor, varav 800,000 kronor äro att betrakta såsom
konjunkturstillägg på 1914 års prisnivå.

e. Gröteborg-s bangårdsombygrgnad kronor 1,500,000: —

I samband med pågående utredning av frågan om nya bangårdsanordningar
i Göteborg har järnvägsstyrelsen ansett det erforderligt utarbeta förslag till fram
tida utbyggnad av den invid staden belägna Sävenäs rangerbangård. Härvid har
det visat sig, att för denna bangård under åren 1906 och 1911 förvärvade mark
områden icke äro tillfyllest för beredande av tillräckliga utvidgningsmöjligheter
för bangården.

Sedan Säveåns aktiebolag, såsom ägare till en stor del av de härför erfor
derliga markområdena, under meddelande, att bolaget komme att från sina ägor
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utefter bangårdens norra sida inom den närmaste tiden avyttra tomter för indu
striella anläggningar, förlidet år lios styrelsen anhållit om angivande av de mark
områden, som från bolagets ägor på nämnda sida av bangården erfordrades för
dennas utvidgningar, lämnade styrelsen under hand till bolaget uppgift å de om
råden, som enligt styrelsens åsikt antagligen komme att härför erfordras. Seder
mera har bolaget hos styrelsen anhållit om bestämt besked ifall styrelsen ämnade
förvärva de sålunda uppgivna områdena, i vilket fall köp snarast borde ske, då
bolaget icke ansåg sig längre kunna undanhålla områdena från försäljning. Då
styrelsen anser det angeläget, att ifrågavarande markområden bliva förvärvade av
statens järnvägar, innan de hunnit övergå i annan hand och möjligen bebyggda,
har styrelsen inlett underhandlingar med bolaget angående förvärv av desamma.

Dessa underhandlingar äro visserligen icke ännu helt slutförda, men under
hand har en preliminär överenskommelse träffats med bolaget på villkor, att
köpeskillingen bestämmes till 8 kronor pr kvadratmeter jämte 6 % ränta från
den 1 juli 1918 tills likvid sker samt att överenskommelsens giltigheter blir bero
ende av att Kungl. Maj:t och riksdagen före den 1 juli 1919 ställa erforderliga
medel till styrelsens förfogande för köpeskillingens gäldande.

De områden, som innefattas i berörda preliminära överenskommelse, komma
enligt styrelsens åsikt att erfordras för ovannämnda framtida utvidgning av ran-
gerbangården, huru än Göteborgs bangårdsfråga i övrigt kommer att lösas, och
det överenskomna priset av 8 kronor per kvadratmeter torde med hänsyn till
vad som betalats vid försäljning av närliggande tomter, icke kunna nedprutas,
vadan styrelsen anser det ifrågasatta köpet bör komma till stånd.

Det till köp ifrågasatta området innehåller en areal av cirka 37,500 kvadrat
meter, vadan köpeskillingen skulle uppgå till 300,000 kronor jämte 6 % ränta från
den 1 juli 1918 tills likvid sker. Räntan till den 1 januari 1920, då området
skulle av statens järnvägar tillträdas, uppgår till 27,000 kronor, vadan summan
av köpeskilling och ränta utgöra 327,000 kronor.

Markprisen i Göteborg och trakten närmast däromkring äro stadda i
starkt uppåtgående och torde det icke utan snart förvärv låta sig göra att, åt
minstone för någon längre tid, undanhålla från bebyggande vissa områden, som
för ordnande^ av Göteborgs bangårdsfråga äro oundgängligen erforderliga och som
genom spekulation eller bebyggande hota att ådraga statens järnvägar oskäligt
uppdrivna markförvärvskostnader.

Styrelsen anser det därför önskvärt, att för ifrågavarande ändamål till sty
relsens disposition ställes ett belopp å 700,000 kronor, häri inräknat för förut
nämnda förvärv från Säveåns Aktiebolag erforderliga 327,000 kronor.

I samband med markförvärv för en blivande bangårdsombyggnad bör där
jämte mark förvärvas för en ny huvudverkstad invid Göteborg.

Den nuvarande huvudverkstaden i Göteborg är nämligen synnerligen trång
och omodern och kan ej utvidgas. Som den enligt en av styrelsen uppgjord
plan för verkstadsväsendets systematiska utveckling vid statens järnvägar ej heller
kan beräknas få kvarligga på den plats, där den nu är belägen, under någon längre följd
av år, har styrelsen ansett sig böra planera för anläggande av en ny huvudverkstad.

Uti åberopade plan, som nu ej kan överlämnas, har man med hänsyn till de
dåliga grundförhållandena utgått ifrån, att åtminstone till en början icke planlägga
någon större lokomotivreparationsverkstad i eller i närheten av Göteborg, utan
endast dit förlägga en vagnreparationsverkstad med tillhörande hjälpverkstäder-
varvid dock området om möjligt bör tilltagas så stort, att, ifall så visar sig lämp,
ligt, plats finnes även för en lokomotivreparationsverkstad.
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En större vagnverkstacl bör nämligen under alla förhållanden vara förlagd
i  eller i närheten av Göteborg för att i möjligaste mån frånkomma tomvagn-
transporter till huvudverkstäderna i Örebro och Malmö. Göteborgs egenskap av
stor export- och importhamn gör nämligen, att en betydande mängd reparations-
mässiga godsvagnar bliva tillgängliga därstädes, och beträffande personvagnar är
Göteborg hemstation för en stor del, vilket allt gör, att transporterna av vagnar
till en därstädes förlagd verkstad kunna nedbringas till de minsta möjliga.

Eör att ett lämpligt markområde för den blivande verkstaden skall kunna
förvärvas för ett ej allt för högt pris anser styrelsen, att denna fråga bör lösas-
inom den närmaste framtiden, enär för industrier välbelägna områden i trakten
av Göteborg äro stadda i hastig värdestegring.

Enligt preliminärt uppgjorda avtal hava kostnaderna för sistnämnda mark
förvärv beräknats till sammanlagt 800,000 kronor.

Under åberopande av vad härovan anförts får järnvägsstyrelsen underdånigt
hemställa, att det täcktes Kungl. Maj:t föreslå riksdagen

att för förvärv av för nya bangårdsanordningar samt för
nya verkstadsanläggningar i Göteborg erforderliga markoynråden
anvisa å tilläggsstat för år 1919 ett belopp av 1,500,000 kronor.,

f. Utyidg-iiing' av raiigerlbang:ården i Xåssjö kronor 692,000: —

Med bifall till Kungl. Maj:ts framställning beslöt 1916 års riksdag utvidg
ning av rangerbangården i Kässjö för en beräknad kostnad av 700,000 kronor
och anvisade för ändamålet för år 1917 300,000 kronor. Sedermera har 1917
års riksdag för år 191<8 anvisat återstoden av det erforderliga anslaget eller
400,000 kronor.

På grund av de alltjämt stegrade arbets- och materialprisen komma emel
lertid de anvisade medlen icke att vara tillräckliga för arbetets utförande utan
erfordras härför enligt nu verkställd utredning ytterligare ett anslag av 692,000
kronor. Att kostnadsökningen blivit så betydande är beroende på, att en stor
del av den förut beräknade kostnaden hänför sig dels till spåröverbyggnad, för
vilken kostnaden stigit till mer än det dubbla, dels till en persontunnel, för
vilken erforderliga materialier såsom cement och armerings järn stigit i ännu högre
gi-ad, speciellt vidkommande armeringsjärn, å vilket priset nu är omkring fem
gånger så högt, som då de tidigare kostnadsförslagen upprättades.

På grund av vad styrelsen sålunda anfört, får styrelsen i underdånighet
hemställa, att Kungl. Maj:t måtte föreslå riksdagen

att för fidlhordamde av arbetena för utvidgning av rajiger-
bangården vid, Nässjö för år 1919 på tilläggsstat bevilja ett
belopp av 692,000 kronor, såsom erforderligt konjunkturstillägg
å det av 1916 och, 1917 års riksdagar beviljade sammanlagda
beloppet å 700,000 kronor.

g. Ombyggnad ocli utyidgiiiug av spårsystemet vid bangården i jS^orrköping... kronor 475,000: —

Med bifall till Kungl. Maj:ts förslag har 1915 års riksdag till vissa bygg
nader och anläggningar vid statens trafikerade järnvägar för år 1916 anvisat
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480,000 kronor, därav 250,000 kronor voro avsedda för ombyggnad och utvidgning
av spårsystemet vid bangården i Norrköping. Efter det sedermera styrelsen i
underdånig skrivelse den 17. november 1915 framhållit att ifrågavarande ombygg
nad och utvidgning, som skulle utföras i samband med inledande av statsbanan
Järna—Norrköping å Norrköpings bangård beräknats kosta 1,025,000 kronor,
vilken kostnad skulle bestridas dels till ett belopp av 160,000 kronor av medel
ur förnyelsefonden, dels med 465,000 kronor av anslaget för nämnda statsbane
byggnad, dels med 400,000 kronor av särskilt nybyggnadsanslag, varför sålunda
för arbetets avslutande skulle erfordras återstoden av det erforderliga nybygg
nadsanslaget eller 150,000 kronor, har av 1916 års riksdag sistnämnda belopp
anvisats for år 1917 för ombyggnad och utvidgning av spårsystemet vid bangården
i Norrköping.

Till grund för beviljandet av ovan angivna anslag har legat 1915 års kost
nadsberäkning, slutande å ovannämnda belopp 1,025,000 kronor.

På grund av sedan dess inträffade fördyringar har det emellertid visat sig,
att nämnda kostnad kommer att överskridas, och har i år uppgjord kostnadsbe
räkning upptagande — bortsett från den så kallade Ståthögaviadukten, vilken
tillsvidare anses icke böra komma till utförande — samma arbeten, som ursprung
ligen avsetts, givit vid handen att ett ytterligare belopp av 600,000 kronor er
fordras för arbetenas färdigställande. Av denna summa anses 125,000 kronor
kunna tagas från den del av överskottet å statsbanan Järna—Norrköping, som
ännu icke disponerats, varför ytterligare ett anslag av 475,000 kronor skulle er
fordras för arbetenas färdigställande.

Styrelsen får sålunda hemställa, att Kungl. Maj:t måtte föreslå riksdagen

att för fiillhordande av arbetena med ombyggnad och nt-
vidgning av bangården i Norrhöping^

dels för år 1919 på tUläggsstat anvisa ett belopp av 475,000
kronor såsom erforderligt konjunkturstiUägg å det av 1915 och
1910 års riksdagar beviljade sammanlagda anslagsheloppet å
4001)00 kronor,

dels medgiva att den ännu ej disponerade delen — utgö
rande 1251)00 kronor — av det överskott, som uppstått å stats
banebyggnaden Järna—Norrköping, må användas för nu ifråga
varande bangårdsarbeten.

h. Falkenberg-. Provisorisk utbyggnad av bangården.. .. kronor 50,000: —

För provisorisk utbyggnad av Falkenbergs bangård beviljade innevarande
års riksdag ett anslag av 190,000 kronor att utgå å tilläggsstat för innevarande
år. På grund av sedan föregående höst, då de kostnadsberäkningar utfördes,
efter vilka ifrågavarande anslag begärdes, alltjämt stegrade arbets- och material
priser beräknas emellertid nu ytterligare ̂ 50,000 kronor bliva erforderliga, varför
järnvägsstyrelsen i underdånighet får hemställa att det täcktes Kungl. Maj:t
föreslå riksdagen

att för provisorisk utbyggnad av FaUenbergs bangård cl
tUläggsstat för år 1919 anvisa ett belopp av 50,000 kronor så
som erförderligt konjunkturstillägg å anslagsbeloppet 190,000
kronor, vilket beviljats av 1918 års riksdag.

398138 4
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i. Uppåkra. Ombyggnad av bangården kronor 40,000: —

Pa^ Kiingl. Majrts förslag beviljade innevarande års riksdag för ombyggnad
av Uppåkm bangård^ett anslag av 175,000 kronor att i sin helhet utgå å till-
läggsstat ar 1918. På grund av ökade arbets- och materialpris har emellertid
nu beräknats, att av anslagsmedel ytterligare 40,000 kronor komma att erfordras,
och får järnvägsstyrelsen därför i underdånighet hemställa, att Kungl. Majit
måtte föreslå riksdagen

att för ombyggnad av Ux^pålcra bangård å till äggsstat för
år 1919 anvisa ett belopp av 40,000 hronor såsom eiforderligt
honjimlctiirstiUägg å anslagsbeloppet 175,000 hronor, vilket be
viljats av 1918 års läksdag för år 1918,

j. Ockelko. Utvidgning av bangården kronor 37,000: —

I och för färdigställande av utvidgningen av Ockelbo bangård beviljade
innevarande ars riksdag ett belopp av 200,000 kronor att med 60,000 kronor
utgå å tilläggsstat för år 1918 och med återstoden såsom reservationsanslag för
ar 1919.^ Nu beräknas emellertid för ändamålet ytterligare 37,000 kronor bliva
erforderliga pa grund av stegrade material- och arbetspris, varför styrelsen i un
derdånighet får hemställa att Kungl. Maj:t måtte föreslå riksdagen

att för utvidgning av Ochelbo bangård å tilläggsstat för
år 1919 anvisa ett belopip av 37,000 hronor såsom erforderligt
honjunhturstillägg å anslagsbeloppet 200,000 hronor, som bevil
jats av 1918 års riksdag.

k. Ljusdal. Ombj^ggnad av ban
gården kronor 150,000 -f 100,000 = 250,0001)

Med^ bifall till Kungl. Maj:ts framställning anvisade 1918 års riksdag
för påbörjande av anläggning med ombyggnad av Ljusdals bangård ett anslag
av 250,000 kronor. Enligt det av järnvägsstyrelsen i dess underdåniga framställ
ning den 29 september 1917 framlagda förslaget skulle den återstående av an
slagsmedel utgående kostnaden uppgå till 150,000 kronor.

De anförda kostnadsbeloppen hänföra sig till de arbets- och materialpris,
soni voro^ gällande vid tiden för kostnadsberäkningens utförande, nämligen hösten
1917. Då emellertid stegringar å nämnda pris härefter inträtt, erfordras för ar
betenas färdigställande motsvarande höjningar i anslagsbeloppen, vilka höjningar
beräknas^ med tillämpande^ av de priser, som nu äro gällande, till 100,000 kronor,
vadan sålunda det ytterligare anslaget måste höjas med detta belopp eller till
250,000 kronor. Järnvägsstyrelsen får därför i underdånighet hemställa att Kungl.
Maj:t måtte föreslå riksdagen

O Anm. Då anslags beloppet är uppdelat i tvenne poster, avser den första nytt anslag och.
den senare konjunkturs tillägg å av 1918 års riksdag beviljade anslag.



27

att för färdigställande av omhi/ggnaden av Ljusdals han-
gård, till vilket arbete 1918 års riksdag anslagit 250,000 kronor,
för år 1920 anvisa ett reservationsanslag av 250,000 kronor,
varav 100,000 kronor äro att hänföra till erforderligt konjunk
turstillägg å den år 1917 beräknade totalkostnaden av 400,000
kronor för arbetet i sin helhet,

1. SuiidsYall. Ombyggnad av bangården kronor 200,000: —

I sin underdåniga framställning den 29 september 1917 angående behovet
av nya byggnader och anläggningar för år 1919 hemställde järnvägsstyrelsen,
att det täcktes Kungl. Maj:t föreslå riksdagen att i avvaktan på slutföran
det av uppgörelsen med Ostkustbanans Aktiebolag för ombyggnad av Sunds
valls station i samband med Ostkustbanans framdragande genom^ staden beräkna
ett belopp av 200,000 kronor. I statsverkspropositionen till innevarande års
riksdag hade emellertid något belopp för ändamålet icke beräknats. Föredra
gande departementschefen hade nämligen med hänsyn till ovissheten, när Ost
kustbanans inledande till Sundsvalls station kunde bliva verklighet, och under
hänvisning till att eventuella markinköp för stationsutvidgningen kunde bestridas
med de för markinköp vid statens järnvägar särskilt anvisade medlen, ansett, att
anslag för ombyggnaden av Sundsvalls station för närvarande icke borde äskas
av riksdagen.

Sedan underhandlingarna mellan järnvägsstyrelsen samt Sundsvalls stad
och Ostkustbanans Aktiebolag numera avslutats, har frågan om Ostkustbanans
anslutning till statens järnvägar i Sundsvall av järnvägsstyrelsen i underdånig
skrivelse den 30 mars 1918 underställts Kungl. Majits prövning. Styrelsen
hemställde därvid — under framhållande av att giltigheten av den ni ed Ostkust-
banan träffade Överenskommelsen med ordnandet av den enskilda järnvägens
anslutning till statsbanan i Sundsvall var beroende av, att Kungl. Maj:t och
riksdagen för den 1 juli 1918 beslutat till styrelsens förfogande ställa erfor
derliga medel för fullgörandet av styrelsens, enligt överenskommelsen gjorda
åtagande —, att det täcktes Kungl. Majd ej mindre föreslå 1918 års riks
dag bland annat besluta, att statens järnvägars bangårdsanläggningar i Sundsvall
skulle för möjliggörande av Ostkustbanans anslutning till statsbanan ombyggas
för en kostnad, varav på statens järnvägar, med då gällande arbets- och material
priser och enligt den av järnvägsstyrelsen föreslagna fördelningsgrunden, beräk
nats komma ett belopp av 1,540,000 kronor.

I underdånig skrivelse den 27 maj 1918 anmälde emellertid järnvägsstyrel
sen, att genom tilläggsavtal av den 3/8 maj 1918 till den överenskommelse mellan
järnvägsstyrelsen och Ostkustbanans Aktiebolag av den 20/2^ oktober a.91i, som
låg till grund för berörda underdåniga framställning, bolaget rnedgivit, att sagda
överenskommelse med bolaget skulle äga giltighet jämväl för tiden efter den
1 juli 1918 under förutsättning, att Kungl. Majit och riksdagen före^ den 1
juli 1919 beslutat, att till järnvägsstyrelsens förfogande ställa för bangårdsom
byggnaden erforderliga medel, med anledning varav någon proposition i ämnet
till 1918 års riksdag icke erfordrades.

Någon plan rörande bangårdsombyggnadens utförande och behovet av an
slag för ändamålet under olika år kan för närvarande icke framläggas, da för-
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hållandena liärutinnan ̂ äro beroende på den takt, i vilken arbetena å Ostkust
banan komma att bedrivas. Emellertid anser styrelsen nödvändigt, att inom den
närmaste tiden vissa för de nya anläggningarna behövliga markområden inköpas,
varjämte förhållandena möjligen komma att betinga, att arbetena å bangårdsan
läggningen påbörjas.

Styrelsen vill här erinra om, att styrelsen såsom motiv för anläggandet av
en ̂ för Ostkustbanan och statens järnvägar gemensam huvudstation i Sundsvall
i sin förutnämnda underdåniga framställning den 30 sistlidne mars anfört bland
annat följande:

»I Sundsvall finnas för närvarande tvenne stationer, den ena, huvudsta-
tionen, som tillika är slutstation för bandelen Ange—Sundsvall, belägen vid sta
dens hamn, omedelbart söder om mynningen av Selångersån, och den andra, den
så kallade västra stationen, belägen ungefär 1,400 meter väster om huvudsta
tionen.

För Ostkustbanans framdragande genom Sundsvall enligt den av Kungl.
Maj:t numera fastställda så kallade Selångerslinjen har tidigare ifrågasatts
anläggande av en egen huvud station för den enskilda banan, belägen söder om
statens järnvägars nuvarande huvudstation och skild från denna genom den så
kallade Landsvägsanén. ̂ Från denna station skulle enligt detta förslag Ostkust-
banan^ framdragas jämsides med statsbanan till västra stationen, varest den
egentliga anknytningen mellan de båda banorna skulle ske. Denna lösning kan
emellertid icke anses vara tillfredsställande. Västra stationen är trång och saknar
erforderliga iitvecklingsmöjligheter. Vidare skulle en uppdelning av trafiken å
två huvudstationer bliva oläglig för trafikanterna vad såväl gods- som persontra
fiken angår. Slutligen komme en sådan anordning att mr driftssynpunkt ställa
sig opraktisk och oekonomisk. Dessa olägenheter skulle framträda i särskilt
hög grad, om — såsom torde få anses vara i hög grad sannolikt — Ostkust-
banan framdeles kommer att övergå i statens ägo. På dessa skäl får en anknyt
ning vid västra stationen anses vara en utväg, som först i sista hand bör tillgripas.

Den plan för Ostkustbanans anslutning till statsbanan, som ligger till grund
för ovanberörda överenskommelse mellan järnvägsstyrelsen, staden och bolaget,
avser anläggande av en för båda banorna gemensam huvudstation å i huvudsak
samma plats, till vilken man avsett att förlägga den ovan nämnda, för den en
skilda banan ensam avsedda stationen. Från den nu ifrågasatta gemensamma
huvudstationen framgår Ostkustbanan på statens järnvägar tillhörigt spår genom
staden till nuvarande västra stationen. Ffter att hava passerat sistnämnda sta
tion följer Ostkustbanan på statens järnvägars område men å eget spår stats
banan till en jDunkt 2,400 meter väster om stationen, varefter banorna åtskiljas.
Linjen mellan de båda stationerna, som i överenskommelsen med bolaget av
praktiska hänsyn inräknats i stationsområdena med halva linjen till vardera sta
tionen, ävensom västra stationen, ombygges delvis.»

Som förut nämnts är giltigheten av den med Ostkustbanan träffade över
enskommelsen om banans anslutning till statsbanan i Sundsvall i enlighet med
ovan avgivna plan beroende av,^ att Kungl. Maj:t och riksdagen före den 1
juli 1919 fattat beslut, att till järnvägsstyrelsens förfogande ställa medel, som
äro erforderliga för fullgörandet av styrelsens enligt överenskommelsen gjorda
åtaganden. För den händelse sådant beslut icke skulle vara fattat före nämnda
tidpunkt, har styrelsen förbundit sig att medgiva bolaget rätt att på sedvanliga
villkor ansluta sin järnväg till Sundsvalls västra station.
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De ingångna överenskommelserna med Sundsvalls stad äro träfifade under
förutsättning, att anknytningen sker i enlighet med det ovan beskrivna förslaget.
Det bör enligt styrelsens uppfattning undvikas, att Ostkustbanans inledande
till Sundsvall ånyo föres ut i det ovissa, särskilt som det visat sig vara förenat
med stora svårigheter att uppnå enighet mellan samtliga parter, utan synes frå
gans lösning böra baseras på de nu ingångna överenskommelserna.

Med då gällande arbets- och materialjDriser har järnvägsstyrelsen i sin förut
nämnda underdåniga skrivelse av den 30 mars 1918 beräknat kostnaderna för de
anläggningar, som äro avsedda för statens järnvägar och Ostkustbanan gemen
samt, till 2,500,000 kronor, varav enligt styrelsens i samma skrivelse föreslagna
fördelningsgrund 1,000,000 kronor skulle falla på statens järnvägar, och åter
stoden, 1,500,000 kronor på Ostkustbanan. De för statens järnvägars eget behov
avsedda anläggningarna skulle med dåvarande priser betinga en kostnad av
540,000 kronor, vadan alltså på statens järnvägar sammanlagt skulle komma en
anläggningskostnad av 1,540,000 kronor. Från sistnämnda belopp bör emellertid
dragas den köpeskilling av 500,000 kronor, som Sundsvalls stad enligt träffad
överenskommelse skall erlägga till statens järnvägar för det statens järnvägar till
höriga område, som genom huvudstationens förflyttning blir för järnvägsändamål
obehövligt. De kostnader, som för bangårdsbyggnaden skulle drabba statens
järnvägar, beräknas sålunda med i mars 1918 gällande priser till 1,040,000 kronor,
varav 500,000 kronor böra bestridas av förnyelsefonden och återstoden, 540,000
kronor, utgå av anslagsmedel, varav 200,000 kronor böra ställas till förfogande år
1920. Med tillämpning av 1914 års prisnivå beräknas samma arbetskvantitet
kunna utföras för 100,000 kronor, varför 100,000 kronor äro att betrakta såsom
konjunkturstillägg å 1914 års priser.

I anslutning till vad ovan anförts får järnvägsstyrelsen i underdånighet
hemställa, det täcktes Kungl. Maj:t föreslå riksdagen

att för ombyggnad av hangårdsanordningarna i Sundsvall,
vartill av anslagsmedel beräknas erfordras ett belopp av samman
lagt 54.0,000 kronor, for år 1920 anvisa ett reservationsanslag
200,000 kronor, varav 100,000 kronor äro att bet7^akta såsom
konjunkturstillägg på 1914 års prisnivå.

m. Katriiieliolm. Provisorisk utvidgning av bangården kronor 220,000: —

Med bifall till Kungl. Maj:ts framställning anvisade 1916 års riksdag för
utvidgning av spårsystemet i östra andan av Katrineholms bangård ett anslag
av 100,000 kronor. I sin underdåniga anhållan om detta anslag framhöll järnvägs
styrelsen bland annat följande:

i>På grund av de trånga bangårdsförhållandena vid Katrineholm hava under
senaste åren och särskilt under vintermånaderna avsevärda tågförseningar icke
kunnat undvikas. De mindre spårförbättringar, som under årens lopp skett, hava
av brist på medel icke kunnat företagas i den utsträckning, som motsvarade
trafikökningen. I brist på lämpliga uppställningsspår hava vagnar onödigt länge
blivit kvarstående vid stationen, till ej ringa olägenhet för trafikanter och till
stort men för vagnomsättningen. Med nuvarande spåranordningar måste vid
växlingsrörelse i västra ändan av bangården tågutdragning ske å huvudspåret åt
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Baggetorp, vilket vid en station med så avsevärd växling som här, och där till
fälliga tågmöten ofta måste anordnas, innebär synnerligen stor risk för trafik
säkerheten. Det nn framlagda förslaget skulle i hög grad och för avsevärd tid
framåt avhjälpa dessa brister på uppställnings-, rangér- och ntdragsspår.

I förslaget^ ingår även anläggande av bredare och tidsenligare högre mellan-
plattformer, varigenom den trafikerande allmänheten befrias från den fara till liv
och lem, som de nuvarande smala och trånga personplattformerna därstädes
medföra.

Den alldeles otillräckliga lastkajen är avsedd ersättas med en ny lämpligare
belägen sådan. Godsmagasinet är, ehuru på senare åren utvidgat, fortfarande
otillräckligt och ligger ivägen för spårsystemets rationella utvidgning. Flyttning
och utvidgning av detta ingår även i det nu framlagda förslaget.

Den trafikökning, som ägt rum vid stationen från år 19^09 till och med år
1914, framgår av nedanstående tabell.

1909 1914

Antal resor per dag 397 531
»  ton avgiftspliktigt gods per dag 246 324
»  ank. och avg. expeditioner per dag 256 357
»  ank. och avg. tåg per dag 48 60
»  till- och avkopplade vagnar per dag 569 738

Sedan Järna—Norrköpingsbanans tillkomst har visserligen antalet tåg, pas
serande stationén, minskats, men föranledes icke härav någon .nedgång i de för
år 1914 i övrigt angivna siffrorna och kan sålunda banans tillkomst icke till
mätas någon för frågan avgörande betydelse.

Av vad ovan anförts bör sålunda framgå, att Katrineholms station i alla
avseenden är i stort behov av utvidgning. För genomförandet av de härför er
forderliga arbetena erfordras ett belopp av omkring 575,000 kronor. Styrelsen
har dock tänkt sig, att med hänsyn till rådande förhållanden arbetena nu böra
inskränkas till de, som erfordras för fyllande av det mest trängande behovet.
Det arbete, som sålunda i första haiid vore avsett att igångsättas, vore utvidg
ning av spårsystemet i östra ändan av bangården, vilket arbete möjliggjorts
genom att innevarande års riksdag beviljat medel för ombyggnad av vägbron
över bangården därstädes. Härigenom vinnes, att växlingsrörelsen underlättas
och spårsystemet i övrigt bättre kan utnyttjas.»

I beaktande av den rådande statsfinansiella situationen och nuvarande höga
byggnadskostnader anser sig styrelsen icke nu böra göra framställning om anslag
för en större utvidgning och ombyggnad av Katrineholms bangård, trots att de
skäl styrelsen i sin ovannämnda underdåniga anhållan anfört angående behovet
av en sådan större ombyggnad, numera äro ytterligare framträdande. Behovet
av rymligare plattformer ävensom tillbyggnad av godsmagasinet är emellertid så
trängande, att en förbättring av dessa anläggningar enligt styrelsens åsikt snarast
bör komma till stånd. Mellanplattformerna äro nu 1,3 ä 1,6 meter breda. A
dessa plattformar skola resande vistas och med risk för sin säkerhet till liv och
lem röra sig samt resgods- och postkärror framföras.

Den i styrelsens förutnämnda anhållan angivna trafikökningen har alltjämt
fortgått och uppgick beträffande antal resor år 1917 till 692 per dag emot 531
per dag år 1914 samt beträffande avgiftspliktigt gods per dag år 1917 till 378
ton emot 324 ton år 1914.
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Det provisoriska förslag, som styrelsen nii ifrågasätter till utförande, inne
fattar dels anordnande av en bred mellanplattform mellan spåren 2 ocli 3 samt
i  samband därmed erforderlig utläggning av ett nytt godstågspår i bangårdens
östra ända, dels oclc tillbyggnad av godsmagasinet samt anordnande av en provi
sorisk magasinsbyggnad för ilgods.

Kostnaderna för den sålunda föreslagna utvidgningen ocb ombyggnaden av
bangården hava beräknats till 245,000 kronor, varav 25,000 kronor böra bestridas
av medel ur förnyelsefonden och återstoden 220,000 kronor av anslagsmedel.

Med 1914 års gällande priser skulle samma arbetskvantitet erhållits vid ett
anslagsbelopp av 105,000 kronor, vadan alltså 115,000 kronor äro att hänföra till
konjunkturstillägg till 1914 års priser.

I anslutning till ovanstående får järnvägsstyrelsen därför i underdånighet
hemställa, att det täcktes Kungl Maj:t föreslå riksdagen

att för provisorislc utvidgning av Katrineholms hangård
anvisa för år 1920 ett reservationsanslag å 220,000 hronor,
varav 115,000 hronor äro att betrakta såson konjimkturstillägg
på 1914 års prisnivå.

n. Kristinehamn. Anläggande av ny lokal godsbangård kronor 200,000: —

För närvarande ombesörjes Kristinehamns hela styckgodstrafik och huvud
parten av den lokala vagn lasttrafiken ävensom all omlastning av styckegods vid
Kristinehamns nedre station, dit vagnarna nedföras medelst växellokomotiv.

Statens järnvägar måste därstädes för trafikens skötsel hålla särskild per
sonal samt godsexpedition, sorterande under stationsförståndaren vid huvud
stationen.

Ur driftssynpunkt samt med hänsyn till personalens utnyttjande är denna
anordning synnerligen otillfredsställande, varför det för statens järnvägar är av
stor vikt att få hela godsrörelsen koncentrerad till huvudstationen, varigenom
arbetet vid Kristinehamns nedre station kan inskränkas att omfatta vagnslast
trafiken till och från hamnen.

Då en utvidgning av magasinet nu är oundgängligen erforderlig och preli
minär överenskommelse träffats med delegerade för staden angående Kristine
hamns bangårdsfrågas framtida ordnande, anser järnvägsstyrelsen, att anordningar
nu böra vidtagas för den lokala styckegodsrörelsens förläggande till Kristinehams
huvudstation.

Styckegodstrafiken i Kristinehamn har på senare tiden visat en avsevärd
ökning. Sedan februari 1917, då denna trafik beräknades uppgå per år till 3,900
ankommande, 4,100 avgående och 3,000 omlastade vagnar, har lokal- och omlast
ningsgodset ökats med omkring 30 % och finnas goda skäl antaga, att ökningen
kommer att fortgå på grund av den genom Trollhätte kanals ombyggnad starkt
ökade skeppsfarten samt nya industriers och engrossfirmors tillkomst.

Förslag till större ombyggnad av Kristinehamns bangård föreligger, vilket,
bland annat, innefattar anordnande av lokal godsbangård förlagd å staden till
hörig mark invid huvudbangården, och har styrelsen i anslutning till denna större
ombyggnadsplan låtit upprätta ett förslag till uppförande av ett nytt godsmagasin
med tillhörande spåranordningar, avsett att ersätta det vid Kristinehamns nedre
station nu befintliga godsmagasinet. Enligt förutnämnda preliminära överens-
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kommelse med delegerade för Kristinehamns stad, skall staden upplåta all den
samma tillhörig 'mark, som erfordras för bangårdens framtida utbyggnad emot
att staden i gengäld erhåller de statens järnvägar nu tillhöriga markområdena
vid nedre stationen, som icke vidare skulle erfordras för något statens järnvägars
ändamål. Den nu ifrågasatta godsmagasinsanläggningen skulle, som ovan nämnts,
komma att i sin helhet ligga å den av staden sålunda upplåtna marken.

Kostnaderna för den anläggning, som nu skulle komma till utförande äro
beräknade till 250,000 kronor. Härav böra 50,000 kronor bestridas av medel ur
förnyelsefonden och återstoden 200,000 kronor utgå av anslagsmedel, av vilka
100,000 kronor anses böra vara tillgängliga redan år 1919.

För utförande av samma arbetskvantitet beräknas att med 1914 års prisnivå
i  stället för dessa kostnader 200,000 och 100,000 kronor cirka 90,000 respektive
45,000 kronor skulle varit erforderliga, varför såsom konjunkturstillägg å 1914 års pri
ser kunna betraktas återstående kostnader, 110,000 kronor respektive 55,000 kronor.

I anslutning till ovanstående får styrelsen därför föreslå, att Kungl. Maj:t
måtte föreslå riksdagen

att för anordnande av ny lolcal godshangård i Kristine-
hamn, vartill av anslagsmedel sammanlagt erfordras 200,000
hronor, anvisa

dels å tilläggsstat för år 1919 ett helopp av 100,000 hro-
nor, varav 55,000 han betrahtas såsom howjimhturstillägg på;
1914 års prisnivå,

dels och för år 1920 ett reseri^ationsanslag av likaledes
100,000 kronor, varav 55,000 kronor kan betraktas såsom kon-
junkturstillägg på 1914 åy^s jjrisnivå.

o. Ange. Ombyggnad av bangården kronor 100,000: —

De för godstrafiken avsedda tågspåren å Åiige station äro för närvarande
alldeles för korta, särskilt under de tider, då träkolstransporter i större omfatt
ning pågå. Utöver det synnerligen trängande behovet av förlängning av dessa
spår, så att 600 meter långa godståg kunna behandlas utan tågens söderdel
ning', föreligger även behov av ett utdragsspår i bangårdens östra ända, där
växlingsrörelserna för närvarande måste ske å den i stark lutning och kurva
liggande huvudlinjen mot Sundsvall.

Det för erhållande av förbättringar i ovan angivna hänseende uppgjorda
förslaget är beräknat kosta 100,000 kronor.

Med tillämpning av 1914 års prisnivå beräknas samma arbetskvantitet kunna
utföras för 50,000 kronor, varför 50,000 kronor äro att betrakta såsom konjunk
turstillägg på 1914 års priser.

Styrelsen vill påpeka, att i och med detta förslags utförande den större
utbyggnad av Ange bangård, som i 10-årsplanen är föreslagen att påbörjas år
1920 och då i sin helhet beräknades kosta 2,515,000 kronor kan framflyttas för
någon tid.

I anslutning till ovanstående får järnvägsstyrelsen sålunda i underdånighet
hemställa att det täcktes Kungl. Maj:t föreslå riksdagen

att för oynbyggnad av Ange bangård för år 1920 anvisa
ett reservationsanslag av 100,000 kronor, varav 50,000 kronor
äro betrakta såsom konjwnlcturstillägg på 1914 års prisnivå.
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p. Kiruna. Utvidgning av bangården kronor 220,000: —

För avvecklande av den malmtrafik, som enligt gällande malmtransportavtal
påvilar statens järnvägar dels mellan Kiruna och Narvik dels ock mellan Kiruna
och Svartön, komma att under de närmaste åren ej oväsentliga utvidgningar av
Edruna bangård att erfordras, avseende bland annat anordnande av tillräckliga
spårutrymmen för uppställning av lastade och tomma malmvagnar. I samband
därmed torde ock förbättrad förbindelse mellan huvudbangården och den så
kallade -malmbangården komma att bliva behövlig. Järnvägsstyrelsen har emel
lertid med hänsyn till de nuvarande på grund av kriget ovissa förhållandena ej
ansett sig nu böra framlägga förslag till en dylik utvidgning.

Emellertid har innevarande års riksdag beslutat biträda Kungl. Maj:ts
förslag till överenskommelse dels angående malmbrytning inom Luossavaara och
Grängesbergs malmfält dels angående redan medgiven malmbrytning inom Kiruna-
vaara och Gällivare malmfält, vilket bland annat innebär en malmbrytning från
Luossavaara malmfält av 350,000 ton årligen. Utfraktningen av denna malm för
utsätter anläggandet av ett spårsystem med anslutning till Kiruna malmbangård,
i vilket avseende även styrelsen låtit uppgöra ett förslag, vilket styrelsen anser
böra komma till utförande redan år 1919.

Den utbyggnad av Kiruna bangård i sin helhet, som styrelsen enligt ovan
stående anser vara nära förestående, behöver ej föregripas av den anläggning,
som nu av styrelsen föreslås, enär båda utvidgningsförslagen så planerats att de
samtidigt ansluta sig till ett slutligt utbyggnadsstadium av Kiruna bangårds
anordningar.

Kostnaderna för det sålunda föreslagna spårsystemet beräknas till 220,000
kronor, och skulle med 1914 års priser samma arbetskvantiteter hava erhållits
för 100,000 kronor, varför 120,000 kronor äro att betrakta såsom konjunkturs
tillägg å 1914 åi^s priser. Järnvägsstyrelsen vill dock härvid meddela att Luossa
vaara—Kiirunavaara Aktiebolag under hand framfört som sin åsikt att ett större
för bolagets driftsekonomi mera gynnsamt förslag borde komma till utförande,
dragande en kostnad av cirka 550,000 kronor, men har styrelsen för sin del ej
ansett sig kunna biträda detta på grund av bland annat de för förslagets genom
förande höga kostnaderna, och därför att detsamma för statens järnvägar icke
medför motsvarande fördelar ur driftsynpunkt.

I anslutning till ovanstående får järnvägsstyrelsen i underdånighet hem
ställa att Kungl. Maj:t måtte föreslå riksdagen

att för utvidgning av Kiruna hangård å tilläggsstat för
år 1919 anvisa ett belopp av 220,000 kronor, varav 120,000
kronor äro att betrakta såsom konjunktm^stillägg på 1914 års
prisnivå.

2. Åiiordiiande av nya stationer och mötesplatser kronor 196,100: —

Med upprepande av vad styrelsen föregående år i enahanda fråga framhållit
får styrelsen meddela, att vid enkelspåriga linjer med långa stationssträckor, det
vill säga långt avstånd mellan angränsande stationer, föreligger å ett flertal
ställen starkt behov av att dem emellan anordna möjlighet för tågmöten. Dylika
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långa stationssträckor liaya nämligen till följd, att rubbning av ett tågs gång
starkt inverkar på övriga tåg, och utan tillräckliga möjliglieter i allmänhet för
genomförande av behövliga tågföljdsändringar kunna de krav beträffande tåg-
expediering, som måste ställas på statens järnvägar, icke nöjaktigt upjDfjllas.
Kungl. Maj:t och riksdagen hava även tidigare funnit de framställningar av nu
föreliggande art, som av styrelsen gjorts, berättigade och i regel beviljat de här
för begärda anslagen.

I planen för lO-årsjDerioden 1918—1927 under år 1919 upptagen tillbyggnad
av hållplatsen vid Norrviken till station, linjen Tureberg—Rotebro, liksom nya
mötesplatser vid Tallnäset, linjen Nybo—Ramsjö, och Stasskölen, linjen Ljuså—
Gran sjö, anser styrelsen med hänsyn till nödvändiga inskränkningar i anslags
äskandena liksom vid förlidet års underdåniga framställning kunna framskjutas
ytterligare ett år. Vidkommande anläggandet av mötesplats vid Forsmo å linjen
Österås—Selsjön år 1919, så får denna fråga sin lösning i samband med anläg
gandet av den av riksdagen beslutade tvärbanan Forsmo—Hoting och behöver
sålunda i detta sammanhang icke upptagas. För år 1920 upptager planen an
läggandet av fullständig station vid Uttran, mellan Tumba och Rönninge, samt ny
mötesstation vid Aborrtjärn mellan Skinnskatteberg och Krampen, vilka anläggnin
gar av ovan angivna anledning även synas tills vidare kunna framskjutas ett år.

Däremot upptog styrelsen i sin förlidet år ingivna underdåniga framställ
ning medel till anläggande av en mötesstation dels vid Hammarsjön mellan
Medskogsheden och Öckelbo och dels vid Långvihsmon mellan Björna och Tre-
hörningsjö, för vilka anläggningar dock icke av riksdagen anvisades erforderliga
medel. Det hade varit styrelsens avsikt att förnya sin framställning om anslag
till dessa arbeten, men har nu styrelsen på grund av det ekonomiska nödläget
ansett sig böra för tillfället avstå därifrån.

Förutom dessa tvenne anläggningar hade styrelsen tänkt sig göra framställ
ning om utbyggnad av militärmötesplatsen vid London mellan Vännäs och Hörn
sjö till fullständig mötesstation, vilket enligt 10-årsplanen skulle komma till ut
förande först år 1921, men anser sig styrelsen av samma orsak även böra här
ifrån avstå.

Av innevarande års riksdag har för anordnandet av nya stationer och
mötesplatser dels å tilläggsstat för detta år anslagits 300,000 kronor dels för år
1919 anvisats ett reservationsanslag av 367,000 kronor. Alltjämt stegTade kost
nader hava emellertid visat, att de beviljade medlen bliva otillräckliga för utfö
rande av de sålunda beslutade arbetena, och beräknas för närvarande ett till-
läggsanslag av 281,900 kronor för ändamålet erforderliga.

Emellertid har styrelsen ansett sig böra i kapitalbesparingssyfte kunna föreslå
att med utförande av de häri ingående arbetena vid Kalltjärn och Yxenhaga
tills vidare få anstå, varigenom nyssnämnda belopp 281,900 kronor kan minskas
med 85,800 kronor till 196,100 kronor.

I anslutning till ovanstående får styrelsen i underdånighet hemställa, att
det täcktes Kungl. Maj:t föreslå riksdagen

att för anordnande av nya stationer och mötesplatser å
tilläggsstat för år 1919 anvisa ett belopp av 196^100 hronor
såsom erforderligt honjunlcturstillägg å anslagsmedel, som bevil
jats av 1918 års riksdag.
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3. Spåranordniiigar i anslutning
till förefintliga sparsystem kronor 332,100+930,000 = 1,262,100: —*)

a. Förlängiiiiig- slt mötesspår å stationer ocli
utläggning aY ett tredje tågspår 212,500 + 556,100 = 768,600:—*)

Angående motiven för genomförandet av dessa arbeten får styrelsen upp
repa, vad styrelsen i närmast föregående års framställningar härom anfört.

Vid anläggning av viss banlinje anordnades mötesspår av den längd, som
vid tiden för anläggningen motsvarade behovet med hänsyn till tågens storlek.
I och med anskaffandet av lokomotiv av kraftigare typ hava tågens längd ökats,
medförande svårigheter vid tågmöten i det växlingsrörelser måste företagas mot
väntat tåg och sönderdelning av tågsätten ske, förorsakande tidsförlust, tågför
seningar och risk för trafiksäkerheten. Enligt säkerhetsordningens föreskrifter
får nämligen dylika växlingsrörelser icke äga rum utanför stationens spårområde
mot ankommande tåg. under sista fem minuterna före tågens väntade ankomst,
och, om sådan växlingsrörelse måste ske under tiden mellan fem och tio minuter
före tågs väntade ankomst, skall, förutom att stoppsignal visas från infartssignalen,
en signalkarl utsändas på i säkerhetsordningen föreskrivet avstånd från stationen
för att därifrån visa stoppsignal mot tåget. Först sedan sådana åtgärder vid
tagits, kunna erforderliga växlingsrörelser utföras. Då personaltillgången å mindre
stationer oftast icke tillåter ett sådant förfaringssätt, måste växlingen uppskjutas,
till dess det väntade tåget ankommit och stoppats framför infartssignalen samt
underrättats om förhållandet, omständigheter, som givetvis kräva tid och lätt
förorsaka tågförseningar.

Vidkommande åter utläggning av ett tredje tågspår, så har erfarenheten
givit vid handen, att med den ständiga stegring i tågrörelsen, som alltmer fram
träder å vissa järnvägslinjer, befintliga tvenne tågspår å stationer icke äro till
räckliga för trafikens behöriga skötande. Det har nämligen vid många tillfällen
visat sig nödvändigt att samtidigt hava tre tåg inne på en station, ett förhållande,
som kräver anordnandet av ett tredje tågspår, enär det å ett fiertal av dessa
stationer med deras livliga lokalgodstrafik icke längre kan låta sig göra att vid så
dana tillfällen använda lastrangerings- eller uppställningsspår som tågspår. En
sådan kombination av ett visst spårområdes användning har nämligen visat sig
ytterst hindrande för en jämn fortgång av vagnars rangering, lastning och loss
ning, vilket i sin ordning försvårar en nödvändig, snabb vagnomsättning.

I 10-årsplanen hava de föreslagna spårlängderna å stationen vid respektive
bandelar tilltagits med hänsyn till dragkraften hos de lokomotiv, som kunna
framföras å bandelen.

Sålunda har beträffande mötesspårlängden minst 600 meters hinderfri sådan
upptagits för linjerna

Stockholm—Göteborg,
Laxå—Charlottenberg,
Göteborg—Malmö—Trälleborg ångf.,
Ängelholm—Hälsingborg ångf.,
Falköping Kanten—Nässjö,
Järna—Nyköping—Malmö,

*) Se anm. sid. 26.
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Katrin eliolm—Äby,
Kr jlbo—Mj ölby,
Stockholm—Boden,
Bräcke—Östersund samt
Luleå—Gällivare.

Ä övriga statsbanelinjer har upptagits en hinderfri mötesspåiiängd av minst
450 meter.

Beträffande ett tredje tågspår har i 1 O-årsplanen upptagits

500 — 600 meters hinderfri mötesspårlängd:
vid varje station å linjerna

Stockholm—Hallsberg,
Järna—Nyköping—Malmö,
Katrineholm—Aby,
Krylbo—Mjölby,
Stockholm—Långsele,

vid vissa ur tidtahells- och terräng synpunU lämpligt belägna stationer å linjerna
Hallsberg—Göteborg,
Laxå— Charlottenberg,
Göteborg—Malmö—Trälleborg ångf.,
Ängelholm—Hälsingborg ångf.,
Bräcke—Östersund samt
Långsele—Boden.

300—450 meters hinderfri mötesspårlängd:
vid varje station å linjerna

Örebro södra—Svartå,
Luleå—Gällivare, samt
Kiruna—Riksgränsen.

Yid vissa ur tidtabells- och ierräyigsynpnnht lämpligt belägna stationer å övriga
linjer, där 450 meter långa mötesspår föreslagits.

Yid föreliggande och tidigare framställningar om anslag till förlängning av
mötessj^år å stationer och utläggning av ett tredje tågspår hava dessa grund
linjer varit för styrelsen bestämmande med ett undantag när, i det att för linjen
Ängelholm—Halmstad, där banans tracé ännu ej tillåter framförandet av 600
meter långa tåg, mötesspårlängden tills vidare bestämts till endast 500 meter.
Yid för utvidgningsarbetena erforderligt markförvärv har dock hänsyn tagits till
framtida utvidgning för 600 meters mötesspårlängd.

Genom de anslag, vilka för ovannämnt ändamål av 1917 och 1918 års riks
dagar beviljats, har den erforderliga utbyggnaden kunnat redan utföras — eller
bringas till utförande under år 1919 — vid en mångfald stationer. Sålunda be-
räkans exempelvis att å linjen Krylbo—Långsele, pulsådern för trafiken på
hela Norrland söderifrån, som ur tågledningssynpunkt, j^å grund av de begränsade
spårutrymmena å stationerna, varit synnerligen besvärande, samtliga stationer
med undantag av Torsåker och Järvsö å linjen Krylbo—Bräcke samt Håsjö,
Eagunda och Graninge å linjen Bräcke—Långsele komma att vara försedda med
tre tågspår, vardera å 500—600 meters fri längd vid utgången av år 1919, var-

Kyk:
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jämte vid samma tidpunkt alla stationer och mötesplatser, där tågmöten beräknas
erforderliga, äga 600 meters fri mötesspårlängd.

Såsom styrelsen vid sina förlidet år avgivna äskanden meddelat, gjordes
bland annat följande avvikelser från 10-årsplanen. Utvidgning av spårsystemen
vid Degerön, Nyköping, Fåglavik, Ölme, Högboda, Åmotsfors (Åmot), Tjörnarp,
Norra Vram, Spannarp, Morshyttan, Erikslund, Selsjön, Aspeå, Gottne, Vindeln,
Myrheden, Hednoret, Trångfors, Koskivara, Kallholmen och Örnsköldsvik ansågos
kunna förskjutas ett år och medtogos ej i den underdåniga framställningen förlidet år.

Med hänsyn till nu nödvändiga långtgående inskränkningar i äskandena
finner sig styrelsen än ytterligare ett år nödgas förskjuta^ i 10-årsplanen år 1919
upptagna arbeten vid Eåglavik, Högboda, Åmotsfors (Åmot), Tjörnarp, Norra
Vram, Spannarp, Morshyttan, Erikslund, Selsjön, Aspeå, Gottne, Vindeln, Myr
heden, Trångfors, Koskivara, Kallholmen och. Örnsköldsvik. Beträffande spår-
anordningarna vid Degerön, Nyköping, Ölme och Hednoret hade styrelsen tänkt
sig upptaga dessa arbeten, men dock nu avstått därifrån med undantag av Nyköping.
vilket arbete styrelsen av trängande skäl anser snarast böra komma till utfö
rande. Av de i 10-årsplanen upptagna arbetena, vilka avsetts komma till utfö
rande år 1920, har styrelsen ursprungligen avsett att följande borde förskjutas
tillsvidare ett år nämligen:

vid Tumba, Sparreholm, Kilsmo, Vittinge, Broddbo, Näverkärret, Karlsby,
Strångsjö, Finnerödja, Hasselfors, Erillesås, Vallberga, Skottorp, Eögle, Tors
åker, Täng, StensjÖ, Trehörningsjö, Långträsk, Storsund, Ljuså, Polcirkeln,
Brännland och Umeå.

På grund av nödvändiga inskränkningar har dock styrelsen avstått från att
nu begära anslag till förutom nyssnämnda även Hovsta, Ottebol, Getinge, Ste-
nungsund, Laholm, Johannisberg, Vattjom och Mobodarne.

Hällnäs station finnes även upptagen i årsplanen att bliva föremål för ut
vidgning år 1920. Då emellertid denna bangård kommer att utvidgas i samband
med av innevarande års riksdag beslutad anläggning av tvärbana Hällnäs — Sten-
sele, behöver arbetet sålunda i detta sammanhang icke upptagas.

Däremot hava följande arbeten nu ansetts böra medtagas, ehuru 10-års
planen upptager dem först ett följande år, nämligen vid Torp, Skövde, Gastsjön,
Boden, Gransjö och Gullträsk. Éöriitom dessa arbeten hade styrelsen tänkt sig
föreslå ytterligare följande arbeten, som enligt 10-årsplanen även skulle kommit
till utförande ett följande år, nämligen vid Hagalund, Björneborg, Herrljunga,
Kungsbacka, Osby, Moheda, Lidnäs, Eslöv, Kävlinge och Luleå (Svartön) men
nu därifrån ansett sig böra avstå. Av 10-årsplanens arbeten skulle således endast
återstå Torpshammar och Degerselet.

Beträffande föreslagna arbeten vid Skövde och Boden, så äro dessa att
hänföra till arbeten, omfattande anläggning av utdrags-, frilastnings- och upp
ställningsspår, varför skälet för upptagandet av dessa arbeten härnedan nu när
mare angivas under denna grupp arbeten. Vidkommande anledningen till upp
tagandet av de övriga må nämnas följande.

Vid Torp station utlades i samband med anordnande av ett större grustag
med tillfartsspår i stationens närhet en del spår å bangården, vilka bekostades
av medel, som påfördes byggnadscentralförrådet i samband med kostnaderna för
grustagets anskaffande. Vid 10-årsplanens uppgörande upptogos ej dessa spår
såsom då redan befintliga. Sedan numera grustaget i det iiärmaste tömts, men
de nämnda spåren å bangården äro behövliga såsom tågmötesspår, har styrelsen
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ansett riktigast, att kostnader för dessa bestridas av särskilda anslagsmedel,
vilka äro avsedda att gottskrivas byggnadscentralförrådet.

Vid Gastsjönj som enligt 10-årsplanen är föreslagen att utbyggas till full
ständig mötesstation år 1922, förefinnes för närvarande en militärmötesplats, där
periodvis under träkols trafiken pågå omfattande lastningar. Då därjämte vid
dylika tillfällen platsen erfordras såsom tågmötesplats, föreligga starka krav ]3å
dels och huvudsakligen ökning av mötesspårlängden, dels ock i samband härmed
anordnandet av särskilt frilastspår.

Vid Gransjö, som enligt 10-årsplanen är föreslagen till utvidgning år 1922,
pågå ständigt stora utlastningar av ved och virke, varvid vagnarna för lastning
uppställas på stationens tredje spår. Härigenom försvåras detta sj)års använ
dande som tredje tågspår, vilket medför olägenheter ur tågledningssynjDunkt.
Då därjämte ny landsväg är under anläggning till platsen, är att förutse ytter
ligare ökad lastning, vilket än mer framtvingar erforderlig utvidgning.

Vid GullträsJc, som enligt 10-årsplanen var avsedd utvidgas år 1921, före-
ligga precis samma skäl till tidigare utförande, som anförts beträffande Gransjö.
Även här förekommer väganläggning, som beräknas öka tillförseln till stationen.

b. Anordnande av utdragsspår samt bättre
utrymmen för frilastning och uppställ
ning av vagnar 119,600 + 373,900 = 493,500:—*)

Vid motiveringen av under föregående moment upptagna arbeten, har
styrelsen framhållit den tidsförlust och fara för trafiksäkerheten, som för kort
mötesspårlängd medför genom framtvingande av växlingsrörelse å huvudspåret.
Men icke endast i detta fall utan även vid vagn växling å stationerna i allmänhet
innebär huvudspårets användande vid växlingsrörelsen en fara för trafiksäkerheten.
1912 års järnvägskommission för trafiksäkerheten har även starkt betonat olämp
ligheten att för dylika rörelser använda huvudspåret och framhållit nödvändig
heten av att särskilt utdragsspår för sådant ändamål anordnas. Dylika anlägg
ningar böra sålunda komma till utförande vid stationer, där växlingsrörelser
förekomma för den lokala vagnomsättningen eller jämförbara fall.

Vid en del stationer kräver därjämte den lokala godstrafiken bättre utrym
men för frilastning och uppställning av vagnar.

Vid föreliggande äskanden har styrelsen, såsom nämnts, följt 10-årsplanen
med ovan nämnda undantag. Utöver planen tillkomna har styrelsen sålunda
upptagit anslag för anordningar vid Skövde och Boden.

Motiven för dessa arbetens upptagande redan nu äro följande:
.Vid Skövde är enligt 10-årsplanen en större utvidgning av stationen upp

tagen äga rum under senare femårsperioden. Emellertid föreligger här stort
behov av anordnande av utdragsspår i stationens södra ände, där växlingsrörel
serna nu ske genom utdragning å huvudspåret.

Vid Boden, där 1916 och 1917 års riksdagar beviljat sammanlagt 550,000
kronor för stationens utvidgning, vore avsett få utlägga ett spår för uppställning
av reparations- och revisionsmässiga vagnar. Ifrågavarande anläggning, ej med
tagen i 1915 års framställning om det större anslaget, har under senare år visat

Se anm. sid. 26.
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sig erforderligt, enär ett större antal dylika vagnar måst uppställas på liuvud-
bangården, där anordningarna ej lämpats härför.

För överskådliglietens skull har styrelsen härnedan i tabellform angivit de
arbeten, hvilka äro att hänföra under senast angivna tvenne huvudrubriker:

P l a t s

Förlängning av
mötesspär (m)
och utläggning
av ett tredje
tågspår (t)

kronor

Utdrags-,
frilastnings- och
uppställnings-

spår

kronor

I distriktet.

Järna—Norrköping.

Nyköping

II distriktet.

Laxå—Falköping Faciten.

Skövde

Falköping Rante7i—-^A Ung sås.

Torp (t m)

IV distriktet.

Bräcke—Långsele.

Gastsjön (m)

Ä7ige—Sundsvall.
Torpshammar (m)

V distriktet.

Boden—Haparanda.

Degerselet

Luleå—Gällivare.

Boden

Gnllträsk (m)

Gransjö (m)

Summa

28,000: —

25,100: —

45,000: —

65,000

49,000

212,500

24,600: —

56,000: —

24,000: —

15,000:

119,600:

332,100: —

Med . tillämpning av 1914 års prisnivå beräknas samma arbetskvantitet
kunna utföras för 152,100 kronor,* varför 180,000 kronor äro att betrakta såsom
konjunkturstillägg å 1914 års priser.

Av innevarande års riksdag hava i och för spåranordningar vid förefintliga
spårsystem dels å tilläggsstat för detta år anslagits 1,000,000 kronor, dels för år
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1919 anvisats ett reservationsanslag av 1,820,100 kronor. Alltjcämt stegrade kost
nader hava emellertid visat, att de beviljade medlen bliva otillräckliga för utfö
rande av de beslutade arbetena, och beräknas för närvarande ett tilläggsanslag
av 930,000 kronor för ändamålet erforderliga.

I anslutning till vad styrelsen här ovan anfört får styrelsen i underdånighet
hemställa, att det täcktes Kungl. Maj:t föreslå riksdagen

att i och för s]^år anordning ar i anslutning till förefintliga
spårsystem anrisa,

dels å tilläggsstat för år 1919 ett helopp av 930,000 Icro-
nor såsom erforderligt IconjimMnrstillägg å av innevarande års
rilcsdag beviljade anslagsmedel,

dels å tilläggsstat för år 1919 ett helopp av 70,000 Jcronor,
varav 40,000 Icronor är o att betrahta såsom Iconjimicturstillägg
på 1914 års prisnivå,

dels och för år 1920 ett reservationsanslag av 262,100
hronor, varav 140,000 hronor äro att betrahta såsom honjunh-
turstillägg på 1914 års prisnivå,

4. Bangårdsanordniiigar i övrigt 593,700-f 284,400== 878,100^)

a. Anliig-^niiig-ar rid kol- och Tatteu-
statioiier kronor 313,000+ 77,000 = 390,000'=)

1) Vid Nässjö, nytt vattenuppfordringsverk 63,000: —

För närvarande tages vatten till de genomgående lokomotiven från. stadens
vattenverk, varvid tillgången emellertid tidvis varit så knapp, att vatten ej kun
nat erhållas för detta behov. För att undvika härmed förenade olägenheter före
slås anläggande av ett uppfordringsverk med vatten från den närbelägna Runne-
rydssjön, varvid samtidigt vinnes en besparing i driftkostnad av omkring 4,800
kronor per år.

2) Divei^se förhättringar vid hol- och vattenstationer 250,000: —

De tvenne senaste åren hava anslag begärts och av riksdagen beviljats till
utförande av diverse förbättringar vid kol- och vattenstationer. Styrelsen anser
sig även nu böra göra underdånig framställning om anslag för berörda ändamål
även för år 1920 å dels 50,000 kronor för de arbeten, som måst förskjutas på
grund av att järnvägsstyrelsens föregående höst begärda anslag i detta avseende
av statsmakterna minskats med detta belopp, dels 200,000- kronor för nya dylika
arbeten, eller tillsammans 250,000 kronor. Som skäl för detta anslagsäskande
får styrelsen i huvudsak upprepa, vad styrelsen i detta sammanhang föregående
år anförde.

Yid statens järnvägars kol- och vattenstationer gör sig ou]3phörligt på grund
av trafikens utveckling behov av utvidgningar och förbättringar gällande såväl
vad beträffar kolupplagen och deras skötsel i*och för tids-och personalbesparing,
som beträffande utlämningsanordningarna för såväl kol som vatten. Yad sär-

*^) Se anm. sid. 26.
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skilt de senare angår, erfordras, sedan de genomgående tågen på grund av de
moderna lokomotivens konstruktion nu kunna framföras allt längre sträckor utan
lokomotivbyte, snabba utlämningsanordningar vid stationsplattformerna för att kunna
undvika uppehåll för kol- och vattengivning utöver den tid, som åtgår för tågens
expediering.

Då dessa anordningar draga var för sig jämförelsevis små kostnader samt
vid nu alltmera förekommande omkastningar vid trafiken, det ofta befinnes lämj)-
ligare med hänsyn till denna trafiks krav att tillgodose ett senare uppkommet
behov av hithörande anläggningar före ett tidigare, är det synnerligen önskvärt,
att för sådana anläggningar finnes tillgänglig en ̂ dss anslagssumma att dispone
ras för ändamålet i den ordning, behoven göra sig gällande.

Sammanlagda kostnaderna för de arbeten, som sålunda erfordras vid kol-
och vattenstationer, uppgå i anslutning härtill till 313,000 kronor.

Med 1914 års prisnivå beräknas samma arbetskvantitet kunna utföras för
113,000 kronor, varför 200,000 kronor äro att betrakta såsom konjunkturstillägg
å 1914 års priser.

Såsom erforderligt konjunkturs tillägg å de anslag som innevarande års riks
dag beviljat för anläggning vid kol- och vattenstätioner erfordras ett belopp av
77,000 kronor, vilket bör vara tillgängligt redan år 1919.

I anslutning till förestående får järnvägsstyrelsen därför i underdånighet
hemställa, att Kungl. Maj:t täcktes föreslå riksdagen

att för anläggningar vid kol- och vattenstationer anvisa
dels å tilläggsstat för år 1919 ett belopp av 77,000 kronor så
som erforderligt konjunkturstillägg å av 1918 års riksdag be
viljade anslag,

dels ock för år 1920 ett 7'eservationsanslag av 313,000 kro
nor, varav 200,000 kronor äro att betrakta såsom konjmikturs-
tillägg 2^å 1914 års prisnivå.

b. Vatten- och avloppsledningar å ett flertal platser.

I sin underdåniga framställning förlidet år med begäran om anslag för nya
byggnader och anläggningar för år 1919 föreslog järnvägsstyrelsen bland annat
anordnande av vatten- och avloppsledningar vid Koskullskulle, Boden, Laxå och
Järva lokomotivstation. Föredragande departementschefen erinrade vid frågans
behandling inför Kungl. Maj:t bland annat om att de ifrågasatta vatten- och
avloppsledningarna vid Koskullskulle och Boden vore att anse som ett led
i  strävandena att bereda personalen vid de nordliga statsbanelinjerna ökad
bekvämlighet och trevnad inomhus och därigenom minska känningen av de hårda
klimatiska förhållandena i dessa trakter. Statsrådet ansåg sig dock nödsakad att
föreslå uppskov med såväl dessa tvenne anläggningar som med den vid Laxå,
varemot statsrådet ansåg sig böra tillstyrka bifall till anläggningen vid Järva
lokomotivstation. Denna statsrådets hemställan blev ock. Kungl. Maj:ts och
riksdagens beslut.

Beträffande det sålunda av riksdagen beviljade anslaget till denna anlägg
ning torde på grund av alltjämt pågående prisstegringar brist komma att uppstå.
Emellertid är det ej styrelsen möjligt att för närvarande, då erforderliga detaljuL-ed-
ningar ej föreligga och definitiv överenskommelse med arméförvaltningen ej av
slutats, beräkna en eventuellt uppkommande brist.
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