
Avgiven den 29 september 1919.

Till KONUNGEN.

Järnvägsstyrelsen får härmed avgiva sin framställning angående
behovet av anslag att äskas av 1920 års riksdag för nya byggnader
och anläggningar vid statens för allmän trafik upplåtna järnvägar

Järnvägsstyrelsen angående behovet av
nya byggnader och anläggningar för år 1921 vid
statens för allmän trafik upplåtna järnvägar jämte
för samma år behövliga anslag för nya stats-
banebyggnader, markförvärv, rullande materiell,
införande av genomgående tryckluftbroms, nya
inventarier samt förlag. 3016 19 1



ävenså för nya statsbanebyggnader, markförvärv, rullande materiell, in
förande av genomgående tryckluftbroms, nya inventarier samt förlag.

Denna framställning har uppställts på enahanda sätt som i Järn
vägsstyrelsens såväl föregående år som år 1917 ingivna framställningar,
vilka enligt 1918 års riksdags skrivelse n:r 434 synes väl tillgodose de
önskemål, som av 1917 års riksdag i sådant avseende uttalades.

I anslutning härtill har sålunda anslagsäskandena uppdelats i föl
jande huvudgrupper:

A. Nya byggnader och anläggningar.

B. Nya statsbanebyggnader.

C. Markförvärv.

D. Rullande materiell.

E. Införande av genomgående tryckluftbroms.

F. Nya inventarier.

Gr. Förlag.

Något nytt anslag till »Förlag» har dock ej visat sig erforderligt
att äskas av 1920 års riksdag.

För att erhålla en hastig allmän överblick över de olika anslags
äskandena upptages nu här nedan först en sammanställning av de
samma.

A. Nya byggnader och aiiläggiiiiigar.

I. Bangårdar.

1. Bangdrdsomhyggnader.

Anläggande av liuvudrangerbangård vid Hallsberg (sid.

12)

Ombyggnad av Varbergs bangård (sid. 14)

Ombyggnad av Uppåkra bangård (sid. 15)

Ombyggnad av Katrineholms bangård (sid. 15)

Anslags-
belopp.

1) ä r a v

å tilläggsstat
för år 1920.

reservations

anslag for år
1921.

1,400,000 1,400,000

550,000 550,000 —

20,000 20,000 —

25,000 25,000 —



e. Ombyggnad av Kristinehamns bangård (sid. 15)

f. Ombyggnad av Storviks bangård (sid. 16)

g. Ombyggnad av Gällivare bangård (sid. 17)

2. Anordncmde av nya stationer och mötesjAatser

(sid. 18)

3. Spåranordningctr i anslutning till förefintliga

Förlängning av mötesspår å stationer och utläggning

av ett tredje tågspår (sid. 19) kronor 810,100

Anordnande av utdragsspår samt bättre

utrymmen för frilastning och uppställ

ning av vagnar (sid. 21) » 815,000

4. Bangårdsanordningar i övrigt.

Anläggningar vid kol- och vattenstationer (sid. 24)

Vatten- och avloppsledningar vid ett flertal platser

(sid. 25) ^
Gångbroar och gångtunnlar (sid. 26)

Speciella anläggningar (sid. 27)

II. Dubbelspårsbyggnader och linjeom-

läggniHgar.

1. Anläggande av ytterligare ett järnvägsspår från Öre
bro över Hallsberg till Laxå (sid. 28)

2. Anläggande av ytterligare ett järnvägsspår mellan

Aneby och Sandsjö (sid. 29)

3. Anläggande av ytterligare ett järnvägsspår mellan

Tranås och Anéby samt mellan Sandsjö och Sävsjö

(sid. 30)

4. Anläggande av ytterligare ett järnvägsspår mellan

Ballingslöv och Hässleholm (sid. 31)

5. Omläggning av statsbanelinjen Kållered—Lindome

(sid. 32)

Anslags
D ä r a v

belopp. å tilläggsstat
för år 1920.

reservations

anslag för år
1921.

45,000 45,000 _

480,000 _ 480,000

131,000 131,000
—

517,900 98,900 419,000

1,625,100 645,600 979,500

178,000 —
178,000

165,000

—

165,000

119,000 5,000 114,000

1,000,000 1,000,000

1,525,000 —

1,525,000

2,000,000 —
2,000,000

940,000 —
940,000

700,000 100,000 600,000



y

III. större broanlägguiii^ar.

1. Onibyggnad av hron över Norsälven å linjen Laxå—

Charlottenherg (sid. 34)

IV. Anläg-gningar vid huvudverkstäder.

Uppförande av ng malmvagnsverkstad vid Notviken

(sid. 35)

Anordnande av innertak i verkstadslokaler vid huvud

verkstäderna i Örebro och Bolhiäs (sid. 37)

V. Lokomotivstations- och driftverkslads-

aniäg^ningar.

1. Nya lokoniotivstationer.

a. Vid Örebro (sid. 37)
b. »' Järna (sid. 38)

c. » Charlotteiiberg (sid. 38)

d. » Frövi (sid. 39)

2. Tillhyggnad av och diverse anläggningar vid lokomo

tivstationer:

a. Vid Krylbo, nya och förändrade anläggningar för

maskinavdelningens behov (sid. 39)

b. Vid en del övriga stationer (sid. 40)

3. Driftverkstäder (sid. 41)

VI. Husbyggnader.

1. Boställshus (sid. 41) kronor 3,005,700

2. Manskaps- och överliggningshus (sid.

45) : » 145,200

3. Stationshushyggnader (sid. 45) » 274,500

4. Godsniagasinshyggnader (sid. 45) » 95,600

5. Beredande av tvårumslägenheter (sid.

45) ,) 175,000

6. Anordnaride av tvättstugor (sid. 46)... » —

7. Övriga hushyggnader (sid. 46) » 591,000

Anslags
belopp.

I) ä r a v

å tilläggsstat
för år 1920.

reservations

anslag för år
1921.

190,000 190,000 —

780,000 — 780,000

400,000
—

400,000

685,000 — 685,000

450,000 — 450,000

120,000 120.000

197,000 97,000 100,000

30,500 30,500

4,287,000 925,700 3,361,300



VII. Anordnande av skenfria vägkorsningar (sid. 48)

VIII. Anordningar för beredande av ökad upplags

plats för stenkol i importhamnar och å bränsle

stationer samt förbättrad kolemottagning i

importhamnar (sid. 49)

IX. Telegraf- och sektionstelefonledningar samt

kabelarbeten (sid. 49)

X. Elektriska belysningsanläggningar (sid. 51) ...

XI. Växel-och signalsäkerhetsanläggningar (sid. 51)

XII. Åtgärder för undvikande av störningar i svag-
strömsledningar vid bandelen Kiruna—Riks

gränsen (sid. 55)

XIII. Elektrifiering av linjen Kiruna—Svartön (sid.

56)

XIV. Arbeten å bandelen Mora—Kristinehamn (f. d.

Mora—Vänerns järnväg) för ökande av dess

trafikkapacitet (sid. 58)

XV. Kompletteringsarbeten å bandelen Orsa—Sveg

(sid. 58)

XVI. Brand väsendets ordnande (sid. 60)

XVII. Dispositionsanslag fÖr oförutsedda och mindre

arbeten (sid. 62)

XVIII. Erforderligt konjunkturstillägg å anslag be

viljade före år 1918 (sid. 62)

Summa kronor

B. Xya statsbaiiebyggimder.

I. Sveg—Brunflo (sid. 71)

II. Sveg—Hede (sid. 72)

III. Inlandsbanan (sid. 73)

IV. Forsmo—Hoting (sid. 75)

V. HUllnäs—Stensele (sid. 77)

VI. Umeå-Holnisund (sid. 78)

VII. Haparanda—Finska gränsen (sid. 79)

Summa kronor

Anslags

belopp.

250,000

396,000

350,000

2.400,000

500,000

16,700,000

250,000

480,000

270,000

2,500.000

2,031,000

D ä r a v

å tilläggsstat
för år 1920.

44,687,500

5,500,000

8,900,000

2,600,000

3,000,000

1,500,000

800,000

8,000,000

200,000

500,000

2,031,000

reservations

anslag för år
1921.

22,300,000

2,500,000

1,900,000

800,000

250.000

396,000

350,000

2,400,000

500,000

8,700,000

250,000

480,000

70,000

2,000,000

13.714,700 30,972,800

5,200.000

3,000,000

7,000,000

2,600,000

3,000,000

1,500,000

17,100,000



c. Markförvärv (sid. 80)

Summa kronor

D. Rullande materiell (sid. 81)

Summa kronor

E. Införande av genomgående trycklnftbroms

(sid. 83)

Summa kronor

F. Nya Inventarier (sid. 85)

Summa kronor

Summa summarum kronor

Anslags-
belopp.

I) ä r {i v

å tilläggsstat
för år 1920.

1  reservations

anslag för år
1921.

1,200,000 500,000 700.000

1,200,000

13,900,000

500,000

2,000,000

700,000

11,900,000

13,900,000

2,600,000

2,000,000

300,000

11,900,000

2,300,000

2,600,000

2,000,000

300,000 2,300,000

2,000,000

2.000,000 — 2,000.000

86,687,500 21,714,700 64,972,800

Motiveriugen för de olika auslagskraven återfinnes, såsom även föregående
år varit fallet, ̂ beträffande nya byggnader ocli anläggningar under respektive
grupper samt vidkommande nya statsbanebyggnader, markförvärv, rullande mate
riell, införande av genomgående tryckluftbroms samt nya inventarier vid respek-

. tive huvudgrupper. Även har styrelsen liksom föregående år ansett det lämp
ligt att, för att erhålla jämförelse med motsvarande kostnader med tillämpning
av före kriget gällande priser, vid varje speciellt anslagskrav angiva kostnaden
för arbetet i fråga med tillämpning av 1914 års priser med erforderligt konjunk
turstillägg. Då emellertid priserna nu synas på väg att stabiliseras, är styrelsens
avsikt att vid ett kommande års liknande framställningar upphöra med dessa
uppdelningar.

På grund av alltjämt stegrade arbets- och i vissa fall även materialpriser
hava tidigare beräknade och beviljade anslag blivit otillräckliga, varför järnvägs
styrelsen åter ser sig nödsakad att begära vissa tilläggsanslag. Sådana tilläggs
anslag, evad de avse arbeten, beviljade av 1918 och 1919 års riksdagar, hava
äskats för respektive grupper, varvid dock tilläggsanslag för arbeten, beviljade av
1918 års riksdag, åtskiljts från sådana för arbeten, beviljade av 1919 års riksdag.

Sålunda återfinnes exempelvis framställning om erforderligt anslag för av
1918 och 1919 års riksdagar beviljade anslag under grupp 3, »Spåranordningar
i anslutning till förefintliga spårsystem», under denna grupp.

De tilläggsanslag åter, som erfordras för arbeten, vartill anslag beviljats
före genomförandet av den nu tillämpade uppställningen av den underdåniga
framställniDgen, d. v. s. av 1917 och föregående års riksdagar, äro liksom tvenne



föregående år upptagna i en särskild tabell under grupp XVIII, »Erforderliga
konjunkturstillägg å anslag, beviljade före år 1918». I denna tabell återfinnas
sålunda vissa arbeten, vilka funnits upptagna i motsvarande tabell i 1917 ocli
1918 års underdåniga framställningar, för vilka ytterligare tilläggsanslag erfordras,
jämte dessutom ett fåtal arbeten, rörande vilka järnvägsstyrelsen föregående år
ej hade tillräckligt utredningsmaterial till hands för att kunna överblicka, om
några konjunkturs tillägg vore erforderliga.

Järnvägsstyrelsen har även i år låtit sig angeläget vara, att i största möj
liga utsträckning undvika framställning om anslag på tilläggsstat för år 1920.
Erforderligt konjunkturstillägg å redan beviljade anslag har järnvägsstyrelsen
dock, i överensstämmelse med sin i föregående års underdåniga framställning
uttalade åsikt, ansett sig med några få undantag böra upptaga å tilläggsstat.
Att uppdela det sålunda erforderliga beloppet å flera år, i likhet med vad riks
dagen beslutat beträffande de av styrelsen för samma ändamål å tilläggsstat för
åren 1918 och 1919 begärda anslagen, synes styrelsen vara av mindre pellt värde,
alldenstund med respektive arbetens slutförande icke gärna kan tänkas anstå
tills medlen bliva disponibla, utan det hela resulterar i förskotterande av erfor
derligt belopp från tillgängliga driftmedel.

De under föregående åren av statsrådet och chefen för civildepartementet
givna direktiven att största möjliga sparsamhet borde iakttagas vid uppgörande
av anslagsäskanden har järnvägsstyrelsen även i år sökt följa. Att totala be
loppet av anslagsäskandena det oaktat uppgår till i det närmaste samma belopp
som föregående år, beror i huvudsak därpå, att järnvägsstyrelsen ansett det vara
av stor vikt att få elektrifieringen av linjen Kiruna—Svartön genomförd snarast
möjligt, vilket för såväl år 1920 som 1921 måste kräva stora anslagsbelopp.

Av den under grupp A, »Nya byggnader och anläggningar», intagna tablån
framgår dock, med vilka högst betydande belopp inskränkningar i årets äskanden
i själva verket blivit gjorda, jämfört med de år 1918 ingivna, och detta ehuru
inskränkningarna måst komma att beröra för statsbanornas planmässiga utveck
ling synnerligen viktiga arbetsgrupper. Styrelsen har nämligen även i år liksom
föregående år ansett sig med hänsyn till den fortbestående, abnormt höga pris
nivån och den statsfinansiella situationen vara nödgad att tillfälligt franga den
för 10-årsperioden 1918—1927 utarbetade utvecklingsplanen för statsbanorna, ehuru
detta beklagligt nog praktiskt taget innebär ett tillbakasättande för ytterligare
ett år av den för landets näringsliv dock så betydelsefulla utvecklingen av stats
banorna.

Styrelsen går nu att belysa de framställningar, som styrelsen enligt ovan
stående anser sig böra göra, varvid styrelsen först lämnar ett sammandrag av
beloppen under de olika huvudgrupperna. Motsvarande belopp, som förekommit
i  1918 års underdåniga framställning, av 1919 års riksdag beviljade, samt i
distriktsförvaltningarnas år 1918 och 1919 ingivna framställningar, hava härvid
för jämförelse även medtagits.



Sammandrag.

1

I)f:s

förslag
till '

äskanden

av 1919

års

riksdag.

Enligt 10-
årsutred-

n ingen

erforder

liga be
lopp att
äskas av

1919 års

riksdag.

Styrelsens
äskanden

av 1919

års

riksdag.

. Av 1919
0

ars

riksdag
anvisade

medel.

Enligt 10-
årsutred-

ningen

erforder

liga be

lopp att
äskas av

1920 års

riksdag.

I)f:s pre
liminära

förslag till
äskanden

av 1920

års

riksdag.

Df:s

definitiva

förslag till
äskande

av 1920

års

riksdag.

Styrelsens

förslag till
äskanden

av 1920

års

riksdag.

A. Nya byggnader

ock anläggningar 60,171,800 31,300,000 55,709,500 46,025,500 40,000,000 73,967,000 48,858,000 44,687,500

B. Nya. statsbane

byggnader 28,950,000 28,950,000 12,060.000 11,280,000 22,800,000 22,300,000 22,300,000 22,800,000

C. Markförvärv 1,200,000 1,000,000 1,200,000 1,000,000 1,000.000 1,200,000 1.200.000 1,200,000

D. Kullande mate

riell 22,000,000 16,826,000 20,000,000 15,000,000 17,129,000 18,900,000 13,900,000 18,900,000

E. Genomgående

trycklnftbroms...
— — 1,800,000 1,000,000 1,000,000 2,600,000 2,600,000 2,600,000

F. Nya inventarier.. 2,100,000 2,100,000 6,500,000 6,500,000 2,974,100 2,974,100 2,974,100 2,000,000

Summa 114,421,800 SOITC.OOO 96,7f>9,500 80,755,500 84,403,100116,941,100 91,832,100 86.687,500

A. NYA BYGGNADER OCH ANLÄGGNINGAR.

Sammanlagda totalbeloppet för denna huvudgrupp uppgår enligt föregående
tablå till 44,687,500 kronor, varav 8,029,700 kronor utgöra konjunkturstillägg å
anslag, beviljade av innevarande och föregående års riksdagar. För nja och
fullbordande av redan beslutade arbeten erfordras sålunda 36,657,800 kronor.
Med användande av 1914 års priser skulle samma arbetskvantitet hava erhållits
för en kostnad av blott 14,552,300 kronor. Som jämförelse må vidare nämnas,
att för samma års arbeten enligt 1916 års 10-årsutredning anslagsäskandet skulle
hava uppgått till omkring 30,000,000 kronor med användande av 1914 års priser.
Av denna jämförelse framgår alltså uppenbart den avsevärda inskränkning i an
slagsäskandena, som av järnvägsstjrelsen vidtagits, inskränkningar, vilka bliva
desto större, om man beaktar, att bland årets äskanden ingår visst avsevärt
belopp för elektrifiering av linjen Kiruna—Svartön, vilket arbete ej ingick i 10-
årsplanen.
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Liksom föregående å.r anser sig järnvägsstyrelsen även nu böra påpeka, att
i de fall, där i samband med anslagsmedel förnyelsefondsmedél för respektive
arbetens utförande äro avsedda att användas, förnyelsefonden förutsatts anlitas
i betydligt större omfattning än dess tillgångar enligt tidigare tillämpade grunder
för avsättningarna till densamma skulle hava tillåtit. Järnvägsstyrelsen utgår
sålunda från att äveil för åren 1920 och 1921 prisnivåns stegring motsvarande
högre avsättningar till förnyelsefonden måtte av Eders Kungl. Maj:t beviljas i
likhet med vad som i viss utsträckning skett för innevarande år. Frågan om
den höjning av avsättningarna till förnyelsefonden, som bör ske för att svara
mot den nya prisnivån, kommer styrelsen att behandla i samband med avgivande
av förslag till driftkostnadsstat för år 1920. Styrelsen har dock ansett sig redan
nu böra göra en anmälan härom, enär större tillgång till medel från förnyelse
fonden är förutsättningen för vissa äskanden.

Arbeten, för vilka kostnaderna understiga 15,000 kronor, hava, bl. a. för att
ej allt för mycket tynga statsmakternas behandling av järnvägsstyrelsens anslags
äskanden, i tvenne föregående års underdåniga framställningar ej särskilt speci
ficerats, utan hava kostnaderna härför bestritts av de medel, som liärnedan under
grupp XVII begärts såsom dispositionsanslag. Kostnadsgränsen för till denna
kategori hörande arbeten har före kriget utgjort 10,000 kronor. Denna gräns har
järnvägsstyrelsen emellertid med hänsyn till den prisnivå, som synes vilja sta
bilisera sig, ansett sig nu böra föreslå ytterligare förhöjd från den föregående år
gällande till 25,000 kronor utan att därför mera än ungefär likställighet med före
kristiden gällande princi]3er i detta avseende skapas.

Vid äskande av anslag för utvidgning av föreningsstationer har järnvägs
styrelsen, liksom vid enahanda de trenne sista årens framställningar, även liär
nedan icke tagit hänsyn till de bidrag, vilka i vissa fall böra vara att-förvänta från
de enskilda anslutande järnvägarna, vilken princip ock av statsmakterna god
känts. Styrelsen har vid tidigare gjorda framställningar framhållit, att styrelsen
låter sig angeläget vara att jämlikt gällande anslutningskontrakt utverka sådana
bidrag samt låta anmälan ske i varje fall, då sådana bidrag från de anslutande
järnvägarna erhållas. På grund av att arbeten av detta slag, till vilka 1917, 1918
och 1919 års riksdagar hava beviljat anslag, alltjämt pågå, har järnvägsstyrelsen
ej nu att lämna sådan anmälan. I enlighet med gällande princip för debitering
av dessa bidrag från de enskilda järnvägarna, inflyta sådana bidrag i de flesta
fall under arbetets gång, varigenom eljest erforderliga tilläggsanslag på grund av
prisstegring visat sig obehövliga, enär de kunnat täckas med de sålunda influtna
medlen, vilket förhållande dock givetvis ej kommer att inverka på den på järn
vägsstyrelsen ankommande redovisningen i varje fall.

Inuan järnvägsstyrelsen nu övergår till de inom varje grupp förekommande
anslagen, vill styrelsen liksom föregående år härnedan lämna en tablå över järn
vägsstyrelsens äskanden för nya byggnader och anläggningar för år 1921 i jäm
förelse med styrelsens äskanden för år 1920, uppdelade i kostnader enligt 1914
års prisnivå och erforderliga konjunkturstillägg på dessa kostnader.
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Tablå

utvisande järnvägsstyrelsens äskanden år 1921 i jämförelse med styrelsens äskanden
för år 1920, uppdelade i kostnader, hänförda till 1914 års prisnivå och

erforderliga konjunkturstillägg.

I.

II.

III.

IV.

V.

VI.

VII.

VIII.

IX.

X.

XI.

XII.

XIII.

XIV.

XV.

XVI.

XVII.

XVIII.

19 2 0

Kostnad

enl. 1914
års å-pris

Kon j unk-
turs-

5,373.800

1,600,000

180,000

609,000

432,500

2.336.100

6,949.500

11,410,000

1,293,000

3,359,500

958,000

5,935,100

12,323,300

13.010,000

1,473,000

3,968,500

1,390,500

8.271,200

1,157.000

3,830,000

400,000

190,000

1,275,300

90,000

4.099,000

2,335,000

190,000

780,000

1,292,500

3,011,700

160.000

21,000

160,000

800.000

750,000

360,000

15,000

750,000

30.000 51,000

725,000

75,000

1,700.000

885,000

75.000

2,500.000

1,250.000| 2,000,000

710,000

20.000

1,250,000

—  6,657.000 6,657.000

1,070,000

35.000

2,000,000

130,000

120.000

5,256,000

6,165,000

190,000

1,180,000

1,482,500

4,287,000

250,000

266,000 396,000i

230.000 350,000|

Bangårdar

Dnbbelspårsbyggnader och linjeomläggningar

Större broanläggningar

Anläggningar vid huvudverkstäderna...

Lokomotivstations- och driftverkstadsanlägg-

ningar ;

Husb jggnader

Anordnande av skenfria vägkorsningar

Anordningar för beredande av ökad upplags

plats för stenkol i importhamnar och å bränsle

stationer samt- förbättrad kolemottagning i

importhamnar

Telegraf- och sektions telefonledningar samt

kabelarbeten

Elektriska belysningsanläggningar

Växel- och signalsäkerhetsanläggningar

Arbeten för undvikande av störningar i svag-

strömsledningar vid bandelen Kiruna—Kiks-

gränsen

Elektrifiering av linjen Kiruna—Svartön

Arbeten å bandelen Mora—Kristinehamn (f. d.

Mora—Vänerns järnväg) för ökande av dess

trafikkapacitet

Kompletteringsarbeten å bandelen Orsa—Sveg-

Brandväsendets ordnande

Dispositionsanslag för oförutsedda och mindre

arbeten

. Erforderligt konjunkturstillägg å anslag bevil

jade före år 1918

Summa 13,387,400|42,322,100|55,709,500l|14,552,300i30,135,20.0|44,687,500,

) Häri ingå förutom konjunkturstillägg å anslag för nya arbeten även de tillägg, som erfordras å förut beviljade sådana.

800,000 1.600,000

200,000

5,200,000

180,000

80,000

900,000

300,000

11,500,000

250,000

300,000

190.000

2.400.000

500,000

16,700.000

250,000

480,000

270.000

i

1.600,000 2,500.000

2,031,000 2,031.000:

Summa

kronor

19 2 1

Kostnad

enl. 1914

års å-pris

Konjunk
turs-

tiUiigg')

Summa

kronor
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I. Bangårdar.

1. Baii gärdsombyggiiader.

I sina tvenne föregående år ingivna framställningar om anslag till nya bygg
nader ocli anläggningar har styrelsen bl. a. meddelat, att styrelsen vid de före
kommande förslagen till bangårdsombyggnader visserligen sökt följa 1916 års 10-
årsplan, men att vissa avvikelser därifrån dock måst göras. Under de senaste
åren hava dessa avvikelser på grund av kristidsinflytelserna kommit att bliva allt
större ocli äro nu så betydande, att en omarbetning av nämnda plan är nöd
vändig, om den i fortsättningen skall bliva av beräknad nytta. Denna omarbet
ning har emellertid av flera skäl ännu ej slutförts. Styrelsen anser, under så
dana förhållanden, att det torde vara av mindre intresse att här påvisa vilka av
vikelser, som gjorts från planen ifråga. Styrelsen vill blott hänvisa på de siffror
i  föregående tabeller, som visat, vilka högst betydande nedprutningar gjorts i
jämförelse med planen.

Såsom framgår av efterföljande äskanden har såsom nya sådana arbeten
endast upptagits ombyggnad av Storviks bangård samt utvidgning av (TäUivare
bangård. Övriga äskanden avse antingen konjunkturstillägg till redan beslutade
arbeten eller ock fortsättningsanslag jämte eventuellt konjunkturs tillägg för ar
beten, till vilka föregående års riksdagar beviljat begynnelseanslag.

I sin föregående år ingivna underdåniga framställning anmälde järnvägssty
relsen, att för utvidgning av Lmigsele bangård ett konjunkturstillägg å 75,000
kronor skulle erfordras, om arbetet planenligt igångsatts, men ansåg styrelsen på
grund av det allmänna ekonomiska läget, att arbetet borde så bedrivas, att med
äskandet av anslag skulle kunna anstå till ett senare år. Genom ett något för
enklat utförande beräknas nu detta arbete, åtminstone för så vitt nu kan bedö
mas, kunna färdigställas utan att något konjunkturstillägg kommer att erfordras.

Beträffande ombyggnad av Sundsvalls bangård anvisade innevarande års riks
dag ett begynnelseanslag å 100,000 kronor för arbetets påbörjande. Enär det för
närvarande ej med någon säkerhet kan bedömas, vid vilken tidpunkt bangårds
ombyggnaden med hänsyn till Ostkustbanans indragande å stationen bör vara
färdigställd, har styrelsen ej nu ansett sig behöva begära något fortsättnings
anslag för ifrågavarande arbete.

Slutligen får styrelsen i detta sammanhang meddela, att styrelsen ej nu kan
begära något anslag för påbörjande av ombyggnad av Stockholms och Göteborgs
bangårdar,, detta med hänsyn till det läge, vari vederbörliga utredningar och för
handlingar med städerna ännu befinna sig.

Beträffande ombyggnad av Malmö statsbangård har styrelsen nu ej äskat
något anslag till 1920 års riksdag och får styrelsen i denna fråga anföra följande.

Med bifall till Eders Kungl. Maj:ts framställning beviljade 1913 års riks
dag för ombyggnad av Malmö statsbangård 6,166,000 kronor samt anvisade därav
för år 1914 ett belopp av 200,000 kronor. Sedermera har riksdagen för ifråga
varande ändamål beviljat för åren 1915—^1919 sammanlagt 4,500,000 kronor och
således tillsammans 4,700,000 kronor. Beträffande det för år 1919 beviljade an
slaget har styrelsen i sin underdåniga skrivelse den 9 oktober 1918 anfört, att
enligt den i styrelsens iinderdåniga skrivelse, den 1 november 1916 framlagdn
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från den ursprungliga något förändrade planen för arbetenas bedrivande skulle
för år 1919 erfordras 500,000 kronor, för år 1920 1,000,000 kronor ocli för år
1921 966,000 kronor. Dessa kostnadsbelopj) hänförde sig till de ursprungligen
år 1912 verkställda kostnadsberäkningarna. Emellertid framhöll styrelsen i sin
underdåniga skrivelse den 29 september 1917, att till följd av de härefter in
trädda kostnadsstegringarna erfordrades, på det att arbetenas färdigställande icke
ytterligare skulle bliva försenade, mot dessa stegringar svarande höjning i de
årliga anslagsbeloppen. Höjningen i det för år 1919 ifrågasatta anslagsbeloppet
beräknade styrelsen till 500,000 kronor och hemställde därför, att det skulle
föreslås riksdagen att anvisa 1,000,000 kronor för sistnämnda år, vilket anslag-
riksdagen även beviljade.

Likaså skulle det för år 1920 enligt planen ifrågasatta anslaget av 1,000,000
kronor behöva ökas till minst dubbla beloppet, om arbetena skulle bedrivas i
den omfattning, som tidigare avsetts, men ansåg sig styrelsen vid avlämnande
av sin underdåniga skrivelse den 9 oktober 1918 endast böra ifrågasätta att för
år 1920 anvisas återstoden av det ursprungligen beräknade kostnadsbeloppet eller
1,466,000 kronor. Med 1914 års prisnivå skulle samma arbetskvantitet erhållits
för ett belopp av 766,000 kronor, varför 700,000 kronor vore att betrakta såsom
konjunkturstillägg å 1914 års priser. Styrelsen anmälde sig också hava för avsikt
att år 1919 inkomma med närmare redogörelse för det anslag, som erfordrades
för arbetets fullbordande, på det att äskandet om slutanslag måtte kunna före
läggas 1920 års riksdag.

Med stöd av det sålunda anförda hemställde styrelsen att Eders Kungl.
Maj:t måtte föreslå riksdagen att till fortsättande av arbetena med ombyggnad
av Malmö statsbangård för år 1920 anvisa ett reservationsanslag å 1,466,000 kro
nor, varav 700,000 kronor vore atfc betrakta såsom konjunkturstillägg på 1914 års
prisnivå, vilket anslag också av riksdagen beviljades.

Av det anförda framgår sålunda, att av riksdagen numera för ifrågavarande
bangårdsombyggnad beviljats det belopp, vartill kostnaderna för ombyggnaden år
1912 beräknades sammanlagt uppgå. Självfallet är att med hänsyn till skillnaden
i prisnivå under de år byggnaden bedrivits och år 1912 ett avsevärt tilläggs
anslag vore erforderligt för att fullborda detta arbete i den omfattning ursprung
liga planen upptager.

Av skäl, som styrelsen skall bliva i tillfälle att senare framlägga, har sty
relsen emellertid nu tänkt sig att ombyggnaden skulle kunna ske enligt en i
vissa avseenden förändrad plan, varom utredning nu pågår och varigenom bland
annat en sådan förskjutning i arbetsplanen skulle äga rum, att något anslag för
detta arbete icke skulle behöva äskas av 1920 års riksdag. Det är styrelsens
avsikt att sedermera till Eders Kungl. Maj:t inkomma med fullständig redo
görelse därom.

De arbeten under ifrågavarande grupp, för vilka styrelsen sålunda ansett
sig böra äska anslag, äro följande, varvid först upptagas de redan beslutade ar
beten, för vilka tilläggs- och fortsättningsanslag erfordras, och sist de tvenne
ovannämnda nya arbetena,

a. Anlägg-iiiiig- av liuvudraiig-crbaugärd vid Hallsberg- kronor 1,400,000: —

Med bifall till Eders Kungl. Majits framställning anvisade 1917 års riksdag-
för påbörjande av anläggning av huvudrangerbangård vid Hallsberg jämte där-
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med sammanhängande arbeten, för vilka kostnaderna i första utbyggnadsstadiet
beräknats till sammanlagt 3,502,000 kronor, för år 1918 ett anslag av 1,000,000
kronor. Sedermera har riksdagen för fortsättande av arbetena för år 1919 an
visat 2,150,000 kronor och för år 1920 800,000 kronor.

Enligt den ursprungliga planen för arbetenas bedrivande skulle anslaget
för år 1919 utgå med 1,500,000 kronor och för år 1920 med 1,002,000 kronor,
vilket sistnämnda år arbetet beräknades kunna fullbordas.

I sin underdåniga skrivelse den 29 september 1917 framhöll emellertid sty
relsen, att dessa kostnadsbelopp hänförde sig till de arbets- och materialpriser,
som ägde tillämpning vid tiden för kostnadsberäkningarnas upprättande, d. v. s.
under senare hälften av år 1916, varför på grund av den sedan dess inträffade
stegringen i arbets- och materialpriser styrelsen då approximativt antog, att å de
i byggnadsplanen för 1918 och 1919 upptagna beloppen 1,000,000 respektive
1,500,000 kronor en höjning med 100,000 respektive 550,000 kronor eller tillsam
mans 650,000 kronor skulle vara erforderlig i och för arbetenas bedrivande enligt
den för desamma uppgjorda planen.

Beträffande anslaget för år 1920 anförde styrelsen i sin underdåniga skri
velse den 9 oktober 1918, att med hänsyn till den jämförelsevis ringa utsträck
ning, som bangårdsarbetena hittills nått, styrelsen ansåg sig, siirskilt under rå
dande osäkra konjunkturer, icke kunna med tillräcklig säkerhet redan då be
räkna den slutliga kostnaden för arbetena, men hade en då verkställd approxi
mativ kostnadsberäkning givit vid handen, att de förut beräknade anläggnings
kostnaderna även beträffande detta byggnadsföretag stegrats i sådan grad, att
det ytterligare erforderliga anslagsbeloppet ovillkorligen måste fördelas på två år
och arbetena således utsträckas under år 1921. Styrelsen ansåg därför, att för
år 1920 borde anvisas ett anslag av 1,500,000 kronor.

Vidare meddelade styrelsen, att styrelsen ansåg sig i sambänd med anslags
äskandena till 1920 års riksdag kunna inkomma med närmare utredning om det
belopp, som skulle erfordras för arbetets färdigställande.

Med hänsyn till nödvändigheten av att i möjligaste mån inskränka behovet
av anslag till kapitalökning gjordes emellertid av Eders Kungl. Maj:t en ned-
prutning av anslagsbeloppet för år 1920 till 800,000 kronor.

På grund av dels den sålunda gjorda avknappningen i anslaget för år 1920,
dels de under senaste året inträdda ytterligare stegringarna i arbetsprisen har
det emellertid befunnits nödvändigt för åstadkommande av en jämnare fördel
ning av arbetet att förskjuta tiden för arbetets slutliga fullbordande till år 1922,
varvid dock bangårdens spårsystem skulle i huvudsak färdigställas år 1921. Med
anledning härav har styrelsen icke ansett sig lämpligen redan nu böra verkställa
definitiv utredning över arbetets slutkostnader, utan avser styrelsen att avlämna
dylik under nästkommande år. Nu utförd preliminär utredning har emellertid
givit vid handen, att för arbetenas bedrivande enligt ovan gjorda förutsättning
år 1921 skulle erfordras utöver beviljade anslag ytterligare 1,400,000 kronor,
varvid till år 1922 skulle, trots vissa reduktioner i de ursi^rungliga planerna vid
kommande förbättringar å den nuvarande bangården, återstå arbeten för i runt
tal V2 i^iiljon kronor.

Styrelsen får därför hemställa, att Eders Kungl. Maj:t måtte föreslå riks
dagen
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att till fortsättande av anläggningen av huvtidrangerban'
gård vid Hallsberg för år 1921 anvisa ett reservationsanslag å
1,400,000 Icronor.

b. Ombyg-g-iiad av Varbergs bangård kronor 550,000: —

På förslag hy Eders Knngl. Maj:t liar 1913 års riksdag beslutat om- ocli
tillbyggnad av Varbergs bangård samt omläggning av ingångslinjen söder ifrån
till bangården för en lieräknad kostnad av 376,000 kronor — därav 176,000 kro
nor utgörande på statens järnvägar kommande bidrag till ombyggnaden ocli ut
vidgningen av bangården ocli 200,000 kronor för omläggning av ingångslinjen.
Riksdagen liar för år 1914 anvisat ovaiinämnda 176,000 kronor. Sedermera liar
1914 års riksdag för år 1915 anvisat 200,000 kronor för omläggning av ingångs
linjen.

I sin underdåniga skrivelse den 9 oktober 1918, då styrelsen liemställde
om erforderligt tilläggsanslag för arbetena med ingångslinjen, vilket anslag även
av riksdagen beviljades, anförde styrelsen vidkommande anslagsbeloppet av
176,000 kronor till själva bangårdsombyggnaden, att styrelsen icke då kunde
yttra sig om i vad mån detta belopp bleve tillräckligt, enär bangårdsarbetet ut
fördes av den enskilda järnvägen ocli avsevärda delar av detsamma återstodo.
Det förutsågs dock, att även här ett ökat anslag komme att erfordras, varöver
styrelsen då sade sig framdeles liava för avsikt att inkomma med redogörelse.

Med hänsyn till de enorma stegringar i arbets- och materialpriser, som
inträffat sedan det kostnadsförslag år 1912 up2:)rättats, vilket låg till grund för
anslagsäskandet till 1913 års riksdag, har numera nytt kostnadsförslag uppgjorts
för bangårdsombyggnaden med tillämjiande av nuvarande j^risnivå. Den enligt
gällande överenskommelse på statens järnvägar belöpande delen av kostnaderna
för hela den anläggning, som skulle komma till utförande, har därvid beräknats
till 1,040,000 kronor.

Emellertid har grund av nuvarande höga arbets- och materialj^uäser
mellan Varberg—Borås järnvägsaktiebolag och statens järnvägar överenskommits,
att för närvarande utföra endast ett första byggnadsskede av bangårdsombygg
naden, från vilket övergångsskede man kan vid inträffande trafikökning vidare
utbygga bangården i anslutning till nämnda större förslag, varom bindande över
enskommelse är träffad mellan statens järnvägar, Varbergs stad och den en
skilda järnvägen.

Kostnaderna för utbyggnad av detta övergångsskede beräknas med nuva
rande jDriser för statens järnvägars vidkommande upjDgå till en totalsumma av
859,000 kronor. Med avdrag för vad som tidigare av riksdagen anvisats eller
176,000 kronor, skulle alltså ytterligare erfordras ett anslag av 683,000 kronor.
Den del av detta belopp, som avser anordnande av växel- och signalsäkerhets-
anläggningar eller 133,000 kronor, har emellertid styrelsen tänkt sig skulle som
vanligt tagas ur det särskilda anslaget för dylika anläggningar, vadan det belopj:),
som nu borde äskas av 1920 års riksdag, utgör 550,000 kronor, vilket belopp av
styrelsen anses erforderligt redan 1920, på det att bangården må kunna nämnda
år färdigställas, samtidigt som den nya ingångslinjen söderifrån blir fullbordad.

Styrelsen får sålunda hemställa, att Eders Kungl. Maj:t måtte föreslå riks
dagen
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att för fullbordande av arhetef med ombygcfnad av Var-
bergs bangård j)å tiUäggssfaf för år 1920 anvisa 050,000
hronor

c. Uppåkra, ombyggnad av bangården kronor 20,000: —

I för ombyggnad av Uppåkra bangård beviljade 1018 års riksdag ett anslag
å 175,000 kronor att i sin helhet utgå å tilläggsstat år 1918. På grund av ökade
arbets- och materialpris beräknades föregående höst att av anslagsmedel ytter
ligare 40,000 kronor skulle komma att erfordras, vilket ock av innevarande års
riksdag på järnvägsstyrelsens hemställan beviljades såsom erforderligt konjunk
turstillägg att utgå å tilläggsstat år 1919. På grund av sedan föregående höst
alltjämt ökade arbetspriser beräknas emellertid arbetet komma att i- sin helhet
draga en kostnad av 235,000 kronor, varför nu ytterligare 20,000 kronor erfordras
av anslagsmedel för arbetets färdigställande.

Järnvägsstyrelsen får därför hemställa, att Eders Kungl. Maj:t måtte före
slå riksdagen

att för ombyggnad av Uppåhra hangård å tilläggsstat för
år 1920 anvisa ett belopp av 20,000 hronor utöver av 1919 års
riksdag beviljade 40,000 kronor nu ytterligare erforderligt kon-
jnnkturstillägg å anslagshelopiJet 175.000 kronor, vilket beviljades
av 1918 års riksdag för år 1918.

d. Katrineholm, provisorisk utvidgning av bangården kronor 25.000: —

I och för provisorisk utvidgning av Katrineholms bangård anvisade inne
varande års riksdag ett reservationsanslag å 220,000 kronor för år 1920. På
grund av alltjämt stegrade arbetspriser bliva nu emellertid ytterligare 55,000
l^ronor erforderliga av anslagsmedel för detta arbete, om den föregående höst
tänkta planen helt skulle genomföras. För att med hänsyn till den statsfinan
siella situationen kunna nedbringa kostnaderna anser sig emellertid styrelsen
kunna låta med uppförande av det i samband med bangårdsutvidgningen ifråga
satta provisoriska ilgodsmagasinet tills vidare anstå, varigenom erforderligt kon
junkturstillägg kan nedbringas till 25,000 kronor.

Järnvägsstyrelsen får därför hemställa, att det täcktes Eders Kungl. Maj:t
föreslå riksdagen

att för provisorisk utvidgning av Katrinehohns bangård
anvisa å tilläggsstat för år 1920 ett belopp av 25,000 kronor
såsom konjunkturstillägg till det av 1919 års riksdag beviljade
reservationsanslaget för år 1920 å 220,000 kronor.

e. KristiiieJiamn, anläggande av ny lokal godsbangård kronor 45,000: —

I och för anläggande av ny lokal godsbangård i Kristinehamn, vartill av
anslagsmedel 200,000 kronor beräknades bliva erforderliga, anvisade innevarande
års riksdag dels å tilläggsstat för år 1919 ett belopp av 100,000 kronor, dels ock
för år 1920 ett reservationsanslag av likaledes 100,000 kronor. På grund av
sedan kostnadsberäkningarnas utförande föregående höst inträffade höjda bygg-
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nadskostnader beräknas nu 245,000 kronor sammanlagt bliva erforderliga av an
slagsmedel, ocli får därför järnvägsstyrelsen hemställa, att Eders Knngi. Maj:t
täcktes föreslå riksdagen

att för färdigställande av arhetena för ny loJail godshan-
gård i Kristinehamn^ vartill 19W års riksdag av anslagsmedel
sammanlagt beviljat 200,000 kronor, å tilläggsstat för år 1920
anvisa ett belopp av 4oJ)00 kronor såsom konjirnktiirstillägg å
anslaget i sin helhet

i. Storyik-, ombyggnad av bangården kronor 480,000: —

Den nuvarande bangården i Storvik är i stort sett densamma som anlades
vid norra stambanans byggande, då Gävle—Dala järnvägs förutvarande station
flyttades och sammanslogs med statens järnvägars station. Den egentliga tåg
bangården har icke undergått någon annan förändring än att tågspåren något
förlängts. Plattformsanordningarna äro å såväl statens järnvägar som Gävle—
Dala järnväg fortfarande desamma. Den egentliga godstågsbangården med upp
ställnings- och rangerspår är inklämd mellan Gävle—Dala järnvägs och statens
järnvägars persontågspår, så att allt utbyte av resande, ilgods, resgods och post
måste ske över godstågsspåren, varigenom avsevärda störningar förorsakas range-
ringsarbetet. Den resande allmänheten utsättes dessutom för fara till liv och
lem genom att vid gång till och från Gävle—Dala järnvägs tåg nödgas passera
över samtliga godstågsspår, å vilka i regel rangeringsrörelser förekomma.

De synnerligen otillfredsställande spåranordningarna å stationen äro till
stort men för tågrörelserna, ej blott å statens järnvägar utan även å Gävle—
Dala järnväg. En ombyggnad av bangården har därför länge varit önskvärd. I
10-årsplanen var stationen upptagen till ombyggnad redan 1919—1920, och som
järnvägsstyrelsen i sin föregående år ingivna underdåniga framställning anmälde,
hade det sålunda varit styrelsens avsikt att äska anslag för ombyggnaden av
innevarande års riksdag, ehuru styrelsen dock på grund av den statsfinansiella
situationen ansåg sig böra därifrån avstå för denna gång. Arbetet synes emel
lertid med hänsyn till framtida krav nu ej längre kunna uppskjutas.

Det förslag till utvidgning och ombyggnad av bangården, järnvägsstyrelsen
nu ifrågasätter, innefattar i huvudsak följande.

Förläggande av Gävle—Dala järnvägs persontågsspår intill statens järn
vägars persontågsspår,

förlängning av godstågsspåren, så att godstågen kunna intagas i hela sin
längd utan att behöva sönderdelas,

förbättring av ranger- och uppställningsspåren genom att anordna dem som
rundspår samt

anordnande av utdragsspår i stationens båda ändar, så att växlingsrörelser
ej behöva ske å eller över huvudspåren.

Genom den föreslagna ombyggnaden och utvidgningen av bangården skulle
avsevärda fördelar uppstå såväl för den resande allmänheten som för trafiksköt
seln å stationen. Godstågs- och rangerspåren skulle komma att ligga intill var
andra och utanför Gävle—Dala järnvägs huvudlinje genom stationen, varigenom
huvudparten av växliugsrörelserna kan företagas utan att beröra huvudtågvägar.
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Genom att anordna alla uppställnings- ocli rangerspår som rundspår skulle även
avsevärda lättnader erhållas för växlingsarbetet.

Kostnaderna för de sålunda ifrågasatta ombyggnadsarbetena, till vilka den
anslutande enskilda järnvägen skall bidraga enligt gällande överenskommelse, äro,
inklusive detta bidrag, beräknade till 540,000 kronor, varav 60,000 kronor böra
bestridas med medel ur förnyelsefonden och återstoden, 480,000 kronor, tills
vidare i sin helhet utgå av anslagsmedel.

Med 1914 års priser skulle samma arbetskvantitet erhållas för en kostnad
av 200,000 kronor, varför sålunda 280,000 kronor äro att betrakta som konjunk
turstillägg till 1914 års priser.

Järnvägsstyrelsen får därför hemställa, att Eders Kungl. Maj:t täcktes före
slå riksdagen

att för ombyggnad av Storvilcs hangård för är 1921 an
visa ett reservationsanslag å 480,000 kronor, varav 280,000
kronor äro att betrakta såsom konjimkturstillägg ])å 1914 års
prisnivå.

g. Grällivare, utvidgning av bangården kronor 131,000: —

Utvidgningen av bangården vid Gällivare har i flera år stått på dagord
ningen och har motiverats av den ökade malmtrafiken och Inlandsbanans inle
dande på stationen. I den av styrelsen oftanämnda 1916 års 10-årsplanen har
även en större ombyggnad av bangården upptagits för åren 1920 och 1923—
1927, för vilken kostnaderna med 1916 års prisnivå beräknades uppgå till sam
manlagt 425,000 kronor. Då dessa kostnader nu givetvis skulle bliva avsevärt
högre, har styrelsen låtit utreda, om ej tills vidare trafiken borde kunna tillgo
doses med en mindre omfattande utbyggnad, och därvid funnit, att så nödtorft-
ligen kan ske medelst ett förenklat förslag, vars utförande enligt nuvarande pris
nivå beräknas sluta på en kostnad av 131,000 kronor. I detta förslag skulle
bangården bibehållas i huvudsak i sitt nuvarande skick och skulle blott före
tagas vissa ändringar av personplattformerna, förlängning av vissa tågspår, ut
läggning av flera uppställningsspår m. m. Styrelsen anser det vara av stor vikt,
att denna utvidgning kommer till stånd redan under år 1920 med hänsyn till de
pågående arbetena för elektrifiering av linjen Kiruna—Nattavara. Skulle näm
ligen en utvidgning av bangården verkställas först sedan denna elektrifiering
genomförts, skulle detta medföra avsevärt högre kostnader ]oå grund av i så fall
nödvändiga ändringar av vederbörliga kontaktledningar å bangården m. m.

Med 1914 års prisnivå skulle samma arbetskvantitet kunna erhållas för c:a
61,000 kronor, varför sålunda 70,000 kronor äro att betrakta såsom konjunkturs
tillägg å 1914 års priser.

I anslutning till ovanstående får järnvägsstyrelsen hemställa, att det täcktes
Eders Kungl. Maj:t föreslå riksdagen

att för utvidgning av Gällivare bangård å tilläggsstat
för år 1920 anvisa ett belopp av 131,000 kronor, varav 70,000
kronor äro att betrakta såsom konjunkturstillägg å 1914 års
prisnivå.

3016 19 3
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2. Aiiordiiaiule av nya stationer och
mötesplatser kronor 419,000 + 98,900 + 0 = 517,900

Beträffande behovet av nya stationer och mötesplatser å äldre stats-
baneliiijer får j*ärnvägsstyrelsen i huvudsak upprepa vad styrelsen föregående år
enahanda fraga framhållit, nämligen att behov av mötesplatser vid enkelspåriga

linjer med långa stationssträckor, d. v. s. långt avstånd mellan angränsande sta-

följd av dylika sträckor starkt på övriga tåg, varför behövliga tåg
följdsändningar endast med stora svårigheter kunna genomföras, så länge dessa
långa stationssträckor bibehållas.

Som järnvägsstyrelsen i sina underdåniga framställningar föregående år
anfört, hava anslagsäskanden i detta avseende hänfört sig till den s. k. 1916 års
10-årsutredning.

Det har därvid även angivits, i vilken utsträckning nämnda 10-årsutredning
måst av olika anledningar frångås. Som styrelsen emellertid redan tidigare i
denna framställning meddelat, har en omarbetning av 10-årsplanen måst igång
sättas, och härvid komma av kända skäl även för nu berörda grupp av arbeten
en del anläggningar att framflyttas till en senare tidpunkt. Då denna utredning
ej längre i sina detaljer kan vidhållas, torde det vara av mindre vikt.att nu
upprepa vilka anläggningar, som enligt 1916 års 10-årsutredning egentligen skulle
kommit till utförande men som av finansiella skäl måst anstå. De anläggningar,
som järnvägsstyrelsen nu vill föreslå att komma till utförande, äro nya mötes
platser vid Opc, Brunflo—Östersund, LängviJcsmon^ Björna—Trehörningsjö, samt
London^ Härnsjö—Vännäs. Av dessa hava de tvenne sistnämnda anläggningarna
vid föregående års underdåniga framställningar varit omnämnda, varemot åter
den förstnämnda först nu av järnvägsstyrelsen framlägges. Behovet av denna
anläggning^ motiveras av den större tågtätheten å linjen Brunflo—Östersund,
vilken blivit och än ytterligare blir erforderlig vid Inlandsbanans färdigställande.

Anläggningen vid Långviksmon sammanhänger delvis med en i berörda
trakter ifrågasatt ny väganläggning. Vid behandlingen av anslagsfrågan till denna
mötesstation vid 1918 års riksdag beslöts efter förslag av enskild riksdagsman,
att frågan skulle vila till dess vederbörande ortsintressenter blivit satta i till-
fälle yttra sig över förslaget. Beträffande vad som sedan dess förekommit får
järnvägsstyrelsen hänvisa till bilagda P. M. av byråchefen å banbyrån (bil. 1), av
vilken även till fullo torde framgå, vad som i saken tidigare förekommit och de
omständigheter,^ som föranlett järnvägsstyrelsen alltjämt anse, att ifrågasatt mö
tesstation å linjen Björna—Trehörningsjö bör förläggas till Långviksmon.

Liksom tidigare hava de här nedan föreslagna arbetena för överskådlighe
tens skull uppställts bandelsvis:

Bräche—Storlien.

Ope, ä linjen Brunflo—Östersund 185,000: —

O Anm. Då anslagsbeloppet är uppdelat i trenne poster, avser den första nytt anslag
samt den andra och den tredje konjunkturs tillägg å av 1918 resp. 1919 års riksdagar beviljade
anslag.
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Långsele— Vännäs.

Långviksmon, å linjen Björna—Treliörningsjö 115,000: —
London, å linjen Hörnsjö—Vännäs 119,000: —

Sammanlagda kostnaden härför uppgår sålunda till 419,000 kronor. ̂ Med
tillämpande av 1914 års prisnivå skulle samma arbetskvantitet hava erhållits för
170,000 kronor, varför 249,000 kronor äro att betrakta såsom konjunkturs tillä gg
till 1914 års priser.

Av 1918 års riksdag har för anordnandet av nya stationer och mötesplatser
anvisats å tilläggsstat för år 1918 ett belopp av 300,000 kronor samt för år 1919
ett reservationsanslag å 367,000 kronor. Såsom konjunkturstillägg härtill anvi
sade innevarande års riksdag ett belopp av 196,100 l^ronor, vari dock ej ingick
konjunkturstillägg för de nya mötesstationerna vid Kall tjärn och Yxenhaga, var
till medel jämväl anvisats av 1918 års riksdag.

Alltjämt stegrade arbetspris hava emellertid medfört, att det beviljade kon
junktur stillägget blivit otillräckligt för färdigställande av de sålunda beslutade
arbetena, och beräknas nu ytterligare ett konjunkturstillägg å 98,900 kronor
bliva erforderligt, varvid även medtagits konjunkturstillägg för nyssnämnda an
läggning vid Kalltjärn, vars utförande näppeligen någon längre tid anses kunna
anstå, varemot anläggningen vid Yxenhaga torde kunna uppskjutas ytterligare
något år.

I anslutning till ovanstående får järnvägsstyrelsen därför hemställa, att det
täcktes Eders Kungl. Maj:t föreslå riksdagen

att för anordnande av nya stationer och mötesplatser
anvisa

dels å tilläggsstat för år 1920 ett ielopp av 98,900 kro
nor såsom JconjimMnrstillägg å anslagsmedel, beviljade av 1918
års riksdag,

dels ock för år 1921 ett reservationsanslag å 419f00
kronor, varav 249,000 kronor skola betrahtas såsom konjunk-
tiirstillägg å 1914 å?^s prisnivå.

3. Spåranordningar i anslutning
till förefintliga sparsystem... kronor 1,279,500 + 312,300-f 33,300=1,625,100: —^)

a. Föiiäiig-uiiig: av mötesspår å
stationer och utläg-g-ning av

ett tredje tågspår 668,500 -f 120,000 -f 21,600=810,100: —

Angåeede motivet för genomförandet av dessa arbeten får järnvägsstyrelsen
upprepa, vad styrelsen föregående höst anfört.

»Vid anläggning av viss banlinje anordnades mötesspår av den längd, som
vid tiden för anläggningen motsvarade behovet med hänsyn till tågens storlek.
I och med anskaffandet av lokomotiv av kraftigare typ har tågens längd ökats,
medförande svårigheter vid tågmöten i det växliugsrÖrelser måste företagas mot
väntat tåg och sönderdelning av tågsätten ske, förorsakande tidsförlust, tågför-

^•) Se anm. sid. 18.
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•

seningar ocli risk för trafiksäkerheten. Enligt säkerhetsordningens föreskrifter
få nämligen dylika växlingsrörelser icke äga rum utanför stationens spårområde
mot ankommande tåg under sista fem minuterna före tågens väntade ankomst,
och, om sådan växlingsrörelse måste ske under tiden mellan fem och tio minuter
före tågs väntade ankomst, skall, förutom att stoppsignal visas från infartssignalen,
en signalkarl utsändas på i säkerhetsordningen föreskrivet avstånd från stationen
för att därfrån visa stoppsignal mot tåget. Först sedan sådana åtgärder vidta
gits, kunna erforderliga växlingsrörelser utföras. Då personaltillgången å mindre
stationer oftast icke tillåter ett sådant förfaringssätt, måste växlingen uppskjutas,
till dess det väntade tåget ankommit och stoppats framför infartssignalen samt
underrättats om förhållandet, omständigheter, som givetvis kräva tid och lätt
förorsaka tågförseningar.

Vidkommande åter utläggning av ett tredje tågspår, så har erfarenheten
givit vid handen, att med den ständiga stegring i tågrörelsen, som alltmer fram
träder å vissa järnvägslinjer, befintliga tvenne tågspår å stationer icke äro till
räckliga för trafikens behöriga skötande. Det har nämligen vid många, tillfällen
visat sig nödvändigt att samtidigt hava tre tåg inne på en station, ett förhål
lande, som kräver anordnandet av ett tredje tågspår, enär det å ett flertal av
dessa stationer med deras livliga lokalgodstrafik icke längre kan låta sig göra att
vid sådana tillfällen använda last-, rangerings- eller uppställningsspår som tåg-
spår. En sådan kombination av ett visst spårområdes användning har nämligen
visat sig ̂ ytterst hindrande för en jämn fortgång av vagnars rangering, lastning
och lossning, vilket i sin ordning försvårar en nödvändig, snabb vagnomsättning.»

Även beträffande anläggningar av detta slag har styrelsen tidigare i huvud
sak sökt följa den uppgjorda 1916 års 10-årsutredning, men har redan föregående
år i mycket måst frångå ifrågavarande plan. Så blir även nu fallet, och anser
styrelsen ävenledes här på förut angivna skäl det vara av mindre intresse att
angiva i vilken utsträckning planen frångåtts.

Beträffande de speciella arbeten, som nu böra medtagas till utförande,
anser sig styrelsen emellertid böra anföra följande:

Vid Ottehol och Björneborg är det av stor vikt att få mötesspåren förlängda
för att kunna fullt utnyttja de fördelar, som ernås genom att tyngre lokomotiv
med större dragkraft kunna framföras, då den nya bron över Norsälven beräknas
bliva färdigställd och vissa andra äldre broar samt spåret å bandelen Kil—Char-
lottenberg blivit förstärkta, vilket allt beräknas vara utfört år 1922.

Vid •Osby och Moheda hade styrelsen ursprungligen tänkt sig, att utvidg
ningsarbetena skulle kunna anstå till dess dubbelspårsanläggningen å linjen
Hässleholm—Sävsjö kommer till stånd, vilket enligt 10-årsplanen beräknades ske
före år 1927. Emellertid torde det under nuvarande förhållanden vara synner
ligen ovisst, om denna plan för dubbelspårsbyggnaderna kan fullföljas, och då
det därjämte visat sig, att kravet på en tredje tåg^^äg å dessa stationer ej längre
kan åsidosättas, har styrelsen ansett sig nu böra framföra sitt äskande av anslag
för utvidgning av spårsystemen å dessa platser.

Vid y attjom är utvidgning avsedd att ske i samband med vissa utvidg
ningar av spårsystemet, som erfordras på grund av ombyggnad av den anslu
tande enskilda järnvägen Matfors—Vattjom från smalspårig till normalspårig.
De för denna utvidgning nu upptagna kostnaderna avse endast sådana arbeten,
som, oberoende av den enskilda järnvägens ombyggnad, likväl för statens järn
vägars eget behov skulle erfordrats, d. v. s. förlängning av tågspåren. Övriga
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kostnader för utvidgningen bestridas av den enskilda järnvägen i överensstäm
melse med ett redan uppgjort anslutningskontrakt.

b. Anordnande av utdragsspår samt
bättre utrymmen för frilast
ning och uppställning av vag
nar 611,000+ 192,300+ 11,700== 815,000: —

De av styrelsen tidigare anförda motiven för anordnande av utdragsspår
samt bättre utrymmen för frilastning ocb uppställning av vagnar gälla givetvis
alltjämt. Även för arbeten av detta slag har, såsom föregående höst nämndes,
1 O-årsplanen måst frångås i en del fall, och så är även innevarande år fallet.
Styrelsen anser även här en upprepning, i vilken utsträckning planen frångåtts,
vara av mindre intresse.

Beträffande vissa här nedan upptagna, till denna grupp hörande arbeten
må särskilt anföras följande:

Yid Väshij, där stor lokaltrafik besörjes, avser utvidgningen visst rationellt
ordnande av spårsystemet med hänsyn till last- och godstågens läge m. m., var
jämte i samband med utvidgningen bredare och längre plattformer skola ut
läggas.

Yid Hagalund övre, som utgör drift- och uppställningsbangård for person
trafiken vid Stockholm central, äro de befintliga uppställningsspåren otillräckliga,
till hinder och men för de stora persontågens utrustning å platsen.

Yid Götehorg avses en utvidgning av spårsystemet vid fiskhamnen, för vilket
ändamål betydande terrasseringsarbeten äro utförda av Göteborgs stad. Den
sålunda ifrågasatta utvidgningen föregriper ej blivande bangårdsändringar i
Göteborg.

Yid Boden, Kilvo, NourtiJcon och HarrfräsJc^ hava utvidgningarna länge varit
av behovet påkallade, och är nu av särskild vikt, att de komma till utförande,
innan de elektriska kontaktledningarna för bangårdsspåren i samband med elek
trifiering av linjen Kiruna—Nattavara bliva anordnade.

I likhet med föregående år har styrelsen här nedan i tabellform angivit
vilka arbeten, som äro att hänföra under senast angivna tvenne huvudrubriker:

P l a t s

Förlängning av
mötesspår (m)
och utläggning
av ett tredje
tågspår (t)

Utdrags-,
frilastnings- och
uppställnings-

spår

kronor kronor

I distriktet.

Stockholm—Gnesta.

V ärtcin 58,000: -

TTao^alllDd ÖVTO
_ 50,000: —

Tullinge (t) 174,000; — —
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P l a t s

Förlängning av
mötesspår (m)
och utläggning
av ett tredje
tågspår (t)

Utdrags-,
frilastnings- och
uppstållniugs-

spår

kronor kronor

Stockholm— Uppsala.
Väsby

129,000: —

II distriktet.

Laxå—Falköping B.

Väring (m t) 33,000: —

Gö teborg—A Ung sås.

Göteborg 92,000: -

Laxå—Kil.

Björneborg (m) 50,000: -

Kil—CJiarlottenberg.

Ottebol (m) ' 73,000: —

III distriktet.

Nässjö—Hässleholm.

Mobeda (t) 27,000: —

Osby (t) 125,000: -

Halmstad—Hälsingborg F.

Laholm (t) 104,000: —

Malmö—Ängelho Im.
Kävlinge 75,000: -

Hälsingborg F.—Ängelholm.
Kattarp ... .

— 27,000: -

IV distriktet.

Kilafors—Stugsimd.

Mobodarne (m) 31,500: —

Ange—Sundsvall.
Vattjom (m) 51,000: —

Bräcke—Östersund.

Östersund
— 33,000: -
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P l a t s

Förlängning av
mötesspår (m)
och utläggning
av ett tredje
tågspår (t)

Utdrags-,
frilastnings- och
uppställnings

spår

kronor kronor

V distriktet.

Lideå—Boden.

Boden —
29,000: -

Luleå— Gällivare.

Kilvo 45,500

37,500

35.000

—

Nuortikon

Harrträsk

Summa 668,500: — 611,000 —

1,279,500: —

För liär ovan upptagna arbeten av detta slag erfordras sålunda samman
lagt 1,279,500 kronor. Av detta belopp ser sig styrelsen nödsakad begära 300,000
kronor på tilläggsstat för år 1920, för vilket belopp är avsett att utföras dels
arbetena vid Boden, Kilvo, Nuortikon och Harrtfäsk, vilka arbeten på tidigare
anförda skäl utföras i samband med elektrifieringen av linjen Kiruna—Svartön,
dels arbetena vid Göteborg och Vattjom, vilka sammanhöra med åtagna för
pliktelser.

Med tillämpning av 1914 års prisnivå beräknas samma arbetskvantitet kunna
utföras för 550,000 kronor, varför 729,500 kronor äro att betrakta såsom konjunk
turstillägg å 1914 års j^riser.

Av 1918 års riksdag har i och för spåranordningar vid förefintliga spår
system anvisats ett sammanlagt bolopp av 2,820,100 kronor, vartill innevarande
års riksdag beviljat ett konjunkturstillägg å 930,000 kronor. Alltjämt stegrade
byggnadskostnader påfordra emellertid ett ytterligare konjunkturstillägg å 312,300
kronor.

Av innevarande års riksdag har för nya spårarbeten vid förefintliga spår
system beviljats dels å tilläggsstat för år 1919 ett belopp av 70,000 kronor, dels
för år 1920 ett reservationsanslag å 262,100 kronor. På grund av alltjämt steg
rade byggnadskostnader beräknas ett ytterligare konjunkturstillägg å sammanlagt
33,300 kronor erforderligt.

I anslutning till det sålunda anförda får järnvägsstyrelsen därför hemställa,
att det täcktes Eders Kungl. Maj:t föreslå riksdagen

att i och för spår anordning ar i anslutning till förefint
liga spårsystem anvisa
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dels å tilläggsstat för år 1920 ett belopp av 312,300 1cro-
nor såsom erforderligt ko7ijunkturstillägg å av 1918 års riks
dag för ändamålet beviljade anslagsmedel,

dels å tilläggsstat för år 1920 ett belopp av 33,300 kro
nor såsoni erforderligt konjunkturstillägg å av innevarande års
riksdag för ändamålet beviljade anslagsmedel,

dels å tilläggsstat för år 1920 ett belopp av 300,000 kro
nor, ^ varav 180,000 kronor är o att betrakta såsom konjunkturs-
tillägg på 1914 års prisnivå,

dels ock slutligen för år 1921 ett reservationsanslag av
979,500 kronor, varav 549,500 kronor äro att betrakta såsom
konjunkturstillägg på 1914 års priser,

4. Bangärdsanordiiingar i öyrigt 457,000 + 0 + 5,000=462,000:

a. aiiläg:g-iiiiig*ar yid kol- och vattenstationer kronor 178,000: —

1) Vid Nässjö, mekaniska kjälpanläggningar å kolupplagsplatsen 78,000: —

1. j Styrelsen strävar att^ genom användande av mekaniska anordningar förnandtering av stenkolen vinna besj)aringar i kostnaderna för lokomotivbränslet.
Vid Nässjö lokomotivstation uppgår den till lokomotiven utlämnade kolmängden
nu till sådan storlek, att de besparingar, som vinnas genom en sådan mekanisk
anläggning, skulle, utom förräntning av anläggningskapitalet, lämna ett överskott,
som enligt utredningar, grundade på redan vid statens järnvägar utförd och
prövad anläggning av här ifrågasatt system, bör uppgå till omkring 10,000 kro
nor per år.

2) Diverse förbättringar vid kol- och vattenstationer 100,000: —
Innevarande års riksdag har anvisat för år 1920 ett reservationsanslag å

2ö0,000 kronor i och för diverse förbättringar vid kol- och vatten stationer. Behov
förefinnes även för år 1921, och får järnvägsstyrelsen rörande

skäl för dessa anslagsäskanden i huvudsak upprepa, vad styrelsen i detta sam
manhang föregående år anfört.

^id statens järnvägars kol- och vattenstationer gör sig ouj)phörligt på grund
av trafikens utveckling behov av utvidgningar och förbättringar gällande såväl
vad beträffa kolupplagen och deras skötsel i och för tids- och personalbesparing,
som beträffande utlämningsanordningarna för såväl kol som vatten. Vad sär-
skilt de senare angår, erfordras, sedan de genomgående tågen på grund av de
moderna lokomotivens konstruktion nu kunna framföras allt längre sträckor utan
lokomotivbyte, snabba utlämningsanordningar vid stationsplattformerna för att
kunna undvika uppehåll för kol- och vattengivning utöver den tid, som åtgår för
tågens expediering.

Då dessa anordningar draga var för sig jämförelsevis små kostnader samt
vid nu alltmera förekommande omkastningar vid trafiken det ofta befinnes lämp
ligare med ̂ hänsyn till denna trafiks krav att tillgodose ett senare uppkommet
behov av hithörande anläggningar före ett tidigare, är det synnerligen önskvärt,

*) Öe anm. sid. 18.
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att för sådana anläggningar finnes tillgänglig en viss anslagssumma att dispo
neras för ändamålet i den ordning, behoven göra sig gällande.

Sammanlagda kostnaderna för de arbeten, som sålunda erfordras vid kol-
och vattenstationer, upjDgå i anslutning härtill till 178,000 kronor.

Med 1914 års prisnivå beräknas samma arbetskvantitet kunna utföras för
68,000 kronor, varför 110,000 kronor äro att betrakta såsom konjunkturstillägg
på 1914 års prisnivå.

Konjunkturstillägg å de anslag, som beviljats av 1918 och 1919 års riks
dagar, torde, för såvitt kan bedömas, ej nu erfordras.

Beträffande nytt vattentorn med' ledningar vid Torpshammar, vartill 1918
års riksdag anvisat ett anslag å 50,000 kronor, anser sig dock styrelsen i detta
sammanhang böra meddela, att på grund av ändrade förutsättningar för vatten
intag m. m., vilka anläggningar nu blivit beroende av ett under byggnad varande,
enskilda tillhörigt vattenkraftverk, denna anläggning ej kan komma till utförande
på förut avsedd tid. Styrelsen anser sig därför ej heller kunna nu avgöra, huru
vida något ytterligare konjunkturstillägg för ändamålet kan bliva erforderligt,
och skall därför återkomma till saken i ett kommande års framställning.

I anslutning till ovanstående får järnvägsstyrelsen hemställa, att det täcktes
Eders Kungl. Maj:t föreslå riksdagen

att för anläggningar vid Jcol- och vattenstationer anvisa
för år 1921 ett reservationsanslag av 178,000 Icronor, varav
110,000 Icronor äro att hetralda såsom JconjtmMiirstillägg å 1914
års päsnivå.

b. Vatten- och avloppsledning-ar å ett flertal platser.

I sin förlidet år ingivna underdåniga framställning anförde järnvägsstyrelsen
i  fråga om vatten- och avloppsledningar å ett flertal platser, att styrelsen, med
hänsyn till den statsfinansiella situationen, ansett sig böra helt och hållet avstå
från att äska något som helst anslag till arbeten av denna natur. Liksom före
gående år föreligger.även nu stort behov av vatten- och avloppsledningar, bl. a.
vid Boden, Järva, Älvsjö och Koskullskulle, men draga dessa anläggningar på
grund av den onormala prisnivån sammanlagt så avsevärt stora belopj), att sty
relsen, om ock med stor tvekan, ej anser .sig nu böra framkomma med begäran
om anslag härtill. Vid Boden, Järva och Älvsjö har dock styrelsen funnit, att
en del av anläggningarna torde kunna utföras utan att föregripa utförande av
anläggningarna i övrigt, och torde kostnaden för sålunda inskränkt utförande
kunna bestridas av till styrelsens disposition ställda medel. Härigenom beräk
nar styrelsen att åtminstone i någon mån kunna tillgodose behovet av förbättrad
vattentillgång för berörda platser.

Slutligen anser sig styrelsen i detta sammanhang böra erinra om att för
anordnande av avloppsledning för Järva lokomotivstation 1918 års riksdag an
visat ett belopp av 156,200 kronor, utgörande järnvägsstyrelsens andel i kost
naderna för avloppsledning från Järva lokomotivstation, vilken är avsedd att an
läggas i samband med blivande avloppsledningar från kasernetablissementet vid
Järva och andra militära anläggningar på de s. k. Järvafälten. Härtill erfordras
givetvis nu konjunkturstillägg, men har järnvägsstyrelsen i underdånig framställ-

3016 19 1
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ning den 15 sistlidne mars gemensamt med arméförvaltningen ni ort särskild an
mälan härom.

c. Gång-broar och gåugtuunlar kronor 165,000: —

I sin ar 1917 ingivna underdåniga framställning begärde järnvägsstyrelsen
under förestående rubrik anslag till gångtunnlar vid Huddinge och Järna samt
en provisorisk gångbro vid Norrviken, vilken framställning emellertid ei vann
Eders Kungl. Majits bifall.

De skäl, som förut anförts för arbeten av ifrågavarande slag, kvarstå allt
jämt, och vill styrelsen påpeka, att dylika anläggningar måste å starkt trafike
rade huvudlinjer rued stationer med livlig persontrafik anses såsom ett av de
viktigaste medlen för trafiksäkerhetens betryggande.

I föregående års underdåniga framställning ansåg emellertid styrelsen med
hänsyn till statsmakternas beslut föregående år i detta hänseende sig ej böra på
nytt föreslå arbeten av ifrågavarande slag med undantag av det då begärda och
av riksdagen även beviljade anslaget till gångbro vid Höganäs.

Emellertid har persontrafiken å vissa stationer även under nuvarande ned
gång ̂ i den allmänna konjunkturen alltjämt ökats. Styrelsen har därför ansett
sig på nytt böra upptaga frågan om anläggningar av detta slag och föreslå såsom
tidigare ifrågasatts vid

Huddinge, anordnande av gångtunnel kronor 165,000:

De krav, som sedan flera år förelegat på att få en gångtunnel anordnad i
Huddinge, kunna enligt styrelsens åsikt ej längre åsidosättas. Som exempel på
storleken av persontrafiken må anföras, att antalet försålda personbiljetter ut
gjorde i juni månad 1917 4,075 stycken, 1918 4,727 stycken och 1919 6,470 styc-
ken. Orsaken till denna starkt ökade persontrafik å stationen torde delvis vara
att söka i att avsevärt stora utflyttningar från Stockholm till denna plats allt
jämt pågå.

Större delen av samhället ligger på motsatta sidan om bangården som sta
tionshuset. Tillträde till expeditionslokaler och plattformer sker sålunda nu
genom ̂ en gångväg i banans plan. Ej sällan uppstår då den situationen, att
samtidigt som ett lokaltåg är under expediering, ett stationen passerande snälh
tåg är i annalkande, vilket ständigt måste innebära fara för liv och lem för den
i  spårens plan till lokaltaget framgående resandeströmmen. Kostnaderna för
persontunneln beräknas uppgå till 165,000 kronor. IMed 1914 års prisnivå be
räknas samma arbetskvantitet kunna utföras för 65,000 kronor, vadan alltså
100,000 kronor äro att betrakta som konjunkturstillägg å 1914 års priser.

Järnvägsstyrelsen får sålunda hemställa, att det täcktes Eders Kungl. Maj:t
föreslå riksdagen

att för anordnande av en gångtunnel vid Huddinge för år
1921 bevilja ett reservationsanslag å 165,000 hronor. varav
100,000 hronor äro att betrahta såsom Iconjunlctwstillägg å
1914 års prisnivå.
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d. Speciella anläg-gniug-ar kronor 114,000 + 0 + 5,000=119,000:—''')

Vid Möckeln, nedläggning av vagnvåg 25,000: —

Vid Möckeln förefinnes avsevärt stor vangslasttrafik, men saknas vagnvåg
för vägning av vagnarna. Stort behov härav har emellertid sedan fiera år före
legat, varför järnvägsstyrelsen anser sig bÖra hemställa om anslag härtill.

Vagnvågen är avsedd för 40 tons vägningsförmåga.

Vid Kiruna, anordnande av vedgård 29,000: —
I föregående års underdåniga framställning äskade järnvägsstyrelsen ett

anslag å 59,000 kronor för anordnande av vedgårdar i Boden och Kiruna, vilket
emellertid ej av statsmakterna bifölls.

I och med av innevarande års riksdag beslutade nya avlöningsformer vid
statens järnvägar, kommer kravet på dylika vedgårdar i ett något annat läge, i
det att statens järnvägars åliggande att tillhandahålla hushållsved till boställs-
havare kommer att upphöra. Emellertid föreligger åtminstone å linjen Kiruna—
Eiksgränsen på grund av den karga naturen och ringa växtligheten svårigheter
att anskaffa bränsle, varför det med säkerhet torde kunna beräknasj att perso
nalen i stor utsträckning kommer att söka erhålla ved genom inköp från statens
järnvägars förråd.

Järnvägsstyrelsen, som med hänsyn härtill anser, att en dylik anläggning
även under de nya förhållandena är synnerligen behövlig, i det att det för^ sta
tens järnvägar bättre härigenom möjliggöres att tillhandahålla ved till försäljning
åt personalen, har därför nu ansett sig böra upprepa framställningen från före
gående år beträffande anläggning av vedgård vid Kiruna. Börande motivering
för anläggning av detta slag får styrelsen anföra följande.

I regel har den bestämda veden till boställshavare vid statens järnvägar
utsänts direkt från mottagningsplätserna ii.l respektive stationer. Emellertid äro
de befintliga vedbodarna ofta för små för den för vederbörande boställshavare
erforderliga vedmängden. Särskilt har detta varit förhållandet å statens järn
vägars nordligaste distrikt. Veden har därför oftast måst uppläggas utanför ved
bodarna, där den sålunda under långa tider legat oskyddad.

Till undvikande av sådana olägenheter skulle nu föreslagna vedgård i
Kiruna tjäna. Härifrån skulle veden i mån av behov och utrymme fördelas på
de olika boställshavarna.

I vedgården skulle även uppsättas maskiner för vedens sågning och
klyvning.

Slutligen skulle vedgården i första hand avse vedförsändningar för linjen
Kiruna—Eiksgränsen, men givetvis även, om så befinnes lämpligt, för de när
maste sträckorna söder om Kiruna.

Anordnande av plattforinstak 60,000: —

Vid vissa grenstationer vid statens järnvägar finnas plattformstak anord
nade, men saknas ock sådana i en hel del fall, där dock på grund av vissa
lokala förhållanden stort behov därav förefinnes. Sådana platser äro, bland andra,
Nässjö, Linköping, Norrköping, Jönköping, Hallsberg, Hässleholm m. fi.

■^) Se anm. sid. 18.
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Det är, med skyldig hänsyn till trafikanternas krav, styrelsens avsikt att så
småningom äska anslag, för att å dessa med flera platser dylika tak må kunna
anordnas. Pa grund av de höga byggnadskostnaderna anser sig dock styrelsen
tills vidare böra avsta fran tanken att nu framkomma med begäran om anslag^
för dylika anläggningar i någon större utsträckning.

Styrelsen anser sig sålunda nu böra inskränka sitt äskande endast till
anslag för anordnande av plattformstak vid Nässjö och Hallsherg med dessa sta
tioners mycket stora persontrafik. Här pågå för närvarande moderniseringar av
personbangårdarna, innefattande breddning av mellanplattformer, anordnande av
gångtunnlar m. m. Då vissa plattformer därvid komma att bliva belägna på re
lativt stort avstand från väntsalar och vestibul, anses det vara av vikt att på
dessa platser få plattformstak anordnade.

Pör utförande av anläggningar inom denna grupp skulle sålunda erfordras
ett sammanlagt belopp av 114,000 kronor. Med 1914 års prisnivå beräknas samma
arbetskvantitet kunna utföras för 44,000 kronor, varför sålunda 70,000 kronor äro
att betrakta såsom konjunkturstillägg å 1914 års priser.

Såsom konjunkturstillägg å det för »speciella anläggningar» av innevarande
års riksdag beviljade anslaget å 98,700 kronor erfordras å tilläggsstat för år 1910
ett belopp av 5,000 kronor.

I anslutning till ovanstående får järnvägsstyrelsen hemställa, att det täcktes
Eders Kungl. Maj:t föreslå riksdagen

att för speciella anläggningar å hangårdar anvisa
dels såsom erforderligt IconjtmUnrkillägg å av 1919 års

riksdag beviljade anslag å 98,700 kronor ett belopp av 5.000
kronor att utgå å tilläggsstat för år 1920,

dels ock för 7iytillkommande arbeten ett reservationsanslag
för år 1921 av 114,000 kronor, varav 70,000 kronor äro att
betrakta såsom konjunkturstillägg å 1914 års prisnivå.

II. Dubbelspårsbyggnader och liiijeomläggningar.

1. Anläggande av ytterligare ett järnvägsspår frän
Örebro över Hallsberg till Laxå kronor 1,000,000

Med bifall till Eders Kungl. Maj:ts framställning har 1917 års riksdag be
slutat anläggande av ytterligare ett järnvägsspår från Örebro över Hallsberg till
Laxå, varför kostnaden i sin helhet beräknats uppgå till 6,150,000 kronor.

För nämnda anläggning och därmed sammanhängande arbeten har riks
dagen därefter anvisat för år 1918 ett belopp av 500,000 kronor, för år 1919 ett
belopp av 2,850,000 kronor och för år 1920 ett belopp av 1,200,000 kronor.

Enligt styrelsens ursprungliga plan för arbetets bedrivande skulle erfordrats
for år 1919 ett belopp av 2,700,000 kronor, för år 1920 ett belopp av 2,000,000
kronor och för år 1921, då arbetet skulle avslutas, 950,000 kronor.

De anförda kostnadsbeloppen hänförde sig emellertid till de arbets- och
materialpriser, som voro gällande vid tiden för kostnadsberäkningarnas upp-
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rättande, nämligen i mitten av år 1916. I sin underdåniga skrivelse av den 29 sep
tember 1917 angående anslagen för år 1919 för bland annat nya byggnader och
anläggningar vid statens järnvägar, har styrelsen emellertid angivit, att f-ör arbe
tenas färdigställande inom planerad tid erfordrades så stor höjning i anslagen,
som motsvarade de senare inträdda konjunkturstegringarna och beräknades då
dessa höjningar av styrelsen till 150,000 och 1,000,000 kronor å de enligt ur
sprungliga planen beräknade anslagen för 1918 och 1919.

Av statsfinansiella skäl gjordes emellertid av Eders Kungl. Maj:t en av-
prutning å det för år 1919 sålunda beräknade anslaget med 1,000,000 kronor, vilket
även vann riksdagens bifall. Redan av detta skäl måste därför förutses, att ar
betena icke kunna fullbordas inom beräknad tid.

Beträffande anslaget för år 1920 hemställde styrelsen i sin underdåniga
skrivelse den 9 oktober 1918 att för arbetenas fortsättande måtte äskas ett anslag
av 2,000,000 kronor. Härvid framhöll styrelsen, att, ehuruväl detta belopp skulle
behöva ökas avsevärt med hänsyn till de inträdda prisstegringarna och dessutom
tilläggas det belopp av 1,000,000 kronor, varmed styrelsens anslagskrav vid 1918
års riksdag avkortades för att de i planen ingående arbetena under året skulle
kunna utföras, styrelsen dock då icke ville med hänsyn till det ekonomiska nöd
läget begära högre anslag för år 1920 än det i planen beräknade anslagsbeloppet
eller 2,000,000 kronor.

Med hänsyn till lånemarknadens läge gjordes emellertid av Eders Kungh
Maj:t en avprutning även beträffande anslaget för år 1920 med 800,000 kronor.

Genom de gjorda avprutningarna i de av styrelsen ifrågasatta anslagsbe
loppen och på grund av de stegrade konjunkturerna, varigenom det ursprung
ligen beräknade kostnadsbeloppet enligt vad nu överslagsvis kan uppskattas^
kommer att uppgå till omkring det dubbla mot vad som från början beräknats,
komma de för arbetets färdigställande erforderliga anslagen att bliva så stora,
att de måste fördelas på fiera år. Arbetets fullbordande kommer härigenom att
framflyttas minst 2 år mot vad som ursprungligen var beräknat. Med anledning
härav anser sig styrelsen icke redan nu böra verkställa ny definitiv beräkning av
anläggningskostnaderna, då ännu icke några stadgade förhållanden inträtt be
träffande prisnivån för dylika arbeten. Eör fortsättande av arbetena under år
1921 anser sig styrelsen böra begränsa anslagsbeloppet till 1,000,000 kronor,
varmed i varje fall den viktiga dubbelspårsdelen Örebro—Hallsberg skulle bliva
fullständigt färdigställd och därjämte vissa terrasseringsarbeten m. m. kunna fort
sättas å sträckan Hallsberg—Laxå.

Styrelsen får sålunda hemställa, att Eders Kungl. Maj:t måtte föreslå riks
dagen

att för anläggande av ytterligare ett järnvägsspår från
Örebro över Hallsberg till Laxå för år 19'21 anvisa ett reser
vationsanslag av 1,000,000 kronor,

2. Anläggande av ytterligare ett järnvägsspår mellan
Aneby och Sandsjö kronor 1,525,000: —

Med anledning av nådig proposition har 1916 års riksdag beslutat anläg
gande av ytterligare ett järnvägsspår mellan Aneby och Sandsjö för en under år
1915 beräknad kostnad av 4,102,700 kronor.
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För nämnda anläggning liar riksdagen anvisat för åren

191 7 kronor 500,000: —
191 8 . 2,700,000: —
1919.... » 902JOO: —

eller sammanlagt kronor 4,102,700: —

vadan alltså hela det belopp, som ursprungligen beräknats erforderligt för an
läggningens fullbordande blivit anvisat.

I sin underdåniga skrivelse den 29 september 1917 har emellertid styrelsen
även beträffande detta byggnadsföretag framhållit, att kostnadsöverskridelser vore
att emotse med hänsyn till de alltjämt stegrade iDyggnadskostnaderna och seder
mera i^ sin underdåniga skrivelse den 9 oktober 1918, efter verkställd utredning
uppgivit storleken av de beräknade kostnadsöverskridelserna till 3,525,000 kro
nor, av vilken summa föreslogs att 1,500,000 kronor måtte hos riksdagen äskas
för år 1919 och återstoden 2,025,000 kronor för år 1920.

Av 1919 års riksdag beviljades emellertid för vartdera av åren 1919 och
1920 endast 1,000,000 kronor vadan för färdigställandet av ifrågavarande dubbel
spårsbyggnad skulle erfordras ytterligare 1,525,000 kronor, vilket belopp enligt
styrelsens förmenande det vore angeläget få disponera under år 1921, på det att
ytterligare uppskov, d. v. s. längre tid än till slutet av sistnämnda år, icke måtte
behöva ifrågakomma med fullbordande av denna för trafikens regelbundna besör
jande så viktiga dubbelspårsbyggnad. Enligt vad nu kan bedömas skulle nämnda
belopp bliva tillfyllest för anläggningens färdigställande, varom dock styrelsen
icke med visshet kan uttala sig med hänsyn till den alltjämt rådande ovissheten
i fråga om prisnivån.

Med stöd av det anförda får styrelsen sålunda hemställa, att Eders Kungl.
Maj:t måtte föreslå riksdagen

att för fiillhordande av arbetet med utläggande av ytter
ligare ett järnvägsspår mellan Anehy och Sandsjö såsom erfor
derliga Iconjunlctiirstillägg å de av föregående års riksdagar för
ändamålet beviljade anslagsbeloppen anvisa för år 1921 ett re
servationsanslag å 1,525,000 kronor.

•

3. Diibbelspärsbyggiiaderna Tranås—Aneby och
Sandsjö—Sävsjö kronor 2,000,000: —

Med bifall till Eders Kungl. Maj:ts proposition har 1918 års riksdag be
slutat anläggande av ytterligare ett järnvägsspår från Tranås till Aneby och från
Sandsjö till Sävsjö för en med tillämpande av år 1915 rådande arbets- och ma
terialpriser beräknad kostnad av 5,558,300 kronor samt för denna anläggning
och därmed sammanhängande arbeten anvisat ett belopp för år 1919 av 1,520,000
kronor.

I sin underdåniga skrivelse den 9 oktober 1918 framhöll emellertid styrel
sen att enligt den plan för arbetets bedrivande, som styrelsen framlagt i sin
underdåniga skrivelse den 29 september 1917, har styrelsen beräknat de erfor
derliga anslagen för åren 1919, 1920 och 1921 till respektive 1,800,000, 2,400,000
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ocli 1,358,300 kronor, varvid dessa belopp såsom ovan anförts hänförde sig till
de nnder senare delen av år 1915 upprättade kostnadsberäkningarna. Genom de
kostnadsstegringar, som under rådande kristid inträtt, erfordrades för arbetenas
färdigställande inom planerad tid mot prisstegringarna svarande höjningar i de
beräknade anslagsbeloppen och angavs i styrelsens sistnämnda underdåniga
skrivelse höjningen för år 1919 till 720,000 kronor, vadan styrelsen ansåg anslags
beloppet för detta år böra sättas till 2,520,000 kronor. Med hänvisning till den
rådande ekonomiska situationen föreslog emellertid Eders Kungl. Maj:t riksda
gen en nedsättning av anslaget med 1,000,000 kronor till 1,520,000 kronor, vilket
belopp ock av riksdagen anvisades för år 1919.

Då redan av denna anledning en förskjutning av tiden för ifrågavarande
dubbelspårsbyggnaders färdigställande vore oundviklig, ansåg styrelsen det sakna
större betydelse om även det för år 1920 såsom erforderligt beräknade anslaget
bleve mindre än vad som angivits, eller 2,400,000 kronor, vadan styrelsen före
slog att för fortsättande av arbetena å dubbelspårsbyggnaderna Tranås—Aneby
och Sandsjö—Sävsjö måtte begäras endast 2,000,000 kronor för år 1920.

På grund av den rådande ekonomiska situationen ansåg emellertid Eders
Kungl. Maj:t icke lämpligt att hos riksdagen äska något anslag för år 1920 för
dessa dubbelspårsbyggnader, vadan styrelsen sett sig nödsakad att under inne
varande år vidtaga sådan inskränkning i arbetenas omfattning å nämnda dubbel
spårsbyggnader att det för år 1919 beviljade anslaget icke under sagda år skall
förbrukas utan i viss utsträckning överflyttas till år 1920 för att arbetena icke
skola behöva under nästkommande år helt nedläggas.

Skall likväl sådan arbetsnedläggelse undvikas efter 1920 års utgång, är det
nödvändigt att för år 1921 beviljas ett reservationsanslag, vilket styrelsen, med
hänsyn till önskvärdheten av att dubbelspårs byggnadernas färdigställande ej
måtte i tiden alltför långt förskjutas, anser böra sättas till 2,000,000 kronor.

Styrelsen får därför hemställa, att Eders Kungl. Maj:t måtte föreslå riks
dagen

att för fortsättande av arbetena å duhhelsjpårshyggnaderna
Tranås—Anehy och Sandsjö—Sävsjö anvisa för år 1921 ett
reservationsanslag av 2,000,000 Icronor.

4. Anläggande av ytterligare ett järnvägsspår mellan
Ballingslöv och Hässleholm kronor 940,000: —

Med bifall till Eders Kungl. Maj:ts framställning har 1918 års riksdag be
slutat anläggande av ytterligare ett järnvägsspår mellan Ballingslöv och Hässle
holm för en kostnad av 1,340,000 kronor, beräknad med tillämpande av de mate
rial- och arbetspriser, som voro gällande i senare delen av år 1917 samt för
denna anläggning och därmed sammanhängande arbeten anvisat ett belopp för
år 1919 av 400,000 kronor.

Styrelsen har i sin underdåniga skrivelse den 29 september 1917 föreslagit,
att denna anläggning skulle utföras under åren 1919 och 1920 med anslag om^
respektive 600,000 och 740,000 kronor, men har riksdagen på departemenschefens
förslag ansett utförandet kunna fördelas på tre år och i samband därmed ned
satt anslaget för år 1919 till ovan angivna belopp av 400,000 kronor.
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anslutning till den inskränkning, som med hänsyn till konjunkturläget
måste iakttagas beträffande anslagskrav till 1919 års riksdag, begärdes av denna
riksdag intet anslag för år 1920 för ifrågavarande dubbelspår.

Då arbetet hittills endast till mindre del blivit igångsatt och numera icke
kan beräknas avslutat förrän tidigast år 1922, anser sig styrelsen med hänsyn
till de alltjämt svävande konjunkturerna icke nu böra framlägga slutlig kostnads
redogörelse. Då emellertid kostnaden för anläggningen i sin helhet med använ
dande av 1917 års priser, enligt vad ovan anförts, beräknats till 1,340,000 kro
nor, varav tidigare beviljats 400,000 kronor och då sålunda återstående kostnad
onligt 1917 års l)eräkning uppgår till 940,000 kronor, ett belopp, som visserligen
med hänsyn till efter 1917 inträffade prisstegringar icke kan anses tillräckligt för
företagets fullbordande, anser sig styrelsen dock på grund av det ovan anförda
för år 1921 endast böra ifrågasätta sistnämnda anslagsbelopp.

Styrelsen får därför hemställa, att Eders Kungl. Maj:t måtte föreslå riks
dagen

att för fortsättande av arbetet med anläggande av ytter
ligare ett järnvägsspår mellan BaUingslöv och Hässleholm för
år 1921 anvisa ett reservationsanslag av 940f)00 hronor, varav
390f)00 Icronor är o att hetraJcta som honjtmHurstillägg på 1914
års prisnivå.

5. Omläggning av linjen Källered—Lindome kronor 700,000: —

Genom beslut vid 1917, 1918 och 1919 års riksdagar hava anvisats sam
manlagt 1,350,000 kronor för omläggning av linjen Lindome—Anneberg.

Samma huvudskäl som utgjorde grund fÖr beslutet om ombyggnad av lin-
Lindome—Anneberg — nämligen svaga och otillförlitliga grundförhållanden

för den nuvarande sträckningen — föreligga beträffande sträckan Kållered—
Lindome.

^ Vid västkustbanans byggande åren 1885 — 1888 mötte banans färdigställande
förbi gården Flabäck vid Sagsjön stora svårigheter genom att de i sagda sjö ut
fyllda bankarna undan för undan gledo ut i sjön.

Banans ̂ öppnande för trafik måste för »Flabäcksbankens» skull undan för
undan uppskjutas till 1 september 1888. För bankfyllningarna beräknas då hava
använts omkring 80,000 kbm.

Bankarna ifråga hava sedermera tid efter annan kräft mindre påfyllningar
till följd av långsamt fortgående sättningar och sidoförskjutningar ut mot sjön,
men några större utglidningar, som äventyrat trafiksäkerheten, hava icke före
kommit.

Platsen har emellertid alltjämt varit föremål för särskild uppmärksamhet
genom banbevakningspersonalen, och tågen — särskilt de tyngre — hava icke
tillåtits passera sträckan med den eljest å banan medgivna största hastigheten.

På senare tid utförda geotekniska detaljundersökningar hava ådagalagt att
fyllningsmassorna i bankarna icke nedträngt till de fasta bottenlagren och att
det jämviktsläge, som bankarna vid Sagsjön för närvarande och allt sedan banans
öppnande intaga, endast är labilt.

Statens järnvägars geotekniska kommission har under åren 1915—1916 tagit
del av de gjorda detaljundersökningarna och uttalat sig om förhållandena i an
ledning av då upprättat förslag till dubbelspårsanläggning mellan Göteborg
(Almedal) och Kungsbacka.
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Kommissionen fann visserligen då ingen Överhängande fara för handen, och
ansåg inga särskilda förstärkningsåtgärder för banan i dess nuvarande läge er
forderliga, särskilt med hänsyn till att anläggandet av dubbelspåret i fråga troddes
förestående, på grund varav det befintliga spåret icke emotsågs komma att kvar-
ligga någon längre tid i sitt läge.

Sedan dess mellankomna förhållanden torde emellertid föranleda att ett
förslag om dubbelspår mellan Göteborg och Kungsbacka icke vare sig för när
varande eller under närmaste framtid torde komma att framläggas.

Med hänsyn till trafiksäkerheten anses därför en omläggning av linjen
Kållered—Lindome vara att förorda som en fristående åtgärd, vilken av praktiska
skäl bör utföras i direkt anslutning till den pågående omläggningen av linjen
Lindome—Anneberg och således påbörjas år 1920.

Förslaget utgör sålunda en utbruten del av det ovanberörda förslaget till
dubbelspår Göteborg (Almedal)—Kungsbacka som upprättades år 1915-1(3, med
enhetspriser och kostnadssiffror reviderade till nutida förhållanden.

Yid undersökningen för ifrågavarande dubbelspår blevo ett flertal alterna
tiva förslag till linjeomläggningar förbi Sagsjön uppgjorda. Av dessa alternativ
anser styrelsen det som överkorsar Sagsjön böra komma till utförande, detta
icke minst med hänsyn till att sagda alternativ bl. a. synes kunna fullföljas utan
risk av störningar för trafiken å den nuvarande linjen, medan däremot en dylik
risk föreligger beträffande övriga i kostnad jämförbara alternativ.

Ett annat skäl för förordande av detta alternativ har varit, att man^ där
igenom vinner en sträckning, som för framtiden är riskfri, medan däremot vid de
övriga alternativen i viss mån tvivelaktiga punkter icke skulle helt undgås.

Förslaget innefattar jämväl markförvärv till den omfattning, som erfordras
för dubbelspårig linje mellan Kållered och Lindome. Vidare har det för trans
porten av de stora massor, som tarvas för utfyllning av banken över Sagsjön,
vilka fyllnadsmassor äro avsedda att tagas från en statens järnvägar tillhörig
grusgrop vid Fjärås, ansetts lämpligt att verkställa terrassering för dubbelspår
av delen mellan Lindome bangård och Sagsjön fÖr att såmedelst a provisoriskt
utlagt dubbelspår kunna framföra de tåg, som erfordras för fyllnadstransporten.

Beträffande själva banken över Sagsjön har givetvis densamma^ tänkts ome
delbart utfylld för uppbärande av dubbelspår, för att innan trafik å banken in-
ledes kunna på ett betryggande sätt verkställa erforderliga överbelastningar och
sprängningar, enär en framtida breddning av en eventuell enkelspårsbank sanno
likt icke låter sig utföras utan rubbningar av trafiken å ett redan befintligt en
kelspår. Likaså avses att i detta sammanhang verkställa en mindre spårutyidg-
ning vid Lindome, därest inrättandet av en provisorisk station för arbetstågen
vid Sagsjön skall undvikas. Sagda provisoriska utvidgning av bangården kom
mer ävenledes till nytta vid bangårdens framtida utbyggnad.

Kostnaden jför hela linjeomläggningen inklusive ovan nämnda samman
hörande markförvärv och arbeten har enligt nu gällande prisnivå beräknats
till 1,200,000 kronor, avsedda att enligt den uppgjorda arbetsplanen disponeras
med 100,000 kronor för förberedande arbeten redan år 1920, med 600,000 kronor
för år 1921 samt med återstoden eller 500,000 kronor för år 1922, då hela linje
omläggningen skulle vara fullbordad.

Styrelsen får därför hemställa, att Eders Kungl. Maj:t räåtte föreslå riks
dagen
801619 ^
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att för påbörjande av arbetet med omläggningen av siats-
hanelinjen Kållered—Lindome^ varför hostnaden i sin helhet he-
rähnats tipjogä till 1,200,000 hr anor, anvisa dels på tilläggsstat
för år 1920 100,000 hronor, dels för år 1921 ett reservations
anslag av 600,000 hronor, av vilha sistnämnda båda belopp
420,000 hronor är o att betrahta som honjimMurstillägg på 1914
års prisnivå.

III. Större broaiiläggniiigar.

^ Beträffande karaktären av de anläggningar, för vilka anslag nnder denna
rubrik äskas, får järnvägsstyrelsen i huvudsak upprepa, vad styrelsen i sin för-
lidet år ingivna underdåniga framställning anförde.

Sedan en följd av år har styrelsen bland sina äskanden om anslag till nya
anläggningar vid statens trafikerade järnvägar upptagit vissa större

broanläggningar.^ Sålunda beviljades medel av 1909 åi^s riksdag till ombyggnad
av bron över^ Angermanälven vid Forsmo, 1910 års riksdag till ombyggnad av
bron över Stångan vid Linköping, 1913 års riksdag till ombyggnad av broarna
över Dalälven vid Krylbo och Ljusnan vid Edänge, 1915 års riksdag till om-
byggnad av bron över Öre älv, 1917 års riksdag till ombyggnad av Bohusbanans
viadukt över ̂ Säveån, 1918 års riksdag slutligen till ombyggnad av bron över
Norsälven å linjen Laxå—Charlottenberg.

Dylika framställningar hava gjorts endast i de fall, att ombyggnadens natur
och omfattning krävt att särskilda anslagsmedel helt eller delvis ansetts böra
komma till användning vid byggnadsföretaget. I övriga fall, där broombyggnad
eller förstärkning erfordrats, hava dessa utförts med medel, som stått till sty
relsens förfogande.

De sålunda anlagda synpunkterna hava vunnit Eders Kungh Maj:ts och
riksdagens godkännande.

Liksoni föregående år framkommer icke heller nu styrelsen med några nya
krav, utan innebär de gjorda äskandena endast ett fullföljande av tidigare, av
Eders Kungl. Maj:t och riksdagen fattade beslut.

1. Ombyggnad av bron över Norsälven ä linjen Laxå
—Charlottenberg kronor 190,000: —

För ombyggnad av denna bro beviljade 1918 års riksdag ett begynnelse
anslag av 500,000 kronor, varjämte innevarande års riksdag anvisat ett belopp
av 400,000 kronor, varför sålunda ett sammanlagt anslag av 900,000 kronor nu
står till järnvägsstyrelsens disposition för ändamålet. Till detta belopp beräk
nades hösten år 1917 kostnaderna för ombyggnaden av bron komma att ujipgå.
Styrelsen förklarade emellertid då liksom även vid 1918 års underdåniga fram
ställning, att någon exakt siffra för ombyggnadskostnaderna ej kunde framläggas.

Emellertid anser sig styrelsen numera, sedan den visserligen alltjämt höga
prisnivån inom järnbrobyggnadsfacket åtminstone stadgat sig något, kunna, med
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större tillförlitligliet beräkna kostnaderna för brobyggnaden, ocli nppgå de för
så vitt nu kan bedömas till 1,090,000 kronor.

Ett konjunkturstillägg av 190,000 kronor erfordras sålunda till det tidigare
beviljade ansiagsbeloppet i sin helliet.

Järm^ägsstyrelsen får därför hemställa, att det täcktes Eders Kungl. Maj:t
föreslå riksdagen

att för ornhyggnad av hron över Norsälven å linjen Laxå
— Charlottenöerg å tilläggsstat för år 1920 anvisa ett heJopio
av 190,000 kronor^ vilket är att betrakta såsom konjunkturs-
tillägg å det av 1918 och 1919 års jäksdagar beviljade anslags-
belo2)])et av sammanlagt 900^000 kronov för arbetet i fråga.

IV. Anläggningar vid hnvndverkstäder.

Såsom järnvägsstyrelsen i föregående års underdåniga framställning an
mälde, ansluter sig äskandet av anslag för anläggningar vid huvudverkstäderna
till en verkställd utredning rörande behovet av reparationsverkstäder för loko
motiv och vagnar vid statens järnvägar under 10-årsj)erioden 1918—1927, vilken
utredning även nu har följts.

1. Notviken. Uppförande av ny malm vagns verkstad kronor 780,000: —

För närvarande finnas för revision och reparation av malmvagnsparken
följande spårutrymmen disponibla, nämligen

i Kiruna . 170 meter
i Boden 150 »

Summa 320 meter

Eedan vid nu rådande ringa malmtrafik har det mött svårigheter med
hinna reparation av vagnarna, och blir detta givetvis ännu mer förhållandet när
malmtrafiken kommer att ökas, vilket tydligen förr eller senare kommer att ske.

Malmvagnsparken utgjorde vid 1918 års slut 2,680 vagnar. Enligt verkställd
utredning rörande vagnparkens ökning under 10-årsperioden 1918—1927 beräk
nas, att malmvagnsparken år 1927 skulle utgöra 3,470 vagnar.

Det för malmvagnarna erforderliga spårutrymmet i verkstäderna bör därför
ökas proportionellt härmed eller från 320 till 415 meter. Förutom de i Kiruna
disponibla 170 spårmeterna erfordras sålunda för malmvagnarna år 1927 ett verk
stadsutrymme av 245 meter.

Då någon utvidgning av verkstäderna i Boden ej lämpligen kan ske, bör
den föreslagna raalmvagnsverkstaden förläggas till annan j^lats nämligen Not
viken, som ur alla synpunkter torde vara lämpligast.

Enär det icke är lämpligt att reparationer av malmvagnar utföras såväl i
Boden som Notviken, samt även av skäl, som nedan nämnas, böra malmvagns-
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reparationer, som utföras i Boden förflyttas till Notviken, och den därstädes
ifrågasatta verkstaden utföras med ett spårutrymme av 245 meter.

Det genom flyttning av malmvagnsrejoarationer ledigblivna utrymmet i
Bodens verkstad är dels behövligt för att i större utsträckning än nu sker kunna
utföra revision av andra vagnar än malmvagnar, dels avsett att användas såsom
driftverkstad för lokomotiv. Enligt 10-årsutredningen skulle år 1921 erfordras
medel till en dylik verkstad, uppgående efter nuvarande priser till cirka 320,000
kronor.

Om föreliggande förslag kommer till utförande kan med ui3pförande av
särskild driffcverkstad för lokomotiv i Boden ännu någon tid anstå.

Kostnaden för ifrågavarande anläggning jämte behövliga spåranordningar
m. m. beräknas uppgå till 1,558,000 kronor.

Med tillämpning av 1914 års prisnivå beräknas samma arbetskvantitet kunna
utföras för 600,000 kronor, varför salunda 958,000 kronor äro att betrakta såsom
konjunkturstillägg på 1914 års priser.

På grund av det stora beloppet anser emellertid styrelsen, att förenämnda
kostnadssumma bör fördelas på tvenne år.

Då en ny verkstad av denna omfattning planeras, framställer sig självfallet
fragan, vilket sätt den sålunda på grund härav ökade arbetarestammen skall
beredas bostäder.

Styrelsen har även haft denna fråga under övervägande.
Som redan vid föregående års underdåniga framställning anmäldes, före-

liggei stor bostadsbrist såväl vid Notviken som i Luleå, och borde givetvis nu
i detta sammanhang anslag till nya bostäder begäras.

Styrelsen anser sig emellertid böra avvakta resultatet av det planerade
egnahemsbyggandet, varom styrelsen i annat sammanhang gjort underdånig
framställning, innan styrelsen U23ptager frågan till behandling om ytterligare
anslag till uppförande ay nya boställshus för verkstadspersonalen i Notviken.

Styrelsen anser sig slutligen vid denna anslagsfråga böra erinra om att
enligt gällande avtal mellan staten och malmbolagen äro statens järnvägar, därest
något år fraktinkomsterna på järnvägen Riksgränsen—Kiruna—Gällivare—Svartön
ej skulle uppgå ̂ till sammanlagda beloppet av kostnaden för nämnda järnvägs
diift och underhall järnte 5 % ränta å nuvarande och blivande anläggningskost
nad för samma järnväg, berättigade åtnjuta så stor gottgörelse av malmbolagen,
som motsvarar detta sammanlagda belopp, allt enligt de närmare föreskrifter
härom, som återfinnas i § 14 av 1907 års kontrakt. Då den planerade nya verk
staden hör till den kategori av byggnader och anläggningar, som användas ute
slutande för malmtrafik, åligger det malmbolagen gottgöra statens järnvägar på
malmbolagen fallande andel av nämnda procentbelopp å anläggningskostnaden
för den nya malmvagnsverkstaden.

I anslutning till vad ovan anförts får styrelsen hemställa, att Eders Kungl.
Maj:t måtte föreslå riksdagen

att för påbörjande av malmvagnsverhstacl vid Notviken
för år^ 1921 amnsa ett reservationsanslag av 780d)00 kronor,
varav 500,000 kronor äro att betrakta såsom konjnnktiirstillägq
å 1914 års prisnivå,
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2. Anordnande av innertak i verkstadslokaler vid
huvudverkstäderna 1 Örebro och Bollnäs kronor 400,000:

Efter besök vid huvudverkstaden i Örebro sistlidne år hade riksdagens
revisorer anmärkt, att yttertaken till vissa verkstadslokaler bestodo av ett enkelt
brädlager täckt med plåt eller papp, vilken betäckning icke är ägnad att i er
forderlig grad utestänga kyla och således ej heller är fullt tillfredsställande ur
hygienisk synpunkt. ' . „ ,

Yid avgivande av underdånigt utlåtande med anledning av ifrågavarande
anmärkning har styrelsen bl. a. anfört följande.

»Styrelsen har emellertid sin uppmärksamhet fästad på det anmärkta för
hållandet och skall med hänsyn till kolprisens blivande läge taga i övervägande,
huruvida anslag bör begäras för iidäggande av innertak i verkstäderna».

Det är emellertid icke endast vissa verkstadslokaler i Örebro, som borde
förses med innertak, utan är detta i ännu högre grad förhållandet med en del
verkstadslokaler i Bollnäs. . . . .. .

Som någon större nedgång i kolprisen icke torde vara att vänta inom av
sevärd tid, och då kostnaden för uppvärmning av ifrågavande lokaler under år
1918 uppgick till c:a 500,000 kronor, synes det vara ekonomiskt fördelaktigt att
inlägga innertak i dessa verkstadslokaler.

Kostnaden för arbetet i fråga beräknas uppgå till 400,000 kronor.
Med tillämpning av 1914 års prisnivå beräknas samma arbetskvantitét

kunna utföras för 140,000 kronor, varför 260,000 kronor äro att betrakta såsom
konjunkturs tillägg på 1914 års prisnivå. , i-, i

I anslutning till vad ovan anförts får järnvägsstyrelsen hemställa, att Eders
Kungl. Maj:t måtte föreslå riksdagen

att för anordnande av innertah i vissa verhstadslolmler
vid huviidverJcstäderna i Örehro och Bollnäs för år 1921 an
visa ett reservationsanslag å 400.000 kronor, varav 260.000 kro
nor äro att betrakta såsom konjunktnrstillägg på 1914 års
prisnivå.

V. Lokomotivstatioiis- och driftverkstadsanläggniiigar.

1. Nya lokomativstationer.

a) vid Örebro kronor 685,000:

För anordnande av ny lokoniotivstation vid Örebro beviljade 1917 och 1918
års riksdagar sammanlagt ̂ 25,000 kronor. I sin underdåniga framställning före
gående höst meddelade styrelsen, att, med hänsyn till det ekonomiska läget, sty
relsen ansåg sig böra låta frågan om tilläggsanslag för lokomotivstationens fär-

etII f/AKo-nrlo åv -inllrAf mvpfviQ i csiri tiiT förntsattft. att d611
reiö011 ailöcl^ 01^ UUld Icltcl ild^dU UIU.

digställande anstå till ett följande år, vilket givetvis i sin tur förutsatte, att den
ursprungligen uppgjorda arbetsplanen omlades.

Styrelsen anser det emellertid nu icke gärna möjligt att längre undanskjuta
denna för den rationella lokoinotivtjänsten så betydelsefulla omgestaltning av lo-
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^. nödgas därför styrelsen nu återkomma
f  t ^d^ ^tilläggsanslag för den beslutade lokomotivstationsbyggnadens snara

Då kostnaderna för anläggningen år 1916 första gången beräknades, anförde
stp-elsen, att av anslagsmedel 500,000 kronor skulle komma att bliva erforderliga.
Da liösten 1917 beräknades, att av anslagsmedel 750,000 kronor skulle komma
att eiiordras. Nu beräknas på grund av sedan år 1916 och 1917 inträffade stora
prisstegringar, att av anslagsmedel 1,210,000 kronor bliva erforderliga.. Härifrån
avgar givetvis de ovannämnda av 1917 och 1918 års riksdagar anvisade anslagen
a sammanlagt 525,000 kronor, varför nu återstår att begäras 685,000 kronor,
bammanlagt konjunkturstillägg å det år 1916 beräknade anslaget 500,000 kronor
utgör sålunda 710,000 kronor.

x- 1 . ̂ omslutning till ovanstående får järnvägsstyrelsen därför hemställa, att dettacktes Eders Kungl. Maj:t föreslå riksdagen

att för fortsatt ui^iiförande av mj lolomotivstation vid Öre-
hy för år 1921 anvisa ett reservationsanslag å 685,000 k' ronor,
vilket är att betrakta såsom konf mkturstillägg å det av 1917
och 1918 års riksdagar för samma ändamål heviljade anslaget
å 525,000 kronor,

b) Vid Järiiii.

•1 1^ och for uppförande av ny lokomotivstation vid Järna anvisade 1918 årsriksdag for ar 1919 ett anslag a 280,000 kronor, varav 50,000 kronor å tilläggsstat
tor ar 1918 samt återstående 230,000 kronor såsom reservationsanslag för år^^l919.
I sin underdåniga framställning föregående höst anmälde styrelsen, att för arbe
tets genomförande visst konjunktipstillägg skulle erfordras, men att styrelsen på
pa grund av den statsfinansiella situationen ansett sig böra omlägga arbetsplanen,
vaiIgenom tills vidare äskandet av konjunkturstillägg för ändamålet skulle kunna
ansta. btyrelsen intager allt fortfarande samma stånd]3unkt och anser sig därför
icke heller nu böra begära något tilläggsanslag för denna anläggning,

c) Vid Cliarlottenberg: kronor 450,000: —

För påbörjande av ny lokoniotivstation vid Charlottenberg beviljade 1918
ars riksdag för år 1919 ett anslag å 200,000 ki-onor. Totala kostnaden för loko-
motivstationsanlaggnmgen beräknades år 1917 till 450,000 kronor, varav 90 000
kronor ansåges bora bestridas av medel ur förnyelsefonden. Planenligt skulle
salunda styrelsen av innevarande års riksdag begärt återstående beräknat, av an
slagsmedel utgående belopp, 160,000 kronor. Styrelsen anförde emellertid i sin
föregående höst ingivna underdåniga framställning, att på grund av enahanda or
saker, som tidigare anförts för lokomotivstationerna vid Örebro och Järna, sty-
1 elsen ansåg sig böra med äskandet av erforderligt anslag tillika med eventuellt
konjunkturstillägg tills vidare låta bero. Styrelsen anmälde dock samtidigt, att
111agavMiande lokomotivstationsanläggning sammanhänger med styrelsens plan
föl genoniföiande av den tekniska enheten a linjen Laxå—Charlottenber<^, varför
stj relsen med största sannolikhet komme att se sig nödsakad att upptaga frågan



39

vid anslagäskandena till 1920 års riksdag. Om ock styrelsen ej nu anser sig
böra hemställa om tilläggsanslag jämte konjunkturstillägg att utgå redan å till-
läggsstat för år 1920, måste dock enligt styrelsens åsikt dessa anslag äskas att
utgå senast år 1921.

Enligt ursprungliga planen skulle sålunda ett fortsättningsanslag erfordras
å 160,000 kronor. Såsom konjunkturstillägg å de från början beräknade kostna
derna att utgå av anslagsmedel, 200,000+160,000 kronor = 360,000 kronor, beräk
nas nu 290,000 kronor vara erforderliga.

I anslutning till ovanstående får järnvägsstyrelsen därför hemställa, att det
täcktes Eders Kungl. Maj:t föreslå riksdagen

att för färdigställande av ny lohomotivstationsanläggning
vid Charlottenherg, till vilhet arbete 1918 års rihsdag anvisat-
ett anslag å 200,000 hronor för år 1919, för år 1921 anvisa ett
reservationsanslag å 4501)00 Tzronor, varav 290,000 hronor äro
att hänföra till erforderligt honjtinläurstillägg å den år 1917 6e-
rähiade totala anslagshostnaden å 860,000 hronor för arbetet i
sin helhet.

d) Vid Frö vi.

I sin år 1917 ingivna underdåniga framställning föreslog styrelsen anord
nande av ny lokomotivstation vid Erövi, vilken framställning^ emellertid icke
vann statsmakternas bifall. På grund av den statsfinansiella situationen fram
förde styrelsen icke heller, såsom ursprungliga avsikten varit, frågan till inne
varande års riksdag, och vill styrelsen, oaktat det trängande behovet, av samma
skäl avstå från att i denna framställning äska anslag härtill.

2. Tillbyggnad av ocli diverse
anläggningar vid lokonio-
tivstationer 100,000 + 180,000 + 37,000 = 317,000: —

a] vid Krylbo, nya 0(+ förändrade anläggningar för maskinavdelningens be
hov kronor 120,000: —

I och för nya och förändrade anläggningar för maskinavdelningens behov
vid Krylbo beräknades år 1916 av anslagsmedel 415,000 kronor erforderliga. På
järnvägsstyrelsens hemställan beviljade 1917 års riksdag för ändamålet ett be
gynnelseanslag av 290,000 kronor, i918 års riksdag ett anslag å 285,000 kronor,
vari ingick ett konjunkturstillägg å 160,000 kronor, samt innevarande års riksdag
ett ytterligare konjunkturstillägg å 155,000 kronor, varför sålunda ett sammanlagt
anslag å 730,000 kronor finnes för ändamålet beviljat. Nu beräknas emellertid
på grund av byggnadskostnadernas stegring motsvarande kostnad till 850,000
kronor, varför sålunda till förut beviljade konjunkturstillägg ett ytterligare sådant
å 120,000 kronor blir erforderligt.

Järnvägsstyrelsen får därför hemställa, att Eders Kungl. Maj:t måtte före
slå riksdagen

Se anm. sid. 18.
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att för nya ocli förändrade antäggnmgar för maslc 171 avdel
ningens hehov vid Krylho, vartill 191?', wis och 1919 års riks
dagar beviljat ett samma72lagt belopp av 730,000 kro7ior, å till-
läggsstat för år 1920 anvisa ett belopp av 120,000 krorior
såsom erfo7xlerUgt konjunktitrstiUägg å den hittills i sifi helhet
beviljade anslagssumman.

b] vid eii del övriga stationer 100,000 + 60,000 + 37,000r= 197,000:

Aitordimigar för förbättrad driftsekonomi kronor 100,000: —

För driftsekonomiska förbättringar vid åtskilliga lokomotivstationer, avsett
att disponeras i den ordning behoven av sådana förbättringar komma att krävas
på grund av trafikens växlingar, beviljade 1918 års riksdag ett anslag av 100,000
kronor. FÖr samma ändamål beviljade innevarande års riksdag ett anslag å
160,000 kronor, btjrelsen anser sig även nu böra göra framställning om bevil
jande av ett liknande anslag, men liar detta i år ansetts kunna hållas något lägre
eller vid 100,000 kronor.

Betniffande de skäl, som föreligga vid begärandet av detta anslag, får sty
relsen erinra om vad styrelsen föregående år anfört.

Vid äldre lokomotiystationer finnas en del anordningar och tillbehör, vilka
genom utbyte eller förändring till ändamålsenligare driftsystem skulle medföra
driftsekonomiska fördelar. Till sådana anordningar hör uppvärmning, vilken i
äldre lokomotiystallar sker med kaminer med åtföljande stor åtgång av personal
och bränsle i jämförelse med vad som behöves vid användande av central värme
källa. Hit hör vidare lokomotivstallarnas utrustning med komprimerad luft för
sotning av lokomotivpannornas tuber och drift av diverse handverktyg, elektri
fiering av vändskivor och andra maskinerier m. m.

För det nu begärda anslaget, 100,000 kronor, skulle med tillämpande av
1914 års prisnivå samma arbetskvantitet kunna erhållas för ett belopp av 30,000
kronor, varför 70,000 kronor äro att betrakta såsom konjunkturstillägg å 1914 års
prisnivå.

På grund av ökade arbets- och materialpriser beviljade innevarande års riks
dag ett konjunkturstillägg å 182,000 kronor till det under förestående rubrik av
1918 års riksdag anvisade anslaget å 449,000 kronor. På grund av än mera
ökade byggnadskostnader beräknas nu ett ytterligare konjunkturs tillägg å 60,000
kronor bliva erforderligt.

Såsom konjunkturstillägg å det av innevarande års riksdag för nytillkom
mande arbeten beviljade anslaget å 694,500 kronor beräknas nu 37,000 kronor
bliva erforderliga.

I anslutning till ovanstående får järnvägsstyrelsen därför hemställa, att det
täcktes Eders Kungl. Maj:t föreslå riksdagen

att anvisa för tillbygg7iad av och diverse anlägg7ii7igar vid
lokomotivstationer

dels såsom ytterligare erforderligt konjimktni^stillägg å det
av 1918 års riksdag för ändamålet a7ivisade aiislaget å 449,000

*) Se anm. sid. 18.
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Icronor ett belopp av 60/)00 Tcronor att utgå å tilläggsstat för
år W20.

dels å det av innevarande års rihsdag heviljade anslaget
å sammanlagt 694,500 Icronor erforderligt Iconj unldur still äg ̂ å
37,000 Icronor att utgå å tilläggsstat för år 1920,

dels slutligen för nytiUkommaride arbeten för år 1921 ett
reservationsanslag å 100,000 Icronor, varav 70J)00 Icronor ära
att betralda såsom konjunJcturstillägg å 1914 års prisnivå.

3) Driftverkstäder kronor O + 24,500 + 6,000 = 30,500: —

För drift verkstadsanläggningar anvisade 1918 års riksdag ett belopp av
75,000 kronor, vartill innevarande års riksdag beviljade ett konjunkturstillägg å
35,000 kronor. Härtill erfordras ytterligare ett konjunkturs tillägg å 24,500 kronor.

Innevarande års riksdag beviljade för nya anläggningar i detta avseende ett
sammanlagt belopp av 68,000 kronor, och erfordras härtill på grund av stegrade
byggnadskostnader nu ett konjunkturstillägg å 6,000 kronor.

I anslutning härtill får järnvägsstyrelsen därför hemställa, att det täcktes
Eders Kungl. Maj:t föreslå riksdagen

att för driftverlcstadsanläggningar anvisa
dels ett belopp å 24,500 Icronor å tilläggsstat för år 1920

såsom ytterligare erforderligt Icon/junlcturstillägg å det av 1918
års riksdag beviljade anslaget å 75,000 kronor,

dels oclc å tilläggsstat för år 1920 ett belopp av 6,000
kronor såsom erforderligt konjunkturstillägg å det av inneva
rande års riksdag beviljade anslaget å 681)00 kronor.

Yl. Husbyggnader kronor 3,675,300 + 510,500 + 101,200 = 4,287,000: —

1) Boställshus 2,696,300 + 268,200 + 41,200 = 3,005,700: —'•')

I och för uppförande av nya boställshus vid statens järnvägar ingick styrel
sen föregående höst med framställning om högst avsevärda belopp, vilken fram
ställning ock av Eders Kungl. Maj:t och riksdagen beaktades i det att järnvägs
styrelsens äskande oavkortat bifölls.

Den stora bostadsbristen, som motiverade detta avsevärda anslagsbelopp,
föreligger alltjämt, och äro följderna av^ densamma för statens järnvägar synner-,
ligen besvärande, såsom ock i föregående års underdåniga framställning berör
des. Under loppet av innevarande år hava framställningar till styrelsen inkom
mit såväl från styrelsen underlydande distriktsförvaltningar som från personalor
ganisationer och kommunalmyndigheter, att styrelsen måtte låta uppföra boställs
hus i långt större omfattning än det begärda och beviljade anslaget skulle kunna
tillåta. Dylika framställningar hava bl. a. berört städer såsom Kristinehamn,

•j*) Se anm. sid. 18.
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Nässjö, Eslöv m. fl. och större samhällen såsom Alvesta, Ange och Storvik. Sty
relsen har ju i brist på erforderliga medel måst meddela, att de framställda
önskemålen, Imrn behjärtansvärda de än visat sig vara, ej knnna av styrelsen
bliva tillgodosedda.

Om man sammanställer de olika behoven av nya boställshus på en mängd
statens järnvägars stationer, torde man komma till det resultat, att kostnaderna
för uppförande av dessa skulle uppgå till så avsevärda belopp, att lämpligheten
torde kunna ifrågasättas att kapital av denna storlek, även om detsamma ur
statsfinansiell synpunkt skall kunna anskaffas, skulle bindas enbart för detta än
damål i statens järnvägar.

På grund av alltjämt rådande synnerligen höga byggnadskostnader torde
man ej kunna tänka sig, att denna bostadsbrist i någon avsevärd grad kan av
hjälpas genom exempelvis egnahemshjffffande, om ock styrelsen i annat samman
hang denna höst gjort framställning'til] Eders Kungl. Maj:t om vissa förbere
dande åtgärder för i anordnande av egna hem för verkstadspersonalen vid Not
viken. ̂ I avseende på den enshilda hygyncuhverlcsamheten har ännu knappast någon
ökad livaktighet i detta avseende förmärkts.

Emellertid har, sedan styrelsen föregående höst gjorde sin underdåniga
framställning, tillkommit ett njdt moment, som måhända kan bringa bostadsfrågan
vid statens järnvägar i något annat läge, nämligen innevarande års riksdags be
slut om nya avlöningsformer för statens järnvägars personal, xilka skola träda
i kraft från och med den 1 juli nästa år och enligt vilka statens järnvägar till
höriga lägenheter skola uthyras till vederbörande boställsiimehavare, i stället för
såsom nu tilldelas dessa som en naturaförmån.

Under sådana förhållanden torde det anses välbetänkt att, tills erfarenhet
om begäiiigheten av statens järnvägar tillhöriga hus vunnits, inskränka uppfö
randet av bostäder endast till sådana platser, där förhållandena äro sådana, att
bostäder, till den personal, som måste vara där placerad, på intet annat vis finnes
att uppbringa.

I anslutning till dessa synpunkter liksom med hänsyn till den verkställda
och alltjämt pågående personalminskningen har styrelsen ansett, att högst avse
värda inskränkningar i årets äskanden om nya boställshus böra företagas. Sty
relsen är visserligen därvid beredd på, att bostadsfrågan på vissa platser möjligen
kan komma i ett ännu brydsammare läge än den för närvarande är genom att
den enskilda byggnadsverksamheten alltjämt skulle stå stilla, men anser styrel
sen å andra sidan, med det ansvar, som styrelsen har vid äskande av nytt ka
pital att bindas för all framtid vid statens järnvägar, att anslag ej bör äskas för
ändamål, beträffande vilka någon som helst tvekan kan uj^pstå om att detsamma är
oundgängligen nödvändigt.

Med anledning av de sålunda här ovan framhållna synpunkterna har styrel
sen ansett sig böra äska anslag till nya boställshus å nedanstående platser. Lik
som föregående år har styrelsen även medtagit inköp av färdigb3^ggda hus, näm
ligen vid Krylbo och Falköping-Kanten, vilket alltjämt ställer sig förmånligare
än att uppföra nya byggnader. Styrelsen övergår härefter till de olika anslags
posterna.

Vid. Krylho, inköp av befintlig byggnad, avsedd att efter för
ändring innehålla 3 lägenheter om 3 rum och kök samt Ö lägenheter
om 2 rum och kök eller alternativt 3 lägenheter om 4 rum och kök


