Avgiven den 24 september 1920.

T KONUNGEN.

Jarnvigsstyrelsen f&r hidrmed avgiva sin framstdllning angiende behovet
av anslag att dskas av 1921 ars riksdag for nya byggnader och anliggningar vid
statens tor allmin trafik uppldtna jirnvigar &vensom for nya statsbanebyggnader,

Jarnvigsstyrelsen, angéende behovet av nya
byggnader och anliggningar for &r 1922 vid statens
for allmin irafik uppldtna jarnvigar jamte for samma
4r behovliga anslag for nya statsbanebyggnader, mark-
férvirv, rollande materiell, inférande av genomgéende
tryckluftbroms, nya inventarier samt férlag.
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markforvirv, rullande materiell, inférande av genomgdende tryckluftbroms, nya
inventarier samt forlag.

Framstdllningen har uppstillts pd enahanda sitt som under de senaste
aren, och hava anslagsiskandena i anslutning hértill uppdelats i foljande huvud-

grupper:
Nya byggnader och anliggningar.
Nya statsbanebyggnader.

Markforvarv.

Inférande av genomgaende tryckluftbroms.

A

B

C

D. Rullande materiell.
E

F. Nya inventarier.
G

Forlag.

Betraffande anslag till >Forlag> kommer styrelsen att senare géra fram-
stillning, for den héndelse pdgdende utredning skulle visa, att behov hirav
foreligger.

T likhet med i foregdende &rs framstillningar upptages hir nedan forsten
sammanstidllning av samtliga #skanden, varigenom en allmin Gverblick over er-
forderliga medel erhédlles.

Dérav
Anslags- .
s reservations-
&r 1922
A. Nya byggnader och anliggningar.
1. Bangirdar.
1. . Bangardsombyggnader .

a. Anldggande av huvudrangerbangird vid Hallsberg (sid. 10) | 1,600,000 — 1,600,000
b. Ombyggnad av Malmé statsbangdrd (sid. 11). . . . . . 550,000 ) — 550,000
¢. Ombyggnad av Lingsele bangdrd (sid. 12) . . . . . . . 58,000 58,000 —
d. Ombyggnad av Ange bangird (sid. 13) . . . . . . . . 30,000 30,000 —
e. Ombyggnad av Storviks bangdrd (sid. 13) . . . . . . . 350,000 — 350,000
f. Ombyggnad av Sala bangdrd (sid. 13). . . . . . . . . 290,000 — ' 290,000
g. Ombyggnad av Sivends bangdrd (sid. 14) . . . . . . . 650,000 150,000 500,000

2. Anordnande av nya stationer och mditesplatser :
(s1d. 13) . . . — — —
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3. Sparanordningar i anslutning till forefintliga
sparsystem.

Forlingning av motesspdr 4 stationer och utliggning av
ett tredje tdgspdr (sid. 16) . . . . . . kronor 361,500

Anordnande av utdragsspir samt battre ut-
rymmen for frilastning och uppstillning
av vagnar (sid. 17) . . . . . . . . .. » 56,300

4. Bangdrdsanordningar i dvrigt.

Anliggningar vid kol- och vattenstationer (sid. 19) . . .
Vatten- och avloppsledningar vid ett flertal platser (sid. 21)
Géngbroar och gdngtunnlar (sid. 21) . . . . . . . . . .
Speciella anldggningar (sid. 22). . . . . . . . . . ..

II. Dubbelspirsbyggnader och linjeom-
liggningar.

Anliggande av _ytterligare ett jarnvigsspdr fran
Orebro iver Hallsberg till Laxa (sid. 23) . . . . .

A'nl(l’ggande av ytterligare ett jirnvigsspir mellan
Aneby och Sandsjo (sid. 24) . . . . . . R

Anliggande av ytterligare ett jirnvigsspdr mellan
Trands och Aneby samt mellan Sandsjo och Sdiv-
890 (sid. 2D) . . . ... Lo

Anliggande av ytterligare ett jdrnvigsspdr mellan
Ballingslov och Hdssleholm (sid. 26) . . . . . . .

Omliggning av statsbanelinjen Kdllered—Lindome
(sid. 27) . . .. .o Lo e e

Viéistkustbanans provisoriska inledande till Giteborgs
statsbanestation (sid. 27) . . . . . . . . . .. ..

Anldgg(inde av ett sirskilt godstdgsspir mellan Mal-
mo rangerbangdrd och Arlov (sid. 28) . . . . . . .
II. Stérre broanliggningar.
Utforande av broforbindelse sver Dalilven vid Mora
(id. 29) . . .
IV. Anliggningar vid huvudverkstider.

Uppfiorande av malmvagnsverkstad vid Notviken (sid. 30)

N

Diarav
Anslags- ' ”
belopp  |& tilliggsstat risne;l‘;t lf%l;s'
for ar 1921 |- dr 1§22
417,800 133,500 284,300
565,000 265,000 300,000
172,000 — 172.000
104,000 15,000 89,000
2,500,000 — 2,500,000
2,760,000 1,360,000 1,400,000
1,500,000 — | 1,500,000
500,000 — 500,000
240,000 — 240,000
700,000 700,000 —
600,000 — 600,000




Dirav
Anglags- : TS
belopp |4 tilliggsstat reserl\atlfgns
for ar 1921 | PS8 0T
ar 1922
V. Lokomotivstations- och driftverkstads-
anliggningar,
1. Nya lokomotivstationer.
a. Vid Orebro (sid. 81) . . . . . . . . . . . .. .. — — —
b. » Jdrna (sid. 31) . . . . .. o000 0oL — — _
c¢. » Charlottenberg (sid. 31) . . . . . . . . . .. 270,000 — 270,000
d. »  Frovi(sid. 32) . . .. ... oL — — —
2. Tillbyggnad av och diverse anluqqmnqa; vid loko- :
motivstationer (sid. 32) . . . . . .- L. ... I 266,000 166,000 100,000
3. Driftverkstiader (sid. 33) . . . . . . . . . . .. .. ‘ 72,000 72,000 —
VI. Husbyggnader. ‘
1. Bostdllshus (sid. 34) . . . . . . . . .. kronor 239,700
2. Manskaps- och overliggningshus (sid. 36) » 55,100
3. Stationshusbyggnader (sid. 37) . . . . . > 119,000
4. Godsmagasinsbyggnader (sid. 38) . . . » —
5. Beredande av tvdrumsligenheter (sid. 38) » 175,000
6. Anordnande av tvdittstugor (sid. 39) . . » —
7. Ovriga husbyggnader (sid. 39) . . . . . > 900.000; 1,548,500 338,800 1,210,000
VIL.  Anordnande av skenfria viigkorsningar (sid. 41) 500,000 — 500,000
VIII. Anordningar for beredande av okad kolupp- ’
lagsplats for stenkol i importhamnar och i
brinslestationer samt firbiittrad kolemottag-
ning i importhamnar (sid. 42) . . . . . . . . — — —
IX. Telegraf- och sektionstelefonledningar samt
kabelarbeten (sid. 43). . . . . . . .. . . .. — - —
X. Elektriska belysningsanliiggningar (sid. 43) 350,000 — 350,000
XI.  Viixel- och signalsiikerhetsanliiggningar (sid. 44) 2.000,000 — 2.000.000
XII.  Atgiirder fér undvikande av storningar i svag-
stromsledningar vid bandelen Kiruna—Riks-
griinsen (sid. 46) ............... — — —




(S]]

XI1I. Elektrifiering av linjen Kiruna—Svarton (sid. 46)

XIV. Brandviisendets ordnande (sid. 46) . . . . . . .
XV. Dispositionsanslag for oforutsedda och mindre
. arbeten (sid. 48) . . . . . .. ..o oL
Summa kronor
B. Nya statsbanebyggnader.

1. Sveg—Brunflo (sid. 48) . . . . . . . . ... L
1L Sveg—Hede (sid. 49) . . . . . .. .00
III.  Imlandsbanan (sid. 50) . . . . . . . . . . . ..
1V.  Forsmo—Hoting (s°d. 52) . . . . . . . . . . ..
V. Hiillniis—Stensele (sid. 53) . . . . . . . . . ..
VI.  Umed—Holmsund (sid. 54 . . . . . . . . . ..
VII. Haparanda—Finska griinsen (sid. 54) . . . . . .
VIII. Jorn—Gubblijaure (sid. 35) . . . . . . . . . ..
IX.  Tlriksfors—Volgsjon (sid. 57) . . . . . . . . .

C. Markforvirv id. 57) . . . . . . . ..o

Rullande materiell (sid. 38) . . . . . . . . ..

Samma kronor

Inforande av genomgdende tryckluftbroms
(sid. D9) . . . . . oo

F. Nya inventarier (sid. 60) . . . . . . . . . . ..

Summa kronor

.Summa summarum kronor

Dirav
Anslags- . " .
belopp |4 tilliggsstat ri;iﬁ:‘; }%1:‘»-
p ansla
tor ar 1921 ar 1922
210,000 150,000 | 60,000
2,500,000 — 2,500,000

21,303,600

3,438,300 | 17.865,300

3427,000 | 1,800,000 | 1,627,000
1,500,000 — | 1,500,000
4,000,000 — | 4,000,000
3,000,000 — | 3,000,000
3,000,000 — | 3,000,000

350,000 350,000 -
500,000 — 500,000

15,777,000 | 2,150,000 | 13,627,000
1,000,000 — | 1,000,000
1,000,000 ~— | 1,000,000

12,800,000 | 3.230,000 | 9.550,000

12,800,000 | 8250,000 | 9,550,000
7,000,000 | 1450000 | 5,550,000
7,000,000 | 1,450,000 | 5,550,000
2,000,000 — | 2,000,000
2,000,000 — | 2.000,000

59,880,600

10,288,300 | 49,592,300




Motiven for de olika anslagskraven dterfinnas héar nedan betriffande nya
byggnader och anliggningar for varje sirskild grupp hédrav samt vidkommande
nya statsbanebyggnader, markforvarv, rullande materiell, inférande av genomgé-
ende tryckluftbroms samt nya inventarier vid respektive huvudgrupper.

edan foregdende ars siskanden avgavos, hava arbets- och materialpriserna
ytterligare stegrats. Salunda hava sedan forliden host virkesprisen stegrats med
omkring 20 %, kostnaderna for betongarbeten med 15 #%, for jirnarbeten med 12 %
och banarbetarnas timloner med 15 %. Styrelsen har dirfor funnit sig nodsakad
att #ven i nu ingdende framstillning begiira vissa tilliggsaunslag, dir tidigare
beriknade och beviljade anslag visat sig otillrickliga.

Dar s& varit mojligt och lampligt har dock styrelsen genom vidtagande av for-
enklingar i de till grund for anslagsiskandena liggande forslagen sokt i gorli-
gaste man begrinsa kostnaderna, sd att tilliggsanslag skulle kunna undvikas.

Tillaggsanslag for arbeten, som beslutats av 1918 och senare ars riksdagar,
hava, i den man bristerna ej berdknats kunna tickas med redan erhillna eller
forutsedda overskott & till styrelsens disposition stiende anslag, liksom foregiende
dr, idskats for respektive grupper. Négon uppdelning i forekommande tall av
tillaggsanslagen alltefter som de hénfora sig till av 1918, 1919 respektive 1920
drs riksdagar beslutade arbeten har ddrvid icke vidtagits.

Tillaggsanslag for arbeten, vartill medel beviljats fore ar 1918, hava i de
senare drens framstillningar upptagits i en sirskild tabell. En del av dessa
arbeten hava visserligen #nnu ej kunnat fullbordas, men torde, 4tminstone savitt
nu kan bedomas, nigot ytterligare tilliggsanslag for desammas firdigstillande
ej erfordras. Detta har sin forklaring déri, att den brist, som har uppstdtt eller
beriknas uppstd & anslagen for ndgra av dessa arbeten, kan tdckas med redan
erhdllna eller vintade &verskott & anslagen for andra arbeten samt i ett fall —
utvidgning av spirsystemet i Olskroken — dari, att med hinsyn till den nedgang
i tratiken, som uppkommit, inskrinkning i arbetets omfing ansetts bora ske.
Dérest emellertid framdeles en stegring av tratiken skulle kriva arbetets plan-
enliga utforande, torde styrelsen d& bliva nédsakad framkomma med begiran om
tilliggsanslag. Ovannimnda tabell dterfinnes silunda icke i denna framstillning.

Ifrdga om anslag 4 tilliggsstat for &4r 1921 har jarnvigsstyrelsen liksom
under nirmast foregdende 4r litit sig angeldget vara att i storsta mojliga ut-
strickning undvika framstéllning hdrom. Dock har styrelsen, liksom under senare
dren tillampats, ansett sig bora 4 tilliggsstat begdra erforderliga konjunkturs-
tilligg 4 redan beviljade anslag med undantag likvil betriffande vissa storre
bangdrdsombyggnader, dubbelspdrsbyggnader m. m.

P4 grund av det allminna ekonomiska laget och den avsevidrt minskade
trafilken 4 statsbanorna har styrelsen vid uppgérandet av anslagsiskanden iakt-
tagit storsta mojliga sparsamhet och i stort sett endast upptagit sidana nya
arbeten, med vilka f6lja driftshesparingar, eller som &ro avsedda att trygga trafik-
sikerheten. Detta framgér dven av den under grupp A, »Nya byggnader och
anldggningar», intagna tablin, vilken visar, med vilka hogst betydande belopp
drets dskanden understiga de ndrmast foregdende drens. I 1918 och 1919 ars fram-
“stillningar gjordes emellertid sd avseviirda inskrdnkningar, att desamma. sisom
styrelsen dd framholl, mdst berora for statsbunornas planmissiga utveckling syn-
nerligen viktiga arbetsgrupper och innebure ett tillbakasittande for dessa ar av
den for landets niringsliv sd betydelsefulla utvecklingen av statsbanorna.
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Styrelsen har sett sig nodsakad att dven vid ingivandet av nu foreliggan-
de plan for riksdagsiskanden gora sidana inskrénkningar i sina eljest erforder-
liga krav pa anslag, att ett tillbakasittande under ytterligare ett ar av utveck-
lingen hdrav blir en foljd. Att oligenheter hirav framdeles kunna uppstd, i den
hindelse trafiken & statsbanorna eventuellt skulle visa en hastig stegring, anser
styrelsen icke uteslutet men har dock med hinsyn till de foreliggande forhdllan-
dena och kravet pd ytterlig sparsamhet funnit sig bora framgd med storsta for-
siktighet vid sina anslagsdskanden.

Innan styrelsen nu gir att belysa de sirskilda framstillningar, som sty-
relsen enligt ovanstiende anser sig bora gora, fir styrelsen bir nedan limna ett
sammandrag “av erforderliga belopp under de olika huvudgrupperna dvensom en
jimforelse med vad under samma huvudgrupper upptagits i styrelsens nérmast
foregdende framstdllningar och av 1919 och 1920 ars riksdagar anvisade medel

hérfor.

Sammandrag.
7 T e .
Di-trikts- Distrikts- Distrikts-) Distrikts-
forvalt- : forvalt- \ ni(r)w aarnas nin :‘; as Styrelsens
ningarnas |Styrelsens Av ningarnas|Styrelsens Av rolimi- deﬁgn it]ilva forslag f
| forslag | dskanden| 1919 &rs | forslag | dskanden | 1920 &rs lfﬁra. tor-| forslae till
till av 1919 | riksdag till av riksdag slag till L dskanden
| dskanden ars anvisade | dskanden | 1920 4rs | anvisade iiskinden sskanden| Y 1921
k av 1919 | riksdag. | medel. | av 1920 | riksdag. | medel. 1921 1921 ars
ars ars av ars av ars riksdag.
riksdag. riksdag. riksdag. | riksdag.
A. Nya byggnader och ‘
anliggningar . . | 60,171,800|55,709,50046,025,500/48,858,000|44,687,500|38,336,000 29,336,000/22,056,000/21,303,600
B. Nyastatsbanebygg-
nader . . . . .| 28,950,000|12,060,000|11,230,000|22,300,000|22,300,000/19,500,000|15,777,000|15,777,00015,777,000
C. Markforvary . . .| 1,200,000| 1,200,000 1,000,000 1,200,000 1,200,000: 1,000,000 1,000,000 1,000,000 1,000,0001
D. Rullande materiell | 22,000,000(20,000,000]15,000,000|18,900,000]13,900,000{ 9,000,000|12,800,000{12,800,000/12,800,000
E. Genomgiende
tryckluftbroms . —| 1,800,000] 1,000,000| 2,600,000| 2,600,000, 2,600,000 7,000,000 7,000,000} 7,000,000
| F. Nya inventarier .| 2.100,000! 6,500,000 6,500,000 2.974,100| 2,000,000/ 2,000,000 2,000,000/ 2,000,000 2,000,000
Summa [114,421,800/9 (i,7(59,500|80,755,500}91,83‘2,100}86,687,500‘ 72,936,000‘67,913,0(N)|60.633,000}59,880,6(K)

A. NYA BYGGNADER OCH ANLAGGNINGAR.

Sammanlagda beloppet for denna huvudgrupp uppgéir enligt ovanstdende

tabell till 21,303,600 kronor, varav 8,298,800 kronor utgdra konjunkturstilligg &
anslag, beviljade av innevarande och foregiende ars riksdagar. For nya och tull-
bordande av redan beslutade arbeten erfordras silunda 13,004,800 kronor. For
tickande av kostnaderna for sidana arbeten, dir forutom anslagsmedel &dven dr
avsett att anvinda medel ur fornyelsefonden, har styrelsen forutsatt, att avsitt-
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ningarna till denna fond goras i storre omfattning dn ursprungligen avsetts.
Styrelsen har i sin framstillning &r 1919 nirmare motiverat orsakerna hirtill och
1 forslaget till driftkostnadsstat for ar 1920 upptagit de hogre avsittningar till
ngmnda fond, som ansdgos bora svara mot di gillande prisniva. Kungl. Maj:t
har ock vid faststillandet av ndmnda driftkostnadsstat godkint de salunda tore-
slagna avsittningarna. Styrelsen har ddrfor for avsikt att i forslaget till drift-
kostnadsstat for ar 1921 foresld avsittningar till fornyelsefonden av minst samma
storlek, som for innevarande &r foreslagits och godkints. I anslutning till av
styrelsen foregdende r framlagt och av Kungl. Maj:t och riksdagen godkint for-
slag har styrelsen icke medtagit siddana arbeten, som beriknas betinga kostnader
understigande 25,000 kronor, sdsom sirskilda #skanden, utan dro dessa arbeten
avsedda att bestridas av de medel, som hir nedan under grupp XV begiras si-
som dispositionsanslag.

I frdga om utvidgning av foreningsstationer har jirnvigsstyrelsen i senare
drens framstidllningar meddelat, att styrelsen icke tagit hénsyn till de bidrag,
vilka i vissa fall bora vara att forvinta fran de anslutande enskilda jirnvigarna,
vilken princip dven av statsmakterna godkints. Styrelsen har dirjamte forklarat,
att styrelsen skulle lata sig angeliiget vara att jimlikt gillande anslutningskon-
trakt utverka bidrag frin de anslutande enskilda jirnviigarna samt att anmila
i varje fall, dd sidana bidrag frdn de anslutande jirnvigarna erhallits. I an-
slutning hartill fir styrelsen nu meddela, att dylikt bidrag numera influtit for
arbetet med tillbyggnad av godsmagasinet vid Eslov, vartill 1917 och 1918 ars.
riksdagar anvisat sammanlagt 51.900 kronor. Kostnaderna for detta arbete hava
emellertid tillfslje prisstegringarna uppgéatt till 109,771-68 kronor. Hiarav hava
de enskilda banorna jamlikt gillande anslutningskontrakt inbetalt 54,820-71 kronor.
De pé statens jirnvigar kommande kostnaderna, 54,950-97 kronor, overstiga sidlunda
med 3,050-97 kronor det till styrelsens disposition stfende anslaget. Ifragavaran-
de brist har emellertid kunnat tickas med overskott & anslag for andra arbeten,
varfor ndgot ytterligare tilliggsanslag ej behovt begiras.

I sina under nérmast foregdende ar ingivna framstillningar om anslag till
nya byggnader och anliggningar har styrelsen bland annat meddelat, att styrel-
sen vid de forekommande forslagen till nya byggnader och anliggningar visser-
ligen sokt folja 1916 drs 10-drsplan men att vissa avvikelser frin densamma dock
mdst goras. Avvikelserna pd grund av dyrtidens inflytande hava emellertid bli-
vit allt storre och storre, och kan na sdgas, att denna plan helt fringatts, i det
att styrelsen, sisom tidigare ndmnts, i realiteten nu for nya arbeten inskrinker sig
till dskanden endast for sidana, dér direkt driftsbesparing kan pévisas eller dar
trafiksikerhetens krav fordrar vissa anliggningar. Den i foregdende &rs fram-
stdllning omnidmnda omarbetningen av nimnda plan &r tills vidare utan betydelse
under radande forh&llanden, oc%x har styrelsen funnit, att med en dylik omarbe-
tad plan tills vidare bor ansta.

I anledning hirav har styrelsen ansett sig i nu foreliggande framstéllning
icke bora anmirka, i vilka avseenden nimnda 1916 4rs 10-4rsplan frangdtts.

I likhet med foregdende &r fir jarnvigsstyrelsen, innan styrelsen overgdr
till de inom varje grupp foreslagna #skandena, limna en tabla, utvisande styrel-
sens framstédllningar till 1921 4rs riksdag om anslag for nya byggnader och an-
laggningar i jimforelse med styrelsens anslagsdskanden till 1919 och 1920 &rs
riksdagar. '



Tabla

utvisande jirnvigsstyrelsens #skanden till 1821 &rs riksdag i jimforelse med
styrelsens #skanden till 1919 och 1920 &rs riksdagar.

1921.
B
1919. 1920. Xya _ Eon-
ansla junkturs- | Summa.
ansiag. | “tillagg.
I. Bangdrdar . . . . . . . . .. .. 12,323,300 5,256,000/ 2,374,800| 2,412,000/ 4,786,800
II. Dubbelspirsbyggnader och linjeom-
liggningar . . . . . . . . . . . 13,010,000 6,165,000 2,840,000/ 4,660,000/ 7,500,000
1II. Stérre broanldggningar . . . . . . 1,473,000 190,000 — 700,000, 700,000
IV. Anliggningar vid huvudverkstader . | 3,968,500 1,180,000 600,000 — 600,000
V. Lokomotivstations- och driftverkstads- ‘
anliggningar . . . . . . . . . . 1,390,500, 1,482,500 158,000 450,000 608,000
VI. Husbyggnader . . ., .. . ... 8,271,200 4,287,000, 1,472,000 76,800, 1,548,800
VII. Anordnande av skenfria vigkorsningar — 250,000 500,000 — 500,000
VIII. Anordningar fér beredande av dkad
upplagsplats for stenkol i import-
hamnar och & brénslestationer
samt forbittrad kolemottagning i
importhamnar . . . . . . . . . 51,000 — — — —
IX. Telegraf- och sektionstelefonledningar
samt kabelarbeten . . . . . . . 885.000 396,000 — — —
X. Elektriska belysningsanliggningar . 75,000 350,000 350,000 — 350,000
XI. Vixel- och signalsidkerhetsanligg-
niDgar .« . . . . o ov e e e . 2.500,000| 2,400,000 2,000,000 —| 2,000,000
XII. Arbeten for undvikande av storningar
i svagstromsledningar vid bandelen
Kiruna—Riksgrdnsen . . . . . . — 500,000 — — —
XIII. Elektrifiering av linjen Kiruna—
Svartén . . . .. ..o L 2,000,000, 16,700,000 — — —
XIV. Arbeten & bandelen Mora—Kristine-
hamn (f. d. Mora—Vinerns jirn-
vig) for okande av dess trafik-
kapacitet . . . . . . . . . .. 1,070,000 250,000 — — —
XV. Kompletteringsarbeten 4 bandelen
Orsa—Sveg. . . « « « « « . . . -— 480,000 — — —
XVI. Brandvisendets ordnande . . . . . 35,000| . 270,000 210,000 — 210,00t
XVII. Dispositionsanslag fér ofsrutsedda och
mindre arbeten . . . . . . . . . 2,000,000, 2,500,000, 2,500,000 —! 2,570,000
XVIIL. Erforderligt konjunkturstilligg & an- .
slag, beviljade fore ar 1918 . . .| .6.657,000 2,031,000 — — —
Summa 55,709,500l 44,687,500! 13,004,500 8,298,800 21,303,600

2—203501.
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I. Bangardar.
1. Bangéirdsombyggnader.

Med hénsyn till det allménna ekonomiska liget hava under denna grupp
upptagits endast tvenne nya arbeten, ndmligen ombyggnad av bangdrdarna vid Sala
och Sdvends. Ovriga #skanden avse antingen konjunkturstilligg till redan be-
slutade arbeten eller ock fortsittningsanslag jamte eventuellt konjunkturstilligg
tor arbeten, till vilka foregdende &rs riksdagar beviljat begynnelseanslag.

a. Anliigguing av huvadrangerbangdrd vid Hallsberg . . kronor 1,600,000: —

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstillning anvisade 1917 rs riksdag for
paborjande av anliggning av huvudrangerbangird vid Hallsberg jimte dirmed
sammanhingande arbeten for &r 1918 ett anslag av 1,000,000 kronor, vilket ar-
bete med tillimpande av de arbets- och materialpriser, som voro rddande under
senare delen av ar 1916, berdknades i forsta utbyggnadsstadiet draga en kostnad
av 3,502,000 kronor. Samtliga hittills beviljade anslag framgd av nedanstidende
sammanstdllning.

Beviljat anslag for ar 1918 . . . . . . . . 1,000,000 kronor
» » > o» 1919 . . . . L L L. 2,150,000 »
> » s oy 1920 0 0 . L L L. 500,000 »
> > » oy 19210 . . . . L L. 1,000,000 »

Summa 4,950,000 kronor.

I sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 29 september 1919 har styrelsen for-
utsatt, att arbetena med ifrdgavarande huvudrangerbangird skulle fullbordas ar
1922, vid vilket forhallande styrelsen icke ansig sig lampligen boéra redan da
verkstilla definitiv utredning Gver arbetets slutkostnader, utan avsig styrelsen att
avldmna dylik innevarande ar. Preliminirt ansdg sig emellertid styrelsen i dbe-
ropade skrivelse kunna angiva kostnaderna, utéver vad som till och med &r 1920
beviljats, till approximativt ridknat 1,900,000 kronor, pd grund varav silunda, d4
harav for &r 1921 beviljats 1,000,000 kronor, for ar 1922 skulle erfordrats cirka
900,000 kronor.

Vid nu verkstilld utredning rorande slutkostnaderna har det emellertid pa
grund av de under innevarande Ar stegrade arbets- och framfor allt rilsprisen
visat sig, att for anliggningens fullbordande erfordras utover redan beviljade
anslag 1,600,000 kronor, motsvarande en totalkostnad for arbetet i sin helhet av
6,550,000 kronor. :

Styrelsen far dédrfor hemstilla, att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att till fullbordande av anliggningen av huvudranger-
bangdrd vid Hallsberg for dr 1922 anvisa ett reservationsan-
slag @ 1,600,000 Fkronor.
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b. Ombyggnad av Malmé statsbangird . . . . . . . . kronor 550,000: —

I sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 29 september 1919 anforde jéarnvigs-
styrelsen, att styrelsen tankt sig, att ombyggnaden av Malmd bangéird skulle
kunna ske efter en i vissa avseenden fordndrad plan, varom utredning d& pagick
och varigenom bland annat en sddan forskjutning i arbetsplanen skulle &ga rum,
att nigot anslag for detta arbete icke skulle behova #skas av 1920 ars riksdag,
samt att det vore styrelsens avsikt att sedermera till Kungl. Maj:t inkomma med
fullstindig redogorelse harfor.

Sedan ovannimnda utredning nu slutforts, far styrelsen betriffande denna
fraga anfora foljande. '

P4 framstdllning av Kungl. Maj:t beviljade riksdagen ar 1913 6,166,000 kronor
for ombyggnad av Malmo bangard i anslutning till ett av jarnvigsstyrelsen upp-
rittat forslag, bendmnt »1912 drs forslag till nya bangdrdsanordningar i Malmos.
Detta forslag var beriknat att med hdnsyn till den under tiodrsperioden 1902—
1911 skedda stora trafikstegringen kunna tillgodose trafikbehovet for en tid av
15 & 20 ar framét.

Som styrelsen bland annat i sin skrivelse den 29 september 1917 fram-
hallit, hanforde sig emellertid ovannimnda kostnadsbelopp till dr 1912 verkstillda
kostnadsberdkningar, varfor till foljd av de hérefter intridda kostnadsstegrin-
garna for arbetenas fardigstillande enligt det ursprungliga 1912 érs forslag skulle
erfordras mot dessa stegringar svarande hojning av anslagssumman. Enligt verk-
stillda kostnadsutredningar skulle silunda, med &r 1919 gillande arbets- och
materialpriser, for de nu &terstdende arbetenas fullbordande erfordras i runt tal
8,000 000 kronor utover de av riksdagen for ifrdgavarande bangirdsombyggnad
hittills anvisade anslagen, vilka tillsammans utgéra det belopp av 6,166,000 kro-
nor, vartill kostnaderna for ombyggnaden &r 1912 berdknades.

Med hinsyn till den under senare tiden intridda trafikminskningen har
styrelsen emellertid ansett, att med vissa av de i 1912 érs forslag ingdende an-
liggningarnas utforande kan tills vidare anstd. I nimnda forslag ingick silunda
bland annat anliggandet av en ny lokomotivstation, vilken anléggning nodvén-
diggjordes bland annat av att de nuvarande lokomotivstallarna invid gamla verk-
stadsomradet enligt forslaget maste bortflyttas for beredande av utrymme for ut-
okning av bangdrdens sparsystem. Kostnaderna for denna nya lokomotivstations
anliaggande voro i de ar 1912 utforda kostnadsberikningarna upptagna till 908,000
kronor men skulle med &r 1919 gillande arbets- och materialpriser komma att
uppgd till cirka 2,600.000 kronor. I anslutning till vad hidr ovan nimnts om
vidtagande av vissa inskrinkningar i 1912 &rs forslag har emellertid ett nytt
forslag till bangdrdsombyggnadens provisoriska fullbordande av styrelsen upp-
rittats. Enligt detta — i fortsittningen bendmnt 1920 Ars provisoriska f(’jrsfag
— har planen for sparsystemets utvidgning omarbetats och forminskats i den om-
fattning, att de gamla lokomotivstallarna vid verkstadsomrddet tills vidare kunna
kvarligga, varigenom med den nya lokomotivstallanliggningens anordnande kan
anstd for nigon tid framat. Styrelsen vill dock papeka, att detta uppskjutande
av denna anliggning icke ar mojligt for ndgon lingre tid #n ett fdtal dr, pé
grund av att de nuvarande gamla lofiomotivstallbyggnaderna dro synnerligen brist-
falliga och ur driftekonomisk synpunkt sett icke @ndamdlsenliga.

1912 ars forslag innefattade 4ven en storre om- och tillbyggnad av sta-
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tionshuset, vilken, med &r 1919 gillande arbets- och materialpriser, beriknats
kosta 2,500,000 kronor. Aven med denna anliggning anser styrelsen pa grund
av de avsevdrt fordindrade trafikforhdllandena kunna tills vidare anstd, mot att i -
dess stille vidtages en provisorisk ombyggnad och mindre utvidgning av de nu-
varande stationsbyggnaderna, vilken omandring med nuvarande prisnivd skulle
draga en kostnad av 670,000 kronor. ,

Utéver hidr omnémnda inskrankningar i lokomotivstalls- och stationshus-
anliggningarna skiljer sig i huvudsak det nu upprittade 1920 &rs provisoriska
forslag fran 1912 ars forslag dels dari, att persontdgsspiren fran Arlov forlagts
utefter bangérdens sodra sida i stillet for som i sistnimnda forslag utefter ban-
gérdens norra sida, varigenom en viaduktsanliggning med tillhérande bankfyll-
nader over rangerbangdrdens godstdgsspar kunnat undvikas, dels ock diri, att av-
sevirda forenklingar dven i ovrigt vidtagits, bland annat betriffande sparanord-
ningarna for person- och rangerbangirdarna. Som en foljd av persontagspédrens
lage enligt 1920 &rs provisoriska forslag méste redan fran borjan anliggas en
dven i 1912 4rs forslag ingdende men enligt detta forslag forst framdeles erfor-
lig strskild godstdgsfsrbindelse mellan rangerbangdrden och Lundavigens hall-
plats & Kontinentalbanan. Genom anliggande av denna godstdgsforbindelse vinnes
emellertid en avseviird driftkostnadsbesparing betriffande framforandet av Konti-
nentalbanans godstég samt av vagnar och lokomotiv mellan huvudbangdrden och
nya verkstadsomridet vid Ostervirn.

Kostnaderna for bangirdsombyggnadens fullbordande enligt hdr ovan rela-
terade 1920 &rs provisoriska forslag hava, med nu gillande priser, beriknats npp-
g4 till 1,450,000 kronor utdver for anliggningen anvisade medel — vilka utgiras
av dels 6,166,000 kronor i riksdagsanslag, dels 300,000 kronor av fornyelsefonds-
medel — emot térutndmnda 8,000,000 kronor for ombyggnadens fullbordande enligt
1912 érs forslag och med &r 1919 gillande priser.

Ovannimnda for hir omhandlade provisoriska forslags genomforande er-
forderliga belopp — 1,450,000 kronor — synes, med hansyn till att forslaget i
stor omfattning avser fordndringar av nu befintliga anliggningar, bra med 900,000
kronor bestridas med medel ur tornyelsefonden, vadan styrelsen, under férutsitt-
ning att de av styrelsen hir ifrigasatta inskrénkningarna i bangirdsombyggnaden
av Kungl. Maj:t godtagas, tir hemstilla, att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att for fullbordande av arbetena med ombyggnad av
Malmi  statsbangdrd anvisa for dr 1922 ett reservationsanslag
av 550,000 lronor.

¢ Liingsele, ombyggnad av bangérden m. m.. . . . . kronor 58,000; —

For utvidgning av sparsystemet m. m. vid Léngsele beviljade 1918 ars
riksdag ett anslag 4 210,000 kronor, att utgd sdsom reservationsanslag for ar 1919.

I sin &r 1918 ingivna framstillning angdende nya byggnader och anligg-
ningar har styrelsen anmilt. att ett konjunkturstilligg & 75,000 kronor bleve er-
forderligt for detta arbete, ddrest detsamma planenligt skulle igingsittas och ut-
foras. Sedermera har styrelsen i sina foregéende ar gjorda anslagsiskanden med-
delat, att ifrigavarande arbete genom ett ndgot forenklat utfsrande, savitt da
kunde bedomas, beriknades kunna firdigstillas utan ndgot konjunkturstilligg.
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P4 grund av sedan foregdende hist stegrade arbets- och materialpriser
beriknas nu emellertid av anslagsmedel ytterligare 58,000 kronor erforderliga.

Jarnvigsstyrelsen far darfor hemstilla, att Kungl. Maj:t ticktes foresld
riksdagen

att for utvidgning av spdrsystemet m. m. vid Ldngsele
anvisa d tilldggsstat for dr 1921 ett belopp av 58,000 kronor
sdsom Lonjunkturstilligg till det av 1918 ars riksdag beviljade
anslaget & 210,000 Fkronor.

d. fnge, ombyggnad av bangarden . . . . . . . . . kronor 30,000: —

I och for ombyggnad av bangdrden vid Ange beviljade 1919 &rs riksdag
ett anslag & 100,000 kronor att utgd sésom reservationsanslag for &r 1920.

P& grund av alltjimt kade arbets- och materialpriser beriknas emellertid
ytterligare 30,000 kronor erforderliga.
: Jiarnviigsstyrelsen fir dérfor hemstilla, att Kungl. Maj:t ticktes foresla
riksdagen

att for ombyggnad av bangdrden vid Ange anvisa 4 till-

liggsstat for dr 1921 ett belopp av 30,000 kronor sdsom lon-

- junkturstilligg & det av 1919 drs riksdag beviljade anslaget &
100,000 Lronor.

e. Storvik, ombyggnad av bangdrden. . . . . . . . krofior 350,000: —

I och for ombyggnad av Storviks bangérd begirde styrelsen forliden host
ett reservationsanslag for &r 1921 & 480,000 kronor, varav 1920 &rs riksdag be-
viljade ett anslag av endast 200,000 kronor.

Arbetet, som foregdende &r beriknades draga en kostnad av 540,000 kro-
nor, varav 60,000 kronor voro avsedda att bestridas av medel ur fornyelsefonden,
berdiknas med nu gillande stegrade arbets- och materialpriser betinga en kostnad
av 624,000 kronor, varav 530,000 kronor tills vidare bora utgd av anslagsmedel.

Styrelsen fir silunda hemstélla, att Kungl. Maj:t ticktes foresld riksdagen

att for ombyggnad av- Storviks bangdrd for dr 1922
bevilja ett reservationsanslag ¢ 350,000 kromor utbver av 1920
dars riksdag for dr 1921 beviljat anslag hdrfor, 200,000 kronor.

f. Sala, ombyggnad av bangdrden . . . . . . . .. kronor 290,000: —

Betriffande ombyggnad av denna bangérd fir styrelsen meddela, att ut-
rymmet 4 densamma sedan l&ng tid tillbaka varit synnerligen otillrackligt. Sar-
skilda godstidgspar saknas helt och hillet, och befintliga spar &ro icke tillrickliga
for rangering och uppstillning av vagnar. All vixling, som skall utféras med
osterut gdende godstdg, méste ske & sjalva huvudlinjerna. Héarigenom uppstér
stor tidsspillan vid vixlingar dvensom ritt sd stor risk vid intagande & stationen
av tdg fran detta hall. Nuvarande personplattformer &ro smala och medféra risk
foér den trafikerande allminheten.
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Kostnaderna for ifrigasatta ombyggnadsarbeten, till vilka de anslutande
enskilda jarnvigarna skola bidraga enligt gillande overenskommelser, #ro, inklu-
sive dessa bidrag, beriknade till 342,000 kronor, varav 52,000 kronor bora bestri-
das med medel ur fornyelsefonden och &terstoden, 290,000 kronor, tills vidare i
sin helhet utgd av anslagsmedel.

Jérnvigsstyrelsen fir ddrfor hemstilla, att Kungl. Maj:t ticktes foresld
riksdagen

att for ombyggnad av Sala bangdrd for dr 1922 anvisa
ett reservationsanslag & 290,000 kronor.

g. Siveniis, modernisering av rangerbangirden . . . kronor 650,000: —

Vid Sdvends rangerbangdrd behandlas for nirvarande i stort sett endast
godstrafiken till och frin Vistra stambanan, vilken banas godstdg sammansittas
och upplésas 4 denna bangérd. ‘

Bangdrdens sparsystem #r anordnat pd sidant sitt, att rangeringsarbetet
méste ske medelst sd kallad >skjutsning», det vill siiga vixellokomotivet skjutsar
in vagnarna pd de olika spiren, varigenom det maste toretagas ett i regel riitt avse-
virt antal tidsodande fram- och &tergdende rorelser med det under vixling varande
tdgsdttet. Genom att & bangdrden anligga en si kallad rangerrygg, fran vilken
vagnarna, sedan de uppskjutits & denna, nedrulla av sin egen tyngd till sina res-
pektive spar i rangerspargruppen, skulle rangeringsarbetet kunna utforas Vpé av-
sevirt mycket kortare tid 4n med nuvarande, ovan beskrivna anordning. Vid den
nyanlagda rangerbangirden i Nissjs, déir rangerrygg finnes anordnad, har det
silunda visat sig, att uppvixlingen av ett godstig over en rangerrygg kan ske
pd ungefir /s av den tid, som Atgér for samma tdgs uppvixling genom »skjuts-
ning», och att vixlingskostnaden per vagnsenhet i avsevird grad kan nedbringas.
Med stod av den vid Nissjo vunna erfarenheten hava utforda driftkostnadsberdk.
ningar visat, att genom en rangerryggs anordnande vid Sivenis skulle med
nuvarande trafikintensitet for upprangering av den nu dir behandlade trafiken
till och frén Vistra stambanan vinnas en driftkostnadsbesparing av omkring
25,000 kronor per &r.

Genom ‘att till Sdvenis rangerbangird forligga ven upprangeringen av
godstdgen till och frin Bohusbanan #vensom av de frin Goteborgs hamnbana
kommande godsvagnarna, vilken rangering for nirvarande sker vid statens jérn-
vdgars huvudbangird i Goteborg, skulle, under forutsittning att vixlingen kan
foretagas over en rangerrygg, en ytterligare driftkostnadshesparing av omkring
45,000 kronor per 4r kunna vinnas.

Anliaggandet av en rangerrygg vid Sivenis rangerbangird jimte dirav
foranledda torindringar och utvidgningar av sparsystemet didrstides 4r med nu-
varande priser berdknat draga en kostnad av 700,000 kronor, varav 50,000 kronor
béra bestridas av medel ur fornyelsefonden. Av forstnimnda belopp hemstiller
styrelsen, att 150,000 kronor m4 utgd & tilliggsstat for ar 1921, endr det 4r av
synnerligen stor vikt att snarast mojligt kunna oka (x6teborgsstationers for-
miga att avveckla den starka vagnslasttrafiken over denna hamnplats, vilken
trafik for ndrvarande och sedan &ver ett ar tillbaka mast regleras genom en sir-
skild transportbyrd dérstides.
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I anslutning till vad ovan anforts fir styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
ticktes foresld riksdagen

att for anordnande av en rangerrygg vid Sdvends ran-
gerbangdrd jimte dirav foranledda fordndringar och utvidg-
ningar av bangdrdens spdrsystem anvisa

dels a tilliggsstat for dr 1921 ett belopp av 150,000
kronor,

dels ock for dr 1922 ett reservationsanslay ¢ 500,000
kronor.

2. Anordnande av nya stationer och motesplatser.

I sin foregiende &r ingivna framstillning dskade styrelsen under denna
grupp, forutom erforderligt konjunkturstilligg till redan beviljade anslag, ett
belopﬁ av 419,000 kronor for anordnande av nya motesplatser vid Ope & linjen
Brunflo—Ostersund, vid Langviksmon & linjen Bjﬁrna—Tregtirningsjb‘ samt vid Lon-
don & linjen Hornsjo— Vénnis.

Framstallningen betriffande Ope blev av Kungl. Maj:t tillstyrkt och seder-
mera av riksdagen bifallen. Kungl. Maj:t ansig ddremot, att den ifrégasatta
anliggningen vid Léangviksmon borde anstd i avvaktan pé losandet av en med
anldggningen sammanhéngande vigfriga och anliggningen vid London med hin-
syn till den statsfinansiella situationen ej bora komma till utforande forrdn ett
foljande ar. Frigan om motesplats vid London framfordes emellertid motionsvis
i forsta kammaren. Motionen blev dock avstyrkt av statsutskottet samt ddrefter
av riksdagen avslagen. -

Behovet av nya motesplatser vid Langviksmon och London kvarstir allt-
jaimt. D& emellertid de skil, som foranlett departementschefen foresld och riks-
dagen att besluta om uppskov med utférandet av dessa anldggningar alltjamt
torde kvarstd, har styrelsen ej nu ansett sig bora dterupprepa sin framstéllning
om anslag for desamma.

Sésom konjunkturstilligg till av 1918 &rs riksdag beviljade anslag for
anordnande av nya stationer och motesplatser anvisade 1919 érs riksdag 196,100
kronor samt innevarande ars riksdag ytterligare 98,900 kronor. I ndmnda belopp
in%ick dock intet konjunkturstilligg for anliggningen vid Yxenhaga, med vars
utforande ansigs tills vidare kunna anstd. Styrelsen finner sig bora fororda
ytterligare uppskov med utférandet av detta arbete, varfor ej heller nu négot
konjunkturstilligg begires. Styrelsen fir vidare meddela, att av 1918 ars riks-
dag beviljat anslag jimte av 1920 &rs riksdag beviljat konjunkturstilligg for det
annu ej igéngsatta arbetet med anordnande av ny motesplats vid Kalltjarn med
nuvarande prisnivd bliva otillrickliga. Styrelsen finner sig emellertid savil till
foljd av trafikens nedgdng som med hinsyn till de orimligt higa byggnadskost-
naderna ej nu bora begira ytterligare konjunkturstilligg for detta arbete utan
har for avsikt 18ta med utforandet tills vidare bero. S&vil betriffande Yxenhaga
som Kalltjirn torde styrelsen emellertid i ett kommande &rs framstéllning 4
aterkomma.
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3. Spdranordningar i anslutning
till forefintliga sparsystem . . . . . .. kronor 353,800 + 64,000 = 417,800: —1)

a) Forliingning av motesspir & statio-
ner och utliggning av ett tredje .
tdgspir . . . . . L 0L L0 L L 322,300 + 39,200 = 361,500: —1)

Rorande de allminna motiven for forlingning av motesspar och utliggning
av tredje tdgspar har styrelsen utforligt redogjort dirfor i sina framstillningar
de tvd nirmast foregdende dren. S&lunda anforde styrelsen hosten 1918 rorande
forlingning av motesspdr foljande:

»Vid anldggning av viss banlinje anordnades métesspdr av den lingd, som
vid tiden for anliggningen motsvarade behovet med hénsyn till tdgens storlek.
I och med anskaffandet av lokomotiv av kraftigare typ har tigens Tangd okats,
medférande svarigheter vid tdgmoten i det vixlingsrorelser maste foretagas mot
vintat tdg och sonderdelning av tdgsitten ske, fororsakande tidsforlust, tagfor-
seningar och risk for trafiksikerheten. Enligt sdkerhetsordningens foreskrifter
f& ndmligen dylika vixlingsrorelser icke #ga rum utanfor stationens spiromrade
mot ankommande tdg under sista fem minuterna fore tigens vintade ankomst,
och, om sddan vixlingsrorelse maste ske under tiden mellan fem och tio minuter
fore tigs vintade ankomst, skall, forutom att stoppsignal visas fran infartssig-
nalen, en signalkarl utsindas pé& i sikerhetsordningen foreskrivet avstdnd fran
stationen for att darifrdn visa stoppsignal mot tiget. Forst sedan sidana &tgir-
der vidtagits, kunna erforderliga vixlingsrérelser utforas. Dj personaltillgdngen
& mindre stationer oftast icke tilliter ett sidant forfaringssitt, maste vixlingen
uppskjutas, till dess det vintade tdget ankommit och stoppats framfor infartssig-
nalen samt underrdttats om forhillandet, omstindigheter, som givetvis kriva tid
och latt fororsaka tdgforseningar.»

Betraffande de sdrskilda arbeten, som nu foresids-till utférande, anser sig
emellertid styrelsen bora anfora foljande.

Vid Huddinge, dir stark genomgdende och lokal trafik #r ridande, anser
styrelsen det vara av sirskilt stor vikt att f4 motessparen forlangda och i sam-
band dirmed utdragsspdr anordnat i syfte att underlitta vixlingsarbetet och oka
trafiksiikerheten.

De alltfor korta motesspdren vid Viring hava foranlett, att t; ngre gods-
tagslokomotivs dragkraft icke fullt utnyttjats eller ock att tidssdande isarkopp-
lingar mdst foretagas 4 bangdrden. Motessparens nuvarande lingd liksom &dven
bristen pd ett tredje tagspar %Mhindra, dessutom #ndaméilsenlig tigledning. Sty-
relsen framholl dven i sin foregdende &r ingivna framstillning om riksdagsanslag
behovet av detta arbetes utforande, men medtog Kungl. Maj:t pd grund av stats-
finansiella skil ej detta arbete i sin proposition till 1920 &rs riIi;sdag.

Betriffande Ottebol gjorde styrelsen redan foregdende &r framstillning om
forlingning av motesspdren — nu endast 253 meter — m. m. dérstides och fram-
holl vikten av att f4 dessa spar forlingda for att kunna fullt utn ttja de for-
delar, som ernds genom att tyngre lokomotiv med storre dragkraft Kunna fram-

1) Anm. D& anslagsbeloppet ar uppdelat i tvenne poster, avser den forsta nytt anslag samt den
senare konjunkturstilligg & anslag, beviljade efter &r 1917.
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foras, dd den nya bron over Norsilven blir firdigstilld samt vissa andra #ldre
broar 4 bandelen Kil—Charlottenberg berdknas bliva ombyggda ar 1922. Kungl.
Maj:t ansidg sig dock icke bora hos riksdagen begira anslag for detta arbetes
utforande. Enidr emellertid avstdnden mellan stationerna & denna del av bandelen
Kil—Charlottenberg #4ro ovanligt stora, uppstd avsevirda svarigheter samt ofta
tagforseningar pa grund av Ottebols stations bristande tdgmotes- och tagforbi-
gangsmdojligheter. Styrelsen anser med anledning h#rav utvidgningen av spér-
systemet vid stationen ej limpligen lingre bora anstd.

Aven betriffande Mobodarna gjorde styrelsen foregdende ar framstillning
om anslag for anordnande av tredje tagspdr, men ansdg sig Kungl. Maj:t icke
bora begdra medel harfér hos riksdagen. Vid stationen finnes emellertid for nér-
varande endast ett rundspdr, 260 meter ldngt, och ett kort lastspdr pd 45 meter,
vilket spdrutrymme icke motsvarar kraven pa tdgtrafiken & denna plats. Enér
tdgmoten dagligen dga rum, anser sig styrelsen bora begira anslag for utliggande
av ytterligare ett 450 meter ldngt motesspér.

b) Anordnande av utdragsspir samt bittre ut-
rymmen for frilastning och uppstiillning av

VAGUAT . . . . e 31,500 + 24,800 = 56,300: — 1)

Som styrelsen i flera foregéende framstéllningar anfort, dr behovet av ut-
dragsspar vid atskilliga statsbanestationer synnerligen starkt. Styrelsen har dir-
vid framh4llit den tidsférlust och den fara for tratiksikerheten, som avsaknaden
av utdragsspdr medfor pd grund av att vixlingsrorelser ddrvid nodviandigtvis
miste utforas & sjilva huvudspdret, en fara, som 1912 &rs jarnvigskommission
for trafiksikerheten starkt framhallit. Likasd erfordras vid en hel del stationer
bittre utrymmen for frilastning och uppstéllning av vagnar.

Styrelsen har emellertid pd grund av den for nirvarande rddande laga
trafiken ansett sig kunna inskrdnka sina #skanden under denna grupp till nedan
ndmnd anldggning.

Vid Igelsta dro nuvarande spirutrymmen synnerligen otillrickliga. Vagnar
maste pd grund h#irav uppstillas pd de ndrmast liggande stationerna, Ronninge
och Saltskog. P& grund av livlig trafik till vid stationen befintliga industriella
anldggningar #r sirskilt nodvindigt att erhdlla visst skat spdrutrymme & ban-
girden, liksom den okade lokalgodstrafiken krdver storre godsmagasin. Sedan
flera 4r tillbaka har #ven frdn den trafikerande allménhetens sida framhallits
behovet av stationens utvidgning.

I likhet med foregdende &r har styrelsen hdr nedan i tabellform angivit
vilka arbeten, som #4ro att hénféra under senast angivna tvenne huvudrubriker.

1) Se anm. sid. 16.
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Forlingning av e
ey )| Ve £
P 1l at s och utliggning u stéﬁninvs-
av ett tredje PP spir.
tégspar (t). par.
I distriktet.
Stockholin—Gnesta.
Huddinge (m) . . . . . . . . .. e 66,300: — —
Igelsta . . . . . . . . oL Lo — 60,000: —
1I distriktet.
Laxi—Falkoping R.
Viring (m t) . . . . . . .. ..o Lo 32,000: — —
- Kil—Charlottenberg.
Ottebol (m) . . . . . . . . ... 85,000: — —
Alingsas—Falkiping R.
Floby (m) . . . . . . . . . o 30,000: — —
Goteborg—Halmstad.
Frillesds (m) . . . . . . . . . . ..o Lo 42,000: — —
Brannarp (m) . . . . . . ... 29,000; — —
IV distriktet.
Kilafors—Stugsund.
Mobodarne (m) . . . . . . . . .. ... 38,000: — —
322,300: — 60.000: —
382,300: —

For hidr ovan upptagna arbeten av detta slag erfordras sdledes sammanlagt.
382,300 kronor, och anser sig styrelsen hidrav bora begira 98,000 kronor pi .till-
laggsstat for &r 1921, for vilket belopp dr avsett att utforas dels det synnerligen
angeligna motesspdret vid Mobodarne och dels den likasd viktiga utvidgningen
av sparsystemet vid Igelsta.

I och for utvidgning av spirsystemet vid Degerselet har 1919 ars riksdag
anvisat ett belopp av 24,000 kronor samt innevarande ars riksdag ett konjunk-
turstilligg hartill 4 4,500 kronor eller sammanlagt siledes 28,500 kronor. P4
grund av den allménna nedgdngen i trafiken har emellertid behovet av detta
arbetes utférande tills vidare bortfallit. Styrelsen, som anser, att de anvisade
medlen bora 4terbordas, foreslar dirfor, att desamma berdknas sisom tillgingliga
for tdckandet av motsvarande del av det nu & tilliggsstat for ar 1921 erforder-
liga totalbeloppet for nya arbeten under denna grupp.
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_ Aven den utvidgning av spirsystemet vid Jorn, vartill 1918 &rs riksdag
beviljat ett grundanslag 4 73,000 kronor och 1919 och 1920 &rs riksdagar till-
liggsanslag 4 sammanlagt 43,000 kronor, anser styrelsen med hénsyn till in-
tratffad minskning av trafiken bora tills vidare anstd. Dock kunna forhillandena
hiarvidlag komma att inom de nirmaste Aren fordndras, varfor styrelsen anser
lamlpligt, att ifrdgavarande anslagsmedel tills vidare hallas disponibla for dnda-
mélet.

Av innevarande &rs riksdag har fér nya spararbeten vid forefintliga spér-
system beviljats dels & tilliggsstat for dr 1920 ett belopp av 300,000 kronor, dels
for 4r 1921 ett reservationsanslag & 842,000 kronor. Pa grund av alltjimt tkade
arbets- och materialpriser beriknas nu ett konjunkturstilligg av 64,000 kronor
erforderligt.

I anslutning till det silunda anforda fir jarnvigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t tdcktes foresld riksdagen

att © och for spdranordningar ¢ anslutning till forefint-
liga spdrsystem anvisa

dels 4 tilliggsstat for dr 1921 ett belopp av 64,000
kronor sdsom erforderligt Fkonjunkturstilligy & av 1920 drs
riksdag for dndamdlet beviljade anslagsmedel,

dels 4 tilléggsstat for dr 1921 ett belopp av 69,500

kronor,
dels ock for dr 1922 eit reservationsanslag d 284,300
Ironor.
4. Bangirdsanordningar i évrigt . . . . 801,000 + 40,000 = 841,000: — 1)

a) Anliggningar vid kol- och vattenstationer

Kronor . . . . . . .. ... 540,000 + 25,000 = 565,000: — ')

1) Vid Norrkoping, anordningar for kolupplagsplats vid lokomotivsta-
tionen . . . . . . s e e e e e e 240,000: —

Styrelsen strdvar att genom anvindande av mekaniska anordningar for
hantering av stenkolen vinna besparingar i kostnaderna for lokomotivbrinslet.
De éver Norrkoping importerade stenkolen méste i stor utstrickning uppliggas
vid lokomotivstationen for att ddrifrdn sedermera dter upplastas i vagnar. Denna
kolméngd uppgédr till sddan storlek, att det &r ekonomiskt l6nande, att nu fore-
slagna anordningar komma till utférande.

Kostnaden fér anliggningen berdknas till 240,000 kronor, vartill kommer
elektriska kranar och 6vriga inventarier for en kostnad av omkring 170,000 kro-
nor, vartill medel medriknas i den summa, som i annat sammanhang begéres
till nya inventarier, eller tillsammans 410,000 kronor.

Den 4rliga driftkostnadsminskning, som hérigenom skulle uI()ipstai, har be-
riknats uppgd till icke mindre #n omkring 45,000 kronor. P& grund hirav fore-
slds, att arbetet matte komma till utféorande redan under nidstkommande &r.

1) Se anm. sid. 16.



2) Vid Malind, nytt vattentorn med reningsverk . . . . . . . 200,000: —

Den genom anvidndande av hdrt matarvatten i lokomotivpannorna avsatta
pannstenen dstadkommer dels okade underhallskostnader, dels skad kolétgang,
vilken senare kan uppgd till avsevird storlek, exempelvis énda till 50 % vid en
annstensavlagring av /4 tum. De hédrigenom uppkommande kade kostnaderna
Eunna uppgd till avsevdrda belopp, ehuru de icke kunna for lokomotiv direkt
uttryckas 1 siffror. Det vattenreningsverk, som nu finnes i Malmo, &r numera
alldeles otillriackligt, d4 detta har endast en avverkningstormiga av 10 kubik-
meter per timme, under det att vattenforbrukningen i Malmd uppgéar till cirka
600 kubikmeter per dygn, for vilket erfordras ett reningsverk pa 30 kubikmeter
per timme. Den menliga inverkan hdrav har ocksd till fullo konstaterats genom
jamforelse mellan i Malmo stationerade lokomotiv och siddana tillhdrande andra
sektioner, i det att de i Malmo stationerade lokomotiven visat sig kridva avseviirt
storre underhdllsarbete och skotsel. Det dr darfor nodvdndigt, att nytt reningsverk
anskaffas med tillrdckligt stor avverkningsférméiga jimte tillhorande vattentorn av
tillricklig rymd for utjimning av det 1 Malmo for olika tider pd dygnet i hog
grad varierande vattenbehovet. Kostnaden hérfor berdknas till 200,000 kronor.

3) Diverse forbattringar vid lol- och vattenstationer . . . . . . 100,000: —

Under senare ar hava anslag begirts och av riksdagen beviljats till
utférande av diverse forbittringar vid kol- och vattenstationer. Styrelsen anser
sig fortfarande bora gora framstillning om anslag for bertrda dndamail, ehuru
icke i storre omfattning &n under fjolaret. Som skil for detta anslags dskande
far styrelsen upprepa, vad styrelsen i detta sammanhang foregdende ar antorde.

Vid statens jiarnvigars kol- och vattenstationer gora sig oupphorligt behov
av utvidgningar och forbdttringar géllande, sdvdl vad betriaffar kolupplagen
och deras skotsel i och for tids- och personalbesparing som betriffande utlim-
ningsanordningarna for sivil kol som vatten. Vad sirskilt de senare angér, er-
fordras, sedan de genomgdende tdgen pid grund av de moderna lokomotivens kon-
struktion nu kunna framforas allt lingre strickor utan lokomotivbyte, snabba
utlimningsanordningar vid stationsplattformerna for att kunna undvika uppehall
for kol- och vattengivning utover den tid, som &tgdr for tdgens expediering.

D& dessa anordningar draga var for sig jamforelsevis smé kostnader samt
da det vid nu allt fortfarande forekommande omkastningar vid trafiken ofta be-
finnes limpligare med hénsyn till denna trafiks krav att tillgodose ett senare upp-
kommet behov av hitborande anliggningar fore ett tidigare, &r det synnerligen
onskvirt, att for sidana anliggningar finnes tillginglig en viss anslagssumma
att disponeras for #ndamadlet i den ordning, behoven goéra sig gillande.

For anliggningar vid kol- och vattenstationer har innevarande 4rs riksdag
anvisat ett belopp av 178,000 kronor. Hértill erfordras nu ett konjunkturstilligg
4 25,000 kronor.

I anslutning till ovanstende fir jirnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t ticktes foresld riksdagen

att  for anldggningar vid kol- och vattenstationer aunvisa

dels a tilldgsstat for dr 1921 ett belopp av 25,000 Lronor
sdasom erforderligt konjunkturstilligg & av 1920 drs riksday
beviljat anslag a 178,000 Ironor,
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dels a tilldggsstat for dr 1921 ett belopp av 240,000
kronor fior nya anldggningar,

dels slutligen ett reservationsanslag for dr 1922 av
300,000 kronor jémedl for nya anldggningar.

b) Vatten- och avloppsledningar & ett flertal platser.

Styrelsen har i sina tvé ndrmast foregdende framstillningar framh&llit be-
hovet av anordnande av vatten- och avloppsledningar vid en hel del stationer.
Styrelsen har dock med hénsyn till det allmidnna ekonomiska ldget dven harvid-
lag ansett sig bora gora storsta mojliga inskrénkningar i sina anslagskrav. For
nérvarande foreligger stort behov av anliggande av dylika ledningar till stations-
hus och bostillshus vid Jirva, till en del bostadsbyggnader vid Boden samt till
samtliga bostdllsbyggnader m. m. vid Géllivare. .

Betriffande de bdda forstnimnda platserna har styrelsen dock tankt att,
sdsom redan framh4llits i skrivelse den 29 september 1919, utféra dessa arbeten
successivt med till styrelsens disposition stidllda medel.

For anliggningen vid (illivare, for vilket arbete anslag #skats redan &r
1916 men av budgetsskil icke blev 1917 ars riksdag forelagt och som med nu-
varande priser betingar en kostnad av cirka 500,000 kronor, anser sig styrelsen
icke nu kunna gora framstdllning om anslag. Behovet av denna anliggning har
dock under senare tider gjort sig alltmer gillande, dd upprepade tyfusepidemier
intraffat i samhillet. Behovet 4r sdledes synnerligen starkt, vilket styrelsen
anser sig redan nu bora papeka, d& styrelsen till ett kommande ar torde vara
nodsakad att begira anslag for anliggningen i fraga.

Betriffande anordnande av avloppsledning for Jarva lokomotivstation,
vilket arbete utféres i samband med avloppsledningar frdn kasernetablissement
vid Jiarva och andra militira anliggningar a de si kallade Jarva-filten, har 1918
4rs riksdag beviljat ett anslag av 156,200 kronor. D4 emellertid den gemensamma
avloppsledningen endast till en mindre del &r paborjad och underhandlingar pagé
om bidrag till anldggningen fr&n angrinsande samhille, har styrelsen icke mdj-
lighet att for ndrvarande meddela, huru stort tilliggsanslag harfor kommer att
bliva erforderligt. Vo .

¢. Gangbroar och gangtunnlar . . . . . . . . . . . . . . .172000: —

Styrelsen framholl i sin foregdende ar ingivna framstillning, att de skil,
som redan tidigare anforts for arbeten av ifrdgavarande slag, alltjamt kvarstode,
och ville styrelsen pdpeka, att dylika anliggningar madste & starkt trafikerade
huvudlinjer med stationer med livlig persontrafik anses sdsom ett av de vikti-
gaste medlen for trafiksikerhetens betryggande. I likhet med féregdende ar fir
jarnvégsstyrelsen med anledning hdrav begira anslag for ‘

vid Huddinge, anordnande av gdngtunnel . . . . . . . kronor 172,000: —

Vid #rendets foredragning i och for proposition till arets riksdag anforde
departementschefen, att vissa olidgenheter voro forbundna med de ddvarande anord-
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ningarna vid Huddinge station for beredande av tilltride till stationens expedi-
tionslokaler och plattformer. Med hiénsyn till de betydande kostnader, som voro
forenade med anliggningen av den ifrigasatta gdngtunneln och d& ett ytterligare
uppskov med anliggningen ansdgs kunna ske utan alltfor stort &sidosittande av
trafiksikerheten, fann sig emellertid departementschefen nodsakad foresld, att med
dskande av anslag for dndamaélet finge anstd till ett foljande Ar.

D& trafikanordningarna vid Huddinge fortfarande &ro oférdndrade och
persontrafiken alltjimt betydande, anser styrelsen sig p4 nytt bora upptaga fré-
gan. De krav, som sedan flera &r forelegat pa att fi en gdngtunnel anordnad
vid Huddinge, kunna enligt styrelsens dsikt ndmligen ej lingre &sidosdttas. Som
exempel pa storleken av persontrafiken ma anforas, att antalet forsilda person-
biljetter utgjorde i juni manad 1917 4,075 stycken, 1918 4,727 stycken, 1919
6,470 stycken och 1920 6,434 stycken. Orsaken till denna under senare 4ren
starkt okade persontrafik 4 stationen torde delvis vara att soka i att avsevirt
stora utflyttningar frdn Stockholm till denna plats dgt rum.

Storre delen av samhillet ligger p4 motsatta sidan om bangirden i for-
hillande till stationshuset. Tilltrdde till expeditionslokaler och plattformer sker
sélunda nu genom en gdngvig i banans plan. Ej sillan uppstir d& den situatio-
nen. att, samtidigt som ett lokaltdg &r under expediering, ett stationen passerande
snélltdg 4r i annalkande, vilket stindigt méste innebi#ra fara for liv och lem for
den i sparens plan till lokaltdget framgdende resandestrémmen. Kostnaderna for
persontunneln, inberdknat i samband didrmed erforderlig breddning av plattform,
biljettviseringsanordningar, stingsel m. m., &ro med nu gillande enhetspriser be-
riknade till 172,000 kronor.

Jarnvigsstyrelsen fir silunda hemstilla, att Kungl. Maj:t tdcktes foresld
riksdagen ‘
att for anordnande av en gdngtunnel vid Huddinge fir
dr 1922 bevilja ett reservationsanslag é 172,000 Irounor.

d) Speciella anliiggningar . . . . kronor 89,000 + 15,000 = 104,000: — 1)
Vid Sdvends, nedliggning av vagnvdg . . . . . . . . . .. 29,000: —

Behovet av vagnvdg vid Sdvends rangerbangird har linge varit aktuellt.
Fran samtliga stationer i Goteborg liksom #ven fran en hel del stationer i Gote-
borgs ndrhet ankomma vagnar, som nu méiste foras till Goteborgs hamnbanas
rangerbangdrd for avgdende trafik i och for vigning, vilket vallar tidsspillan i
vagnsomséttningen och fororsakar kostsamma vixlingar. Jimvil i och.med ge-
nomfsrande av den ifrdgasatta utvidgningen av Goteborgs personbangird maste
vigningen av vid Guteborg, Olskroken och Goteborgs hamnbana lastade vagnar
overflyttas till Sivends rangerbangird, diar vagnvdg fojljaktligen ar synnerligen
nodvindig.

- Anovdnande av plattformstal . . . . . . . . . . . . . . .60000: —

Styrelsen framholl i foregdende &rs framstillning, att styrelsen hade for
avsikt att si smningom #ska anslag for anordnande av plattformstak vid vissa

1) Se anm. sid. 16.
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stationer, ddr pé& grund av lokala férhéllanden stort behov av sddana skyddstak
forefinnes. Arets riksdag har i enlighet med styrelsens framstédllning beviljat
ett anslag av 60,000 kronor, avsett for dylika tak vid Nissjo och Hallsberg.

Ehuru ett raskare fortsittande av dessa arbeten vore synnerligen énskvéirt,
har styrelsen icke ansett sig detta 4r bora begira storre anslag for nya arbeten
under denna grupp 4n vad forra &ret begirdes.

For speciella anliggningar & bangdrdar har innevarande ars riksdag an-
visat ett reservationsanslag for &r 1921 av 114,000 kronor. P& grund av allt-
jimt ©ckade arbets- och materialpriser berdknas nu ett konjunkturstilligg av
15,000 kronor erforderligt.

I anslutning till ovanstdende fir jirnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t ticktes foresld riksdagen

att for speciclla anliggningar G bangdrdar anvisa

dels & tillégsstat for dr 1921 ett belopp av 15,000 kro-
nor sdsom erforderligt konjunkturstilligy ¢ av 1920 drs riksdag
beviljat anslay & 114,000 lkronor,

dels ock for nytillkommande arbeten ett reservationsan-
slag for dr 1922 av 89,000 Lronor.

II. Dubbelsparsbyggnader och linjeomléiggningar.
1. Dubbelspiret Orebro—Hallsberg—Laxd . . . . . kronor 2,500,000: —

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstéllning har 1917 ars riksdag beslutat
anliggandet av ytterligare ett jarnvigsspdr fran Orebro over Hallsberg till Laxa,
varfér kostnaden med tillimpande av de arbets- och materialpriser, som voro ra-
dande i mitten av ar 1916, beridknats till 6,150,000 kronor.

For namnda anliggning och ddrmed sammanh#ngande arbeten har riksdagen
dérefter anvisat medel enligt nedanstidende tabld, néimligen

for ar 1918 . . . . . . . . . .. . . kronor 500,000: —
» » 1919 . . . L. Lo »  2.850,000: —
» » 1020 . . . . . .. e y 1,200,000: —
» » 1921 . . . .. ... [N » 1,000,000: —_

Summa kronor 5,550,000: —

Enligt styrelsens ursprungliga plan for bedrivande av ifrdgavarande arbete
skulle detsamma fullbordas &r 1921, en tidpunkt, som dock méste avsevirt fram-
flyttas p& grund av sivil gjorda avprutningar i de av styrelsen ifrigasatta an-
slagsbeloppen som #ven den fortgdende stegringen i arbets- och materialpriser.
Som styrelsen ocksd i sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 29 september 1919 an-
forde, kommer arbetets fullbordande att hirigenom framflyttas minst 2 &r, det
vill siga till &r 1923. I ndmnda skrivelse anforde ocksd styrelsen, att slutliga
kostnaderna komma att uppgd till omkring det dubbla mot vad ursprungligen be-
riknats. D& de fornyade %erﬁkningar, som nu verkstéllts, peka pa samma resultat
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eller att kostnaderna skulle belspa sig till omkring 12!/> miljoner kronor, skulle
det silunda utsver redan beviljade anslag &terstd att anvisa cirka 7 miljoner
kronor.

Med hénsyn bland annat till det statsfinansiella liget anser styrelsen icke
limpligt att for detta dubbelspar ifrégasitta, att hela detta belopp fordelas pa
endast tvd dr, utan héller styrelsen fore, att anldggningens fullbordande bér upp-
skjutas ytterligare ett dr, eller till &r 1924, varigenom erforderliga anslag komma
att_uppdelas pd 3 &r. Under sddana forhdllanden har styrelsen icke heller nu,
med hénsyn till osikerheten betriffande prisnivdn, ansett sig bora framligga defi-
nitiva kostnadsberdkningar, utan torde dérmed béra ytterligare ansta.

Styrelsen fir sdiunda hemstalla, att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att for fortsitining med arbetena & dubbelspdret Orebro—
Hallsberg—Laxd  for dr 1922 anvisa ett reservationsanslag
av 2,500,000 kronor.

2. Dubbelspiret Aneby—Sandsjo . . . . . . . . . kronor 2,760,000: —

Med anledning av Kungl. Maj:ts proposition har 1916 &rs riksdag beslutat
anliggandet av ifrigavarande dubbelspar, for vilket arbete kostnaderna med till-
lampning av i senare delen av &r 1915 gillande priser beriknats till 4,102,700
kronor, vilket belopp ocksd anvisades for aren 1917—1919. Sedermera hava med
anledning av de stindiga stegringarna i arbets- och materialpriser anvisats ytter-
lig&u‘e 112),1000,000 kronor, allt enligt den fordelning, som framgir av nedansti-
ende tabld: '

beviljat anslag for &r 1917 . . . . . . . kronor  500,000: —
» » » » 1918 . 00 0L »  2,700,000: —
S » » > 1919 . . . . . .. > 902,700:—
» tilliggsanslag for ar 1919 . . . >  1.000,000; —
» anslag for 4r 1920. . . . . . . > 1.000,000: —

Summa anslag kronor 6,102,700: —

Redan i skrivelse den 9 oktober 1918 anmilde jirnvigsstyrelsen emellertid,
att anliggningen, s vitt dd kunde forutses, skulle draga en kostnad av samman-
lagt 7,627,700 kronor, med stod varav ocksi styrelsen hemstillde, att Kungl. Maj:t
mitte foresld 1919 &rs riksdag att for fullbordandet av denna anldggning bevilja
resterande belopp eller 2,525,000 kronor utsver vad som anvisats for aren 1917,
1918 och 1919, ndmligen sammanlagt 4,102,700 kronor. Av 1919 &rs riksdag be-
viljades emellertid blott 2,000,000 kronor, vadan silunda for arbetets slutférande
skulle erfordrats ytterligare 1,525,000 kronor. '

I skrivelse till Kungl. Maj:t den 29 september 1919 hemstillde styrelsen i
anslutning hartill, att ett anslag & sistndmnda belopp métte begiras av 1920 Ars
riksdag, vilken framstillning emellertid icke vann Kungl. Maj:ts bifall.

I stillet har Kungl. Maj:t i brev den 31 december 1919, i anslutning till
i riksdagens skrivelse den 13 juni 1919 gjort uttalande betriffande tillfallig over-
flyttning av for ar 1919 anvisade anslag for dubbelspdrsbyggnaderna Tranis—



25

Aneby och Sandsjo—Sivsjo samt Ballingslov—Héssleholm frén dessa byggnader
till dubbelspdrshyggnaden Aneby—Sandsjd, medgivit dylik sverflyttning mot fram-
tida 4terbetalning.

Emellertid kommer, enligt vad nu kan synas, arbetena vid sistnimnda
dubbelsparsbyggnad, huvudsakligen beroende pd rilsbrist, nappeligen att bedrivas
i saddant omfang, att ifrigasatta overflyttning av medel behover tillgripas under
innevarande 4r, utan beriknas i stillet for dubbelspirsbyggnaden Aneby—Sand-
sjo kunna erhdllas for &r 1921 frdn dubbelspirsbyggnaden Tranis—Aneby och
Sandsjo—Savsjs 500,000 kronor och frdn dubbelsparsbyggnaden Ballingslov—
Hissleholm 800,000 kronor. Dessa sammanlagda belopp bliva dock icke tillrick-
liga for fullbordandet av dubbelspirsbyggnaden Aneby—Sandsjo ens efter den dr
1918 verkstillda kostnadsberdkningen.

. Enligt nu verkstillda kostnadsberikningar skulle hela anliggningen draga
en kostnad av icke mindre #n 8,862,700 kronor, vadan utdver redan beviljade
anslag skulle erfordras 2,760,000 kronor, alltsé en tkning relativt 1918 &rs berék-
ning av 1,235,000 kronor, beroende p& prisnivéns fortgéende stegring, i detta fall
sirskilt p4 grund av stegrade timloner och avsevirt okade ralspris.

For att anliggningens fullbordande icke skall ytterligare fordrgjas lingre
an till &r 1921, skulle silunda, utover de Gverflyttade medlen, 800,000 kronor,
erfordras ett anslag pa tilliggsstat &r 1921 sd stort som 1,960,000 kronor.

For arbetena & dubbelspiret Trands—Aneby och Sandsjo—Sivsjo finnes
emellertid beviljat ett anslag for &r 1921 av 1,500,000 kronor, frén vilket belopp
man — for att nedbringa tilliggsanslaget fior ar 1921 for dubbelspdret Aneby—
Sandsjo — skulle kunna tillfalligt dverflytta 600,000 kronor.

Hirigenom skulle visserligen arbetena & strickorna Tranés—Aneby och
Sandsjo—Sdvsjo komma att inskrinkas &r 1921 utover vad tidigare berdknats,
men skulle i varje fall 4 dessa strickor kunna bibehdllas ungefir samma arbets-
styrka som innevarande &r. P4 detta sitt kunde anslaget 4 tilliggsstat for ar
1921 inskrénkas till 1,360,000 kronor.

Ovan omnimnda belopp, avsedda att tillfalligt overforas frén andra bevil-
jade anslag, bora emellertid ar 1922 Aterbiras till respektive anliggningar, vadan
for denna aterbetalning for ar 1922 erfordras ett anslag for dubbeispdret Aneby—
Sandsjé av 1,400,000 kronor.

Med stod av det anforda far styrelsen silunda hemstilla, att Kungl. Maj:t
métte foresld riksdagen

att for fullbordande av dubbelspdiret Aneby—Sandsjo

dels medgiva, att av riksdagen for dr 1921 for dubbel-
sparet Trands—Aneby och Sandsjo—Sdvsjo anvisade medel
mot framtida erséittwing till vederborande anslag md tagas 1
ansprdk for dubbelspdret Aneby—Sandsjo, i den mdn sddant
befinnes lampligt,

dels ock anvisa & tilldggsstat for dr 1921 1,560,000
kronor samt for dr 1922 ett reservationsanslag av 1,400,000
kronor.

3. Dubbelspiret Tranis—Aneby och Sandsjé—Sivsjo kronor 1,500,000: —

Med bifall till Kungl. Maj:ts proposition har 1918 érs riksdag beslutat
anliggandet av ett dubbelspdr Trands—Aneby och Sandsjo—Sivsjo for en med

4-—203501
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tillaimpande av &r 1915 rddande arbets- och materialpriser berdknad kostnad av
5,558,300 kronor. . .

For ifrdgavarande anldgguing hava i enlighet hirmed anvisats féljande
anslag:

for ar 1919 . . . . . . 1,520,000 kronor
> o» 1921 . . ... ... 1,500,000

Summa 3,020,000 kronor

P& grund bland annat av rddande brist pd sirskilt rdler samt &ven — si-
som under rubriken dubbelspiret Aneby—Sandsjo anfores — pd grund av riks-
dagens beslut att till sistnimnda dubbelspdr tilltilligt éverflytta viss del av an-
slaget tor dubbelspdret Trands—Aneby och Sandsjo—S#vsjo hava arbetena 4 denna
anliggning under &ren 1919 och 1920 bedrivits i endast ringa omfattning. D&
emellertid dubbelsparet Aneby—Sandsjo beriknas i huvudsak fullbordat ar 1921,
ar det av vikt, att arbetena & de till detsamma anslutande dubbelsparsstrickorna
Trands—Aneby och Sandsjo—Savsjo ddrefter bedrivas med storre kraft, och anser
styrelsen, att hdrfor utover de belopp, som avses att &terbetalas under ar 1922 —
1,100,000 kronor — erfordras ytterligare 1,500,000 kronor.

Givet dr, att de &r 1915 berdknade kostnaderna ingalunda #ro tillrickliga
for foretagets fullbordande, men anser styrelsen med hinsyn till ovissheten be-
traffande blivande prisnivd under de ndrmaste &ren det icke mojligt att redan
nu angiva den slutsumma, till vilken kostnaderna i sin helhet kunna beriknas
uppgéd for detta foretag, som torde komma att pdgd ytterligare 3 4 4 ar.

Styrelsen far ddrfor hemstilla, att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

© att for fortsdttande av arbetena & dubbelspdret Trands—
Aneby och Sandsjo—Sdvsjo anvisa for dr 1922 ett reservations-
anslag av 1,500,000 kronor.

4. Dubbelspiret Ballingslov—H:issleholm,

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstéllning har 1918 &rs riksdag beslutat
anliggande av ifrdgavarande dubbelspdr med en under senare delen av ar 1917
rddande prisnivd berdknad kostnad av 1,340,000 kronor. Féor paborjande av anligg-
ningen beviljade 1918 &rs riksdag i anslutning hértill 400,000 kronor.

Sédsom styrelsen i sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 29 september 1919
anforde, har detta arbete endast blivit till en mindre del igngsatt, och har sdsom
ock under rubriken dubbelsparet Aneby—Sandsjs anfores, i enlighet med 1919 &rs
riksdags beslut storre delen av anslaget avsetts att provisoriskt overflyttas till
sistnimnda dubbelspdr. Det overflyttade beloppet skulle &terbetalas ar 1922, d&
alltsd arbetet med dubbelspdret Ballingslov—Héssleholm skulle i egentlig mening
igéngsittas.

Med stod av det anforda far styrelsen foresld,

att ndgot anslag for dubbelspiret Ballingslov— Hissle-
holm icke dskas for dr 1922.



27
5. Omliiggning av linjen Kéllered—Lindome . . . . kronor 500,000: —

I skrivelse den 29 september 1919 har jérnvigsstyrelsen hemstallt, att
Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen att med hinsyn till de svaga och opilitliga
grundforhillandena & Vistkustbanan mellan Kéllered och Lindome besluta en
omliggning av ifrdgavarande statsbanelinje samt att for paborjande av nimnda
arbete, for vilket kostnaderna med tillimpande av i september 1919 radande pris-
niva i sin helhet berdknats uppgd till 1,200,000 kronor, anvisa dels & tilliggsstat
for ar 1920 100,000 kronor, dels ock for 4r 1921 ett reservationsanslag av 600,000
kronor, eller sammanlagt 700,000 kronor.

Dessa belopp blevo #dven av 1920 ars riksdag beviljade, vadan alltsi for
linjeomliggningens fullbordande skulle efter forutndmnda berikning erfordras
ytterligare 500,000 kronor.

Redan nu kan visserligen med hénsyn till sedan &r 1919 intriffade steg-
ringar i arbets- och materialpriser forutses, att sistnimnda belopp icke blir t11-
réckligt for arbetets slutfsrande. Styrelsen anser sig emellertid, i betraktande
av att dnnu endast vissa forarbeten for linjeomliggningen hava utforts, icke nu
kunna avlimna definitiv uppgift & de kostnader, anldggningen for sitt fullbordande
berdknas draga.

Approximativt kan totalkostnaden emellertid uppskattas till cirka 1,500,000
kronor, vadan saledes uttver beviljade anslag skulle krivas for omliggningens
fardigstdllande ytterligare cirka 800,000 kronor.

Med hinsyn till ovissheten betriffande slutkostnaden anser styrelsen dock,
att av 1921 ars riksdag for detta foretag icke bor #skas hogre belopp &n 500.000
kronor, det vill siga samma anslag, som frén borjan beriiknats, varjimte styrelsen
avser att i sinom tid foresld Kungl. Maj:t att av 1922 &rs riksdag & tillaggsstat
for &r 1922 dska erforderligt slutanslag.

Styrelsen fir alltsd hemstélla, att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att for fortsittande av arbetet med omliggning av stats-
hanelinjen Kdllered—Lindome anvisa for dr 1922 ett reserva-
tionsanslag av 500,000 kronor.

6. Vistkustbanans provisoriska inledande till Goteborgs statsbane-
station.

Sedan en lingre tid tillbaka hava underhandlingar pigatt mellan represen-
tanter for jiarnvigsstyrelsen, Goteborgs stad och de till Goteborg anslutande
enskilda jarnvigarna angdende losningen av Goteborgs bangdrdsfrdga. Dessa
underhandlingar hava hittills resulterat i, att enighet vunnits betréffande de tek-
niska anordningarna enligt ett forslag, som forutsdtter, att en centralstation av
s& kallad genomgingstyp anligges pa en helt annan plats dn den nuvarande
statsbanestationen, nimligen pa omrddena sioder om Fattighusin, mellan Bohus-
torget och Molndalsdn, och ar det styrelsens avsikt att genom fortsatta forhand-
lingar med nimnda representanter for staden och de enskilda jirnvéigarna stka
erni en Overenskommelse om bangdrdsanordningarnas framtida genomtsrande en-
ligt detta forslag.
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Med bansyn till det nuvarande ekonomiska liget méste styrelsen emellertid
stilla sig ytterst forsiktig betriffande investerandet 1 statsbaneaffiren av kapital
for andra 4dndamil #n sidana, genom vilka direkta driftkostnadsbesparingar sté
att vinna. D4 de i hidr omndmnda forslag ingdende anliggningarna, lit vara
blott i ett minsta forsta utbyggnadsskede, komme att kriva mycket avsevirda.
kapitalutligg, torde det ddrfor icke vara ténkbart att under de nirmaste &ren
genomfora desamma. Styrelsen ser sig pi& grund hirav bora for den ndrmaste
tiden ifrdgasitta vidtagande av en del sidana provisoriska &tgirder for forbatt-
ring av statens jarnvigars nu befintliga stationsanordningar i Goteborg, som an-
tingen dro absolut nodvindiga for ddrvarande statsbanetrafiks avveckling pi ett
nigot si nir tillfredsstallande sitt eller ock visa sig medféra mera avsevirda
drittkostnadsbesparingar.

I anslutning till vad ovan sagts och d& det av gjorda driftkostnadsutred-
ningar framgdtt. att synnerligen stora driftkostnadsbesparingar skulle sti att
vinna, om Véstkustbanan bleve ansluten till statens jirnvigars huvudstation i
Goteborg i stallet for, som for ndrvarande, till Bergslagsbanans station, har sty-
relsen ansett sig bora undersoka mojligheterna for nimnda banas provisoriska
inledande till nuvarande statsbanestation. Av denna undersokning har framgatt,
att en sddan provisorisk inledning jimte darfor hehovliga utvidgningar av de be-
fintliga stationsanordningarna later sig genomfora for kostnader, som med hénsyn
till de driftkostnadsbesparingar, som hirigenom skulle vinnas, tillfullo motivera
det hirfor erforderliga kapitalutligget.

D& ett genomfsrande av hir omhandlade anliggningar emellertid i vissa
avseenden komme att berdra stadens intressen, har det visat sig nodvindigt, att,
innan styrelsen fattar slutgiltig stillning till denna friga, underhandlingar upp-
toges med Goteborgs stad angdende dess medverkan till forslagets genomforande.
Sadana underhandlingar hava paborjats, och hoppas styrelsen, att desamma kunna
hinna slutféras inom 4rets utgng, i vilket fall styrel};en har for avsikt att till
Kungl. Maj:t inkomma med av ndrmare redogérelse atfoljt forslag till hér om-
handlade provisoriska inledning av Vastkustbanan till statens jirnvigars egna
stationsanliggningar i Goteborg. '

Styrelsen har emellertid velat redan nu for Kungl. Maj:t anmila, att —
enligt de utredningar, som hittills verkstdllts — det kan beriknas, att det for
Vistkustbanans provisoriska inledande och dirmed sammanhingande arbeten till
Goteborgs statsbanestation skulle utéver de medel, som anses bora utgd ur for-
nyelsefonden, erfordras ett anslag § tilliggsstat for ar 1921 av 2,300,000 kronor
samt ett lika stort anslag for 4r 1922.

7. Anliggande av ett siirskilt godstigsspiar mellan
Malmé rangerbangird och Arlov . . . . . . . ... . kronor 240,000: —

For ndrvarande #r godstdgsforbindelsen mellan den dubbelspiriga huvud-
linjen frdn Arlsv och Malmo rangerbangird forlagd till Sjslunda stillverksan-
laggning, beligen cirka 1,900 meter vister om Arlovs stationshus’ mitt. Vid
denna stillverksanliggning méste silunda samtliga Vistkustbanans och sodra
stambanans godstdg frén Arlov korsa det starkt trafikerade uppgéende huvud-
sparet for ndmnda banors snill- och persontdg mot Arlov, vilket ur trafiksiker-
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hetssynpunkt #r synnerligen otillfredsstidllande. En visentlig forbattring hirut-
innan skulle vinnas, dédrest ovannimnda sparanslutning forlades till Arlsvs ban-
gérd genom anliggandet av ett sdrskilt godstdgsspidr mellan Sjolunda blockpost
och bangdrden i Arlov. Hirigenom skulle nimligen forutnimnda oldgenhet ur
trafiksikerhetssynpunkt visentligt minskas, i det korsningen mellan de norrifrén
kommande godstidgen och snill- och persontidgen & det uppgédende huvudsparet da
torflyttades till ndmnda bangdrd och dessutom endast komme att omfatta de &
stambanelinjen kommande godstidgen. Godstdgen fran Vdstkustbanan behvde ndm-
ligen ej vidare berora persontdgspiren mellan Malmé och Arlév utan kunde over
det nya godstdgssparet foras direkt till rangerbangérden.

Genom anldggandet av har ifrdgavarande godstdgsforbindelse bleve stéll-
verksanliggningen vid Sjélunda obehoviig och kunde ersidttas med en obemannad
blockpost, varigenom personalen dérstides, som utgér 3 man, kunde indragas,
vilket skulle medféra en driftkostnadsbesparing av cirka 19,000 kronor om &ret.
. Utliggningen av godstdgsspéret berdknas draga en kostnad av 240.000
kronor. :

Samtliga hdr ifrigasatta anliggningar komma till godo vid ett framtida
utbyggande av Malmo bangdrd i anslutning till det forslag, som ligger till grund
for nu Ipégﬁende ombyggnad av denna bangérd.

anslutning till vad ovan anforts fir styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
matte foresld riksdagen

att for anliggande av elt sdrskilt godstdgsspar mellan
Malmé rangerbangdrd och Arlév for dr 1922 anvisa eit reser-
vationsanslag av 240,000 kronor.

IIT. Storre broanliggningar.

Broférbindelsen éver Daliilven vid Mora . . . . . . kronor  700,000: —

‘Med bifall till Kungl. Maj:ts framstéllning har 1917 &rs riksdag beslutat
utfsrande av en ny broforbindelse dver Daldlven vid Mora for en beriknad kost-
nad av 750,000 kronor, vilket belopp 1917 och 1918 &rs riksdagar sammanlagt
beviljat for &ren 1918 och 1919. Sedermera har 1919 &rs riksdag & tilliggsstat
for nimnda Ar anvisat ytterligare 450,000 kronor, utgérande erforderligt konjunk-
turstilligg enligt av styrelsen hosten 1918 verkstdlld utredning. Riksdagen
har siledes for broférbindelsens utforande beviljat sammanlagt 1,200,000 kronor.

Arbetena hade emellertid vid sistnimnda tidpunkt just paborjats, och holl
styrelsen fore vid den d4 verkstillda kostnadsutredningen. att ndgon ytterligare
stegring av d& gillande hoga pris icke skulle #iga rum. Emellertid hava arbets-
prisen sedan dess stegrats med omkring 50 %, och dessutom har det visat sig vid
nu verkstidlld expropriation av for anliggningen erforderlig mark, att kostnaden
for jordlssen och ersittningar kommer att uppgd till omkring 165,000 kronor i
stiallet for omkring 80,000 kronor, som forut berdknats for denna post. Huvud-
sakligen pid grund av dessa forhéllanden kommer det av 1919 &rs riksdag be-
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viljade tilliggsanslaget icke att ricka till for arbetenas fullbordande. Enligt nu
verkstilld utredning torde kostnaderna med avdrag av det frdn Falu—Réattvik—
Mora jirnvidg overenskomna bidraget 4 107,000 kronor, komma att uppgd till
1,900,000 kromor, vadan ett ytterligare tilliggsanslag & 700,000 kronor &r er-
forderligt. )
Med stod av vad sdlunda anforts fir styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t

métte foresld riksdagen

att for fullbordande av arbetena d brofirbindelsen dver
Dalilven vid Mora d tilldggsstat fir dr 1921 anvisa ett belopp
av 700,000 kronor.

IV. Anléggningar vid huvudverkstider.

Notviken, uppforande av ny malmvagnsverkstad . . . kronor 600,000: —

I sin foregdende ar till Kungl. Maj:t ingivna framstillning angdende nya
byggnader och anliggningar hemstdllde styrelsen, att Kungl. Maj:t métte foresla
riksdagen att for pidborjande av malmvagnsverkstad vid Notviken for &r 1921
anvisa ett reservationsanslag av 780,000 kronor.

Kungl. Maj:t, som ansdg att icke hinder torde foreligga att ndgot forskjuta
arbetena, nedsatte det #iskade beloppet till 380,000 kronor, vilket belopp #ven av
riksdagen beviljades. For ett planmissigt fortsittande av arbetena & malmvagns-
verkstaden, vilken, enligt berdkningar utfsrda ar 1919, skulle fullt fardig draga
in kostnad av 1,558,000 kronor, erfordras under &r 1922 ett anslag av 600,000
Kronor.

Det &r 1919 berdknade beloppet for uppforande av malmvagnsverkstaden
torde emellertid numera icke vara tillrdckligt, men pi grund av den oro, som nu
ar rddande inom byggnadsfacket, och den stegring i arbets- och materialkostnader,
som #nnu fortgér, anser styrelsen, att férnyad fullstindig kostnadsberikning bor
f4 anstd till nista dr, d4 styrelsen har for avsikt att inkomma med hemstéllan
om medel till fullbordande av verkstaden i friga.

I anslutning till vad ovan anforts fr styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
tacktes foresld riksdagen

att for fortsittande av arbetena & malmvagnsverkstaden
vid Notviken for dr 1922 anvisa ett reservationsanslag av
600,000 Lronor.
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V. Lokomotivstations- och driftverkstadsanliggningar.
1. Nya lokomotivstationer.

a) vid Orebro.

I och for anordnande av ny lokomotivstation vid Orebro hava beviljats

av 1917 4rs riksdag . . . . . . . . .. kronor 175.000: —
> 1918 » 2 » 350,000: —
» 1920 » S » 685,000: —

eller sammanlagt kronor 1,210,000: —,

vilket belopp foregdende host berdknades av anslagsmedel erforderligt for detta
arbete. P& grund av alltjimt okade arbets- och materialpriser torde dock nimnda
belopp numera bliva otillrickligt for arbetets firdigstiallande. D4 styrelsen emel-
lertid ar betdnkt vidtaga vissa forenklingar av de planerade anliggoingarna i
avsikt att i mojligaste mdn nedbringa kostnaderna hirfor, anser styrelsen lamp-
ligast att till ett kommande 4r l4ta anstd med begiran om eventuellt erforderligt
konjunkturstilligg for detta arbete.

b) vid Jirna.

I och for uppforande av ny lokomotivstation vid Jérna anvisade 1918 4rs
riksdag ett anslag & 280,000 kronor, varav 50,000 kronor & tilliggsstat for ar
1918 samt aterstdende 230,000 kronor sisom reservationsanslag for ar 1919. Vid
ett planenligt utforande av denna anliggning blir det beviljade anslagsbeloppet
otillrickligt. Styrelsen har redan i sin ar 1918 ingivna framstillning gjort an-
mélan hirom samt meddelat, att styrelsen ansett sig bora omligga den ursprung-
liga arbetsplanen och l3ta med begéran om konjunkturstilligg tills vidare ansta.
Aven vid sina anslagsiskanden foregdende host intog styrelsen samma stdndpunkt.
Med hiénsyn till de alltjimt bestdende ekonomiska férhdllandena, anser sig sty-
relsen ej heller nu bora gora ndgon framstillning om konjunkturstilligg for denna
anldggning.

¢) vid Charlottemberg . . . . . . . . . . . . . . .. kronor 270,000: —

For uppforande av ny lokomotivstation vid Charlottenberg, ursprungligen
beriknad kosta 450,000 kronor, varav 90,000 kronor ansigos bdra bestridas av
medel ur fornyelsefonden, anvisade 1918 ars riksdag for &r 1919 ett begynnelse-
anslag- & 200,000 kronor. Foéregéende host beriknades av anslagsmedel for detta
arbete i sin helhet erfordras 650,000 kronor. I anslutning hirtill begirde sty-
relsen i skrivelse den 29 september 1919 A&terstiende 450,000 kronor sisom re-
servationsanslag for 4r 1921. Kungl. Maj:t ansdg emellertid det @skade beloppet
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kunna fordelas pd tvd &r samt att anslaget for &r 1921 borde bestimmas till
allenast 250,000 kronor, vilket belopp av innevarande 4rs riksdag #ven anvisades.
For ifrdgavarande anliggning skulle sdledes &terstd att dska 200,000 kronor. P&
grund av alltjimt okade arbets- och materialpriser beriknas emellertid nu for
detta arbetes fiirdigstdllande av anslagsmedel erfordras sammanlagt 720,000 kro-
nor. Med frdndrag av redan anvisade 450,000 kronor &terstd sidledes nu att be-
géra 270,000 kronor.

I anslutning till vad ovan anforts far jarnvigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t tdcktes foresld riksdagen

att for fardigstillande av ny lokomotivstationsanligg-
ming vid Charlottenberg, till vilket arbete 1918 och 1920 drs
riksdagar anvisat sammanlagt 450,000 kronor, for dr 1922
anvisa ett reservationsanslag & 270,000 kronor sdsom erfor-
derligt komjunkturstilligg hérd.

d) vid Frovi.

I sin 4r 1917 ingivna framstillning anholl styrelsen om anslag for an-
ordnande av ny lokomotivstation vid Frovi, vilken framstdllning emellertid icke
vann statsmakternas bifall. Av statsfinansiella skil har styrelsen ej sedermera
dnyo framfort frigan. Styrelsen anser sig av samma anledning &ven nu bora
avstd frdn att dska anslag till denna anliggning.

2. Tillbyggnad av och diverse an-
liggningar vid lokomotivstationer . . kronor 158,000 + 108,000 = 266,000: — 1)

Vid Vansbro, tillbyggnad av lokomotivstallet . . . . . . . . 58,000: —

Vid nu rddande trafik saknas plats i statens jarnvigars lokomotivstallar
vid Vansbro for tvenne &vernattande lokomotiv. En stallplats har hittills fatt
forhyras i Stockholm—Visterds—Bergslagens jirnvigars E)komotivstallar, men
ett lokomotiv mdste i regel std ute nattetid, vilket givetvis &r oekonomiskt och
till men for lokomotivens skotsel och bestdnd. En okning av antalet stallplatser
dr darfor nodvindig, och, di anordnande av endast en ny stallplats 4r synner-
ligen oekonomiskt, foreslr styrelsen tillbyggnad av lokomotivstallet med ett
dubbelstall, och bora dessa nya stallplatser utforas med sidan storlek, att loko-
motiv av de nyare typer, som efter broarnas forstdrkning 4 denna bandel komma
att trafikera denna linje, didr kunna intagas. :

Arbetet anses bora komma till utférande redan under &r 1921.

Anordningar for forbittrad driftsekomomi . . . . . . . . . . . 100,000: —

Foregdende 4ar hava begirts for driftsekonomiska forbattringar vid at-
skilliga lokomotivstationer anslag, avsedda att disponeras i den ordning, behov
av siddana forbittringar komma att uppstd p& grund av trafikens vixlingar.
Styrelsen har ansett sig dven i &r bora gora framstillning om beviljandet av
medel for liknande anliggningar § ytterligare ett antal platser. Betriffande de

1) Se anm. sid. 16.
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skdl, som foreligga vid begdran av detta anslag, fir styrelsen i huvudsak upp-
repa, vad styrelsen hdrom foregdende &r anforde.. : »

Vid dldre lokomotivstationer finnas en del anordningar och tillbehor, vilka
genom utbyte- eller fordndring till #ndaméalsenligare driftsystem skulle medfora
driftsekonomiska fordelar. Till sddana anordningar hoér uppvdrmning, vilken i
dldre lokomotivstallar sker med kaminer med &tfoljande stor &tgdng av personal
och brénsle, i jimforelse med vad som behdvs vid anvdndande av central virme-
kdlla. Hit hora vidare anordnande av &ngcentral for foérvdrmning av person-
vagnar & bangdrdarna, elektrifiering av viindskivor och andra maskinerier m. m.

For tillbyggnad av och diverse anliggningar vid vissa lokomotivstationer
har 1918 Ars riksdag anvisat ett pelopp av 449,000 kronor. Hartill hava 1919
och 1920 &rs riksdagar anvisat koujunkturstilligg & 182,000 kronor respektive
60,000 kronor. P& grund av alltjimt okade arbets- och materialpriser erfordras
nu emellertid ytterligare 108,000 kronor for fullbordande av ifragavarande arbeten.

I anslutning till ovanstdende fir jarnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t tidcktes foresld riksdagen

att for tllbyggnad av och diverse anléggningar wvid
lokomotivstationer anvisa

dels a tillaggsstat for dr 1921 ett belopp av 108,000
kronor sdsom ytterligare erforderligt konjunkturstilldgg & av
1918 drs riksdag anvisat anslag d 449,000 kronor,

dels d tlldggsstat for dar 1921 ett belopp av 58,000
kronor for nytillkommande arbeten,

dels slutligen sdsom reservationsanslag for dr 1922 ett
belopp av 100,000 Frownor, dvenledes for nytillkommande ar-
beten.

3. Driftverkstider . . . . . . . . .. kronor 0 + 72,000 = 72,000: — )

For nya driftverkstadsanliggningar har 1918 ars riksdag anvisat ett belopp
av 75,000 kronor -och 1919 &rs riksdag ett belopp av 68,000 kronor. Hirtill hava
1919 och 1920 4rs riksdagar anvisat konjunkturstilligg & sammanlagt 65,500
kronor. P4 grund av stegrade arbets- och materialpriser beriiknas nu emellertid
ytterligare 72,000 kronor erforderliga.

Jarnviigsstyrelsen far darfor hemstédlla, att Kungl. Maj:t tidcktes foresld
riksdagen

att  for driftverkstadsanliggningar anvisa & tilldggs-
stat for dr 1921 ett belopp av 72,000 krowor sdsom ytterligare
evforderligt Lonjunkturstilligg 4 av 1918 och 1919 drs riks-
dagar beviljade anslag d sammanlagt 143,000 kronor.

1) Se anm. sid. 16.

5—203501



34

VI. Husbyggnader . . . . kronor 1,472,000 + 76,800 = 1,548,800: — 1)
1. Bostillshus. . . . . coe .o .. 234000 + 65,700 = 299,700: — 1)

Sedan innevarande &rs riksdag beviljat ett anslag & sammanlagt 17.5 mil-
joner kronor for uppforande av bostillsbyggnader for tjinstemin vid postverket,
telegrafverket, statens jarnvigar och statens vattenfallsverk, hava styrelserna for
dessa verk den 9 dennes till chefen fér kommunikationsdepartementet ingdtt med
forslag till fordelning av dessa anslagsmedel. P& statens jarnvigars lott vore
dédrvid avsett komma ¥'5 miljoner kronor, och har styrelsen nyssndmnda dag dven
avlimnat forslag till plan for ifrdgavarande statens jarnvigars byggnadsverk-
samhet.

Vederbérande departementschef anférde i sitt yttrande till statsrddsproto-
kollet den 12 mars 1920 rorande detta bostadsanslag, att det for verkens affdrs-
drift »oundgiingliga behovet av bostadsbyggande for affirsverkens personal be-
riknas att under den tid, det sdrskilda statliga bostadsbyggandet dger rum, paga
i under de sista dren vanlig omfattning>.

Styrelsen har emellertid i sin féregdende dr ingivna framstéllning fram-
hallit, att det tillkommit ett nytt moment, som kan bringa bostadsfrigan vid
statens jarnvigar i ndgot annat lige, ndmligen 1919 ars riksdags beslut om nya
avloningsformer for statens jarnvigars personal, cch enligt vilka statens jarnviigar
tillhoriga ldgenheter skola wuthyras till vederbsrande bostillshavare i stillet tor
att som forut tilldelas dem som en naturaformdn. Styrelsen ansdg diarfor det
vilbetinkt, att tills erfarenhet om begirligheten av statens jarnvigar tillhoriga
hus vunnits, inskranka uppforandet av bostider endast till sidana platser, dar
forhallandena #ro sddana, att bostdder till den personal, som méste vara dir
placerad, pd intet annat vis funnes att uppbringa.

Styrelsen har darfor med anledning av de &tgdrder, som statsmakterna
sdledes vidtagit for lindrande av den allm#nna bostadsbristen & vissa plateer,
samt med hédnsyn till vad styrelsen sélunda framh4llit rérande lampligheten av
att inskrinka uppforandet av hostider for statens jirnvdgars personal, tills er-
farenhet vunnits' om de nya avloningsformernas inverkan pa begirligheten efter
bostdder i statens jdrnvidgars hus, ansett sig icke i detta sammanhang bora ingd
med anslagsiskanden for nya bostillshus i annan omfattning #n hér nedan siges.

1919 4rs riksdag har beviljat medel for uppforande av bostéllshus vid Ka-
rungi och Hornsjo. 1 sdrskilda framstillningar till Kungl. Maj:t har jarnvigs-
styrelsen framhallit, att pd grund av minskning i trafiken det kunde pé obestdmd
tid anstd med uppfsrande av dessa tvenne bostillshus, samt tillika foreslagit, att
dessa anslag skulle i stdllet f4 anvidndas for uppforande av bostéllshus vid Skel-
lefted och Vinnis, vid vilka platser bostadsbristen dr sdrskilt tringande. Endr
Kungl. Maj:t emellertid under hand meddelat, att Kungl. Maj:t icke utan riks-
‘dagens horande ansett sig kunva limna styrelsen medgivande hirtill, fir styrel-
sen hemstélla, att Kungl. Maj:t hos riksdagen métte gora framstillning om rittig-
het for styrelsen att uppfora nya bostdllshus vid Skellefted och Vinnds for de
anslagsmedel, sammanlagt 121,000 kronor, som 1919 ars riksdag beviljat for upp-
forande av bostidllshus vid Karungi och Hornsjo.

1) Se anm. sid. 16.



35

Innevarande ars riksdag har beviljat anslag fér uppforande av en banvakt-
stuga vid Genevad samt en banvaktstuga & linjen Trénninge—Halmstad. P&
grund av foretagna forindringar i friga om banbevakningens ordnande har viss
~indragning av banbevakningspersonal kunnat goras, och anser jirnvigsstyrelsen
med anledning hirav, att &ven med dessa bdda banvaktstugors uppforande kan
under flera ir framit anstd. Endr emellertid stort behov av bostdder for en ban-
miéstare, en banférman samt en reparator forefinnes vid Svalov, far styrelsen
desslikes hemstilla, att av 1920 4rs riksdag beviljade anslag & 67,000 kronor for
uppférande av nyssnimnda tvenne banvaitstugor métte f4 anvindas for uppfo-
rande vid Svalsv av ett nytt bostdllshus for en banméistare, en banférman och en
reparator. C

1919 &rs riksdag har beviljat anslag for uppforande av banmistarstugor
vid Kalixfors och Ijalldsen, 42,000 kronor for vardera platsen. Styrelsen har
emellertid funnit, att genom tillbyggnad av stationshusen med ytterligare en
ligenhet i vardera samt viss ominredning av ovriga lokaler samma ldgenhetsantal
kan erhillas for ldgre kostnader &n genom uppférande av ifr8gavarande stugor.
Styrelsen har darfor for avsikt att anvdnda anslagen for uppforande av nya ban-
mistarstugor vid Kalixfors och Fjilldsen i och for tillbyggnad av stationshusen
vid dessa platser.

Vid Orebro och Notviken for huvudverkstiderna.

I sin &r 1918 ingivna framstidllning framlade styrelsen preliminért forslag
till uppforande av 122 ligenheter om 2 rum och ktk samt 4 ligenheter om 3 rum
och kok for personalen vid statens jarnvigars huvudverkstad i Orebro. Den to-
tala kostnaden hidrfor beriknades vid forendmnda tidpunkt till 2,598,000 kronor.
Da styrelsen med hinsyn till rddande ekonomiska forhdllanden ansdg, att detta
belopp borde uppdelas pa flera &r, begirde styrelsen for ar 1920 endast 872,000
kronor hérav, vilket ock av statsmakterna beviljades. Sedermera har pd jérn-
vigsstyrelsens sistlidne host gjorda hemstéllan anvisats ytterligare 900,000 kro-
nor for #ndamdlet. Utgdende frdn 1918 &rs kostnadsberdkning skulle sdlunda for
detta arbete aterstd att dska 826,000 kromor. Till f6ljd av utredningar och under-
handlingar for erhdllande av en i byggnadshiénseende billig men likvil hygienisk
och i ovrigt lamplig hustyp liksom med anledning av den pagéende byggnads-
konflikten har emellertid detta arbete ej kunnat planenligt bedrivas utan forskju-
tits cirka ett &r framét.

Savial pd grund hidrav som ock med hinsyn till att bdde postverket och
telegrafverket, enligt vad jarnvigsstyrelsen erfarit, nu planera bostadsbygge vid
Orebro har styrelsen velat stdlla sig avvaktande och l8ta med begiran om sista
delen av den beriknade totala kostnaden for bostadskomplexet i Orebro tills vi-
dare ansta.

De anslagsbelopp, som hittills blivit av statsmakterna anvisade fér upp-
forande av ifrdgavarande bostadshus for personalen vid huvudverkstaden i Oregro
— sammanlagt 1,772,000 kronor — bliva pd grund av stegrade arbets- och mate-
rialpriser givetvis nu ej tillrdckliga fér byggande av det antal ligenheter, som
vid kostnadsberikningarnas utférande ar 1918 hdrmed avsetts. Styrelsen har
emellertid i anslutning till ovanstdende ej ansett lampligt, att konjunkturstilligg
4 dessa anslagsbelopp nu begiras.
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Vid Notviken, uppforande av tre bostadshus om vardera 4 ligen-

heter om 2 rum och kok jimte uthus fér personal vid huvudverk-
staden . . . . . . . . . ... e e e e e e e e e e e 234,000: —

I sin foregdende &r till Kungl. Maj:t gjorda framstillning angdende ny
malmvagnsverkstad i Notviken framholl styrelsen, att den visserligen hatt bostads-
frigan tor den arbetarestam, som skall anvindas vid nya malmvagnsverkstaden,
under overvigande, men att styrelsen ansdg sig bora avvakta resultatet av det
planerade egnahemsbyggandet i Notviken, innan styrelsen upptog frégan till be-
handling om ytterligare anslag till uppforande av nya bostéllshus for verkstads-
personalen vid Notviken.

Vid behandling av frigan om anslag till malmvagnsverkstad vid Not-
viken har ‘statsutskottet i sitt utldtande nr 224 &r 1920 yttrat: >Tillkomsten
av ifrigavarande anliggning kommer, sdsom av departementschefen anforts, med
all sannolikhet att medfora behov av anslag till arbetarebostiéder for verkstads-
personal. Med denna frdgas avgorande har emellertid pa i propositionen anférda
skal ansetts bora tills vidare anstd. TUtskottet forutsitter, att nimnda angeli-
genhet snarast upptages till behandling, s& att forslag i @mnet kan forelaggas
riksdagen 1 sammanhang med blivande #skanden om anslag till sjdlva verkstads-
anldggningen>,

Betriiffande egnahemsbyggandet i Notviken torde det vara att befara, det
vissa svérigheter komma att uppstd att f4 detsamma igdng, beroende pi de hioga
byggnadskostnaderna samt den stora osikerhet, som for ndrvarande &r rddande
inom byggnadsfacket, och kan det dirfor nu forutses, att egnahemsbyggandet i
Notviken icke tillndrmelsevis kommer att fi en sddan omfattning, att det kan ticka
bostadsbehovet fér den personalokning pé cirka 75 man, som kommer att erfordras
i och med firdigstdllandet av malmvagnsverkstaden vid Notviken. D4 stor bo-
stadsbrist fortfarande rdder i Notviken och Luled, synes det styrelsen nodvindigt
att i Notviken uppfora sex stycken bostiillshus, vardera med 4 ligenheter om 2
rum och kok jidmte nodiga uthus.

Kostnaden hirfor uppgdr till 468,000 kronor men torde bora fordelas pé
tva ar.

2. Manskaps- och dverliggningshus . . . . 48,000 + 7,100 = 55,100: — *)

Liksom i sin foregdende &r ingivna framstéllning har jarnvigsstyrelsen
med hinsyn till den statsfinansiella situationen ansett sig bora 1 mojligaste mén
inskrinka sina krav p& anslag for uppférande av manskapshus, ehurun behovet
hirav fortfarande pd ménga platser #r tringande.

Sedan elektrifieringen av linjen Gillivare—Svarton genomférts, kommer
personalen & de elektriska lokomotiven att i regel framga direkt & strdckan
Svarton—Gillivare. Den personal, som forut haft overliggning i Nattavara, miste
darfor i stillet beredas nattkvarter i Gillivare, varfor pa sistndmnda plats okat
overliggningsutrymme erfordras.

Behovet av overliggningsrum for den tdgpersonal, som overligger i Halm-
stad, #r synnerligen tringande. P4 grund av att Halmstad dr gransstation mellan
1T och III trafikdistrikten erfordras rétt s manga rum for Gverliggande perso-

1) Se anm. sid. 16.
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nal. Alltsedan &r 1917 hava upprepade forsok blivit gjorda att i staden forhyra
overliggningsrum for tdgpersonalen, men pd grund av i staden sedan kristiden
rédande bostadsbrist hava dessa forsck icke kronts med framgdng. Nu begirt
overliggningshus #r avsett att inrymma dagrum, toalettram m. m. samt 14 styc-
i&en overliggningsrum, och kommer byggnaden att uppforas pd enklast mgj--
iga sitt.

I likhet med vad styrelsen anfoért under gruppen bostillshus, har ned-
gangen i trafiken haft till f6ljd, att vissa anliggningar, for vilka foregdende érs
riksdagar anvisat medel, numera icke anses vara av behovet pikallade. Betraf-
fande byggnader under denna grupp giller detta det overliggningshus i Boden,
vartill 1919 &rs riksdag beviljat ett anslag & 38,000 kronor. Styrelsen fir darfor
foresla, att de hirfor beviljade medlen berdknas sésom tillgingliga for tickande
av motsvarande del av det nu under denna grupp begirda brattobeloppet.

I anslutning till ovanstiende hemstéller jirnviigsstyrelsen om anslag for

vid Géllivare, anordnande av overliggningsrum & vinden till

maskinavdelningens overliggningshus . . . . . . . . . . . .. ... 31,000: —
vid Halmstad, anordnande av overliggningshus . . . . . . . . 55,000: —
3. Stationshusbyggnader . . . . . . . . 115,000 + 4,000 = 119,000: — 1)

Vid Orebro, tillbyggnad av stationshuset och #ndring av av-
tridesbyggnaderna . . . . . . . ... Lo . . 40,000: —

Vid Orebro foreligger tringande behov av att i stationshuset darstddes
erhdlla okat utrymme for tig- och biljettexpeditionerna och avgéende resgods
ivensom att erhalla lokaler for vagnexpeditionen och vagnskrivare. Sdsom
bevis pa de alltfor tringa lokalerna i detta stationshus md ndmnas, att antalet
torsdlda personbiljetter okats fran 4&r 1915, dé trafiken dock anséigs hog, till ér
1919 med ej mindre &n 37 % Det &r dven behovligt erhdlla nya avtrideslokaler,
enir de nuvarande icke fylla de krav, som bora stillas pi sidana lokaler vid en
station som Orebro.

Fragan har flera ganger varit fore att pd grund av nuvarande stations-
husets tréngboddhet uppféra nytt sddant, men dels pd grund av de hérmed for-
enade stora kostnaderna, dels med hdnsyn till att en blivande stérre ombyggnad
av Orebro bangird mojligen skulle krdva annan forliggning av det nya stations-
huset, har styrelsen icke ansett sig bora hos riksdagen gira framstédllning om
sddan anliggning. Styrelsen anser dirfor, att en mindre ombyggnad, sidan
s]c:m nu foreslagits, &1 synnerligen nodvindig och icke ldngre later sig upp-
skjutas. :

! Kostnaderna hirfor dro beriknade till sammanlagt 55,000 kronor, varav
15,000 kronor, utgérande kostnader for fordndringsarbeten, dro avsedda att tickas
med medel ur fornyelsefonden.

Vid Katrineholm, till- och ombyggnad av stationshuset . . . . 75,000: —

1) Se anm. sid. 16.
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Enér Katrineholms stationshus sivil i frdga om yttre utseende som ut-
rymme och expeditionsanordningar visat sig icke pa langt nir motsvara de krav,
som bora stillas pa ett stationshus 4 en plats av denna storlek, vore for ‘trafik-
skotseln ett nytt stationshus behovligt, beliget pd langre avstind fran spiren #én
det nuvarande.

Fragan om uppforande av ett nytt stationshus vid Katrineholm var fore-
mal for riksdagens behandling redan &r 1911. Statsutskottet anforde vid behand-
lingen av denna anslagspost, att frigan om nytt stationshus i Katrineholm borde
undanskjutas, intill dess den under anliggning varande statsbanan Jarna—Norr-
koping borjat tratikeras.

I sin underddniga framstillning av ar 1916 roérande anslag for utvidgning
och ombyggnad av Katrineholms station anforde styrelsen, att styrelsen p& grund
av nyssnimnda riksdagsbeslut varit hdnvisad till att under tiden fylla de allt
kraftigare framtridande kraven pad okade utrymmen genom tillbyggnad och for-
dndring av det gamla stationshuset, allt arbeten, som salunda vore att anse som
helt provisoriska och ingalunda avsedda kunna fylla behovet en lingre tid fram-
4t. Det vore nimligen att beakta, att utrymmena i stationshuset i mycket ringa
grad ronte inflytande av den genomgdende trafiken och att sdlunda dppnadet av
trafiken 4 bandelen Jarna—Norrkoping med visshet icke komme att inverka pa
behovet av nytt stationshus i Katrineholm, hvilket behov uteslutande kan anses -
forestavat av 6kning i den lokala trafiken & platsen.

En fullstindig ny stationshushyggnad skulle emellertid enligt styrelsens be-
rikning medfora si stora kostnader, att styrelsen icke med hinsyn till nuvarande
ekonomiska forhdllanden anser sig kunna framkomma med krav hird. Styrelsen
har darfor 1atit uppgora ett forenklat forslag till om- och tillbyggnad av stations-
huset for att erhilla storre vidntsalsutrymmen och bekvimare anordningar for
resgods’ in- och utlimnande m. m. samt i sammanhang hirmed modernisering av
byggnaden sdvidl in- som utvindigt. D& stationshusets ombyggnad pi silunda
foreslaget sitt torde komma att motsvara behoven for &tskilliga ar framat, anser
styrelsen det nu vilbetankt och nodvindigt att verkstilla sidan ombyggnad i
stillet for att invinta den fullstindiga nybyggnad, som forut omnimnts.

Kostnaderna for nu foreslaget arbete #ro beriknade till 150,000 kronor,
varav 75,000 kronor anses bora bestridas med medel ur foérnyelsefonden.

4. Godsmagasinsbyggnader.

Styrelsen har icke ansett sig under denna grupp bora begira nigra anslag
av 1921 ars riksdag.

5. Beredande av 2-rumsligenheter it den ligst avlénade
tjfiinstemannagruppen vid statens jirnviigar . . . . . <. .. ... 175,000: —

I enlighet med vad styrelsen i foregdende &r ingivna framstillning anfort,
har styrelsen ansett sig béra under denna grupp #dska anslagsmedel for att ge-
nom nybyggnader skaffa erforderliga ersittningsligenheter i de fall, d& forindring
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av befintliga 1-rumsligenheter kommer att medfora minskning i antalet ligen-
heter. Styrelsen dberopar hirvidlag av Kungl. Maj:t och riksdagen forut godkdnd
plan for ‘anordnande av 2-rumsligenheter &t den ligst avlonade tjanstemanna-
gruppen vid statens jarnvigar. ‘

Visserligen skulle de senaste &rens oerhort stegrade byggnadskostnader
kunna anforas som skil for ett aterupptagande av att vid nybyggnader anordna
l1-rumsligenheter #vensom att upphora med fordndringar av befintliga 1-rums-
lagenheter till 2-rumsligenheter for ifrAgavarande tjinstemannagrupp. Den all-
ménna sociala utvecklingen gir dock i sidan riktning, att en dylik sénkning av
levnadsstandarden icke kan befinnas lamplig, och torde den forut godkénda planen
for anordnande av 2-rumsligenheter utan tvivel bora std over de for dagen rd-
dande konjunkturerna.

6. Anordnande av tviittstugor till bostillshavare, vilka iiro i avsaknad
av denna féormén.

T likhet med sin framstillning om anslag férliden host har styrelsen med
hinsyn till nodvindiga inskrdnkningar i anslagskraven icke heller av 1921 drs
riksdag ansett sig bora begira anslag for dessa arbeten.

7. Ovriga husbygenader . . . . . . . . . . .. ... .. . 900,000: —

Vid Hallsberg, byggnad for postverket, telegrafverket och sta-
tens jArnvdgar . . . . . . . . . . ..o .« . . . . 800,000: —

Sedan flera &r tillbaka hava underhandlingar pigétt mellan jirnvigssty-
relsen och generalpoststyrelsen om uppldtande av mark inom statens jarnvigars
omrade for uppforande av byggnad for postverkets expeditioner. Jarnvégsstyrel-
sen har emellertid forut ansett sig bora reservera all for dndamdlet ldmplig mark
inom stationsomradet for blivande bostadsbyggnader for statens jirnvigars egen
personal. Pa grund av de svarigheter for postverket, att pd lamplig plats erhalla
tomt for sina expeditioner och de tkade kostnader for transport av postgods, som
skulle uppstd, direst postverkets expeditionsbyggnad icke skulle uppforas i statio-
nens omedelbara nirhet, hava emellertid underbandlingarna om uppldtande av
statens jarnvigars mark harfor &terupptagits och nu lett till det resultat, att
jirnvigsstyrelsen anser sig bora gora framstillning om medel for uppforande av
for postverket, telegrafverket och statens jirnvigar gemensam byggnad, inrym-
mande expeditionslokaler for post- och telegrafverken samt bostéader, 16 stycken
ligenheter om sammanlagt 61 rum och kok, for post- och telegrafverkens samt
statens jdrnvigars personal.

Av de till 800,000 kronor beriknade kostnaderna for byggnadens uppforande
anser styrelsen, att ett belopp av 300,000 kronor bor begiras 4 tillaggsstat for ar
1921, for att byggnadsarbetet m& kunna fullbordas under &r 1922.

Byggnadens snara firdigstillande motiveras dels med onskvirdheten av att
snarast kunpa lindra den svaraste bostadsbristen i Hallsberg och dels med ndd-
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vindigheten av att postverkets lokalfriga loses inom nirmaste tiden, en fraga som
foreldg redan vid &rets riksdag och som foranledde riksdagen att d4 bevilja me-
del for inkép av tomtplats i Hallsberg for uppforande av byggnad dirstides for
postverkets Eehov.

Anordnande av lokaler for postverkets behov i vissa statens jérn-
vigars byggnader . . . . . . . . . .00 . 100,000: —

1919 och 1920 drs riksdagar beviljade for ifrigavarande #@ndamal anslag &
200,000, respektive 210,000 kromor. Styrelsen meddelade i sin framstéll-
ning forlidet &r, att, di arbetet & poststationer i regel alltjimt stir under ut-
veckling och Gkas, det 4r att forutse, att inom en icke alltfor avligsen framtid
sirskilda postlokaler vid ytterligare ett antal stationer kunde komma att er-
fordras.

Behov av postlokalers anordnande har &ven under sista aret visat sig upp-
std & flera platser din den ursprungliga planen upptog, och torde #ven under nir-
mast kommande &r si bliva fallet. I anslutning hértill anser styrelsen, att
ett fortsdttningsanslag for bersrda dndamal av 100,000 kronor blir erforderligt.

For har foreslagna husbyggnader erfordras silunda nytt anslag & samman-
lagt 1,510,000 kronor. Efter avdrag av det av riksdagen beviljade anslaget &
38,000 kronor for uppférande av sverliggningshus i Boden dterstd sdlunda 1,472,000
kronor, varav 262,000 kronor béra vara tillgingliga redan &r 1921.

Av 1918 irs riksdag har foér nya husbyggnader anvisats 3,861,700 kronor.
Hartill hava 1919 och 1920 4rs riksdagar sedermera beviljat konjunkturstilligg &
sammanlagt 1,945,600 kronor. P4 grund av alltjimt stegrade arbets- och mate-
iialpriser erfordras emellertid nu ytterligare ett konjunkturstilligg & 76,800
kronor.

I anslutning till ovanstiende fir jarnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t ticktes foresld, att riksdagen méatte ‘

dels medgiva, att till styrelsens disposition stdende an-
slag, sammanlagt 188,000 kronor, for uppfirande av bostills-
lus vid Karungi, Hornsjo samt tvenne banvaktstugor — en
vid Genevad och en & linjen Trinninge— Halmstad — i stillet
mdtte fa anvindas for uppfirande av bostillshus vid Skellefted,
Viinnds respeltive Svaliv,

dels bevilja for husbyggnader

a tilldggsstat for dr 1921 ett belopp av 76,800 Lronor
sasom ytterligare erforderligt konjunkturstillégg d av 1918 drs
riksdag beviljat anslag i 3,861,700 kronor,

likaledes d tilliggsstat for dr 1921 for nytillkommande
arbeten ett belopp av 262,000 lronor samt

slutligen sdsom reservationsanslag for dr 1922 ett belop)p
av 1,210,000 Fkronor, jémvdl for nytillkommande arbeten.
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VII. Anordnande av skenfria viigkorsningar . . . kronor 500,000: —

I likhet med tidigare framstdllningar under denna grupp fir styrelsen
erinra dérom, att styrelsen i 10-Arsplanen upptagit ett visst arligt belopp for
anordnande av skenfria vigkorsningar. Styrelsen har i sagda plan medltagit
ifrdgavarande anslagspost med hinsyn till de krav, som med fog uppstillas pa
anordnande av dylika skenfria korsningar i samband med jirnvigstrafikens ut-
veckling och nddvindigheten av att gora denna oberoende av korsande trafik vid
mera trafikerade landsvigar och gator. 1912 ars jarnviigskommission angiende
trafiksikerheten har dven framhallit énskvdrdheten ur trafiksikerhetssynpunkt av
dylika skenfria korsningar.

P& grund av den allménna sparsamheten vid 1918 ars anslagsiskanden
hade styrelsen, om ock med Synnerligen stor tvekan, ansett sig di bora avstd
frén begiran om anslag for dndamdlet. Vid 1919 &rs anslagsdskanden ansig
emellertid styrelsen ej ldngre ldmpligt med dylikt uppskov, varfér dd begirdes
och av riksdagen beviljades 250,000 kronor for 1921 &rs arbeten av ndmnda slag,
det vill siga samma belopp, som under tidigare dr brukat #skas.

Med hénsyn till de alltmer stegrade byggnadskostnaderna och det i sam-
band med en utékad automobiltrafik vixande behovet av skenfria vigkorsningar
maste emellertid anslaget hirtill okas, for savitt kraven i nigon mén skola kunna
tillgodoses. Nedanstdende forteckning upptager sidana skenfria vigkorsningar,
om vilkas anordnande framstidllningar gjorts av jdrnvigsstyrelsen till Kungl.
Maj:t eller av myndigheter och enskilda till styrelsen under &ren 1915—1920 men
vilka i saknad av medel dnnu ej kommit till utférande.

I distriktet, vid:
Sparreholm, Flen, Vingdker, Kilsmo, Visby, Linkoping, Jondker, Kimstad
Frovi, Tullinge och Mariedam stationer.

IT distriktet, vid:

Kristinehamn, Alingsds och Laxa stationer.

IIT distriktet, vid:

Katarp 4 linjen Mjolby—Néssjo, Eslév, Bladinge, Stingby, Sésdala och
Vislanda stationer. ,

IV distriltet, vid:

Bollnids, Ljusdal, Ange och Léngsele stationer.
V' distriktet, vid:

Sjalevad. station.

-

Sammanlagda byggnadskostnaden for angivna broar utgiér med nuvarande
enhetspriser, frinsett eventuella kostnader for tillfartsvdgar, omkring 4,500,000
kronor.

6—203501. .
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Har foreligga silunda avseviirda krav, vilka icke tillmérmelsevis kunna
tdckas av hittills anslagna medel. Sésom styrelsen vid tidigare gjorda fram-
stdllningar betonat, kan emellertid uttorandet av dylika anliggningar pid grund
av att de erforderliga forhandlingarna med kommuner, vighallningsskyldige och
andra visat stor ben#igenhet att draga ut pd tiden icke fortskrida s& snabbt som
mahidnda oOnskligt vore, varfor styrelsen, med berdknande av en byggnadstid av
8 till 10 &r for ovan angivna arbeten, anser. att det &rliga anslagshehovet for
" skenfria vigkorsningar kan begrdnsas till 500,000 kronor. Dock fir styrelsen
erinra ddrom, att sddana arbeten, som nu foreligga till utférande, sdsom vid Lin-
koping, Kristinehamn, Eslov och Ange, komma att draga si avsevirda kostnader,
att hittills beviljat drsanslag icke #r tillrdckligt for ndgotdera av desamma.

Jarnvigsstyrelsen fir i anslutning till ovanstiende hemstilla, att det tacktes
Kungl. Maj:t toresld riksdagen

att for anordnande av skenfria viglkorsningar for ar
1922 anvisa ett reservationsanslag av 500,000 Lronor.

VIII. Anordningar for beredande av kad kolupplagsplats for
stenkol i importhamnar och a brinslestationer samt for-

bittrad kolemottagning i importhamnar.

I sin framstidllning foregdende host meddelade styrelsen, att for anord-
nande av spdr m. m. {ér ny brokran i Malmé importhamn erfordrades visst an-
slag men att styrelsen ansig, att med &skandet av hirfor erforderliga medel dnnu
pdgot ar kunde ansta.

Emellertid erholls ar 1917 anslag for anskaffning av en ny kollossnings-
kran for Malmé att ersiitta en #ldre dylik. P4 grund av de svarigheter, som
foreldgo att under krisaren erhdlla lamplig kran till skiligt pris, har styrelsen i
det lingsta uppskjutit med inkop av sddan kran. Ytterligare drojsmal med an-
skaffningen skulle dock fororsaka stora oldgenheter vid kolemottagningen, d4 nu-
mera stora ansprik stdllas pd den dagliga utlossningsmingden. Jérnvigsstyrel-
sen har darfér under innevarande ar ingdtt avtal om leverans av lamplig kran,
vars uppsittning enligt kontraktets bestimmelser skall padborjas den 1 januari 1921.

En foljd hdrav &r, att vid denna tidpunkt for kranen erforderliga spér
méste vara utlagda. En#r kranen emellertid éir avsedd att ersitta en forut be-
fintlig sddan, hava arbetena med spdrutliggningen f6r denna kran ansetts ldmp-
ligen bora bestridas av medel ur fornyelsefonden, och har jarnvigsstyrelsen dér-
for innevarande host gétt i forfattning om utliggande av dessa spdr, varvid
kostnaderna bestridits pd ndmnda sdtt. Styrelsen kommer sdlunda icke. ssom i
foregdende drs framstdllning forutsatts, att gora framstillning om anslagsmedel
for ifragavarande spér.
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I1X. Telegraf- och sektionstelefonledningar samt kabelarbeten.

Som styrelsen redan foregdende ar meddelat, har 1916 ars 10-drsutredning
for perioden 1918—1927 #ven betrdffande anordnande av nya telegraf- och sek-
tionstelefonledningar mdst frangds. Styrelsen har vid understkning av den ur-
sprungligen gillande arbetsplanen for ar 1922 kommit till det resultat, att ett
anslag av 234,000 kronor skulle bliva erforderligt for utforande av fsljande an-
liggningar:
nya_telegrafledningar & linjerna:
Bricke—Ostersund och
Ostersund—Jérpen;

sektionstelefonledningar & linjerna:
Falkoping—Ranten—Nissjo,
Kattarp—Hoganis,
Astorp—Angelholm,
Billesholms gruva—ILandskrona,
Ljusdal—Hudiksvall och
Jorn—Boden.

For att pd ett fullt tillfredsstdllande sdtt kunna 4 vissa bangdrdar och
andra platser anordna telegraf- och telefonledningar maste nedliggandet av kab-
lar fortsdttas, och anses, att for detta #ndamdil ett anslag av 50,000 kronor
erfordras.

D4 emellertid genom intréffade prisfall & materialier och genom anvindande
av enklare byggnadssitt i en del fall inbesparingar kunnat goras & tidigare be-
viljade anslag for ifrigavarande arbeten, vilka besparingar beriknas ticka for ar
1922 behdvliga medel, anser sig styrelsen ej bora begira nagot anslag till telegraf-
och sektionstelefonledningar for sagda ar.

X. Elektriska belysningsanlaggningar . . . . kronor 350,000: —

I sin &r 1919 ingivna framstillning meddelade styrelser, att anvidndandet
i ndgon storre utstrickning av driftmedel for utforande av elektriska belysnings-
anlidggningar efter fotogenbristens upphorande ej lingre kunde komma i fraga,
utan hemstdllde styrelsen om ett reservationsanslag for detta dndamal av 350.000
kronor, vilket ock av statsmakterna beviljades.

For fortsatt utférande av elektriska belysningsanliggningar 4 platser, dér
elektrisk energi stdr att erhdlla till rimliga priser, berdknas ett anslag & 350,000
kronor erforderligt dven under ar 1922.

Styrelsen far ddarfér hemstilla, att Kungl. Maj:t matte foresla riksdagen

att for elektriska belysmingsanliggningar for dr 1922
anvisa ett reservationsanslay ¢ 350,000 kronor.
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XI. Vaxel- och signalsikerhetsanliggningar . . . kronor 2,000,000: —

I den inom styrelsen dr 1916 uppgjorda planen for nya byggnader och an-
laggningar under 10-arsperioden 1918—1927 hade for vixel- och signalsdkerhets-
anldggningar berdknats erforderligt ett belopp av 8,000,000 kronor, vilket var av-
sett att utgd med 1,000,000 kronor under vart och ett av aren 1918—1922, medan
aterstdende 3,000,000 kronor skulle férdelas & de sista fem dren av 10-arsperioden.
Utom ndmnda belopp beridknades uti ifrdgavarande utredning ett belopp av
2,000,000 kronor bliva erforderligt under 10-arsperioden for vissa forbattringar i
signalsystemet, vilka erfarenheten visat vara behovliga. Av sistnimnda belopg
var avsett att utgd 200,000 kronor under vart och ett av drem 1920—1922 oc
tillhopa 1,400,000 kronor under 5-arsperioden 1923—1927.

Enligt ndmnda utredning borde sdlunda for vartdera av &ren 1918 och
1919 erfordras ett belopp av 1,000,000 kronor och for vartdera av dren 1920, 1921
och 1922 1,200,000 kronor. Redan &r 1917, vid ingivandet av forslaget till nya
byggnader och anliggningar fér 4r 1919, pivisade styrelsen, att en avsevird hoj-
ning av ifrdgavarande belopp vore erforderlig pd grund av penningvirdets fall
for att undvika storre inskriankningar i arbetenas omfattning, vilka inskrédnkningar
enlikgl’g styrelsens mening kunde bliva sdrskilt menliga for statens jarnvigars ut-
veckling.

g’&v ovan anforda skil begirde styrelsen hojning av det i 10-drsutredningen
berdknade anslaget for 4r 1919 frdn 1,000,000 kronor till 1,500,000 kronor, vilket
sistngmnda belopp sedermera beviljades av 1918 4rs riksdag.

I det &r 1918 ingivna forslaget till nya byggnader och anldggningar vid
statens jirnviagar anforde styrelsen angdende anslagsbehovet for vaxe%- och signal--
sikerhetsanliggningar,

att prisstegringar alltjimt intratt sdsom en foljd av tkade material- och
arbetspriser,

att utsikterna for en 4tergdng inom rimlig tid till fore kriget géllande-
prisforhdllanden icke vore stora samt slutligen

att en méangfald arbeten vore erforderliga och kunde icke utan avseviird
oligenhet uppskjutas ndgon ldngre tid.

Bland ifrigavarande arbeten framholl styrelsen sirskilt:

komplettering av vixel- och signalsikerhetsanldggningar for okat antal
tdgviagar i samband med arbeten for beredande av stérre spdrutrymme & sta-
tionerna,

utforande av forreglingsanliggningar vid storre stationer, vid vilka spar-
systemen genom utfésrda bangidrdsombyggnader blivit definitivt ordnade,

utforande av forreglingsanliggningar vid mindre stationer, varigenom sty-
relsen avser att vinna, forutom okad trafiksikerhet, minskat behov av personal,

komplettering av #dldre anldggningar med sd kallad stationsblockering och-
tagvigsforregling,
i utférande av linjeblockeringsanordningar 4 dubbelspdrsstrickor samt slut--
igen
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forbéttringar i signalsystemet, som beridknas bliva erforderliga i anledning
av forslag frén den s kallade sikerhetskommittén.

I anslutning hértill begérde styrelsen ett belopp av 2,500,000 kronor, vilket
dven anvisades av 1919 &rs riksdag att utgd med 600,000 kronor under ar 1919
och 1,900,000 kronor under dr 1920.

D& styrelsen foregdende &r framlade anslagskraven for arbetsdret 1921,
forbisdg styrelsen icke de fordndrade forutséttningar, som sedan nist foregd-
ende Ar intritt i vissa avseenden dédrigenom, att den under kriget ridande
trafikstegringen forbytts i en typisk lagkonjunktur med stagnation i trafik-
rorelsen.

Oavsett frdgan, huruvida n#mnda stagnation komme att bliva av lingre
eller kortare varaktighet, ansig styrelsen emellertid, att hir ifrdgavarande arbe-
ten vore av den vitala betydelse for statens jarnvdgars utveckling och bersrde en
s4 omtdlig gren inom jarnvigsdriften, nimligen tratiksikerheten, att icke ens ett
tillfalligt eftersittande av arbetena kunde anses lampligt. Dirjimte framholl
styrelsen, att genom utférande av vixel- och signalsikerhetsanliggningar pa lamp-
ligt sdtt personalbesparing i ménga fall uppstér, varigenom anliggningskostnaden,
p4 samma géng som trafiksikerheten okas, forrintas genom den av anliggningarna
foranledda minskningen i driftkostnad. En#r hastighetsminskning icke erfordras
vid passerandet av stationer med forreglade vixlar, hade det #ven visat sig, att
icke ovisentlig besparing i lokomotivkratt kan ernds genom inférande av vixel-
och signalsikerhetsanliggningar & mellanstationer, ddr vissa person- eller godstig
icke behova gdra uppehall.

Vid losandet av det for ndrvarande aktuella spérsmalet angaende nedbring-

andet av jérnvigarnas driftkostnader kunde sidlunda vixel- och signalsikerhets-
anliggningarna antagas fi en stor betydelse.
P4 grund hirav ansig styrelsen, att hir ifrdgavarande arbeten borde fort-
g4 1 ungefirligen samma omfattning som forut och begérde for dr 1921 ett belopp
av 2,400,000 kronor, vilket belopp dock pid Kungl. Maj:ts forslag av riksdagen
nedsattes till 2,000,000 kronor.

Samma skil, som varit bestimmande for jirnvigsstyrelsens anslagsiskanden
nistforegdende &r, dro fortfarande gillande. Sirskilt under nuvarande forhllan-
den, d& det giller att genom ldmpliga dtgdrder motverka de okade driftkostna-
derna for statens jarnvigar, dr det nodvindigt, att styrelsen har medel tillging-
liga for genomférande av vixel- och signalsikerhetsanliggningar 4 linjen och sta-
tionerna, i synnerhet sddana anordningar, som forutom okad trafiksikerhet moj-
liggbra mera arbetsbesparande metoder for trafikens skotsel.

For bedrivande av arbetena inom- hithérande omrdde i den omfattning, sty-
relsen, d4ven med hdnsyn tagen till nuvarande ekonomiska situation vid statens
jirnvigar, anser nodvandigt for statens jarnvigars utveckling i frdga om trafik-
sikerhet m. m., erfordras under &r 1922 ett belopp av 2,000,000 kronor.

I 10-arsutredningen av ar 1916 berdknades, sdsom ovan nidmnts, ett belopp
av 1,200,000 kronor — nu motsvarande cirka 3,600,000 kronor — erforderligt ar 1922
for utforande av vixel- och signalsikerhetsanliggningar i da tilltdnkt omfattning.
Styrelsens nu framforda anslagskrav innebédr silunda i realiteten en minskning,
jémfort med det i 10-drsutredningen forutsedda behovet, med 6ver 40 %, vilken
minskning &r motiverad av nu rddande tryckta ekonomiska forhéllanden.
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I anslutning till vad ovan anforts fir styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
matte foresld riksdagen

att for wvdzel- och signalsikerhetsanliggningar fér dr
1922 anvisa ett reservationsanslag d 2,000,000 kronor.

XII. Atgéirder for undvikande av storningar i svagstromsledning-
arna vid bandelen Kiruna—Riksgrinsen.

For undvikande av storningar i svagstromsledningarna & bandelen Kiruna—
Riksgransen beviljade 1917 4rs riksdag ett anslag & 150,000 kronor och 1918 &rs
riksdag ett konjunkturstilligg hérd av 75,000 kronor. Sasom fortsittningsanslag
for dessa anliggningar anvisade 1920 &rs riksdag ett belopp av 500,000 kronor
for dr 1921. Till f6ljd av framfor allt stegrade materialpriser erfordras harut-
over ett konjunkturstilligg, men pid grund av de stora prisvariationer, sirskilt &
jarp, som nu forekomma, anser styrelsen icke mojligt att nu avgora, huru stort
tilliggsanslag, som erfordras. Frdgan hirom maéste dirfor anstd till ett kom-
mande &r.

XIII. Elektrifiering av linjen Kiruna—Svarton.

For elektrifiering av linjen Kiruna—Svarton hava 19171920 ars riksda-
gar beviljat anslag 4 sammanlagt 22,200,000 kronor. Med h#nsyn till nu intradda
prisstegringar, sirskilt & jdarn, blir detta belopp mahinda otillriickligt. men det dr
for nérvarande pi grund av de stora prisvariationer, som fsrekomma, icke mojligt
att tillforlitligt bedoma, huru stort tilliggsanslag, som eventuellt kommer att er-
ﬁordras. Med begiiran om tilléggsanslag for detta arbete torde dirfsr tills vidare

ora ansta.

XIV. Brandvisendets ordnande . . . . . kronor 210,000: —

I sin ar 1919 ingivna framstdllning har styrelsen meddelat, att den avslu-
tade utredningen angdende brandvisendets ordnande vid statens jirnvigar givit
till resultat, att vissa arbeten och anskaffningar erfordras for

1) enhetligt slangkopplingssystem,

2) forbittrad vattentillgdng for eldsldckningsindamil samt

3) modernisering av brandredskapen.

Betriffande kostnadernas bestridande ansig styrelsen, att sirskilda anslags-
medel borde anvisas till utférande av forstndmnda grupp av arbeten under det’
kostnaderna for under grupperna 2) och 3) hinforliga anordningar syntes bora
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bestridas av till styrelsens disposition stdllda .medel respektive av medel, som
beviljats for anskaffande av nya inventarier.

For brandvisendets ordnande hava foljande anslagsmedel hittills blivit av
statsmakterna anvisade, namligen '

av 1917 4rs riksdag . . . . . . . . . . . 30,000: — kronor

> 1918 » » e e e e oo 30,000 — »

» 1919 » » e e oo 35,000 — >

> 1920 » » e e e e e e e e e 1()(),000: —_ »
eller sammanlagt siledes 195,000: — kronor.

Sasom framgir av styrelsens sistlidne host ingivna anslagsiskanden kunna
de stationer, dir enhetligt slangkopplingssystem #r avsett genomftras, med hén-
syn till angeldgenhetsgraden for arbetenas utforande uppdelas i tvenne grupper,
ndmligen dels sidana stationer, som ligga inom eller invid samhéllen, dar vissa
slangkopplingsanordningar enligt kungl. kungorelsen av den 6 juni 1918 skola
utforas fore den 1 juli 1920, det vill siga samhillen, & vilka brandstadgan for
rikets stdder #ger tillimpning, dels stationer, som ej &ro beldgna i nirheten av
dylika orter. Betriffande forstnimnda stationer har styrelsen ansett, att arbetena
snarast mojligt bora komma till utforande, medan arbetena & ovriga stationer
tinkts fordelade pd flera ar.

1 forlidet &rs #skanden upptog dven styrelsen medel for ett fullstindigt

genomfsrande av arbetena betratfande = forst namnda grupp under &r 1920,
men blev detta anslag med hénsyn till den rddande ekonomiska situationen och
- d3 arbetena ansigos kunna utan alltfor stora oligenheter bedrivas i ndgot
1§,ngsamlmare tempo pad forslag av Kungl. Maj:it av riksdagen minskat till en
fjardedel.
! Som styrelsen emellertid anser sig bora vidhédlla sin stdndpunkt att 1d
dessa arbeten sparast fullt genomforda, finner sig styrelsen dven innevarande &r
bora #ska hirfor erforderliga medel — 150,000 kronor — pa tillaggsstat for dr
1921,

I fjolarets framstillning ansdgos arbetena under den senare gruppen kunna
utforas under en period av tre &r. P4 grund av nedprutning av det anslag. som
styrelsen hirfor uppgav sisom erforderligt, torde tidpunkten for brandvisendets
ordnande vid dessa platser bora utstriickas over ytterligare ett dr, och arbetena
— kravande ett aterstdende anslagsbelopp av 170,000 kronor — siledes vara av-
slutade forst vid 1924 ars utgéng.

I anslutning till ovanstdende fir jérnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t tdcktes foresld riksdagen :

att for bestridande av de Lostnader for brandvdsendets
ordnande vid statens jdrnvdgar, som avse inforande av enhet-
legt slangkopplingssystem, anvisa
dels G tilldggsstat for dr 1921 ett belopp av 150,000
kronor, : :
dels sdsom reservationsanslag for dr 1922 ett belopp av
60,000 kronor.
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XV. Dispositionsanslag for oférutsedda och min-
dre arbeten . . . . . . . ... ... . kronor 2,500,000: —

I sin foregdende ar ingivna framstdllning hemstéllde styrelsen, att disposi-
tionsanslaget for oférutsedda och mindre arbeten matte for &r 1921 utgd med ett
belopp av 2,500,000 kronor, varav 500,000 kronor & tilliggsstat for ar 1920.

Av statsfinansiella skdl ansdg sig emellertid foredragande departements-
chefen nodsakad foresld en nedsdttning av det for &r 1921 begirda anslaget med
500,000 kronor, vilket ock blev Kungl. Maj:ts och riksdagens beslut.

En okning av anslaget under denna grupp anser styrelsen emellertid nod-
vindig, ej minst pid den grund, att detta anslag jamlikt statsmakternas medgi-
vande numera far anlitas for utférande av sddana mindre arbeten, for vilka kost-
naderna beriknas understiga 25,000 kronor mot forut stadgade 15,000 kronor.
Styrelsen hinvisar ddrjamte till sin redan foregdende &r avgivna motivering for
okande av anslaget for oférutsedda och mindre arbeten till 2,500,000 kronor.

Styrelsen fir alltsi hemstilla, att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att sasom dispositionsanslag for oforutsedda och mindre
arbeten anvisa for dr 1922 ett reservationsanslag @ 2,500,000
kronor.

B. NYA STATSBANEBYGGNADER.

I. Statsbanan Sveg—Brunflo . . . kronor 3,427,000: —

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstillning har 1912 ars riksdag beslutat
anliggning av statshanan Sveg—Brunflo for en ursprungligen beréiknad kostnad
av 11,250,000 kronor, vilken kostnad dock sedermera genom Kungl. Maj:ts beslut
att banan skulle framdragas i Tvérhoans dalging tkades med 123,000 kronor till
11,373,000 kronor. Denna kostnad kommer emellertid, som jérnvigsstyrelsen redan
vid flera tillfallen framhallit, p4 grund av de under kristiden intrddda vald-
samma konjunktursstegringarna att betydligt verskridas. Salunda beriknade
styrelsen i sin skrivelse till Kungl. Ma}:t den 9 oktober 1918 slutkostnaden for
banan till 20,683,000 kronor, vilken kostnad i styrelsens skrivelse den 29 septem-
ber 1919 uppgavs komma att overskridas med minst 3,000,000 kronor. Vid nu
verkstilld utredning Over banans anliggningskostnad har densamma beriknats
komma att uppgd till icke mindre &n 26,300,000 kronor. Att kostnaderna steg-
rats sd avsevirt for en bananliggning som statsbanan Sveg—Brunflo, & vilken
arbetena bedrivits redan flera 4r fore de senaste rens sirskilt kraftiga prissteg-
ringar, har bland annat sin grund i att man till dessa 4r pi grund av material-
brist i stor utstrickning tvingats uppskjuta rilsliggningsarbetena, for vilka kost-

. naderna i jimforelse med de ursprungligen beriknade nira nog fyrdubblats.
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For bananliggningen hava beviljats foljande anslag, nidmligen

for ar 1913 . . 500,000 kr.

» » 1914 . . 500,000 »

» » 1915 . . 1,800,000 »

» » 1916 . . 2,000,000 »

» » 1917 . . 3,000,000 »

v » 1918 . . 2,506,000 >

» » 1919 . . 4,073,000 » d#rav & tilliggsstat 3,000,000 kr.
» » 1920 . . 5,500,000 > » > » 2,500,000 »
» » 1921 . . 3,000,000 » .

eller sammanlagt 22,873,000 kr.

L For anliggningens fullbordande skulle sdlunda erfordras ytterligare 3,427,000
cronor.

I sin ovanndmnda skrivelse den 29 september 1919 framholl styrelsen som
synnerligen angeléiget, att, sedan numera jirnvigsforbindelsen #nda fran Kristine-
hamn till Sveg kommit i statens #go, sammanknytning kunde ske med Sveg—
Brunflobanan, varforutan det redan 1 denna bana nedlagda kapitalet icke kunde
goras ratt fruktbirande. Styrelsen tinkte sig darfor, att det dterstiende anslags-
behovet skulle fordelas si, att banan kunde oppnas for trafik mot slutet av &r
1921, dven om vissa kompletteringsarbeten skulle &terstd att utfora under &r
1922. 1 anslutning hirtill hemstéllde styrelsen, att av riksdagen skulle iskas
2,500,000 kronor & 1920 ars tilliggsstat och 3,000,000 kronor for &r 1921. Dessa
anslag hava #ven av innevarande 4rs riksdag beviljats. Emellertid torde dessa
anslag till foljd av de under det senaste 4ret intriidda kostnadsstegringarna komma
att visa sig otillrackliga for att mojliggora banans tppnande for trafik ar 1921,
vilket styrelsen fortfarande anser vara hogst angeliget. For den skull torde det
bliva nédvindigt, att av det nu ifrigasatta slutanslaget 1,800,000 kronor bliva
tillgdngliga redan &r 1921.

- P& grund av vad silunda anforts fir styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
métte foresld riksdagen _

o

att for fullbordande av arbeten & statsbanan Sveg—
Brunflo anvisa dels for dr 1921 d tilliggsstat ett belopp av
1,800,000 kronor samt dels for dr 1922 ett reservationsanslag
a 1,627,000 lronor.

II. Statsbanan Sveg— Hede . . . kronor 1,500,000: —

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstidllning har 1912 &rs riksdag beslutat
anliggning av statsbanan Sveg—Hede for en d& beriknad kostnad av 2,952,000
kronor. : :

For bananliggningen hava beviljats féljande anslag, ndmligen

7—203501



for 4r 1917 . . . . . . . . .. ... L. 500,000 kronor
> » 1918 . . . .. 750,000  »
> o» 1919 . . L 000 oL 1,200,000 >
> » 1921 . . . L 0L o000 500,000 »

Summa 2,950,000 kronor.

Riksdagen har sdledes i huvudsak anvisat de medel, som svara mot den
ursprungligen berdknade anliggningskostnaden. Denna kostnad kommer dock
givetvis att betydligt overskridas. Ar 1918 berdiknades bananliggningen komma
att draga en kostnad av 6,325,000 kronor, vilket belopp emellertid med hénsyn
till darefter skedda prisokningar sikerligen icke kommer att visa sig tillrdckligt.
Som arbetena komma att fortgd flera dr framdt och d& de hirunder intriddande
prisforbdllandena & arbets- och materialmarknaden nu icke lita sig bedomas, synes
det emellertid styrelsen icke mojligt att nu verkstilla tillforlitlig utredning over
banans slutliga kostnader. ' :

Arbetena & banan hava under de nirmast gingna &ren bedrivits i ganska
ringa omfattning. For ar 1920 anvisades icke ndgot anslag for banan utan be-
stimdes, att arbetena icke skulle bedrivas i stérre omfattning #n att det beviljade
anslaget for &r 1919 #ven skulle bliva tillrdckligt for dr 1920. Det visade sig
ock, att, till foljd av bland annat svarigheten att uppdriva arbetsstyrkan till er-
forderlig storlek, det for dr 1919 tillgingliga anslaget till ingen del togs i bruk -
under sistndmnda 4r. Med anledning hirav syntes det styrelsen under rddande
ekonomiska forhallanden limpligt, att arbetena icke bedrevos i storre omfattning
dn att 1919 ars anslag rdckte till for bade 1920 och 1921 &rs arbeten. P4 grund
hirav foreslog styrelsen att ej heller for ar 1921 ndgot anslag skulle dskas for
anliggningen. Riksdagen beviljade emellertid med anledning av i bdda kamrarna
véickta motioner ett anslag av 500,000 kronor for ar 1921 under uttalande att
riksdagen funnit goda skil tala for att arbetena bedreves i raskare takt #n som
av jdrnvigsstyrelsen under de senare &ren férutsatts.

Med hénsyn till detta uttalande och d4 under &r 1922 arbetena & den nir-
liggande Sveg—-Brunflobanan komma att bedrivas i mindre omfattning #n under
narmast foregdende &r, varigenom anskaffandet av erforderlig arbetsstyrka for
Sveg—Hedebanan torde komma att underlittas, anser sig styrelsen nu bora forut-
sitta, att anslag beviljas for arbetenas upptagande under ar 1922 i ndgot storre
omfattning &n den, i vilken de hittills bedrivits. Harfor erforderligt anslag symnes
icke bhora sittas till ligre belopp &n 1,500,000 kronor att utgd i likhet med fore-
gdende anslag till bananliggning av skattemedel.

Med stod av det silunda anforda far styrelsen hemstélla, att Kungl Maj:t
métte foresld riksdagen

°

att for fortsdittande av arbetena G statsbanan Sveg—
Hede anvisa [or dr 1922 ett reservationsanslag d& 1,500,000
leronor.

III. Imlandsbanan mellan Volgsjon och Géallivare kronor 4,000,000: —

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstillning har 1916 drs riksdag beslutat
anldggandet av Inlandsbanan mellan Volgsjon och Géllivare. Kostnaden for an-
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liggningen i dess av 1917 &rs riksdag beslutade strickning ver Kasker berik-
nades med tillimpande av fore kristidens intridande gillande priser till
30,150,000 kronor.

For anlaggningen hava anvisats foljande anslag, nimligen

for ar 1917 . . 3,500,000 kr.

» » 1918 . . 6,000,000 » , ddrav & tilliggsstat 2,000,000 kr.
~»» 1919 . . 3,900,000 »

» » 1920 . . 1,900,000 » , hela anslaget & tillaggsstat,

» » 1921 . . 4,200,000 »

Summa 19,500,000 kr.

I sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 29 september 1919 ifrdgasatte styrel-
sen for detta foretag, forutom ett anslag av 1,900,000 kronor pd 1920 &rs tilliggs-
stat, ett anslag for dr 1921 av 7,000,000 kronor, av vilket belopp 800,000 kronor
voro avsedda att anvindas for arbetena & banans norra del. Med h#nsyn till de
rddande forhdllandena & l&nemarknaden fann sig emellertid departementschefen
nodsakad foresld en sdnkning av det foér 4r 1921 begirda anslaget till 3,400,000
kronor, vilket belopp avsdgs uteslutande for banans sodra del. Riksdagen hojde
emellertid det av departementschefen #skade anslaget med 800,000 kronor, pd det
att arbetena skulle kunna bedrivas dven & den norra delen och till den omfatt-
ning, som styrelsen ifrdgasatt.

Vidkommande arbetenas bedrivande & Inlandsbanan skisserade styrelsen en
plan héarfor i sin nyssnimnda skrivelse den 29 september 1919. Enligt denna
plan skulle spdret soderifrdn framkomma till Ume &lv dr 1921, och under detta
ar skulle jamvil iordningstillas den for banbyggnadens fortsdttande norr om
Storuman erforderliga materialvigen upp till Blattnicksele, varigenom Sorsele-
bygden skulle fa sin fordelaktigaste forbindelse med jérnvidg 6ver Storuman, inne-
bérande en vigfsrkortning i forhdllande till nuvarande forbindelse med norra
stambanan pd icke mindre &n nio mil. Bron &ver Ume &lv skulle uppsittas under
vintern 1921—1922 och den &terstdende strickan fram till Storumans bangird,
jamte denna i huvudsak firdigstillas under ar 1922, varigenom &tminstone pro-
visorisk - trafik ndmnda &r skulle kunna anordnas #nda upp till Storuman. Ban-
delen Gillivare—Porjus skulle slutgiltigt firdigstdllas under &r 1920 och &ver-
byggnaden till bron 6ver Lule #lv uppsidttas vintern 1920—1921, varjimte under
sistndmnda &r rélsen skulle framdragas till Harspringets trafikplats. '

Genom den gjorda nedsdttningen — 2,800,000 kronor — i 1921 4rs anslag,
vilken nedsittning enligt ovanstiende drabbar endast banans stdra del, kan denna
plan givetvis icke foljas betrdffande ifrdgavarande bandel utan kommer en for-
skjutning i planen av cirka ett &r att #ga rum.

For att emellertid 4r 1922 kunna bedriva arbetena & banans sédra del i
ungefir samma omfattning som innevarande &r, d& ett anslagsbelopp av 3,400,000
kronor 4r tillgdngligt, erfordras med hinsyn till de under senaste aret intriffade
stegringarna 1 arbets- och materialpriser for &r 1922 ett anslag av cirka 4,000,000
kronor, varigenom #ven skulle vinnas, att banans fullbordande till Storuman icke
skulle behsva ytterligare fordrojas utover &r 1923.

Vidkommande &ter arbetena & Inlandsbanans norra distrikt har 1920 &rs
riksdag for denna del anvisat det belopp, som av styrelsen ifrdgasatts for banans
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framdragande 6ver Lule dlv. Med brons firdigstidllande vinnes, sisom ock styrelsen
i sin skrivelse den 29 september 1919 pipekade, férdelen att, nir man s framdeles
kan 6nska, arbetena stoderut emot Jokkmokk kunna igéngsittas med storre kraft.

Ehuru det dr uppenbart, att Inlandsbanan norrifran bor fortsdttas i forsta
hand till Jokkmokk, sd torde dock, med h#dnsyn till de nu rddande ogynnsamma
ekonomiska forhédllandena, vilka nodvindiggora en noggrann ransonering av de
medel, som pd det hela taget kunna std att uppbringa for statens jérnvigsbygg-
nader, visst avbrott i detta banbyggnadsarbete vara pédkallat. Ur ekonomisk syn-
punkt ligger detta arbete i sdrskild grad ofordelaktigt till jaimvil darfor, att det
byggnadskapital, som nedligges, icke, praktiskt taget, successivt kan nyttiggoras.
utan forst blir fruktbdrande, d& banan nétt Jokkmokk, varfor ytterligare krives
ett sd avsevirt belopp som cirka 10!/ miljoner kronor.

Annu ett skil for arbetenas avbrytande tills vidare dr, att i dessa trakter
just nu pagd betydande, under vattenfallsstyrelsen sorterande arbeten, pad grund
varav det synes bora undvikas, att till dylika 6debygder sammandraga &nnu
storre arbetsstyrkor med dédrav foljande stegringar i arbetspriser samt svarig-
heter betréffande arbetsstyrkans inkvartering och torplignad.

Med stod av det anforda far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t matte
foresld riksdagen

att for fortsdttande av arbetena ¢ Inlandsbanan mellan
Volgsjon och Géllivare for dr 1922 anvisa ctt reservations-
anslag av 4,000,000 kronor.

1IV. Statsbanan Forsmo—Hoting . . kronor 3,000,000: —

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstdllning har 1917 &rs riksdag beslutat
anliggande av statsbanan Forsmo—Hoting fér en med tillimpning av de fore
kristidens borjan ar 1914 rddande arbets- och materialpriserna berdknad kostnad
‘av 8,700,000 kronor.

For denna statsbana hava beviljats foljande anslag, ndmligen

for ar 1918 . . . . . . . . ... L. 1,000,000 kronor
» » 1919 . . . . L. Lo Lo 2,450,000  »
» v 1920, . . . L. o oL oo 1,500,000 »
y o» 1921 . . . L L Lo Lo L. 2,600,000 »

Summa 7,550,000 kronor.

I sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 29 september 1919 framholl styrelsen,
att det givetvis vore av vikt, att arbetena pd denna for de ritta handelsvigarna
i nedre Norrland si synmnerligen betydelsefulla bana bedreves si, att dels ban-
byggnaden i dess helhet ej for mycket forsenades och dels &tminstone ndgon del
av banan inom rimlig tid kunde 6ppnas for trafik till batnad for ortens befolk-
ning och for att efter hand géra nigon del av det nedlagda kapitalet frukt-
birande. 1 anslutning hértill tinkte sig styrelsen, att arbetena skulle planliggas
pa det sitt, att rdlsliggningen &r 1923 skulle framkomma till Backe samt att
delen Forsmo—Adalsliden hosten &r 1921 skulle kunna &ppnas fér dtminstone
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provisorisk trafik. Vid approximativ beriikning med tillimpande av &r 1919
gillande prisnivd hade det vidare visat sig, att for genomforande av denna plan,
vilken styrelsen anser sig fortfarande bora vidhilla, skulle erfordras for dren
1921—1923 sammanlagt omkring 8,000,000 kronor att utgd med ungefir 2,600,000
kronor for vartdera dret. I anslutning h#rtill och med hinsyn tagen till under
det senaste dret intrdffade kostnadsstegringar bor anslaget for dr 1922 utgd med
3,000,000 kronor. '
Styrelsen far dérfor hemstilla, att Kungl. Maj:t ville foresld riksdagen

att for fortsittande av arbetena 4 statsbanan Forsmo—
Hoting fir dr 1922 anvisa ett reservationsanslag d 3,000,000
kronor.

V. Statsbanan Hallnds—Stensele . . kronor 3,000,000: —

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstdllning har 1917 érs riksdag beslutat
anliggandet av statsbanan Hillnds—Stensele fér en med tillimpning av de fore
kristiden &r 1914 rddande arbets- och materialpriserna beréknad anliggnings-
kostnad av 11,150,000 kronor.

For bananliggningen hava beviljats foljande anslag, nidmligen

for 4r 1919 . . . . . . . .. ..o L 375,000 kronor
> » 1920 . . . . . L. oL L. . . .. . 700,000 »
» o» 19210 . . . Lo Lo 2,000,000 >

Summa 3,075,000 kronor.

I sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 29 september 1919 framholl styrelsen
bland annat, att det vore sypnerligen angeliget, att arbetena 4 bandelen Haﬁnﬁs—
Lycksele bedreves i sidant tempo, att sagda bandel kunde, riknat frin och
med ar 1920, fullbordas inom en tidrymd av fem &r. Under denna forutsittning
beriknade styrelsen, att rélsliggningen borde under ar 1922 framkomma till
Vindelilven samt p& hosten 1923 nd fram till bron éver Ume dlv omedelbart
invid Lycksele, varefter hela bandelen Hallnis—TIycksele skulle kunna i slutet
av 4r 1924 oppnas for trafik. For att mojliggora arbetenas bedrivande i denna
omfattning hemstillde styrelsen om ett anslag 4 3,000,000 kronor for ar 1921. Av
statsfinansiella skil nedsattes emellertid beloppet till 2,000,000 kronor. Harigenom
kommer genomforandet av den tdnkta planen att ndgot forskjutas, men synes det
vara av vikt, att denna plan likvil i mojligaste mdn foljes, och férmenar styrel-
sen darfor, att anslaget for &r 1922 med hénsyn jdmvil till prisstegringen frin
1919 icke bor sittas ligre dn till 3,000,000 kronor.

P4 grund av vad silunda anforts far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
tidcktes foresld riksdagen

att for fortsdttande av arbetena G statsbanan Hdllnis—
Stensele for dr 1922 anvisa et reservationsanslag ¢ 3,000,600
kronor.



VI. Statsbanan Umea—Holmsund.

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstdllning har 1917 4rs riksdag under
villkor bland annat att ovillkorligt &tagande av Umed stad foreldge att vid
Holmsund till den tid, jarnvdgsbyggnaden beriknades vara firdig, anordna en
hamn, som av Kungl. Maj:t kunde provas vara tillfredsstillande, beslutat an-
laggandet av statsbanan Umei—Holmsund for en med tillimpning av de fore
kristidens borjan ar 1914 rddande arbets- och materialprisen beriknad anligg-
ningskostnad av 1,200,000 kronor.

For anliggningen hava anvisats foljande anslag, nimligen

for 4r 1919 . . 270,000 kronor, dirav 85,000 kronor éverskott
frdn statsbanan Vinnis—
Umes, :

s » 1920 . . 1,300,000 >, ddrav 900,000 kronor & till-
laggsstat,

> » 1921 . . 1,100,000 »

Summa 2,670,000 kronor.

Kostnaden for anliggningen angavs av styrelsen i dess skrivelse till Kungl.
Maj:t den 29 september 1919 efter dd verkstdlld approximativ uppskattning till
i runt tal 3,000,000 kronor. _

Som de egentliga arbetena forst innevarande &r, sedan Kungl. Maj:t den
23 juli 1920 godkdnt Umed stads &tagande angdende hamnanldggningen och sam-
tidigt lamnat styrelsen bemyndigande att lyfta det for ar 1919 anvisade anslaget
och 400,000 kronor av 1920 drs anslag, kunnat péborjas efter att under forra dret
endast renstaknings- och vissa forberedande arbeten utforts, synes det styrelsen
icke lampligt, d4 det for arbetenas fullbordande erforderliga anslaget icke kommer
att rora sig om storre belopp, att under riddande osikra prisforhillanden nu verk-
stilla fullstindig utredning over anliggningens slutkostnader utan torde ddrmed
bora anstd till nista 4r. )

Det for &r 1922 erforderliga anslaget synes ldmpligen bora upptagas &
tillaggsstat for sistnimnda &r.

Styrelsen far darfor foresla,

att ndgot anslag for statsbanan Umed— Holmsund icke
nw dskas for dar 1922.

VIL Jirnvigsforbindelse mellan de svenska
och finska jarnvagsniten i Haparanda. . . . . . . kronor 350,000: —

Med anledning av Kungl. Maj:ts framstéllning har 1915 ars riksdag be-
slutat utférandet av jarnvigsforbindelse mellan de svenska och finska jarnvigs-
ndten i Haparanda.
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For forbindelsens utférande hava foljande anslag beviljats, ndimligen

for 4r 1916 . . . . . . . . o ... . ... 1,000,000 kronor
> » 1918 . . . .. ..o oo oo 2,230,000 »
y o» 1919 . . ..o L. o oo 1,970,000 »
s » 1920 . . L. L. L oL 000 oo 800,000 >

Summa 6,000,000 kronor. -

I sin skrivelse den 29 september 1919 meddelade styrelsen, att styrelsen
med hiinsyn till de sirskilt i Haparanda synnerligen oberikneliga arbetsforhdllan-
dena icke ansdg sig kunna ldémna négon slutgﬁtig redogorelse for kostnaderna
forrdn efter arbetenas slutliga firdigstillande, vilket vore avsett att i sakta tempo
ske under &r 1920. Styrelsen ansidg sig dérfor endast bora begiira det anslag,
som beriknats med nodvindighet erforderligt fér avveckling av de arbeten, som
mést utforas for bandelens forsittande i sddant skick, att den dverhuvud taget
kunnat tagas i bruk for allmin trafik eller 800,000 kronor, vilket belopp anvisats
4 innevarande ars tilliggsstat.

Nu hava emellertid arbetena si nira fullbordats, att en slutgiltig beréikning
over kostnaderna kan limnas. Enligt denna berdkning skulle utéver de hittills
beviljade anslagsmedlen krivas ytterligare 600,000 kronor for arbetets slutforande.

For tickande av detta ytterligare medelsbehov vill styrelsen for sin del
foresld, att av befintligt overskott & for statsbanan Ostersund—Ulriksfors bevil-
jade anslag hirtill anvindes ett belopp av 250,000 kronor och att dterstoden eller
350,000 kronor anvisas av riksdagen & 1921 ars tilliggsstat. '

Med stod av vad silunda anforts far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
ville foresld riksdagen

att for fullbordande av arbetena d jirnvdgsforbindelsen
mellan de scenska och finska jarnvigsndten ¢ Haparanda

dels medgiva, att ett belopp av 250,000 kronor verfires
fran anslaget for statsbanan QOstersund— Ulriksfors till anslaget
for utforandet av jirnvigsforbindelsen,

dels anvisa ett belopp av 350,000 kronor d tilldggsstat
for dér 1921.

VIII. Statsbanan Jérn—Gubblijaure . . . . . kronor 500,000: —

Under forbehall av de i statsradsprotokollet over civilarenden den 4 april
1917 omformilda villkor om kostnadsfri upplételse av mark m. m. iakttoges, har
1917 ars riksdag beslutat anliggande av en tvdrbana mellan Jorns station & norra
stambanan och Gubblijaure & Inlandsbanan for en med tillimpning av fore kris-
tidens borjan ar 1914 radande arbets- och materialpriser beriknad anléggnings-
kostnad av &,180,000 kromnor. -

Frigan om piborjandet av denna tvidrbana behandlade styrelsen i sitt till
Kungl. Maj:t avgivna utldtande den 20 november 1919 over av landshovdingen i
Norrbottens lin, G. Malm, i skrivelse den 13 oktober 1919 vickt forslag om vissa
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atgdrder till forbdttrande av trafikforhillandena inom linet. I ndmnda utlitande
erinrade styrelsen om att, enligt den plan for byggandet av Inlandsbanan samt
tvirbanor i Norrland, som Kungl. Maj:t framlade for 1917 irs riksdag, beriknades
tvéirbanan frén Jorn komma att igdngsittas r 1921. Enligt styrelsens formenande
hade det givetvis varit onskligt, om byggnadsplanen kunnat foljas i detta hiin-
seende, men d& sdvil det statsfinansiella liget som konjunkturerna pa byggnads-
marknaden varit sidana, att avsevdrda rubbningar i denna plan mést forutsittas,
varvid alla arbeten & nya banor mést i storre eller mindre man skjutas framat i
tiden, hade styrelsen dittills icke ansett sig kunna piyrka anslags dskande for
tvirbanan frin Jorn, Vidare framholl styrelsen det oekonomiska i att utstricka
arbetena till alltfor ménga arbetsplatser, 4 vilka arbetena skulle komma att be-
drivas med alltfor otillrickliga &rliga anslag, pd grund av nodvindigheten att
inskrdnka det sammanlagda arliga behovet av anslag for nya banbyggnader. Sty-
relsen holl ndmliged fore, att det vore béttre arbeta pa ett mindre antal arbefs-
platser samtidigt och i stillet vid dessa fi disponera si pass stora anslag pa
varje plats, att arbetena kunde utforas pd ett ekonomiskt sitt samt fullbordas och
tagas 1 inkomstgivande drift utan alltfér stort dréjsméal. DA emellertid styrelsen
hade anledning hoppas, att statsbanan Sveg—Brunflo skulle bliva fullbordad ar
1922, varvid befil och arbetare samt materiell dérefter kunde bliva disponibla for
andra_arbeten, hade styrelsen tinkt sig kunna foresld Kungl. Maj:t att av 1921
ars riksdag dska anslag for pdborjande av arbetena § tvirbanan Jsrn—Gubbli-
Jaure dr 1922, dock under forutsattning att det statsfinansiella liget di vore si-
dant, att man kunde pirikna sddana anslag foér denna tviirbana, att det bleve
mojligt bedriva arbetena i det tempo, som méaste forutsittas for ett ekonomiskt
arbetssitt.

Aven om ndgon forbittring i det statsfinansiella liget dnnu icke #r skonj-
bar, s kommer dock Sveg—Brunflobanans firdigstillande att innebira en littnad
1 statens jirnvigsbyggnaders anslagsdispositioner, vilken synes styrelsen utgora
motiv for att icke lingre uppskjuta frigan om tvirbanans fran Jorn paborjande.
Styrelsen anser sig hellre bora fororda denna tvirbanas igédngsittande &n fort-
sittande nu av arbetena & Inlandsbanans norra del, d& tillkomsten av tvirbanan,
vilken dock genomltper bebyggda trakter, enligt vad styrelsen kan finna, &r av
storre allmén betydelse #n Inlandsbanans framdragande norrifrin, varjimte i friga
om_tvérbanan det nedlagda kapitalet dtminstone 1 nigon man successivt kan goras
frukthringande genom att banan bitvis kan tagas under drift. Hirtill kommer,
att vid arbetenas & tvidrbanan igdngsittande i stdllet for Inlandsbanans fortsittande
undvikes sammandragande i Porjus av olimpligt stora arbetsstyrkor, vilken friga
av styrelsen ndrmare berorts vid behandlingen av Inlandsbanans anslagsfriga.

Styrelsen anser sig silunda nu bora foresla, att arbetena & denna tviirbana
ar 1922 igangsittas fran Jorn mot Arvidsjaur.

Anslaget for &r 1922 synes bora utgd med 500,000 kronor, vilket belopp
ehuru relativt obetydligt likvél skulle medgiva uttérande under ar 1922 av ren-
staknings- och vissa andra foérberedande arbeten.

Med stod av vad sdlunda anforts fir styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
méatte foresld riksdagen

att for pdbirjande av arbetena ¢ statsbanan Jorn—
Gubblijaure [or dr 1922 anvisa ett reservationsanslag av
500,000 kronor.
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IX. Statsbanan Ulriksfors—Volgsjon.

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstéllning har 1911 &rs riksdag beslutat
anliggning av statsbanan Ulriksfors—Volgsjon foér en berdknad kostnad av
9,050,000 kronor, av vilket belopp sammanlagt 8,350,000 kronor anvisats av riks-
dagen och 700,000 kronor med riksdagens medgivande overforts frén anslag, som
anvisats for statsbanan Ostersund—Ulriksfors. Sedermera har emellertid 1917 ars
riksdag medgivit, att for dubbelspdrsbyggnaden Alingsds—Olskroken skulle fa
anvindas 200,000 kronor av overskott, som da beriknades uppkomma & anslaget
till statsbanan Ulriksfors—Volgsjon.

Vid den tidpunkt, d& styrelsen foreslog overforande av sistbersrda medel
till dubbelspirsbyggnaden, berdknade styrelsen, att utav anslaget till Ulriksfors—
Volgsjon skulle finnas kvar fullt tillrickliga medel for utforande av 4 denna bana
dterstdende kompletteringsarbeten. Detta har emellertid visat sig icke bliva fallet,
huvudsakligen beroende pé intrddda konjunktursstegringar och att arbetena — sir-
skilt spérisoleringar — mést utféras i storre omfattning #n vad ursprungligen
.beriknats. Sedan arbetena nu utforts, har det befunnits, att det forut beriknade
overskottet. icke uppgdtt till 200,000 kronor utan endast till 80,000 kronor, vadan
en brist 4 120,000 Eronor uppstatt. oo

For tickande av denna brist fir styrelsen foresld, att hartill anvindes
overskott 4 anslag, som beviljats fér statsbanan Ostersund—Ulriksfors. Av detta
anslag finnas namligen forutom det belopp av 250,000 kronor, som under rubriken
sJarnvigsforbindelse mellan de svenska och finska jdrnvégsndten i Haparanda»
tankts disponeras, ytterligare 120,000 kronor tillgangliga.

P4 grund av vad silunda anférts fir styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
ville foresld riksdagen ' '

att for tickande av uppkommen brist ¢ de till utforande
av statsbanan Ulriksfors—Volgsjon beviljade anslag md till
samma anslag overforas 120,000 kronor frdn anslaget till
statsbanan Ostersund—Ulriksfors.

¢C. MARKFORVARV . . . kronor 1,000,000: —

I sin foregdende Ar ingivna framstdllning hemstillde styrelsen om ett an-
slag under demnna grupp av 1,200,000 kronor, varav 500,000 kronor & tilliggsstat
for ar 1920 och 700,000 kronor sisom reservationsanslag for ar 1921. Foredragande
departementschefen ansig emellertid det for ar 1920 begirda beloppet kunna min-
skas med 200,000 kronor, vilken nedprutning jimvil av Kungl. Maj:t och riks-
dagen bitriddes.

Styrelsen har tidigare framhdllit betydelsen av att styrelsen disponerar
tillrickliga anslag for att i god tid och innan spekulationen kommit i ging kunna
- forvirva for bangdrdsutvidgningar m. m. erforderlig mark.

Med hinsyn till de stora krav, som i ovrigt stdllas pa statskassan, anser

8—202501
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sig emellertid styrelsen for ar 1922 ej bora begira storre anslag under denna
grupp 4n det av innevarande ars riksdag anvisade beloppet eller 1,000,000 kronor.
Jérnvigsstyrelsen fir silunda hemstilla, att Kungl. Maj:t mdtte foresla
riksdagen :
att for markforvdre for dr 1922 anvisa ctt reservations-
anslag a@ 1,000,000 Ekronor.

D. RULLANDE MATERIELL . . kronor 12,800,000: —

I skrivelse den 29 september 1919 hemstillde jirnvigsstyrelsen om ett an-

-slag for anskaffande av rullande materiell & inalles 13,400,000 kronor, alternativt

13,900,000 kronor, varav 2,000,000 kronor & tilliggsstat for &r 1920. Det be-
girda anslaget nedsattes av Kungl. Maj:it till 9,000,000 kronor, vilket anslag
sedermera av riksdagen beviljades. Det i styrelsens ovanndmnda skrivelse
angivna totalbeloppet for anskaffande av rullande materiell, 26,000,000 kronor,
minskades hérigenom, dvensom genom nedsittning av den beriknade avsittningen
till fornyelsefonden, till 19,600,000 kronor. P& grund av trafikens neditgdende -
tendens och under dret rddande exceptionellt hoga priser 4 lokomotiv och vagnar
har emellertid styrelsen av det silunda reducerade, for anskaffande av &ngloko-
motiv och vagnar avsedda beloppet endast tagit en mindre del i ansprak och upp-
skjutit bestallningen av anglokomotiv och stérre delen av vagnarna i avvaktan
pd drigligare prisforhdllanden. Déremot har bestiillningen av elektriska loko-
motiv av kdnda skil icke kunnat uppskjutas.

Av det beviljade anslaget voro 8,300,000 kronor avsedda till de 16 for
elektrifieringen av linjen Kiruna—Luled behovliga elektriska lokomotiven. P&
grund av intréffad stark prisstegring & elektrisk materiell hava for det disponibla
beloppet endast kunnat anskaffas 11 stycken lokomotiv, vadan ett till 3,250,000
kronor berdknat tilliggsanslag erfordras for anskaffande av &terstiende behovliga
5 stycken lokomotiv.

I sin ovanndmnda skrivelse uppgav styrelsen vidare, att for bandelen Ki-
runa—Luled erfordrades ytterligare 7 stycken elektriska lokomotiv, vilka berdknas
kunna anskaffas for 4,550,000 kronor.

Enligt jérnvigsstyrelsens framstillning till Kungl. Maj:t den 27 sistlidne
februari angdende anslag till elektrifiering av linjen Stockholm—Goteborg er-
fordras 40,000,000 kronor till elektriska lokomotiv, men frigéras genom dessas
anskaffande dnglokomotiv till ett beriknat vidrde av 30,000,000 kronmor. Som
elektrifieringen av nidmnda linje beriknas genomfsrd under perioden 1922—1925,
skulle drligen frigoras Aanglokomotiv till ett virde av 7,500,000 kronor, vilket
belopp beriknats motsvara kostnaden for de &nglokomotiv, som &rligen skulle be-
hovt anskaffas, direst elektrifieringen ej kommit till stind och mojliggjort fri-
gorandet av dnglokomotiven i frdga. Vid begdrandet av anslag till elektrifieringen
har fordenskull forutsatts, att de medel, som under vanliga férhidllanden erford-
rats till anskaffande av dnglokomotiv, i stillet skola tillgodoriknas elektrifierings-
kontot. Sdsom redan angivits, skulle, ddrest elektrifieringen ej kommit till ut-
férande, for ar 1922 erfordrats ett belopp av 7,500,000 kronor till dnglokomotiv.
Eniir av ovanndmnda till styrelsens forfogande stdende medel & 19,600,000 kronor,
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cirka 2,500,000 kronor #ro disponibla for &nglokomotiv, vilka pd grund av trafik-
minskning kunna undvaras, erfordras for elektrifieringskontots tillgodoseende endast
5,000,000 kronor sisom nytt anslag.

Vidkommande behovet av person- och godsvagnar har styrelsen med hiénsyn
till nodvindigheten att iakttaga storsta mojliga sparsamhet dvensom till rddande
trafikforhallanden ansett sig icke bora hemstdlla om anslag for vagnanskaffning
under ar 1922, kommande det oundgingligaste behovet av dylik materiell att
tiligodoses med forut nimnda, #nnu icke anvinda medel. Hirvid forutsittes dock
viss, pd grund av den allminna prisstegringen erforderlig hojning av avsitt-
ningarna till fornyelsefonden dvensom en extra avsittning av 2,000,000 kronor till
nimnda fond for att i likhet med forhdllandena under &ren 1917—1920 mojliggora
en raskare utrangering av #ldre oekonomiska lokomotiv, betriffande vilka avsitt-
ningar styrelsen har for avsikt att i samband med avgivande av forslag till drift-
kostnadsstat inkomma med detaljerat forslag.

I anslutning till det ovanstdende fir styrelsen hemstilla, att det ticktes
Kungl. Maj:t foresld riksdagen ‘

att till ny rullande materiell vid statens redan trafike-
rade jarnvdgar anvisa '

dels & tilliggsstat for ar 1921 ett belopp av 3,250,000
lronor,

dels for dr 1922 ctt reservationsanslag d 9,550,000 kronor.

E. INFORANDE AV GENOMGAENDE TRYCK-
LUFTBROMS . . . . .. kronor 7,000,000: —

I skrivelse den 29 september 1919 hemstillde styrelsen om anslag for fort-
satt infsrande av genomgdende tryckluftbroms att utga med 300,000 kronor sisom
tilligesanslag ar 1920 och med 2,300,000 kronor sdsom reservationsanslag dr 1921,
och har 1920 &rs riksdag med bifall till Kungl. Maj:ts i &rendet gjorda framstall-
ning beviljat ifrdgavarande anslag.

I sin ndmnda framstillning har styrelsen framhallit sin avsikt att under-
soka, huruvida arbetet med bromsens inforande skulle kunna utforas pad kortare
tid, #n vad ursprungligen avsetts, i syfte att ddrigenom utan onddig tidsutdrakt
komma i Atnjutande av berdknade betydande driftsbesparingar. For sd vitt for
nirvarande kan bedomas kunna arbetena med bromsens inférande si forceras, att
desamma kunna avslutas redan under &r 1925 i stillet for sisom ursprungligen
avsetts under &r 1929. Genom denna avkortning av ombyggnadstiden skulle vin-
nas hogst avsevirda fordelar sivil ur trafikteknisk som ur rent ekonomisk syn-
punkt. Sisom framgdr av nérslutna »P. M. angdende kostnaden for inférande av
Kunze-Knorr-bromsen 4 statens jirnvigars rullande materiell, avseende 1920 ars
prisforhallanden», skulle genom bromsens inférande under perioden 1920—1925
astadkommas en driftkostnadsbesparing, som med icke mindre #n cirka 8,400,000
kronor overstiger den, som vinnes vid tillimpning av den ursprungligen av-
sedda utrustningsperioden 1920—1929. Till denna rent ekonomiska vinst kom-
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mer den att tidigare dn vad ursprungligen avsetts komma i &tnjutande-av flera
trafiktekniska fiordelar, sisom okad trafiksikerhet, mojlighet till biattre utnyttjande
av befintliga jérnvigslinjer m. m. :

Enligt verkstdlld berskning erfordras for ifrdgavarande forcering av broms-
utrustningsarbetet under &r 1921 ett sammanlagt belopp av cirka 3,750,000 kronor
och under ar 1922 av 5,550,000 kronor.

Med stod av vad salunda anforts far styrelsen hemstilla, att det ticktes
Kungl. Maj:t foresld riksdagen :

att for fortsatt inforande av tryclluftbroms med forkortad
overgdangstid anvisa

dels & tilldggsstat for dr 1921 ett belopp av 1,450,000
kronor och _

dels for dr 1922 ett reservationsanslag av 5,550,000
Lronor.

F. NYA INVENTARIER . . kronor 2,000,000: —

For nya inventarier vid statens jirnviégar hava av riksdagen beviljats an-
slag for ar 1920 av 3,500,000 kronor och for &r 1921 anslag av 2,000,000 kronor.
Vid uppgorande av forslag till anslag for &r 1922 har styrelsen liksom under
foregdende ar sokt iakttaga all den sparsamhet, som styrelsen ansett mojlig. Det
nu begérda beloppet dr avsett for den lopande anskaffningen av inventarier, vil-
ken d4r erforderlig for driftens behoriga upprdtthillande. Sasom styrelsen fram-
holl i sitt forslag till anslag till nya inventarier for ar 1921, nodvindiggora
dndrade trafikforhallanden, nybyggnader, anordningar, avsedda att vinna bespa-
ringar i arbetskrafter eller tid, dylika inkép. Minskning i utgifterna for drift
eller underhdll ernds i flera fall hérigenom.

I anslutning till vad sdlunda anforts fir jairnvigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t técktes foresld riksdagen

att for anskaffning av nya inventarier anvisa for dr
1922 ett reservationsanslag av 2,000,000 Lronor.

I en hirtill fogad reservation hava jarnvigsfullmiktige Stromberg och
Adelswiird uttalat avvikande mening betraffande av styrelsen #skat anslag for
ny statsbana mellan Jérn och Gubblijaure.

Vid behandlingen av detta drende hava jimvil deltagit tjf. overdirektoren
Schultz, jarnvigsfullmiktige Stromberg och Adelswird, sveringenjoren Sundberg,
tjf. 6veringenjoren Girde, byrdchefen Englund och tjf. byrichefen Nothin, och har
beredning av #rendena

under grupp A I lc—f, 2. 3, 4h—d, V 1 och 3, VI, VII, VIII, XI, XIV,
XV samt C verkstéllts av byrdchefen Aberg,

under grupp A IV av éveringenjoren Sundberg,
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under grupp A I 1a, b samt g, II och III samt B av tjf. 6veringen-
joren Gérde, )
Lt under grupp A IX, X, XII och XIIT av byrdchefen Ofverholm samt
slutligen

under grupp A I 4a, V 2 samt D, E och F av tjf. byrdchefen Nothin.

Stockholm den 24 september 1920.

Underdanigst
IVAR VIRGIN.

Hsaum. G. AsBsre.




P. M.

angaende kostnaden for inforande av Kunze-Knorr-bromsen a
statens jirnvagars rullande materiell, avseende 1920 ars pris-
forhallanden.

Den nedanstiende kostnadsberakningen och den didrpd grundade rintabili-
tetsberdkningen dro utforda enligt samma grunder, som den berikning av kostnaden
for Kunze-Knorr-bromsens inférande & statens jirnvigars rullande materiell, vilken
finnes inférd i bilagan till jarnvigsstyrelsens skrivelse av den 9 oktober 1918.

I styrelsens skrivelse av den 29 september 1919 angdende bland annat an-
slag for ar 1921 for ifrdgavarande &ndamal har styrelsen, med hdnsyn till de be-
sparingar, som intrdda i och med inforandet av genomgdende broms & godstigen,
framhallit onskvirdheten av att arbetet med godstdgsbromsens inférande i moj-
ligaste mén matte forceras. Enligt den for arbetet ursprungligen uppgjorda ut-
rustningsplanen skola person-, post-, fing- och resgodsvagnar jimte lokomotiv
vara fullstindigt firdiga ar 1925, d. v. s. pa 6 &r, under det att godsvagnsparkens
férseende med broms berdknades taga en tid av 10 &r. I anslutning till onske-
mélet att nedbringa utrustningstiden till den minsta mojliga, har ny utrustnings-
plan, tabell 3 och figur 1, blivit utarbetad under antagande av att godsvagns-
parken skulle vara bromsutrustad samtidigt med personvagnarna och lokomotiven,
det vill siga vid 1925 Aars slut, eller med andra ord, att ombyggnadstiden for
godsvagnarna skulle forkortas fran 10 till 6 &r.

For att kunna overblicka den inverkan detta medfsr i friga om det eko-
nomiska driftresultatet, hava kostnads- och réntabilitetsberikningarna utforts si-
vél efter den ursprungliga som efter den nya utrustningsplanen.
sl Betriffande ovriga forutsittningar for réntabilitetsberikningarna meddelas
oljande:

) Enhetspriser for bromsapparater samt kostnader fér monteringen dro de-
samma som de, vilka ldgo till grund for foregdende ars berikningar. De broms-
utrustningar, som bestillts i ar for leverans under nistkommande &r (1921), dro
nimligen bestillda till samma enhetspriser som de, vilka gillde &r 1919.

Kolkostnaden for tryckluftens alstrande beriknas med ett enhetspris av
150 kronor per ton i stillet for 125 kronor foregdende &r.

Kostnaderna for gummislangar och titningsringar, som foregdende &r voro
exceptionellt hoga, hava reducerats fran 24 till 14 kronor per fordon och &r.

Underhdllskostnaden for ovriga bromsdetaljer ar berdknad efter samma grun-
der som féregdende &r.

Besparingen 1 personalkostnaderna till foljd av tryckluftens inforande dr i
ar beriknad efter delvis nya grunder. A ena sidan har frdn och med den 1 juli
1920 tillampats ett ldgre bromstal i friga om godstdg, varigenom antalet behov-



63

liga bromsare i tdgen reducerats. Den hdrigenom orsakade minskningen i antalet
bromsarpersonaler uppgér till 21 %. A andra sidan har 8-timmarsdagen berik-
929 __%

20 281004 =10

, Den totala minskningen i det antal bromsare, som fran och med /7 1920 skulle
erfordrats, dédrest handbromssystemet bibehdllits, blir sdlunda, uttryckt i procent,

= (1 — 0,79 x 1,10)-100 = 13 %.

Efter utfsrandet av 1919 ars réntabilitetsberdkning har bromsarpersonalens
avléning &kats, och beriknas densamma inklusive pensionsbidrag, sjukavloning,
reseersdttning m. m. fér n#rvarande utgdra 4,760 kronor per ar.

Utg8ende frdn det antal bromsare, som enligt i férendmnda bilaga angivna
berdkningsgrunder kan inbesparas for varje dr under utrustningstiden, och ovan-
stdende medelkostnad for bromsarpersonal per man och &r samt med iakttagande
av ovan angivna prisfordndringar, erhdllas de i nedanstdende tabeller 1 och 2
(kolumn G) angiva besparingssitirorna.

nats medf¢ra en 6kning av antalet bromsare med

Tabell 1. Ursprunglig utrustningsplan 1920—1929.

Forrintning och amortering av utrustningskapitalet och driftkostnader med utging frin
1920 drs material- och personalkostnader.
(Jamfoér tabell 13 i bilaga till 1918 &rs utredning.)

A B C D E F G H
Driftkost-
Kapitalise- | Rinta 4 |nader (mer-| Under 4ret | Kapitalise- | Besparin- ﬁ;Stﬁiai?Sd:
rad kostnad|foérestdende| kostnader) | forbrukat !rad kostnad| gar i per- p'

R : N e ? . rad kostnad

Ar vid &rets kapital for utrustnings-| vid &rets | sonalkost- vid Arets

bérjan %) tryckluft- | kapital?) slut nader <lut
bromsen N
kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr.

1220, . . . .. — — — | 3,142,000 — — —
1921 . . . . .. 3,142,000 157,000 220,000 | 4,253.000 | 7,772,000 333,000 | 7,439,000
1922. . . ... 7,459,000 372,000 367,000 | 4,888,000 | 13,066,000 614,000 | 12,452,000
1923 . . . . . .| 12,452,000 623,000 563,000 | 3,648,000 | 17,286,000 | 1,033,000 | 16,253,000
1924, . . . .. 16,253,000 813,000 759,000 | 3,666,000 | 21,491,000 | 1,680,000 | 19,811,000
1925, . . . .. 19,811,000 991,000 984,000 | 3,046,000 | 24,832,000 | 2,385,000 | 22,447,000
1926 . . . . .. 22,447,000 | 1,122,000 | 1,267,000 | 2,586,000 | 27,422,000 | 3,437,000 | 23,985.000
1927 . . . . . .| 23,985,000 | 1,199,000 | 1,541,000 | 2,216,000 | 28,941,000 | 4,422,000 | 24,519,000
1928, . . . .. 24,519,000 | 1,226,000 | 1,909,000 | 1,467,000 | 29,121,000 | 6,045,000 | 23,076.000
1929. . . ... 23.076,000 | 1,154,000 | 2.104,000 518,000 | 26,852,000 | 6,812,000 | 20.040,000
Summa — — — | 29,430,000 — — —

1) T detta kapital inglr kostnaden s&vil for under aret nyanskaffad som befintlig materiells for-
seende med Kunze-Knorr-broms.
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"Tabell 2. Ny utrustningsplan 1920—1925.

Forriintning och ameortering av utrustningskapitalet och driftkostnader med utging frin

1920 drs material- och personalkostnader,

A B C D E F G H
Kapitalise- | Rénta & ulz(llig:l((l(:ls:r- Under fret | Kapitalise- | Besparin- }l:;;tiiﬁ?si?
. raq kostnad fﬁresti_iende kostl.l'ader) f‘drbrukat raq kostnad| gar 1 per- rad kostnad
Ar v1d" 5‘,rets kapital for utrustpmgs- vid &rets | sonalkost- vid &rets
borjan b %) tryckluft- | kapital slut nader slut
bromsen
kr. kr. kr. kr. kr. kr. kr.
1920. . . . .. - — — 13,142,000 | 3,142,000 — | 3,142,000
1921, . . . .. 3,142,000 157,000 223,000 | 1)4,841,000 | 8,363,000 333,000 | 8,030,000
1922. . . . .. 8,030,000 402,000 446,000 | 1) 5,597,000 | 14,475,000 771,000 | 13,704,000
1923. . . . .. 1 13,704,000 685,000 760,000 | 1)6,037,000 | 21,186,000 | 1.747,000 | 19,439,000
1924. . . . .. | 19,439,000 972,000 | 1,151,000 |1)5,248,000 | 26,810,000 | 3,142,000 | 23,668,000
1925. . . . .. 25,668,000 | 1,183,000 | 1,645,000 | 12,770,000 | 29,266,000 | 5,226,000 | 24,040,000
1926. . . . .. 24,040,000 | 1,202,000 | 1,860,000 | 2) 430,000 | 27,532,000 | 6,140,0C0 | 21,392,000
1927. ... .. 21,392,000 | 1,070,000 | 1,946,000 | 2) 440,000 | 24,848,000 | 6,421,000 | 18,427,000
1928. . . . .. 18,427,000 921,000 | 2,235,000 | 2) 455,000 | 22,038,000 | 6,716,000 | 15,322,000
1929, . . . .. 15,322,000 766,000 | 2,128,000 | 2) 470,000 | 18,686,000 | 7,026,000 | 11,660,000
Summat — — l — | 29,430,000 | — — 1 e

Av tabell 1 framgir, att den resterande kapitaliserade kostnaden vid den
ursprungli§a utrustningstidens utgéng (1929), beriknad efter nu gillande priser,
uppgér til

20,040,000 kronor.

Motsvarande kostnad vid den nya utrustningstidens utgéng (4r 1925) uppgir
till 24,040,000 kronor. Genom den besparing i bromsaravloningar, som i detta
fall beriknas uppstd frdn och med &r 1926, vid vilken tid bromsen i detta fall ir
fullstdndigt inférd, nedbringas sistndmnda kostnad s8, att den vid tidpunkten for
den ursprungliga utrustningstidens utgdng (4r 1929) endast uppgér till

11,660,000 kronor.

Genom att forcera monteringen av bromsapparater pd befintliga vagnar och
kunna forfoga over det for monteringen erforderliga kapitalet under 6 i stillet
fér under 10 &r dr det sdlunda mojlgt att dven under ogynnsamma antaganden
erhdlla en vinst av

8,380,000 kronor.

7/
) Hiri ingdr kostnaden sivil for under &ret nyanskaffad som befintlig materiells utrustning med
Kunze-Knorr-broms.
%) Dessa belopp avse givetvis endast under &ret nyanskaffad materiells utrustning med Kunze-
Knorr-broms.
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Tabell 3.

Utrustning av godsvagnar med Kunze-Knorr-broms under
dren 1920—1925.

Bromsvagnar.

Ledningsvagnar.

Vid &rets slut utrustade.

Under aret Att utrusta, Utrusta- Att utrusta. Utrusta- I % av | Broms-

—_— —-| de vid ————————| de vid Totalt hela |vagnar i

Nva, | Befint- | Arets N Befint- | drets | vagn- |% avout-

ya. liga. slut. ya. liga. slut, parken, | rustade.

1920 . . . . .. 1,110 — | 12,230 — 1,110 | $1,680 3,810 15 H8,5

1921 . . . . .. 910 800 3,940 200 2,450 4,230 8,170 30 48
1922 . . . ... — 1,500 5,440 | 1,110 3,500 8,840 | 14,280 50 38
1923 . ... .. — 1,700 7,140 1,110 3,700 | 13,650 | 20,790 70 34
1924 . . . . .. — 1,500 8,640 1,110 3,590 | 18,350 | 26,990 89 32
192 . . . . .. — 820 9,460 1,110 2,600 | 22,060 | 31,520 100 30
Summa | 2,020 6,320 — 4,640 | 16,950 — — -~ —

) Héri ingd 1,120 vagnar, som redan hava tryckluftbroms.

%) Hari ingd 470 vagnar, som redan hava tryckluftledning.

Stockholm den 17 september 1920.

For byradchefen:

Carl von Kihler.
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Utdrag ur Kungl. Jédrnviigsstyrelsens protokoll den
24 september 1920.

§ L

Byréchefen Aberg foredrog styrelsens forslag angéende behovet av nya bygg-
nader och anliggningar for ir 1922 vid statens for allmidn trafik uppldtna jarn-
vigar jimte for samma &r behovliga anslag for nya statsbanebyggnader, mark-
torvary, rullande materiell, inférande av genomgédende tryckluftbroms, nya inven-
tarier samt forlag, och beslots framstéllning i drendet av innehdll, registraturet
for denna dag angiver.

Jirnvigsfullmiktige Stromberg och Adelswird anfsrde avvikande mening
i vad angdr begiran om anslag for ny statsbana mellan Jorn och Gubblijaure,
sdsom framgdr av foljande till protokollet fogade yttrande:

»Mot Kungl. jirnvégsstyrelsens denna dag fattade beslut att hos Kungl.
Maj:t hemstilla, att Kungl. Maj:t métte foresld 1921 ars riksdag, 'att for pd-
borjande av arbetena & statsbanan Jorn—Gubblijaure for &r 1922 anvisa ett re-
servationsanslag av 500,000 kronor’, f4 undertecknade anmila avvikande mening.

Vi anse det nimligen under nuvarande finansiella situation mindre vil-
betiankt att paborja ett foretag av sd stor ekonomisk rdckvidd som ifrdgavarande,
vilket, d& det av 1917 Ars riksdag beslots, berdknades med tillimpning av fore
kristidens borjan 1914 rddande arbets- och materialpriser draga en anliggnings-
kostnad av ej mindre #n 8,180,000 kronor och som med nuvarande priser givetvis
méste komma att overstiga 20,000,000 kronor. Oss synes denna banbyggnad kunna
utan storre oldgenhet uppskjutas till en ekonomiskt gynnsammare tid.

Stockholm den 24 september 1920.

0. M. Stromberg. Theodor Adelswiird.

Jiarnvigsfullmiktig. Jiarnvigsfullmiklig.»

Som ovan.
Lrik Gustafsson.
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