Avgiven den 8 september 1922,

T, KONUNGEN.

Jarnvigsstyrelsen fir hidrmed avgiva sin framstillning angdende behovet av
anslag att for budgetperioden 1 juli 1923—30 juni 1924 #skas av 1923 &rs riksdag
for nya byggnader och anliggningar vid statens for allmin trafik upplatna jirn-

Jirnvigsstyrelsen, anglende behovet av an-
slag att dskas av 1923 4rs riksdag for nya byge-
nader och anliggningar vid statens for allmin trafik -
upplitna jirnvigar, fér nya statsbanebyggnader, mark- "’
forvirv, rullande materiell, inférande av genomgiende
tryckluftbroms, nya inventarier samt forlag.
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vigar #vensom for nya statsbanebyggnader, markférvirv, rullande materiell, in-
férande av genomgédende tryckluftbroms, nya inventarier samt forlag.

Framstillningen har uppstéllts p&4 enahanda sdtt som under de senaste

dren, och hava anslagsiskandena i anslutning hértill uppdelats 1 foljande huvud-

grupper:
A. Nya byggnader och anlidggningar.
B. Nya statsbanebyggnader.
C. Markforvarv.
D. Rullande materiell.
E. Inforande av genomgaende trycklufibroms.
F. Nya inventarier.
G. Forlag.

Liksom i foregéende ars framstillningar skett upptages hir nedan forst

en sammanstidllning av samtliga dskanden, varigenom en allmiin overblick over
erforderliga medel erhalles.

II.

I

; Anslags- ‘
helopp
A. Nya byggnader och anliggningar.
Bangiirdar. ‘
1. Bangdardsombyggnader. ‘
a. Stockholm, omindring av Stockholms centralstation och utvidgning av Norr- '

tulls godsstation (sid. 7) . . . . . . . ... oL Lo 1,200,000 ‘

b. Sala, ombyggnad av bangdrden (sid. 8&) . . . . . . . ..o L $2.000
¢. Lund, ombyggnad av bangdrden (sid. 9) . . . . . . . . . ... ... 400,000 1‘
l

Anordnande av nya stationer och mitesplatser (sid. 10) . . . . . . . . . —
Sparanordningar i anslutning till forefintliga spdarsystem (sid. 10) . . . —
Bangdrdsanordningar i dvrigt.

B o e

a. Anldggningar vid kol- och vattenstationer (sid. 11) . . . . . . . . P — ’

b. Vatten- och avloppsledningar (sid. 11) . . . ... . . . . . . . . . . . —

c. Gangbroar och gingtunplar (sid. 11) . . . . . . . . . . . . . . ... 40,000
Dubbelspirsbyggnader och linjeomliggningar. ' (
1. Anldggande av ytterligare ett jirnvigsspdr fran Orebro dver Hallsberg

till Laxa (sid. 12) . . . .. ... ..o 800,000
2. Anliggande av ytterligare ett jirnvdgsspdar mellan Trands och Aneby samt )
mellan Sandsjé och Sdvsjs (sid. 13) . .. . . . . . .. Lo 1,920,000

3. Omldggning av statsbanelinjen Kdllered—Lindome (sid. 1d) . . . . . . . —



IIT.
Iv.

VI

VIIL
VIIIL.

IX.
X.
XTI
XII.
XTII.
XIV.
XV.

1.
I
Iv.

V.

4. Vistkustbanans anslutning till Goteborgs statsbanestation (sid. 15) . .

b. Omldggning av vdstra stambanans ingdngslinge dver Hammarbyleden
@ Stockholm (sid. 16) . . . . . . . . . . o L.

Storre broanliiggningar (sid. 16) . . . . . . . . .. .. ... L.
Anliiggningar vid huvudverkstiider (sid. 16). . . . . . . . . . . . . ..
Lokomotivstations- och driftverkstadsanliiggningar.

1. Tillbyggnad av och diverse anliggningar vid lokomotivstationer (sid. 17)
Husbyggnader.

1. Bostadshus (sid. 17) . . . . . . . . . ...
Anordnande av skenfria viigkorsningar (sid. 18) . . . . . . . . . . ..
Anordningar for beredande av §kad upplagsplats for stenkol i import-
hamnar och & briinslestationer samt forbiittrad kolemottagning i im-
porthamnar (sid. 18). . . . . . . . . . ...
Telegraf- och sektionstelefonledningar samt kabelarbeten (sid. 19) . . .
Elektriska belysningsanliiggningar sid. 19). . . . . . . . . . . . . ..
Yiixel- och signalsikerhetsanliggningar (sid. 19) . . . . . . . . . . ..

Anslags-
belopp

1,000,000

50,000

37,500

Elektrifiering av linjen Kiruna—Svarton (sid. 20) . . . . . . . . . ..
Elektrifiering av linjen Stockhelm—Goteborg (sid. 20) . . . . . . . . ..
Brandviisendets ordnande (sid. 21) . . . . . . . ... ... ... ... |
Dispositionsanslag for oférutsedda och mindre arbeten (sid. 21) . . . .

Summa kronor

B. Nya statsbanebyggnader.

Sveg—Hede (sid. 22) . . . . . . . . ...
Inlandsbanan mellan Volgsjon och Giillivare (sid. 28) . . . . . . . . .
Forsmo—Hoting (sid. 26) . . . . .. . . ... P

Hiillniis—Stensele (sid. 27) . . . . . . . . . . .. .. e e e
Jorn—Gubblijaure (sid. 29) . . . . . . . . ..o ‘

C. Markforvirv (sid. 30) . . . . . . . . .. ...
D. Rullande materiell (sid. 30) . . . . . . . . . . .. ... ..
E. Inforande av genomgaende tryckluftbroms (sid. 30)

F. Nya inventarier (sid. 31) . . . . . . . . . . . . . . ... ..

G. Forlag (sid. 31) . . . . . . . . . . .o

Summa summarum kronor

25,000

——

5,554,500

1,200,000
1,000,000
2,600,000
2,000,000

4,500,000

16,854,500




Anslags-
belopp.

Ur till styrelsens disposition stdende anslag for arbeten, som for nirvarande ej béra {
komma till utférande, samt av beriknat Sverskott & anslag for piglende arbete
kan erhfllas . . . . . . . .. L L L ] 2,331,000 ‘

Erforderligt nytt totalanslag kronor | 14.523.500 l

Sasom av ovanstdende framgdr har styrelsen, sirskilt vad betriffar nya
byggnader och anliggningar vid de trafikerade banorna, inskrinkt sig till att
begiira anslag for ett fital nya arbeten. Orsakerna hértill #ro desamma som
fltyrelsen fornt och senast vid framforandet av sina dskanden till 1922 ars riks-
ag anfort.

© " Aven detta 4r har det visat sig, att ndgra till styrelsens forfogande stillda
anslag eller delar ddrav icke ldngre iro for avsett dndamil erforderliga och dér-
for kunna dterbdras och for andra dndamdl avses.

Dessa anslag dro:

av utav 1918 4ars riksdag beviljat anslag & 400,000 kronor

for anliggande av ytterligare ett jirnvigsspir mellan Ballings-

l6v och Hissleholm . . . . . . . . . . .. . . ... . ... 25,000 kronor
av utav 1920 ars riksdag beviljat anslag & 400,000 kronor

for anordnande av innertak i vissa verkstadslokaler vid huvud-

verkstdderna 1 Orebro och Bollndis . . . . . . . . . . . . . . 345,000 5
av 1920 ars riksdag beviljat anslag for anliggande av

telegraf- och sektionstelefonledningar samt utférande av kabel-

arbeten . . . . . . . . . . . . ... ... .. ... . ... 396,000 »
samt i Kungl. Maj:its brev den 21 juni 1922 omférmilt
anslag for elektriska belysningsanliggningar . . . . . . . . . 100,000 >

 Summa 1,091,000 kronor.

Av for utliggande av ytterligare ett jarnvigsspar mellan
Aneby och Sandsjo beviljade anslag beriiknas dirjimte for andra
arbeten kunna disponeras ett ovewrskott av . . . . . . . . . . 1,240,000 >

Summa 2,531,000 kronor.

Motiven for att respektive arbeten icke nu anses bora komma till utforande
aterfinnas under respektive rabriker.



A. NYA BYGGNADER OCH ANLAGGNINGAR.

Sammanlagda beloppet for denna huvudgrupp uppgdir till 5,554,500 kronor.

Darest emellertid styrelsens hidr gjorda forslag att helt instdlla utforandet av
visca tidigare beslutade arbeten m. m. vinner statsmakternas bifall, kunna de
harfor tillgdngliga medlen, tillhopa 2,331,000 kronor, tagas i ansprdk for ut-
forandet av nu foreslagna nya arbeten och alltsd endast 3,223,500 kronor behisva
av statsmakterna hirfor ytterligare anvisas.
: Jarnvigsstyrelsen anser sig dven detta dir bora papeka, att samtidigt med
anslagsmedel 4r avsett att anvindas fornyelsefondsmedel for respektive arbetens
utforande, och kommer styrelsen pd vanligt sitt att i sitt forslag till driftkost-
nadsstat for ar 1923 foresld de avsiittningar till fonden, som dro betingade av
respektive anliggningars bokforda viirde och av den for nyanliggnings- och ny-
anskaffningskostnaderna bestimmande prisnivins lige.

I anslutning till vad som av Kungl. Maj:t och riksdagen godkints under
de nirmast foregdende dren har styrelsen icke medtagit sddana arbeten, som be-
riknats betinga kostnader, understigande 25,000 kronor, sdsom sirskilt dskande,
utan dro dessa arbeten avsedda att bestridas av till styrelsens forfogande stillda
medel for oférutsedda och mindre arbeten.

Vid #skandet av anslag till foreningsstationer har styrelsen, liksom vid
enahanda framstillningar under de senare aren, ej tagit hinsyn till de bidrag,
som i vissa fall bora vara att forvinta frén de anslutande enskilda jérnvigarna,
vilken princip av statsmakterna godkints. Styrelsen overvakar, att kontrakts-
enliga bidrag inflyta frdn de berdrda enskilda banorna och har sidlunda nu att
anmila, att dylikt bidrag numera influtit for arbetet med utvidgning av spér-
systemet vid Uppsala, vartill 1918 och 1919 drs riksdagar anvisat sammanlagt
50,000 kromor. Kostnaderna for detta arbete hava uppgatt till 49,800 kronor 90
.ore, i vilket belopp den anslutande enskilda banan deltagit med 8,918 kronor 54
ore och statens jarnviigar med 40,882 kronor 36 ore. Av ovannidmnda anslag
kvarstdr alltsd en behillning & 9,117 kronor 64 ore, som styrelsen kommer att
dterleverera till riksgiildskontoret. ‘

Liksom tidigare pldgat ske, fir styrelsen, innan styrelsen overgdr till
detaljframstillningarna inom de olika grupperna, limna en tabld, utvisande sty-
relsens anslagsiiskande till ndstkommande riksdag i jimforelse med motsvarande
dskanden till de ndrmast foregdende &rens riksdagar, varvid emellertid dr att
mérka, att dskandena vid 1922 &rs riksdag sdsom Overgdngsdtgiird endast avse
ett halvt budgetdr.



Tabla

utvisande jérnvigsstyrelsens dskanden till 1923 ars riksdag i jimférelse med
styrelsens dskanden till 1920, 1921 och 1922 &rs riksdagar.

.

A. Nya byggnader och anliggningar.

I
1L

IIL
Iv.
V.

VI
VIIL
VIIL

XV.

XVI.
XVII.

XVIIIL.

Bangérdar . . . . . . .. ... L.

Dubbelspirsbyggnader och linjeomligg-
ningar. . . . . . . ... ... L.

Stérre broanliggningar . . . . . . . . .
Anlaggningar vid huvudverkstider . . . .

Lokomotivstations- och driftverkstadsan-
laggningar . . . . . . . . . . . . ..

Husbyggnader . . . . . . . . . . . ..
Anordnande av skenfria vigkorsningar . .

Anordningar for bercdande av &kad upp-
lagsplats for stenkol i importhamnar och
4 brinslestationer samt férbattrad kol-
emottagning i importhamnar . . . . .

Telegraf- och sektionstelefonledningar samt

kabelarbeten . . . . . . . . . . . .. ‘

Elektriska belysningsanliggningar . .

Vixel- och signalsiikerhetsanliggningar . . ;

Arbeten for undvikande av stérningar i
svagstromsledningar vid bandelen Kiruna

—Riksgrdnsen . . . . . . . . .. .. !

Elektrifiering av linjen Kiruna—Svartén .

Arbeten & bandelen Mora—Kristinehamn
(f. d. Mora—Vinerns jirnvig) for skande
av dess trafikkapacitet . . . . . . . .

Kompletteringsarbeten & bandelen Orsa—
Sveg . . . ...

Brandvisendets ordnande . . . . . . . .

Dispositionsanslag for oférutsedda och
mindre arbeten . . . . . . . . . . ..

Erforderligt konjunkturstilligg & anslag,
beviljade fore &r 1918 . . . . . . ..

Summa

1920 1921 1922 1923
5,206,000 | 4,786,800 | 1,687,800 | 1,722,000
6.165,000 | 7,500,000 | 1,000,000 | 8,720,000

190,000 700,000 — —
1,180,000 600,000 — —
1,482,500 608,000 | — 50,000
4,287,000 | 1,548,800 37.000 37.500°

250,000 500,000 — —

896,000 - — —

350,000 350,000 100,000 —
2,400,000 | 2,000,000 300,000 —

500.000 — — —
16,700,090 — — —

250,000 — — —

480.000 — — —

270,000 210,000 100,000 25,000
2,500,000 | 2,500,000 ! 500,000 —
2,031,000 — — —
44,687,500 | 21,303,600 | 3,724,800 | 5,554,500
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1. Bangardar.
1. Bangirdsombyggnader.

a. Stockholm, omindring av Stockholms centralstation
och utvidgning av Norrtulls godsstation . . . . . . . . . . kronor 1,200,000: —

Jarnvigsstyrelsen har i skrivelse den 12 december foregdende &r gjort
framstillning om anslag att dskas av 1922 érs riksdag for oméindring av Stock-
holms centralstation och utvidgning av Norrtulls godsstation. Med hénsyn till
de radande ekonomiska forhdllandena blev emellertid ndgon proposition i drendet
icke forelagd riksdagen.

De skil. som i sagda skrivelse anforts betriffande nédvindigheten och lamp-
ligheten av att utféra ndmnda arbeten, kvarstd givetvis allt fortfarande, och anser
sig styrelsen ddrfor bora &terupprepa sin framstillning om anslag till ifragava-
rande #ndamal.

De kostnader, som i férenimnda skrivelse angivits sdsom erforderliga for
de foreslagna anliggningarnas utforande, utgjorde:

for Stockholms centralstation . . . . . . . . . 4,0 milj. kr.
» Norrtulls station . . . . . . . .. .. .24 5 >

Summa 6,4 milj. kr.

Av dessa senare beriknades da att bestridas ur fornyelsefonden:

for Stockholms centralstation . . . . . . . . . 3,2 milj. kr.
» Norrtulls station . . . . . A ... .04 > 5

Summa 3,6 milj. kr.

De anslag, som d& berdknades bora dskas av riksdagen, utgjorde sélunda:

for Stockholms centralstation . . . . . . .. .08 milj. kr.
» Norrtulls station . . . . . . . . .. .. .20 » >

Summa 2,8 milj. kr.

Pa grund av nedgdngen i arbets- och materialkostnader berdlknas motsva-
rande kostnader nu sdlunda.

Totalkostnad:
for Stockholms centralstation . . . . . . . . . 3,6 milj. kr.
» Norrtulls station . . . . . . . . .. .. .20 » >

Summa 5,6 milj. kr.

Hiarav bora pd grund av arbetenas art bestridas ur fornyelsefonden:

for Stockholms centralstation . . . . . . . . . 2,9 milj. kr.
> Norrtulls station . . . . . . ... 08 >

eller tillhopa 3,2 milj. kr.




Av riksdagen behover silunda #skas -

for Stockholms centralstation . . . . . . . . .07 milj. kr.
»  Norrtulls station . . . . . . . .. . . .17 » >
sammanlagt 2,4 milj. kr.

Styrelsen forutsitter hirvid, att den for utvidning av Norrtulls station
erforderliga, kronan tillhtriga mark, som & den styrelsens ovannimnda skrivelse
den 12 december 1921 bilagda ritningen bil. D utmirkts med bokstiverna a-b-c-
d-e-f-g-h-i-k-a, m& overlitas & statens jérnvigar, varom sirskild framstdllning
kommer att ingivas.

De silunda foreslagna arbetena tinker sig styrelsen utforda under en tid-
rymd av tvd &r.

Av det for budgetdret 1923—1924 erforderliga beloppet, 1,200,000 kronor,
kunna 841,000 kronor erhallas ur redan tillgéingliga anslag tor arbeten; som sty-
relsen i denna framstillning anmilt ej bora tills vidare komma till utforande.

I anslutning till vad ovan anférts fir styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
ticktes foresld, att riksdagen matie

dels medgiva, att av till styrelsens disposition stdende
anslagsmedel for arbeten, som [or ndrvarande ej anses bira
komma till utforande, ett belopp av 841,000 kronor fir tagas
1 ansprdl for omdndring av Stockholms centralstation och
utvidgning av Norrtulls godsstation,

dels bevilja fir samma dndamdl ett reservationsanslag
av 359,000 kronor for budgetdret 1923-—1924.

b. Sala, ombyggnad av bangdrden . . . . . . . . . kronor 82,000: —

Redan i sin framstdllning hosten 1920 begirde styrelsen ett reservations-
anslag for ar 1922 & kronor 290.000 for ombyggnad av Sala bangdrd, men blev
denna framstdllning pd grund av det statsekonomiska liget icke av statsmalkterna
bifallen. Av denna anledning ansig sig styrelsen icke heller bora upprepa fram-
stillningen i sitt foregdaende host for behandling vid 1922 4rs riksdag ingivna
forslag till nya kapitalinvesteringar.

D4 emellertid behovet av denna bangirds ombyggnad, sisom forut anforts,
sedan ldng tid tillbaka varit synnerligen tringande, anser styrelsen, att arbetet
hirmed icke lingre kan utan vada undanskjutas. Sdsom styrelsen redan &r 1920 -
anfort dro utrymmena 4 bangdrden synnerligen otillfredsstillande. Sirskilda
godstdgsspdr saknas och befintliga spir #ro icke tillrdckliga for rangering och
uppstéllning av godsvagnar. All vixling for osterut gdende godstdg maste ske
utdt huvudlinjen, vilket medfor risk for andra tig, varjimte godstagens uppe-
hallstid & stationen icke fullt kan utnyttjas. Plattformerna #ro smala och obe-
kvima och for den trafikerande allménheten dven vadliga.

Efter avdrag av kostnaderna for erforderligt markforvirv, som, i vad pa
statens jarnvégar ankommer, avses att gdldas med medel ur till styrelsens for-
fogande stdende anslag for markforvirv, hava kostnaderna for de ifragasatta om-
byggnadsarbetena, till vilka de anslutande enskilda jarnvigarna skola bidraga
enligt gillande Overenskommelser, berdknats uppgd till 222,000 krooor. Harav
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dro 140,000 kronor av karaktir att bora bestridas med medel ur fornyelsefonden.
Aterstdende 82,000 kronor bora tills vidare i sin helhet utgd av anslagsmedel.

I anslutning till vad ovan anforts far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
tdcktes foresld riksdagen

att for ombyggnad av Sala bangdrd for budgetiret
1923—1924 anvisu ett reservationsanslag 4 82,000 kronor.

c. Lund, ombyggnad av bangdrden . . . . . . . . . kronor 400,000:—

I sin den 2 september 1921 gjorda framstillning angdende behov av anslag
att dskas av 1922 ars riksdag anmilde styrelsen det vara sin avsikt att eventuellt
lingre fram gora hemstdllan om proposition till 1922 ars riksdag angdende anvi-
sande av medel for pdborjande av vissa fordndringar av bangdrdsanordningarna i
- Lund, ddrest forhandlingarna med Lunds stad si fortskridit, att en dylik hem-
stillan vore mojlig. : A

Nagon framstdllning om anslag for ifrdgavarande arbeten blev emellertid
icke dédrefter av jarnvigsstyrelsen ingiven.

Forhandlingarna med Lunds stad hava nu fortskridit si langt, att enighet
uppndtts med stadens representanter dels om de tekniska anordningarna och sta-
dens bidragsskyldighet till vissa anliggningar och dels dirom, att all den mark,
som #dr behovlig for bangdrdsutvidgningen och vilken dges av Lunds stad, ver-
lates till statens jérnvigar mot det att annan statens jirnvdgar tillhorig, for
statens jirnvigar icke behovlig mark som byte overlites till staden.

Under dylikt forhdllande anser styrelsen med hinsyn till de nuvarande
sdrskilt for persontrafikens ombesorjande synnerligen daliga anordningarna péa
platsen ett uppskjutande av bangdrdsombyggnaden ifridga icke lingre lampligen
kan ske, och fir styrelsen silunda hemstilla om proposition till 1923 &rs riksdag
om anvisande av medel till fordndringar av bangdardsanordningarna i Lund.

Friamsta avsikten med dessa fordandringar dr att skaffa forbdttrade anord-
ningar for persontrafiken. I trots av att Lunds station iir den femte i ordningen
med h#onsyn till persontrafiken av statens jdrnviigars stationer med ett antal resor
for &r 1920 av i medeltal 4,150 per dag enbart & statens jdrnviigars linjer, &ro
plattformsanordningarna synnerligen otillfredsstdllande. DTlattformerna hava icke
storre bredd 4n 1,3 & 1,7 meter. Dessa plattformer hava icke blott att upptaga
den stora resandestrommen utan méste 4 desamma dessutom framforas resgods-
kdrror. Foljden hdrav blir ofta, att de resande nddgas nedstiga i intill liggande
spér, vilket icke blott medfsr stor fara for de resande utan dven menligt inverkar
pd trafikens ombesorjande. For forhindrande av olyckshiéndelser har jarnvigen
médst ordna en dyrbar vakthdllning, som skulle helt undvikas, om tidsenligare
anordningar bleve genomfirda. o

Det forslag, om vars huvuddrag enighet nn natts, innebdr i huvudsak:
linad uppforande av #dndamdlsenliga mellanplattformer av tillricklig bredd och
dngd;

anordnande av persontunnel mellan stationshus och plattformer;

forbittring av lokalerna i stationshuset;

utbyggande av en rangergrupp norr om stationen sdsom ersittning for de
spar, vilka vid plattformernas anordnande mdste slopas 4 nuvarande bangdrden;

2—222576.
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uppforande av en persontunnel i Lommavigen och av en gatuviadukt
bver bangdrden som ersittning for den nuvarande plana gatusvergangen i Karl
Xl1I:s gata.

bUttiver de stora fordelar. som h#rigenom vinnas for persontrafiken, medfor
dven rangergruppens forliggande i omedelbar anslutning till godsmagasin och
frilastspdr en avsevird forbattring av stationens viixlingsrorelser och kostnads-
besparing.

P Forslaget innebir dessutom mdojlighet att avhjilpa de stora svarigheter,
som nu forefinnas pd grund av Lommavigens korsning i plan med bangdrdens
spirsystem. Ior nirvarande verkstillas nimligen en stor mingd vixlingsrorelser
‘over denna vig, och intriffar dven ofta, att lokaltdgen Malmo—Lund pd grund
av nuvarande lokaltdgsspdrets korta lingd nodgas std uppstillda over gatan.
Detta vallar sdvil for allminheten stora oligenheter som for jirnvigen en dyr-
bar vakthallning.

Det nu framlagda firslaget medfsr i detta hinseende dels att Lommavigen
befrias frin alla vixlingsrorelser, d4 dessa forliggas till norra delen av bangar-
den, dels att i intet fall tdg behova std uppstdllda Gver vigen ifraga. Harigenom
mojliggores, att ndgon vigport for kortrafik icke behover uppforas i Lommavigen.
Anldggning av en persontunnel dirstides torde emellertid vara nodvirdig, och
hava stadens ombud medgivit, att halva kostnaden hirfor bestrides av staden.
Genom att jarnvigstrafiken dver Lommaviigen pd angivet sitt avsevirt minskas
kan dven vakthdllningen vid den plana vigbvergingen dirstides ordnas pa ett
betydligt enklare och billigare sitt. S&vil hirigenom som genom ersiittande av
den plana vigtvergdngen a Karl XIl:s gata med en gatuviadukt sver spiren,
-varigenom vakthdllningen vid sistnimnda plana vigoverging helt bortfaller, vinnes
for statens jarnviigar en betydlig besparing i driftkostnader.

- Kostnaden for sistndmnda gatuviadukts uppférande dr avsedd att sa for-
delas, att statens jarnvigar bekosta sjilva viadukten over spiren och staden
bekostar gatuanliggningarna fram till viadukten.

Anlédgguningskostnaden for detta forslags genomférande ér beriknad uppgé
till 1,800.000 kronor.

Av de foreslagna arbetena 4ro vissa av den art, att medel till desammas
utforande bora bestridas ur fornyelsefonden. Kostnaden for dessa arbeten beriknas
till 900,000 kronor, och behover silunda av riksdagen dskas 900,000 kronor.

Arbetet beriiknas utfort under dren 1923 och 1924.

Direst arbetena sdlunda komma till utfsrande sdsom av styrelsen fore-
slagits, kan arbete i Lund under &ren 1923 och 1924 beredas for cirka 150 man.
I anslutning till vad som ovan anforts fir styrelsen silunda hemstilla, att Kungl.
Maj:t ticktes foresld riksdagen

att for ombyggnad av Lunds bangdrd anvisa et reser-
vationsanslay for budgetdret 1923—1924 av 400,000 kronor.

2. Anordnande av nya stationer och motesplatser samt
3. Sparanordningar i anslutning till forefintliga sparsystem.

Styrelsen har under nuvarande forhdllanden icke ansett sig bora begiira
nigra anslag for nya anldggningar under dessa rubriker.
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4. Bangirdsanordningar i ovrigt.
a. Anliiggningar vid kol och vattenstationer.

For arbeten under denna rubrik finnas tillrdckliga disponibla medel jaimvil
for nidsta budgetér.

b. Vatten- och avloppsledningar.

I sin forlidet 4r ingivna framstillning anmildes, att styrelsen dels med
hinsyn till att pidgfende forhandlingar med berirda samhille dnnu ej hade slut-
forts, dels pd grund av ekonomiska skil ansett, att frdgan om #skande av anslag
till anordnande av vatten- och avloppsledningar vid Géillivare borde anstd till ett
kommande &r. D& genom detta samhilles forsorg upprittat forslag till vatten-
och avloppsledning #nnu icke vunnit Kungl. Befallningshavandes godkdnnande,
har nigon overenskommelse med samhillet emellertid ej kunnat triffas, och anser
sig styrelsen alltsd bora ytterligare uppskjuta frigan om #skande av anslag till
ifrdgavarande anliggning, ehuruvil behovet av densamma kan anses vara synner-
ligen trdngande.

c. Gangbroar och giangtunnlar.
Arlév, anordnande av gingtunnel . . . . . . . . . . kronor 40,000: —

Som styrelsen i tidigare framstillningar framhallit mdste anliggningar av
ifrdgavarande slag vid stationer med livlig persontrafik & starkt trafikerade huvuad-
linjer anses séisom ett av de viktigaste medlen for trafiksikerhetens betryggande.

Arlovs station har en betydande persontrafik -och ett mycket stort tagantal.
Stationen 4r med hiénsyn till persontrafikens storlek den elvte i ordningen vid
statens jirnviigar. Stationshusets beldgenhet mellan vistkustbanans och stam-
banans huvudlinjer gor, att alla trafikanter méste passera over vistkustbanans
huvudspar for att komma till expeditioner, vintsalar och plattformer. D4 tdg-
trafiken & n#imnda spir dr synnerligen stor och spiret dessutom &r framdraget
alldeles invid stationshuset och i skarp kurva, har flerfaldiga génger allvarliga
olyckstillbud forekommit, varforutom resandes tilltrdde till tigen ofta avsevirt
forsenas genom passerande eller vid stationen stdende vistkustbanetdg. Krav
pé forbittrade anordningar i hidr ifrdgavarande avseende har ocksd sedan ménga
ar oavbrutet framforts fran trafikanternas sida.

For avhjilpande av hiar omndmnda, for den trafikerande allménheten ytterst
obekvima och trafikvddliga oldgenheter, anser styrelsen det vara synnerligen
onskvirt, att en gdngtunnel bleve anordnad under vidstkustbanans huvudspér.

I anslutning till ovanstdende far styrelsen alltsd hemstélla, att Kungl.
Maj:t ticktes foresld riksdagen

" att for anordnande av gdngtunnel vid Arlov for bud-
getaret 1923—1924 anvisa ctt reservationsanslag av 40,000
kronor.
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II. Dubbelsparsbygegnader och linjeomliggningar.
1. Dubbelspiret Orebro—Hallsbere—Laxa . . . . . . kronor 800,000: —

Med bifall till Kungl.. Maj:ts framstdllning har 1917 4rs riksdag beslutat -
anliggandet av ytterligare ett jirnvigsspar fran Orebro over Hallsberg till Laxa,
varfor kostnaden med tillimpning av de arbets- och materialpris, som voro ra-
dande i mitten av dr 1916, beriknats till 6,150,000 kronor.

Fér nimnda anliggning och dédrmed sammanhingande arbeten har riks-
dagen dédrefter anvisat medel enligt nedanstiende tabld, nimligen

for &r 1918 . . . . . . . . . . . . . . . .1,000000 kronor
> 19190 oo oo o 2,350,000 »

> 102000 0 0 o0 0 0 0 L. .. . 1,200,000 »

> o> 19200 0 0 L oL oL 1,000,000 >

¥ >

1922 . . . .. . ... ... 01,200,000 >
: Summa 6,750,000 kronor.

Med hinsyn till de stora kapitalutligg, som skulle erfordras for dubbel-
sparets utforande i ursprungligen tinkt omfattning, och d& mojligheter foreldge
att inskrinka arbetena att tills vidare omfatta, forutom linjen Orebro— Hallsberg,
strackan Hallsberg—Ostansjo, ansdg 1921 4rs riksdag, att anliggningen borde pa
dylikt sitt begrinsas, varvid totalkostnaden for foretaget beriknades nedbringad
till 6,750,000 kronor, vilket belopp motsvarar de sammanlagda anslag som av riks-
dagen till och med for &r 1922 for dubbelspdret anvisats.

Didrutsver har emellertid Kungl. Maj:t genom brev den 2 december 1921
ur det av 1921 érs riksdag pa tilliggsstat beviljade reservationsanslaget pa 9,000,000
kronor {or arbetsloshetens bekimpande genom utfsrande av arbeten vid kommu-
nikationsverken anvisat att utgd 200,000 kronor for arbeten & strickan Ostansjo—
Laxa.

Genom anvisandet av dessa sistnimnda medel, varmed avsigs att bereda
sysselsittning dt ett antal eljest arbetslgsa banarbetare, finge dock, sdsom departe-
mentschefen 1 1922 ars statsverksproposition vid behandling av frigan om anslag
till detta dubbelspar anforde, pa intet vis anses avgjort, huruvida dubbelspars-
byggnaden skulle under nirmaste framtiden firdigstillas jamvil & strickan Ostan-
sjo—Laxa. '

.J D& arbetena i Hallsbergs bangdrdsombyggnad samt & dubbelspérstrickan
Orebro—Hallsberg beriknas inom nira forestaende tid bliva fullbordade, torde
det nu vara limpligt att upptaga till avgirande frigan om arbetenas fortsatta
bedrivande eller fullstindiga nedldggande 4 linjen Hallsberg—Laxa. Styrelsen
vill for sin del hilla fore, att en forsiktig avveckling av denna dubbelsparsbygg-
nad bor komma till stdnd enligt en nigot vidstricktare plan dn den tidigare an-
givna. Det vore niimligen ur driftsynpunkt med hénsyn till tdgens obehindrade
gdng synnerligen formanligt, om ocksd linjen nirmast Laxa, det vill siga linjen
Laxa—Vretstorp, kunde trafikeras dubbelspirig. Att firdigstilla denna dubbel-
spdrstricka later sig ock<d s& mycket littare gira, som for detta dndamél behov-
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liga rviler till en kostnad av i runt tal 350,000 kronor redan finnas tillgédngliga
i statens jdrnvigars forrad.

I samband med utliggandet av ett dubbelspir & strickan Laxd— Vrets-
torp borde enligt styrelsens uppfattning jimvil uttoras terrassering och under-
ballastning av den dterstiende strdckan Ostansjo—Vretstorp, varigenom skulle
vinnas att en géng, dd det dter kan anses nodvindigt att utligga dubbelspér & sist-
nimnda striicka, de mest tidskrivande arbetena redan dro utforda, si att Ater-
stdende arbeten relativt snabbt kunna fullbordas. Hirtill kommer, att den vid
dubbelspéret sysselsatta arbetsstyrkan. cirka 150 man, skulle genom utforande av
ifrdgavarande arbeten kunna nigon tid framdt bibehéllas i arbete.

En sddan plan fér avvecklingen av denna dubbelspdrsbyggnad skulle, en-
ligt vad nu gjorda berékningar utvisa, kriva beviljandet av ytterligare 1,200,000
kronor utéver tidigare anvisade medel. Denna summa anser styrelsen bira for-
delas med 800,000 kronor pd budgetdret 1923—1924 och 400,000 kronor pd bud-
getdret 1924—1925.

Med stod av vad sdlunda anforts far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
matte foresld riksdagen

att for awceckling enligt ovan angivna plan av arbetena
a dubbelspdret Orebro—Hallsberg—Lazd for budgetdret 1923—
1924 anvisa elt reservationsanslag av 800,000 kronor.

2. Dubbelspiret Tranis—Aneby och Sandsjo—Siivsjo Lkronor 430.000: —
(1,920,000: —-)

Med bifall till Kungl. Maj:ts proposition har 1918 &rs riksdag beslutat
anliggandet av ett dubbelspdr Tranis—Aneby och Sandsjo—Sdvsjo f6r en med
tillimpning av 4&r 1915 rddande arbets- och materialpriser beriknad kostnad av
5,558,300 kronor.

For ifragavarande anliggning hava beviljats foljande anslag:

for ar 1919. . . . . . . . . . . . ... . .1520,000 kronor
» o> 10200 00000000 oo 1500000 s

~ Summa 3,020,000 kronor.

Vidare har innevarande ars riksdag medgivit, att av de i statsrddsproto-
kollet over kommunikationsirenden den 7 januari 1922 omférmilda medel for
arbeten, med vilkas utforande anses bora tills vidare anstd, mé foér denna dubbel-
spdrsbyggnad anvindas 500,000 kronor. Tillika har Kungl. Maj:t genom brev
den 21 juni 1922 medgivit jirnviigsstyrelsen att for dessa arbeten tillfilligtvis
och mot framtida ersiittning till vederborande anslag taga i ansprak hogst 300,000
kronor av de medel, som av 1918 ars lagtima riksdag anvisats for dubbelspir

" Ballingslsv—Hdéssleholm.

Hérmed har sdlunda for dubbelspiret Trands—Aneby och Sandsjo—Savsjo
till jarnvidgsstyrelsens forfogande stillts sammanlagt 3,520,000 kronor, vartill
kommer, nyssnamnda belopp av hogst 300,000 kronor.

A dubbelsparet ifraga hava arbetena hittills bedrivits s8, att terrasse-

2

ringar och vattengenomlopp i huvudsak fullbordats & strickorna Frinnaryd—
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Aneby och Bodafors (f. d. Sandsjo)—S#vsjo samt paborjats & linjen Trands—
Frinnaryd. ‘

Iinligt styrelsens mening bor, sisom vederbsrande departementschef ocksé
vid behandlingen av denna fridga i innevararde &rs statsverksproposition anforde,
det slutliga stillningstagandet till fragan om denna dubbelsparsbyggnads avbry-
tande eller eventuella fortsittande foreliggas 1923 &rs riksdag, och fir styrelsen
sen med anledning hirav anfora fsljande.

Ehuru styrelsen i likhet med vad som skedde i dess skrivelse till Kungl.
Maj:t den 2 september 1921 for sin del vill framhdlla den obestridda betydelsen
for statsbanedriften av ifrigavarande dubbelspirs anordnande, har styrelsen dock
med hinsyn till den ekonomiska situationen samt till den mindre tratikbelastning
4 linjen ifrdga, som under nuvarande konjunkturer #r rddande, velat ifradgasitta,
att dessa arbeten tills vidare nedlidggas, ddrvid dock, pad nedan anforda skil, en
successiv avveckling av desamma bor dga rum. For att en gdng, niir de ekono-
miska forhdllandena blivit gynnsammare och dé trafiken dter tagit sidan omfattning,
att dess fordelning pa dubbla spar blir lika nodvéndig som forr, kunna utan
storre tidsutdrdkt iordningstdlla denna anliggning vore det ¢nskvirt att redan
nu fi fullborda de arbeten, som dro de mest tidsédande, ndmligen terrasseringsarbe-
tena. Dirigenom vunnes #4ven den fordelen att nu, dd dubbelspdret Aneby—
Sandsj6 fullbordas, kunna vid dubbelspiret Trands—Aneby och Sandsjo—Savsjo
sysselsdtta dtminstone en del av den personal, som eljest skulle behova avskedas.
Déremot borde sidana materialkrédvande arbeten som rilsliggning o. d. icke nu
komma till utférande i storre utstrdckning @n redan i forrad tillginglig rdlsma-
teriell medgiver. I enlighet med vad sdlunda anforts har styrelsen tinkt sig en
avveckling av dessa arbeten enligt foljande plan.

Betriffande delen Trands—Aneby skulle arbetena inskriinka sig att om-
fatta terrassering och underballastning & linjen samt & Gripenbergs och Frinna-
ryds bangdrdar. Vidare skulle all erforderlig mark utom fér Trands bangard an-
skaffas. Delen Bodafors—S#vsjo skulle ddremot i sin helhet fullbordas.

Enligt vad nu verkstdllda berdkningar utvisa skulle den slutliga kostnaden
for arbetenas utforande enligt nu skisserad plan beldpa sig till 5,440,000 kronor.
Utover redan anvisade medel, 3,520,000 kronor, skulle sdlunda erfordras ytterligare
1,920,000 kronor. Kmellertid kommer, enligt vad nu kan forutses, att vid dubbel-
sparet Aneby—Sandsjo foreligga ett overskott & for sistndmnda dubbelspar anvi-
sade medel pa 1,240,000 kronor, vilket ¢verskott uppkommit dels genom forenk-
lade tekniska anordningar ifrdga om viglkorsningar samt viixel- och signalsiker-
hetsanldggningar, dels genom att expropriationskostnaderna vid Nissjo blivit
hogst avsevirt ligre 4n som man ansett sig forsiktigtvis bora rdkna med tidi-
gare, dels slutligen p4 grund av vikande arbets- och materialpriser. Dérest sist-
pamnda belopp dverflyttas till dubbelspiret Trands—Aneby och Sandsjo—Sivsjo,
skulle for detta dubbelspdrs avslutande i nu ténkt omfattning erfordras att an-
visas ytterligare 680,000 kronor. Dérvid har emellertid da icke medriknats det
belopp av intill 300,000 kronor, som, enligt vad ovan nédmnts, finge tillfalligtvis
men sannolikt for ganska l&ng tid overflyttas frdn anslaget for dubbelspiret Bal-
lingslov—Haéssleholm.

Utover de forberedande arbeten fir sistnimnda dubbelspdr, som redan ut-
forts, kommer det ndmligen enligt styrelsens formenande att fa anstd dnnu nigra
dr, innan de egentliga arbetena & detta dubbelspar igdngsittas. Med hdnsyn hir-
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till fir styrelsen foresld, att av de medel, som &nnu icke tagits i ansprik av
anslaget for dubbelsparet Ballingslov—Hzissleholm, niamligen cirka 257,000 kronor,
ett belopp av 250,000 kronor oGverflyttas till dubbelspiret Trands—Aneby och
Sandsjo—Siavsjo. Utover detta sistnimnda belopp skulle sdlunda for dubbelsparet
Tranfs—Aneby och Sandsjo—Sdvsjo nu behova anvisas 430,000 kronor.

Med stod av det anforda far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t matte
foresla riksdagen

att for avveckling enligt ovan angivna plan av arbetena
@ dubbelsparet Trands—Aneby och Sandsji—Sdivsjo dels med-
gwa Overflyttning till ndmnda dubbelspdr av 250,000 Fronor
fran anslaget for dubbelspdret Ballingslov—Hdssleholm, dels
for budgetiret 1923—1924 anvisa elt reservationsanslag av
430,000 kyonor.

3. Omliiggning av linjen Killered—Lindome.

Med bifall till Kungl Maj:ts framstdllning har riksdagen for omliggning
av statshanelinjen Kallered—Lindome for en &r 1919 beriknad kostnad av 1,200,000
kronor anvisat foljande belopp, ndmligen:

for 4r 1920. . . . .. . . . . . . . . . . 100,000 kronor
» > 1921 0 0 000 0 0 00 0L L .. 600,000 >
» o> 1922 0 0 0 0 0 L L L L 0L 425000 >

Summa 1,125,000 kronor.

I sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 24 september 1920 beriiknade styrelsen
totala anliggningskostnaden approximativt till 1,500,000 kronor, och meddelade
styrelsen sin avsikt vara att i sinom tid foresld Kungl. Maj:t att av 1922
drs riksdag 4 tillaggsstat for dr 1922 dska erforderligt slutanslag. S&som emel-
lertid styrelsen i sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 2 september 1921 anforde
hade det pd grund av arbetets natur visat sig limpligt att bedriva detsamma lang-
sammare #n vad tidigare tinkts, sdrskilt for att giva de stora utfyllningarna i
Sagsjon tid att successivt sitta sig, och beriiknades i anslutning hartill, att slut-
anslaget icke skulle erfordras forran under sista halvaret 1923.

Arbetena hava nu fortskridit under ytterligare ett Ar, men det Aterstir
dnnu en si avsevird del av arbetet att utfora, att man icke kan, med hinsyn sir-
skilt till svarigheten att bedoma omfattningen av sjobankens forutsedda sittnin-
gar, nu angiva de slutliga kostnaderna for denna linjeomliggning. D& samtidigt
medel for deras fortsatta bedrivande finnas, fir styrelsen didrfor foresla

att ndgot anslag for omldggning av linjen Kdllered—
Lindome icke dskas for budgetdret 1923—1924.

4. Viistkustbanans anslutning till Goteborgs statsbhanestation.
Styrelsen anser sig bora anmila, att styrelsen eventuellt kommer att lingre

fram gora hemstillan om proposition till 1923 4rs riksdag angdende anvisande av
medel {or vistkustbanans anslutning till statens jarnviigars station i Goteborg
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P& initiativ av Goteborgs stad hava forhandlingarna angiende Gote-
borgs bangdrdsfraga ater upptagits, sedan Kungl. Maj:t hirtill pd begiran av
Goteborgs stad utsett sidrskild opartisk ordfsrande, och torde dessa underhand-
lingar 1 huvudsak hinna slutféras inom nérmaste tiden. D4 diskuterade forslag
innebdra omlédggning av viistkustbanans ingdngslinje, har styrelsen direfter for
avsikt att inkomwma med anslagshegiran for piborjande av arbetena med vist-
kustbanans anslutning till Goteborgs statshanestation, och torde hirfor ett anslags-
belopp av cirka 1,000,000 kronor bliva erforderligt for budgetdret 1923—1924.

5. Omliggning av viistra stambanans ingingslinje éver Hammarby-
leden i Stockholm.

I frdga om detta arbete anser styrelsen for nirvarande -ovisst. huruvida de
mellan statens och stadens delegerade &terupptagna forhandlingarna hinna i si
god tid slutforas, att anslag for paborjande av ndmnda arbete kan dskas av 1923 .

ars riksdag.

I1I. Storre broanliggningar.

Styrelsen har intet diskande att gora under denna rabrik.

IV. Anliggningar vid huvudverkstider.

Styrelsen har i sin forlidet &v ingivna framstillning anmilt, att arbetet
med uppfoérande av ny malmvagnsverkstad vid Notviken, vartill 1920 4rs riksdag an-
visat ett begynnelseanslag & 380,000 kronor, under for handen varande tidsfor-
hdllanden och osikra utsikter for malmtransporterna ej borde komma till utforande.
Med hénsyn emellertid till statens jarnvigars kontraktsenliga forpliktelser mot
Luossavaara-Kiirunavaara aktiebolag ansig sig styrelsen dock ej genom anslagets
aterbordande bora avhinda sig mdjligheten att, i héndelse av behov, snabbt kunna
igdngsitta det beslutade arbetet. Ndgon dndring uti dessa forhdllanden har ej
intriatt sedan foregdende dr, och finner sig styrelsen alltsd bora fororda, att an-
slaget fortfarande reserveras for sitt dndamal. .

Sedan, efter besok vid huvudverkstaden i Orebro, riksdagens revisorer an-
mérkt, att yttertaken till dessa verkstadslokaler bestodo av enkelt briadlager,
tickt med plat eller papp, vilken betidckning icke vore dgnad att i erforderlig
grad utestinga kyla och siledes ej heller vore fullt tillfredstdllande ur hygienisk
synpunkt, begirde styrelsen i sin dr 1919 ingivna framstillning ett anslag &
400,000 kronor for anordnande av innertak vid huvudverkstiderna i Orebro och
Bollnis, & vilken sistnimnda plats dven rddde forhallanden, liknande dem i Orebro.
Vid d& forutsebara kolpriser berdknades. att man genom arbetets utforande skulle
kunna nedbringa uppvirmningskostnaderna s& mycket, att anliggningen bleve
ekonomiskt fordelaktig for statens jirnvigar. De sedan skedda oviintat betydande
prisreduceringarna & kolbrinslet hava emellertid kullkastat de under &r 1919 upp-
rittade kalkylerna, och nu verkstillda berdkningar visa, att isoleringen av taken
ej lingre #r en ekonomiskt forsvarbar affar for statsbanorna. S&lunda berdknas
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aterstdende kostnader for innertakens anordnande nu uppgd till 236,000 kronor,
motsvarande en arlig utgift for rdnta och underhdll av 16,520 kronor, under det
att med nuvarande kolpriser minskningen i uppvirmningskostnaden icke berik-
nas uppgd till mer &n 9,000 kronor rligen.

Av det beviljade anslaget hava hittills endast omkring 55,000 kronor ta-
gits i ansprdk for sitt dndamdl. Aterstdende 345,000 kronor anser styrelsen pa
ovan anforda skil ej bora disponeras for ddrmed avsedda arbeten, utan foreslar
styrelsen, att dessa medel beriknas sisom tillgdngliga for tickandet av motsva-
rande del av erforderligt anslagsbelopp for nya arbeten.

V. Lokomotivstations- och driftverkstadsanliggningar.
1. Tillbyggnad av och diverse anliggningar vid lokomotivstationer.

Anordningar for forbdttrad driftsekonoms . . . . . . . . kronor 50,000:—

En del foregdende &r hava begirts anslag for driftsekonomiska forbitt-
ringar vid 4tskilliga lokomotivstationer, avsedda att disponeras i den ordning,
behov av sddana forbittringar komma att uppstd pd grund av trafikens vixlingar.

Sistlidet ar ansdg sig dock styrelsen icke bora géra dylik framstdllning
dels pd grund av det statsfinansiella lidget, dels pd grund av att en viss behdllning
forefanns & tidigare beviljade anslag. Denna behdllning har emellertid genom
diverlsleddispositioner nedgatt, och forstidrkning av anslaget anses nu av behovet

akallad. :
P Betriffande de skil, som foreligga vid begéran av detta anslag, fr styrel-
sen i huvudsak upprepa, vad styrelsen hirom forut anfort.

Vid dldre lokomotivstationer finnas en del anordningar och tillbehor, vilkas
utbyte eller forindring till 4ndamdlsenligare driftsystem skulle medfora driftsekono-
miska fordelar. Hit hora sirskilt anordningar for uppvirmning, vilka i #ldre
lokomotivstallar utgéras av kaminer med &tfoljande stora kostnader for personal
och brinsle, i jdmforelse med vid anvidndande av central virmekilla. Hit hora
vidare anordnande av dngcentraler for forvirmning av personvagnar 4 bangirdarna,
elektrifiering av vindskivor och andra maskinerier m. m.

I Gvrigt har styrelsen ej ansett sig bora under denna grupp framstilla
négra anslagskrav for budgetdret 1923—1924. '

Styrelsen far i anslutning till det ovan anférda hemstilla, att Kungl.
Maj:t tacktes foresld riksdagen

att for utfirande av anordningar [Gr forbittrad drifts-

ckonomi wid vissa lokomotivstationer for budgetdret 1923—1924
anvisa ett reservationsanslag av 50,000 kronor.

VI. Husbyggnader . . . . . . . . .. kronor 37,500:—

1. Bostadshus . . . . . . . . .. . ... ... ..., . 37 ,500:—

I sin {forlidet &r ingivmna framstillning foreslog styrelsen, att av 1920 &rs
riksdag beviljat anslag 4 900,000 kronor for uppférande av bostadshus &t perso-
nalen vid huvdverkstaden i Orebro, vilket arbete pa grund av minskad efterfrdgan

o

4 bostadsligenheter & platsen ej ansdgs bora komma till utforande, méatte f3 tagas

3—222576.
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i ansprdk for andra, i samma framstidllning upptagna arbeten. Vederbsrande
departementschef, som fann det limpligast att #nnu ndgon tid lita anstd med in-
tagande av slutlig stdndpunkt till frégan, framholl bland annat, att ett uppskov
med ifrdgavarande bostadsbyggande skulle till fs5ljd av byggnadskostnadernas
alltjimt skeende nedgdng fora det goda med sig, att omférmilda bostadshus, direst
detsamma ansdges bora komma till stdnd, sannolikt skulle kunna uppforas for en
avsevirt ligre kostnad #&n ursprungligen beridknats. D& det, framholl departe-
mentschefen vidare, i sddant fall syntes kunna antagas, att for ett belopp av
omkring 600,000 kronor skulle kunna &stadkommas lika ménga bostadsligenheter,
som vore avsedda att tidigare erhdllas med ifrdgavarande anslag & 900,000 kronor,
torde av anslaget 600,000 kronor bora reserveras for ddrmed avsett @ndamdl och
endast 300,000 kronor disponeras fsr andra arbeten, vilket férslag ock av Kungl.
Maj:t och riksdagen godkindes.

Uti denna grupp har styrelsen endast ett nytt arbete att foresld, ndmligen

vid Ytterby, uppforande av ett bostadhus, innehdllande 2 ldgenheter om 2
rum och kok for tragkavdelningens personal med mojlighet att framdeles inreda
ytterligare en ligenhet & vinden.

Vid stationen placerade tvenne stationskarlar hava ej kunnat beredas bo-
stad 1 statens jirnvégars hus & platsen. D& ndgra limpliga ldgenheter ej heller
finnas att hyra i stationens nirhet, har svarigheter forelegat ifrdga om personal-
placeringen. Det bostadhus, som till avhjdlpande av dessa svarigheter foreslds till
uppférande, beriknas draga en kostnad av 37,500 kronor.

Uti 6vriga grupper av husbyggnader har styrelsen inga anslagskrav att
framstélla.

Styrelsen fir alltsd hemstilla, att Kungl. Maj:t téicktes foresld riksdagen

att for husbyggnader for budgetdret 1923—1924 anvisa
ett reservationsanslag av 37,500 kronor.

VII. Anordnande av skenfria vigkorsningar.

Sésom styrelsen i sina under flera féregdende ar ingivna framstdllningar
framhdllit anser styrelsen det vara av stor vikt, att jarnvigstrafiken i storsta
mojliga mén gores oberoende av korsande gator och landsvigar med livligare trafik.

Med hédnsyu till det nuvarande ekonomiska liget anser sig styrelsen emel-
lertid icke nu bora dska ndgra medel fér anordnande av dylika skenfria vigkors-
ningar utéver de medel, som redan dro styrelsen tillgdngliga, bland annat dérige-
nom, att anslag, som beviljats av 1921 och 1922 &rs riksdagar for arbetsloshetens
bekdmpande, avsetts for ifrigavarande dndamail.

VIII. Anordningar for beredande av 0kad upplagsplats for sten-
kol i importhamnar och a brinslestationer samt forbittrad kol-
emottagning i importhamnar.

Styrelsen har icke att under denna rubrik begéra nagot anslag for budget-
aret 1923 —1924. .
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IX. Telegraf- och sektionstelefonledningar samt kabelarbeten.

For utforande av arbeten, tillhorande denna grupp, hava vissa belopp av
statsmakterna pligat stillas till styrelsens forfogande. Nagra av de anligg-
ningar, som styrelsen avsett utfora for de anvisade medlen, hava emellertid pa
grund av under kristiden #ndrade forhallanden dnnu ej behdvt komma till stind,
varjimte genom nedgdngen i sdvidl arbets- som materialpriser rdtt betydande be-
héllningar uppstdtt & de anslag, som styrelsen nu disponerar for arbeten uti denna
grupp. Styrelsen anser sig alltsi hora foresld, att det av 1920 &rs riksdag for
utférande av telegraf- och sektionstelefonledningar samt kabelarbeten anvisade
beloppet, 896,000 kronor, berdknas sdsom tillgéngligt for tickande av motsvarande
del av erforderligt anslagsbelopp for i denna skrivelse under andra grupper fore-
slagna nya arbeten.

X. Elektriska belysningsanliggningar.

I sin forlidet &r ingivna framstillning anholl styrelsen om medgivande,
att av till styrelsens disposition stdende medel for arbeten, som ansdgos tills vi-
dare icke bora komma tiﬁ utfoérande, ett belopp av 100,000 kronor matte fi tagas
i ansprdk for anordnande av elektriska belysningsanliggningar. Denna anhillan
blev av statsmakterna bifallen. Nu verkstillda berdkningar hava emellertid givit
vid handen, att vid ytterligare intrdffade prissénkningar vissa kvarstdende beh4ll-
ningar & redan fore &r 1922 beviljade anslag bliva tillrickliga for utfésrande av
de uti denna grupp planerade arbetena intill den 1 juli 1924. Det av 1922 ars
riksdag till styrelsens forfogande stdllda beloppet 100,000 kronor behdver sdlunda
ej tagas i bruk for sitt d&ndamal under budgetdret 1923—1924, och styrelsen fir
foresld, att medlen ifriga beriknas sdsom tillgdngliga for tickande av motsva-
rande del av erforderligt anslagsbelopp for i denna skrivelse foreslagna nya
arbeten.

XI. Viaxel- och signalsikerhetsanliggningar.

I det foregdende ar till Kungl. Maj:t ingivna forslaget till nya byggnader
och anldggningar begirde jidrnvigsstyrelsen for fortsatt utférande av vixel- och
signalsikerhetsanldggningar ett anslag av 300,000 kronor. Vid prévning av
nimnda anslagsiskande &beropade Kungl. Maj:t, att genom beslut den 2 december
1921 stallts till jarnvigsstyrelsens forfogande ett belopp av 175,000 kronor ur det
fér anordnande av nddhjilpsarbeten vid kommunikationsverken avsedda anslaget:
att anvindas for vissa arbeten for vixel- och signalsikerhetsanliggningar och
ansdg pad grund hdrav en nedsdttning av det av jirnvigsstyrelsen begirda anslags-
beloppet kunna ske till 125,000 kronor, vilket sistnimnda belopp i enlighet hir-
med av 1922 4rs riksdag stiilldes till styrelsens forfogande. ,

Sdsom jérnvigsstyrelsen foregfende ar anforde aterstd #nnu &tskilliga ar--
beten for utveckling av sikerhetsanliggningarna vid statens jirnvigar, dven om
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det med nuvarande svarighet att uppbringa erforderligt anliggningskapital ma
anses nodvindigt att inskrinka hitﬁﬁrande arbeten i den méan desamma avse
uteslutande en hojning av sikerhetsstandarden och inrikta sig foretrddesvis pa
utforande av sddana anordningar, som samtidigt medfora mera avsevird latt-
nad i driftkostnaden.

Genom de under det sistforflutna dret intriéidda prisfallen hava emellertid
s& betydande besparingar kunnat goras i de av riksdagen tidigare beviljade an-
slagen, att jidrnvigsstyrelsen funnit sig bora avstd fran dskande av ytterligare
ans%ag for hithérande #ndamal av 1923 &rs riksdag.

XII. Elektrifiering av linjen Kiruna—Svarton.

For elektrifieringen av linjen Kiruna-Svarton hava foljande anélag beviljats:

av 1917 4rs riksdag . . . . . . . . .. 3,500,000 kronor
> 1918 » » e 1,000,000 »
> 1919 » Y . . . . 1,000,000 »

» 1920 » E 16,700,000 >
' eller sammanlagt.22,200,000 kronor.

Jiarnvigsstyrelsen har redan i sin framstdllning foregdende ar meddelat,
att dessa anslag bliva tillrickliga for sitt dndamdl och att for desamma #ven
spiren frdn Gillivare till Malmberget och Tingvallskulle samt fran Gillivare till
Koskullskulle #dvensom Aaterstdende vixlingsspdr i Gdéllivare och Svarton skola
kunna elektrifieras. N&gon #ndring hérutinnan har ej intritt, och har styrelsen
darfor icke ndgot anslagsiskande att gora under denna rubrik. Slutredovisning
av kostnaderna kan dock pid grund av &nnu mycket fluktuerande priser icke ske
forrdn uti nista drs motsvarande inlaga.

XIII. Elektrifiering av linjen Stockholm—Goteborg.

1920 &rs riksdag har for elektrifieringen av linjen Stockholm—Goteborg
for &r 1921 beviljat ett anslag av 23,000,000 kronor. Redan i foregdende &rs
skrivelse till Kungl. Maj:t har jiarnvigsstyrelsen meddelat, att detta anslag ej
kunnat tagas i ansprdk dels pd grund av att en del dndringar i planen ansetts
lampliga att vidtaga och dels darfor, att tvenne Kungl. kommittéer tillsatts for ut-
redning av vissa frdgor i samband med elektrifieringen, vilkas utldtande emeller-
tid dnnu ej foreligger. For det fall, att de pigdende utredningarna skulle visa,
att vid de forindrade prisfésrhdllandena denna elektrifiering med ekonomisk for-
del skulle kunna foretagas, giiller betriffande de tillgingliga medlen, att det
‘redan beviljade anslaget av 23,000,000 kronor under nuvarande prisférhédllanden
fullstindigt tdcker, vad som erfordras for utfoérande av kontaktledningar och om-
formarestationer, och att alltsi andra medel skulle erfordras endast for anskaff-
ning av erforderliga elektriska lokomotiv. Styrelsen har under sddana forhdllan-
den ej heller ndgot nytt anslagsiskande under denna rubrik.
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XIV. Brandvisendets ordnande.

I sin foregdende ar ingivna framstéllning meddelade styrelsen, att utgver
forut anvisade medel endast 55,000 kronor erfordrades for slutiérande av arbetena
med brandvdsendets ordnande vid statens jarnvigar. D4 emellertid, enligt upp-
gjord plan, dessa arbeten ej berdknades fullbordade forrdn 4r 1924, forklarade
styrelsen, att med #skande av resterande anslag kunde anstd till nistfoljande ar.

Nu verkstillda berdkningar hava emellertid givit vid handen, att redan
beviljade anslag, huvudsakligen tack vare skedda prissinkningar, éro tillrickliga
for att genomféra brandviisendets ordnande enligt forbersrda plan, vadan alltsd
nigot ytterligare anslag hirfor ej erfordras.

I ovannimnda framstillning anmélde styrelsen ett behov av 100,000 kronor
for utforande av vissa arbeten for skande av brandsikerheten i statens jirnvigar
tillhoriga hotellbyggnader, vilka arbeten enligt Kungl. Maj:ts nddiga stadga an-
gdende hotell- och pensionatrorelse av den 8 juni 1917 skulle vara utforda fore
1922 Aars slut. Foredragande departementschefen, som meddelade, att den for ar-
betenas genomférande bestimda tidpunkten torde komma att utstrickas, ansdg sig
pd grund hirav endast bora tillstyrka, att 25,000 kronor finge disponeras for
4ndamélet. Detta blev ocksi Kungl. Maj:ts och riksdagens beslut. D& numera
genom Kungl. Maj:ts kungtrelse den 19 maj 1922 bestdmts, att, med vissa undan-
tag, ifrdgavarande arbeten kunna f3 anstd till utgdngen av ar 1925, har styrelsen
ansett, att ifrdgavarande arbeten bora utforas successivt under dren 1923—1925.

I anslutning till det ovan anforda fir styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
ticktes foresld riksdagen

att for utforande av vissa arbeten tdl ékande av brand-
sikerheten for budgetdret 19231924 anvisa ett reservations-
anslag av 25,000 kronor.

XYV. Dispositionsanslag for oférutsedda och mindre arbeten.

D& redan beviljade anslag under denna rubrik #nnu ej konsumerats, er-
fordras ej ndgot nytt anslag for hir avsedda arbeten under budgetaret 1923—1924.

B. NYA STATSBANEBYGGNADER.

Tablé

utvisande jarnvidgsstyrelsens #4skanden ifriga om nya statsbanebyggnader till
1923 &rs riksdag i jamforelse med styrelsens dskanden till 1920, 1921 och 1922
drs riksdagar.
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Till riksdagen &r
Nya statsbanebyggnader —
1920 | 1921 1922 1) 1923

Inlandsbanan (Volgsjén—Gillivare) . . . . . . 8,900,000 l 4,000,000 1,500,000 1,000,000

Statsbanan Haparanda—Ifinska grinsen . . . . 800,000 {2) 3:38’888 — —

> Sveg—Brunflo. . . . . . . . . .. 5,500,000 :  3,427.000 - — —
> Sveg—Hede . . . . . . . .. ... — ] 1,500,000 600,000 1,200,000 |

> Forsmo—Hoting . . . . . . . . . 2,600,000 | 3,000,000 1,200,000 2.600.000
> Hallnds—Stensele . . . . . . . . . 3,000,000 1 3,000,000 1,500,000 2,000,000 ‘
> Umed—Holmsund . . . . . . . .. 2.000,000 | — — —
» Jorn—Gubblijaure . . . . . . . .. — 500,000 — — |
> Ulriksfors—Volgsjon . . . . . . . — 2)120,000 — —
Samma kronor | 22,800,000 | 16,147,000 | 1) 4,800,000 | 6,800,000 |

I. Statsbanan Sveg—Hede . . kronor 1,200,000: —

Med bifall till Kungl. Majts framstillning har 1912 &rs riksdag beslutat
anliggning av statsbanan Sveg—Hede for en d& berdknad kostnad av 2,952,000
kronor att utgd av skattemedel.

For bananliggningen hava beviljats foljande anslag, nimligen:

for &r 1917 . . . . . . . . . . . . . . . 500000 kronor
> o» 1918 . . . . . . . . . . . . . .. 750,000 >
» » 1919 . . . . . . . . . . . .. . . 120000 >
» o o» 19210 . o 0 o o0 o oo o . . o . . 500,000 »
> » 1922 0 . 0 o 0L oL o .. .. 750,000 »
» forsta halvdret 1923 . . . . . . . . . . 600,000 »

Summa 4,300,000 kronor.

Ar 1918 berdknades bananliggningen komma att draga en kostnad av
6,325,000 kronor. Enligt vad nu verkstdllda berikningar giva vid handen skulle
banans hela anliggningskostnad komma att uppgd till 6,050,000 kronor, vadan
sdlunda for banans fullbordande skulle &terstd att anvisa 1,750,000 kromor.

Med fasthdllande av den plan for arbetets bedrivande, som angavs i sty-
relsens skrivelse till Kungl. Maj:t den 2 september 1921, varigenom rilsliggningen
ar 1923 berdknades framkomma till Hedeviken, skulle fér budgetfret 1923—1924
erfordras ett anslag av 1,200,000 kronor. Dérefter skulle sdlunda ett slutanslag,
avsett fraimst for anskaffande av rullande materiell, dterstd att bevilja for budget-
dret 1924—1925, varigenom banan i sin helhet beriknas fullbordad och ppnad
for allmén trafik i slutet av &r 1924. ,

1) for forsta halviret 1923. .
?) av Overskottsmedel frin statsbanan Ostersund—Ulriksfors.
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Styrelsen far d#rfor hemstilla, att Kungl. Maj:t métte foresla riksdagen

att fér fortsittande av arbetcna 4 statsbanan Sveg—
Hede for budgetdvet 1923—1924 anvisa ett reservationsanslag
av 1,200,000 kronor.

II. Inlandsbanan mellan Volgsjin och Gillivare . kronor 1,000,000:—

Med bifall till Kungl. Maj:its framstdllning har 1916 &rs riksdag beslutat
anliggandet av inlandsbanan mellan Volgsjon och Gillivare. Kostnaden for an-
ldggningen i dess av 1917 &rs riksdag beslutade strickning &ver Kasker berik-
nades med tillimpning av &r 1914 fore kristidens intrddande géllande priser till
30,150,000 kronor.

For anliggningen hava hittills anvisats foljande anslag, ndmligen:

for &r 1917 . . . . . . . . . . . . .. 3,500,000 kronor
y » 1918 . . ... Lo o oL 6,000,000 >
» » 1919 . . .. oo oo oo 5,900,000 »
» » 1920 . . L L. L0 oo 1,900,000 >
yoo» 1920 .. ... P 4,200,000 »
yoo» 1922 L L. L 4,000,000 »
» forsta halvdret 1923 . . . . . . . . . 1,500,000  »

Summa 25,000,000 kronor.

Hirutsver har pd framstdllning av styrelsen Kungl. Maj:t genom brev den
2 december 1921 anvisat att utgd dels 200,000 kronor ur det av 1921 4rs riksdag
pa tilliggsstat beviljade reservationsanslaget & 9,000,000 kronor for arbetsléshetens
bekimpande genom utférandet av arbeten vid kommunikationsverken, dels 150,000
kronor att utgd av det av samma riksdag pa tilliggsstat for ar 1921 beviljade
anslaget pd 34,500,000 kronor for bekdmpande av arbetslosheten och lindrande
av nod.

I friga om arbetenas bedrivande & inlandsbanan far styrelsen anfora fol-
jande. Betraffande inlandsbanans sodra del har styrelsen i sin skrivelse den 2
september 1921 framh3llit, att en tidigare skisserad plan, varigenom beriknades
erhilla banan fullbordad till Storuman och materialvdgen norr darom fardig till
Blattnicksele 4r 1923, borde f¢ljas. Enligt vad styrelsen dd anforde torde det,
sedan arbetena dirmed natt ett visst avsnitt, f4 sedermera provas, huruvida ban-
byggnaden norrut frdn Storuman skulle enligt ursprungliga forutséttningarna
omedelbart fortsittas eller om banan nigon tid borde med hinsyn till konjunk-
turerna f& sin tillfilliga #ndpunkt i Storuman.

I anslutning hirtill far styrelsen nu anfora foljande. Genom banans full-
bordande till Storuman kommer icke blott Stenselebygden i omedelbar férbindelse
med jarnvigsnitet, utan darutdver komma genom materialvigens framdragande
till Blattnicksele #ven trakterna norr ddrom i 4tnjutande av en avsevird for-
kortning av viiglingden till nirmaste station. Genom materialvigens framdra-
gande pd nyss ndmnt sétt, varigenom forbindelse nds med landsvégen till Sor-
sele, kommer nidmligen sistnimnda, plats, som nu har ett avstdnd av cirka 170
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km. till Bastutrisks station & norra stambanan, att i sidan mén fi sina kommu-
nikationer forbiattrade, att avstdndet till nirmaste jarnvigsstation, som da blir
Storuman, reduceras till cirka 70 km. och for hjirtat av bygden, trakten om-
kring Blattnicksele, frdn 150 km. till 50 km.

Frén den tid, di planen pi utférandet av inlandsbanan och tvirbanorna
uppgjordes och antogs, hava ju de ekonomiska forhallandena bade i allménhet och
for statsbanorna omstortats och det neddragande inflytande, de norrlindska kui-
turbanorna utéva pé statens jarnvigars driftresultat 1 hog grad forstorats. Det
torde darfor framstd som tydligt, att man nog ej kan lingre p4 samma sitt, som
under lyckligare forhillanden ténktes, fi fortskrida till ett omedelbart realise-
rande av de stora planerna pi kommunikationernas utskande till stod for den
allmdnna utvecklingen i berorda trakter, hur onskvirt och nyttigt detta annars
allt fortfarande mdste anses vara.

Med hansyn till den stringa sparsamhet ifr&ga om de allminna statsut-
gifterna och kapitalinvesteringen i statens jirnvigar, som #nnu #r av néden, och
endr banan vid Storuman ndr en plats, dir ett tillfalligt avbrott kan ifrégasittas
med dndock vunna stora fordelar for de banan vintande orterna norr dirom, bor
dirfor enligt styrelsens formenande inlandsbanans sodra del tills vidare och i av-
vaktan pé ljusare tider, d& den ursprungliga arbetsplanen &ter kan upptagas, icke
1 en byggnadsfsljd utstrickas norr om Storuman. Styrelsen vill emellertid ut-
tala, att det skall vara styrelsen angeldget, att si snart styrelsen anser forhal-
landena det medgiva, &terkomma med forslag om den icke Gvergivna byggnads-
planens fullféljande.

Sésom ock framgdr av styrelsens skrivelse den 2 september 1921 liter sig
emellertid icke ens denna plan genomfora med hittills beviljade medel, utan kom-
mer hérfor att krivas ytterligare anslag. Av styrelsens sistnimnda skrivelse
framgér, att detta anslagsbelopp d& beriknades uppga till nigot dver 1,500,000
kronor. Med hénsyn till sedan dess intrdffad nedgdng i arbets- och material-

riser kan nu_ erforderligt anslag berdknas avsevirt understiga denna siffra.
tyrelsen kan dock icke nu exakt angiva vilket belopp, som ytterligare erfordras,
endr detta bland annat dr beroende av omfattningen av vissa anordningar & Stor-
umans station, rorande vilka utredning #nnu pigdr. Approximativt torde emel-
lertid summan kunna beriknas till 1,000,000 kronor, vilket belopp skulle behova
anvisas for budgetaret 1923—1924. Hirigenom skulle arbetena kunna si bedrivas,
att banan i slutet av ar 1923 kunde oppnas for trafik till Storuman.

Vidkommande arbetenas bedrivande & inlandsbanans norra del foreslog
styrelsen i sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 2 september 1921 p& anforda skil,
att for forsta halvdret 1923 intet anslag borde #skas for arbeten & bandelen ifriga.
I sin ndmnda skrivelse ansig styrelsen det jimvil bora ifragasittas, om over
huvud taget under forhandenvarande ekonomiska situation detta arbete borde #ven
i fortsittningen bedrivas. Riksdagen 1923 borde enligt styrelsens d& uttalade
uppfattning kunna med bittre overblick over den ekonomiska situationen och
landets ekonomiska mujligheter dterupptaga frigan om bandelens firdigbyggande
och om_beviljande av de dérfor med ett rationellt byggnadssitt erforderliga medlen.

Vid behandlingen av frdgan om anslag fill inlandsbanan erinrade emel-
lertid vederborande departementschef i innevarande drs statsverksproposition be-
triffande arbetena & banans norra del ddrom, att 1921 ars riksdag i likhet med
Kungl. Maj:t ansdg, att arbetena & denna bandel alltjimt borde fortgd, vilken av
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statsmakterna intagna stdndpunkt departementschefen fortfarande icke fann an-
ledning fringd. I frdga om anviéndningen av de medel, 1,500,000 kronor, som
dskades av Innevarande 4rs riksdag for inlandsbanan, ansdg visserligen departe-
mentschefen, att desamma horde avses for banans spdra del, endr arbetena & den
norra bandelen beriknades kunna h&llas igdng till den 1 juli 1923, om ock i in-
skriankt omfattning, med det for &r 1922 avsedda beloppet 1,000,000 kronor jémte
for #@ndamélet anvisade nodhjilpsmedel. Dock torde enligt departementschefens
uttalande ndgon mindre del av det av 1922 ars riksdag for inlandsbanan éskade
beloppet bora kunna tagas i ansprék for de fortsatta arbetena 4 norra delen, ddrest
s& skulle visa sig erforderligt for undvikande av avbrott i dessa arbeten.

Med anledning av vad silunda forekommit fir styrelsen anfora foljande.

Ett av de skidl, som framfsr allt anforts, di det gillt att motivera fort- .
sittningen av denna bandel till Jokkmokk, har varit den mojlighet, som hirige-
nom skulle erhdllas till utnyttjande av dessa trakters rika tillgdngar pé skogs-
produkter, sirskilt trikol, nagot som skulle blivit av avsevird betydelse for den
1 Porjus forefintliga jirnindustrien. I detta hinseende har emellertid intratt for-
dndrade forhillanden i si mAtto, att industrierna i Porjus numera #ro nedlagda
och man icke vet, nir eller ens om over huvud taget driften vid dessa industrier
kommer att &terupptagas. Tills vidare torde ocksd eventuella planer pd nya an-
liggningar vid Porjus, Harsprdnget eller Gillivare vila i avvaktan pa tider,
d4d forutsittningarna for nya industriella affirsforetag kunna béttre &n nu
kalkyleras.

Av betydelse for den forevarande kommunikationsfrigans bedomande &r
ocksd, att sedan den sdsom nddhjdlpsarbete nu bedrivna anliggningen av vig
fran Jokkmokk till Harspranget blir firdig, en for norrlindska forhallanden ej
alltfor l&ng landsvigsforbindelse kommer att ernds mellan Jokkmokk och Por-
jus station.

Nu verkstillda approximativa berdkningar hava givit vid handen, att for
banans framdragande till Jokkmokk skulle, utover redan anvisade medel, krévas
en summa av i runt tal 5,400.000 kronor. Aven fastén detta belopp med anled-
ning av den sedan &r 1920 intriffade starka nedgdngen i arbets- och material-
priser hogst avsevirt underskrider den ungefirliga kostnad, som av styrelsen
nimnda 4r angavs, #r summan i alla hindelser betydande, och det méste enligt
styrelsens uppfattning tarvas synnerligen vigande skil for att nu gora ett dylikt
kapitalutlige med ty &tfsljande &rliga driftforluster for att tillfora Jokkmokk
en jirnvigsforbindelse, vilken, si linge industrierna i Porjus m. fl. platser icke
dro avnidmare, icke heller framgar i en for ortens trafikbehov naturlig riktning.
Styrelsen kan for sin del icke finna dylika skil foreligga, utan far styrelsen —
som for dvrigt fortfarande #r av den mening, som styrelsen tidigare uttalat, att
byggandet av en grenbana fran Jorn bor gd fore ett banbygge soderut frén Por-
jus — i anslutning till vad silunda anforts, foresld, att sedan de anslagsmedel
forbrukats, som d#innu finnas tillgingliga for denna bandel och for vilka medel
utforas huvudsakligen terrasseringsarbeten nirmast soder om Stora Lule ilv,
arbetena & inlandsbanans norra del tills vidare nedliggas i avvaktan pd utveck-
lingen vid gruvsamhillena samt vid Porjus och Harsprdnget. Detta bor emeller- -
tid enligt styrelsens mening icke utgora hinder for att — dérest sd pad grund av
intriffande arbetsloshet skulle bliva erforderligt — & niamnda bandel bedriva nod-
hjélpsarbeten i form av terrasseringar och dylikt.

4—222576.
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Med stod av det anforda far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t métte
foresld riksdagen
att for fortsdttande av arbetena d inlandsbanan mellan
Volgsjon och Gdllivare fir budgetiret 1923—1924 anvisa ett
reservationsanslag av 1,000,000 Lronor.

III. Statsbanan Forsmo—Hoting . . . . kronor 2,600,000: —

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstallning har 1917 &rs riksdag beslutat
anliggande av statsbanan Forsmo—Hoting for en med tillimpning av de fore
kristidens borjan 4r 1914 rddande arbets- och materialpriserna beriknad kostnad
av 8,700,000 kronor.

For denna statsbana hava beviljats foljande riksdagsanslag, nimligen:

for &r 1918 . . . . . . . . ... 1.500,000 kronor
> o» 1919 0 00 Lo Lo, 1,950,000  »
»oo» 1920 . . 00 0L 1,500,000 »
» » 1921 . . . . . B 2,600,000 »
> 1922 0 0 0 0L L0, 2,600,000 »
» forsta halvdret 1923 . . . ... . . . . 1,200,000  »

Summa 11,350,000 kronor.

Forutom ovanstdende anslag har Kungl. Maj:t pa hemstallan av styrelsen
genom beslut den 26 augusti 1921 stillt ett belopp av 1,000,000 kronor till sty-
relsens forfogande for uttérande av arbeten & hir ifrdgavarande statsbaneanligg-
ning av det av 1921 ars riksdag beviljade anslaget & 9,000,000 kronor for arbets-
loshetens bekdmpande ‘genom kommunikationsverken. Dessa senast anvisade medel
hava i huvudsak kommit till anvéndning for bedrivande av arbetena 4 banans
norra del fran Hoting riknat. '

Slutligen har styrelsen i skrivelse till Kungl. Maj:t den 2 augusti inne-
varande dr pé anforda skidl — huvudsakligen forebyggande av den allméinna ar-
betslosheten — hemstillt, att Kungl. Maj:t ville bemyndiga styrelsen dels att be-
driva arbetena & ifrdgavarande statsbana i négot storre omféng 4n som vore
mdjligt med redan beviljade medel, dels att i samband dérmed redan under nir-
maste tid bestdlla &dven sddana jarnoverbyggnader till broar, som egentligen
skulle erfordras forst ndgot langre fram, samt att Kungl. Maj:t utover forut an-
visade medel ville for dndamalet stilla till styrelsens forfogande 1,000,000 kronor
av for arbetsloshetens bekidmpande tillgingliga medel att paforas statsbanornas
kapitalkonto.

Under forutsittning, att vad sdlunda foreslagits vinner Kungl. Maj:ts bi-
fall, skulle for denna statshaneanliggning hava anvisats sammanlagt 13,350,000
kronor. Med hinsyn till den relativt langa tid, som #&nnu kan beriknas Aterstd

‘innan banans fullbordande samt de forindringar i prisnivdn, som innan dess
kunna tinkas intrdda, har ndgon slutgiltig berikning, utvisande banans totala
anliggningskostnad, nu icke utforts..Emellertid kan densamma med den erfaren-
het man nu erhallit angéende prisforindringarna uppskattas till i runt tal 19V
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miljoner kronor och skulle silunda for foretagets firdigstdllande erfordras ytter-
ligare omkring 6,150,000 kronor.

Under antagande av en i forhdllande till tidigare forutsdttning ndgot for-
skjuten arbetsplan, varvid rilsliggningen & banan dr 1923 norrifran ndr fram
till bron &ver Rorstromsilven i néirheten av Bodum samt soderifrdn vid Tarasjodn
och &r 1924 sivil norr- som soderifrin framkommer till Backe, skulle for bud-
getdret 1923—1924 erfordras ett anslag av 2,600,000 kronor. Under férutsittning
av ett liknande anslag for det direfter kommande &ret samt ett mindre anslag
for budgetdret 1925—1926, skulle hela banan kunna berdknas Sppnad for allmin
trafik i slutet av ar 1925.

Styrelsen vill hdr i anslutning till de uttalanden styrelsen tidigare gjort
framhdlla angeliégenheten av att de jimforelsevis mycket titt bebyggda trakter,
som Forsmo—Hotingbanan kommer att genomkorsa, snarast mojligt erhalla jérn-
vigskommunikationer. Av stor betydelse ér ocksd, att de gamla handelsviigarna.
som i avsevdrd grad redan rubbats genom inlandsbanans framdragande frén
Ostersund till Vilhelmina, inom n#rmaste tid &terstidllas genom fullbordande av
nu ombandlade tvidrbana, den utan gensigelse viktigaste av tvérbanorna mellan
inlandsbanan och norra stambanan.

Med stod av det anforda far styrelsen alltsd hemstilla, att Kungl. Maj:t
métte foresld riksdagen

att for fortsdttande av arbetena d statsbanan Forsmo—
Hoting for budgetdret 1923 —1924 anvisa ett reservationsanslag
av 2,600,000 kronor.

IV. Statsbanan HillniAs—Stensele . . . . kronor 2,000,000: —

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstillning har 1917 ars riksdag beslutat
anliggandet av statsbanan Héllnds—Stensele for en med tillimpning av de fore
kristidens borjan &r 1914 rddande arbets- och materialpriserna berdknad anligg-
ningskostnad av 11,150 000 kronor. -

For bananldggningen hava beviljats foljande anslag, ndmligen:

for 4r 1919 . . . . . . . . . . .. . . 375,000 kronor
> » 1920 . . . . . L L L. .. . 700,000 >
» » 1921 . . . . ..o . . . 2,000,000 >
> o» 1922 0 0 0 0 0oL 000 oo 2,000,000 »
» f1orsta halvéret 1023 . . . . . . . . . 1,000,000 >

Summa 6,075,000 kronor.

Forutom nimnda anslag har Kungl. Maj:t for utforande av arbeten &
ifrdgavarande statshana pd hemstéllan av styrelsen genom beslut den 26 augusti
1921 stallt ett belopp av 1,000,000 kronor till styrelsens fiérfogande ur det av
1921 ars riksdag beviljade anslaget & 9,000,000 kronor for arbetsloshetens bekéim-
pande genom utforande av arbeten vid kommunikationsverken.

For denna bananlidggning hava sdlunda hittills anvisats ett belopp av sam-
manlagt 7,075,000 kronor.
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Sidsom styrelsen i sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 2 september 1921 an-
forde, borde enligt styrelsens uppfattning den redan 1 styrelsens skrivelse den 29
september 1919 skisserade planen foljas for arbetenas bedrivande & nimnda bana,
varigenom beréknades, att rilsliggningen p4 hosten 1923 skulle n& fram till bron
over Ume #lv vid Lycksele. For mojliggorande ddrav skulle for forsta halvaret
1923 utover forut anvisade medel hava erfordrats ett anslag av 1,500,000 kronor,
Kilket belopp emellertid av Kungl. Maj:t och riksdagen nedsattes till 1,000,000
{ronor.

Styrelsen hdller for sin del fore, att nyssnimnda plan foér banbyggnaden
fortfarande_bor i stort sett foljas for arbetena till och med Lycksele station.
Bron ¢ver Ume dlv skulle alltsd kunna uppmonteras vintern 19235—1924 och ban-
delen Hillnds—Lycksele i slutet av &r 1924 kunna 6ppnas for allmin trafik.

Enligt vad nu verkstidllda berdkningar utvisa torde for fullbordande av
sistnimnda bandel utsver redan anvisade medel erfordras ett belopp av i runt tal
3,300,000 kromor, av vilket belopp dock endast 2,000,000 kronor skulle behtva an-
visas for budgetdret 1923—1924 och dterstoden — till avsevird del utgorande
kostnad for rullande materiell — for budgetiret 1924—1925 att vara i sin helhet
tillginglig for senare delen av 4r 1924.

Sésom i styrelsens ovan dberopade skrivelse den 2 september 1921 anfor-
des borde ocksd vidare prévas, huruvida banbyggnaden & strickan Lycksele—
Stensele skulle bedrivas i omedelbar anslutning med arbetena & linjen Hillnis—
Lycksele enligt ursprungliga forutsittningarna eller om banan nigon tid borde
med hénsyn till konjunkturerna fi sin tillfdlliga #ndpunkt i Lycksele.

Hiarvidlag vill styrelsen nu for sin del géra samma uftalande i princip
som betriffande fortsittningen av banbyggnaden norr om Storuman, och anser
styrelsen sdledes, att i avvaktan pd konjunkturernas utveckling hir ifrdgavarande
banbyggnad bor for ndgon tid avbrytas vid Lycksele. Irin denna plats utgar
ett vitt utgrenat vignit, och en bana, som fir sin, om ock tillfilliga slutpunkt
ddrstddes, kan i varje fall vara av den stérsta betydelse och nytta for bersrda
orters utveckling.

Styrelsen vill i detta sammanhang erinra om styrelsens yttrande redan i
ett tidigare skede av dessa frigors behandling, att om av statsekonomiska skiil
en begrinsning av byggnadsplanen for inlandsbanan och tvirbanorna bleve ound-
gingligen nodvindig, detta syfte limpligen kunde tillgodoses genom utstrickning
av tiden for byggnadsplanens genomforande, varvid bandelen Lycksele—Stensele,
sésom den ur ekonomisk synpunkt minst barkraftiga, syntes styrelsen kunna sit-
tas sdsom sista led i byggnadsplanen.

Med stod av det anforda far styrelsen silunda hemstilla, att Kungl.
Maj:t maétte foresld riksdagen

‘att for fortsittande av arbetena  statsbanan Hdillnds
—Stensele for budgetdret 19258—1924 anvisa ett reservations-
anslag av 2,000,000 kronor.
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V. Statsbanan Jorn—Gubblijaure.

Anliggandet av en tvdrbana frdn Jorn station 4 norra stambanan till
Gubblijaure & inlandsbanan for en med tillimpning av fore kristiden rddande
arbets- och materialpriser beriknad kostnad av 8,180,000 kronor beslots redan av
1917 &rs riksdag, men berdknades enligt dd foreliggande plan arbetena pé ifrdga-
varande tvirbana komma att igdngsdttas forst &r 1921.

Till foljd av sévil det statsfinansiella liget som konjunkturerna pd bygg-
nadsmarknaden har emellertid styrelsen for sin del icke ifragasatt anslag till pa-
borjande av denna bana forrdn ar 1922, d& ndmligen styrelsen i sin skrivelse till
Kungl. Maj:t den 24 september 1920 hemstallt, att Kungl. Maj:t matte foresla
1921 &rs riksdag att for ifrigavarande @ndamdl anvisa for ar 1922 ett reserva-
tionsanslag av 500,000 kronor. 1 statsverkspropositionen upptogs emellertid icke
frégan om anslag till statsbanan Jorn—Gubblijaure.

Med h#nsyn till det forsvirade ekonomiska ldget ansdg sig styrelsen
sedan icke bora upptaga statsbanan Jorn—Gubblijanre bland de foretag, for
vilka i styrelsens skrivelse den 2 september 1921 ifrdgasattes anslag av 1922
ars riksdag.

Med anledning av framstdllningar frdn Norrbottens ldns hjalpkommitté
m. fl. i friga om inriktande av statens nodhjilpsverksamhet pd utférande av
vissa planerade jirnvigslinjer i Norrland m. m. anbefallde emellertid Kungl.
Maj:t jarnvigsstyrelsen under loppet av sistnimnda riksdag genom brev den 5
maj 1922 bland aunat att lita verkstilla renstakning for strickan Jorn—Arvids-
jaur av ifrigavarande statsbana. Denna stakning &r nu i det ndrmaste slutford,

- varefter forslag till definitiv plan for ndmnda bandel férvintas kunna understil-

las Kungl. Maj:ts provning senast i bérjan av nidstkommande ar. Kostnaderna
for anliggningen av ifrdgavarande bandel kunna dnnu icke uppgivas, men skall
styrelsen i samband med ingivandet av forslaget till definitiv plan lamna redo-
gorelse ddrom. Intet hinder torde siledes foreligga att redan under &r 1923
igingsitta arbetena & banbyggnaden i friga.

Négon forbittring av den ddliga allminna ekonomiska situation, som
salunda sistlidna &r fsrhindrade styrelsen att ifrdgasitta arbetenas igdngsittande
p4 statsbanan Jorn—Gubblijaure, dr #nnu icke med visshet skonjbar, och sty-
relsen tvekar dirfor ocksd nu att komma med direkt forslag diarom. Givet-
vis anser styrelsen dock, att ett pdborjande av banan, 4tminstone vad hetriffar
delen Jorn—Arvidsjaur, skulle av bygdehdnsyn vara synuerligen onskvirt. Ifrdga-
varande grenbana till stambanan genom ovre Norrland genomliper jimforelsevis
befolkade trakter, diar odlingen #r stadd i raskt framétskridande och dir stora
mojligheter till ytterligare odling i vida hogre grad skulle kunna tillvaratagas,
om det forefunnes tillgAng till jarnvigskommunikationer. Dértill kommer, att
det redan befintliga vignitet mojliggér. att det i banbyggnaden nedlagda kapitalet
dtminstone i ndgon mdn kan successivt goras fruktbringande genom att banan
bitvis kan ¢ppvas for allmén trafik.

Av betydelse hirvidlag 4r ocksd, att sedan statsbanan Sveg—DBrunflo i &r
blivit fullbordad och om arbetena & inlandsbanan norr om Stensele och sider om
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Stora Lule #lv tills vidare i avvaktan p& ljusare tider kunna komma att ned-
laggas, anslagskraven for nya statsbanebyggnader i ovrigt under de ndrmaste
dren bliva i avsevird grad reducerade. Detta forhillande borde i sin man kunna
underlitta avseende av medel for en grenbana frin Jorn.

Likasd méste det anses vara av viss betydelse for frigans bedémande, att
genom igéngsittandet av arbetena & denna grenbana mojlighet jamval skulle
vinnas att dit overflytta frin Sveg—Brunflobanan och inlandsbanan ledigblivande
arbetspersonal, och hdrmed #r styrelsen inne pi den mojlighet, som mahinda
finnes att nu igdngsitta arbetena, om dirfor kan, i syfte att forebygga arbets-
loshet, avses medel av allminna anslag for arbetsloshetens bekampande eller
medel av samma natur som for sddant dndamal kommit till anvindning for stats-
banan Forsmo—Hoting och statsbanan Hillnas—Lycksele. Utgfende fran att
saken lampligen kan ordnas p& dylikt sitt, har styrelsen alltsd nu intet anslags-
askande att gora for denna bana.” Styrelsen vill dock nu anmila, att det belopp,
som bor stillas till styrelsens forfogande for byggnadsarbetenas bedrivande med
sirskilt sikte taget pi att sysselsitta annars arbetslosa jarnvigsarbetare, bor
utgora omkring 1,000,000 kronor.

C. MARKFORVARV.

D4 nodiga medel finnes till forfogande, har styrelsen inga nya anslagskrav
att gora for markforvirv under budgetiret 1925—1924.

D. RULLANDE MATERIELL.

D& jamvil under tiden.1 juli 1923—30 juni 1924 betydande belopp dels av
besparingar & forut beviljade reservationsanslag, dels av fornyelsefondsmedel st3 till
jarnvigsstyrelsens forfogande och d& ndgot stirre behov av vare sig &nglokomotiv
eller jarnvigsvagnar icke, 4ven med uppitgdende trafikkonjunkturer, torde kunna
uppstd intill utglngen av ifrdgavarande budgetdr, har styrelsen intet #skande
att gora under denna rubrik.

Styrelsen bortser emellertid hir frin det eventuella behovet av medel till
anskaffande av elektriska lokomotiv for linjen Stockholm—Goteborg, vilken fraga
kommer att behandlas i samband med frigan om ytterligare anslag till elektri-
fieringen av denna linje.

E. INFORANDE AV GENOMGAENDE TRYCK-
LUFTBROMS . . . . .. kronor 4,500,000: —

I skrivelse den 2 september 1921 meddelade styrelsen den plan, enligt
vilken inforandet av genomgdende tryckluftbroms borde bedrivas for att vara
fullt klart med utgingen av ar 1925. T anslutning hirtill hemstallde styrelsen
om erhdllandet av ett anslag av 8,075,000 kronor, vilket belopp emellertid av
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1922 4rs riksdag nedsattes till 2,000,000 kronor. D4 styrelsen ansdg, att utrustning
av_lokomotiv- och godsvagnsparken av rent trafiktekniska skil borde fullfsljas
enligt den uppgjorda planen, vidtogs pd grund av nyssnimnda reduktion av
anslaget den #ndringen i planen, att utrustningen av personvagnarna stilldes i
andra rummet. Silunda komma under &r 1922 endast cirka 75 stycken person-
vagnar att forses med tryckluftbroms mot ursprungligen avsedda 300 stycken.
.Genom denna atgird och #ven p4d grund av det allminna prisfallet ser sig styrel-
sen ocksd i stiand att fullfolja den uppgjorda planen betriffande lokomotiv- och
godsvagnsmonteringarna till och med den 30 juni 1923. ‘ :

I enlighet med den silunda fordndrade planen erfordras emellertid #ndock
for fortsatt inforande av tryckluftbroms for tiden 1 juli 1923—30 juni 1924 ett
belopp av 4,500,000 kronor.

D4 det av trafiktekniska och driftsekonomiska hénsyn 4r synnerligen onsk-
virt, att monteringsarbetet fortgdr planenligt, fir styrelsen i anslutning till vad
ovan anforts hemstdlla, att Kungl. Maj:t tdcktes foresld riksdagen

att for fortsatt inforande av tryckluftbroms for budget-
dret 1923—1924 bevilja eft reservationsanslag av 4,500,000
kronor.

F. NYA INVENTARIER.

Genom iakttagande av string sparsamhet berdknar styrelsen kunna vid
utgidngen av forsta halvdret 1923 hava till sitt forfogande s& stor behdllning av
redan anvisade anslags- och fornyelsefondsmedel for nya inventarier, att ndgot
nytt anslag hédrfor icke erfordras for tiden 1 juli 1923—30 juni 1924.

G. FORLAG.

Aven for budgetiret 1923—1924 anser sig styrelsen av forut anforda skil
icke behova hemstilla om ndgot anslag for okat forlag.

I en siirskild reservation har, sdsom framgér av bifogade protokollsutdrag,

overingenjoren Fogelmarck anfort avvikande mening betrdffande av styrelsen
jorda uttalanden om nedliggning av arbetena & inlandsbanans norra och sodra
gelar samt 4 statsbanan Hallnds—Stensele.

Vid behandlingen av detta 4rende hava jimvil deltagit overdirektsrerna
Virgin och Flodin, jérnvagsfullmiktige Stromberg och Adelswdrd samt dessas
suppleant Ekman, overingenjorerna Fogelmarck och Sundberg, byrdcheferna Ofver-
holm och Englund, tjf. byrdcheferna Rendahl och Marcus, forste byrddirektsren
Hellgren och byréddirektoren Norrman, och har beredning av drendena

under grupp A I 1 b, 2—4, III, VI, VII, VIII, XI, XIV, XV samt C verkstallts
av byrdchefen Aberg,
> > A II 1—3 samt B av ¢veringenjoren Fogelmarck,
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under grupp A IV av ¢veringenjéren Sundberg, . .
» » A IX, X, XII och XIII av byrdchefen Ofverholm,
» » AV, D, E, och F av tjf. byrdchefen Rendahl,

» » A I 1 a ochcsamt II 4 och 5 av forste byrddirektoren Hellgren
samt
» > G av byrddirektoren Norrman.

Stockholm den 8 september 1922.

Underdénigst
AXEL GRANHOLM.

Hiaim. G. ABkro.

Utdrag ur Kungl. Jérnvigsstyrelsens protokoll den 8
september 1922,

Tjf. Byrdchefen Marcus foredrog styrelsens forslag angdende behovet av
anslag att for budgetdret 1923—1924 #skas av 1923 ars riT{sdag for nya byggna-
der och anliggningar vid statens for allmén trafik uppldtna jdrnvigar, tér nya
statsbanebyggnader, markforvirv, rullande materiell, infésrande av genomgdende
tryckluftbroms, nya inventarier och forlag, och beslots framstdllning i drendet av
innehdll, registraturet fér denna dag angiver. _

Overingenjoren Fogelmarck anfosrde avvikande mening i vad angér styrel-
sens uttalande rorande nedliggning av arbetena & inlandsbanans norra och sddra
delar samt & statsbanan Hillnds—Stensele sdsom framgar av foljande till proto-
kollet fogade yttrande:

»Endr jag icke kan finna jarnvidgsstyrelsens hidr ovan angivna stdndpunkt
betriffande ett nedliggande av arbetena pd savil sodra som norra delen av in-
landsbanan samt statsbanan Hillnds—Stensele vara ur allmédn synpunkt den
riktiga och bista, fir jag h#rutinnan anmila avvikande mening.

Enligt styrelsens forslag skulle silunda arbetena & ¢nlandsbanans sodra
del tills vidare helt och héllet nedliggas, sd snart banan fullbordats fram till
Storumans station vid Stensele, vilket berdknas ske under loppet av ar 1923. Pa
inlandsbanans morra del skulle arbetena avstanna, s8 snart det nu fér denna
bandel disponibla anslagsbeloppet forbrukats, vilket kommer att bliva fallet ndgon
ging under instundande vinter. Slutligen uttalar styrelsen, att banbyggnads-
arbetet pd tvdrbanan Hdllnds—Stensele tills vidare bor avbrytas, si snart banan
fullbordats till Lycksele, vilket torde intriffa under &r 1924.

I huvudsak motiverar styrelsen dessa &tgirder med att frén den tid, da
planen pd utférandet av inlavnglsbanan och tvirbanorna uppgjordes och antogs
(&ren 1916 och 1917), de ekonomiska forhallandena bdde i allménhet och for stats-
banorna omstortats i s& hog grad, att man icke kan tinka pd att omedelbart
fortskrida pd planens realiserande, varfér densamma i vissa delar bor tills vidare
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avbrytas i avvaktan p& ljusare tider, d4 den ursprungliga planen &ter kan
upptagas.

Styrelsen forordar dock, att med anlitande av anslag, som kunna vara
tillgingliga for arbetsloshetens bekdmpande, arbetena mé igdngsittas pé en annan,
visserligen i ursprungliga planen ingdende men &nnu ej paborjad bana, nimligen
tvérbanan Jorn—Avaviken, oaktat denna bana, sisom ock departementschefen pé-
pekat i propositionen till 1921 &rs riksdag angdende anslag till bland annat nya
statsbanor — enligt dittills framlagda byggnadsplaner vore avsedd att péborjas
forst sedan inlandsbanan fullbordats soderifrén till Sorsele och norrifran till
Jokkmokk.

Med anledning av den stindpunkt jarnvigsstyrelsen sidlunda intagit i
friga om den nirmaste tidens jirnvigsbyggande i Norrland anser jag mig bora
gora foljande uttalande.

Redan tidigt, och sirskilt i sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 19 januari
1911 angdende plan for bedrivande av statens .jirnvigsbyggnader, har Styrelsen
framh&llit nyttan for att icke siga nodvandigheten av, att en sadan plan fore-
finnes och i mojligaste man foljes, dérvid bland annat framhallande det oldmp-
liga uti att, sdsom dittills i stor utstréckning skett, man under uppatgdende kon-
junkturer med dérav foljande brist pa arbetskrafter ckat omfattningen av statens
jarnvigsbyggnader for att diremot under ligkonjunktur, med riklig tillgéng pé
arbetskrafter, dter inskriinka byggnadsarbetena. Vid upprepade tillfillen dérefter
har styrelsen kraftigt betonat nodvindigheten av en” for lingre tid géllande
byggnadsplan. Styrelsens uttalande angfende behovet av byggnadsplan i skrivel-
sen till Kungl. Maj:t den 7 mars 1917 i frdga om inlandsbanan och dess tvér-
banor synes mig sirskilt virt att framhalla, vadan jag tillater mig att har dter-
giva detsamma in extenso. Styrelsen anfor silunda bland annat foljande: »Sty-
relsen anser sig hir icke behova dnyo framhalla alla de forut anforda skil, som
tala for framliggande och faststdllandet av en byggnadsplan. De skal, styrel-
sen tidigare aberopat, hava emellertid huvudsakligen rort sig om behovet av en
plan for statsbanebyggnaderna for nagra &r framit med hinsyn till den mdjlig-
het, forefintligheten " av en sidan bereder, att pé ett ekonomiskt fordelaktigare
sitt planligga byggnadsarbetena #n om négon sidan byggnadsplan icke funnes,
sirskilt darigenom, att befilsuppsittningen och arbetsstyrkan kan héllas vid
jimnare numerir, att den dyrbara arbetsmateriellen kan fullstindigare utnyttjas
med mera, som tidigare framh4llits av styrelsen.

Det finnes dock», fortsitter styrelsen, »dven andra synnerligen viktiga skil,
som tala for nodvindigheten av en byggnadsplan och framst bland dessa nyttan
av en siddan for det ekonomiska livet i de trakter, som skulle beroras av frin
det ena eller andra hallet ifrigasatta banstrickningar. Styrelsen har under de
r, utredningarna for inlandsbanan och tvdrbanorna pagatt, ofta och med tiden
allt tydligare erfarit, hurusom ovissheten av, om den ena eller andra banan skulle
bliva” verklighet, lagt sin himmande hand over utvecklingen i bersrda trakter.
Stindigt har man hort, huru det uttalats, att om det endast bliver bestiimt, att
den eller den banan skall byggas, sak samma om det drojer ndgra dr, sd kommer
den eller den viigen att anliggas, den eller den angbatsleden att oppnas eller ut-
vecklas. Ofta har framhallits, hurusom det ena eller andra kommunala foretaget,
ssom byggandet av sjukhus, skolor, vattenkraftstationer med mera dylikt, maste
vinta pa sitt forverkligande i avvaktan pd, om eller varest ndgon viss bana
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kommer att framdragas. Att dven den enskilda foretagsamheten pa jordbrukets
och industriens omrdden stiller sig avvaktande, intill dess att nirliggande jarn-
vigsfrdga bliver avgjord i ena eller andra riktningen, &r helt naturligt, di man
eljest riskerar att utfora viss anliggning pd plats eller pa sitt, som kanske sedan
skulle visa sig icke vara det bista vid viss utgdng av jarnvigsfrigan.

Om déaremot», séiger styrelsen vidare, »en byggnadsplan for statsbanorna
bliver faststilld, dr det natorligt, att utvecklingen skall taga ny fart i de trakter,
som berdras av den ena eller andra av de i planen ingdende banorna. Men #ven
i de orter, som enligt planen icke under en nirmare framtid kunna parikna att
f4 ndgon jérnvig, dr det att antaga, att foretagsamheten ater skall gora sig i
viss mén gillande, d& den nu rddande ovissheten om, varest banor komma att
framdragas, upphor. Vissheten om att man icke kan périkna nigon jirnvig i
nérheten under en lingre tid framdt dr dock bittre #n den himmande ovisshet,
som nu rider i den stora del av Norrland, som beréres av den nu svivande tvir-
banefrigan. Aven nu anforda omstédndigheter synas styrelsen synnerligen kraftigt
tala for att fastsldendet av en plan for statens banbyggnader 1 Norrland skulle i
hog grad bidraga till det ekonomiska livets utveckﬁng dirstides, framfor allt i
de trakter, ddr enligt byggnadsplanen bana skall anliggas, men #ven av skil,
som nyss antytts, 1 orter, dir s& ej bliver fallet. Nyttan av en sidan plan skulle
givetvis gora sig gillande, dven om till dventyrs det statsfinansiella liget eller
andra omstidndigheter skulle gora det nodviindigt att i vissa fall vidtaga forind-
ringar betriffande tidpunkten for fullbordandet av den ena eller andra av de i
planen ingdende banorna.» ,

Aven vederborande departementschef har i sina yttranden till statsrads-
protokollen i samband med framliggande av olika propositioner om byggandet av
inlandsbana och tvirbanor kraftigt framhéllit behovet av att hava en for lingre
tid framdt avsedd plan for bedrivandet av statens jirnvigshyggnader. I friga om
fullfsljandet av en sddan plan har emellertid sivil jirnvigsstyrelsen som departe-
mentschefen vid de skilda byggnadsplanernas framliggande gjort det forbehall att,
om det statsfinansiella liget sa skulple med nodvindighet kriva, det givetvis kunde
ifrdgasittas att gora sddan forskjutning i byggnadsplanen, att tiden for fullbordandet
av den ena eller andra av de i planen ingdende banorna kunde komma att mer eller
mindre framflyttas till en nigot senare tidpunkt, &n som forutsatts i planen. Sér-
skilt har styrelsen ar 1917 uttalat, att detta dock skulle vara till visentligt
mindre oligenhet for ndringslivets utveckling i Norrland #&n om i stillet en eller
annan av de till upptagande i planen ifrdgasatta banorna skulle av nyss angivna
grunder uteslutas ur planen. Styrelsen framholl vid detta tillfille dock att en
framflyttning i tiden for inlandsbanans fullbordande savitt mojligt borde undvikas.

Jag har tillatit mig tdmligen utférligt anfora det ovanstiende dirfor, att
det alltigenom synes mig visa, hurusom sdvil departementschefen som jarnviigs-
styrelsen tidigare ansett, dels att det vore sdvil nyttigt som nsdvindigt att hava
en for lingre tid gillande byggnadsplan, dels att, om det statsfinansiella liget
nodvindiggjorde en rubbning av planen, detta borde ske »genom att mer eller
mindre framflytta tiden for fullbordandet av en eller annan banay, vilket enligt
min 4sikt, sdsom en konsekvens av de skil, som framforts for behovet av en
byggnadsplan, mést innebira, att framflyttandet av en banas fullbordande skulle
ske genom ett lingsammare bedrivande av byggnadsarbetena, med mindre Arliga
anslag, men icke genom att helt nedligga arbetena.



35

Det #dr emellertid detta som enligt mitt formenande kan befaras bliva
foljden av vad styrelsen nu foresldr. Detta synes mig n#mligen innebira ett
sonderbrytande av byggnadsplanen pid ett sdtt, som medfor just den ovisshet och
de oldgenheter sdvdl for arbetenas ekonomiska utfsrande som for nidringslivet i
Norrland, som man tidigare si kraftigt framhallit vara en olycklig foljd av sak-
naden av en byggnadsplan. Ty, #ven om den nuvarande jirnvigsstyrelsen siger
sig hava for avsikt att foresld byggnadsplanens aterupptagande, si snart de eko-
nomiska forhdllandena i landet forbattrats, kan det nog med skil sdigas, att om
arbetet pd en bana nu helt nedligges och dess organisation upploses genom att
arbetare, befdl och materiell avskedas eller bortflyttas, det &r ovisst, om och nir
arbetena ndgon ging ater komma att upptagas.

Visserligen har styrelsen tidigare, och detta med rdtta, framhallit, att det
dr ekonomiskt fordelaktigare att samtidigt bedriva arbetena pa ett fiarre antal
platser med négot storre anslag #dn att igdngsidtta arbeten pa ett storre antal
platser med mindre anslag pa varje plats, men, sidan situationen nu &r, och i
anslutning till vad ovan sagts haller jag fore, att det dr lyckligare och mot ddrav
berdrda ortsbefolkning rdttvisare att fortsitta arbetena pa de redan paborjade
bandelarna, 4ven om endast knappa anslag kunna pariknas, dn att med brytande
av byggnadsplanen nedligga arbetena pa en eller flera av desamma. I viss mén
strider detta visserligen mot vad styre]isen tidigare uttalat angdende det oekono-
miska uti att driva banbyggnadsarbeten med foér smé arliga anslag, sdrskilt dar-
for att, inom vissa grinser, organisationskostnaderna procentuellt bliva hiogre #n
om storre anslag dro tillgdngliga. Dock vill jag hédr erinra om att, d& under
senaste 4dren de finansiella svarigheterna nodvindiggjort anslagens avknappande
for vissa bandelar under vad som forut ansetts vara ekonomiskt fordelaktigt for
arbetenas bedrivande & ett arbetsdistrikt, man skt forenkla organisationen till
det minsta mojliga genom att, sdsom fallet varit & exempelvis inlandsbanans
norra del, arbeta pd endast en sektion, i stillet for & arbetsdistrikt-uppdelat i
sektioner. Med sdlunda forenklad organisation bor man utan sdrskilt ogynnsamt
resultat kunna driva arbetena pd en bandel med anslag knappare #n tidigare an-
setts tillrddligt, 4ven om givetvis ett storre anslag per &r gor organisationskost-
naderna procentuellt mindre.

Vid bedomande av deu foreliggande frigan torde nuvarande forhéllanden pa
arbetsmarknaden jimvil bira tagas 1 beaktande. Det kan givetvis icke bortses ifrdn
att det ekonomiska ldget dr sddant, att all mojlig sparsamhet krives i friga om
statens utgifter. Samtidigt mdste dock bemirkas, att forhdllandena & arbetsmark-
naden #ro sddana, att staten for arbetsloshetens bekdmpande méste halla igéng
nidhjélpsarbeten i mycket stor utstrickning och att landets ekonomiska lige
dock icke ansetts simre #n detta kunnat ske. Man kan ju d& ocksd friga sig,
om den Atgirden #r den ur allmén synpunkt riktiga, att dessa banbyggnadsar-
beten nedliggas och ddrmed arbetslosheten okas samtidigt som arbetstillfillen
méste stkas, som kanske ofta ur nyttans synpunkt #ro mindre virda &n ndmnda
banbyggnadsarbeten, vilka dock statsmakterna, ehuru medvetna om att banfore-
tagen 1icke &tminstone pd ménga ar skulle medfora nigon direkt ekonomisk vin-
ning, funnit ur andra synpunkter for landet av det virde, att de borde komma
till utforande under en jamforelsevis kort tidsperiod.

Sédsom sammanfattning av vad ovan anforts vill jag sdlunda uttala sisom
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min 3§sikt, att jirnvigsstyrelsen icke nu bort ifrdgasitta ett nedliggande av ar-
betena vare sig & inlandsbanan eller 4 tvirbanan Hillnis-—Stensele.
Vidkommande de sirskilda bandelarna mé anforas foljande:

Inlandsbanan, sédra delen.

Enligt den for 1916 ars riksdag framlagda byggnadsplanen skulle rilsligg-
ningen soderifrdn varit framme vid Storuman ar 1919 och i Sorsele ar 1921. D4
rilsliggningen forst innevarande &r beriknas framkomma till Ume &lv, dr ban-
byggnaden redan avsevirt forsenad. Att nu besluta, att banans fortsdttning norr
om Storuman skall uppskjutas till oviss framtid, anser jag jimvil bliva till alltfor
stor skada for den ovanfor liggande bygden. Det dr att mirka, att om ocksd de
25 a 30 kilometer, som ligga nédrmast norr om Storuman, utgéras av for bebyg-
gelse mindervirdigt land, dock ddrovanfor i Juktdns och Vindeldlvens dalgdngar
finnes icke obetydlig bebyggelse — &dtminstone upp till Sorsele — vil vird att
komma i &tnjutande av jirnvdgskommunikationer. Diremot mdste erkiinnas, att
inlandsbanan norr om Sorsele, med den strickning, sver Kasker, som riksdagen
beslutat men som av jdrnvigsstyrelsen avstyrktes, fir en annan karaktédr, i det
att den didr kommer att framgd genom trakter, som, om jag undantager trakten
omkring Arjeploug, torde hava foga att ge bdde i friga om odling och skogs-
bruk. Norr om Sorsele torde man kunna siga att banans karaktér sisom kultur-
bana ltrader i bakgrunden och att karaktiren av strategisk jarnvig framtrider
1 stillet.

Visserligen dr det sant, som styrelsen anfort i sin skrivelse, att redan in-
Jandsbanans framforande till Storuman och materialvigens framdragande till
Blattnicksele visentligen ldttat de forutvarande transportsvdrigheterna for Sor-
sele, men d& #ndock transportléingden frdn Storuman & materialvigen fran Stor-
uman blir si stor som 5 respektive 7 mil till Blattnicksele respektive Sorsele,
anser jag, att inlandsbanan icke kan sigas f& en ldmplig avslutning vid Stor-
uman utan att arbetet bor omedelbart ehuru i ldngsamt tempo i forsta hand fort-
sittas frdn Storuman upp till Vindeldlven och Sorsele.

Kostnaderna for bananliggningen frén Storuman norr ut till den plats, dédr
man patriffar Vindeldlven med dess landsviigsforbindelser, eller Sandsele pa #l-
vens sodra strand, beriknas till omkring 6 miljoner kronor eller ndgot ddrdver,
for strickan Storuman—DBlattnicksele till cirka 8 miljoner samt for hela strickan
Storuman—=Sorsele till omkring 11 miljoner kronor.

Inlandsbanan, norra delen. :

I friga om inlandsbanans norra del dr det att mirka, att statsmakterna
vid ett flertal tillfdllen uttalat sig for att arbetena skulle bedrivas jamvél & denna
del. S& framholl 1916 &rs riksdag (skr. nr 186) i samband med fragan om stor-
leken av de anslag, som skulle erfordras for inlandsbanans fortsittande under ar
1917, att riksdagen ansige det angeldget, att inlandsbanan — ehuruvil utan for-
dyrande forcering av arbetena — firdigstilldes snarast mojligt i den man den
ekonomiska situationen det medgédve och holl riksdagen fore, att banbygget redan
frdn borjan, ehurn i jimforelsevis mindre omfattning, borde bedrivas jamvil norr-
ifrdin. Riksdagen anvisade ocksd medel hirtill for &r 1917, ehuru sdvil jirn- -
vigsstyrelsen som Kungl. Maj:t tidnkt sig, att denna del av bapan forst skulle
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igngsittas ar 1920. Likasd anvisade 1920 4rs riksdag fortsatt anslag for banans
byggande norrifrén, ehuru Kungl. Maj:t dé icke dskade anslag hérfor.

I sin skrivelse till Kungl. Maj:t rorande anslagstrdgor, som skulle fore-
liggas 1921 &rs riksdag, framhéll jarnvigsstyrelsen bland annat att, ehuru det
vore uppenbart, att inlandsbanan norrifrdn borde fortsittas till Jokkmokk, sd
torde dock med hinsyn till de rddande ogynnsamma ekonomiska forhdllandena
ett visst avbrott i banbyggnadsarbetena vara pékallat. Styrelsen ifrdgasatte dar-
fore icke da vidare anslag for arbetenas fortsittande & denna bandel. I sitt ytt-
rande rorande denna anslagsfraga fann departementschefen pa angivna skal rérande
banans betydelse och med hinsyn till vad statsmakterna dittills dtgjort betraffande
banan, att det syntes angeliget att, iven om de ekonomiska forhillandena skulle
gora det nodvindigt att avbryta inlandsbanans byggande norrifrdn, detta dock
icke borde ske, forrdn banan i sinom tid framkommit till Jokkmokk. Kungl.
Maj:t foreslog ocksd riksdagen anvisande av anslag for fortsittning av banbygg-
naden, vilket forslag av riksdagen bitraddes.

Jimvil & sent som vid behandlingen under innevarande ar av dessa an-
slagsfragor hava statsmakterna uttalat, att byggnadsarbetena pé nu ifrdgavarande
bandel icke borde avbrytas.

Aven om, som jirnvigsstyrelsen framhdller, genom industriens nedliggande
i Porjus forballandena numera utvecklat sig i for den fortsatta banbyggnaden
ogynnsam riktning, s& méste man dock stilla sig tveksam till jirnvigsstyrelsens
forslag att nu helt nedligga arbetena. Detta icke minst med hdnsyn till vad
som hittills av statsmakterna blivit dtgjort i friga om denna bana och de pen-
ningmedel, som redan nedlagts ssder om Porjus. Dirtill kommer, att med arbe-
tenas totala nedliggande svirigheter torde folja for den hittills vid banbygget
sysselsatta personalen i form av arbetsloshet. Att mirka &r, att de ytterligare
penningmedel, som vid nuvarande prislige skulle krivas for banans fardighyg-
gande till Jokkmokk, inskridnka sig till 5,400,000 kronor. A

Ehurn jag medgiver, att i och med industriens nedliggande i Porjus for
nirvarande skilen for banans framdragande norrifrén till Jokkmokk blivit ej
ovisentligt forsvagade och att de rena ortsintressena tala for denna banas snara
fallbordande i mindre grad-&n exempelvis betriffande Jorn—Arvidsjaur, anser jag
dock, i anslutning till vad ovan anforts, att arbetena tills vidare borde fortgé.
Med den synnerligen enkla organisation av arbetsledningen, som numera forefinnes
vid denna banbyggnad, torde arbetena kunna bedrivas ndgot si nér ekonomiskt,
dven om de arliga anslagen miste tdnkas ej obetydligt understiga 1,000,000 kro-
nor, atminstone under de allra nirmaste dren, d& tillgingliga medel kunna till
storsta delen nedliggas i arbsten och materiellkostnader undvikas. o

Treirbanan Hdllnds —Stensele.
: Hir m& om densamma erinras, hurusom jdrnvégsstyrelsen i sin plan ar
1916 tinkte sig delen H#llnas—Lycksele byggd under aren 1918—1920 men att
uppehall direfter skulle goras under dren 1921 och 1922. Bandelen Lycksele—
Stensele skulle byggas under dren 1923—1927. Dirvid ingick i planen, att ar-
betsstyrkan 4r 1920 skulle overflyttas till banan Jorn—Avaviken, som skulle
féu]lborldas ar 1923, d& arbetarna Aater skulle flyttas till bandelen Lycksele—
tensele. ’ .

Kungl. Maj:t upptog icke sistnimnda bandel i sina till 1916 och 1917 drs
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riksdagar avgivna byggnadsplaner, varemot sistndmnda riksdag beslot anliggning
av hela banan Hillnds—Stensele. Dirvid gjordes dock det uttalandet, att arbe-
tena 4 bandelen Lycksele—Stensele likvil icke borde bedrivas hsstigare #n som
berdknats i jérnvigsstyrelsens byggnadsplan den 7 mars 1917. 1 sistndmnda
byggnadsplan var det forutsatt, att banan skulle byggas i ett sammanhang fran
Hallnds till Stensele under dren 1919—1928.

Av skil, som ovan framhillits betriffande oldmpligheten av att nu helt
bryta planen for en banas byggande genom arbetenas nedliggande samt med hin-
syn till onskviérdheten av att snarast aterstiilla de genom inlandsbanans fram-
dragande soder ifrdn brutna handelsviigarna — av sirskild betydelse for Umed
stad — anser jag, att banbyggnaden bor fortsitta i ett sammanhang upp mot
Stensele sisom fortsittning pa byggnadsarbetena & bandelen Hillnis—Lycksele.
Négot anslag for arbetenas igdngsittande ovanfor Lycksele torde icke med nod-
viindighet #skas forran av 1924 ars riksdag, ehuruval det for ett lampligt dispo-
nerande av den & Hiallnds—ILycksele successivt ledighlivande arbetsstyrkan vore
ekonomiskt fordelaktigt, om redan 1923 ars riksdag beviljade ett mindre belopp
for arbetenas paborjande & bandelen Lycksele—Stensele.

Betriffande tvirbanan Jorn—Gubblijaure instimmer jag tillfullo i jérn-
végsstyrelsens uttalande, att den del av denna bana, som faller mellan J6rn och
Arvidsjaur, bor péborjas och fullbordas s& snart lampligen ske kan. Jirnvigs-
styrelsen ifrdgaséitter nu, om arbetena & denna bandel skola igingsittas under
ndrmaste framtid med anlitande av medel, som kunna vara disponibla av anslag
for arbetsloshetens bekdmpande. Detta synes mig synnerligen onskvirt men dock,
av skil som ovan framhéallits, endast under forutsdttning, att s& kan ske utan att
fér den skull avbrott behdver gioras i arbetena pd de forut hir ovan avhandlade
redan i gadng varande banbyggnaderna.

Sarskilt vill jag hdr framhdlla sdsom min 4sikt, att ett igdngsittande av
arbetena pd bandelen Jérn—Arvidsjaur icke bor i och for sig fi fordroja inlands-
banans framdragande frin Storuman norr ut mot Sorsele. Sistnimnda banbygg-
nad d&r redan tre &r forsenad i forhdllande till den foreliggande byggnadsplanen
och jag anser skil icke forefinnas, varfor man skulle anse behovet av forbittrade
kommunikationer for trakterna lings en bana Jorn—Arvidsjaur mera tringande
dn for trakterna lings bandelen Storuman—Sorsele, till vilken sistnimnda plats,
sdsom forut anmirkts, inlandsbanan sioderifrén skulle, enligt den &r 1917 fram-
lagda byggnadsplanen, vara framdragen, innan arbetena paborjades & den jamvil
d4 i planen ingdende banan Joérn—Avaviken.

- I anslutning till vad ovan anforts fir jag siledes sdsom min &sikt uttala,
att jdrnvigsstyrelsen nu icke bort ifrégasitta nedliggande av arbetet pa nigon
av de redan i gng varande och i 1917 &rs byggnadsplan ingdende banorna.

Vid det fortsatta bedrivandet av samtliga nu ifrdgavarande banbyggnader
— inalles for nirvarande omfattande fem arbetsstillen — giller det dock uppen-
barligen att tillse, att anslagsmedlen med hinsyn till det tryckta ekonomiska
laget icke tilltagas storre @n som erfordras for arbetenas hillande i ging pi ett
nigot sd nir ekonomiskt sitt.

. Hérfor borde i medeltal drligen for varje arbetsstille krivas cirka 1,500,000
ronor.

Vid bestdmmande av anslagen for de olika banbyggnaderna bor man dock
taga hiénsyn till dels att det &r ett onskemal, att arbetena & banan Forsmo—
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Hoting m& kunna bedrivas raskare #n p& de ovriga banorna for denna banas full-
bordande snarast mojligt, dels att av det anslag, som kan beviljas fér banan
H#lln#is—Stensele, ett par hundra tusen kronmor bora avses for pdborjande av ar-
beten norr om Lycksele, &ven om detta skulle medféra, att banans oppnande for
allmén trafik till Lycksele skulle i ndgon man framflyttas, dels ock att det tills
vidare torde vara nodvindigt bedriva arbetena & inlandsbanans norra del i mycket
langsam takt.

I anslutning hirtill anser jag att jirnviigsstyrelsen bort hemstilla, att
Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen att for budgetdret 1923—1924 for nya stats-
banebyggnader anvisa toljande belopp, nimligen for:

Sveg—Hede . . . . . . . ... . ... 1200000 kronor
Inlandsbanan . . . . . . . . . . . . .. 2,300,000  »
(ddrav 1,600,000 kronor avsedda for in-
landsbanans sodra del och 700,000 kro-
nor f6r den norra delen) : R
Forsmo—Hoting . . . . . . . . . . ... 2,600,000 >
Hallnds—Stensele . . . . . . . . . . .. 1,700,000

Stockholm den 8 september 1922.
Hj. Fogelmarck.»
Som ovan

Evril: Gustafsson.




REGISTER.

A betecknar, att for arbetet beviljat anslag foreslis aterbordas.

Aneby—Tranfis och Sandsjo—S#vsjo, dubbelspar
Arlov, anordnande av géngtunnel . e

Bangardsanordningar i ovrigt

Bangirdsombyggnader . .
Belysningsanliggningar (&) .

Bollnis, anordnande av innertak i huvudverkstaden
Brandviisendets ordnande . . . . . . . . . . .
Broanlaggningar

Dispositionsanslag for oforutsedda och -mindre arbeten .
Dubbelsparsbyggnader och linjeomliggningar

Elektrifiering av linjen Kiruna—Svarton .
» P Stockholm—Goteborg .
Elektriska belysningsanlidggningar (4)

Forsmo—Hoting, ny statsbana .
Forbattrad driftsekonomi, anordningar for
Forlag

Genomgaende trycklufthroms .
Gubblijaure—Jorn, ny statsbana
Géngbroar och gingtunnlar .
Gillivare, vatten- och avloppsledning
Gillivare—Volgsjon, ny statsbana . . .
Goteborg—Stockholm, elektrifiering av then .

Goteborg, vistkustbanans inledande till st‘ltsbanestatlonen .

Hede—Sveg, ny statsbana .
Hoting—Forsmo, ny statsbana .
Husbyggnader . . . . . .
Huvudverkstider, anlaggnlngar ud
Hillnis—Stensele, ny statsbana

Inlandsbanan . . . . .
Inventarier, nya .

Jorn—Gubblijaure, ny statshana

Kabelarbeten m. m. (&) . . .
Kiruna— Svarton, elektrlfleun" av lll}Jcn
Kol- och vattenstationer . .
Kolupplagsplatser m. m.
Kuntze-Knorrbromsens mforandc
Kéllered—Lindome, omléggning av linjen .

Sid.
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Laxa—Hallsherg—Orebro, dubbelspar
Lindome—Kallered, omliggning av linjen
Lokomotivstations- och driftverkstadsanlidggningar
Lund, ombyggnad av bangirden

Markforvirv .
Motesplatser och statloner, nya anordnande av

Norrtulls godsstation, utvidgning av .
Nya byggnader och anliggningar .
Nya inventarier ..

Nva statsbanebyggnader . .
Nya stationer och mdotesplatser .

Rullande materiell

Sala, ombyggnad av bangérden . . .

Sandsjo—Savsjo och Tranis—Aneby, dubbelspar
Sektionstelefonledningar m. m. (&) .
Signalsikerhetsanliggningar

Skenfria vigkorsningar

Spéranordningar i anslutning t]ll forefmthga sparsvstem
Stationer och motesplatser, nya, anordnande av .
Stensele—Hiillnids, ny statsbana .
Stockholm—Gateborg, elektrifiering av hn]en

Stockholm, omliggning av vistra stambanans m"an"slmje

gtocl\holm C, omiindring av .

Storre broanldggningar . .
Svarton—Kiruna, elel\tnflermg av hn]en .
Sveg —Hede, ny statsbana .

Telegraf- och sektionstelefonledningar samt kabelarbeten (A)
Tillbyggnad av och diverse anliggningar vid lokomotivstationer

Trands—Aneby och Sandsjo—Sivsjo. dubbelspar
Tryckluftbroms, genomgéende, inférande av

Upplagsplatser m. m. for stenkol .

Vatten- och avloppsledningar .
Volgsjon—Gillivare, ny statsbana .
Vigkorsningar, skenfria .

Vistkustbanans anslutning till Goteborgs statsbanestatmn .
Vistra stambanans ingdngslinje i Stockholm, omliggning av

Viaxel- och signalsikerhetsanliggningar
Ytterby, uppforande av bostadshus

Orebro, anordnande av innertak i huvudverkstaden (A)
Orebro—Hallsherg—Lax4, dubbelspér

“Stockbolm 1922, P. A. Norsteds & Soner.
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