Avgiven den 13 september 1924.

T KONUN GEN.

Jarnvigsstyrelsen far hérmed avgiva sin framstillning ang8ende behovet
av anslag att for budgetiret 1925—1926 dskas av 1925 ars riksdag for nya
byggnader och anliggningar vid statens for allmén trafik uppldtna jirnvigar

Jiarnvigsstyrelsen, angdende behovet av anslag att
dskas av 1920 4rs riksdag f6r nya byggnader och
anliggningar vid statens tor allmin trafik upplitna
jérnvigar, for nya statsbanebyggnader, markforvirv,
rullande materiel, inférande av genomgéende tryck-
luftbroms, nya inventarier samt férlag.
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dvensom for nya statsbanebyggnader, markforvirv, rullande materiel, in-

forande av genomgdende tryckluftbroms, nya inventarier samt forlag.
Framstillningen har uppstillts pid enahanda sitt som under de senaste

dren, och hava anslagsiskandena 1 anslutning hirtill uppdelats i fsljande

huvudgrupper:

A. Nya byggnader och anliggningar.

B. Nya statsbanebyggnader.

C. Markforvirv.

D. Rullande materiel.

E. Inférande av genomgiende tryckluftbroms.
F. Nya inventarier.

G. Forlag.

Liksom i foregdende &rs framstillningar skett upptages hdr nedan forst
en sammanstéllning av samtliga 4skanden, varigenom en allmén overblick

over erforderliga medel erhalles.

A. Nya byggnader och anliggningar.

I. Bangdirdar.
1. Bangdardsombyggnader.

a. Omléggning av vistra stambanans ingdngslinje 6ver Hammarbyleden
samt forbittrade anordningar vid Stockholms centralstation m. m.
G 7).

b. Lund, ombyggnad av bangirden (sid. 10) . . . . . . . . . . ..
¢. Stockholm sddra, ombyggnad av bangirden (sid. 11) . . . . . . .
2. Anordnande av nya stationer och motesplatser (sid. 12) . . . . . .
3. Sparanordningar i anslutning till forefintliga spdrsystem (sid. 12).

a. Forlingning av motesspar 4 stationer och utliggning av
ett tredje tdgspdr (sid. 12) . . . . . . . . . .. . kr. 247,000

b. Anordnande av utdragsspir samt bittre utrymmen fér

4. Bangdrdsanordningar i svrigt.
a. Anliggningar vid kol- och vattenstationer (sid. my. . ... ...
b. Vatten- och avloppsledningar (sid. 15) . . . . . . . . . . . . . .
¢. Géngbroar och gingtunnlar (sid. 15). . . . . . . . . . . . . ..

II. Dubbelspdrsbyggnader och linjeomliiggningar.

L. Anldggande av_ytterligare ett jirnvigsspir mellan Trands och
Aneby samt mellan Bodafors 007]L Sdvsjo (sid. 16) . . . . . . ..

2. Omléggning av statsbanelinjen Kallered—Lindome (sid. 18) . . ..

3. Vistkustbanans anslutning till Goteborgs statsbanestation (sid. 18)

frilastning och uppstilining av vagnar (sid. 13). . . . » 115,000

Anslags-
belopp

1,000,000
341,000
100,000

362,000 |

100,000

465,000




VIIL

III.
IV.

VL
VIL

IX.

XL
XII.
XIIL

II.
IIL
Iv.

Storre broanliggningar (sid. 19) . . . . . . . ... ... .
Anliiggningar vid huvudverkstiider.

1. Gdteborg, ny hwvudverkstad (sid. 19). . . . . . . . . .. .. ..
Lokomotivstations- oeh driftverkstadsanliiggningar.

1. Tillbyggnad av och diverse anldggningar vid lokomotivstationef
T 1)

Husbyggnader (sid. 20) . . . . . . . . . . .. ...
Anordnande av skenfria viigkorsningar me. m. (sid. 21). . . . . . .
Anordningar for beredande av 0kad upplagsplats for stenkol i im-
porthamnar och i briinslestationer’samt forbittrad kolemottagning
i importhammar (sid. 22) . . . . . . . . . . ... oo
Telegraf- och sektionstelefonledningar samt kabelarbeten (sid. 23)
Elektriska belysningsanliiggningar (sid. 23) . . . . . . . . .. ..
Viixel- och signalsiikerhetsanliggningar (sid. 24) . . . . . . . . .
Elektrifiering av linjen Stockholm—Gditeborg (sid. 24). . . . . . .
Dispositionsanslag for ofdrutsedda och mindre arbeten (sid. 25) . .

Summa kronor

B. Nya statsbanebyggnader.

Inlandshanan mellan Volgsjon och Giillivare (sid. 25) . . . . . . .
Forsmo—Hoting (sid. 27) . . . . . . .« . . oo
Hiillniis—Stensele (sid. 28) . . . . . . . . . . ... ..
Jorn—Gubblijaure (sid. 29). . . . . . . .. ..o

C. Markfoevirv (id. 80) . . . . . . . ...
D. Rullande materiel (sid. 30). . . . . . . . . . . .. ..
E. Inforande av genomgdende tryckluftbroms (sid. 30)
F. Nya inventarier (sid. 31) . . . . . . . . . . .. .. ..
G. Forlag (sid. 31) . . . . . . . .« ..

Summa summarum kronor

Anslags-
belopp

'50,000
440,000
500,000

275,000

7,000,000

10,633,000

2,500,000
750,000
1,500,000
1,000,000

5,750,000

16,383,000

Betriffande frigan rorande tédckande av foreliggande anslagsbehov har sty-
relsen under vederborliga rubriker foreslagit, att vissa besparingar & till
styrelsens forfogande tidigare stillda anslag métte fd tagas i ansprdk for
#andam&let. Dessa besparingar utgtras av:

bersiknat overskott & anslag for anliggande av ett jarnvigsspér
mellan Trands och Aneby samt mellan Bodafors och Sdvsjo

beriknat ytterligare overskott- & ansla
vigsspir mellan Aneby och Sandsjo

g for anliggande av ett jarn-

100,000
200,000
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erhdllet overskott 4 utforda arbeten, till vilka anslag beviljats

under huvudrubriken >Nya byggnader och anliggningar vid sta-

tens trafikerade jarnvdgar . . . . . . . . . . . L. 1,100,000
obehovlig del av anslag for statsbanan Umed—Holmsund . . . . . 100,000

Summa kronor 1,500,000

For tillgodoseende av foreliggande totala anslagskrav — 16,383,000 kronor
— lskulle alltsd 14,883,000 kronor behova av riksdagen anvisas sidsom nytt
anslag.

R(‘jlgande erforderliga medel f6r inlosen m. m. av jirnvigshotellen i Krylbo,
Storvik, Bollnds, Ange, Bricke och Ockelbo enligt Kungl. Majits dom den
29 december 1923 torde jirnviigsstyrelsen f4 hinvisa till sin i skrivelse den
11 februari 1924 gjorda sirskilda framstillning hirom #vensom till i #mnet
under hand den 10" mars och 23 augusti 1924 avgivna V. P. M.



A. NYA BYGGNADER OCH ANLAGGNINGAR.

. Sammanlagda #skade beloppet for denna huvudgrupp uppgar till 10,633,000
ronor.

Liksom under de foregiende &ren skett vill jarnvigsstyrelsen &ven nu
papeka, att samtidigt med anslagsmedel &r avsett att anvindas medel fran
tornyelsekontot for utforandet av vissa hér foreslagna arbeten, och kommer
styrelsen att i sitt forslag till driftkostnadsstat dels foresli de avsiittningar
till kontot, som betingas av respektive anliggningars bokforda virde och av
den for nyanléggnings- och nyanskaffningskostnaderna bestimmande pris-
nivéns lige, dels ldmna en ungefirlig uppgift om de storre fordndringsarbeten
och den ersittningsmateriel, som styrelsen avser att bekosta med fornyelse-
medel under nista &r.

I anslutning till vad som p4 jarnvigsstyrelsens forslag av statsmakterna
godkénts under de nirmast foregdende dren har styrelsen i denna framstall-
ning icke medtagit sdsom sirskilt #skande sidana arbeten, som beriknas
betinga kostnader, understigande 25,000 kronor, utan #ro desamma avsedda
att bestridas av till styrelsens forfogande stdllda medel for oférutsedda och
mindre arbeten.

I avseende & arbeten vid foreningsstationer har styrelsen, jimlikt under
de senare dren tillimpad och av statsmakterna godkénd princip, vid dskandet
av anslag ej tagit hinsyn till de bidrag, som eventuellt kunna vara att pa-
rikna fran de anslutande enskilda jdrnvigarna. Styrelsen, som &vervakar,
att bidrag erliggas i enlighet med gillande kontrakt, fir anmila, att sddana
bidrag numera influtit dels for arbetet med utvidgning av Ockelbo station
m. m., vartill 1917, 1918 och 1919 &rs riksdagar anvisat sammanlagt 387,000
kronor, dels for arbetet med tillbyggnad av godsmagasinet vid Lund, vartill
1917 och 1918 &rs riksdagar anvisat sammanlagt 35,000 kronor. Kostnaderna
for dessa béda arbeten hava uppgétt till 352,387 kronor 37 ore respektive
30,384 kronor 10 sre. I dessa belopp hava de enskilda banorna deltagit med
86,668 kronor respektive 8,939 kronor. De pi statens jirnvigar fallande
kostnaderna utgtra silunda for arbetet vid Ockelbo 265,719 kronor 37 &re
och for arbetet vid Lund 21,445 kronor 10 dre. A anslagsbeloppen, tillhopa
422,000 kronor, har alltsd erhallits ett verskott & 134,835 kronor 53 ore,
varay 121,280 kronor 63 ore, utgorande overskottet 4 anslaget for stations-
utvidgningen vid Ockelbo, ingd bland hir nedan omformilda besparingar &
under &r 1923 avslutade arbeten, medan det erhillna bidraget for godsmaga-
sinstillbyggnaden vid Lund tills vidare tillforts anslaget for den nu pigdende
ombyggnaden av Lunds bangérd, for vilket arbete styrelsen framdeles torde
fd avgiva redovisning.

Jimlikt 4liggande i Kungl. Maj:ts brev den 21 juni 1922 far jarnviigs-
styrelsen vidare hdr nedan lamna redogorelse for i vilken omfattning over-
skott & anslag, tillhorande huvudgruppen >Nya byggnader och anliggningar
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vid statens trafikerade jdrnvigars, blivit under sistforflutna dr tagna i an-

sprak for tdckande av uppkomna brister & anslag for arbeten inom samma

huvudgrupp.
Brist har silunda uppkommit & anslagen for under &r 1923 avslutade ar-

beten inom foljande tvenne detaljgrupper, némligen

Anliggningar vid kol- och vattenstationer . . . . . . .. 3,603: 63 kronor
Arbeten & bandelen Kristinehamn—Mora for okande av dess
trafikkapacitet . . . . . . . . . ... L. 990:42 >

Summa brist 4,594: 05 kronor.

Samtidigt har & nedan angivna anslagsgrupper foljande verskott erhdllits,
nédmligen

Bangirdsombyggnader . . . . . . . . ... 129,382: 44 kronor
Sparanordningar i anslutning till forefintliga sparsystem — 21,249:44 >
Géangbroar och géngtunnlar . . . . . . ... ... 12,868:07  »
Speciella anldggningar & bangdrdar . . . . . . . . . . 23,334:14 >
Dubbelsparsbyggnader och linjeomldggningar . . . . . . 9,181:41  »
Storre broanliggningar . . . . . . . . . . . .. .. . 276,081:23
Lokomotivstations- och driftverkstadsanliggningar . . . 462,094:09 >
Husbyggnader . . . . . . . . . . . . ... .. ... 146,446:23  »

Summa 6verskott 1,080,637: 05 kronor.

Efter det ovan berorda anslagsbrister blivit tidckta aterstdr alltsa en be-
hallning av 1,076,043 kronor.

Av 1 forlidet &rs anslagsframstillning redovisad nettobehdllning av an-
slagsoverskott, 1,030,776 kronor 13 ore, skall enligt beslut av innevarande
drs riksdag 1,000,000 kronor tagas i ansprdk for utforande av nya arbeten,
och kvarstdr silunda en ej disponerad behdllning av 30,776 kronor 13 ore.
Den tillgéingliga sammanlagda nettobehdllningen av dverskottsmedel uppgér
alltsd nu till 1,106,819 kronor 13 ore.

I detta belopp ingd ej de besparingar, som erhdllits & det av 1920 &rs
riksdag beviljade extraordindra anslaget for uppforande av bostadshus vid
statens jarnvigar med flera verk, av vilket anslag jérnvigsstyrelsen for an-
givna dndamal disponerar 4,091,000 kronor. Samtliga de bostadsbyggnader,
som avsetts bekostas med dessa medel, hava numera fullbordats. Byggnads-
kostnaderna hava uppgdtt till 3,180,562 kronor 18 ore och finnes alltsd &
anslaget en behdllning av 910,437 kronor 82 ore.

Vidkommande dispositionen av de forstnamnda overskottsmedlen, 1,106,319
kronor 13 ore, foreslar jirnvigsstyrelsen, att 1,100,000 kronor dirav tagas i
ansprak for tickande av motsvarande del av under denna huvudgrupp éskade
belopp for nya arbeten.

I ‘avseende & disponerandet av besparingarna 4 1920 4rs bostadsanslag fér
jarnvigsstyrelsen hénvisa till vad Kungl. Maj:t hérutinnan uttalat 1 sin
proposition nr 12 till 1922 4rs riksdag.

Liksom tidigare pligat ske, fir styrelsen, innan styrelsen overgér till de-
taljframstillningarna inom de olika grupperna, limna en tabld, utvisande
styrelsens anslagsdskanden till nistkommande riksdag i jimforelse med mot-
svarande #skanden till de ndrmast foregdende drens riksdagar, varvid emel-
lertid ar att mirka, att dskandena vid 1922 &rs riksdag sidsom Overgéngs-
atgird endast avse ett halvt budgetar.



Tabla

utvisande jdrnvigsstyrelsens iiskanden till 1925 &rs riksdag i jimforelse med
styrelsens #4skanden till 1922, 1923 och 1924 &rs riksdagar.

1922 1923 1924 1925

A. Nya byggnader och anliggningar.
Banglrdar . . . . . ... ..., 1,687,800| 1,722,000, 3,976,000 1,903,000
Dubbelspérsbyggnader och linjeomliggningar . .| 1,000,000 8,720,000 800,000 465,000
Lokomotivstations- och driftverkstadsanlaggningar — 50,000 — 50,000
Husbyggnader . . . . . . . ... ... ... 37,000 37,500 94,000 440,000
Anordnande av skenfria vigkorsningar m. m. . . — — 500,000 500,000
Elektriska belysningsanligeningar . . . . . . . 100,000 —| 700,000 275,000
Vizxel- och signalsikerhetsanliggningar . . . . . 300,000 — — —
Elektrifiering av linjen Stockholm—Gdteborg? . . — —| 6,000,000 7,000,000
Brandvisendets ordnande . . . . . . . . . . . 100,000 25,000 — —
Dispositionsanslag for ofsrutsedda och mindrearbeten| 500,000 — —| —

Summa kronor | 38,724800| 5,554,500 11,570,000, 10,633,000

I. Bangéardar.

1. Bangirdsombyggnader.

a. Omliggning av viistra stambanans ingdngslinje Sver Hammarbyleden samt
forbittrade anordningar vid Stockholms centralstation m, m. . . kronor 1,000,000: —

Med bifall till Kungl. Maj:ts proposition har 1923 &rs riksdag bemyndigat
Kungl. Maj:t att under angiven forutsittning 4 svenska statens vignar god-
kinna det mellan delegerade for staten och Stockholms stad den 15 februari
1923 traffade prelimindra avtalet rorande Stockholms bangdrdsfriga, avseende
omldggning av vistra stambanans ingdngslinje ver Hammarbyleden samt
forbdttrade anordningar vid Stockholms centralstation m. m.

Hela anliggningen beriknades dédrvid draga en kostnad av 15,450,000 kro-
nor, av vilket belopp 3,900,000 kronor voro avsedda att utgd av fornyelse-
fondsmedel och resten 11,550,000 kronor av anslagsmedel.

For anléggningen hava hittills anvisats foljande anslag, némligen:

for budgetdret 1923—1924 . . . . . . . . . . . . . . . .2500000 kronor
» » 1924—1925 . . . . . . . .. .. .. . . .38500000 »

Summa 6,000,000 kronor.

De hittills bedrivna yttre arbetena hava till storsta delen varit forlagda
till Norrtulls station, vars ombyggnad beriknas vara i allt huvudsakligt

! Hiarfér beviljades vid 1920 &rs riksdag 23 miljoner kronor, som beriknats tagas i ansprik
under aren 1923 och 1924.
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fullbordad redan innevarande host och vars kostnader kunnat hillas inom
ramen for det pd sin tid uppgjorda kostnadsforslaget. Vidare hava bedrivits
terrasseringsarbeten for vistra stambanans ingdngslinje 6ver Hammarbyleden,
varjamte & Centralstalstationen vissa forberedande rojnings- och sparligg-
nings- med flera arbeten igdngsatts. Vidkommande &ter bron $ver Hammar-
byleden hava konstruktions- och andra forberedande arbeten hirfor bedrivits
i sidan omfattning, att man sistlidne vdr var beredd att infordra entrepre-
nadanbud 4 vissa delar av brobyggnadsarbetet. Vid samma tidpunkt be-
girdes emellertid fran Stockholms stad, att utredning pé stadens bekostnad
skulle verkstédllas rorande mojligheten att kombinera den blivande jirnvégs-
bron med en for gatutrafik avsedd bro. Oaktat en dylik utredning sékerligen
komme att draga ut pa tiden, si att jirnviigsbron icke skulle hinna full-
bordas inom den i ovanndmnda avtal hirfor stipulerade tiden, den 1 januari
1927, ansdg sig styrelsen bora tillmotesgd staden i friga om detta utred-
ningsarbete, varvid styrelsen dock uttryckligen reserverade sig betriffande
den tidigare overenskomna tidpunkten for brons fullbordande.

Engér Stockholms stad #nnu icke fattat beslut i fréga om eventuell an-
laggning av omhandlade gatubro, #r styrelsen icke nu beredd att framligga
en omarbetad plan for arbetenas bedrivande i stiillet for den, som legat till
grund for den till statsrddet och chefen for kommunikationsdepartementet

en 24 december 1923 ingivna tabldn, upptagande arbeten och penningbehov
for de olika budgetdren t. 0. m. 1927—1928, vilken tabld finnes 4beropad
under punkt 9 i bilaga till 1924 &rs statsverksproposition, utgifter for kapi-
talokning.

S& mycket #r emellertid redan nu uppenbart, att det i sagda plan for
budgetaret 1925—1926 upptagna beloppet av kapitalokningsmedel -eller
3,050,000 kronor, varav for sjilva Arstabron 2,300,000 kronor, endast till
mindre del kommer att erfordras under sagda ir. Styrelsen berdknar si-
lunda nu, att av sistnimnda belopp endast 250,000 kronor skola behva
disponeras under ndmnda budgetdr, varigenom hela det ytterligare anslags-
behovet fér budgetdret 1925—1926 skulle nedbringas till 1,000,000 kronor.

I frdga om ombyggnaden av Centralstationen, vilken enligt den forelig-
gande planen skall bekostas med medel frén fornyelsekontot, vill styrelsen
1 detta sammanhang anfora och meddela foljande.

I samband med uppférandet av det sirskilda magasin fér ilgods vid Vin-
terviigen, varom Kungl. Maj:t i brev den 23 maj 1924 ldmnat styrelsen be-
myndigande, har Stockholms stad i enlighet med det &r 1923 triffade avtalet
mellan staten och Stockholms stad angiende Stockholms bangdrdsfriga frin
och med den 1 juli 1924 till statens jarnvéigar uppldtit den del inom gamla
Klaragasverkets tomt, som i form av en rektangel skjuter in i jirnvigsom-
rddet i Centralstationens sydvistra del och som, d& bangdrdsforslaget ar
1921 uppréttades, hindrade sparplanens utformande pé sétt som annars skulle
varit onskligt, i det att det nddvindiggjorde en besvirande hoptringning av
spirplanen 1 norra dnden av personstationen. D& nu statens jirnvigar er-
hallit dispositionsrétt till omtalade tomtomride, synes det styrelsen riktigt
att utnyttja den dédrmed forbundna méjligheten att visentligt forbdttra den
i 1921 ars forslag for Centralstationen ingdende planen for spir- och platt-
formsanordningar, detta i all synnerhet som dessa forbitiringar medfora
driftkostnadsbesparingar, vilka vil forrdnta de for forbdttringarnas &stad-
kommande upptrddande merkostnaderna. D4 sistndmnda plan upprittades,
méiste hela sparsystemet hoptringas, varigenom dels plattformerna méste
goras smalare #n som med hénsyn till den stora persontrafikens behov varit
onskvért, dels hela spar- och plattformsanordningen for lokaltrafiken & norra
stambanan och Visterdsbanan forskjutas norrut, varvid expeditions- och andra
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lokaler for denna trafik mdaste forliggas utanfor Centralstationshuset i dess
annex. Med anvidndande av de nya omrédena vister om bangdrden kan
genomforas icke blott den onskvirda breddningen av plattformerna utan dven
‘en forskjutning av anordningarna for lokaltrafiken soderut, s& att de till

ataglig fordel for den resande allmédnheten genom hela den avgdende tra-
fikens koncentrering till en plats bliva beligna i ett ssmmanhang med sjilva
Centralstationen och si att, till fordel for trafikens skotsel, de for lokal-
trafiken erforderliga expeditions- med flera lokalerna kunna anordnas i Central-
stationshuset.

Till slut md n#mnas, att genom bangdrdens breddning har vunnits den
viktiga fordelen, att plats kan beredas for att i man av behov utfora sir-
s]filda resgodsplattformer i storre utstrdckning &n vad tidigare kunnat

aneras.

P De fordelar, som enligt den sdlunda nu omarbetade, breddade spirplanen
erhdllas, komma visserligen som ovan antyddes att kriva vissa kostnads-
okningar, men anser styrelsen likvil, med hénsyn till de patagliga forbatt-
ringarna for trafiken, att denna omarbetade plan bor genomforas. De upp-
tridande kostnadsokningarna berdknar styrelsen komma att uppga till 505,000
kronor, emot vilket belopp, férutom det indirekta vérdet av visentligt for-
bittrade anordningar for trafikens avvecklande, stdr en beréknad arlig direkt
driftkostnadsbesparing av cirka 25,000 kronor. Denna driftkostnadshesparing
upptrader i forsta hand dérigenom, att sirskild personal for den norra lokal-
trafikens skotsel blir obehsvlig.

Hela den ifrigavarande kostnadstkningen for hdr berorda grupp av arbeten
vid Centralstationen #r dock ej beroende ensamt pd tillkommande arbeten
for ndmnda forbdttring av stationsanordningarna. Sedan hosten 1922, d&
1921 &rs bangirdsforslag kostnadsberdknades, hava nimligen de till arbetarna
utgdende avloningarna visentligt stegrats, och styrelsen har darfoér vid nu
pigdende, dnnu ej slutforda kostnadsberdkningar varit nodsakad att rikna
med arbetsloner, som med cirka 20 % Overstiga de &r 1922 gillande. Givet-
vis bidrager #ven detta i icke ringa mén till de nu forutsedda kostnads-
tkningarna.

Forutom de kostnadstkningar, som sélunda komma att uppstd vid ett
genomforande av den reviderade planen for bangirdsanordningarna, har det
emellertid visat sig, att &ven de kostnadsbelopp, vilka tidigare beridknats for
om#ndringarna i sjilva centralstationshuset, icke- kunna bliva for éndamaélet
tillrackliga. Vid det mera fullstindiga genomtiénkande och den mera detal-
jerade genomarbetning av planerna for dessa omindringar, som foretagits,
sedan beslut om stationsombyggnaden fattades, har det ndmligen framgétt,
dels att flera fordndringar och kompletteringar av det ursprungliga forslaget
méiste goras, for att man skall vinna #éndamédlsenliga anordningar, dels att
vissa forbittringar std att vinna, vilka det synes styrelsen, att man icke bor
fa frinsiga sig, dd efter ménga &rs efterblivenhet och forfall man nu #ntligen
kan f§ g& till en for ldng tid tillricklig ombyggnad av landets storsta, i
huvudstaden beligna personstation. Vid utarbetandet av detaljforslaget till
den nuvarande banhallens ombyggnad till vénthall har det sdlunda befunnits
oméjligt att erhdlla en arkitektoniskt tillfredsstdllande interior, dérest icke
taket finge hojas. Detta betingar emellertid en kostnadstkning. Dérjamte
har det ocksd framgétt att, dd 1 varje fall, sdsom ock tidigare forutsetts, de
befintliga takstolarna méste forstirkas, det vid hojningen av taket utan
némnvird kostnadstkning lite sig gora att uppfora ett helt nytt tak, vilket
d& kunde f& utforas pd ett for hela inredningen av hallen i 6vrigt mera
praktiskt och arkitektoniskt sett mera tilltalande sitt &n som vore mojligt
med bibehdllande av de gamla takstolarna.
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Aven i ovrigt har det visat sig vid nu genomfsrd detaljutarbetning av
planerna, att de olika arbetena for inredningen av hallen vintsalar och
restaurationslokaler m. m. méste kriva ndgot storre kostnader #n som forut
beraknats. Hirvidlag vill styrelsen som en forklaring dels erinra om det
kinda forhdllandet, att kostnadsberikningar for ombyggnad av gamla hus
stddse &ro synnerligen vanskliga att uppritta, till och med d& fullstindigt
i detalj utformade planer och ritningar for arbetets utforande foreligga, dels
om att dven hidr spelat kraftigt in fordyringen pa arbetsmarknaden. Sedan
ifrdgavarande anliggningar i februari &r 1923 kostnadsberiknades, har nim-
ligen det nya avtalet mellan arbetsgivare och arbetare inom byggnadsfacket
tratt i kraft frdn och med den 1 april i &r, och enligt detta avtal ha arbe-
tarna tillforsikrats si betydande forhojningar i till dem utgiende avloningar,
att arbetskostnaderna nu mést beriknas forhojda med cirka 20 % Anforda
omstdndigheter hava villat, att kostnaden for centralstationshusets ombygg-
nad mdste berdknas komma att uppgd till 2,355,000 kronor emot forut upp-
givna 1,760,000 kronor.

Hittills verkstillda berikningar giva alltsd vid handen, att sammanlagda
kostnaden foér ombyggnad av Stockholms centralstation nu méste berdknas
komma att uppgd till omkring 4,700,000 kronor emot i februari ar 1923 be-
riknade 3,600,000 kronor, vilket styrelsen hiirmed velat meddela.

Enir emellertid jamlikt den for 1923 drs riksdag framlagda byggnadsplanen
hela kostnaden for ombyggnad av Centralstationen #r avsedd att bestridas
med medel ur statens jirnvégars fornyelsefond, komma nu anforda kostnads-
okningar icke att medtsra krav pd tkade anslagsmedel for anliggningarna i
fréga av kapitalokningsnatur. Det 6kade behovet av medel frin fornyelse-
kontot avser styrelsen att angiva samtidigt med ovriga framstillningar om
ratt att f& disponera dylika medel i sammanhang med avgivandet av for-
slaget till driftkostnadsstaten for ar 1925.

Med stod av vad ovan anforts far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
métte foresld riksdagen

att for fortsittande av arbetena med omliggning av véstra
stambanans ingdngslinje over Hammarbyleden samt forbéttrade
anordningar vid Stockholms centralstation m. m. for budget-
cliret 1925—1926 anvisa ett reservationsanslag av 1,000,000
kronor.

b Lund, ombyggnad av bangdrden . . . . ., . . . . . kronor 341,000: —

Med bifall till Kungl. Maj:ts dédrom gjorda framstillning medgav 1923 &rs
riksdag, att av anslagsmedel f6r arbeten, som tills vidare ansetts bora ansté, finge
for ombyggnad av bangdrden i Lund anvindas ett belopp av 159,000 kronor.
Sedermera har innevarande &rs riksdag medgivit, att av vissa i statsrads-
protokollet &ver kommunikationsirenden den 2 januari 1924 omférmilda be-
sparingar 4 anslagsmedel finge for nimnda anliggning anvindas ytterligare
400,000 kronor. Riksdagen har sdlunda for ombyggnadsarbetena hittills an-
visat sammanlagt 559,000 kronor.

Genom brev den 28 sistlidne mars har Kungl. Maj:t medgivit, att ur sta-
tens jdrnvégars fornyelsefond md for ombyggnad av bangirden i Lund och
for forindring av vixel- och signalsikerhetsanliggningen dirstides under
dr 1924 anvindas ett belopp av tillhopa 550,000 kronor.

De totala kostnaderna ftr ombyggnadsarbetena hava, sisom framgir av
styrelsens anslagsframstillningar den 8 september 1922 och 3 september
1923, berdknats till 1,800,000 kronor, varav 900,000 kronor avsetts bestridas
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‘gwd fornyelsefondsmedel och aterstdende 900,000 kronor att anvisas av riks-
dagen.

Ombyggnaden av bangdrden i Lund hade ursprungligen planerats komma
till utforande under &ren 1923 och 1924. I 1923 ars statsverksproposition
forutsattes emellertid, att ombyggnadsarbetena huvudsakligen skulle utforas
under dren 1924 och 1925, varigenom anslagsbehovet kunde fordelas pd tre
budgetdr. Detta syntes departementschefen s mycket hellre kunna ske, som
de d& pagdende arbetena med bangirdsombyggnaden i Malmd icke komme
att bliva 1 huvudsak firdigstillda forrdn mot slutet av ar 1923 och arbetena
i Lund lampligen borde upptagas forst i den mén arbetena i Malmd bleve
fardiga, varvid de vid sistndmnda arbeten sysselsatta arbetarna efter hand
skulle kunna overflyttas till Lund.

Niamnda 6verflyttning av arbetare frdn Malmp till Lund padborjades, sdsom
tinkts, foregdende host, dd alltsd — frénsett de terrasseringsarbeten, som
enligt Kungl. Maj:ts bemyndigande i brev den 5 maj 1922 utforts i Lund
med medel for arbetsloshetens bekdmpande — ombyggnadsarbetena & sist-
nimnda plats igingsattes. S& vitt nu kan bedomas torde ock ombyggnads-
arbetena 1 Lund 1 huvudsak kunna utforas enligt forbemilda, forskjutna arbets-
plan. I anslutning hértill blir alltsd erforderligt erhdlla slutanslag for an-
laggningen under nista butgetdr. Det av kapitalokningsmedel behovliga be-
loppet, 341,000 kronor, kan erhdllas ur de i denna framstédllning férut om-
forméilda besparingar & anslagsmedel for avslutade arbeten. Rorande behov-
liga medel ur fornyelsefonden avser styrelsen géra anmilan i samband med
ingivande av forslag till kostnadsstat for nista &r.

I anslutning till vad silunda anforts far styrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t tdcktes foresld riksdagen medgiva

att av © denna framstillning omférmdlda anslagsbesparingar
ma for ombyggnad av bangdrden ¢ Lund anvindas ett belopp
av 341,000 krowor.

c. Stockholm sbdra, ombyggnad av bangdrden . . . . . kronor 100,000: —

I avvaktan pd losningen av Stockholms bangdrdsfriga har styrelsen icke
ansett sig sedan lng tid tillbaka bora utféra ndgra mera omfattande under-
héllsarbeten eller nyanldggningar & anliggningarna vid Sodra stationen.
Déar har alltsd utforts endast siddana arbeten, som varit oundvikligen nod-
vindiga for driftens nodtorftiga uppratthallande.

De nuvarande bangdrdsanordningarna d#rstides befinna sig darfor ocksd
sedan ldnge i ett mycket bristfalligt skick, och tillgéngliga utrymmen, fram-
for allt 1 de bdda godsmagasinen, hava sedan ldng tid varit alldeles otill-
rickliga for trafikarbetets utférande pd ett ekonomiskt och for trafikanternas
betjdnande tillfredsstdllande sitt.

P4 grund av de svdrartade grundforhéllandena vid stationen hava maga-
sinshyggnaderna sjunkit och deformerats. Frilastgator och magasinsplaner
hava under tidernas lopp Dblivit stnderkorda och gropiga. D4 draénerings-
anordningar saknas, stannar dagvattnet vid nederbord kvar i ndimnda gropar,
bildande stora vattensamlingar, som bidraga till korbanans #n ytterligare
forstorande.

Sparsystemet erfordrar en ingdende genomarbetning och uppriktning. Nytt
ballastgrus behover tillféras i stor omfattning, endr ballasten delvis #r for-
brukad och hoppackad, s& att den i ringa grad genomsldpper vatten.

Ehuru behov av forbittrade stationsanordningar for den stora godstrafiken
vid Stdra stationen alltsd sedan méanga &r varit synnerligen tringande, hava,
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som ovan nimnts, pd grund av Stockholms bangdrdsfrigas svivande lige,
négra &tgarder for sidan forbattring hitintills icke ansetts kunna vidtagas.

Genom det ar 1923 triffade avtalet mellan staten och Stockholms stad an-
giende ordnande av bangdrdsforhillandena i Stockholm har emellertid nu
fastslagits, att godsbangarden & Sodermalm skall kvarbliva och efter behov
utbyggas & dess nuvarande plats och ndgot hinder foreligger alltsd icke
langre for att istdndsdtta och i erforderlig omfattning utvidga godsbangards-
anliggningen vid Sodra stationen.

I anslutning hirtill anser styrelsen sig nu bora dterupptaga det enligt
vad ovan sagts eftersatta underhdllet och i samband didrmed foresld vissa
fordndringar och utvidgningar av Stdra stationen genom utforande av i huvud-
sak foljande arbeten: '

oméndring av spdrsystemet i och for erhdllande av sidan bredd pa last-
planerna, som med hinsyn till nutida fordringar anses erforderligt for last-
nings- och lossningsarbetets regelritta utforande;

utbyte av den befintliga vagnvagen, vilken har otillricklig sparbrygga och
dr upplagd péd dalig undergrund,;

om- och tillbyggnad av magasins- och expeditionsbyggnaderna for ankom-
mande och avgdende fraktgods samt

anordnande av ilgodsmagasin och en mindre stationsinspektorsexpedition i
stationshusbyggnaden, vilken efter den av 1923 &rs riksdag beslutade omligg-
ningen av vistra stambanans ingngslinje icke lingre erfordras for sitt
nuvarande dndamél.

Kostnaderna for de sdlunda ifrégasatta arbetena aro av styrelsen berik-
nade till 750,000 kronor. Hirav bor emellertid ett belopp av sammanlagt
150,000 kronor i varje fall utgd i de nirmaste arens driftkostnadsstater for
inhdmtande av det enligt ovanstiende eftersatta underh8llet. Av det Ater-
stdende beloppet anser styrelsen efter uppskattning, att 500,000 kronor bora
bestridas med medel ur férnyelsefonden och en mindre del, 100,000 kronor,
utgd ur anslagsmedal sdsom kapitalokning.

Jarnvigsstyrelsen far ddrfor hemstilla, att Kungl. Majits ticktes foresl
riksdagen

att  for ombyggnad och wutvidgning av Stockholms sidra

station for butgetdret 1925—1926 anwsa ett reservationsanslay
a 100,000 kronor.

2. Anordnande av nya stationer och mditesplatser.

Styrelsen anser sig ej heller i ar bora begira nigra ytterligare anslag for
anliggningar under denna rubrik.

3. Spiranordningar i anslutning till forefintliga sparsystem. . . . .
kronor 362,000: —

e

a. Forlingning av mitesspdr 4 stationer och utliggning av
ett tredje thgspdr . . . . . . . . . .. .. .. .. > 247,000: —

Betriffande de sirskilda arbeten, som av kinda allminna motiv nu fore-
slds till utforande under denna rubrik. torde f& anforas foliande.
P4 grund av den alltjamt viixande lokaltrafiken pa Hudci!mge har det visat

sig erforderligt att dit utdraga allt flera av de tig, som forut gitt endast
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till Alvsjo. Under uppehillet i Huddinge maste erforderliga vixlingsrorelser
foretagas & huvudspiren och tiget darefter uppstillas & huvudtégvig, under
vilken tid linjen blockeras for framforande av andra tag.

Forutom att vixlingsarbetet for ifrdgavarande lokaltag blir tidstdande och
dyrbart, medfor avsaknaden av sirskilda anordningar for lokaltigens behand-
ling & stationen alltsi svirigheter for tdgdirigeringen pé denna statsbanornas
livligast trafikerade bandel med n#rmare 70 stycken ordinarie tdg dagligen.

For avhjalpande hirav erfordras i Huddinge sarskilt lokaltdgspér jimte
tillhérande passagespdr och plattform.

En del harfor erforderliga terrasseringsarbeten m. m. hava redan utforts
med medel, som anvisats for arbetsloshetens bekimpande.

Sparsystemet & bangdrden vid Stromtorp, som ar féreningsstation mellan
statens jarnvagar och Nora—Bergslags jirnvig, har linge varit synnerligen
knappt, sirskilt pd grund av motesspirsforhallandena. Spir nir 2, vard
statens jirnvigars godstdg médste intagas vid de ofta forekommande tag-
mdtena och tdgforbigdngarna, har nimligen endast 260 meter hinderfri lingd,
under det att godstdgen ofta ha upp till 40 a 45 stycken vagnar. Uppde-
landet av dessa tdg & andra spir medfor ofta forseningar samt forsvarar och
fordyrar vixlingsarbetet och inkriktar pi utrymmet & ovriga bangérdsspar.

Vid Angelholm #r nuvarande fria lingden & spir n:r 4, som anvindes for
de flesta godstigens expediering, endast 331 meter, vilket med nutida gods-
tagslingder &r alldeles otillrickligt. Harav uppstir ofta genom nodvindig-
heten att uppdela godstdgen pa flera spar avsevirda tdgforseningar dvensom
okade vixlingsrorelser, medférande onodiga driftkostnader. Forslaget till
utvidgning av bangdrden avser ddrfor i forsta hand forlingning av gods-
tagsspdren, varigenom emellertid dven en vilbehovlig okning av stationens
spérutrymme i dvrigt erhilles.

Av kostnaderna for spdrsystemets utvidgning, beriiknade till sammanlagt
60,000 kronor, #ro 20,000 kronor avsedda att bestridas med fornyelsemedel.
. Sedan malmtdgen numera av driftsekonomiska skil framforas med en
storlek av 40 i stdllet for som forut 30 malmvagnar, ar bangdrden vid
Kiruna redan vid nuvarande trafikstorlek for tring. En del av tédgsparen
dro némligen for korta for uppstéllning av malmtig med denna storre lingd.

D4 40-vagnars tdg skola uppstillas pa sparen 6—9, miste alltsd nu for-
faras s, att tdgen & vissa spar st forskjutna i forhallande till varandra
(om lott). Tégsttten komma silunda utanfér hinderpilarna savil i norr som
soder. Detta gor, att lokomotiv till sist avgiende tag icke kan tillkopplas,
forrdn det ena tdget har avgétt, vilket véllar forsening. Detta tillviga-
géngssitt innebdr dessutom den stora risken, att, om backrorelse uppkommer
vid tillsittande av lokomotiv till eller vid igingsittning av det forst av-
géende tdget, sammanstotning kan komma att iga rum i thgets akteriinde.
Hartill kommer, att under vintern, d& lokomotivforstirkning erfordras for
igingsittning av tdgen, ndmnda forfarande over huvud icke kan praktiseras,
utan att dd antingen vagnantalet i tdgen miste nedbringas eller ock tigen
sonderdelas, bigge delarna tydligen villande oligenheter savil vid vixlings-
arbetet som vid tdgsittens Gvriga iordningstillande samt rittidiga expedie-
rande.

De totala kostnaderna for anliggningen beriiknas till 125,000 kronor,
varav 30,000 kronor avses bestridas med medel frin malmbanans fornyelse-
konto.

b. Anordnande av utdragsspir samt biittre utrymmen for fri-
lastning och uppstillning av vaguar . . . . . . . . . kronor 115,000: —
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P4 grund av den alltmer tkade trafiken i Stockholms frihamn, som be-
tjanas fran Virtans station, & en utvidgning av hamnanldggningarna under
wtforande. Hirvid erfordras ocksd att komma till utforande samtidigt och
senast under &r 1925 utliggande av en del jarnvigsspdr. Enligt gillande
sverenskommelse fordelas kostnaden for sddana utvidgningar av sparsystemet
inom hamnomridet lika mellan statens jirnvigar och staden, och beriknas
statens jirnvigars andel till 59,000 kronor.

I och med transporttjinstens planenliga genomférande och utveckling har

nge bangérd alltmera tagits i ansprdk som huvudrangeringsplats for Norr-
land.

Sparutrymmena 4 bangérden tillfredsstdlla emellertid dérvid icke behovet.
Brist pa utrymme gor sig silunda vid nuvarande utveckling gillande sdvil
betriffande uppstillningsspir for vagnar som spér for vagnrangering. Detta
har till foljd, dels att négra av rangeringsspiren méste anvéndas for upp-
stillning av det vissa tider pd dygnet forekommande stora antalet genom-
giende vagnar, dels att rangeringsarbetet for vissa tdg kriaver ett okat och
onsdigt dyrt arbete.

Till avhjdlpande hirav anser jirnvigsstyrelsen det for nérvarande erfor-
derligt att inom ramen for den utvecklingsbara bangdrdsplanen dels utligga
tvd nya spar for vagnrangeringen, dels forlinga ett av nuvarande uppstall-
ningssparen for erhdllande av okat utrymme for uppstillning av vagnar.
Dessa arbeten beriknas draga en kostnad av sammanlagt 56,000 kronor.
Genom de nya sparens tillkomst kommer vixlingstiden i Ange att minskas
och besparing av vixlingsarbetet att uppstd &ven i Bricke, varigenom en
sammanlagd arlig driftkostnadsbesparing av omkring 4,800 kronor berdknas
uppstd. Hirtill bor liggas den besparing i form av minskad bréinslefsrbruk-
ning, som vinnes genom minskad forsening av de frdn Ange utgdende tédgen.

De hiar ovan under a) och b) omhandlade arbetena hava sammanforts i
nedanstdende tabell.

Forlingning .
PRy Utdrags-, fri-
av motesspir e
Plats ‘och utliggning 13Stn§£ﬁs'. O:h
av ett tredje uppss ﬁnmos-
tagspar par
I distriltet.
Vartan . . . . . . e e e e e e e e — 59,000
Huddinge . . . . . . ¢« 0 .o 48,000 —
II distriktet.
Stromtorp . . . . . ... 0. 64,000 —
IIT distriktet.
Angelholm . . . . . . .. ... 40,000 —
1V distriktet.
Ange . . . e — 56,000
V distriktet.
Kirona . . . « v o v e e e e 95,000 —
Summa kronor 247,000 115,000
362,000
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For utfsrande av har foreslagna arbeten erfordras siledes av anslagsmedel
sammanlagt 362,000 kronor, vilket belopp emellertid kan erhdllas ur } denna,
framstillning tidigare omfsrmilda besparingar 4 anslagsmedel for avslu-
tade arbeten.

I anslutning till vad ovan anforts far styrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t ticktes foresld riksdagen medgiva

att av ¢ denna framstallning omformdilda anslagsbesparing ar
md for spdranordningar ¢ anslutning till forefintliga spdrsystem
anvindas ett belopp av 362,000 kronor.

4. Bangirdsanordningar i évrigt.
a. Anliiggningar vid kol- och vattenstationer.

Av tidigare beviljade medel for hir avsedda arbeten beriknas vid slutet
av Iopande budgetdr si stort belopp aterstd icke konsumerat, att ndgot nytt
anslag ej erfordras for budgetdret 1925—1926 under denna rubrik.

b. Vatten- och avloppsledningar.

I sin forlidet &r ingivna anslagsframstéllning anmilde styrelsen betrif-
fande den redan tidigare upprepade génger avhandlade frdgan om anord-
nande av vatten- och avloppsledningar vid Gllivare, att de P& samhillet
beroende utredningarna i &rendet ej hade slutforts och att styrelsen slunda
alljgmt vore forhindrad att #ska anslag till anldggningen i friga. Fran sam-
héllet har numera inkommit erbjudande om anslutning av statens jirnvégars
vattenledningar till samhillets nidt. Emellertid hava de av samhéllet hiir-
for uppstiallda villkoren icke ansetts kunna accepteras av statens jirnvigar,
och (ﬂst synes ej heller sannolikt, att de fortsatta forhandlingarna komma
att leda till ndgot positivt resultat. Direst emellertid dverenskommelse
framdeles skulle kunna triffas med samhillet, avser styrelsen dterkomma, till
anslagsfragan. '

Ej heller i ovrigt har styrelsen nu ndgot #skande att framstilla under
ovanstiende rubrik.

c. Ginghbroar och gingtunnlar. . . ., ., . . . . . . . . kronor 100,000: —

Styrelsen har vid flera tillfillen forut framhallit, att ett av de viktigaste
medlen for trafiksikerhetens betryggande vid stationer med livlig person-
trafik 4r anordnandet av gingbroar eller gadngtunnlar, varigenom resande
pd sin vdg frén eller till tigen undgd att korsa spdren i plan. Forutom
uppgiften att vara utfarts- och tillfartsvigar till plattformerna 4 bangirden,
kunna dylika broar och tunnlar dirjimte ofta tjina som férbindelse mellan
ett samhilles pd omse sidor om bangdrden beligna delar. Anliggningar av
detta slag hava vid styrelsens anslagstiskanden sedan ménga 4r upptagits
gemensamt under en sirskild rubrik, varvid dock ej de anldggningar med-
]‘gagits, (slom ingdtt i planen for beslutad eller foreslagen stérre bangirdsom-

nad.

y]%%r s& kan anses motiverat — och detta giller sirskilt anliggning, som
enbart avser forbindelse tver bangird mellan ett samhilles olika delar —
pafordrar styrelsen, att samhillet bidrager till kostnaderna for anldggningen,
varom d& sirskild overenskommelse triffas. De langvariga forhandlingar,
som hirvid ofta férekomma, medféra emellertid svirigheter for styrelsen att
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avgora, om eller nir en avsedd anliggning kan komma till stdnd. Styrel-
sen finner det ddrfor vara synnerligen onskvirt, att det hittills brukliga for-
tarandet med beviljande av anslag for viss bestdmd gidngbro eller ging-
tunnel utbytes mot att visst kollektivanslag stilles till styrelsens forfogande
under ovanstdende rubrik, liksom fallet #r exempelvis i fréga om skenfria
vigkorsningar. Styrelsen finge ddrigenom tillfdlle att &rligen disponera me-
del for de arbeten av dylik art, som kunna anses mest pdkallade och var-
om behovlig dverenskommelse kunnat triffas med vederbsrande.

S4 langt av nu foreliggande krav och verkstillda utredningar kan be-
dsmas torde det &rliga behovet for #ndamdlet kunna beriknas till 100,000
kronor. Det for budgetdret 1925—1926 erforderliga beloppet kan emellertid
erhallas ur i denna framstdllning tidigare omformélda besparingar & anslags-
medel for avslutade arbeten.

I anslutning hértill fir styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t técktes foresld
riksdagen meﬁgiva

att av i denna framstillwing omférmélda anslagsbesparingar
md- for gdangbroar och gdngtunnlar anvindas ett belopp av
100,000 kronor.

II. Dubbelsparsbyggnader och linjeomliggningar.

1. Dubbelspiret Tranis-Aneby och Bodafors (Sand-
§j0)-SHVSJO . . . oL oL Lo kronor 465,000: —

Med bifall till Kungl. Maj:ts proposition har 1918 &rs lagtima riksda§ be-
slutat anliggande av ett dubbelspdr fran Trands till Aneby och frén Sand-
sjo, numera bendmnd Bodafors, till Sdvsjo for en med tillimpning av &r
1915 radande arbets- och materialpriser berdknad kostnad av 5,558,300
kronor. ‘ .

For ifrgavarande anliggning hava beviljats foljande anslag:

for & 1919 . . . . . . . ... ... 1,520,000 kronor
» » 1921 . . . . oo 0000 1,500,000 >

Summa 3,020,000 kronor.

Vidare har 1922 &rs riksdag medgivit, att av medel for arbeten, med vil-
kas utférande ansetts tills vidare bora anstd, skulle for denna dubbelspirs-
byggnad f& anvindas 500,000 kronor. Déirjimte har till den ifrdgavarande
dubbelsparsbyggnaden - overflyttats 1,240,000 kronor av overskottsmedel frén
dubbelspérsbyggnaden Aneby-Bodafors. .

Slutligen har 1923 ars riksdag medgivit, att av anslagsmedel for arbe-
ten, med vilkas utférande anses bora tills vidare anstd, skulle f4 anviéndas
250,000 kronor. :

Hirmed hava silunda for dubbelspdret Trands-Aneby och Bodafors-
Savsjo stillts till forfogande sammanlagt 5,010,000 kronor. -

I sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 8 september 1922 angdende anslag
for nya byggnader och anliggningar m. m. anforde styrelsen, att, ehuru sty-
relsen i likhet med vad som skedde i dess skrivelse till Kungl. Maj:t den
2 september 1921 for sin del ville framhdlla den obestridda betydelsen for
statsbanedriften av ifrégavarande dubbelspdrs anordnande, styrelsen dock med
hénsyn till den ekonomiska situationen och till den mindre trafikbelastning
& linjen i friga, som under dévarande konjunkturer vore rddande, ville ifriga-
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sitta, att dessa arbeten tills vidare skulle nedliggas, ddrvid dock pd an-
forda skidl en successiv avveckling av desamma borde #ga rum. Arbetena
borde d& avvecklas enligt en av styrelsen skisserad plan, dirvid betriffande
delen Trands-Aneby arbetena skulle inskriinka sig att omfatta terrassering
och underballastning & linjen samt & Gripenbergs och Frinnaryds bangérdar.
Vidare skulle all erforderlig mark utom for Trands bangdrd anskaffas. Delen
Bodafors—Sivsjo skulle ddremot i sin helhet fullbordas.

Arbetena & dubbelspdret hava nu bedrivits i enlighet med né#mnda plan
och beriknas inom nirmaste tiden bliva fullbordade. De motiv, som &r 1922
anfordes for arbetenas avvecklande, pd sdtt nu sker, kunna nog anses i stort
sett dnnu vara bestdende, men vill styrelsen dock med hinsyn till vissa i det
foljande nérmare angivna forhéllanden ifragasitta, att avvecklingen av denna
dubbelsparsbyggnad sker efter en ndgot vidare plan. Enligt den nu tilldm-
pade planen skulle dubbelspér icke bliva utlagt & strickan Tran&s—Aneby.
En del av denna stricka, ndmligen strickan mellan Frinnaryd och Aneby
stationer, har emellertid p& grund av stationshéllets relativt stora lingd —
12 kilometer — och banans lutningsférhallanden alltid verkat hindrande si-
vil vid uppréttandet av de ordinarie tdgtidtabellerna som ock vid intraffade
tagforseningar. Genom utliggande av dubbelspdr & strickan Frinnaryd—
Aneby skulle redan nu 4 tdgmoten dagligen, varav 3 st. mellan snill- eller
storre persontdg och de viktiga fjdrrgodstdgen, kunna forliggas till detta
dubbelspdr. Forutom de fordelar i tidtabells- och tdgforingshdnseende, som
hirigenom skulle uppstd i synnerhet vid tdgforseningar, skulle dven vissa
direkta driftkostnadsbesparingar ernis.

Nér styrelsen ar 1922 foreslog inskrédnkning i nu ifrdgavarande dubbel-
sparsbyggnad, tog styrelsen givetvis hénsyn &ven till de rddande hoga
byggnadskostnaderna. Héarutinnan har efter sagda tid i viss mén intritt en
gynnsam forédndring, ndmligen s tillvida, att de beriknade kostnaderna for
spdrmateriel avsevirt nedgatt. Med nu gillande priser beriiknas kostnaderna
for fardigstillandet av dubbelspiret mellan Frinnaryd och Aneby jimte dess
rovisoriska indragande & forstnimnda station uppgéd till 465,000 kronor.
ed de priser, varmed styrelsen riknade &r 1922, skulle nimligen kostnaden
for enbart spdrmateriel for banstrickan i friga uppgdtt till ett belopp, som
med icke mindre #n 160,000 kronor overstiger vad som nu bersknas for
sagda dndamél. I detta sammanhang m& n#mnas, att sirskilt de nuvarande
priserna & riler dro synnerligen ldga, t. o. m. ligre #n n#rmast fore virlds-
krigets utbrott.

Slutligen far styrelsen meddela, att, enligt vad nu verkstillda berdkningar
utvisa, ett Overskott & 100,000 kronor kommer att uppstd & de for dubbel-
spdret Trands—Aneby och Bodafors—S#vsjs beviljage medel samt att det
tidigare till 1,240,000 kronor uppgivna 6verskottet 4 for dubbelspiret Aneby
—Sandsjo anvisade medel, vilket 6verskott overflyttats till forstndmnda dub-
belspdr, nu visar sig komma att uppgd till 1,440,000 kronor eller 200,000
kronor mer &n vad tidigare beriknats. Ett relativt litet ytterligare anslag
skulle alltsd vara erforderligt for vinnande av de med dubbelspirets ifriga-
satta forlingning med ett stationshdll forbundna fordelarna.

Med stod av vad sdlunda anforts fir styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
métte foresld riksdagen :

att for fardigstillande av delen Frinnaryd—Aneby av dub-
belsparet Trands—Aneby och Bodafors—=Sdvsji dels medgiva,
att 100,000 kronor, wuigirande dverskott & anslagsmedel fir
dubbelspdret Trands—Aneby och Sandsjo—Sdvsjo, mdtte for
ifrdgavarande dndamdl disponeras, dels medgiva, att 200,000

2—243205.
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kronor, utgérande overskott ¢ for dubbelspdret Aneby—Sandsjé
anvisade medel, mdtte fd for samma dndamdl dverflyttas till
dubbelspdret Trands—Aneby och Sandsjo—Sdvsjo, dels ock an-
visa ett reservationsanslag av 165,000 kronor.

2. Omliggning av linjen Killered—Lindome,

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstdllning har riksdagen for omliggning
av statsbanelinjen Kallered—Lindome for en &r 1919 beriknad kostnad av
1,200,000 kronor anvisat foljande belopp, ndmligen

for v 1920 . . . ... ... 100,000 kronor.
s o> 1921 . . ... 600,000 >
s> 1922 . L. 425000 >

Summa 1,125,000 kronor.

I sina skrivelser till Kungl. Maj:t dels den 2 september 1921, dels den 8
september 1922 och dels slutligen den 3 september 1923 har jarnvigssty-
relsen framhillit, att arbetena med utfyllningarna i Sagsjon visat sig bora
lampligare bedrivas i lingsammare tempo #n vad ursprungligen tinkts med
hénsyn sarskilt till svirigheterna att bedéma omfattningan av sjsbankens
forutsedda sittningar.

Pa grund av de svérigheter, som héirigenom foreligga att kunna exakt be-
doma de slutliga kostnaderna for denna linjeomléggning, och d& dessutom
medel for arbetenas fortsatta bedrivande under budgetéret 1924—1925 fun-
nos tillgéngliga, foreslog styrelsen i sin sistnimnda skrivelse den 3 septem-
ber 1923, att ndgot anslag for omldggning av linjen K4llered—Lindome icke
métte dskas for budgetdret 1924—1925.

D4 allt fortfarande ovan &beropade svdrigheter for berdknande av de slut-
liga kostnaderna foreligga och hértill kommer, att desamma #ro i viss mén
beroende pd domstols utslag betriffande jirnvigsstyrelsens ersdttningsskyl-
dighet for skador och intrAng m. m. samt d& dessutom vid arbetenas fort-
satta bedrivande i ldngsamt tempo tillgingliga penningemedel torde vara
tillrackliga #ven for budgetdret 1925—1926, har styrelsen icke att gtra nd-
got dskande om anslag for omliggning av linjen K&llered—Lindome under
budgetéret 1925—1926.

3. Viistkustbanans anslutning till Goteborgs statsbanestation.

I sina den 8 september 1922 ingivna anslagsiskanden anmilde styrelsen,
att styrelsen eventuellt lingre fram komme att géra hemstillan om propo-
sition till 1923 &rs riksdag angdende anvisande av medel for Vistkustbanans
anslutning till statens jirnvigars station i Goteborg, varom underhandling
med de intresserade parterna pdginge. Emellertid hunno underhandlingarna
sedermera ej framforas till sddant resultat, att berérda anslagsframstillning
kunde goras.

Styrelsen nodgas nu — i likhet med vad som skedde vid styrelsens ingi-
vande av sina anslagsiskanden den 3 september 1923 — meddela, att under-
handlingarna tyvirr icke heller till nuvarande tidpunkt kunnat bringas till
sddant lige, att nodig ekonomisk utredning kan forebringas och begéran om
anslag for arbetet av styrelsen framstillas. Styrelsen haller ock for sanno-
likt, att sd ej heller kan ske senare i tid for #rendets behandling vid 1925
ars riksdag.
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III. Stoérre broanliaggningar.

Styrelsen har intet #dskande att gora under denna rubrik.

IV. Anlaggningar vid huvudverkstider.

1. Gdteborg, ny huvudverkstad.

Med bifall till Kungl. Maj:ts proposition har 1919 &rs riksdag anvisat ett
reservationsanslag av 800,000 kronor for forvirv av mark for ny huvud-
verkstadsanliggning vid Goteborg.

Verkstaden var avsedd att forldggas & ett omrdde inom hemmanen Kirra
Storegdrden, Kérra Hokegdrden och Lilla Kriketorp, cirka 2 kilometer soder
om Fissberg station, vilket omrdde for det ddvarande var sd gott som det
enda for #ndamalet limpliga i Goteborgs nirhet, som kunde pardknas for-
véarvat for rimligt pris.

Av de for verkstaden avsedda omrddena har styrelsen hitintills for ett
sammanlagt belopp av 380,000 kronor inkopt de tvenne forstnimnda hem-
manen. A det aterstiende erforderliga omridet har styrelsen ddremot icke
kunnat erhdlla antagbart anbud, utan har det varit styrelsens avsikt for-
virva detta omrdde genom expropriation. '

Emellertid inkommo Goteborgs stads delegerade for underhandlingar an-
géende ordnande av Goteborgs bangirdsforhdllanden i juni 1923 till styrelsen
med forslag om underhandlingars upptagande angdende eventuell forliggning
av den planerade nya huvudverkstagen i stdllet & den av staden pd senare
tid forvirvade egendomen Fjillbo i Partille socken,

Den frdn stadens sida sdlunda nu ifrdgasatta platsen for verkstaden &r
beldgen i omedelbar nirhet av statens jirnvigars rangerbangdrd vid Sivenis
och darfor ur driftsekonomisk synpunkt till och med l&mpligare &n den forut
planerade platsen, vilken ligger pé cirka 10 kilometers avstand frén stations-
anordningarna i Goteborg och dessutom isédant lige, att vagnoverforingarna
mellan stationsanliggningarna i Goteborg och verkstaden méste ske Gver
den redan forut starkt trafikerade vistkustbanauns huvudlinje. Styrelsen har
darfor ansett sig bora ingd pad de av stadens bangdrdsdelegerade foreslagna
underhandlingarna under den forutsittning, att staden vore villig sdsom er-
sittning for uppliten mark frin egendomen Fjillbo 6vertaga de av statens
jarnvigar redan forvirvade omrddena vid Fissberg.

Efter forda underhandlingar har stadens drétselkammare numera forklarat
sig villig triiffa pd stadsfullmiktiges godkinnande beroende avtal om sédant
markbyte mellan staten och staden, att staten skulle till staden overlita
forutndmnda, inkopta omrdden vid Fédssberg, emot att staden till staten sver-
lite de inom den av staden dgda egendomen Fjillbo beligna omriden, som
erfordras for den nya huvudverkstadens forliggande dit. Utover den mark,
som staden sdlunda skulle upplata, erfordras for en verkstadsanliggning vid
Fjidllbo ytterligare forvirv av i enskild #go varande mark for en beriknad
kostnad, som torde ndgot overskrida den beriknade kostnaden for det ytter-
ligare erforderliga markforvirvet vid Fassberg. D4 emellertid verkstadens
forliggande till -Fjillbo, som ovan framhallits, skulle komma att medfora
ndgon fordel ur driftsekonomisk synpunkt emot ett forliggande till Fdssberg
och det belopp, varom det hér ror sig, i varje fall icke kan vara av nigon
storre betydelse for hela det tilltinkta stora flyttningsforetaget, s anser
styrelsen det foreslagna markbytet vara for statens jarnviigars del godtag-
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bart. Styrelsen kommer darfér att, sd snart overenskommelse med staden
kunnat triffas om markbytet, ingd till Kungl. Maj:t med hemstillan om
densammas godkiénnande for statens jirnvigars del.

Styrelsen har ansett sig bora fér Kungl. Maj:t redan nu anméila hir om-
nimnda plan betriffande dndrad forliggning av den nya huvudverkstaden i
Goteborg, emedan styrelsen har for avsikt att senare i sammanhang med
avgivande av forslag till driftkostnadsstaten for ar 1925 till Kungl Maj:t
inkomma med framstéllning om medgivande att med tillgingliga medel fran
fornyelsekontot fa péborja snarast mojligt utforandet av den sedan linge
planerade ombyggnaden av verkstadsanldggningen. Kostnaderna hirfor hava
prelimindrt beréknats komma att uppgd till omkring 4,000,000 kronor utover
kostnaderna for ovan omhandlade markforvirv, men d& styrelsen anser, att
hela verkstadsombyggnaden bor sdsom ett typiskt fornyelsearbete bekostas
med fornyelsemedel, har styrelsen icke ndgot anslagsdskande att gora for
arbetet i fréga.

V. Lokomotivstations- och driftverkstadsanliggningar.

1. Tillbyggnad av och diverse anliggningar vid lokomotivstationer.
Anorduningar for forbiittrad driftsekonomi . . . . . . . . . kronor 50,000: —

En del foregdende ar hava begirts for driftsekonomiska forbdttringar vid
atskilliga lokomotivstationer anslag, avsedda att disponeras i den ordning,
behov av sidana forbéttringar komma att uppstd pd grund av trafikens
vixlingar. Ar 1923 behovde styrelsen dock icke gira dylik framstdllning,
beroende pd att en viss behdllning forefanns & tidigare beviljade anslag for
dndamélet. Denna behallning har emellertid nu nedgdtt, si att en forstirk-
ning av anslaget anses av behovet pdkallad.

Betriffande de skil, som foreligga vid begiran av detta anslag, fir styrelsen
i huvudsak upprepa, vad styrelsen hidrom tidigare anfort.

Vid #ldre lokomotivstationer finnas en del anordningar och tillbehor, vilkas
utbyte eller fordndring till #ndamélsenligare driftsystem skulle medféra
driftsekonomiska fordelar. Till sidana anordningar hor uppvdrmning, vilken
i #ldre lokomotivstallar sker med kaminer med &tf¢ljande stora kostnader
for personal och brinsle i jimférelse med anvindande av central virmekilla.
Hit hora vidare anordnande av dngcentraler for forvirmning av personvagnar
4 bangardarna, elektrifiering av vindskivor och andra maskinerier m. m.

Det for hir ifrigavarande arbeten under budgetfret 1925—1926 behovliga
beloppet kan erhallas ur i denna framstidllning tidigare omférmélda bespa-
ringar 4 anslagsmedel for avslutade arbeten.

I anslutning till vad ovan anforts far styrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t ticktes foresld riksdagen medgiva

att av ¢ denna framstillning omformdlda anslagsbesparingar
md for utforande av anordningar for forbdtirad driftsekonomi
vid lokomotivstationer anvindas ett belopp av 50,000 kronor.

VI. Husbyggnader . . . . kronor 440,000: —

Hagalund 0vre, forlingning av vagnhallen. . . . . . . . . . 440,000: —

De flesta tdgsitt, som avses for uppstillning inom den nuvarande 150 meter
ldnga hallen, &ro numera vid driftsteknikens utveckling sé l&nga, att de icke
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helt rymmas dér inom. Tégsitten méste for den skull isdrvixlas, men #r
utrymmet inom vagnhallen dndock s8 otillrdckligt, att alltid en del vagnar
td uppstillas utanfor densamma. Hirigenom uppkomma ¢kningar i kostna-
derna for isdrvixling och hopkoppling, vagnarnas virmning samt under den
kallaste tiden upptining av frusna ledningar m. m. Avensi uppkommer
okning av uppvérmningskostnaderna, emedan halldérrarna under de tdtare
vixlingarna och bromsprovningarna méste std Sppna, varigenom hallen avse-
virt utkyles.

Den arliga besparing, som skulle ernds genom en tillbyggnad av vagn-
hallen och som med ndgorlunda sikerhet liter sig beriknas, kan efter avdrag
iv okningen i underhallskostnad for den tkade hallen anslis till 18,000

ronor.

Dessutom torde bora beaktas, att utomhus uppstdlld rullande materiel
krdver stérre underhdll. Négra exakta siffror kunna dock icke hirfor upp-
givas, men alldeles visst fylla de ovan angivna besparingssumma att vil
motsvara kraven pa forrdntning.

Slutligen skulle genom tillbyggnaden erhdllas en vilbehovlig kning av en
del utrymmen sirskilt for de Iopande smireparationerna, vilket #r av stor
betydelse i synnerhet vid helger och eljest ]f?ﬁrekommande trafikstegringar.

Kostnaderna for arbetet berdknas uppgd till 440,000 kronor. Hirav kan
ett belopp av 247,000 kronor erhdllas ur i denna framstillning tidigare om-
formilda besparingar & anslagsmedel for avslutade arbeten. Av riksdagen
skulle alltsa behiova ytterligare anvisas 193,000 kronor.

I anslutning till det ovan anférda fir styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
ticktes foresld riksdagen

dels medgiva, att av ¢ denna framstillning omformdlda
anslagsbesparingar wmd for husbyggnader anvindas ett belopp
av 247,000 kronor,

dels for husbyggnader for budgetdret 1925—1926 anvisa ett
reservationsanslag av 193,000 Fkronor.

VIIL. Anordnande av skenfria vigkorsningar m. m. kronor 500,000:—

Sedan ménga 4r har styrelsen vid avgivandet av sina anslagsframstill-
ningar med styrka framhéllit vikten av att jarnviigstrafiken i storsta mojliga
mén goéres oberoende av korsande gator och landsvigar med livligare trafik.
Detta har dven av statsmakterna beaktats, i det att under sagda rubrik
foljande anslag hittills beviljats av riksdagen, ndmligen

av 1916 4rs riksdag . . . . . . . . . 250,000 kronor
» 1917 > » e 250,000  »
> 1918 » » e e e 150,000  »
» 1920 » > e 250,000 >
» 1921 » Y e 250,000 »
» 1924 » Y e e 400,000  »

eller tillsammans 1,550,000 kronor.

Uti sitt anslagsiskande den 24 september 1920 framholl styrelsén, att det
vixande behovet av skenfria korsningar krivde, att vid en l8ngsamt fort-
gdende utbyggnad det &rliga anslagsbehovet for dndamélet berdknades till
500,000 kronor.
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Med hinsyn till det rddande ekonomiska liget ansdg sig styrelsen dock
savil &r 1921 som 4r 1922 tillfalligtvis bora avstd fran att dska ytterligare
medel under omhandlade rubrik. I styrelsens anslagsframstéllning den 3
september 1923 4r emellertid pavisat, att den ur allmién samfirdselsynpunkt
sd viktiga frigan om jirnvigstrafikens skiljande frdn trafiken & landsvigar
och gator icke kan fd undanskjutas allt for linge av ekonomiska hidnsyn,
siirskilt som frdgan i alltjimt hogre grad aktualiseras genom automobil-
trafikens snabba ¢kning. Styrelsen har ddrvid jimvil pivisat mojligheten
att i vissa fall med fordel ersitta en vigkorsning i banans plan med en
omléggning av vigen, varigenom en eljest behovlig, kostsam skenfri korsning
undvikes. I samband h#rmed har styrelsen uttalat, att de vigh&llnings-
skyldige kraftigt borde bidraga till utforandet av de skenfria vigkorsningarna,
en uppfattning, som godtagits av Kungl. Maj:t och riksdagen.

Genom det av 1924 ars riksdag fattade beslutet kan det for anordnande av
skenfria vigkorsningar m. m. beviljade anslaget dven disponeras for utférande
av nyssndmnda vigomliggningar. Det dr styrelsens onskemdl, att si dven
for framtiden ma fi ske.

I avsikt att f& till stdnd bista mojliga samarbete med vederbsrande har
styrelsen under innevarande &r efter i saken verkstilld utredning h#nvint
sig till skilda ldnsstyrelser och dirvid framlagt férslag till sddana anligg-
ningar for sirskiljande av jirnvigstrafiken fran landsvigstrafiken, for vilkas
tillkomst statens jdrnvdgar kunna anses hava mera framtrddande intressen
och silunda skél foreligga for bidrag frén statens jirnvigar. Styrelsen har
dirvid foreslagit, att respektive linsstyrelse mitte taga initiativ till ersdttande
av ndmnda korsningar i plan med skenfria vigkorsningar eller i forekom-
mande fall parallellvigar. I den mén dylikt Initiativ tages och leder till
resultat, dmnar styrelsen bidraga till kostnaden for varje anliggning med
visst, till ldnsstyrelsen uppgivet belopp.

Utéver nyssnimnda hos lénstyrelserna nu ifrdgasatta anliggningar fore-
finnas #dven andra dylika, som snarast mojligt torde bora gemomforas, var-
{ﬁ,mte nya ej oberittigade krav i denna riktning alltjimt framkomma. S&-
unda pigd exempelvis forhandlingar om anordnande av en storre vigports-
anldggning vid £rlﬁv, dér den nuvarande plankorsningen mellan gata och
dubbelsparig bana dr synnerligen livligt trafikerad.

For hir avsedda arbeten berdknas egentligen ett storre belopp bliva erfor-
derligt men i betraktande av vad som ansigs kunna beviljas vid 1924 &rs
riksdag vAgar styrelsen ej nu ifrdgasitta anslag, storre &n 500,000 kronor,
som av styrelsen begirdes att #skas vid detta &rs riksdag.

Styrelsen fir ddrfor hemstilla, att Kungl. Maj:t tdcktes foresld riksdagen

att for anordnande av skenfria vdgkorswingar m. m. for
budgetdret 1925—1926 anvisa ett reservationsanslag av 500,000
kronor.

VIII. Anordningar for beredande av 6kad upplagsplats for
stenkol i importhamnar och & brénslestationer samt for-
- battrad kolemottagning i importhamnar.

Under denna grupp erfordras intet nytt anslag for budgetdret 1925—
1926.
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IX. Telegraf- och sektionstelefonledningar samt kabel-
arbeten.

Styrelsen beriknar, att de vid slutet av lspande budgetar kvarstiende be-
héllningarna & tidigare beviljade anslagsmedel skola bliva tillrickliga for
utforande av erforderliga nya anliggningar under budgetdret 1925—1926,

varfor ndgot nytt anslag for #ndamélet ej behdver #skas av niista &rs
riksdag.

X. Elektriska belysningsanliggningar . . . kronor 275,000: —

For utforande av elektriska belysningsanliggningar har riksdagen for 4ren
1917—1920 och 1922 anvisat tillhopa 1,079,000 kronor. Ett av 1922 &rs riks-
dag ytterligare for @ndamdlet anvisat belopp om 100,000 kronor har jimlikt
beslut av statsmakterna &r 1923 tagits i ansprdk for andra arbeten #n de
ursprungligen avsedda.

Under denna rubrik har vidare innevarande ars riksdag anvisat ett belopp
av 150,000 kronor, avsett till anordningar for sverforande av elektrisk energi
for belysningsindamél frdn statens kraftnét till statens jirnvigars elektriska
anldggningar lédngs linjen Stockholm —Giteborg.

Rorande sistnimnda anldggning, for vars utférande jirnvigsstyrelsen fore-
gadende &r begirde ett anslag av 700,000 kronor, anférde styrelsen i sin d§
ingivna anslagsframstéllning foljande.

»A linjen Stockholm—Goteborg har elektrisk belysning redan i ritt stor
omfattning kunnat inforas & stationer och i bostadshus, varvid strém erhgl-
lits fran utomstdende leverantorer. A en del stationer och andra platser &
denna linje saknas dock alltjaimt mdjlighet att erhalla energi for elektrisk
belysning. Dessa platser torde dock bora forses med dylik i samband med
linjens elektrifiering. _

Emellertid har nu sedan beslut om elektrifiering av linjen Stockholm—
Goteborg kommit till stdnd verkstillts utredning foér utrénande, huruvida
det skui;le stidlla sig ekonomiskt fordelaktigt for statens jirnvigar att sam-
tidigt med banelektrifieringen vidtaga sddana anordningar, att all, med un-
dantag tills vidare av slutstationerna Stockholm och Géteborg, for statens
jarnvdgars nuvarande och blivande fasta anliggningar dirstides behovlig
energi kunde uttagas frdn statens kraftnidt for den elektriska driften.

Kostnaderna for projektets genomfsrande hava beriknats till 1,000,000 kro-
nor, varav for erforderliga elektriska ledningar 700,000 kronor och for trans-
formatorer m. m. 300,000 kronor, vilket sistnimnda belopp kan avses frén de
till styrelsens forfogande stdende medlen for inkdp av inventarier.

Stromforbrukningen under &r 1922 uppgick till 570,000 kilowattimmar och

stromkostnaden till sammanlagt 153,000 kronor eller siledes omkring 27 ore
per kilowattimme. Déarest strommen levereras frin statens jirnvdgars egna
nit, kan stromkostnaden beriknas minskad till omkring 34,000 kronor per
“&r, motsvarande cirka 6 ore per kilowattimme. For forrintning, amortering
och underhdll av nyanliggningarna erhilles silunda ett belopp av icke min-
dre &n 119,000 kronor eller niira 12 procent ﬁé anlaggningskapitalet, var-
forutom de pengar, som utgivas for strommen, komma att stanna inom stats-
verket. .

D4 ifrdgavarande anliggning alltsd stiller sig synnerligen fordelaktig ur
driftsekonomisk och statsekonomisk synpunkt, anser styrelsen, att densamma
bor komma till utforande.»
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Statsmakternas beslut att for innevarande budgetdr anvisa endast 150,000
kronor av #dskade 700,000 kronor medfor givetvis en forskjutning i den ur-
sprungligen avsedda arbetsplanen, enligt vilken anordningarna skulle ha fir-
digstallts till hosten 1925 eller samtidigt med fullbordandet av elektrifieria-
gen av linjen Stockholm—Goteborg.

For att emellertid fa utfora ifrdgavarande anordningar i mgjligast néra
samband med elektrifieringsarbetena, varigenom kostnaderna beriknas bliva
ej ovisentligt lagre, anser styrelsen det synnerligen onskvirt att dtminstone
hilften av det av anslagsmedel ytterligare fér #ndamélet erforderliga belop-

et, 550,000 kronor, anvisas av 1925 ars riksdag, varvid den andra hilften
Eorde anvisas av riksdagen &r 1926.

Det torde hdr bora sirskilt framhdllas, att ifrdgavarande anordningar, for
vilka anslag nu begiires, avse allenast den for uttagandet av energi fran
statens kraftnit erforderliga tillférselledningen ldngs jérnvigslinjen. Alltsd
inbegripas ej ddruti ndgra som helst lokala installationsarbeten. Utférandet
av dessa #r i en del fall till tidpunkten beroende av dnnu gillande kontrakt
med privata stromleverantorer och avses komma till stdnd successivt i mén
s& med fordel for statens jirnvégar kan ske. Ndgot anslag hirfor behover
emellertid ej nu #skas av riksdagen, endr &nno kvarvarande beh&llningar &
tidigare beviljade medel for elektriska belysningsanléggningar beriknas bliva
tillrackliga for tdckande av erforderligt anslagsbehov for det successiva ut-
forandet av belysningsinstallationer & stationer och i bostadshus under bud-
getdret 1925—1926 sdvil betriffande linjen Stockholm —Gdteborg som statens
Jirnvigars ovriga linjer. Under denna rubrik erfordras alltsd ej nigra me-
del utover det belopp, 550,000 kronor, som, fordelat pd tvd budgetdr, av-
setts for utforande av bersrda anordningar for elektrisk belysning & linjen
Stockholm—Gé&teborg.

I anslutning till vad ovan anforts fir styrelsen hemstélla, att Kungl. Maj:t
tdcktes foresla riksdagen

att for elektriska belysningsanlidggningar for budgetdret 1925
—1926 anvisa ett reservationsanslag av 275,000 kronor.

XI. Vaxel- och signalséikerhetsanliggningar.

I sist forflutna 4rs anslagsframstéllningar har styrelsen framhallit, att
dnnu Aatskilliga arbeten for utveckling av sikerhetsanlidggningarna vid sta-
tens jarnvigar erfordrades men att styrelsen med hinsyn till rddande sva-
righeter att uppbringa erforderligt anslagskapital samt med h#nsyn till de
besparingar, som kunnat goras & tidigare anvisade medel, avstod frén att
dska anstiagsmedel hérfor.

Styrelsen beriknar, att &ven vid utgéngen av lépande budgetdr s& stor
behdllning & tidigare anvisade medel skall vara fér handen, att nytt anslag
g%r 6a,rbeten under denna rubrik ej blir erforderligt for budgetdret 1925—

26. '

XIIL Elektrifiering av linjen Stockholm—
Goteborg . . . . . . kronor 7,000,000: —

Med bifall till Kungl. Maj:ts ddrom gjorda framstillning har 1920 &rs
riksdag for elektrifiering av statsbanelinjen Stockholm—Goteborg anvisat ett
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reservationsanslag av 23,000,000 kronor. Sedermera har innevarande &rs riks-
dag medgivit, att av i statsrddsprotokollet sver kommunikationsirenden den
2 januari 1924 omférmalda besparade anslagsmedel for statens jarnvigar finge
tor nimnda anliggning anvéndas ett belopp av 4,000,000 kronor. Sammanlagt
hava silunda av anslagsmedel anvisats 27,000,000 kronor.

De totala kostnaderna for elektrifieringsarbetet hava av jirnvigsstyrelsen
i dess skrivelse den 7 maj 1923 berdknats till 39,000,000 kronor. Hirav an-
sdg styrelsen 5,000,000 kronor bora utgd av statens jirnvigars fornyelsefond
sdsom motiverat av den fordel, som vinnes for driftsekonomien p4 andra lin-
jer genom att ett antal moderna, brinslebesparande dnglokomotiv frigiras och
overflyttas frdn linjen Stockholm—Goteborg. Aterstaende 34,000,000 kronor
ansig styrelsen ddremot bora paforas statens jirnvigar sdsom kapitalskning,
minskat dock med det belopp, som enligt blivande bestimmelser kunde kom-
ma att overforas till telegrafverkets kapitalkonto.

Sisom framgdr av statsverkspropositionen till 1924 &rs riksdag har ett
overskridande av de beridknade kostnaderna for inkop av elektriska lokomo-
tiv upptritt, i det Kungl. Maj:t, pd av jirnvigsstyrelsen dérom gjord hem-
stillan, genom brev den 12 oktober 1923 bemyndigat styrelsen att antaga ett
av en sammanslutning av svenska fabrikanter avgivet anbud & leverans av
50 stycken for ifrdgavarande linje erforderliga elektriska lokomotiv till ett
pris av 210,000 kronor per styck, vartill kommer 4,000 kronor fér bromsut-
rustning m. m., alltsd tillhopa 214,000 kronor per lokomotiv mot ett forut
berdknat genomsnittpris av 200,000 kronor, fororsakande en sammanlagd mer-
kostnad av 700,000 kronor. I vad mén emellertid detta kommer att med-
fora overskridelse av de forut beridknade och uppgivna kostnaderna for elek-
trifieringen i sin helhet, 4r med hénsyn till &nnu dterstdende stora utgifter
samt till eventuella prisfluktuationer vanskligt att exakt angiva. Styrelsen
anser sig darfor i varje fall bora till ndsta dr uppskjuta avlimnandet av
slutredogtrelse for arbetet och begir nu blott det enligt den ursprungliga
kostnadskalkylen av anslagsmedel ytterligare behovliga beloppet 7,000,000
kronor.

I anslutning till vad ovan anforts far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
tacktes foresld riksdagen

att for elektrifieringen av linjen Stockholm—Gdteboryg for bud-
getdret 1925—1926 anvisa ett reservationsanslag av 7,000,000

kronor.

XIII. Dispositionsanslag for oférutsedda och mindre
arbeten.

Styrelsen berdknar att vid slutet av budgetiret 1924—1925 hava till sitt
forfogande s& stor beh8llning av tidigare anvisade anslagsmedel for hir av-
sedda arbeten, att nigot nytt anslag ej erfordras for budgetiret 1925—1926.

B. NYA STATSBANEBYGGNADER.

I. Inlandsbanan mellan Volgsjon och
' Gallivare. . . . . . kronor 2,500,000: —

~ Med bifall till Kungl. Maj:ts framstillning har 1916 érs riksdag beslutat
anliggandet av inlandsbanan mellan Volgsjon och Géllivare. Kostnaden for
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anliggningen i dess av 1917 érs riksdag beslutade strickning over Kasker
beriknades med tillimpning av &r 1914 fore kristidens intrédande gillande
priser till 30,150,000 kronor.

For anlidggningen hava hittills anvisats foljande anslag, némligen:

for ar 1917 . . . . . . . .. Lo L. 3,500,000 kronor
> » 1918 . . . . . ... 6,000,000 >
» » 1919 . . . L oL oL L 3,900,000 »
» » 1920 . . . Lo L. 1,900,000  »
> » 1921 . . . L L. 4,200,000 »
> » 1922 . . 0 . 00000 4,000,000 >
» forsta halviret 1923 . . . . . . . 1,500,000 »
> budgetdret 1923—1924 . . . . . . 1,700,000 >
» » 1924—1925 . . . . . . 1,200,000  »

Summa 27,900,000 kronor.

Héarutover har pd framstillning av styrelsen Kungl. Maj:t genom brev den
2 december 1921 anvisat att utgs dels 200,000 kronor ur det av 1921 &rs
riksdag péd tilliggsstat beviljade reservationsanslaget & 9,000,000 kronor for
arbetsloshetens bekdmpande genom utférande av arbeten vid kommunika-
tionsverken, dels 150,000 kronor att utgd av det av samma riksdag péd till-
laggsstat for ar 1921 beviljade anslaget pa 34,500,000 kronor for bekdmpande
av arbetslosheten och lindrande av ndod.

For ifrdgavarande anliggning hava siledes hittills disponerats sammanlagt
28,250,000 kronor.

D4 pd grund av riksdagens uttalade mening, att tidigare ifrégasatt tempo-
rirt nedliggande av arbetena & inlandsbanan icke ansiges bora ifrdgakomma
utan arbetena bora utan avbrott ehuru i jimforelsevis ldngsamt tempo sé
bedrivas, att i1 forsta hand banbyggnaden skulle norrifrdn dragas fram till
Jokkmokk och soderifrdn till Vindeldlven, beviljades for budgetdret 1923—
1924 1,700,000 kronor och sedermera for budgetdret 1924—1925 1,200,000
kronor:

I samband med anvisandet av sistndmnda anslagsbelopp har riksdagen be-
triffande planen for arbetenas bedrivande, i 6verensstimmelse med statsut-
skottets forslag i syfte att mojliggora framdragandet av rélsliggningen frén
Porjus soderut mot Jokkmokk till Vaikijaure under hosten 1925, icke velat
motsidtta sig ett tillfdalligt overflyttande av hogst 300,000—400,000 kronor
fran anslaget for inlandsbanans sodra distrikt mot framdeles ersittande sedan
nistkommande riksdag &nyo provat fragan.

For att sdlunda enligt torestdende forslag redan hosten 1925 kunna framga
med rilsliggningen till Vaikijaure berdknas for budgetaret 1925—1926 ett
anslag av 1,300,000 kronor erforderligt fér inlandsbanans norra distrikt,
vartill skulle komma de 300,000 kronor, som enligt nyss omforméilda med-
givande overflyttats frén inlandsbanans sédra distrikt och som bora dit dter-
betalas.

For att arbetena & sistnimnda distrikt matte kunna i en icke alltfor oeko-
nomisk takt bedrivas, berdknar styrelsen, att for nimnda distrikt erfordras
ett anslagsbelopp for budgetaret 1925—1926 av 900,000 kronor forutom de
300(,1000 kronor, som enligt vad férut ndmnts skulle fran norra distriktet &ter-

dldas.

8 Med ett anslag for inlandsbanan mellan Volgsjon och Géllivare av till-
hopa 2,500,000 kronor, exklusive kostnad for nyanskaffning av rullande ma-
teriel, vilket styrelsen anser foér nirvarande icke pakallat, skulle jamvil moj-
liggoras att till inlandsbanan kunna overflytta en del dldre jérnvigsbygg-
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nadsarbetare fran statsbanorna Sveg-Hede och Forsmo-Hoting, vilka eljest,
sedan arbetena 4 dessa banor i det nérmaste slutforts, stillas utan syssel-
sittning.

Med stod av det anforda fir styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t matte
foresld riksdagen

att for fortsiittande av arbetena & inlandsbanan mellan Volg-
sjon och Gdllivare for budgetdiret 1925—1926 anvisa ett reserva-
tionsanslag av 2,500,000 kronor.

II. Statsbanan Forsmo—Hoting kronor 750,000: —

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstdllning bar 1917 &rs riksdag beslutat
anliggande av statsbanan Forsmo—Hoting for en med tillimpning av de fore
kristidens borjan ar 1914 rddande arbets- och materialpriserna beriknad kost-
nad av 8,700,000 kronor.

For denna statsbana hava beviljats foljande riksdagsanslag, nimligen:

for 4r 1918 . . . . . .. .. ... 1,500,000 kronor
» » 1919 . . ... 0oL 1,950,000 >
» » 1920 . . . L0 0L 0oL L. 1,500,000 »
E I ) 2,600,000 »
> » 1922 . . . L0000, 2,600,000 »
» forsta halvdret 1923 . . . . . . . 1,200,000 »
» budgetdret 1923—1924 . . . . . . 2,200,000 >
» » 19241925 . . . . . . 424,900 >

Summa 13,974,900 kronor.

Hiarjamte har Kungl. Maj:t dels den 26 augusti 1921 frin det av samma
ars riksdag beviljade anslaget for arbetsloshetens bekdmpande genom kom-
munikationsverken anvisat 1,000,000 kronor for dylika arbeten & ifrdgava-
rande statsbana, dels ock den 8 september 1922 frin odisponerade delar av
de av 1920 4rs riksdag beviljade anslagen till bostadsbyggande vid kommu-
nikationsverken anvisat 1,000,000 kronor for arbeten 4 och best#llningar for
omformilda statsbana. Vidare har Kungl. Maj:t genom skrivelse den 28 mars
1924 meddelat, att riksdagen medgivit, att av de i statsrddsprotokollet sver
kommunikationsirenden den 2 januari 1924 omférm#lda besparade anslags-
medel for statens jarnviigar — uppgdende till sammanlagt 7,108,100 kronor
— mi for fortsittning av statsbanan Forsmo—Hoting anvindas 775,100 kronor.
For denna bananliggning hava silunda hittills disponerats sammanlagt
16,750,000 kronor.

I sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 3 september 1923 meddelade jirnvigs-
styrelsen, att verkstdllda overslagsberdkningar rérande kostnaderna for ban-
byggnadens firdigstdllande géve vid handen, att dessa skulle komma att
uppgd till cirka 18,6 miljoner, inberdknat rullande materiel, och till omkring
17,5 miljoner sidan materiel oberiknat.

Under innevarande &r verkstdllda beridkningar av &terstiende kostnader
for banbyggnadens fullbordande hava ocksé givit vid handen, att banbygg-
naden i sin helhet torde komma att draga en kostnad av ovan angivna, sist-
lidna &r beriknade summa av 17,5 miljoner kronor, oberidknat rullande ma-
teriel, och att darfor for banbyggnadens fullbordande erfordras ett belopp
av 750,000 kronor.

Enligt den arbetsplan, som i anslutning till dessa berikningar #r avsedd
att foljas, skulle ifrdgavarande bandel, Sdsom styrelsen ocksd uppgivit i sin
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skrivelse den 3 september féregdende &r, bliva firdig att 6ppnas for allmin
trafik i slutet av ar 1925.

Med stod av vad sdlunda anforts och d4 styrelsen av skil, som anfordes
1 styrelsens nyssnimnda skrivelse den 3 september 1923 angdende, bland
annat, behovet av anslag for nya statsbanebyggnader, anser, att ytterligare
nyanskaffning av rullande materiel for nu ifrigavarande bandel icke #r for
ndrvarande pdkallad, fir styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t métte foresl
riksdagen

att for fullbordande av arbetena G statsbanan Forsmo— Ho-
ting for budgetdret 1925—1926 anvisa ctt reservationsanslag
av 750,000 kronor.

ITII. Statsbanan HéllndAs—Stensele kronor 1,500,000: —

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstédllning har 1917 4rs riksdag beslutat
anliggandet av statsbanan Hallnds—Stensele fér en med tillimpning av de
fore kristidens horjan dr 1914 rddande arbets- och materialpriserna beriknad
anliggningskostnad av 11,150,000 kronor.

Fér bananliggningen hava beviljats foljande anslag, nimligen:

for &r 1919 . . . . . . ... ... 875,000 kronor
» » 1920 . .. L0000 700,000 >
> » 1921 . 0 . 0L 0L L. 2,000,000  » -
s o» 1922 0 0 0 0 0L 0L 2,000,000 >
» forsta halvaret 1923 . . . . . . . 1,000,000 »
» budgetaret 1923—1924 . . . . . . 1,700,000  »
> > 1924—1925 . . . . . . 1,100,000 >

Summa 8,875,000 kronor.

Férutom n#mnda anslag har Kungl. Maj:t for utforande av arbeten &
ifrdgavarande statsbana pd hemstillan av styrelsen genom beslut den 26
augusti 1921 stillt ett bell)opp av 1,000,000 kronor till styrelsens forfogande
ur det av 1921 &rs riksdag beviljade anslaget & 9,000,000 kronor for arbets-
loshetens bekdmpande genom utférande av arbeten vid kommunikations-
verken.

For denna bananliggning hava silunda hittills anvisats ett belopp av
sammanlagt 9,875,000 kronor.

I sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 3 september 1923 uttalade jarnvigs-
styrelsen som sin mening, att ifrigavarande banbyggnad borde for det da-
varande endast fullféljas fram till” Lycksele, vilken ort alltsi skulle bli
banans slutpunkt en tid framat. I den till 1924 &rs riksdag avgivna stats-
verkspropositionen forutsattes ocksid arbetenas temporira nedliggande vid
Lycksele. Emellertid beslot riksdagen pd grund av i #rendet vickta motio-
ner, att banbyggnaden skulle omede%bart fortsittas @ven 4 delen frédn Liyck-
sele visterut. For sddant dndamil anvisade riksdagen for statsbanan Hall-
nis—Stensele for budgetaret 1924—1925 1,100,000 kronor, varav 600,000 kro-
nor voro avsedda for fullbordande av bandelen Hallnis—Lycksele, under det
att resten, 500,000 kronor, avsdgs for banans fortsittning fran Lycksele
visterut.

Kostnaden for delen Lycksele—Storuman har i fjol uppgivits till approx-
imativt 9,500,000 kronor (exklusive rullande materiel). Nagon ny kostnads-
berdkning har icke nu utfirts, enir en exaktare kostnadsuppgift icke kan
dstadkommas forrdn efter slutforandet av renstakning av bandelen i friga.
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Med anledning av en frdn Stensele sockens kommunalfullméktige till jarn-
vigsstyrelsen inkommen framstdllning, att byggandet av ndmnda bandel
matte paborjas fran Storuman, har styrelsen 1atit uppgora tvenne alternativa
approximativa byggnadsplaner, avseende dels att arbetena skola bedrivas
fran sdval Storuman som Lycksele, dels att de skola bedrivas endast fran
Liycksele, och har styrelsen hos ldnsstyrelsen i Visterbottens lin hemstillt
om uttalande over vilkendera av de alternativa byggnadsplanerna enligt
lénsstyrelsens formenande med h#nsyn till nyttan fér av banan berérda orter
anses bora forordas. Sedan linsstyrelsen i svarsskrivelse den 3 dennes an-
fort, att det for den befolkning, som berdres av banbygget, torde vara for-
delaktigare, om banbyggnaden paborjas samtidigt frdn bada hallen, har lins-
styrelsen for sin del forordat detta alternativ.

De nimnda approximativa byggnadsplanerna utgd bdda frin den forutsitt-
ning, att fér vartdera av budgetdret frdn och med 1925—1926 till och med
1930—1931 skulle for bananliggningen erfordras ett anslag av 1,500,000 kro-
nor. Enligt den nu av linsstyrelsen forordade planen vore arbetena avsedda
att bedrivas sd, att rilsliggningen ar 1925 skulle nd Stensele kyrkoby, &r
1926 Barsele och Betsele respektive norr- och sgderifrdn, 4r 1927 Gunnarn
(Bastutrisk) respektive Avalund, 4r 1928 Kattisavan soderifran samt ar 1929
uppnéd bron over Ume #lv sdvil norr- som soderifrdn.

ed stod av vad linsstyrelsen sdlunda anfort och enir arbetets bedrivande
samtidigt frdn bandelens bdda dndpunkter icke skulle innebira nigra storre
oligenheter ur arbetsledningssynpunkt, fir jirnvigsstyrelsen for sin del till-
styrka, att arbetet & denna statsbanebyggnad métte f& bedrivas enligt den
av lidnsstyrelsen férordade planen.

I sammanhang med detta anslagsirende vill styrelsen meddela, att forutom
det overskott & 180,000 kronor & anslaget for statsbanan Umed—Holmsund,
vilket anmildes till Kungl. Maj:t i styrelsens ovanndmnda skrivelse den 3
september 1923, ytterligare 100,000 kronor, tidigare reserverade for inksp av
rullande materiel fér ndmnda bana, numera skulle sisom for sistnimnda
dndamél obehovligt kunna i stillet anvidndas for annan statsbanebyggnad,
och synes det styrelsen dd lampligt, att detta belopp finge overflyttas till
statsbanan Hillnds—Stensele.

Med stod av det anforda fir styrelsen sélunda hemstilla, att Kungl. Maj:t
métte foresld riksdagen

att for fortsdittande av arbetena & statsbanan Hdllndgs—
Stensele dels medgiva, att 100,000 kronor, utgirande overskott
a anslagsmedel for statsbanan Umed—Holmsund, mdtte [a
dverflyttas till statsbanan Hdllnds—Stensele, dels fior budget-
daret 1925—1926 awnvisa ett reservationsanslag av 1,400,000
kronor.

IV. Statsbanan Jorn—Gubblijaure kronor 1,000,000: —

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstdllning har 1917 &rs riksdag beslutat
anliggande av en statsbana Jorn—Gubblijaure fér en med tillimpning av de
fore kristidens borjan dr 1914 rddande arbets- och materialpriserna beriknad
kostnad av 8,180,000 kronor.

Till f61jd emellertid av sival det statsfinansiella liget som konjunkturerna
pé byggnadsmarknaden, har ndgot anslag for byggnadsarbetenas igdngsiit-
tande icke ansetts bora beviljas forrdn for budgetiret 1924—1925, for vilket
ar riksdagen i dverensstimmelse med utskottets forslag anvisade ett reserva-
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tionsanslag av 500,000 kronor for pabérjande av arbetena & statsbanan
Jorn—Gubblijaure.

D4 styrelsen formenar, att ndgon forcering av de fortsatta arbetena &
ifrigavarande statsbana i och for densammas firdigstillande inom viss be-
stimd tid icke kan for nirvarande anses motiverad, har styrelsen icke funnit
lampligt att redan nu uppritta ndgon fixerad byggnadsplan, efter vilken
arbetena 4 meranimnda statsbanebyggnad bora under de nirmaste iren upp-
delas utan foreslir endast beviljande av sd stort anslag for budgetéret 1925—
1926, att arbetena kunna bedrivas pd ett ur organisatorisk synpunkt ej allt
for ogynnsamt sitt. Styrelsen anser silunda, att under nyssnimnda budget-
ar endast terrassering, trumldggning och en del mindre broarbeten limp-
ligen bora komma till utférande & strickan Jérn—Glommerstrisk och berik-
nar for sidant #ndamdl ett anslagsbelopp av 1,000,000 kronor erforderligt.

P& grund hirav fir styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t matte foresla
riksdagen

att for fortsdtiande av arbetena d statsbanan Jirn—Gubbli-
jaure anvisa for budgetdret 1925—1926 ett reservationsanslag
av 1,000,000 Fkronor,

C. MARKFORVARYV.

Styrelsen berdknar att vid utgdngen av lopande budgetdr hava till sitt
forfogande s& stor behillning 4§ tidigare anvisade medel for markforvirv, att

ndgot nytt anslag for detta dndamél ej erfordras under budgetiret 1925—
1926.

D. RULLANDE MATERIEL.

Behovet av anslag till nya elektriska lokomotiv har avhandlats i det fore-
gdende under rubriken >Elektrifiering av linjen Stockholm--Géteborg. Vad
den rullande materielen i 6vrigt betriffar, anser styrelsen, att befintlig loko-
motiv- och vagnpark dr i stort sett vil tillricklig for avveckling av sivil
nuvarande trafik som méjligen intrdffande mindre okning av densamma intill
utgdngen av budgetdret 1925—1926. D4 vidare betydande belopp for even-
tuella nyanskaffningar, bestiende dels av fornyelsefondsmedel och dels av
besparingar & forut beviljade reservationsanslag, beriknas komma att std
till styrelsens forfogande under ifrdgavarande budgetir, torde nya anslags-
medel, utover vad som forut angivits betriffande elektriska lokomotiv, icke
bliva behdvliga under tiden den /7 1925—3°/ 1926.

Styrelsen har darfor intet #skande att gora under denna rubrik.

E. INFORANDE AV GENOMGAENDE TRYCKLUFTBROMS.

Sésom styrelsen &r 1923 genom skrivelse den 3 september angiende behov
av anslag for budgetdret 1924—1925 meddelade, utgick styrelsen frin, att
det belopp, som utdéver d& beviljade anslagsmedel beriknades bliva behsvligt
for slutférande av arbetet med inférandet av genomgdende tryckluftbroms,
skulle kunna tagas ur statens jirnvigars fornyelsefond for rullande materiel,
och godkinde Kungl. Maj:t genom skrivelse den 28 mars 1924, att 3,100,000
kronor av nidmnda fornyelsefondsmedel finge for detta dndamdl disponeras
for ar 1924. '
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I ovanndmnda skrivelse har styrelsen forklarat sig hava for avsikt att vid
nista liknande framstdllning inkomma med redogirelse for ifrigavarande
kostnader och deras fordelning pd anslags- och fornyelsekonto. I anslutning
hartill l4mnas foljande sammanstidllningar: 4

1. Intidl den 1 juli 1924, riknat frdn monteringens borjan, forbrukade
medel : '

Anslagsmedel . . . . . ... 9,271,078 kronor
Fornyelsefondsmedel . . . . . . . . . 2,405,607 »

Summa 11,676,685 kronor.

2. Berdknade Fkostnader for den materiel, som monteras fran och med den
1 jule 1924 och intill dess arbetet dr slutfort:

Anslagsmedel . . . . . . . . © . . . % 3,700,000 kronor
Férnyelsefondsmedel . . . . . . . . . 2,100,000  »

Summa 5,800,000 kronor.

3. Totala Fkostnaden, ¢ runda tal, for inforandet av genomgdende tryck-
luftbroms:

Anslagsmedel . . . . . . . ... . 13,000,000 kronor
Fornyelsefondsmedel . . . . . . . . 4,500,000 >

Summa 17,500,000 kronor.

P4 grund av det anforda har styrelseu intet fskande att gora under denna
rubrik.

LY

F. NYA INVENTARIER.

Styrelsen berdknar, att vid innevarande budgetdrs utgdng jamforelsevis
stora belopp, utgdrande besparingar & redan beviljade reservationsanslag for
anskaffande av nya inventarier, komma att std till styrelsens forfogande,
vilka belopp jémte tillgéingliga fornyelsefondsmedel for inventarier torde
bliva fullt til{réckliga tor inventarieanskaffningen under budgetdret 1925 —
1926.

Styrelsen har ddrfor ej heller ndgot dskande att géra under denna rubrik.

G. FORLAG.

Liksom fér de ndrmast foregiende dren allt frdn &r 1921 erfordras icke
heller for budgetdret 1925—1926 nigot anslag for okat forlag.

Jiarnvigsstyrelsen har fastmer att meddela, att den successiva aterbetal-
ning av tidigare givna anslag for okat forlag, vilken stélldes i utsikt i sty-
relsens den 3 september 1923 dagtecknade framstdllning angdende anslag att
dskas av 1924 ars riksdag, numera slutférts. Summa dterlevererade medel
utgér 22,333,393 kronor 16 &re, varav 6 miljoner anslag av 18nemedel och
dterstoden anslag av skattemedel.

I behandlingen av detta #rende hava, forutom undertecknade, deltagit
overdirektoren Virgin, jirnvigsfullmiktigena Strémberg och Adelswird, sver-
ingenjoren Fogelmarck, byracheferna Ofverholm, Olofsson, Englund och
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Svensson samt tjinstforrittande byrddirektoren Malmkvist, och har beredning

av drendena
under grupp A I 1 b, 2—4, III, VII, VIII, XI och XIII samt C verk-

stiallts av byrachefen Aberg; ‘
under grupp A I 1 a och ¢, IT och IV samt B av &veringenjoren Fogel-

marck;
under grupp A IX, X och XII av byrdchefen Ofverholm;
under grupp A V och VI samt D, E och F av byrichefen Svenson samt
under grupp G av tjinstforrittande byrddirektéren Malmkvist.

Stockholm den 13 september 1924.
Underdénigst
AXEL GRANHOLM.

Hsaim. . ABERG.




REGISTER.

Aneby—Trands och Bodafors—Sivsjd, dubbelspar
Anslagsmedel, erhdllna besparingar & . .o

Bangéardsanordningar 1 6vrigt
Bangardsombyggnader

Belysnmgsanlaggnmgal, elektrlska

Besparingar 4 anslagsmedel . .
Bodafors—Sivsjs. och Tranas—Aneby, dubbelspar
Bollnis, inlésen av jarnvigshotellet
Broanliggningar . . e
Briicke, inlésen. av ]arnvathotellet e

Dispositionsanslag for oférutsedda och mindre: arbeten:
Driftverkstider . .
Dubbelspirsbyggnader och hmeomlaggnmgar .

Elektrifiering av linjen Stockholm—Godteborg
Elektriska belysningsanliggningar

Forsmo—Hoting, ny statsbana . .
Frilastnings- och utdragsspér
Forbiattrad driftsekonomi. .
Forlag .

Forlangmng av motesspar a statloner och utlaggnmg av ett tledJe tagspar .

Genomgdende tryckluftbroms, inférande av

Gubblijaure—J6rn, ny statsbana .

Géngbroar och gingtunnlar . . . . . . . .

Gillivare—Volgsjon, ny statsbana . . . . . . . . . . . . . ..
Gillivare, vatten- och avloppsledningar . . . . . . . . . . . . .
Géteborg—Stockholm, elektrifiering av linjen

Goteborg, ny huvudverkstad . . . . . e

Géteborgs statsbanestation, 'vastkustbanans anslutmng tlll

Hagalund ovre, forlaingning av vagnhallen .

Hoting—Forsmo, ny statsbana .. . e e e e e e e
Huddinge, utvidgning av spérsystemet . . . . . . . . . . .
Husbyggnader. . . . . . . . .

Huvudverkstider, anliggningar v1d e e e e e e
Hillnas—Stensele, ny statsbana . . . . . . . . . . . . . . ..

Inférande av genomgiende tryckluftbroms .
Inlandsbanan mellan Volgsjon och Géllivare . .

Inventarier, nya . . . . . . . .

Jirnvigshotell, inlésen av .. . . . . . . . . . . . ...
Jorn—Gubblijaure, ny statshana .

Kabelarbeten .

Kiruna, utvidgning av sparsystemet

Kol- och vattenstationer . .
Kolupplagsplatser m. m. . . . . . .
Krylbo, inl6ésen av jirnvigshotellet . . .
Kallered—Lindome, omliggning av linjen .

3—213205.

Sid.
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Lindome—XKallered, omliggning av linjen .

Lokomotivstationer, tillbyggnad av och diverse anlaggmngar v1d
Lokomotivstations- och driftverkstadsanliggningar .

Lund, ombyggnad av bangarden . .

Markforvirv .

Materiel, rullande . ..

Motesplatser och stationer, nya, anordnande av . . .
MGtesspar 4 stationer, forlingning av och utlaggmng av ett tredJe tagspar .

Nya byggnader och anliggningar .

Nya inventarier .. . e e
Nya stationer och motesplatser

Nya statsbanebyggnader

Ockelbo, inlésen av jarnvigshotellet

Oforutsedda och mindre arbeten, d1sp031t10nsanslag for .

Omléggning av vistra stambanans ingéngslinje Gver Hammarby]eden samt forbatt-
rade anordningar vid Stockholms centralstation m. m.

Rullande materiel . . . . ,
Sektionstelefonledningar . . . . . . . . . . . . . . .. ..
Signalsikerhetsanliggningar . . . . . . . . . . . . ..

Skenfria vagkorsmngar m. m . . . ‘
Spéranordningar i anslutning till forefmthga sparsystem .

Stationer och métesplatser, nya, anordnande av

Stensele—Haillnds, ny statsbana .

Stockholm—G#éteborg, elektrifiering av then

Stockholm C, forbittrade anordningar m. m.

Stockholm sédra, ombyggnad av bangarden

Storvik, inldsen av jarnvigshotellet . .

Stromtorp, utvidgning av sparsystemet e e e e
Storre broanliggningar . . e e e e
S#vsjo—DBodafors och Tranas—Aneby, dubbelspar

Telegraf- och sektionstelefonledningar samt kabelarbeten . .
Tillbyggnad av och diverse anliggningar vid lokomotivstationer .
Tranids—Aneby och Bodafors—Sivsjo, dubbelspar . .

Tryckluftbroms, genomgiende, inférande av

Téagspér, tredje, utliggning av . .

Upplagsplatser m. m. for stenkol e e e e e e e e
Utdrags- och frilastningsspadr . . . . . . . . . . . . . . . ...

Vatten- och-avloppsledningar .
Volgsjon—Gillivare, ny statshana
Vigkorsningar m. m., skenfria . .

Viirtan, utvidgning av spéarsystemet .. . e e e e e e
Vistkustbanans anslutning till Goteborf,s statsbanestatlon e e e e e e e e
Vistra stambanans mgangslmje till Stockholm, omliiggning av . . . . . . . .

Vixel- och signalsikerhetsanliggningar

Ange, inldsen av jirnvigshotellet
» , utvidgning av spirsystemet

Angelholm, utvidgning av sparsystemet .

Overskott & anslagsmedel .

Stockholm 1924. P. A. Norstedt & Stner.
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