“Awgiven den 22 september 1926.

T, KONUNGEN.

Jiarnvigsstyrelsen far hiirmed avgiva sin framstillning angdende behovet av
anslag att for budgetéret 1927—1928 iskas av 1927 ars riksdag for nya bygg-
nader och anldggningar vid statens for allméin trafik upplitna jirnviigar #ven-

Jarnvigsstyrelsen, angdende behovet av anslag
att dskas av 1927 &rs riksdag for nya byggnader och
anldggningar vid statens for allmin trafik uppldtna
Jarnvigar, for nya statsbanebyggnader, markforvirv,
rullande materiel, inférande av genomgende tryckluft-
broms, nya inventarier samt forlag.
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som for nya statshbanebyggnader, markforvirv, rullande materiel. inférande av
genomgaende tryckluftbroms. nya inventarier samt forlag.

Framstillningen har uppstillts pa enahanda sitt som under de senaste aren.
och hava anslagsiskandena i anslutning hartill uppdelats 1 féljande huvud-

grupper:

A.

@ " EHD 0w

Nya byggnader och anldggningar.

Nya statsbanebyggnader.

Markforvarv.

Rullande materiel.

Inférande av genomgaende 'tryckluftbroms.
Nya inventarier.

Forlag.

Liksom i firegiende ars framstillningar skett. upptages hir nedan férst en

sammanstillning av samtliga dskanden. varigenom en allmin &verblick Gver
erforderliga medel erhélles.

L

I

ITI.
1v.

A. Nya byggnader och anliggningar.

Bangdirdar,
1. Bangdrdsombyggnader.

a. Omliggning av vistra stambanans ingdngslinje 6ver Hammarby-
leden samt forbittrade anordningar vid Stockholms centralstation
mom. (sid. ) . . . ..o

b.  Ordnande av bangdrdsforhdllandena i Goteborg (sid. 7) . . . . . .
Anordnande av nya stationer och motesplatser (sid. 8) . . . . . .
Sparanordningar i anslutning till forefintliga spdarsystem (sid. 8) .

00w

Bangdrdsanordningar i dvrigt.

a. Anliggningar vid kol- och vattenstationer (sid. 10) . . . . . . . .
b. Vatten- och avloppsledningar (sid. 10) . . . . . . . . . . . . ..
c. Gingbroar och gangtunnlar (sid. 11) . . . . . . . . . . . . . ..
Dubbelspirsbyggnader och linjeomliggningar.

Omléggning av linjen Kallered—Lindome (sid. 12) . . . . . . . . .
Stiirre'broanliigguingar (8id. 12) . . .. L oo
Anliggningar vid huvudverkstider.

1. Notviken, ny malmrvagnsverkstad (sid. 13) . . . . . . . . . . ..
2. Tomteboda, uppfirande av hjulverkstad (sid. 17) . . . . . . . . .
Lokomotivstations- och driftverkstadsanliggningar.

1. Nya lokomotivstationer (sid. 18) . . . . . . . .. .. .. ...

2. Tillbyggnad av och diverse firbdttringar vid lokomotivstatio-
ner (sid. 19) . . . . L L o Lo

3. Driftverkstider (sid. 19) . . . . . . . . ..o

Anslags-
belopp

800,000

212,000

123,000
100,000

50.000
60.000




B. Nya statsbanebyggnader.

Anslags-
I belopp
VI. Husbyggnader (sid. 20) . . . . . . . . . . . .. 0. —
| VIL Anordnande av skenfria vigkorsningar m. m. (sid. 20). . . . . . . —
{ VIII. Anordningar for beredande av Okad upplagsplats for stenkol i
] importhamnar och & briinslestationer samt forbiittrad kolemottag-
] ning i importhammar (sid. 21) . . . . . . . . . . ... ... —
! IX. Telegraf- och sektionstelefonledningar samt kabelarbeten (sid. 21) . —
X. Elektriska belysningsanliiggningar (sid. 21) . . . .. ... .. .. =
XI. Viixel- och signalsikerhetsanliggningar (sid. 21) . . . . . . . . . . 300,000
XII. Elektrifiering av linjen Stockholm—Goteborg (sid. 22) . . . . . . . —

XIII. Dispositionsanslag for oférutsedda och mindre arbeten (sid. 25) . . ' 1,000,000
Summa kronor | 2,705,000

| 1 Inlandsbanan mellan Volgsjon och Giilllivare (sid. 26) .. . . . . . 1,800,000 -
| II. Hillnds—Stensele (sid. 31) . . . . . . . . . . .. .. ... .... 1,500,000
1L Jorn—Gubblijaure (sid. 81). . . . . . . . ..., ... ... ... 2,000,000
Summa kronor | 5,300,000
C. Markforvirv (sid. 33) . . . . . . i . . . . oo —
D. Rullande materiel (sid. 33). . . . . . . ... ... .. —
E. Inférande av genomgaende tryckluftbroms (sid. 33) . —
F. Nya inventarier (sid. 33) . . . . . . . . ... .. ... —
G. Forlag (sid. 33) . . . . . . . . . . ... .. —

Summa summarum kronor | 8,005,000

‘Betraffande tickandet av foreliggande anslagsbehov har styrelsen under be-
rérda rubriker féreslagit, att besparingar & vissa till styrelsens férfogande
tidigare stillda anslag méatte f4 tagas i ansprdk. Dessa besparingar utgéras

av:

1) Overskott & utforda arbeten, till vilka anslag beviljats
under huvudrubriken »Nya byvgnader och anlﬁggningayr vid
statens trafikerade jarnvigar» .......... Feete e e e e e

2) Ej disponerade delar av anslag, som av 1916 1‘)20 och
1921 ars riksdagar beviljals for uppférande av ny Tokomotiv-
station vid Charlottenberg ...............................

3) Av 1920 &rs riksdag beviljat-anslag for beredande av
tvarumslagenheter ....................................

4) Av 1921 4rs riksdag bev1lJat anslag for uppforande
av vattentorn 1 Malmé .......... ...t ey

430,600 kronor

540,600 »
175.000 ~ »-
180.000 »

Summa 1.325.000 kronor.

For tillgodoseende av fireliggande totala anslagskrav — 8,005.000 kronor
— skulle alltsd 6,680,000 kronor behéva av riksdagen anvisas sdsom nya an-

sla z.

T1—262879 -
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. Sammanlagda dskade beloppet for denna huvudgrupp uppgér till 2,705,000
kronor. .

I de fall, d& for hiir upptagna sirskilda arbeten, férutom anslagsmedel, dven
avses att till storre eller mindre del anvinda medel ur statens jirnvigars for-
nyelsefond, har-detta 1 motiveringarna angivits. '

I anslutning .till vad som pd styrelsens forslag av statsmakterna godkints
under en f6ljd av &r, har styrelsen 1 denna framstillning icke medtagit sfsom
sarskilt dskande sddana relativt smé arbeten, vilka beriknas betinga kostnader
understigande 25,000 kronor, utan #ro desamma att bestridas av de medel, som
hir nedan under grupp XIII begiras sdsom dispositionsanslag.

Betriaffande arbeten vid féreningsstationer har styrelsen, jamlikt under en
£61jd av &r tillimpad och av statsmakterna godkind princip, vid dskandet av
anslag ej tagit hinsyn till de bidrag, som eventuellt kunna vara att pardikna
fran de berdrda anslutande enskilda jirnvigarna. Styrelsen, som overvakar,
att bidrag erliggas i enlighet med gillande kontrakt, fir anmila, att dylika
bidrag numera influtit dels f6r ‘den av 1917 ars riksdag beslutade utvidgningen
av sparsystemet vid Krylbo, dels for ombyggnad av bangdrdarna vid Stor-
vik och Sala. de senare arbetena beslutade av 1920 &rs respektive 1923 &rs
riksdag. DBidragsheloppens storlek m. m. framgér av nedanstdende.

Utvidgning av Ombyggnad Ombyggnad |
spérsystemet | av bangirden | av bangérden
vid Krylbo | vid Storvik vid Sala
Totalkostnad for arbetet . . . . . . . . . kronor 574,629: 84 416,176: 96 213,717: 72
Hiarav hava
de anslutande cnskilda jéirnvégarna betalt . > 69,379: 06 191,395: 36 82,096: 03
statens jirnvigar betalt . . . . . . . . > 505,250z 78 224,781: 60 131,621: 69 |
Statens jirnvigars kostnadsandel har be-
stritts sélunda:
med fornyelsefondsmedel . . . . . . . . . 140,494: 86 34,791: 41 82,670: 81 .
med kapitalokningsmedel . . . . . . . . > 364,75H: 92 189,990: 19 48,950: 88 .
For andamilet tillgingliga kapitaloknings-
medel hava utgjort . . . . . . . . .. » 520,000: — 275,000 — 82,000: —
A ‘kapitalokningsanslagen kvarstir silunda
en behfllning av . . . . . . . . . . . ) 155,244: 08 85,009: 81 33,049: 12

Forestiende anslagsbehdllningar, sammanlagt 273,303 kronor 01 ore, ingd
bland hiir omférmalda besparingar 8 anslag for under ar 1925 avslutade ar-
beten. :

Jamlikt aliggande 1 Kungl. Maj:ts brev den 21 juni 1922 f&r styrelsen vi-
dare hir nedan lamna redogérelse {6r den omfattning. 1 vilken 6verskott & an-
slag. tillhérande huvudgruppen »Nya byggnader och anliggningar vid statens
trafikerade jarnvigar», blivit under sistférflutna ar tagna i ansprik for tic-
kande av uppkomna hrister & anslag for arbeten inom samma huvudgrupp. Det
ar da endast & det av 1925 ars riksdag beviljade anslaget & 875,000 kronor for
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inlgsen m. m. jamlikt Kungl. Maj:ts domar den 29 december 1923 av jirnvigs-
hotellen i1 Storvik, Bollnds, Ange, Bricke, Ockelbo och Krylbo, som en brist
uppstatt belspande sig till 46,530: 65 kronor, men daremot har & nedan an-
givna anslagsgrupper f6r &r 1925 avslutade arbeten foljande dverskott erhallits,
nimligen '

Bangirdsombyggnader ..... S . 118,058: 93 kronor
Nya stationer och métesplatser .................... . 41,283: 05 »
Sparanordningar i anslutning till forefintliga spérsy- . :

stem  ciiee e e e T, 188,565:95 .. »
Anliggningar vid huvudverkstider.................. 270: — »
Lokomotivstations- och driftverkstadsanliggningar .... 1,293:30 ~ »
Husbyggnader . .......ciiiiiiii ... 125.389:82 ©  » -~

Summa 6verskott 474,861:05 kronor.

Efter det ovan berorda anslagsbrist for hotellfsrviirvet — kronor 46,530: 65
— blivit tickt, &terstar alltsd en beh&llning av 428,330 kronor 40 ore.

Av den i foreghende ars motsvarande framstillning redovisade nettobehall-
ningen av anslagsoverskott, utgorande 624,955 kronor 21 ore, skall enligt beslut
av innevarande ars riksdag 619,000 kronor tagas i ansprik for utférande av
nya arbeten. Hirav kvarstir sdlunda en ej disponerad behallning av 5,955
kronor 21 ére. Den tillgingliga sammanlagda nettobehallningen av 6verskotts-
medel uppgér alltsd nu till 434,285 kronor 61 ore. ' .

Vidkommande dispositionen av dessa overskottsmedel foreslar styrelsen, att
ett till 430,000 kronor avrundat belopp tages i ansprék for tickande av mot-
svarande del av under denna huvudgrupp dskade anslag f6r nya arbeten.

Liksom tidigare pligat ske, far styrelsen slutligen innan styrelsen &vergér
till detaljframstillningarna under de olika grupprubrikerna limna en tabld ut-
visande styrelsens anslagsiskanden till nastkommande riksdag i jaimforelse med
motsvarande iskanden till de nirmast foregéende &rens riksdagar. '

Tabla

utvisande jarnvigsstyrelsens #skanden till 1927 ars riksdag i jimférelse med
styrelsens dskanden till 1924, 1925 och 1926 drs riksdagar. :

1924 1925 1926 1927

A. Nya byggnader och anliggningar.
Bangdrdar . . . . . . 0 . ..o e e 3,976,000, 2,026,000 3,434,000 1,235,000
Dubbelspirsbyggnader och linjeomléggningar . . . 300,000 465,000 — —
Anliggningar vid huvudverkstdder . . . . . . . . — — 50,000 60,000
Lokomotivstations- och driftverkstadsanlaggningar . — 50,000 50,000 110,000
Husbyggnader . . . . . . . . . .« . . . ... 94,000 440,000 — —
Inldsen och istindsittande av vissa jarnvigshotell . —| 1,252,200 — —
Anordnande av skenfria vigkorsningar m. m.. . . 500,000 500,000 — —
Elektriska belysningsanliggningar . . . . . . . . 700,000, 275,000 275,000 —
Vixel- och signalsikerhetsanliggningar . . . . . — —b — 300,000
Elektrifiering av linjex\l Stockholm—Géteborg 1 . . | 6,000,000 7,000,000 — —
Dispositionsanslag for ofsrutsedda och mindre arbeten L — — 800,000; 1,000.000

Summa kronor | 11,570,000 12,008,200 4,609,000/ 2,705,000

! Harfor beviljades av 1920 &rs riksdag 23 miljoner kroaor, som beriknats tagas i ansprik under
gren 1923 och 1924. L

.



I. Bangérdar.

1 Bangardsombyggnadei‘.

a. Omliggning av viistra stambanans ingéngslinje 6ver Ham-
marbyleden samt férbiittrade anordningar vid Stockholms
centralstation me m. . . . . . . . . .. ... ... kronor 800,000: —

Med bifa}l till Kungl. Maj:ts proposition har 1923 &rs riksdag bemyndigat

Kungl. Maj:t att under angiven férutsittning & svenska statens vignar god-
kinna det mellan delegerade for staten och Stockholms stad den 15 februari
1923 triffade preliminidra avtalet rérande Stockholms bangardssystem, avse-
ende omliggning av vistra stambanans ingéngslinje ver Hammarbyleden samt
forbattrade anordningar vid Stockholms centralstation m. m.
_*Enligt de av 1923 och 1925 &rs riksdagar godkiinda férslagen for anligg-
ningens utférande beriknades arbetena komma att draga en kostnad av
16,550,000 kronor, av vilket belopp 5,000.000 kronor voro avsedda att utg
fran férnyelsefonden och resten 11,550,000 kronor av anslagsmedel.

For anlaggningen hava hittills anvisats f6ljande anslag, ndmligen

for budgetdret 1923—1924 . . . . . . . . . . . . .. ¢ . 2,500,000 kronor
» » 1924—1925. . . . . . . . . .. . ... 3500000 >
> > 1925—1926 . . . . . . . . . . . .. . . 1000000 >
» » 19261927 . . . . . .. .. ... . . . 3050000 >

Summa 10,050,000 kronor

Darjamte har Kungl. Maj:t bemyndigat jarnviigsstyrelsen att av medel fran
fornyelsefonden till och med nu innevarande &r for ifrdgavarande arbeten dispo-
nera 4,000,000 kronor. ,

Utsver hittills anvisade belopp skulle siledes erfordras av anslagsmedel
1,500,000 kronor och av medel frén fornyelsefonden 1,000,000 kronor. Enligt
den i styrelsens skrivelse den 4 september 1925 framlagda arbetsplanen be-
riknades att for budgetaret 1927—1928 skulle erfordras 1.500.000 kronor av
anslagsmedel samt dirjamte fran fornyelsefonden 1,600,000 kronor och 700,000
kronor for aren 1926 respektive 1927, med vilka nu nimnda belopp arbetena be-
‘raknades bliva fardigstallda.

Emellertid hava pa grund av arbetarekonflikter och forsvérade arbetsforhal-
landen entreprenadarbetena med djupgrundliggningen fér den 1 arbetsprogram-
‘met som storsta post ingdende bron Gver Hammarbyleden sé forsenats, att bro-
arbetet 1 sin helhet nu maste beriknas icke kunna firdigstillas forrin tidigast
under &r 1929. Till f61jd hirav kan det for budgetiret 1927—1928 erforder-
liga anslaget begriinsas till 800,000 kronor. Hirjimte erfordras visst belopp
av medel fran fornyelsefonden, varom styrelsen pé vanligt sitt kommer att gora
framstillning 1 samband med avgivande av forslag till driftkostnadsstaten for

ar 1927.
Med stod av vad ovan anforts far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t mitte

iforesld riksdagen

att for fortsittande av arbetena med omldggning av vdstra
stambanans ingdngslinje over Hammarbyleden samt [orbétira-
de anordningar vid Stockholms centralstation m. m. [or budget-
Gret 1927—1928 anvisa ett reservationsanslag av 800,000

kronor. :



b. Ordnande av bangirdsférhillandena i Goteborg.

I sin den 8 september 1922 ingivna framstillning om anslagsiskanden till
1923 ars riksdag meddelade styrelsen, att p& initiativ av Goteborgs stad for-
nyade underhandlingar upptagits angdende Giteborgs bangdrdsfraga och att
dessa underhandlingar viintades slutférda inom den nirmaste tiden, vadan sty-
relsen hade for avsikt att inkomma med anslagsbegiran fér pabérjande av
arbetena med den i d& diskuterade forslag ingéende anslutningen av vistkust-
banan till statens jirnviigars station i Géteborg.

Underhandlingarna kommo emellertid att s& draga ut pa tiden, att styrelsen
vid ingivandet av sina anslagsiskanden den 3 september 1923, den 13 septem-
ber 1924 och den 4 september 1925 endast kunnat anmila, att desamma vid
respektive tillfillen icke hunnit bringas till sidant lige. att nddig ekonomisk
utredning kunnat férebringas. Begiiran om anslag for i fiérsta hand anslutnin-
gen av vistkustbanan till statens jarnvigars station 1 Goteborg hade dirfor
dittills icke kunnat goras. '

Sistnimnda 4r meddelades dock, alt viss utsikt forefunnes, att underhand-
lingarna kunde vintas slutférda inom en ej alltfor lingt avligsen tid och leda
till preliminira 6verenskommelser mellan Géteborgs stad, statens jirnviigar,
Bergslagernas jirnvigar och Goéteborg—Bords jirnvig om ordnande av ban-
gdrdsforhallandena i Goteborg pd sddant sitt, att samtliga férenimnda jirn-
vigars persontrafik sammanfores till statens jirnvigars nuvarande huvudsta-
{ion och samma jarnvigars godstrafik sammanfores till Bergslagernas jirnvi-
gars huvudstation. ,

En bland forutsittningarna hirfor vore, att en ny ingéngslinje anordnades
for viastkustbanan till statsbanestationen. '

For det fall, att de d& pagdende underhandlingarna icke komme att leda till
ndgot for statsverket antaghbart resultat, meddelades vidare, att styrelsen an-
sdg sig ater bira upptaga fragan om vistkustbanans inledande direkt till stats-
banestationen i Géteborg utan ndgon sammanslagning med de dvriga till staden
inlépande banorna. Den driftkostnadsbesparing, som for statens jarnvigar
skulle uppstd genom att viistkustbanans trafik inleddes till statens Jarnviigars
egen station i stillet for att den nu ingar pd Bergslagernas jarnvigars station,
bleve nimligen s& betydande, att den vil motiverade kostnaden for linjeomligg-
ningen i fraga och dirav foljande dndringar av Géteborgs bangard, &ven om,
sdsom framgdtt av forhandlingar med stadens delegerade. ndgot bidrag till an-
liggningskostnaderna icke vore att parikna frin Goteborgs stad. ‘

Underhandlingarna i fraga hava emellertid numera forts viisentligen léngre,
och ssom ett forsta resultat foreligger ett av delegerade foér Goteborgs stad,
statens jarnvigar och vederbirande enskilda jirnvigar den 2 sistlidne juni av-
lamnat betinkande med forslag till sidant ordnande 1 centraliseringssyfte av
bangérdsférhallandena 1 Goéteborg. att statens jirnvigars, Bergslagernas jarn-
vigars och Goteborg—Boras jirnvags person-. paket- och ilgodstrafik samman-
fores till statens jirnvigars nuvarande huvudstation och samma jirnvigars
fraktgodstrafik till Bergslagernas jirnvigars nuvarande huvudstation. For ett
genomfirande av detta centraliseringsforslag maste dels ovannamnda bada hu-
vudstationer omindras och utvidgas. dels Olskrokens station 1 vissa avseen-
den omindras, dels en ny hamnrangerbangdrd anliggas.fér hamnarna utefter
sodra sidan av Gota dlv. dels ock nya ingéngslinjer till statens jirnvigars hu-
vudstation anordnas for savil vistkustbanan och Géteborg—Bords jirnvig som
Bergslagernas jarnviigar. .

Delegerades betinkande ar 4tf51jt av upprittade forslag till de for de ifraga-
satta anordningarnas genomférande erforderliga avtalen mellan samtliga de
intresserade parterna. Dessa avtalsférslag hava, i vad desamma berdra respek-
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tive jarnvagar, godkints av styrelserna for Bergslagernas jarnvagsaktiebolag
och Goteborg—Borés jirnvigsaktiebolag, av forstnimnda styrelse dock under
1orutsattn1ng av frigans understillande extra bolagsstamma Det &terstir allt-
s8 Annu att Goteborgs stadsfullmiktige taga stdndpunkt i frégan, nagot som
forvintas komma att ske under' héstens lopp, och intill dess idr det styrelsen
icke mojligt att gora nagra vidare uttalanden eller nigon framstillning i 1 det
sedan linge anmilda drendet.

2. Anordnande av nya stationer och mdtesplatser.

Ej heller detta ar behover styrelsen begira nya anslag for anliggningar un-
der denna rubrik. :

- 3. Spéaranordningar i anslutning till forefintliga sparsystem .
kronor 212,000: —

Mora, utvidgning av spﬁrsystémet mm. ...........>5000:—

Stationen har linge kiimpat med trafikeringssvarigheter. P4 grund av trangt
och mindre limpligt ordnat sparutrymme fordyras vixlingsarbetet for gods-
trafiken avsevirt. Tagsitt maste tidvis uppstillas pd enskilda tillhériga spér
och pa huvudlinjen. Efter hand som trafiken vixer gira dessa svarigheter pé
stationen sig allt mera kinnbara. Fo6r bedomande av denna trafikens vid Mora
omfattning och tillvixt m& anforas foljande siffror:

. Antal till- och Agzil a::{l:o(;r;na. Antal omlastade Antal tig

Ar avkopplade vagnar styckego dsx:lagnar styckegodsvagnar | i medeltal

per dag per ‘gr, cirka per &r per dag
1921, . . .. e 77 5,700 3,186 21
. .0 110 6,200 3,343 31
1928. . . . .. .. .. 143 7,300 3,761 35
1924. . . . .. .. . 144 8,200 .- 4,096 35
195. . . . ... . 150 8,458 4,229 35

Aven for persontrafiken foreligga svarigheter och oligenheter. Bredden &
plattformerna mellan spiren 1 och 2 respektive 2 och' 3 utgér endast 138 re-
spektive 160 centimeter. Grupper med minst tre tdg finnas flera ginger om
dagen inne pé stationen och stor tringsel rdder vid dessa tillfallen, varvid
risken for olycksfall genom att resande gd ned i sparen och pikéras ar ofta
pakommande och stor. Att for de resande komma, forbi en resgodskirra & dessa
smala plattformer #r nistan oméjligt, varfor ocksd personvagnsplattformerna i
stor utstrickning anvindas av de resande for dvergdng fran tig till tag.

For att tillgodose de pa grund av ovan anférda foreliggande behoven av
stérre sparutrymme och bittre plattformer ir angeliget att en #ndring och
utvidgning av bangdrden foretages. En plan hiarfor har uppgjorts, vars genom-
férande beraknas draga en kostnad av 90,000 kronor, varav 55, OOO kronor bora
anvisas av kapitalokningsmedel under det att 35, 000 kronor, sdsom avseende
andringsarbeten, b01a bestridas av medel fran fornyelsefonden



Tornetriisk, Rensjon och Krokvik, utvidgning av spérsystemen . . 157,000: —

.Luossavaa_ra-Kiirunavaara Aktiebolag har foér nista ar anmilt till utfrakt-
ning fran Kiruna éver Narvik en avsevért storre kvantitet malm #n den, som
hl‘dgllls under ett &r transporterats 4t detta hall. ‘Vidare har anmilts att for
fiilJ'ande ar in storre transportkvantiteter torde vara att forvinta.: For ombe-
sorjande av dessa sig 6kande transporter maste vissa om &n relativt smd anord-
ningar vidtagas for erforderligt héjande av banans trafikforméga. Salunda
erfordras utvidgning av spérsystemen vid mellanstationerna & den tyngst tra-
fikerade linjen Kiruna—grinsen mot Norge, Tornetrask, Rensjon och Krok-
vik, avseende huvudsakligen anordnande av ett tredje tdgspar & var och en av
platserna i friga samt dessa spars forseende med kontaktledningar for den
elektriska tagdriften. Andamalet med denna spirutvidgning &r att bittre kun-
na mota de omkastningar 1 tdgordningen, som ganska ofta méste forekomma
pa grund av dels de hir rddande siregna klimatiska forhallandena, dels den
sirskilt tita trafiken. Ett onskemal ar diarvid att kunna samtidigt intaga tre
t3g & en station, varigenom en #ndamalsenligare och smidigare tagledning
méjliggéres och storre rubbningar i tigplanerna med ty atfoljande tidsfor-
lust och forlust av transportkapacitet kunna undvikas.

Huruvida och i vad man den av gruvbolaget anmilda trafikokningen i verk-
ligheten kommer att #ga rum kan styrelsen givetvis ej med bestimdhet siga.
Det forhallandet, att de av bolaget tidigare till transport anmilda malmkvan-
titeter 1 en del fall visat sig icke kunna av bolaget innehallas — nagot som vid
de oroliga konjunkturerna i och for sig ej dr anmarkningsvirt — torde dock
mana till en viss forsiktighet vid utférandet av nyanliggningar av det slag,
varom har ar friga. Styrelsen har ocksd for avsikt att ga till utférande av
utvidgningsarbetena i Rensjon och Krokvik, vilka direkt &ro beroende av stor-
leken av blivande trafikékning, forst sedan intridande sidan tydligt ddagalagt
behov av dessa arbetens utfoérande, medan utvidgningen vid Tornetrisk dir-
emot. sisom i sjilva verket redan for nirvarande trafikstorlek behovlig, avses
att efter statsmakternas godkinnande snarast mojlight utféras. Emellertid
ar det uppenbarligen av vikt for jirnvégsstyrelsen med dess forpliktelser be-
traffande malmtrafikens besorjande, att medel #ven for Rensjon och Krokvik
finnas tillgingliga for att dessa anliggningar, nir si pakrives, skola snabbt
kunna komma till stdnd. ,

Kostnaderna for de ifrigasatta arbetena hava beriknats till for Tornetrisk
80,000 kronor, fér Rensjon 67,000 kronor och fér Krokvik 67,000 kronor.
Hirav bora emellertid 23,000, 17,000 respektive 17,000 kronor sisom avseende
andringsarbeten bestridas av férnyelsefonden, medan aterstdende belopp, sam-
manlagt 157,000 kronor, bora utgd av kapitalgkningsmedel.

Det sammanlagda av kapitalskningsmedel erforderliga anslaget for Spar-
anordningar i anslutning till forefintliga sparsystem uppgér alltsd till 212,000
kronor. Detta belopp synes limpligen bora utgd av forut omférmilda bespa-
rade anslagsmedel. :

T anslutning till vad ovan anforts far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
ticktes foresld riksdagen medgiva,

“att av i denna framstillning omformilda anslagsbesparingar
mé for spdranordningar i anslutning till forefintliga spdrsystem
anvindas ett belopp av 212,000 kronor.
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“f, Bangirdsanordningar i évrigt. . . . . .. . .. . . . 223000: —
o » » a. Anlﬁggningar vid kol- och vattenstationer.

~ For uppforande av nytt vattentorn med reningsverk vid Malmé har 1921
ars riksdag anvisat ett anslag av 180,000 kronor. Emellertid har detta arbete
icke hittills kommit till utférande, beroende didrpé, att frigan om vatten-
givning. till lokomotiven ansetts lampligen kunna losas forst i samband med
den ombyggnad av de nuvarande mycket otidsenliga och bristfialliga lokomotiv-
stallarna, vilken inom en icke alltfér avligsen framtid ovillkorligen ma&ste
foretagas. - Hirvid torde emellertid de erforderliga anordningarna for vatten-
givningen, liksom fér sjilva lokemotivstallarna, bora, sisom avseende ersitt-
ningsarbelen, kunna bekostas med fornyelsefondsmedel. Styrelsen far for .
den skull foresld, att nyssbersrda kapitalskningsanslag & 180,000 kronor be-
riknas sdsom tillgingligt for tickande av motsvarande del av erforderligt an-
slagsbelopp for i denna framstillning féreslagna nya, arbeten, och har beloppet
i anslutning hirtill medtagits 1 uppgiften hir ovan éver besparingar & hittills
till styrelsens forfogande stillda anslagsmedel.

Nagot annat behov av nya anslag for anliggningar vid kol- och vattenstatio-
ner foreligger ej heller nu, utan beriiknar styrelsen, att kvarstiende behall-
ningar av tidigare fér #ndamalet anvisade medel skola bliva tillrackliga for
bestridande av vintade utgifter intill utgingen av niista budgetar.

b. Vatten- och avloppsledningar .

e e e e e . 123,000: —
Giillivare, anordnande av vatten- och avloppsledningar . kronor 123,000: —

Fragan om anordnande av vatten- och avloppsledningar vid Gallivare har
linge varit aktuell. S&lunda begirde styrelsen redan uti sin histen 1916
ingivna anslagsframstillning medel for detta andamal, varvid avsigs utfs-
rande av ett separat ledningsnit {61 statens jirnvigar. Emellertid ansigo sig
statsmakterna av budgetskil d& icke kunna bevilja det hirfor erforderliga an-
-slaget utan funno hiirmed béra anstd till ett foljande ar. Att styrelsen seder-
mera icke férnyat sin anslagsbegiran har ingalunda berott pa att behovet av
dylikt ledningsnit p& platsen ansetts mindre tringande utan har, sdsom sty-
relsen forut meddelat, detta haft sin visentliga grund dari, att upptagna for-
handlingar rérande vatten- och avloppsledningsfrigans losande i gemenskap
med samhillet, som dven planerade anliggning av vattenledningsnit, icke kun-
nat foras till ndgot for statens jirnvigar antaghart resultat.

Sedan emellertid samhéllet numera forklarat sig villigt medgiva vissa reduk-
tioner i de tidigare uppstillda villkoren och férnyade understkningar rérande
anordnande av ett separat ledningsnit for statens jirnvigar givit vid handen ett
resultat till favor for den gemensamma linjen, har styrelsen under inneva-
rande dr traffat avtal om samgdende med samhillet 1 frigan. vilket avtal dock
for statens jirnviigars del gjorts bercende av att statsmakterna bevilja for
andaméalet erforderliga medel. ,

Genom bersrda avtal har samhillet forbundit sig att, sedan samhiillets vat-
tenledningsniit blivit iordningstallt till statens jarnvigars grins, vilket skall
hava skett senast den 1 juli 1928, och statens jirnvigar samtidigt anordnat
eget vattenledningsnit, frin samhillets vattenledning tillhandahalla statens
jdrnvigar vatten for all den konsumtion, som kan ifrigakomma inom statens
jarnvigars omrdde vid stationen. Vidare ha statens jirnvigar medgivits riatt
att ansluta sina avloppsledningar till samhillets nit och dirigenom avleda allt
- spill-, yt-, drénerings- och grundvatten fran byggnader och anliggningar m. m.
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Ledningarna inom statens jirnvigars.omride skola bekostas av statens jarn-
vigar men utanfor detsamma av samhillet. For anslutningsritten erligga sta-
tens jirnvigar 1 ett for allt 17,000 kronor samt for levererat vatten 25 Sre per
kubikmeter, dock minst 3,000 kronor per ar.

Avsaknaden av ett ordnat vatten- och avloppsledmngsnat 1 ett s& stort sam-
. hille som Géllivare innebir g1vetv1s sanitira oligenheter och vador. Upp-
repade tyfusepidemier ha ock hirjat & denna plats. Klagomal ver de nuva-
rande mycket otillfredsstallande forhalla,ndena hava ock forekommit fran per-
sonalhall. D& de bebyggda omrédena utanfor statens jirnviagars grins genom
sambhillets forsorg numera blivit forsedda med dyhkt ledningsnit, synes dér-
for frdgan om siddana ledningars anordnande dven & statens jirnvigars omrade
icke langre kunna eller bora uppskjutas.

De pé statens jarnvigar ankommande kostnaderna for 1fragavarande anligg-
ning beriknas, inklusive ovanberdrda anslutningsavgift, uppgd till 123,000
kronor, vilket belopp synes limpligen kunna utgd av forut omformilda bespm-
rade anslagsmedel

I anslutning till vad ovan_anférts far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
ticktes foresla riksdagen medgiva,

-att av ¢ denna framstdllning omformdalda anslagsbesparingar
md for anordnande av vatlen- och avloppsledningar vid Galli-
vare anvandas ett belopp av 123,000 kronor.

¢. Gangbroar och gingtunnlar . . . . . . . . . . . . . kronor 100,000: —

Sdsom styrelsen tidigare i detta sammanhang framhallit, medfsr trafikens
fortgédende utveckling ett starkt behov av sparsystemen fritt korsande ging-
broar och géngtunnlar. Fér detta andamal har ock pé styrelsens forslag medel
anvisats de tvenne senaste dren i form av kollektivanslag. Till stod for dskande
av fortsatt dylikt anslag tillater sig styrelsen nu att ur sin 4r 1924 ingivna
ansglagsframstillning &beropa foljande, vilket allt fortfarande ager giltighet.

»Styrelsen har vid flera tillfallen férut framhallit, att ett av de viktigaste
medlen -for trafiksikerhetens betryggande vid stationer med livlig persontrafik
dr anordnandet av gédngbroar eller gdngtunnlar, varigenom resande pd sin vig
frdn eller till tdgen undgd att korsa sparen i plan. Férutom uppgiften att
vara utfarts- och tillfartsvigar till plattformerna & bangirden, kunna dylika
broar och tunnlar dirjamte ofta tjina som férbindelse mellan ett samhilles pa
pmse sidor om bangirden beligna delar. Anldggningar av detta slag hava vid
styrelsens anslagsiskanden sedan ménga &r upptagits gemensamt under en sir-
skild rubrik, varvid dock ej de anliggningar medtagits, som ingétt i planen
for beslutad eller féreslagen stérre bangardsombyggnad.

Diar s& kan anses motiverat — och detta giller sdarskilt anliggning, som
enbart avser forbindelse 6ver bangdrd mellan ett samhilles olika delar — pé-
fordrar styrelsen, att samhillet bidrager till kostnaderna fér anliggningen, var-
om d& sirskild éverenskommelse traffas. De langvariga forhandlingar, som
hirvid ofta forekomma, medféra emellertid svarigheter for styrelsen att av-
gora, om eller nir en avsedd anliggning kan komma till stdnd. Styrelsen fin-
ner det ddrfor vara synnerligen onskvirt, att det hittills brukliga férfarandet
med beviljande av anslag for viss bestimd géngbro eller gngtunnel utbytes
mot att visst kollektivanslag stilles till styrelsens forfogande under ovansta-
ende rubrik, liksom fallet #r exempelvis 1 friga om skenfria vigkorsningar.
Styrelzen finge dirigenom tillfille att arligen disponera medel for de arbeten
av dylik art, som kunna anses mest pakallade och varom behovlig 6verenskom-
melse kunnat triffas med vederbsrande.

T2—262879
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S48 langt av nu foreliggande krav och verkstiallda utredningar kan bedémas.
torde det arliga behovet {6r indaméilet kunna beriknas till 100,000 kronor.»:

Sévil vid: 1924 som vid 1925 ars riksdag vidtogs pad Kungl. Maj:ts forslag
en nedsittning av det for respektive budgetir iiskade beloppet fran 100,000
kronor till 50,000 krcnor. IKmellertid anser sig styrelsen med hinsyn till de
krav 4 nya anliggningar, som alltjimt framkomma, nodsakad att aterupprepa
sin begiran om ett anslag for aindamélet av 100,000 kronor. . Detta belopp synes.
denna gidng limpligen kunna utgh av férut omformilda besparade anslags-
medel: :

I anslutning #ill vad ovan anforts far styrelsen hemstalla, att Kungl. Maj:t
ticktes foresld riksdagen medgiva,

att av i denna framstillning omfirmdilda anslagsbesparingar
md fér gdngbroar och gdngtunnlar anvindas ett belopp av
100,600 kronor.

-II. Dubbelspirsbyggnader och linjeomliggningar.
Omliiggning av linjen Killered-Lindome.
Med bifall till Kungl. Maj:ts framstillning har riksdagen for omliggning av

statsbanelinjen Kallered—Iindome fér en &r 1919 beriknad kostnad av
1,200,000 kronor anvisat fsljande belopp, ndmligen

for ar 1920 . . . . . . .. ... 100,000 kronor ,
> » 19210 . . . ... L. L. . . 600,000 »
> » 1922 . 0 000 0L L. ... 425000 >

Summa 1,123,000 kronor.

" I sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 4 september 1925 meddelade styrelsen,
att sedan vattendomstolens utslag rorande utfyllningarna i Sagsjon d& fallit,
fornyade kostnadsberikningar for anliggningen verkstillts, av vilka fram-
ginge, att utéver dittills anvisade medel ytterligare 50,000 kronor skulle er-
fordras, varvid styrelsen emellertid framholl att med hinsyn till svarigheten
att kunna bedéma banksjunkningarnas omfattning en slutgiltig kostnadskalkyl
likvél ej kunde laimnas. N&agot anslag fér tickande av den emotsebara &ter-
stdende kostnaden erfordrades dock ej, da styrelsen beriknade jamlikt riksda-
gens medgivande angdende dverflyttning av 6verskottsmedel fran andra arbeten
kunna erhdlla det ytlerligare erforderliga beloppet fran &verskott frén andra
angivna ailiggningar, varom styrelsen i sinom tid komme att till Kungl. Maj:t
avlimna nirmare redogorelse.

Oaktat arbetena nu fortskridit ytterligare ett &r anser sig styrelsen emeller-
tid icke heller denna ging kunna med visshet uppgiva kostnaderna for arbetets
slutforande. Dels har niimligen vattendomstolens ovannamnda utslag av sty-
relsen overklagats och #ar p& hogre domstols prévning beroende, dels kunna
vissa expropriationskostnader #nnu icke med sikerhet angivas. Styrelsen kan
dirfor foérst framdeles fér Kungl. Maj:t angiva de slutliga kostnaderna for
hir ifrdgavarande arbetsforetag, men anser fortfarande, att #innu Aterstdende
kogtnader skola kunna fyllas, pd sitt ovan antytts, medelst overflyttande av
overskott & medel anvisade for andra anliggningar.

III. Storre broanldggningar.

Styrelsen har intet sskande att gora under denna rubrik.
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IV, 'Aﬁlﬁggni‘ngér vid huvudverkstéider.
1. Notviken, ny malmvagnsverkstad.

T sitt forslag till stat for fornyelsefondens anviindning under ‘ar 1926 hade
jaimvagsstyrelsen upptagit ett belopp av 200,000 kronor for pabérjande av
arbeten med uppférande av en ny malmvagnsverkstad 1 Notviken, beriknad
att kosta fardig 825.000 kronor. Kungl. Maj:t, som i 6vrigt gillade styrelsens
forslag, ansig emellertid, att de erforderliga byggnadsmedlen ej borde tagas
frén fornyelsefonden utan anvisas sdsom kapitalskning och avliat alltsd propor
sition angdende anslag for den begirda . verkstadsanliggningen till 1926 ars
riksdag. Diar tillstyrktes ocksd arbetets utférande av -statsutskottet, ehuru
dock sa att arbetet ansigs bora bestridas med medel fran statens jarnvigars
fornyelsefond. Fragan, som foranledde gemensam votering i kamrarna, f5ll
emellertid for denna gang; i det att riksdagen, om ock med mycket ringa ma-
joritet, avslog statsutskottets hemstillan, varvid riksdagen icke gav nagon
anvisning hiru den till riksdagen forda angeligenheten borde pd annat sitt
an_det foreslagna ordnas. o

De nuvarande forhéllandena vid malmbanans drift aro emellertid sédana, att
ett skyndsamt ordnande av ifrdgavarande angeligenhet krives. Den storsta
trafikanten pd malmbanan, Luossavaara—Kiirunavaara Aktiebolag, har med
avtalsenlig ratt anmilt till besorjande med de nirmaste dren hastigt sig Skande
transporter av malm, och betryggande anstalter {6r malmvagnsmaterielens un-
derh&ll maste d& ovillkorligen triffas. Jiarnviagsstyrelsens forut framlagda
utredningar hava tydligen visat och nu ytterligare gjorda utredningar hava be-
kriftat, att en utvidgning av den nuvarande verkstadsanliggningen i Beden
varken kan bliva tillfyllest for de forutsebara behoven eller s& ekonomisk 1
drift, som om malmvagnsreparationerna forflyttas frén Boden till nya mo-
derna lokaler i Notviken. Jarnvigsstyrelsen ar darfor nodsakad att dnyo fram-
komma med begiran om medel for flyttning av malmvagnsverkstaden till
Notviken och alltsd med framstillning, att denna fér malmtrafiken si viktiga
fraga matte f& bliva foremal {or en riksdagens ytterligare provning vid in-
stundande ars riksdag. :

Av riksdagsdebatten rérande denna friga synes skiligen tydligt framga,
att motstandarna till anslaget tagit starkt intryck av pastdenden, som Bodens
stadsfullmiktige gjort i skrivelse till Kungl. Maj:t av den 1 februari 1926 i ett
deras samhilles sirintresse, vilket dock ar statens jirnvigars affirsdrift helt
ovidkommande. Likas& synes mycket avseende ha fistats iven vid innehéllet
i en broschyr, som ungefar samtidigt pad stadsfullmiktiges 1 Boden féranstal-
tande blivit utdelad bland riksdagens ledaméter. ,

Jarnvigsstyrelsen har redan i detalj bemétt dessa inldgg frén Bodens stads-
fullmiktiges sida och anser sig hava till fullo pavisat den brist pa kinnedom
om verkliga sakliget och om vad som fér en rationell och ekonomisk verk-
stadsdrift verkligen erfordras, som i desamma uppenbaras. Jérnvigsstyrelsen
vill darfor ej nu uppehdlla sig vidare med dessa detaljer utan vill inskrinka
sig till att pavisa oh&llbarheten i stadsfullmiktiges pastiende, atl den nuva-
rande malmvagnsverkstaden i Boden skulle vara tillricklig for behovet. Detta
pastiende torde till fullo vederliggas av foljande fakta.

Statens jirnvigars malmvagnspark bestdr for nirvarande av i runt tal
3,000 vagnar. Varje vagn skall undergd revision vart tredje &r. Arligen .
borde siledes revideras i runt tal 1,000 vagnar, ett antal, som dartill med
malmvagnsparkens tilltagande genomsnittsdlder maste komma att ckas. Nir-
mast foregdende &r, under vilka pa ett driftsekonomiskt riktigt sitt normal

-
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arbetstid tillampats, ha emellertid i medeltal medhunnits endast 670 revisioner.
Fo6ljden harav har blivit, att vagnarna ej-kunnat underhallas i det skick, som
f6r vagnarnas normala bestind och trafikens obehindrade skotsel varit dnsk-
vart, och det ar patagligt, att direst ej en forbittring av reparationsmiojlig-
heterna snarligen astadkommes, s& kommer materielen successivt att forfalla.

Innevarande &r kommer visserligen att medféra en ¢kning i revisionskapa-
citeten, 1 det att, efter vad som for nirvarande kan bedémas, omkring 1,000
malmvagnar skola hinna revideras. Detta dr emellertid beroende pé att
fran och med februari manad mast igdngsittas skiftesgdng i Boden-verk-
‘staden samt att verkstaden i1 Notviken fatt limna hjilp vid reparation av vissa
detaljer, vilka- fatt ditsindas for reparation samt sedan &tersindas till Boden.
Dessa atgirder, som 1 mycket visentlig grad fordyrat revisionsarbetet, hava
nédvandiggjorts av den redan nu rddande trafikens krav pd okad tillgéng &
vagnar, men de bora av driftsekonomiska hinsyn givetvis ej f& bliva perma-
nenta. De komma for vrigt i varje fall snart nog att visa sig otillrickliga,
d& ju gruvbolaget-trafikanten, som ovan anférts, successivt kommer att oka’
malmtransporterna och hirigenom #ven malmvagnsparken kommer att tkas.
I varje fall blir det diarfor oundgingligen nddvindigt att bereda okat verk-
stadsutrymme fér malmvagnsparkens tillfalliga reparationer och periodiska.
underhall. .

Bodens stadsfullmiktige framhélla, att diirest en sddan Skning av verkstads-
utrymmet anses ovillkorligen pakallad, denna kan ske med relativt sma kost-
nader vid Boden. Som bevisningsmateriel dirfér har framlagts en plan till
disponerande av verkstadsomrédet i Boden, vard angivas platser, som skulle
lamna mdojligheter till en arbetsuppstillningsplats f6r 18 vagnar och vilka en-
ligt Boden-intressenternas férmenande skulle vara mojliga att bebygga utan
sndring av tillhérande befintliga sparanliggningar. Dessa mojligheter att ut-
vidga verkstaden skulle kunna tillgripas utan nagra som helst oligenheter for
verkstadsanliggningen 1 &vrigt.

Denna av platsintresserade foreslagna utvidgning av Boden-verkstaden, be-
stiende visentligen uti en foérlingning av den nuvarande malmvagnsverksta-
‘den, ar dock 1 ingen man limpad att forbdttra de nuvarande forhallandena.
Det framlagda helt lekmannamiassiga forslaget méste utdomas huvudsakligen
av foljande skil.

" Sparutrymmet utanfér den nuvarande vagnverkstaden #r redan som det nu
kan i sin helhet disponeras alltfér tringt for uppstillning och rangering av
reparationsvagnarna. Genom den foreslagna tillbyggnadens viisentliga in-
kriktande pa sparutrymmet komma svarigheterna hirvidlag givetvis att #n
ytterligare ckas.

Pa grund av det otillrickliga avstdndet i bredd mellan de befintliga arbets-
sparen skulle en dylik férlingning icke medféra nigon lindring i nuvarande
transportsvarigheter eller férbattra arbetsméjligheterna. Tvartom skulle de-
samma visentligen forsimras.

Genom uppstillning av ytterligare ett antal reparationsvagnar i féljd pé
samma arbetsspir, varigenom ej mindre #n 8 vagnar skulle komma att std 1
rad efter varandra, uppstdr namligen missférhallandet, att firdiga vagnar
icke omedelbart kunna uttagas, da ju en eller flera #nnu ej fardiggjorda vagnar
kunna std hindrande i vigen for uttagningen av andra som blivit firdiga. - Det
har visserligen antytts, att vagnarna skulle fore intagningen 1 verkstaden kun-
na underkastas en férhandsbesiktning & verkstadsgdrden for att sorteras, 1
- syfte att alla samtidigt insatta vagnar sedan skola behiova vara inne 1 verk-
staden ungefir lika linge. Detta dr emellertid alls ej riktigt eller mojligt.
En dylik férhandsbesiktning ar namligen icke tillfyllest fér upptickande av
felaktigheter, som sedermera kunna framtrida under reparationsarbetets ging
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och som kunna kriava en alltsd pd forhand ej forutsebar ldng tid for avhjil-
pande. En plananordning av en vagnverkstad siddan som den av platsintres-
serade framlagda har darfér oundgingligen till £61jd, att den regelritta och
planmissiga gangen i arbetet kommer att rubbas eller att vagnarna kvarhallas
1 verkstaden mer #n behovligt.

Ehuru det anférda lir vara skal nog emot en dylik oteknisk utvidgning av
verkstaden, mé tillaggas till beaktande, att under ombyggnadstiden hogst vi-
sentliga storningar maste drabba verkstadsdriften till mien for trafikarbetets
Jjimna gang.

Med detta vill jirnvigsstyrelsen dock ej hava sagt, att varje utvidgning av
reparationsverkstaden i Boden #&r otinkbar. Jéarnvigsstyrelsen har blott velat
hivda, att en utvidgning av den numera i allt otidsenliga verkstaden i Boden
varken kan komma att motsvara de forutsebara behoven foér ndgon lingre tid
framat eller si utforas, att kostnaderna fér malmvagnsreparationerna dir bliva
nedbringade till vad som genom en rationell och naturlig utvidgning av den
moderna verkstaden i Notviken kan astadkommas. Jarnvigsstyrelsen har for
att visa detta ocksd velat forutsittningslost uppgora ett forslag till nya an-
ordningar i Boden, s limpliga som dver huvud taget dr mojligt att dér astad-
komma samt tilltagna i s& stor utstrickning som de lokala utrymmena tilléta.

Av dea utredning, som for framstillande av detta forslag foretagits, har det
framgatt, att den enda praktiskt lagda och tekniskt riktiga utvidgning, som
kan astadkomma en verklig forbattring 1 nuvarande férhillanden, vinnes genom
utforande av en tillbyggnad pa bredden av den nuvarande malmvagnsverksta-
den. Denna plan askidliggéres narmare av narlagda ritning, bilaga 1 Ge-
nom en sidan tillbyggnad av verkstaden, vilken d& ocksd skulle utrustas med
alla moderna driftstekniska hjilpmedel, kan spdrutrymme vinnas fér upp-
stillning av ytterligare 8 malmvagnar, och genom samtidig modernisering
av befintliga hjalpverkstider skulle den &rliga revisionskapaciteten kunna
ej ovisentligt 6kas. Den okning, som kan vinnas, beriknar styrelsen dock
vara begrinsad till hogst 1,200 vagnar. XKostnaden for dessa nybyggnads-
och forandringsarbeten komma enligt verkstilld berikning att uppgd till om-
kring 300,000 kronor. :

Huru #n denna modernisering alltsd stkts pd bista sitt planliggas #r det
dock ofrankomligt, att en del oligenheter och brister, som vidlada den  for-
aldrade anliggningen i Boden, ej helt kunna bortelimineras. Trots moderni-
seringen komma visentliga sddana att kvarstd och ett mindre gott resultat
av verkstadsdriften i Boden blir alltsd alltid att berikna gentemot vad som
genom en nyanliggning i Notviken kan vinnas.

Det kan silunda ej undvikas, att kostnaderna fér in- och utvéxling av repa-
rationsvagnar i Boden bli betydande till f6ljd av byggnadernas ogynnsamma
beligenhet och uppstillningsomridets otillracklighet.

Genom att vagnarna inkomma. till verkstaden i Boden genom ett flertal por-
tar, som samtidigt méste hallas 6ppna, uppstir en virmeforlust, som kan upp-
skattas till ett par tusen kronors virde arligen. Detta dger ej motsvarighet
i Notviken, dir vagnarna inforas i den nya verkstadsanliggningen genom en
vestibul. ' .

Transportforhallandena bliva genom den inbdrdes ogynnsamma, belégenheten
av montage- och hjilpverkstiderna i Boden besvérligare och mera tidsdande
samt alltsd kostsammare an 1 Notviken. ‘ :

Vid den tidvis hirda belastningen av verkstadens kapacitet kunna hjilp-
verkstiderna i Boden ej ricka till. De nu forefintliga oligenheterna och dir-
med forenade kostnaderna med reparationsdetaljers sindande fram och tillbaka
mellan Boden och Notviken kunna alltsd ej undvikas. : -

! Ritningen endast bilagd originalskrivelsen.
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- Vid en malmvagnsverkstad i Boden vinnes ej férdelen som vid Notviken, att
de 3 Svarton sammansatta tomtdgen kunna orubbade framféras till bestim-
melseorten vid gruvfilten, utan maste tigsitten sdsom nu &r fallet brytas vid
Boden for avlimnande eller mottagande av reparationsvagnar. Med verkstaden
férlagd 1 Notviken kunna reparationsvagnarna diremot sindas och returneras
i lokaltdgen mellan Svartén och den nirbeligna verkstaden.

Slutligen kan man ej ernd den besparing i administrationskostnader, soni en
eentralisering av verkstiderna till Notviken innebir.

Genom den utvidgade och moderniserade gamla anliggningen 1 Boden kan
man visserligen f& de direkta kostnaderna i négon mén forbilligade men &ill
samma goda resultat som med en nyanliggning i Notviken kan man dock ej
komma. '

Reparationskostnaden (exklusive materialkostnad) i medeltal per vagn be-
l6per sig sdlunda for nirvarande i Boden till 284 kronor. I de moderniserade
lokalerna i Boden beriknas samma kostnad kunna nedbringas till 243 kro-
nor — en kostnad vartill dock enligt vad som nedan anféres far liggas kost-
naden fér en snabb amortering av nyanliggningskapitalet — under det att
reparationskostnaden i en ny. verkstadsanliggning i anslutning till den Gvriga
verkstaden 1 Notviken ej beriknas komma att uppgd till mera dn 184 kronor
1 medeltal per vagn.,

Detta ar vad som i stort sett kan vinnas genom en tillbyggnad och utvidg-
ning i Boden utan att gd till en fullstindig omstSpning av de gamla verk-
stads- och forrddslokalerna déirstides, bestiende i desammas nedrivning samt
planliggning och utférande av ett helt nytt modernt verkstadskomplex. NA-
gonting dylikt kan dock ej girna ifrigasittas redan p& grund av de dirmed
forbundna mycket stora kostnaderna, rérande sig om miljoner, vartill far lig-
gas de stora oligenheterna av hinder i driften under en lang byggnadstid.
Men frimst trider ju den omstiindigheten fram som ett prohibitivt skil emot
en dylik atgérd, att statsbanan redan har en 18ngt utvecklad anliggning av en
modern driftsekonomisk och kapacitetsrik verkstad nira intill vid Notviken,
dir de efter hand erforderliga tillbyggnaderna omkring anliggningens kirna
— med de gemensamma hjalpverkstiderna sisom smedja, plétslageri m. fl.
redan befintliga — givetvis méste stilla sig vida billigare &in en total nyanligg-
ning, vartill kommer den bestimmande gynnsamma faktor, som en centrali-
serad drift lika givet bildar. Det lir vil icke kunna betraktas sisom fornuf-
tigt eller ens forsvarbart att nu — med avsteg frin vad som alltid tinkts, da
statsmakterna enligt jirnviigsstyrelsens forslag pi sina tider beslutat anlig-
gandet och fullfsljandet av Notvikens verkstad — bérja inrikta sig pé nytt-
jandet for all framtid och utvecklingen dirfor av tva niira varandra beligna
driftsorgan av den betydelse och egenart, som dessa huvudverkstider iga.

Styrelsen miste har med all skirpa understryka den stora vikten av att den
ursprungliga planen #nda till slut fullféljes och att alltsd Notvikens verk-
stad, efter hand som behoven s& pakalla, ensamt utvecklas och utvidgas samt
Bodens verkstad samtidigt efter hand avvecklas och driften dar inskrinkes for
att en gang helt nedliggas. Négra statens jirnvigars affirsdrift ovidkom-
mande intressen bdra ej) f& {rida hindrande emellan for denna cnsamt riktiga
och av statsmakterna sedan linge avsedda utveckling.

Nu kan det ocksd antagas sdsom timiigen visst, att for de under de nirma-
ste aren efter hand sig $kande malmtransporterna inalles omkring 4,000 vagnar
komma att erfordras. De nyssnimnda &tgirderna i Boden lira alltsd mycket
snart kanske bliva otillrickliga, och man stdr silunda likaledes mycket snart
kanske 1nfor kravet pa ytterligare utrymme for malmvagnsreparationer. Detta
kan d& ej beredas p& platsen utan dessa totala omgestaltningar, mot vilka,
som ovan ndmnts, prohibitiva skil tala, och att under. sadana [&rhéllanden
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tillgripa den av Bodens stad anvisade utvigen for avhjilpande av det -omedel-
bara behovet av forbiattrade anordningar f6r malmvagnsparkens underhall &r
tydligen j forenligt med en god planliggning av verkstadsdriften.
- T anseende till sin kortvariga verkan bleve den praktiskt mgjliga dndringen 1
Boden. som alltsd i varje fall maste betraktas som' ett provisorium, synnerligen
‘dyrbar i utforande, och det lir vil icke kunna anses sdsom ekonomiskt fornuf-
tigt att praktiskt taget utan utvecklingsmojligheter pé denna plats nedligga
.det minsta kapital, som erfordras, ovannimnda 300,000 kronor. Detta kapi-
tal skulle d& behova amorteras pé en mycket kort tid, och lagges kostnaden
‘harfor till den forut namnda efter oniandringen av verkstaden beriikningsbara
medelkostnaden f6r vagnreparationerna, s kommer denna kostnad givetvis
att stilla sig synnerligen ogynnsam, vare sig man vill jamfora med den nu-
varande kostnaden i Boden eller den som beriknats i Notviken. Ligges sélun-
da till de nyss anforda direkta kostnaderna fér malmvagnsrevisionerna ‘exem-
pelvis 5 &rs‘amortering & den utvidgade anldggningen i Boden samt skilig rén-
tekostnad for den gamla Boden-anliggningen och fér en nyuppférd malmvagns-
verkstad i Notviken, blir sammanlagda kostnaden i medeltal per reviderad
malmvagn 1 den nuvarande verkstaden 1 Boden 293 kronor, i den utvidgade och
moderniserade verkstaden darstides 298 kronor samt i en nyuppfird verkstad
i Notviken 212 kronor. Harav framgdr ju otvetydigt, att den enda utvidg-
ning och modernisering, som tekniskt ar tinkbar i Boden, dven ur fen affars-
.synpunkt stiller sig synnerligen ogynnsam. D& déartill kommer att en ut-
“vidgning i Boden ej skapar den trygghet betriffande mbjligheterna att alltid
hilla vagnreparationsarbetet & jour med den vixande trafiken, s& far jarn-
vigsstyrelsen darfér ps det bestimdaste avstyrka tillgripandet av den di-
skuterade atgirden i Boden och vagar alltsa med hinvisning i 6vrigt till vad
styrelsen i samma drende anforde i sin framstéllning angiende fornyelsefonds-
staten for Ar 1926 av den 22 december 1925 i stillet innu en gang till statsmak-
ternas provning framfora sitt dd framlagda forslag om utvidgning av Notvikens
verkstad fér upptagande till en borjan aven av malmvagnsreparationerna.
Till fragan, om de medel, som samtidigt maste #skas, skola tagas av rénte-
dragande lanemedel eller fran statens jirnviigars fornyelsefond, stiller sig
jirnvigsstyrelsen mera neutral. Det torde kunna finnas skil, som tala for
bada utvigarna. Styrelsen vill emellertid hirvidlag tillita sig framhdlla, att
om det nu varit friga om ett fullfsljande pd en ging av de sedan linge for-
handenvarande planerna att flytta hela den gamla verkstaden vid Boden till
Notviken och att ej gora detta successivt, si hade, liksom betréffande huvud-
verkstaden i Goteborg, hela flyttningen sikerligen ansetts bora bekostas med
fornyelsefondsmedel. Att den i princip beslitade flyttningen fran Boden till
Notviken avsetts att foretagas i repriser synes styrelsen icke innebira négon
sadan skiljaktighet gent emot Goteborgsfallet i sak, att ett annat férfarande
‘betriffande finansieringen kan vara motiverat i har forevarande fall. Styrel-
sen vagar darfor dven vidhalla sin mening, att arbetet limpligen bor bekostas
med fornyelsefondsmedel och har darfér for sin del intet dskande av statsbud-
_geten belastande anslagsmedel att gora.

2. Tomteboda, uppforande av hjulverkstad . . . . . kromot 60,000: —

Av den till Stockholm férlagda huvudverkstaden, varav en avdelning %r be-
1agen i Liljeholmen och en i Tomteboda, har den senare frimst till uppgift att
ombesorja de periodiska s& kallade mindre revisionerha & den till stockholms-
‘stationerna samlade, mycket betydande personvagnpatken. Emellertid &r verk-
sstadens 1 Tomteboda tekniska utrustning i viss man otillracklig. Salunda sak-
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nas bland annat anordningar fér hjulpdkrympning. Detta arbete miste dirfor
nu utforas vid verkstaden i Liljeholmen, vilket alltid vallat tidsutdrikt och
extra kostnader for hjulens transport mellan de bada verkstadsavdelningarna
men hidanefter, sedan jirnvigslinjen skall omliggas till att ej lingre féra dver
Liljeholmen, kommer att gora detta i dnnu hogre grad.

Forslaget till forebyggande hirav avser anordnandet vid Tomteboda av en
sarskild hjulverkstad genom en mindre tillbyggnad av den nuvarande verk-
stadsbyggnaden dirstides. Hirigenom beredes vid denna verkstad mojlighet
att utan transporter till Liljeholmen utfora allt hjulreparationsarbete, varvid
detta kommer att ske bade snabbare och billigare #n som vid nuvarande ordning
ar mojligt. Enbart 1 transportkostnader kan en besparing av cirka 8,000 kronor
per ar hiarvid beriknas uppstd. Genom planerad éverflyttning fran den gamla
till den nya verkstadstillbyggnaden av vissa arbetsmaskiner for hjulrepara-
tioner vinnes dirjimte i forstnimnda lokaler stérre utrymme f6r uppstallnings-
spér, varigenom en ytterst viillbehovlig utskning av verkstadens kapacitet &stad-
kommes.

Kosthaderna for den sdlunda behévliga tillbyggnaden hava beriknats Hll
60,000 kronor. Detta belopp kan limpligen utgd av forut omférmilda bespa-
rade anslagsmedel.

I anslutning till vad ovan anforts far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
ticktes foresld riksdagen medgiva,

att av ¢ denna framstillning omférmilda ansla‘gsbesparingar-
md for uppforande av hjulverkstad vid Tomteboda anvindas:
ett belopp av 60,000.. kronor.

V. -Lokomotivstations- och driftverkstads-
: anlaggningar . . . . . .. .. 110,000: —

1. Nya lokomotivstationer.

Fér anordnande av ny lokomotivstation vid Charlottenberg hava 1918, 1920
och 1921 ars riksdagar anvisat sammanlagt 695,000 kronor. For arbetet av-
sags darjimte anvindas 150,000 kronor av fornyelsefondsmedel. Av forstnimn-
da anslag hava hittills tagits i ansprak endast omkring 155,000 kronor, for vil-
ket belopp utférts en del terrasserings-, drinerings- och andra férberedande ar-
beten. Nagra férnyelsefondsmedel hava diremot hittills ej alls disponerats for-
ifrdgavarande anliggning. Arbetena fér den nya lokomotivstationen avbrotos.
ar 1921, huvudsakligen emedan vid den d& intridande trafikdepressionen drift-
besparing, som avsetts vinnas genom bandelens férstirkning och lokomotivsta-
tionens utbyggnad for anvindningen av kraftigare lokomotiv, icke vidare kunde
beriknas motsvara de med dessa arbetens utforande forenade kostnaderna. Nar
planerna pa arbetets utférande kunna komma att.behsva &terupptagas, ar vid
dnnu réddande svaga trafikkonjunkturer ovisst, men 1 varje fall torde s& icke
komma att bliva motiverat inom de nirmaste &ren. Styrelsen anser diarfir att
den &terstidende delen av kapitalokningsanslaget. icke vidare bor héllas reser-
verat for sitt indamal och &r detta desto mera fallet som det numera synes sty-
relsen att kostnaderna for det framtida slutférandet av lokomotivstationshyg-
get, sisom 1 huvudsak avseende ersittningsarbeten, béra kunna bestridas med’
medel ur fornyelsefonden. )

Styrelsen far foér den skull foresld att den kvarstiende beh&llningen —
540,000 kronor — av beviljade anslag fér anordnande av ny lokomotivstation
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vid Charlottenberg beriknas sasom tillginglig for tickande av motsvarande
del av erforderligt anslagsbelopp fér i denna framstéllning foreslagna nya ar-
beten; och har sagda belopp i anslutning hirtill medtagits 1 uppgiften hiir ovan
over besparingar & 1ill styrelsens forfogande stillda anslagsmedel.

2. Tillbyggnad av och diverse forbittringar vid lokomotiv-
statiomer . . . . . . . ... 50,000: —

Anordningar for forbittrad driftsekonomi . . . . . . . . kronor 50,000: —

For utforande av driftsekonomiska férbattringar vid vissa lokomotivstationer
har riksdagen pligat anvisa anslag, avsedda att disponeras i den ordning be-
hov av sédana forbittringar komma att uppstd pd grund av trafikens viix-
lingar och teknikens utveckling. S&lunda anvisade foregiende &rs riksdag for
dandamalet ett belopp av 50,000 kronor. For nista budgetdr beriknas ett lika
stort belopp bliva erforderligt for utférande av dylika arbeten.

Betraffande de skil, som foreligga vid begiran av detta anslag, far sty-
relsen i huvudsak upprepa, vad styrelsen hirom tidigare anfért.

Vid dldre lokomotivstationer finnas en del anordningar och tillbehsr, vilkas
utbyte eller f6rindring till Andam4lsenligare driftsystem skulle medfora drifts-
ekonomiska férdelar. Hit héra anordningar fér uppviarmning, vilken 1 #ldre
stallar sker med kaminer med &tféljande storre kostnader fér personal och
brinsle 1 jimférelse med anvindande av central virmekslla. Hit hora vidare
anordnande av &ngcentraler fér uppvirmning av personvagnar 8 bangdrdarna,
elektrifiering av diverse maskinerier m. m,

Det for nista budgetdr erforderliga beloppet kan limpligen utgd av forut
omformilda besparade anslagsmedel. :
. I anslutning till vad ovan anférts far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
ticktes. foresld riksdagen medgiva,

‘att av i denna framstillning omférmdilda anslagsbesparingar
md for anordwingar for forbittrad driftsekonomi vid vissa lo-
komotivstalioner anvindas ett belopp av 50,000 kronor.

3. Driftverkstider. . . . . . . . . . ... ... I 60,000: —
Hagalund 6vre, anordnande av driftverkstad . . . . . kronor 60,000: —

Vagnarna i de person- och snilltig, som hava sin utgdngs- respektive slut-
station i Stockholm, uppstillas under tiden mellan tdgen vid Hagalunds per-
sonvagnsstation, dir som bekant hallar for vagnssittens rengdring, uppvirm-
ning och tillsyn finnas anordnade. Antalet boggievagnar, som darstides hava
sin_s& kallad hemstation, uppgar till ungefar 200 stycken.

Forutom den varje fjirde manad &terkommande revisionen av boggievagnarna
erfordras 8 desamma titt och titt mindre reparationer av olika slag, sdsom
boggie- eller hjulutbyten, lyftning for lagertillsyn, avhjilpande av mindre
bristfalligheter & ljus-, virme- eller bromsanordningarna m. m. Det 4r givetvis
av stor ekonomisk betydelse att for dessa arbetens utférande tillrackliga och
praktiska anordningar finnas tillgingliga s& nira vagrnarnas ‘uppstillnings-
plats som mgjligt. S& ar emellertid fér nirvarande icke fallet vid Hagalund,
1 det att dérstides nddiga sparutrymmen samt lyft- och traversanordningar
saknas. Det blir dirfor ofta erforderligt att for relativt obetydliga repara-
tionsarbeten & vagnarna uttaga dem ur tigsitten samt transportera dem till
Tomteboda vagnverkstad. Harigenom forloras en icke obetydlig del av vagnar-
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nas anvindbarhetstid, vilket i sin tur inverkar forstorande pa det erforderliga
antalet vagnar f6r reserv och utbyte och forsimrande pd relationen mellan vag-
nar 1 tjinst och vagnar under reparation och tillsyn. P& grund av ovannimnda
forhallanden maste ocksd vid vissa ofta &terkommande tillfallen, d& tid for
vagnarnas insindande till Tomteboda saknas eller denna verkstad varit full-
satt, synnerligen oekonomisk forcering av arbetet vid Hagalund vidtagas.

Genom den foreslagna driftverkstaden, som tinkts forlagd i omedelbar nér-
het av vagnarnas uppstdllningsplats och.som. kan utféras 1 omedelbar anslut-
ning till den stora vagnhallen, skulle de nuvarande oligenheterna avhjilpas.
Arbetet med smareparationer skulle forbilligas och for 6vrigt skulle mojliggs-
tas utforandet av en hel del revisioner och reparationer inkriktande p& vag-
narnas normala tjénstetider.

Den foreslagna driftverkstaden beriknas kosta 85,000 kronor, och har verk-
stalld utredning givit vid handen, att god rinta & detta belopp erhilles endast
i inbesparade arbetskostnader, Hirtill kommer, att den genom den nya anligg-
ningen mojliggjorda forkortningen av vagnarnas revisions- och réparationstider
bertiknas motsvara en besparing av cirka 1.000 vagnreparationsdagar. Detta
betyder, att av den befintliga vagnparken ytterligare 3 boggievagnar med ett
beriknat viarde av 150,000 kronor goras tillgingliga for nyttig anvindning.

Av den som ovan nidmnts till 85,000 kronor beriknade kostnaden for drift-
verkstaden bora 25,000 kronor kunna bestridas med fornyelsefondsmedel sdsom
motsvarande kostnader for forandringar och flyttningar av nu befintliga men
icke andamalsenliga anordningar och anliggningar vid Hagalunds personvagns-
station. Det sedan av kapitalskningsmedel erforderliga beloppet, 60,000 kronor,
synes laimpligen kunna utgd av forut omformélda besparade anslagsmedel.

I anslutning till vad ovan anforts far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
ticktes foresld riksdagen medgiva,

‘att av i denna framstillning om-fé)'rmdldd anslagshesparingar
md fér anordnande av driftverkstad fir vagnhallen vid Haga-
lund Gore anvindds ett belopp av 60,000 kronor.

VI. Husbyggnader.

Nagot nytt anslag for budgetdret 1927-—1928 erfordras ej under denna
rubrik. Styrelsen har fastmera att anmila, att det av 1920 &rs riksdag bevil-
jade anslaget & 175,000 kronor fér beredande av tvarumsligenheter genom ny-
byggnad i de fall, d& forindring av befintliga enrumsligenheter skulle med-
fora minskning av antalet ligenheter, icke hittills behsvt och ej heller for nar-
varande vintas behéva komma till anvandning for sitt indamél. Styrelsen far
for den skull foresld, att ifrdgavarande anslag beriknas sdsom tillgingligt for
tickande av motsvarande del av erforderligt anslagsbehov for 1 denna framstall-
ning foreslagna nya arbeten, och har beloppet i anslutning hartill medtagits 1
uppgiften hiar ovan 6ver besparingar & till styrelsens forfogande stillda an-
slagsmedel.

VII. Anordnande av skenfria vigkorsningar m. m.

Foregiende ar behovde styrelsen ej dska nytt anslag for arbeten under denna
rubrik, beroende dirpa, att de forhandlingar med vederbsrande samhillen eller
vighallningsskyldige, som alltid méste foregd dylika_arbetens tillkomst, dra-
git ut pa tiden och att ett flertal planerade arbeten alltsd icke kunnat komma
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till stand. Nimnda férhillande fger alltjimt rum och ndgon forstirkning av
de kvarstdénde behéllningarna av tidigare beviljade anslag behdves alltsd icke
heller nu, utan beriknas redan tillgéingliga medel bliva tillrickliga for utféran-
de av hir ifrigavarande slags arbeten intill utgéngen av nista budgetér.

VIII. Anordningar for beredande av 0kad upplagsplats fo
stenkol i importhamnar och & brénslestationer samt for-

e o

bittrad kolemottagning i importhamnar.

Under denna grupp erfordras intet nytt anslag for budgetéret 1927—1928.

IX. Telegraf- och sektionstelefonledningar samt kabel-
arbeten.

Styrelsen berdknar, att de vid slutet av lspande budgetdr kvarstiende be-
hallningarna & tidigare beviljade anslagsmedel skola bliva tillrickliga for ut-
férande av erforderliga nya anldggningar under budgetiret 1927-—1928, var-
for ndgot nytt anslag for indamalet ej foreslds att siskas av niista 8rs riksdag.

-~

X. Elektriska belysningsanliggningar.

Aven for denna grupp beriknar styrelsen, att de vid slutet av lspande bud-
getdr kvarstiende hehéllningama & tidigare beviljade anslagsmedel skola bliva
tillriickliga for utférande av erforderliga nya anliggningar under budgetiret
1927—1928, varfor ndgot nytt anslag for indamélet ej behover iskas av nista
ars riksdag. ' )

XI. Vixel- och signalsikerhetsanliggningar. . kronor 300,000; —

Under denna rubrik beviljade anslagsmedel anvindas for utveckling av si-
‘kerhets- och signalviisendet vid statens jarnvagar enligt de riktlinjer, som i hu-
vudsak uppdrogos av 1912 &rs jarnvigskommission angdende trafiksikerheten,
vilken tillsattes av Kungl. Maj:t i anledning av jirnvigsolyckan vid Malmslitt.

Vixel- och signalsikerhetsanliggningar hava silunda utforts foretridesvis
vid mindre stationer, som passeras av snabbgdende tig eller dir tagmoten ofta
forekomma. Vid stérre eller medelstora stationer, dar sparsystemen blivit mera
definitivt ordnade, utféras sikerhetsanliggningar f6r underlittande av vixel-
inspektionen och forregling av tigviagarna. Dirjimte erfordras utvidgningar-
och forbittringar & dldre sikerhetsanliggningar for att tillgodose av trafiken
pakallade krav pa nya anordningar for trafiksikerheten.

Huvudsyftet med vixel- och signalsikerhetsanliggningar har fran bérjan va-
rit att ddrmed erné en hdjning av jirnvigens séikerhetsstandard for att méjlig-
gora storre tdghastighet. snabbare tigexpediering m. m. I m&n som de tekniska
hjilpmedlen utvecklats har det dirjimte visat sig mojligt i flertalet fall, att
samtidigt med den’ cfterstrivade tkningen i trafiksikerhet &stadkomma avse-
virda driftbesparingar, medf6rande full forrantning & det i anliggningen ned-
lagda kapitalet. '
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Sarskilt anslag for arbeten av ifrigavarande slag beviljades senast av 1922
ars riksdag, da ett belopp av 125,000 kronor stilldes till férfogande for forsta
halften av ar 1923. Forutom detta anslag disponerade jarnvigsstyrelsen vid
samma tidpunkt dels ett belopp av 175,000 kronor ur det for nsdhjélpsarbeten
vid kommunikationsverken avsedda anslaget, dels ock betydande besparingar
pa det belopp av sammanlagt 2,800,000 kronor, som for ifrdgavarande andamal
beviljats av 1920 och 1921 &rs riksdagar. '

I sitt ar 1922 ingivna forslag till nya byggnader och anliggningar under bud-
getiret 1923—1924 meddelade jarnvigsstyrelsen, att de under konjunkturviix-
lingen intriffade prisfallen medfort, att s& betydande besparingar kunnat go-
ras & av riksdagen tidigare beviljade anslag, att jarnvigsstyrelsen kunde avsté
fran askande av ytterligare anslag for hithérande andamal, oaktat annu atskil-
liga arbeten for utveckling av sikerhetsanordningarna vid statens jarnvigar
aterstodo att utfora.

Pa grund av fortsatta séinkningar & material- och arbetspriser samt genom
nedgangen i trafiken, vilket mojliggjorde inskrinkningar i arbetenas omfatt-
ning eller uppskov med planerade anordningar i avvaktan pd gynnsammare pri-
ser, visade det sig mojligt att under flera dirpd foljande ar tillgodose de nod-
vandigaste anspraken med behallningar & tidigare anvisade anslag. Jarnvigs-
styrelsen kunde av denna anledning 1 sina ar 1923, 1924 och 1925 ingivna for-
slag utan oldgenhet avstd fran dskande av medel foér nya - sikerhetsanligg-
ningar.

Med utgdngen av innevarande budgetdr beriknar styrelsen emellertid, att de
hittills tillgingliga 6verskottsmedlen skola vara forbrukade eller disponerade
f6r olika dndamdl, men fortfarande &terstd givetvis &tskilliga angeligna arbe-
ten for utveckling av sikerhetsviisendet. Nya férslag till anordningar fram-
komma tid efter annan frén linjeférvaltningarna 1 syfte att astadkomma skad
siakerhet for trafikrorelsen eller att ernd littnader och besparingar vid trafik-
arbetets utfésrande. IEtt successivt utfoérande av behovliga nyanliggningar ar
ocksd nodviandigt for att hilla statens jirnvigars utrustning i tidsenligt skick.

For att dga mojlighet att fortsétta hithrande arbeten 1 mé&n av behov och 1
samma begrinsade omfatining, som dgt rum under en rad av ar, erfordras for
nista budgetdr ett anslag av 300,000 kronor. Detta belopp kan limpligen ut-
g4 av forut omformalda besparade anslagsmedel. :

I anslutning till vad ovan anforts far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
ticktes foresld riksdagen medgiva, '

att av i denna framstillning omféormdlda anslagsbesparin-'
gar md for vdxel- och signalsikerhetsanliggningar anvindas
ett belopp av 300,000 kronor.

XII. Elektrifiering av linjen Stockholm—Goéteborg.

T underdinig skrivelse av den 27 februari 1920 har jirnvigsstyrelsen fram-
lagt férslag till utférande av elektrifieringen Stockholm—Géoteborg, som vid
denna tid beriknades betinga en totalkostnad av 105 miljoner kronor. Med an-
ledning av Kungl. Maj:ts proposition betriffande denna elektrifiering beslit
riksdagen med bifall till propositionen att bevilja ett forsta anslag f6r arbetets
utforande av 23 miljoner kronor men framstillde samtidigt en del erinringar
mot den framlagda planen, som krivde ytterligare utredning, innan arbetet kun-
de igdngsittas. Denna ytterligare utredning har jirnvigsstyrelsen i underda-
nig skrivelse av den 7 maj 1923 framlagt, och har Kungl. Maj:t darefter efter
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riksdagens horande givit jirnviigsstyrelsen 1 uppdrag att igéngsitta elektri-
fieringsarbetet. Kostnaden for elektrifieringsarbetets utférande beriknades en-
ligt jirnvigsstyrelsens fornyade forslag till endast 39 miljoner kronor, saledes
en hégst betydande kostnadsminskning, beroende delvis p& den allminna pris-
sankning, som under tiden intritt, delvis pa de avsevirda forenklingar, som pa
grund av tillkommen gynnsam erfarenhet kunnat géras.

Emellertid var det redan frin bérjan uppenbart, att man for ett arbete av
den omfattning och den komplicerade beskaffenhet det hir gillde samt den osi-
kerhet 1 konjunkturerna, som fortfarande foérefanns, icke kunde parikna mer
an ett approximativt férverkligande av forhandskalkylerna. I de skrivelser
angéende behovet av anslagsmedel fér nistkommande budgetdr, som varje ar
avgivits, har jirnvigsstyrelsen darfor ockséd haft anledning meddela konstate-
rade eller befarade avvikelser fran berikningarna. S&lunda anmildes 1 skri-
velse den 13 september 1924, att de beriknade kostnaderna for anskaffande av
de elektriska lokomotiven komme att 6verskridas med 700,000 kronor, vartill
orsaken som bekant var, att man ville 14ta bestillningen ga till svenska fabri-
kanter. P& samma sitt meddelades 1 skrivelse den 4 september 1925 betriffan-
de elektrifieringen, att, d& #nnu mycket omfattande arbeten &terstodo att ut-
fora och alltjamt of6rutsedda omstindigheter kunde intriaffa, det annu icke vore
méjligt att med visshet avgora, huruvida det ursprungligen beriknade kost-
nadsbeloppet och de lamnade anslagen kunde bliva tillrickliga eller icke. Né-
gon slutredogdreise for arbetet kunde givetvis icke limnas, innan detsamma
hunnit helt avslutas, vilket beriknades i allt visentligt ske under loppet av
forsta halvaret 1926.

Ehuru styrelsen, da nimnda skrivelse avgavs, fann utsikterna att kunna und-
vika ett slutligt 6verskridande av férhandsberikningarna — och detta oavsett
om lokomotivens fordyring medriknades eller ej — icke vara sirdeles stora, an-
sag styrelsen darfor limpligast icke f6r det divarande framkomma med ndgra
ytterligare iskanden.

Arbetet med elektrifieringen av linjen Stockholm—Gdéteborg har under inne-
varande &r fortskridit s, att den 15 maj elektrisk trafik & hela linjen kunnat
igéngsittas, men dnnu &terstd dock en del mindre justerings- och andra efter-
arbeten & linjen samt mindre detaljarbeten & vissa stationer. Dessa arbeten hin-
na visserligen slutféras under loppet av innevarande &r, men ar det dock fort-
farande ej mojligt att med full sikerhet bestimma kostnaderna fér desamnma och
kan foljaktligen ej heller nu limnas ndgon slutgiltig uppgift om totala anligg-
ningskostnaden. De berdkningar, som nu kunnat verkstillas. dro emellertid
ojamforligt mycket sikrare, 4n vad som kunde &stadkommas for ett &r sedan.
Desamma hava givit vid handen, att den pd sin tid beriknade och uppgivna
kostnaden samt det p&4 grund dirav beviljade anslagsbeloppet, 39 miljoner kro-
nor, kommer att §verskridas med i runt tal 3.1 miljoner kronor. I denna sum-
ma ar dad inkluderad den foérut meddelade merkostnaden fér lokomotivens be-
stallning 1 Sverige, 700,000 kronor.

Betriiffande anledningen till denna 6kade kostnad far styrelsen anféra, att,
under det kostnaderna for vissa delar av arbetet kunnat hallas vid eller under
den beridknade storleken, si har & andra sidan och i stérre omfattning kostna-
den for andra delar av arbetet blivit hogre. Férutom ovannimnda merkostnad
for de elektriska lokomotiven #ro merkostnader silunda att konstatera #ven be-
traffande arbetena & sjalva linjen. Salunda ha arbetena for de befintliga tunn-
larnas anordnande for den elektriska driften icke kunnat hallas inom den be-
riknade ramen, utan ha dessa arbeten medfsrt en 6kad kostnad av cirka 200,000
kronor. Bostadshusbyggnaderna hava betingat en merkostnad av cirka 100,000
kronor och omformarestationerna av cirka 600,000 kronor, vartill kommer s&-
som dominerande. att kontaktledningarna kommit att draga en kostnad av cirka
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9.4 miljoner kronor mer #n den beriknade. “Hiremot stir, att' exempelvis den
beraknade kostnaden fér #ndring av svagstromslednmgarna underskrlchts s&
att dir erhallits en besparing av cirka 1 miljon kronor.

Sluthgen har det under elektrifieringen fortgdende utredningsarbetet visat,
att & de elektrifierade linjerna erfordras angfinkor for tdguppvirmningen: av
storre typ an de vanliga. N&agon kostnad f6r dessa finkor var-icke upptagen i
de ursprungliga kostnadsberikningarna. Det torde bora papekas, att desamma
icke aro avsedda fér de tagsatt som uteslutande gi & linjen Stockholm-—Gote-
‘borg — dessa uppviarmas pa elektrisk vig — utan for vagnar till och fran de
angdrivna linjerna. Kostnaden ar med andra ord nirmast en f6ljd av den blaxn-
‘dade driften, men har jarnvigsstyrelsen i allt fall ansett byggandet av finkorna
1 fraga bora i ingd som ett oundkomligt led i elektrifieringsarbetet, och har sty-
relsen darfor ocksd som nddviandigt var for trafikens ritta besorjande under
den nya driftsformen gétt till anskaffning av desamma i god tid for instundan-
de vintersisong. Denna anskaffning har kommit att betinga en sammanlagd
kostnad av 795,000 kronor.

J arnvagsstyrelsen méste ju beklaga att den konstaterade: overskrldelqen av
anslaget icke varit att undgd, men anser sig styrelsen dock kunna géra giallan-
‘de, att den totala elektrifieringskostnaden icke desto mindre #r att anse som syn-
nerligen lag, i dét att den betydligt understiger motsvarande kostnad foér an-
laggningar av detta slag, som kommit till utforande utomlands.

Jarnvigsstyrelsen overgér nu till frigan pd vad sitt tickning skall beredas
for den brist, som silunda kan beriknas uppkomma & de anslag av léne- och
fornyelsemedel, som stillts till styrelsens férfogande for elektrifieringen. Av
skil, som strax skola angivas, finner jirnvigsstyrelsen lampligast, att hela den
okade kostnaden bestrides med tillgangliga férnyelsemedel. Visserligen har
overskridandet till storre delen uppkommit 8 de fasta anliggningar, vilkas till-
komst medfér en oomtvistlig kapitalskning. A andra sidan synes anskaffnin-
gen av de elektriska lokomotiven, vilken foretages under en tid d& intet ckat
behov av dragkraft foreligger; vara att beteckna som en ersattnmgsanskaff—
ning, ehuru av nigon annan art in de hittills férekommande. Den 6kning i
realkapital, som dirigenom uppkommer, 4r nimligen &tminstone till en stor del
blott tillfallig. Visserligen dro statens jarnvigars anglokomotiv f6r nérvaran-
de 1 mycket gott skick. Under &rens lopp bli de emellertid forslitna eller av
annan orsak icke limpliga att anvinda och komma darfor att utrangeras. Om
elektrifieringen icke #gt rum, hade 1 samband med denna slopning nya &ng-
lokomotiv kommit att anskaffas for férnyelsemedel. Under nuvarande foérhal-
landen komma givetvis 1 stillet de & linjen Stockholm—Gédteborg frigjorda
anglokomotiven att insittas. — Att huvudparten av dessa lokomotiv, vilka till-
hora statens jarnviagars allra bista, sannolikt komma™ att omedelbart sittas 1
regelbunden tjinst, under det att dldre och mindre ekonomiska lokomotiv stillas
i reserv, torde icke #ndra ndgot 1 princip.

Da forevarande anskaffning av elektriska lokomotiv s&lunda trader i stillet
for framtida ersittningskdp av lokomotiv, ir densamma tydligen trots den ome-
delbara kapitalskningen sjilv 1 grunden att betrakta som en ersittningsanskaff-
ning. Skulle uteslutande anslagsmedel hava kommit till anvindning, borde
dessa alltsd ratteligen hava partiellt aterlevererats, allteftersom slopning av
aldre lokomotiv utan foéljande erséttningsanskaffning dgt rum.

Antydda besvirliga och med tidigare praxis foga overensstammande proces-
ser undvikas genom att — om s& ske kan — frin bérjan sitta in limpligt be-
lopp férnyelsemedel. Kungl. Maj:t har som namnt ocksi efter riksdagens ho-
rande redan medgivit sddan investering av 5 miljoner kronor férnyelsemedel.

Vad hir sagts om lokomotiven giller 1 #nnu hégre grad om &ngfinkorna, vil-
kas anskaffning blott framskjutits ett fatal &r. Det forhéller sig namligen s,
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att av de befintliga #ldre 4ngfinkorna ett stort antal dro av sidan beskaffenhet,
att de icke lingre med ekonomisk.férdel kunna anvindas dels pa grund av alder
och dels pd grund av att deras kapacitet #r for ringa for de nu allmint fore-
kommande tégstorlekarna. Slopning av desamma maste diarfér efter hand ske
inom en: néra framtid, varvid i stillet bor avses finkor av den typ, som nu pa-
skyndat av elektrifieringen fatt anskaffas. o
. Betraffande de nya &ngfinkorna vill styrelsen ocksa framhalla, att konstruk-
tionen &r sidan, att desamma, di de efter en eventuell utékning av elektrifierin-
gen mojligen kunna bliva obehévliga vare sig pd elektrifierade eller &ngdrivna
linjer som. &ngfinkor, kunna efter virmemaskineriets borttagande anviindas si-
som resgodsvagnar, betriffande vilket vagnslag jamvil ersittning efter hand
av dldre materiel angeliget erfordras. :

Vad 8ngfinkorna angdr synes uppenbart, att desamma bora helt bekostas av
fornyelsemedel. Diremot ir det givetvis omdjligt med ndgon storre sikerhet
forutberdkna, vilka framtida besparingar fornyelsefonden kan komma att géra
tack vare de lokomotiv, som genom elektrifieringen frigoras., d& detta beror pi
en mingd omstindigheter. D& emellertid totalkostnaden fér lokomotiven upp-
gar till ej mindre &n 10.7 miljoner kronor, har styrelsen icke tvekat att férorda,
att, forutom den foérhandsberiknade kostnadsandelen & 5 miljoner kronor, hiir
omskrivna kostnadstkning & tillsammans 3.1 miljoner kronor inklusive &ngfin-
korna m& helt tickas med fornyelsemedel.

Styrelsen framstiller s mycket hellre detta forslag. som det synes styrelsen
mycket Gnskligt, att det 1 statens jarnvigar investerade l&nekapitalet icke far
bli stérre &n nodvindigt 4r. Genom det forordade forfaringssittet undvikes ju
ocksa ytterligare belastning av statsbudgeten. Jirnvigsstyrelsen vill slutligen
framhalla, att ingen risk synes forefinnas for att fornyelsefonden, #ven med
har foreslagen anvindning fér framtida #ndaméal, skall bliva otillricklig for
den férnyelse av rullande materielen, som kan komma att erfordras under nir-
maste aren.

Om detta styrelsens forslag att ticka overskridelsen av de férut beriknade
kostnaderna for elektrifieringen kan vinna Eders Kungl. Maj:ts bifall, har
styrelsen alltsd intet #iskande att géra av anslag foér detta #ndamal belastande
statsbudgeten. : : . ' :

XTIII. Dispositionsanslag for oférutsedda och mindre
arbeten . . . . . . . . kronor 1,000,000: —

Under en f61jd av ar hava anslag under forestdende rubrik anvisats fér he-
stridande av utgifter — i den man dessa ej #ro hanforliga till annan anslags-
grupp. vard kollektivanslag disponeras — dels for sddana arbeten, vilkas ut-
forande pékallats av angeligna, oférutsedda krav, dels for sidana mindre ar-
1lie.ten, vilka var for sig beriknas draga en kostnad, understigande 25,000

TONOT. :

Ifrdgavarande anslag, som tidigare anvisats under rubriken »Diverse arhe-

ten», hava utgjort:

for vart och ett av &ren 1910—1915 . . . . . 500,000 kronor

for 4r 1916°. . . . . . . . . e e e e e 650,000 >
> o> 19170 L 0L oo L, 800,000 »
> » 1918. . . . . . . .. e e e e 1,250.000 »
> » 1919. . . . . e e e e e e e e 1.500,000 »
> » 19200, . . . .. e e e . . . .1500,000 ° »
> o> 1921 . L L 1,500,000 »
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for 4r 1922 . . . . . . . . ... oo 1,500,000 kronor
> » 1923 (forsta halvaret) . . . . . . . . . 500,000 »
budgetdret 1926—1927 . . . . . . . . . . .. 800,000 »

Vid ett affirsforetag av si stor omfattning som statens jirnvigar maste gi-
vetvis kraven pa ett kollektivanslag sdsom detta bliva betydande. Det for bud-
getaret 1926—1927 beviljade anslaget — 800,000 kronor — har ocksé visat sig
vara alltfor knappt tilltaget, 1 det att medlen till storsta delen redan maést dispo-
neras.

D& det ar av stor vikt, att erforderliga belopp finnas tillgiingliga for utfo-
rande av den mingd av mindre arbeten och anordningar av skilda slag, som
for trafikens rationella avveckling pafordras eller som med teknikens utveck-
ling ur driftsekonomisk synpunkt eljest #ro motiverade och ¢nskvirda, anser
sig styrelsen nodsakad att nu begéra négot hogre belopp &n det senast bevil-
jade. For nista budgetir erfordras silunda ett anslag av 1,000,000 kronor.
Hiarav skulle 420,000 kronor limpligen kunna utgd av forut omférmilda be-
sparade anslagsmedel.

I anslutning till vad ovan anférts far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
ticktes foresld riksdagen

dels medgiva, att av i denna framstillning omféormdlda an-
slagsbesparingar md sdsom dispositionsanslag for oforutsedda
och mindre arbeten anvindas ett belopp av 420,000 kronor,

dels for samma dndamdl for budgeldret 1927—1928 anvisa
ett reservationsanslag av 580,000 Lronor.

B. NYA STATSBANEBYGGNADER.

1. Inlandsbanan mellan Volgsjon och
Gallivare . . . . . . kronor 1,800,000: —

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstillning har 1916 ars riksdag beslutat an-
laggandet av inlandsbanedelen mellan Volgsjon och Gillivare. Kostnaden for
anliggningen i dess av 1917 ars riksdag beslutade striickning over Kasker be-
riknades med tillaimpning av ar 1914 fére kristidens intridande gillande pri-
ser till 30,150,000 kronor. Dessa forkrigspriser hava givetvis ej kunnat inne-
hallas vid banbyggnadens utférande och for anliggningarna hava diarfor hit-
tills mést anvisas f6ljande anslag, nimligen

for &r 1917 . . . . . ... L. 3,500,000 kronor
> > 1918 . o e 6.000,000 >
> > 1919 . . . L oL oL o 3,900,000 »
> » 1920 . . . . ..o o0 oL 1,900,000 »
s » 1921 . . . . . o oo 0L L. 4,200,000 »
> » 1922 . . .. . Lo o .. 4,000,000 »
> » 1923 (forsta halvdret) . . . . . 1,500,000 »
» budgetaret 1923—1924 . . . . . . . 1,700,000 »
» > 1924—1925 . . . . . . . 1,200,000 »
» » 1925—1926 . . . . . . . 2,500,000 »
» » 1926—1927 . . . . . . . 2,850,000 »

Summa 33,250,000 kronor.
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Hirutsver har pa framstillning av styrelsen Kungl. Maj:t genom brev den 2
december 1921 anvisat att utgd dels 200.000 kronor ur det av 1921 ars riksdag
pd tilliggsstat beviljade reservationsanslaget & 9,000,000 kronor fér arbetslss.
hetens hekampande genom utférande av arbeten vid kommunikationsverken,
dels 150,000 kronor att utgd av det av samma riksdag pa tillaggsstat for ar
1921 beviljade anslaget pa 34,500,000 kronor for bekimpande av arbetslisheten
och lindrande av n6d. Av nyssniamnda belopp 150,000 kronor har dock Kungl.
Maj:t sedermera genom brev den 2 maj 1924 och den 21 maj 1926 bestiimt, att
sammanlagt 50,000 kronor skola éverflyttas till andra byggnadsfiretag.

Fér ifrdgavarande anliggning hava siledes hittills disponerats sammanlagt
33,550,000 kronor. :

I fraga om inlandsbanans norra distrikt, d. v. s. strickan fran Porjus mot
Joklkmokk, har styrelsen i sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 4 september 1925
angéende behovet av anslag for bland annat nya statsbanebyggnader uttalat
som sin asikt, att arbetena borde s& bedrivas, att rilsliggningen under &r 1927
skulle framkomma till Jokkmokk och att &terstiende arbeten —- huvudsakli-
gen husbyggnader och kompletteringsarbeten — skulle fullbordas &r 1928, vil-
ket &r banan skulle kunna 6ppnas for allmén trafik. Enligt detta arbetspro-
gram beriiknades ett belopp & 1,250,000 kronor erforderligt for budgetiret
1926—1927, vilket belopp #ven anslogs och ingick i det av 1926 &rs riksdag
beviljade beloppet 4 2.850,000 kronor fér fortsiittande av arbetena & inlands-
banan mellan Volgsjon och Gallivare. For budgetdret 1927—1928 beriknades
ett mindre belopp bliva erforderligt sisom slutanslag.

Emellertid har det nu visat sig, att p4 grund av vissa férenklade anordnin-
gar, som under byggnadsarbetets ging ansetts kunna vidtagas. nagot ytterliga-
re anslag for firdigstillande av bandelen Porjus—Jokkmokk icke erfordras.

Betriffande banbyggnadsarbetenas fortsittande vidare séderut fran Jokk-
mokk vill styrelsen tillata sig erinra om, att styrelsen redan i sin skrivelse till
Kungl. Maj:t den 24 september 1920 anforde, att under d& intradda konjunktu-
rer och ridande kritiska tidslige norra inlandsbanan enligt styrelsens mening
e] borde omedelbart fortsittas séder om Porjus lingre #n till det i samband
med Harsprangets da beslutade och pdgdende kraftverksbyggnad nodvindiga
overbroandet av Luledlv. Styrelsens silunda uttalade mening, att banbyggna-
den tills vidare icke borde fortsiittas séder om bron, bitriddes emellertid ej av
statsmakterna, utan vidhélls beslutet om utforande av inlandsbanan séderut i
forsta hand till Jokkmokk. Denna punkt #r nu snart uppnddd och ett still-
ningstagande betriffande fortsittningen ar nddvindigt. Jarnvigsstyrelsen an-
ser dd. att man vid nuvarande jirnvigsekonomiska och statsfinansiella lige
ovillkorligen bor 1 avvaktan pd forhallandenas utveckling tills vidare stanna
med banbygget 4tminstone dar. Styrelsen har stéd fér denna sin mening i en
nyligen av Konungens befallningshavande i Norrhottens lin avgiven underda-
nig framstillning angéende jirnvigsplanerna i linet, didri Konungens befall-
ningshavande siger betriffande inlandsbanan mellan Arjepluog och Jokkmokk,
att den gér genom en §demark och i alldeles 6vervigande grad skulle tjina mi-
litdra &ndamal samt att med utférandet av denna bandel s&lunda kan anst3, tills
militira skial tvinga fram densamma.

Vidkommande inlandsbanans sodra distrikt, d. v. s, striickan fran Storuman,
dit banan fullbordades 1923, och norrut, uttalade 1923 &rs riksdag i samband
med beslut om banbyggnadens omedelbara fortsittande, att dirmed narmast av-
sags ett fortsittande 1 ldngsamt tempo fradn Storuman upp till Vindelilven och
hava 1923, 1924 och 1925 &rs riksdagar ocksd beviljat harfér erforderliga
medel.

I sin ovannimnda skrivelse till Kungl. Maj:t den 4 ceptember 1925 framhsll
styrelsen emellertid som sin &sikt, att den punkt omedelbart séder om Vindel-
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slven, dit banan enligt riksdagens beslut skulle framdragas, icke kunde anses
vara nagon godtagbar slutpunkt for banan, enér den egentliga bygden med sina
landsvigsforbindelser patriaffades forst norr om #lven. Banan borde dirfor
framdragas 6ver Vindeldlven p& bro, som, till nytta for orten, &ven kunde upp-
latas for landsvigstrafik, samt vidare Atminstone fram till Blattnicksele, cirka
5 kilometer ovanfor alvévergangen, den nirmaste plats, dir lampligt stations-
lige forefanns. For fullbordande av arbetena & inlandsbanans sodra distrikt
fram till Blattnicksele uppgavs dirvid 3,600,000 kronor atgd utdver dittills be-
viljade medel, varav 1,600,000 kronor skulle erfordras for budgetaret 1926—-
1927, 1,500,000 kronor for 1927—1928 samt resten 500,000 kronor for 1928-—
1929. Med denna anslagsfsrdelning skulle ralsliggningen ar 1927 framkomma
till' Vindelilven, bron uppsittas under vintern 1927—1928 samt banan fullboz-
das fram till Blattnicksele sistndmnda &ar. :

Tnnevarande ars riksdag besldt ocksd banans framdragande till Blattnick-
sele och anslog det for budgetdret 1926—1927 begirda beloppet av 1,600,000
kronor sasom ingdende i det belopp & 2,850,000 kronor, vilket, enligt vad ovan
anforts, beviljades for sistnamnda budgetér i och for arbetenas fortsittande &
inlandsbanan mellan Volgsjén och Gillivare. For fullféljande av den arbets-
plan & bandelen fram till Blattnicksele, som ovan angivits, erfordras for bud-
getaret 1927—1928 ett belopp av 1,500,000 kronor. ,

Emellertid &r det av skil, som styrelsen i det efterfsljande kommer att bersra,
nodvindigt, att statsmakterna nu 1 sammanhang med nyss av styrelsen behand-
lade frigan om nedliggande tills vidare av arbetena & viss aterstdende del av
inlandsbanan aven taga stillning till frégan, huruvida dérvid arbetena & in-
landsbanans sédra del bora avbrytas vid Blattnicksele eller om banbyggnaden
skall fortsittas nigot lingre norrut till en slutpunkt, som i bananldggningens
syfte kan vara lampligare in den vid Blattnicksele.

Styrelsen vill sdsom varande av betydelse f6r denna fraga dé erinra om, att
styrelsen i sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 8 september 1922 angdende be-
hovet av anslag for bland annat nya statsbanebyggnader for sin del uttalade sig
for, att man i avvaktan pd gynnsammare konjunkturer borde gora ett tillfal-
ligt avbrott i banans framdragande norrut, redan d& densamma fullbordats
fram till Storuman. Emellertid beslutade sedan 1923 ars riksdag, att nagot:
avbrott 1 anliggningen av inlandsbanan icke borde ske vid Storuman och byg-
gandet av densamma, har darefter fullfsljts vidare norrut. D4 sa beslutats och
skett tydligen i syfte att hjalpa berérda orter, hiller styrelsen fore, att man ej
bir ndja sig med ndgot, som lir kunna betecknas sdsom i viss mén en halvmesyr,
utan att man bor i en f6ljd framdraga banan norrut till en plats, som med hin-
syn till det nya befolkningsomréde norr om Storuman, dit den 1 varje fall be-
slutats bora framgd, kan anses fullt limplig sisom slutpunkt. Sésom redan
omnamnts har styrelsen hirvidlag visserligen &r 1925 uttalat, att banan &t-
minstone borde framdragas till Blattnicksele, den nirmaste plats, dér en sta-
tion kunde forliggas i lampligt lige {6 den befintliga bebyggelsen och 1 mera
omedelbar anslutning till det huvudsakligen p& i#ilvens norra sida befintliga
landsvigsnitet, men styrelsen har ddrmed ej velat siga. att Blattnicksele utgor
nagon fullt laimplig slutpunkt for banan, enir banan dér icke framkommer till
den huvudsakliga bygden i berorda landsinda eller till ndgon mera markerad
knutpunkt for vignitet.

Kraven fran ortsbefolkningens sida pd banans fortsittande norr om Blatt-
nicksele hava ocksd pa senaste tid kommit till uttryck. Sé&lunda hava depute-
rade fran Sorsele kommun dirom gjort framstillning dels infér representanter
f6r regeringen och jirnvigsstyrelsen vid en orienteringsresa, som av dessa ny-
ligen foretagits i-dessa trakter, dels i en till Kungl. Maj:t stdlld, till styrelsen
sverlimnad skrivelse av den 28 sistlidne augusti. I ndmnda skrivelse fram-
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halles till en boérjan, att banans avstannande vid Blattnicksele skulle innebira
ett dripslag mot den utveckling, som p& senare tiden, tack vare tron p& banans
snara framdragande till Sorsele kyrkoplats; kraftigt gjort sig gillande, icke
blott inom hela Sorsele socken utan #ven inom stora delar av Arjepluog, vilken
socken till stor del har sin naturliga utfart till Sorsele. Vidare papekas, att
kyrkbyn odisputabelt #r centralpunkten i1 socknen och att Blattnicksele pa
grund av dess beliigenhet i sddant hénseende #r av avsevirt mindre betydelse. -
Alla vigforbindelser, bdde de redan fardiga och de som #ro under byggnad och
planlagda, leda fram till kyrkbyn. Naturférhallandena #ro vidare sddana, att,
om banan kommer att stanna 1 Blattnicksele, alla, som norr eller visterifran
skola fardas till jirnvigsstationen, likvil méste taga sin vig 6ver kyrkbyn och
darifrdn vidare till Blattnicksele. D4 avstindet mellan denna by och kyrk-
byn uppgér till 2.4 mil, skulle sdledes alla dessa, som komme att utgéra nigot
over hialften av den till omkring 4,800 personer uppgéende befolkningen 1 Sor-
sele socken, f& en med detta avstdnd forlingd vig till jirnvigsstationen. Slut-
ligen angives 1 skrivelsen, med h#énvisning till en skrivelsen bilagd karta, upp-
tagande, bland annat, redan fardiga eller beslutade nya vigar, det antal per-
soner lings de olika vigarna, som skulle f& direkt nytta av banans framdra-
gande till Sorsele.

Vidare har Arjepluogs jirnvigskommitté 1 en till Kungl. Maj:t stalld, lika-
ledes till jirnvigsstyrelsen overlimnad skrivelse av den 30 augusti 1926 hem-
stillt om beviljande av medel for jirnviigens framdragande till kyrkoplatsen i
Sorsele under papekande av fordelen for Arjepluogs befolkning av ovanbersrda
vagforkortning 4 cirka 2.4 mil.

Nu namnda bada skrivelser fran deputerade i Sorsele och fran Arjepluogs
jarnvigskommitté hava med sirskild skrivelse fran jirnvigsstyrelsen dverlim-
nats till Kungl. Maj:t. ’

Slutligen har linsstyrelsen 1 Norrbottens lin i skrivelse till Kungl. Maj:t
den 30 sistlidre augusti, vilken skrivelse den 7 dennes remitterats till jirnvigs-
styrelsen for utlatande, bland annat hemstillt, att Kungl. Maj:t métte vid niista
riksdag framligga proposition om anslag till inlandshanans fortsittning séder-
ifran, i forsta hand till Sorsele. Linsstyrelsen uttalar darvid, att det fore-
ligger ett stort intresse for bygden av att inlandsbanan séderifrdn framdrages
1 forsta hand till Sorsele 1 Visterbottens lin med fortsdttning sedermera till
Arjepluog. Stora delar av Arjepluogs socken ha nimligen sin naturliga for-
bindelse at detta hall, om jirnvig framdrages. Bebyggelsen hir har i brist
pa kommunikationer nétt en ganska ringa omfattning, men det ar ett livskraftigt
och priktigt slikte, som bor hir, och m#nniskorna lingta efter mojligheter till
utveckling. Sirskilt 1 Arjepluogs sockens sidra del finnas vildiga vidder
odlingsbar mark, som hittills foga tillgodogjorts i brist p& kommunikationer.
Kommer jirnvigsforbindelse inom' nira rickhall, blir detta ett vpperligt ko-
lonisationsomrade f6r linets sodra delar med dess starkt vixande befolkning.

De skil, som sdlunda andragits fér banbyggnadens fortsittande, synas sty-
relsen tala for, att banan omedelbart framdrages vidare till Sorsele kyrkoby.
Till belysande av den tendens till framatskridande, som under senare tider onek-
ligen gjort sig gillande inom Sorsele socken, vill styrelsen hir bifoga en karta,
bilaga 2!, utvisande vignitets utveckling i berérda delar av Visterbottens lin
och #ven angrinsande delar av Norrbottens lin. Av denna karta framgar, dels
att nya vigar redan blivit byggda till mycket betydande lingd, dels att avse-
virda vigstrickor dro beslutade att komma till utférande, dels slutligen att
vignitet sdvil betriffande redan anlagda eller beslutade vigar, som i friga
om de planerade vigarna 1 stort sett koncentrerar sig mot Sorsele sisom en
centralpunkt. Sirskilt denna omstandighet anser styrelsen utgéra skil till att

! Kartan endast bilagd originalskrivelsen.
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banan nu fortsittes fram till Sorsele. ' Banan nér d& fram till en plats med
vitt utgrenat viignit. som gor platsen sirskilt limpad sisom slutpunkt for
banan under den sannolikt avseviirt linga tid, under vilken styrelsen for sin
del anser, att avbrott uti inlandsbanebygget bor ske 1 avvaktan pa battre kon-
junkturer sdvil for det allmdnna som for jirnvigen. Ktt sddant avbrott an-
ser styrelsen i varje fall. sisom forhdllandena utvecklat sig. vara erforderligt
for samlande av iakttagelser och erfarenheter angiende vigvisendets och bll
trafikens utveckling. Det sannolika antagandet, att man med motortrafik péa
landsviigarna lir kunna linge tillfyllestgorande tillgodose kommunikations-
behovet for de mellan Sorsele och Arjepluog samt mellan Sorsele och Arvids-
jaur beligna bygderna méste vara av storsta betydelse. Och ett ritt beds-
mande av behovet av och basta sittet for jirnvigsanliggningarnas aterupp-
tagande lar enligt styrelsens formenande néppeligen kunna ske, innan man un-
der en forhallandevis l&ng tid kunnat konstatera verkningarna #ven hiir av
den kommun1kat10nsvasendets omgestaltning. som, efter det att stvrelsen fram-
lagt sin plan fér inlandsbanan och de norrlindska twarbanorna, gbr sig gillande
genom motorfordonens insats.

Till slut vill styrelsen anfora skilet till,-att styrelsen anser frigan om ba-
nans fortsidttande norr om Blattnicksele bora foreliggas redan niistkommande
ars riksdag. Styrelsen vill hirvidlag framhilla, att arbetena & banan sdder
om sistnamnda plats nu fortskridit si lingt, att. om de skola fortsittas norr
om Blattnicksele och ej genast avvecklas, det for ett rationellt bedémande av
arbetena ar onskligt att redan pd varen 1927 omedelbart efter ett eventuellt
riksdagsbeslut kunna overflytta en del av den sider om Blattnicksele nu an-
stiillda arbetsstyrkan till linjen norr om denna plats. Férutom ett lampligare
bedrivande av terrasseringsarbetena vinnes diirmed, att arbetarna icke skola be-
héva entledigas till storre antal, #in som 1 alla hindelser brukar vara nod-
vindigt med hinsyn till vinterklimatets inverkan pé& arbetenas bedrivande i
dessa nordliga trakter. En stor del av arbetsstyrkan méste ju under vintern
som vanligt entledigas, och med hiinsyn till nu ridande svarigheter f6r dem
att erhdlla sysselsittning pé annat hall vore det. ju angeliget att kunna &ter-
taga dem i arbete pa linjen norr om Blattnicksele, s& snart viiderleken pd véren
medgiver arbetenas aterupptagande.

Kostnaderna fér byggandet av delen Blattnicksele—Sorsele & férut nimnda
karta angiven med svart streckprickad linje, har av styrelsen berdiknats till
2.500,000 kronor. Den tid, som limpligen borde tillmitas byggandet av nimn-
da bandel, synes styrelsen bora utstrickas att omfatta tre &r. Vidkommande
anslagens storlek for de olika &ren synes ett begynnelseanslag av 300,000 kro-
nor limpligt for budgetdret 1927—1928 samt att resten av erforderliga an-
slag bor ungefir jimnt fordelas & dirpd fo6ljande tvd budgetdr. Det for
budgetiret 1927-—1928 ifragasatta anslaget vore di avsett att huvudsakligen
anvindas for bedrivandet av en del till denna tid limpligt forlagda terrasse-
rings- och stenarbeten, varigenom ocksé sybselsattmng fér en del & linjen soder
om Blattnicksele nu sysselsatta arbetare skulle, sésom tidigare antytts, kunna.
beredas.

Enligt ovanstiende skulle siledes for budgetaret 1927—1928 erfordras dels
ett anslag & 1.500.000 kronor fér arbetenas fortsatta bedrivande & bandelen
Storuman——Blattnicksele, dels ett anslag av 300,000 kronor fér paborjande av
arbetena & bandelen Blattnicksele—Sorsele eller sammanlagt 1,800,000 kronor.

Med stéd av det anforda far styrelsen hemstilla, att I{ungl. MaJ it matte fore-
sla riksdagen

att for fortsdattande av arbetena d mlandsbanan mellan Volg-
sjon och Gdllivare for budgetdret 1927—1928 anvisa ett reser-
vationsanslag av 1,800,000 Fkronor.
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II. Statsbanan Hillniis—Stensele kronor 1,500,000:—;

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstallning har 1917 ars riksdag beslutat
anliggandet av statsbanan Hiallnis—Stensele fér en med tillimpning av de
fore kristidens borjan &r 1914 ridande arbets- och materialpriserna beriknad
anliggningskostnad av 11,150.000 kronor. ,

Foér bananliggningen hava beviljats féljande anslag, nimligen

for 8r 1919 . . . . . . . . . . . .. 375,000 kronor
> » 1920 . . . . . .. . . . . . 700,000 >
s> 1921 . .. ... 2,000,000 >
> 1922 0 0 0 0 0 0 0 0L . . 2,000,000 »
» » 1923 (forsta halvdret) . . . . . 1,000,000 »
» budgetdret 1923--1924 . . . . . . . 1,700,000 »
» > 19241925 . . . . . . . 1100000 >
» » 1925—1926 . ..o .. 1,500,000 »

» » 1926—1927 . . . . - . 1.500.000 >
) Summa 11,875,000 kronor.

Forutom némnda anslag har Kungl. Maj:t f6r utforande av arbeten & ifriga-
varande statsbana pd hemstillan av styrelsen genom beslut den 26 augusti
1921 stallt ett belopp av 1,000,000 kronor till styrelsens forfogande ur det av
1921 ars riksdag beviljade anslaget & 9,000,000 kronor fér arbetsloshetens be-
kiampande genom utférande av arbeten vid kommunikationsverken.

Fér denna bananliggning har silunda hittills anvisats ett belopp av sam-
manlagt 12,875,000 kronor. :

Vidkommande arbetenas fortsatta bedrivande & banan anser styrelsen, att
den i styrelsens skrivelse den 4 september 1925 omnimnda approximativa ar-
betsplanen, enligt vilken rilsliggningen &r 1927 skulle framkomma till Ume
dlv, ar 1928 till Gunnarn (Bastutrisk), &r 1929 till Barsele och &r 1930 till
Storuman, bér foljas. For genomforandet av denna, arbetsplan skulle det for
budgetaret 1927—1928 erforderliga anslaget uppgd till 1,500.000 kronor eller
samma belopp, som anvisats for vartdera av de tva nirmast foregdende bud-
geléren, .

Med stéd av vad silunda anforts far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
matte foresld riksdagen

att for fortsittande av arbetena & statsbanan Hiillnis—
Stenscle for budgetdret 1927—1928 anvisa ett reservationsan-
slag av 1,500,000 kronor. '

IIL Statsbanan J6rn—Gubblijaure kronor 2,000,000: —

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstidllning har 1917 &rs riksdag beslutat
anliggande av en statsbana Jérn—Gubblijaure for en med tillaimpning av de
fore kristidens borjan &r 1914 ridande arbets- och materialpriserna beriknad
kostnad av 8,180,000 kronor. . ‘

For bananliggningen hava beviljats foljande anslag, nimligen

for budgetdret 1924—1925. . . . . . . 500,000 kronor
» » 1925—1926 . . . . . . . 1,000,000 »
» » 1926—1927 . . . . . . .2.000,000 »

Summa 8,500,000 kronor.
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Enligt i styrelsens skrivelse den 4 september 1925 framlagd arbetsplan skulle
de fortsatta arbetena & banan.bedrivas i sddan omfattning, att rilsliggningen
ar 1927 skulle framkomma till Abbortrisk och &r 1928 till Arvidsjaur. I
samband med denna plan verkstillda berikningar utvisade, att anlaggnings-
kostnaderna, for strickan Jorn—Arvidsjaur skulle, si vitt dd kunde forutses,
uppgd till 6,700,000 kronor. Utover redan beviljade medel. 3.500,000 kronor,
skulle siledes ytterligare erfordras 3,200,000 kronor for bandelens fullbor-
dande.

I enlighet med den framlagda planen, vilken styrelsen fortfarande anser
bora foéljas, skulle for budgetaret 1927—1928 erfordras 2,000,000 kronor.

Pi grund av vad sélunda anforts far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
matte foresld riksdagen

att fér forisittande av arbetena @ statsbanan Jorn—Gubbli-
jaure anvisa for budgetdret 1927—1928 ett reservationsanslay
av 2,000,000 kronor.

T sin ofta nimnda skrivelse av den 4 september 1925 framholl styrelsen
bland annat, att skil syntes kunna anféras for att de da begérda anslagen
£61 inlandsbanan och bandelen Lycksele—Storuman skulle utgd av skattemedel
i stillet for, som forut gt rum, av 1lanemedel. P4 Kungl. Maj:ts forslag b_esl('it
ocksd innevarande ars riksdag, att de for budgetiret 1926—1927 anvisade
anslagen till ovanbersrda banstrickningar skulle utgd av skattemedel. I dver-
ensstimmelse hirmed anser styrelsen, att av nu idskade anslag de till inlands-
banan och statsbanan Hillnis—Stensele skola utgd av skattemedel.

I samma skrivelse av den 4 september 1925 hade styrelsen ocksa ifragasatt
huravida ej atgird borde vidtagas for att jamvil de medel, sammanlagt 11.8
miljoner kronor, vilka av 1923—1925 &rs riksdagar redan anvisats fér nu
nimnda bandelar, skulle kunna pi ett eller annat sitt genast eller efter hand
overforas fran rubriken »anslag av linemedel» till rubriken »anslag av dvriga
statsinkomster». Kungl. Maj:t ansig sig dock icke bira foresld vidtagande
av sddan atgird utan férordade endast, sisom ovan antytts, att de medel, som
fskades for dessa bandelar, for budgetaret 1926—1927, borde anvisas av andra
statsinkomster &n lanemedel.

Vid fragans behandling i riksdagen foljde riksdagen visserligen Kungl.
Maj:ts forslag i s matto, att.det beslots, att skattemedel skulle tagas i an-
sprak for ifrdgavarande bandelar endast betriffande de anslag, som krivdes
for budgetdret 1926—1927, men riksdagen uttalade dock 1 sin skrivelse den
927 februari 1926 angdende reglering for nyssniamnda budgetir av utgifterna
for kapitalokning i avseende pd bland annat statens jirnvigar, att det pa av
riksdagen i skrivelsen angivna skil, tvivelsutan vore 6nskligt, att i samband
med skeende Aterbetalning av overskjutande oréntabla delar av det i bland
annat stalens jirnvigar nedlagda ldnekapitalet en avskrivning hirav kunde
ske eller ock. pa siitt jirnvigsstyrelsen foreslagit, att 1 vissa anliggningar pla-
cerat lanekapital kunde ersiittas av andra statsinkomster, vilket finge anses inne-
bira. att rinteanspriken i denna del tills vidare eftergéves. Pa grund av
den statsfinansiella situationen cch sirskilt i betraktande av de betydande
belopp. som enligt budgetforslaget skulle tagas i ansprak for tickning av andra
kristidsforluster, torde dock icke vid den di samlade riksdagen en sédan plan
13ta sig genomfora. Oavsett detta framstode det emellertid som en angeligen
uppgift att soka Avigabringa en okad amortering av det i afférsverken ned-
lagda l&nekapitalet. :
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Jarnvigsstyrelsen har velat erinra hirom fér den hindelse Kungl. Maj:t
skulle finna skil att &ter upptaga fragan om huruvida och i vad mén 3tgird
nu skulle kunna vidtagas for att, pa sitt styrelsen ifrégasatte i sin skrivelse
den 4 september 1925, de medel, som av 1923—1925 ars riksdagar anvisats
for bandelarna Storuman—=Sorsele, Porjus—Jokkmokk och Iycksele—Stor-
uman mé kunna’ bliva overférda frén rubriken »anslag av linemedel» till
rubriken »anslag av ovriga statsinkomster».

C. MARKFORVARYV.

Styrelsen beriknar att vid utgéngen av 15pande budgetir hava till sitt for-
fogande s& stor behdllning & tidigare anvisade medel for markforvirv, att
négot nytl anslag for detta indamal ej erfordras under budgetaret 1927—1928.

D. RULLANDE MATERIEL.

For ifragakommande anskaffningar av rullande materiel beriknas betydande
belopp dels i form av &nnu icke i ansprak tagna medel av forut for dndamélet
beviljade anslag fér anskaffning av materiel vid malmbanan och dels av for-
nyelsefondsmedel komma att st& till forfogande.

Styrelsen anser sig dirfor icke bora giora nigot dskande under denna rubrik.

E. INFORANDE AV GENOMGAENDE TRYCKLUFTBROMS.

For detta indamal har, sisom i féregiende framstillningar nirmare utveck-
- lats, beviljats inalles 14.800.000 kronor anslagsmedel, av vilka dock 1,200.000
kronor medgivits f& disponeras for diverse andra #ndamal, samt 4,500,000
kronor férnyelsefondsmedel. De silunda till styrelsens férfogande stallda
medlen heriknas bliva tillrickliga for arbetets slutférande.

Styrelsen har dirfor intet iskande att gora under denna rubrik.

F. NYA INVENTARIER.

Aven under budgetiret 1927--1928 beriknas betydande belopp av behall-
ningar & f6rut beviljade reservationsanslag for #ndamalet komma att sti till
forfogande. vilka jimte disponibla férnvelsefondsmedel bliva tillrackliga for
ifrdgakommande inventarieanskaffningar.

Styrelsen har darfér icke heller under denna rubrik nagot dskande att gora.

G. FORLAG."

Liksom fér de nirmast foreglende &ren allt fran &r 1921 erfordras icke
heller f6r budgetéret 1927—1928 nagot anslag {or ckat forlag.
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T behandlingen av detta drende hava, forutom undertecknade, deltagit dver-
direktoren Vlrgm -jarnvigsfullmiktigena Stromberg och J ohansson overingen-
joren Fogelmarck, byracheferna Ofverholm, Svensson och Lewenhaupt verk-
siadsdlrektoren Sabelstrom byradlrektoren Norrman och forste aktuarien
Malmkvist och har berednmg av drendena
~ under grupp A I 2—4, 111, VI—VIII, XTI och XIII samt C verkstillts av
byrachefen Tydén,

under grupp A I 1 och IT samt B av iveringenjéren Fogelmarck,

under grupp A IX, X och XII av byrachefen Ofverholm,

under grupp A V, D E och F av byrachefen Svensson,

under grupp B av byréchefen Lewenhaupt,

under grupp A IV av verkstadsdirektéren Sabelstréom samt

under grupp G av byridirektéren Norrman och férste aktuarien Malmkvist.

Underd8nigst
AXEL GRANHOLM.

A. Tydén.



REGISTER.

Anslag fér nya statsbanor, sitt for anskaffning m. m. .
Anslagsmedel, erhéllna besparingar & .

Bangardsanordningar i Ovrigt
Bangérdsombyggnader
Besparingar & anslagsmedel
Broanliggningar .

Dispositionsanslag fér oférutsedda och mindre arbeten . . . . .
Driftverkstidder . .
Dubbelsparsbyggnader och l1n;|eomlaggn1ngar .

Elektrifiering av linjen Stockholm—Géteborg
Elektriska belysningsanliggningar

Forbittrad driftsekonomi, anordningar for
Forlag .

Genomgédende tryckluftbroms, inférande av

Gubblijaure—J6rn, ny statsbana .

Géngbroar och gangtunnlar

Gillivare, anordnande av vatten- och avloppﬂednmgar
Galhvale—VOIGSJon, ny statsbana .

Goteborgs statshanestation, vistkustbanans anslutmng t111 m. m.
Goteborg—Stockholm, elektrifiering av then

Hagalund &vre, anordnande av driftverkstad

Hammarbyleden, omliggning av vistra stambanans mgangshn]e m. m. .

Husbyggnader .
Huvudverkstider, anlagonmgar nd
Hillnas—Stensele, ny statsbana

Inférande av genomgdende tryckluftbroms .
Inlandsbanan mellan Volgsjén och Gillivare .
Inventarier, nya .

J6rn—Gubblijaure, ny statsbana .

Kabelarbeten .

Kol- och vattenstatloner

Kolupplagsplatser m. m. . . .
Krokvik, Rensjon och TornetrasL utv donmg av sparsystemen
Kéllered—Lindome, omldggning av linjen .

Lindome—XKallered, omlidggning av theu .
Lokomotivstationer, nya . . .
Lokomotivstations- och drlftverkstadsanlaognlngar .
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Markforvirv .
Mora, utvidgning av sparsystemet .
Motesplatser och stationer, nya, anordnande av .

Notviken, ny malmvagnsverkstad .

Nya byggnader .och an]ag ningar .

Nya inventarier . - e e e e
Nya lokomotivstationer . . . e e e e e
Nya stationer och motesplatser |

Nya statsbanebyggnader

Of6rutsedda och mindre arbeten, dispositionsanslag for

Rensjén, Krokvik och Tornetrisk, utvidgning av sparsystemen
Rullande materiel ..

Sektionstelefonledningar

Signalsikerhetsanliggningar

Skenfria vagkorsmngar m. m. . . . .
Spéranordningar i anslutning till forefmthga sparsystem .
Stationer och motesplatser, nya, anordnande av
Statshanebyggnader, nya

Stensele— Hillniis, ny statsbana . .

Stockholm C, forbittrade anordningar m. m. .
Stockholm—Goteborg, elektrifiering av linjen

Storre broanliggningar e .

Telegraf- och sektionstelefonledningar samt kabelarbeten .
Tomteboda, uppférande av hjulverkstad .. .
Tornetrisk, Rensjon och Krokvik, utvidgning av sparsvstemen
Tryclduftbroms, genomgiende, inférande av

Upplagsplatser m. m. for stenkol .

Vatten- och avloppsledningar
Volgsjén—Géllivare, ny statsbana
Vigkorsningar m. m., skenfria .

Vistkustbanans anslutning till (.uroteborgs statsbanestatlon m. m. .

Vistra stambanans ingéngslinje till Stockholm, omliggning av
Viixel- och signalsikerhetsanliggningar

Overskott & anslagsmedel

Stockholm 1926. 1. A. Norstedt & S¢ner”
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