T KONUNGEN.

Jarnvigsstyrelsen far hirmed avgiva sin framstillning angéende behovet av
anslag att for budgetaret 1930—1931 dskas av 1930 ars riksdag for nya bygg-
nader och anliggningar vid statens for allmin trafik upplatna jirnvigar dven-

Jarnvigsstyrelsen, anglende behovet av anslag

att askas av 1930 &rs riksdag fér nya byggnader och
anliggningar vid statens jarnvigar m. m.
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som for nya statsbanebyggnader. automobillinjer. markforvirv, rullande mate-
riel, nya inventarier samt forlag.

Framstillningen har uppstillts pd vanligt sitt och anslagsiskandena uppde-
lats 1 f6ljande huvudgrupper:

Nya byggnader och anldggningar.
Nya statsbanebyggnader.
Automobillinjer.

Markforvarv.

Rullande materiel.
Nya inventarier.

erEED QWP

Foérlag.

Till en allmiin 8verblick iver erforderliga medel har uppstillts féljande tabla.

Anslags-.
belopp
A. Nya byggnader och anliiggningar.
I. Bangirdar.
1. Bangdrdsombyggnader.
Omliggning av vistra stambanans ingdngslinje &ver Hammarbyleden )
sdmt forbdttrade anordningar vid Stockholms centralstation m. m. . . 1,000.000
2. Amordnande av mya stationer och mitesplatser . . . . . . . . . —
3. Sparanordningar i anslutwing till forefintliga spirsvstem . . . 660,000
4. Bangdrdsanordningar i svrigt.
Gdngbroar och gngtunnlar . . . . . . . . . .. ... ... .. 50,000
IL. Dubbelspirsbyggnader och linjeomliggningar . . . . . . . . . . —
III. Storre broanliggmingar. . . . . . . . . . . . . . ... ... . -
IV. Anliggningar vid huvadverkstider . . . . . . . . . . . . . . . . —
V. Lokomotivstations- oeh driftverkstadsanliggningar . . . . . . . . -
VI Husbyggnader . . . .. ... .. ... ... ... ... ... — |
VIL Anordnande av skenfria vigkorsnmingar me m. . . . . . . . . . . 575,000
VIIL Telegraf- och telefonledningar samt kabelarbeten . . . . . . . . 100,000
IX. Elektriska belysningsanliggningar . . . . . . . . . . . . . . 100,000 ‘
X. Anliggningar for elektrisk tigdrift.
Elektriska kontaktsledningsanliggningar vid vissa stationer. . . . . . . 250,000
XL Viixel- och signalsikerhetsanliiggningar . . . . . . . . . . . . . 400,000
XIl. Dispositionsanslag for oférutsedda och mindre arbeten . . . . . 1,000,000
Summa kronor | 4,135,000
. . B. Nya statsbanebyggnader.
L Inlandsbanan mellan Volgsjon och Giillivare . . . . . . . . . . | 2,000,000
Il Héllniis—Stensele . . . . . . . . . ... ... e i__1,500,000

Summa kronor | 3,500,000
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: :
“ Anslags-
helopp
C. Automobillinjer.
Overtorned—Pajala . . . . . . . . . . . . .. ... ..., | 300,000
Do Markforviev . . . . ... 400.000
| E. Rullande materiel.
| Malmvagnar . . . . . . . . . . ... i 1.500,000
F. Nya inventavier . . . . . . . . . .. ... ... ... { —
G. Forlag . . . . . . ... —
Summa summarum kronor | 9.835.000

Vid avgivande av denna sin framstillning har styrelsen i fraga om visst aldre
kollektivanslag. vilket enligt foreskrifterna i Kungl. Maj:ts kungérelse den 14
juni 1928 icke utan sirskilt medgivande {ar anvindas under nista budgetar,
utghtt fran. att dylikt medgivande i enlighet med styrelsens denna dag dirom
gjorda hemstillan kommer att av Kungl. Maj:t limnas.

Styrelsen dvergér si att behandla de olika anslagsposterna.

A. NYA BYGGNADER OCH ANLAGGNIN GAR.

Sammanlagda iiskade beloppet fér denna huvudgrupp uppgar till 4.135.000
kronor.

1 de fall, di for hir upptagna sirskilda arbeten, forutom anslagsmedel, fiven
avses att till stérre eller mindre del anviinda medel ur statens jirnvigars for-
nyelsefond, har detta i motiveringarna angivits.

I anslutning till vad som pé styrelsens forslag av statsmakterna godkints
under en f6ljd av &r. har styrelsen i denna framstillning icke medtagit sdsom
sarskilt dskande sddana relativt sma arbeten, vilka beriiknats betinga kostnader,
understigande 25,000 kronor, utan #r som vanligt avsett att harfér anvinda me-
del, som nedan under grupp XIT begiras sdsom dispositionsanslag.

Betriffande arbeten vid fireningsstationer har styrelsen. jimlikt under en
foljd av ar tillimpad och av statsmakterna godkind praxis. vid dskandet av an-
slag ej tagit hénsyn till de bidrag, som eventuellt kunna vara att parikna fran
de berérda anslutande enskilda jirnvagarna. Styrelsen far nu anmila, att mel-
lan styrelsen och Stockholm—Visteras—Bergslagens nva Jjirnviagsaktiebolag
traffats en den /1, juli 1929 daterad Gverenskommelse angdende bolagets del-
tagande i kostnaderna for av 1914 och 1923 &rs riksdagar beslutade utvidgnin-
gar och ombyggnader av bangdrdsanordningarna i Stockholm m. m.. enligt vil-
ken bolaget bland annat éverldter 4 statens jarnvigar med dganderiitt vissa bola-
get tillhoriga markomréden. som dro beligna inom statens jarnviigars bangirds-
anldggningar 1 Stockholm. emot att statens jirnvigar bland annat avstd fran
bidrag av bolaget till nimnda bangdrdsombyggnader. Som framgir av styrel-
sens denna dag avldtna framstillning om Kungl. Maj:ts godkinnande av den
triffade Gverenskommelsen, har det bidrag till bangardsombyggnaderna, fran
vilket bolaget enligt 5verenskommelsen befrias, beriiknats enligt hirfor gillande
grunder bora utgira sammanlagli 845453 kronor, varav 458,690 kronor for
de &r 1914 beslutade ombyggnadsarbetena och 386.763 kronor for de &r 1923
beslutade arbetena.
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For erndende av en ritt bokféring och redovisning anser styrelsen vederbi-
rande byggnadskonto béra krediteras namnda beriknade bidragsbelopp. och an-
ser styrelsen, att, dd de av bolaget 6verltna markomradena limnas 1 stillet for
kontant bidrag, hirfér bor anlitas markforvirvsfonden, som ju normalt har att
bestrida markanskaffningskostnader.

D4 kostnaderna for de av 1923 &rs riksdag beslutade ombyggnadsarbetena,
till vilka bolaget haft att bidraga. i dess helhet bestritts med medel ur férnyelse-
fonden, kommer styrelsen 1 anslutning hartill att fran markforvirvsfonden ver-
]f;iira det for dessa arbeten beriaknade. ovan angivna bidragsbeloppet av 386,763

TONoT.

Betriffande det till 458,690 kronor beriknade bidraget till de av 1914 Ars
riksdag beslutade arbetena. fér vilka kostnaderna 1 huvudsak bestritts med an-
slagsmedel, far styrelsen féresld. att detta belopp debiteras markférvarvsfon-
den, och efter avdrag av det belopp & 73,714 kronor, som bolaget enligt bestim-
melse 1 overenskommelsen har att fordra av statens jirnviagar for utforda arbe-
ten for den 1 de ar 1914 beslutade ombyggnadsarbetena ingdende ombyggnaden
av Tomteboda bangérd, 1 sinom tid redovisas sisom anslagséverskott.

Jamlikt dliggande 1 Kungl. Maj:ts brev den 21 juni 1922 far styvrelsen vi-
dare hir nedan limna redogérelse for den omfattning, i vilken &verskott & for
sirskilda arbeten anvisade anslag, tillhérande huvudgruppen »Nya byggnader
och anliggningar vid statens trafikerade jirnvigar», blivit under sistforflutna
ar tagna 1 ansprak for tickande av uppkomna brister & anslag for dylika ar-
beten inom samma huvudgrupp.

Brist har sdlunda uppkommit & anslagen fér under Ar 1928 avslutade arbeten
inom detaljgrupperna

Lokomotivstations- och driftverkstadsanliggningar .... 7,642:26 kronor
Elektrifiering av linjen Kiruna—Svartén ........... L 22344:04 »

Summa brist 29.986: 30 kronor.

Samtidigt har & nedan angivna anslagsgrupper féljande overskott erhallits.
niimligen

Bangdrdsombyggnader ... ... ... ... . ... 55,121: 26 kronor
Spéranordningar 1 anslutning till férefintliga sparsystem 65.793:67  »
Vatten- och avloppsledningar ...................... 23.083:47 »
Husbyggnader ..., 1.566:88  »

Summma éverskott 145H,565: 28 kronor.

Hartill kommer hehallning av dverskottsmedel fran ar

1027 ot e e 3.567:51  »
Summa 6verskott sdlunda 149,132: 79 kronor.

Efter det ovan berdrda anslagsbrist — kronor 29,986: 30 — blivit tickt.
Aterstar alltsd en beh&llning till &r 1929 av 119.146 kronor 49 ére. Detta be-
lopp, avrundat till 119,000 kronor, aterbdrdas nu av styrelsen.

Tiksom tidigare plagat ske, f&r styrelsen slutligen, innan styrelsen Hvergar
till detaljframstallningarna under de olika grupprubrikerna, limna en tabla,
utvisande styrelsens anslagsidskanden till nistkommande riksdag 1 jamforelse
med motsvarande dskanden till de nirmast foregiende &rens riksdagar,
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utvisande jarnvigsstyrelsens #dskanden till 1930 &rs riksdag i jimforelse med
styrelsens #skanden till 1927, 1928 och 1929 &ars riksdagar.

1927 1928 1929 1930

A. Nya byggnader och anliggningar.
Banghrdar . . . . . . . ... 1,835,000 | 2,600,000 | 2,325,000 | 1,710,000
Dubbelsparsbyggnader och linjeomldggningar . . . — —_ — —
Anliggningar vid huvudverkstider. . . . . . . . 60,000 | 1)425,000 | © 90,000 —
Lokomotivstations- och driftverkstadsanliggningar | 110,000 — — —
Husbyggnader . . . . . . . . . . ... .. .. — 91,550,000 — —
Anordnande av skenfria vigkorsningar m. m.. . . — — 500,000 575,000
Telegraf- och telefonledningar samt kabelarbeten . — 100,000 100,000 100,000
Elektriska belysningsanliggningar . . . . . . . . — — 100,000 100,000
Anlaggningar for elektrisk tdgdrift . . . . . . . — — — 250,000
Vixel- och signalsikerhetsanliggningar . . . . . . 300,000 600,000 600,000 400,000
Dispositionsanslag fér ofsrutsedda och mindra arbeten | 1,000,000 | 1,000,000 | 1,000,000 | 1,000,000

Summa kronor | 3,305,000 | 6,275,000 | 5,315,000 | 4,135,000

I. Bangardar.
1. Bangirdsombyggnader.

Omliggning av vistra stambanans ingéngslinje 6ver Hammarbyleden samt
forbattrade anordningar vid Stockholms centralstation m. m. kr. 1,000,000.

Med bifall till Kungl. Maj:ts proposition har 1923 &rs riksdag bemyndigat
Kungl. Maj:t att under angiven forutsittning 4 svenska statens vignar god-
kiinna det mellan delegerade for staten och Stockholms stad den 15 februari
1923 triffade preliminira avtalet rorande Stockholms bangardssystem, av-
seende omlaggning av vistra stambanans ingingslinje 6ver Hammarbyleden
samt forbattrade anordningar vid Stockholms centralstation m. m.

Enligt de av 1923 och 1925 ars riksdagar godkinda forslagen f6r anliggnin-
garnas utforande beriknades arbetena komma ait draga en kostnad av
16,550,000 kronor, av vilket belopp 5,000,000 kronor voro avsedda atlt utgé
fran fornyelsefonden och resten, 11,550,000 kronor, av anslagsmedel.

For anliggningarna hava hittills anvisats féljande anslag, namligen

for budgetdret 1923—1924 . . . . . . . . . 2,500,000 kronor
» 1924—1925 . . . . . . . . . 3,500,000 >

» » 1925—1926 . . . . . . . . . 1,000,000 - »

» » 1926—1927 . . . . . . . . . 3,050,000 >

> » 1927—1928 . . . . . . . . . 800,000 >

> » 1928—1929 . . . . . . . . . 1400000 >

> » 1929—1930 . . . . . 1,250,000 >

Summa 13,500,000 kronor.

! For pabérjande av ny malmvagnsverkstad vid Notviken beviljade 1927 &rs riksdag ett kapital-
tkningsanslag & 400,000 kronor. I jarnvigsstyrelsens forslag hade denna anliggning upptagits bland
arbeten att bekostas med fornyelsefondsmedel.

2 Detta belopp, avsett for inkép av fastighet i kvarteret Pensioniren i Stockholm, hade jirnvigs-

styrelsen foreslagit att bestridas med pensionsfondsmedel.
t—292657 :
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Diarjamte har Kungl. Maj:t bemyndigat jirnvigsstyrelsen att av medel fran
iornyelsefonden disponera 5,000,000 kronor. Utéver detta belopp har styrelsen
i sin skrivelse till Kungl. MaJ :t den 20 decembet 1927 angéende forslag till stat
for fornyelsefonden under ar 1928 hemstallt, att for tickande av ombyggnads-
kostnaderna fér respektive centralstationen och norra stationen métte £& dispo-
neras ytterligare belopp av respektive 650,000 och 175,000 kronor eller tillsam-
mans 825,000 kronor ur namnda fond. Detta belopp blev ocksa stillt till sty-
relsens férfogande genom Kungl. Maj:ts brev till jairnvigsstyrelsen den 6 ok-
tober 1928.

I sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 29 september 1928 angéende anslag att
iskas av 1929 ars riksdag begirde styrelsen direfter under utforlig motivering
betraffande de beriknade kostnadsoverskridelserna att f6r fullbordande av ar-
betena med omliggning av vistra stambanans ingadngslinje sver Hammarby-
leden for budgetaret 1929—1930 erhélla ett reservationsanslag av 2,250,000
kronor. Sedan emellertid departementschefen sagt sig under hand hava inhim-
tat, att drbetena skulle kunna bedrivas utan storande avbrott, Aven om icke
hela det sdlunda iskade beloppet beviljades fér sistnimnda budgetér, anvi-
sades tills vidare endast 1,250,000 kronor. varfoér det for ifrdgavarande ar-
betens fardigstallande skulle erfordras ytterligare ett anslag av 1,000,000 kro-
nor. Négon redogorelse for de slutgiltiga kostnaderna ar styrelsen icke 1 till-
fiille att limna nu, enir arbetena icke beriknas fullt avslutade dnnu pé nagra
ménader.

I anslutning till vad salunda anférts far styreisen hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte foresld riksdagen,

att for fullbordande av arbetena med omliggning av vistra
stambanans ingdngslinje over Hammarbyleden for budgetdret
1930—1931 anvisa ett reservationsanslag av 1,000,000 kronor.
2. Anordnande av nya stationer och motesplatser.
For budgetaret 1930—1931 erfordras icke ndgot anslag for anliggningar. som

avses under denna rubrik.

3. Sparanordningar i anslutning till forefintliga

spirsystem . . . . . . . . kronor 660,000
nied féljande fordelning
Stockholm norra .......... ... ... ... 300,000 kronor
Hagalind 6vre . ........ ... .c .. 60,000 »
Norrképing ......... e 100,000 »
SVATEOL vt e 200,000 »

Summa. 660,000 kronor.
a. Stockholm norra, utvidgning av spirsystemet . . . . . . kronor 300,000.

T den omgestaltning av bangardsforhallandena i Stockholm, som beslutades av
1923 &rs riksdag, ingick, som bekant, dven sddan #ndring och ombyggnad av
Norrtulls (numera Stockholms norra) station, att denna skulle kunna 6vertaga
iiven den fraktgodstrafik, som ombesirjdes av stationen vid Norra Bantorget.
Sedan ombyggnaden av Stockholms norra station i slutet av &r 1924 firdig-
stiallts, sverflyttades vid ndmnda tidpunkt fraktgodsrorelsen dit fran stationen
vid Norra Bantorget. i samband varmed denna senare station nedlades.
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I sin skrivelse den 12 december 1921, vari styrelsen framlade det férslag till
ombyggnad av Stockholmsbangdrdarna, vilket — vad angdr Nortull (Stock-
holm norra) — oférindrat lag till grund for 1923 riksdagsbeslut, fram-
holl styrelsen, att de d& féreslagna anliggningarna vid denna station blott ut-
gjorde forsta ledet i en stérre utbyggnadsplan, som styrelsen med hiansvn till
emotsedd. framtida trafikokning latit utarbeta, och som, 1 man av behov. suc-
cessivt vore avsedd att bringas till utfsrande. T anslutning hirtill stipulerades
ocksd 1 det den 15 februari 1923 med staden triffade avtalet rérande Stockholms
bangadrdsfriga, att staden skulle, i den mén si fér utvidgning av Norrtulls
(Stockholms norra) station erfordrades och senast ett &r efter framstillning
dirom, till staten 6verlimna vissa i avtalet nirmare angivna omraden.

Den 1 enlighet med 1923 ars riksdagsbeslut utférda forsta utbyggnaden av
Stockholms norra station innebar i fraga om spar for vagnslasttrafiken endast
en relativt obetydlig utdkning av de forutvarande anliggningarna av detta
slag. Det ansigs nimligen lampligast att avvakta trafikens utveckling, innan
man gick till vidtagande av ndgra mera betydande utvidgningar 8 denna plats.
Frilast- och kajsparen utskades sdlunda blott med 320 meter, ndmligen fran en
forutvarande sammanlagd Fingd av 1.950 meter till 2.270 meter.

Vagnslasttrafikens utveckling efter stationens ombyggnad framgar av fél-
jande siffror: .

Antal lastade

Ar och lossade
vagnslaster
1925 . . . . . . . . . .. .29818
1926 . . . . . . . . . . . .382323
1927 . . . . . ... L. .382,283
1928 . . . . . . . . . . . .34,386
1925 (forsta halvaret) . . . . 14,323
1929 > » -+ - . 19,291 (svara ishinder for sjotrafiken).

Stegringen fran ar 1925 till &r 1928 utgér 15.3 procent och fran forsta halv-
aret 1925 till forsta halvaret 1929 34.7 procent.

For avvecklandet av den 6kade vagnslasttrafiken, som med stadens kraftiga
utveckling vil far antagas komma att &n ytterligare stegras, dr det nuvarande
sparutrymmet for frilastningen otillriickligt, speciellt under perioder av higtra-
fik, vilka intriffa under vinterménaderna. Under en dylik hégtrafiksperiod
sistlidna vinter hade sparutrymme silunda behovts fér 1 medeltal 290 vagnar
per dag, vixlande 1 antal frén 228 till 353, medan vid de nuvarande sparen en-
dast 252 vagnar kunna samtidigt beredas plats. Tidvis kurna alltsd icke alla
till stationen adresserade vagnslaster stillas till mottagarens disposition vid
lossbar plats ankomstdagen, utan méste en del av vagnarna avstiallas i vintan pa
plats vid frilastspadr. Vilken betydelse en dylik tidsutdrikt har, torde vara
uppenbart, d& snabbhet i transporterna blivit en viktig faktor 1 konkurrensen
med andra trafikmedel.

Styrelsen anser dirfoér tiden nu inne att skrida till den andra utbyggnad av
stationens sparsystem for frilastning, som ingdr 1 ovanberérda utvecklingsplan,
och som avser en 6kning av frilast- och kajspar med omkring 540 meter. var-
igenom plats skulle beredas for dagligen ytterligare ett 60-tal vagnar.

Kostnaderna for denna utbyggnad bliva p& grund av omfattande terrasse-
ringsarbeten relativt hoga och hava sdlunda beriknats till 684,000 kronor. Emel-
lertid har med medel, som av Kungl. Maj:t stallts till styrelsens forfogande
for utférande av arbeten till lindrande av arbetslosheten bland icke ordinarie
personal vid statens jirnviigar & en del av omradet for den foreslagna utbygg-
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naden. redan utforts erforderlig bortsprangning av berg for en kostnad av cirka
188.000 kronor. Av riksdagen behover siledes for andaméalet nu iskas blott

l%:96,000 kronor. Hirav erfordras fér niista budgetar ett belopp av 300.000
ronor.

b. Hagalund dvre, utvidgning av spirsystemet . . . . . . . kronor 60,000.

Av de personfiorande tag. vilka utgd fran Stockholm central, utrustas huvuad-
parten, diaribland alla de storsta och viktigaste, vid Hagalund &vre station.
D& man f6r denna utrustning, som bestir i stidning, baddning, gasning, upp-
virmning m. m., ar beroende utav de 1 och invid den dir befintliga vagnhallen be-
liigna forrdden och dvriga anordningarna, bdra vagnarna under hela den tid.
som erfordras for utférande av bersrda arbeten, std uppstillda i eller vid hallen.
Emellertid har vid helgtrafiken under senare aren sparutrymmet dirstides vi-
sat sig otillrackligt for indamélet. Flera tdg hava salunda mést uppstillas pa
annan plats inom bangardsomddet. dir forarbete med utrustningen, sdsom grov-
stadning, f6rvirmning m. m., s& langt mojligt varit, mast utforas, varefter tag-
sitten, allt efter som utrymme kunnat beredas vid hallen, invixlats dit 1 och for
utrustningens slutforande.

Givet ar, att en dylik omgéng #r till stort forfang for driftarbetets rationella
utférande. Foljden blir sdlunda okat vixlingsarbete for alla pa ovan angivet
sitt behandlade tagsatt, hinder f6r annan vixling respektive minskning av spar-
utrymmet f6r reservvagnar, di thgsitt méste uppstillas & for dylika #andamal
avsedda spar, och slutligen 6kad personalstyrka och kad lokétgang.

For att nojaktigt kunna avveckla trafiken under helgtrafiksperioder ar allt-
sf en okning av sparutrymmet vid vagnhallen erforderlig. Kostnaderna hir-
f6r berdknas till 60,000 kronor.

c. Norrkdping, utvidgning av nya ranger- och uppstallnmgs-
spar 4 rangerbangdrden . . . . . . kronor 100,000.

Viaxlingsarbetet 1 Norrképing har under de senaste aren blivit allt mer kri-
vande, med avseende p& savil omfattningen som snabbheten vid utférandet.
Detta beror dels pd en 6kning av den lokala trafiken, sirskilt 4 hamnen, dels
ocksd p& den koncentration av vixlingsarbetet till Norrképing, som blivit en
f613d av styrelsens allménna strivan att nd snabbast mojliga befordran av god-
set samt att soka forligga det mera omfattande vixlingsarbetet till vissa
storre trafikcentra. 1 foreliggande fall Stockholm, Norrkoping och Ni#ssjo.

For fullféljande av denna sedan linge uppgjorda plan har vixlingsarbetet &
de niarbeligna stationerna Mjslby. Linképing och Katrineholm nedbringats och
s& mycket som mojligt harav efter hand overflyttats till Norrképing. Det &r
#ven styrelsens avsikt att, sedan en okning av sparutrymmet 1 Norrkdping er-
hallits. ytterligare dit éverflytta rangeringsarbete frdn andra stationer.

Redan med stationens nuvarande funktion ar bangérdens sparsystem dock
otillrackligt. Sjalva rangergruppen medgiver icke samtidig rangerings- och
uppstillningsmojlighet £6r den nuvarande trafiken, utan maste vid véxlings-
arhetets utforande vagnar i stor omfattning bortvixlas till skilda, avlagset be-
lagna spar. vilket férhallande medfor en avsevird forsening och fordyring av
Vaxhngqarbetet samt ligger hinder i vigen for en hastig och ekonomisk nybild-
ning av tag.

For att avhJalpa dessa olidgenheter dr det nédviindigt att utoka rangergruppen
med fem nya spar. Den dnftkostnadsbespanng som dirigenom skulle uppsta
i nuvarande vaxhngsarbete & &tationen, beriknar styrelsen uppgd till minst
10,000 kronor per ar. Dirtill komma fordelarna av Skade mojligheter for en
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snabb och ekonomisk tagrérelse samt att kunna ordna transporttjinsten pa ett
for trafikanterna limpligare sitt.

Kostnaderna for arbetet beriknas till 125,000 kronor, varav emellertid 25.000
kronor bora bestridas av medel fran statens jirnvigars fornyelsefond sisom av-
seende Andringar & redan befintliga sparanliggningar. Det erforderliga ansla-
get av kapitalskningsmedel utgér alltsa 100,000 kronor.

d. Svartén, utvidgning av sparsystemet. . . . . . . . . . kronor 200,000.

Utfraktningen av malm 6ver Luled har under de senare 4ren — fransett gruv-
q‘creJkaret 1928 — stindigt 6kats. De redan forut vil knappa spdrutrymmena
4 Svartdns ovre rangerbangérd hava pd grund hirav efter hand blivit alldeles
otillrdckliga. Dartill kommer, att de nuvarande spdranordningarna under den
okade trafiken #ven visat sig vara 1 behov av vissa forbittringar. Vid utdrag-
ning fér vigning av de tunga rullagertigen bér sdlunda utgingssparet 1 moj-
ligaste m&n ligga horisontalt, for att icke & elektroloken skada skall uppstd &
motorernas strémsamlare. Darjimte har det visat sig olampligt att sdsom for
niarvarande endast hava en férbindelse mellan ranger- och malmlossningsbangér-
darna, enir det intriffat. att malmtillférseln spirrats genom urspdring.

P4 grund hiirav har det varit forenat med allt stérre svirigheter att pa ett till-
fredsstillande sitt avveckla den ankommande trafiken, i synnerhet vid de till-
fillen, d& stagnation i1 tonnagetillférseln intriffat. Vissa provisoriska &tgarder
for trafikarbetets underliattande hava mést tillgripas, men p& grund av bristen
p& uppstillningsspar, har det likvil ej kunnat hindras, att vixlingsarbetet och
diirmed ocksé vixlingskostnaderna otillborligen skats. Vid den ytterligare ut-
vidgning av malmtrafiken, som i anslutning till 1927 &rs avtal av bolagen an-
milts f6r de nirmaste aren, komma givetvis ovan antydda svarigheter och ola-
genheter att #n mera framtrida. Det ar férdenskull nédvindigt att snarast
mijligt vidtaga atgirder for desammas avhjilpande. Dessa atgarder skulle be-
sta 1 en fordndring och utvidgning av sparsystemet 4 den nuvarande 6vre ranger-
bangérden, varigenom bland annat skulle beredas plats for ytterligare 150
vagnar, och samtidigt vinnas den fordelen, att uppdelningen av malmen 1 olika
sorter kunde goras mera omsorgsfullt, redan da tdgen vid ankomsten sarrangeras,
och en nu ofta férekommande omrangering med vixellok inbesparas.

Kostnaden for arbetena beriknas uppgé till 215.000 kronor, varav emellertid
15,000 kronor sdsom avseende forindring & befintliga anliggningar bora be-
stridas med medel ur férnyelsefonden. Av kapitalokningsmedel skulle salun-
da foér andamalet erfordras 200.000 kronor.

T anslutning till vad ovan anférts, far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
matte foresla nksdagen,

att for sparanordningar i anslutmng till forefintliga spdrsy-
stem for budgetdret 1930——1931 anvisa ett reservationsanslag
av 660,000 kronor.

4, Bangirdsanordningar i évrigt.

Géangbroar och géngtunnlar ............................ kronor 50.000.

Ett av de viktigaste medlen for trafiksikerhetens betryggande vid stationer
med livlig persontrafik dr anordnandet av gangbroar eller gdngtunnlar, var-
igenom resande pd sin vig fran eller till tAgen undgd att korsa spéren i plan.
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Foérutom uppgiften att vara utfarts- och tillfartsvigar till plattformerna & ban-
gérden kunna dylika broar och tunnlar dirjamte ofta tjina som foérbindelse mel-
lan ett samhilles p4 émse sidor om bangérden beligna delar. Fér anliggningar
av detta slag har ock sedan ménga &r medel anvisats, de senare dren pi styrel-
sens forslag i form av kollektivanslag.

Dar s& kan anses motiverat — och detta giller sirskilt anliggning, som en-
bart avser forbindelse 6ver bangdrd mellan ett samhilles olika delar — péaford-
‘tar styrelsen, att samhillet bidrager till kostnaderna for anliggningen, varom
d& sarskild dverenskommelse triffas.

Enar genom férskjutning i arbetsplanerna viss behéllning kvarstar & tidigare
anvisade medel, anses anslagsiskandet f6r arbeten av nu ifrdgavarande slag den-
na ging kunna begrinsas till 50.000 kronor eller samma belopp. som under de
senare aren brukat av riksdagen beviljas fér iandamaélet.

T anslutning till vad ovan anférts far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
nmatte foresld riksdagen,

att for gangbroar och gdngtunnlar for budgetdret 1930—1931
anvisa ett reservationsanslag av 50,000 kronor.

II. Dubbelsparsbyggnader och linjeomlaggningar,

III. Storre broanlaggningar samt

IV. Anliggningar vid huvudverkstiader.

Styrelsen har intet askande att giora under dessa rubriker.

V. Lokomotivstations- och driftverkstadsanliggningar.

Med den behdllning av redan férut till styrelsens férfogande stiallda kollek-
tivanslag for utforande av anordningar for forbittrad driftsekonomi vid loko-
motivstationer, som beriknas férefinnas vid utgangen av lépande budgetar, blir .
nigot ytterligare anslag for detta indamal ej erforderligt under budgetaret 1930
—-1931.

Styrelsen vill 1 detta sammanhang — utan att ndgot anslag askas — for
Kungl. Maj:t anmila viss friga rorande forindring av till denna grupp horan-
de anliggningar, nimligen

Vislanda, nedlaggande av torvpulverfabriken.

1 skrivelser den 24 februari 1928 och 6 februari 1929 har jirnviagsstyrelsen
gjort hemstillan om bemyndigande att f& definitivt nedligga driften vid statens
Jjarnviagars torvpulverfabrik 1 Vislanda samt dirom, att riksdagens medgivande
i)l forsiljning av de till foretaget horande och for indamélet inkdpta fastig-
heterna métte utverkas.

Genom remiss den 5 juni 1929 sattes styrelsen i tillfille att yttra sig 6ver vissa
av andra verk och institutioner i firendet gjorda uttalanden, i vilket yttrande
styrelsen efter ingdende motivering framhsll, att inlagorna 1 friga pd intet vis
f(irmétt rubba styrelsen 1 dess tidigare uttalade uppfattning om sjilva sak-

rdgan.

Darefter har iirendet varit pd remiss hos riksrikenskapsverket, som forklarat
sig finna den av jirnviagstyrelsen framforda argumenteringen for torvpulverfa-
brikens definitiva nedliggande dvertygande. och som 1 6verenstimmelse diarmed
tillstyrker, att jairnvigsstyrelsen bemyndigas nedligga torvpulverfabriken un-
der ar 1930.
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Riksrikenskapsverket har vidare forklarat sig kunna under for handen va-
rande omstindigheter tillstyrka den av jirnvigsstyrelsen planerade och i sty-
relsens forenamnda framstillningar omhandlade formen fér uppbringande av
medel till dterbetalning av det for anliggande av torvpulverfabriken m. m. an-
visade riksstatsanslaget. Anslaget ifraga, 1,300,000 kronor, skulle efter drif-
teng nedliggande och tillhorande fastigheters forsiljning aterbetalas till stats-
verket och dirvid 90 000 kronor stallas till riksgildskontorets férfogande.

Det belopp. som ar 1930 genom dessforinnan gjorda avsittningar och genom
tillgodogorande av anliggningens realisationsvirde beriiknas std till forfogan-
de for aterbetalningen ifraga uppskattas till omkring 600,000 kronor. Den del
av statsanslaget. for vilken tickning skulle saknas, utgér sdlunda omkring
700.000 kronor. vilket belopp jirnviagsstyrelsen, sdsom 1 de férenimnda fram-
stillningarna foreslagits, anser bora paforas statens jarnvigars stenkolsférlag,
vilken atgird skulle innebdra en dédremot svarande hdjning av stenkolslager-
priset med omkring 2 kronor per ton, en hijning, som dock, med hinsyn dir-
till att stenkolslagret i fraga for narvarande ar och vid den tidpunkten berik-
nas vara bokfort till ett jamforelsevis lagt virde, ej skulle hoja lagerpriset
resp. konsumtionspriset till den grins, vid vilken nyanskaffning av stenkol kan
beriknas komma att figa rum.

Med stéd av de sdlunda 1 arendet tillkomna inlagorna finner sig jarnvigssty-
relsen bora i detta sammanhang, och for den hindelse Kungl. Maj:t finner sig
kunna ldmna styrelsen det i de 4beropade framstillningarna begirda medgivan-
de‘[natt fa definitivt nedligga driften v1d torvpulverfabriken, upprepa sin hem-
stiillan om

att riksdagens medgivande till forsdlining av de till fire-
taget hérvande och for dndamdlet inkopta fastigheterna mdtte
utverkas. .

VI. Husbyggnader.
Under denna grupp erfordras intet nytt anslag for budgetaret 1930—1931.

VII. Anordnande av skenfria vigkorsningar
m.m. ...... .. .kronor 575,000.

For anordnande av skenfria vigkorsningar har riksdagen for aren 1917—
1919. 1921 och 1922 anvisat tillhopa 1,150,000 kronor. Genom beslut av 1924
ars riksdag har anslagets anvindning utstrickts att avse dven sddana fall. dir en
viagkorsning i banans plan med fordel kunde ersittas med en omliggning av
viigen, och riksdagen har fér sddana vigomliggningar dvensom for anordnande
av skenfria vigkorsningar f6r budgetdren 1924—1926 anvisat sammanlagt
800.000 kronor och fér budgetdret 1929—1930 500,000 kronor.

1 sin anslagsframstiallning den 29 september 1928 uttalade styrelsen onskviird-
heten av en forcering av arbetena for plankorsningarnas férindring till skenfria.
Styrelsen anfsrde diarvid foljande:

»P4& grund av den allt kraftigare, rent av explosionsartade utvecklingen av
automobiltrafiken. som skett under de senaste dren, maste emellertid anses ound-
giingligen nédvindigt, att arbetet med plankorsningarnas férandring till skenfria
forceras. Den hastigt 6kande automobiltrafiken har, som bekant, medfort stark
okning av antalet olyckshandelser vid koramngar mellan j Jarnvig och landsvig i
plan (vid statens jarnvagar: 149 fall &r 1926 och 173 fall 4r 1927). Ej minst
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kriaves milmedvetna atgirder pd grund av den stora fara #ven for jirnvigstra-
fiken, som det ideliga pakorandet av motorfordonen innebar. Mojligheten av en
forcering 1 omhandlade syfte bor emellertid ej vara beroende endast av jirnvi-
carna och 1 detta sammanhang av statens jirnvigar utan framfor allt av de
vighallningskyldiga, vilka ju bora limna det stérsta bidraget till kostnaderna
f6r sddana anliggningar, varom det hiar ar friga, emedan behovet av desamma
frimst foranletts av vigarnas, e jirnvigarnas, trafik, men viaghallningsskyl-
dige hava oftast svarigheter att prestera harfor erforderliga medel. I detta sam-
manhang far styrelsen darfor framhélla énskvardheten av att de vaghéllnings-
skyldiga for ett forcerat friliggande av vigarna fran jirnviagarna tilldelas erfor-
derliga bidrag av automobilskattemedel, visentligen rikligare &#n vad hittills
skett. Det maste infér den uppenbara faran av det nuvarande tillstdndet ovill-
korligen anses, att borttagandet av de farliga plankorsningarna ar vida mera vik-
tigt an det mesta av det med anviindande av automobilskattemedel pagdende all-
minna vigforbittringsarbetet, varvid vildiga summor férbrukas enbart pa vig-
omlaggningar foér utritning av vigkrokar och utjaimning av lutningar, varmed
niycket vil kunde anstd, till dess att métena mellan jirnvigarnas dldre maskin-
drivna fordon med vigarnas yngre gjorts mindre farliga. Enir, som ovan pa-
pekats, friliggandet av de plana landsvigskorsningarna icke pakallats av jirn-
viigstrafiken utan av den viasentligt senare tillkomna och 1 stindig 6kning stadda
trafiken p& vigarna med automobiler, méste det ju ock anses rittvist, att denna
senare, starkt expanderande och ekonomiskt livskraftiga trafik far bara huvud-
parten av kostnaderna for friliggandet. De 1 sin utveckling stagnerande och
under brydsamma ekonomiska omstindigheter arbetande jarnvigarna bora ej
valiggas nadgra tyngre bérdor hiarfor.»

Nagra atgiirder i den av styrelsen angivna riktningen torde emellertid, sdvitt
bekant, icke #nnu blivit av statsmakterna vidtagna. De enligt styrelsens me-
ning s& angeligna arbetena med plankorsningarnas friliggande, vilka ju @ro be-
roende av bidrag fran de vighallningsskyldiga. hava ej heller kunnat forceras,
utan fortgd dessa arbeten alltjamt i relativt taget mycket sakta tempo. Styrelsen
vill darfor &nyo framhalla énskviardheten av att sddana direktiv limnas av stats-
makterna for anvandandet av automobilskattemedel, att hirigenom 1 férsta hand
paskyndas frilaggandet av de farliga korsningarna i banans plan.

P& grund av den ldngsamma takt, vari arbetena med anordnande av de ur all-
mén samfardselsynpunkt betingade skenfria viigkorsningarna m. m. nu maste
bedrivas, beriknas nigot nytt anslag for budgetdret 1930—1931 icke bliva er-
torderligt for dylika arbeten, utan viintas kvarstiende behallning av tidigare
anvisade medel harfér bliva tillrickliga.

Emellertid ar styrelsen nodsakad att dndock #ska anslag for ett speciellt ar-
bete, tillhérande denna grupp, nimligen f6r en gatuviadukt éver bangardsom-
rédet 1 Malmé vid Sjslunda.

Enligt en den 12 februari 1913 triffad, av Kungl. Maj:t den 30 juni 1913
godkind Gverenskommelse mellan jarnviagsstyrelsen och Malmé stad angdende
ombyggnad och utvidgning av Malmé statsbanestation m. m. ha statens jirn-
viigar férbundits att utfora och bekosta en gatuviadukt éver bangardsomradet
vid Sjolunda snarast mojligt efter det staden gjort framstillning dirom samt
meddelat sig beredd att verkstilla det enligt 6verenskommelsen & staden ankom-
mande arbetet med iordningstillande av ramper och tillfartsvigar till viaduk-
ten. dock tidigast 15 ar efter det 6verenskommelsen tritt 1 kraft. Sedan nimnda
tid av 15 &r numera tillandagatt, har Malmé stad, med férmilan att staden
vore beredd 1ata verkstilla 4 staden ankommande arbeten, gjort framstillning
om att styrelsen matte gd 1 forfattning o viaduktens utférande.

Styrelsen ar av den uppfattningen, att virdet av de fordelar. som for staden
kommer att vinnas genom den nya viaduktens utférande, f6r niirvarande och for
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mycket lang tid framét maste vara s& obetydligt och av s& liten storleksordning,
att det icke borde kunna motivera det avsevirda kapitalutligg, som viaduktan-
liggningen kommer att betmga Detta har av styrelsen framhallits for staden.
Styrelsen vill ock tilldta sig papeka. att den yttersta anledning till upptagandet
av kravet pd viaduktens utférande redan vid denna tid icke torde hava varit
Malmé stads vid avtalets triffande avsedda behov av densamma utan en fram-
kommande plan att l&ta densamma ingd som en del av en ny vig mellan Malmo
och Arlov till littande av trafikbelastningen & viagovergangen 1 banans plan
strax norr om Arlévs station. I trots av dessa omstindigheter finner styrelsen
sig dock enligt 6verenskommelsens bestimmelser vara lagligen skyldig intrida
for viaduktens utforande, d& pafordran hirom fran stadens sida nu foreligger.

Kostnaderna fér de delar av viaduktanliggnigen, som enligt §verenskommel-
sen skola bekostas av statens jarnviagar, nimligen sjilva viadukten med land-
fiisten och pelarstéd samt brobana, beriknas komma att uppga till 575,000 kro-
nor, och for arbetenas avtalsenliga utférande ar hela detta belopp erforderligt
under budget &ret 1930—1931.

P& grund av vad sdlunda anforts far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
matte foresld riksdagen

att for anordnande av skenfria vigkorsningar m. m. for bud-
getdret 1930—1931 anvisa ett reservationsanslag av 575,000
kronor.

VIII. Telegraf- och telefonledningar samt kabel-
arbeten. . . . . . . . . kronor 100,000.

For utforande av telegraf- och sektionsfcelefonledningar samt kabelarbeten
har riksdagen under gingna &r anvisat vissa belopp. Salunda anvisade for
detta Andamél

1915 &rs riksdag e e e oo . ... ... 102900 kronor
1916 » » ..............180,900»
1917 » > e e e e e oo o ... . 638,000 >
1918 » » C e e e oo .. 640,000 >
1919 » » e e e e oo ... ... 885000
1920 » » C e e e e oo oL . 396,000 >
1928 » » C e e e e o .. .. .. .. 100,000 >
1929 » » C e e e e e oo oL 100000 >

Det av 1920 ars riksdag beviljade anslaget. 396,000 kronor, har dock jamlikt
av 1923 ars riksdag limnat medgivande, sdsom d& icke omedelbart behovligt for
sitt indaméal, tagits 1 ansprak for andra arbeten #n de har omhandlade.

De s. k. sektionstelefonledningarnas framsta uppgift ar att tjina som for-
medlare av den lépande tagtjinstens bersrande. oftast mycket bradskande med-
ddanden dels mellan tagledaren och stationerna, dels mellan dessa senare inbor-
des och dels fér tjinsten 1 svrigt.

P& grund av telefonens stora praktiska foérdelar har densamma dirjimte, sd
langt de befintliga linjernas kapacitet det, medgivit, under & &rens lopp alltmer
tagits 1 ansprak &ven for annan korrespondens i driftfrigor, varigenom en snab-
bare behandling av drendena erndtts, samtidigt som den mera tyngande skrift-
och telegramvsxlingen hirigenom kunnat avsevirt inskrinkas.

Anvindningen av telefonen vid statens jirnvigar kommer i1 och med &ver-
gangen till den nya siikerhetsordning, som faststiallts att gilla fr. o. m. den 1 in-



14

stundande oktober, att dn ytterligare utstrickas, 1 det att iven sddana order ré-
rande sikerhetstjinsten, for vilka tidigare anvindandet av telegraf varit obliga-
toriskt. fran ndmnda tidpunkt fa utvixlas medelst telefon.

Tillgodoseendet av det ckade behovet av telefonférbindelser har 1 viss ut-
strickning kunnat ske genom att f6r indamalet aptera sddana telegrafledningar,
vilka pa grund av nedgingen i telegrafkorrespondensen kunnat frigéras. Ofta
nog kan dock en saddan anordning av tekniska och andra skil ej vidtagas, utan
maste 1 dylika fall det okade behovet tillgodoses genom utférandet av nya
telefonledningar, kablar och dylikt.

For niasta budgetdr beriknar styrelsen sidlunda for ifrdgavarande #indamal
erforderligt ett belopp av 100.000 kronor.

T anslutning till vad ovan anférts far styrelsen alltsd hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte foreslad riksdagen

att for anldiggande av telegraf- och telefonledningar samt ut-
forande av kabelarbeten fér budgetdret 1930—1931 anvisa ett
reservationsanslag av 100,000 kronor.

IX. Elektriska belysningsanldggningar . . . . kronor 100,000.

For utforande av elektriska belysningsanliggningar har riksdagen beviljat
f61 aren 1917—1920 och 1922 tillhopa 1,079,000 kronor, for budgetaren 1924—-
1927 sammanlagt 700,000 kronor, vilket belopp var avsett f6r anordnande av en
tillfsrselledning f6r belysningsindamal utmed jarnvigslinjen Stockholm-Gote-
borg. samt slutligen for budgetaret 1929—1930 100,000 kronor.

Fir den fortsatta utvecklingen av statens jirnvigars belysningsvisende & sta-
tioner och andra platser. diar elektrisk energi kan erhallas pd fordelaktiga vill-
%or}, beriknas dven for nista budgetir ett anslag av 100,000 kronor bliva erfor-
derligt.

Styrelsen far alltsd hemstilla, att Kungl. Maj:t mitte foresla riksdagen

att for elektriska belysningsanliggningar for budgetdret
1930—1931 anvisa ett reservationsanslag av 100,000 kronor.

X. Anlaggningar for elektrisk tagdrift.

Kontaktledningsanliaggningar vid vissa stationer ........ kronor 250,000.

P4 stationer utefter linjen Stockholm—Géteborg har elektrisk viaxlingstjinst
inforts 1 den mén =4 varit mojligt med hansyn till omfattningen av elektrifierade
spar. Denna vixlingstjanst har visat sig ekonomisk och i tekniskt avseende
synnerligen fordelaktig.

De vunna resultaten hava lett till att undersﬁkningar utfoérts betraffande
limpligheten av att elektrifiera ytterligare spargrupper pa en del stationer for
mojliggérande av utokning av den elcktriska vixlingstjansten. Dessa undersik-
ningar hava visat, att sddan utékning skulle stilla sig férdelaktig i f6rsta hand
for Stockholms central och Liljeholmens stationer. Kostnaden for hirtill erfor-
derliga kontaktledninger utgér kronor 250.000, dirav 150, 000 kronor for Stock-
holm central och 100,000 kronor for Liljeholmen.

Enligt jarnvagsstyrelsens kalkyler bliva de arliga driftbesparingarna for ifra-
gavarande vixlingstjanst, utover férrantning av nedlagt kapital med 4.65 pro-
cent. omkring 50,000 kronor per 4r, varférutom den férdelen vinnes, att obehaget
av lokomotivrioken pd Centralstationen och i tunnlarna fér infarten till Stock-
holm 1 avseviird grad minskas.
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I anslutning till vad ovan anférts far styrelsen darfér hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte foresld riksdagen
att for elektrifiering av ytterligare spdr d Stockholms cen-
tral och Liljeholmens stationer for budgetdret 1930—1931 an-
visa ett reservationsanslag av 250,000 kronor.

XI. Véaxel- och signalsikerhetsanliggningar . . kronor 400,000.

Under denna rubrik beviljade anslagsmedel anviindas for utveckling av statens
Jjirnvigars signal- och sakerhetsanordningar Riktlinjer for behovet av dylika
anordningar uppdrogos av 1912 &rs jirnvigskommission angdende trafiksiker-
heten, vilken tillsattes av Kungl. Maj:t 1 anledning av jarnvigsolyckan vid
Malmslatt. 1 enlighet hirmed hava vixel- och signalsikerhetsanliggningar
utforts foretriidesvis vid mindre stationer, som passeras av snabbgiende tag
eller dir tdgmoten ofta forekomma. Vid stérre eller medelstora stationer utfs-
ras sikerhetsanliggningar for underlattande av vixelinspektionen, forreglering
av tagvigarna och sikerstillande av rorelserna 4 bangirden genom att gora de-
samma beroende av fasta signalinrittningar. Huvudsyftet med vixel- och sig-
nalsikerhetsanliggningar ar givetvis att dirmed ernd en hijning av jirnvigens
siikerhetsstandard, i det man genom dessa anordningar avser att Astadkomma en
mekaniskt verkande kontroll & vissa, foér tigens sikra framfiorande visentliga
fitgoranden, som eljest skulle vara beroende uteslutande av vederbsrande perso-
nals pdpasslighet och samvetsgrannhet. Erfarenheten har visat, att modern jarn-
vigstrafik, med dess krav pd hog tighastighet jamte tita tagférbindelser och
precision i tdgexpediering. icke &r mojlig utan rationellt ordnade signal- och si-
kerhetsanliggningar. De tekniska hjalpmedlen hava under Arens lopp utveck-
lats och forbittrats. De senare &rens strivanden att genom forbattrad teknik cka
den ménskliga arbetskapaciteten hava aven inom detta omrade gjort sig gillan-
de. I mén som nyare metoder och hjilpmedel kunnat tagas 1 ansprék, har det
visat sig mojligt att samtidigt med den efterstrivade 6kningen i trafiksikerhet
astadkomma avsevirda driftbesparingar, ofta medfsérande full férrantning av
det nedlagda alllaggnlngskapltalet

Alltsedan ar 1892 hava for ifrdgavarande anliggningar anvisats sirskilda
anslag om tillhopa 15,045.000 kronor, vartill kommer 500.000 kronor, som av
innevarande &rs riksdag anvisades for budgetiret 1929—1930.

Uppdelat p& 5-arsperioder hava de anvisade anslagsbeloppen utgjort:

1892—1897 (6 ar) e e e e e e o oo . 298,000 kronor
1898—1902. e e e e e o oo ... 122,000 »
1903—1907. . . . . . . . .. ... ... . 700000 >
1908—1912. . . . . . . . .. .. .. ... 1,350,000 >
1913—1917. . . . . . .. .. ... .. .. 3500000 >
1918—1922. . . . . . . .. ... ... .. 780000 »
1923—1928 . C e e e oo 275,000 >
fdr budgetaret 1928—1929 . . . . . . . . . 400,000 >

» 1929—1930 . . . . . . . . . 500000 >

Sasom jirnviigsstyrelsen i tidigare ingivna forslag till nya byggnader och
anliggningar framhallit, mosjliggjordes 1nskrankn1ng av anslagsbeloppen fo6r
perioden nérmast efter 1922 genom behallningar & forut bevxljade anslag, som
uppkommit dels genom sidnkta material- och arbetspnser 1 och med kristidsfor-
hallandenas avveckling, dels genom nedgéngen i trafiken, vilket mojliggjorde
inskréinkningar i arbetenas omfattning eller uppskov med planerade anordnin-
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gar 1 avvaktan pd gynnsammare priser. Jarnvigsstyrelsen kunde av denna an-
ledning avstd fran dskande av nya medel for budgetdren 1924—1927. Efter
denna tidpunkt voro tillgingliga &verskottsmedel forbrukade eller disponerade
for olika #ndamal, vadan styrelsen for fortsatta arbeten begirde for budget-
aret 1927—1928 ett anslag av 300.000 kronor, fér budgetiret 1928—1929
600.000 kronor och for budgetaret 1929—1930 600,000 kronor, vilka belopp
emellertid av Kungl. Maj:t och riksdagen nedsattes till 150,000, 400.000 re-
spektive 500,000 kronor.

Atskilliga angelégna arbeten &terstd annu for utveckling av anordningarna
for trafiksikerheten 1 anslutning till Malmslattskommissionens direktiv. For-
slag till nya anordningar foreligga ocksa all’qamt och framkomma tid efter
annan fran linjemyndigheterna 1 syfte att ernd littnader och besparingar v1d
trafikarbetets utforande. For att ernd mojlighet att utféra nya anordningar i
den utstrickning, som anses erforderlig for tillgodoseende av trafiksikerheten
och for erndende av forbattrad driftsekonomi, erfordras for nista budgetar ett
anslag av 400,000 kronor.

I anslutning till vad ovan anférts far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
métte foresld riksdagen,

att for vizel- och signalsikerhetsanliggningar for budgetdret
1930—1931 anvisa ett reservationsanslag av 400,000 kronor.

XII. Dispositionsanslag for oférutsedda och mindre
arbeten . . . . . . . kronor 1,000,000.

Under en f6ljd av ar hava anslag under férestdende rubrik anvisats for bestri-
dande av utgifter — 1 den mén dessa ej iro hinférliga till annan anslagsgrupp,
vard kollektivanslag disponeras — dels for sddana arbeten, vilkas utférande
pékallats av angeliagna, oférutsedda krav, dels for sidana mindre arbeten. vilka
var for sig beriknas draga en kostnad, understigande 25,000 kronor.

Tfrigavarande anslag, som tidigare anvisats under rubriken »Diverse arbe-
ten», hava utgjort:

for vart och ett av dren 1910—1915. . . . . 500,000 kronor
> & 1916 . . . . . . . . .. ... 650,000 »
» » 1917 . L. L L oo o 800,000 »
> » 1918 . . . ..o oL 0oL oL 1,250,000 »
» vart och ett av dren 1919—1922. . . . . 1,500,000 >
» &r 1923 (forsta halvaret). . . . . . . . . 500,000 >
» vart och ett av budgetdren 1926—1927 och
1927—1928 . . . . . . .. . ... L. 800,000 »
» budgetdret 1928—1929 . . . . . . . . . 900,000  »
» » 1929—1930 . . . . . . . . . 1,000,000 >

Sasom styrelsen tidigare framhallit, 4r det av stor vikt, att erforderliga me-
del finnas tillgingliga for utforande av den mingd av mindre arbeten och an-
ordningar av skilda slag, som fér trafikens rationella avveckling alitid péa-
fordras vid ett s& stort foretag som statens jarnvigar, eller som didr med tek-
niki)lns utveckling ur driftsekonomisk synpunkt eljest iro motiverade och &nsk-
virda.

For nista budgetir beriknar styrelsen erforderligt ett lika stort belopp, som
det for budgetiret 1929—1930 beviljade eller 1,000,000 kronor.
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I anslutning till vad ovan anforts fir styrelsen alltsd hemstilla, att Kungl.
Maj:t métte foresld riksdagen,

att sdsom dispositionsanslag for oférutsedda och mindre ar-
beten fir budgetdret 1930—1931 anvisa ett reservationsanslag
av 1,000,000 Ekronor.

B. NYA STATSBANEBYGGNADER.

L. Inlandsbanan mellan Volgsjon och Gillivare
kronor 2,000,000,

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstallning har 1916 &rs riksdag beslutat an-
laggandet av inlandshanedelen mellan Volgsjon och Gillivare. Kostnaden for
anliggningen i dess av 1917 ars riksdag beslutade strickning éver Kasker be-
riknades med tillimpning av &r 1914 fore kristidens intridande gillande pri-
ser till 30,150,000 kronor. Dessa forkrigspriser hava givetvis ej kunnat hallas
vid banbyggnadens utférande, och foér anliggningarna hava hittills anvisats
féljande anslag, namligen

for ar 1917 . . . . . . . ... ... ... 3,500,000 kronor
» > 1918 L. L oL L 6,000,000 »
> » 1919 .. Lo Lo 3,900,000 »
> » 1920 .. Lo 0L 1,900,000  »
> o> 1921 L0 0L 0L 4,200,000 >
> » 1922 0 L L L L. 4,000,000 »
> » 1923 (forsta halvdret) . . . . . . . . 1,500,000 »
> budgetdret 1923—1924 . . . . . . . .. 1,700,000  »
> > 1924—1925 . . . . . . . .. 1,200,000 »
> » 19256—1926 . . . . . . . .. 2,500,000 »
» » 1926—1927 . . . . . . . .. 2,850,000 »
» » 1927—1928 . . . . . . . .. 1,600,000 »
» » 1928—1929 . . . . . . . .. 1,200,000  »
» » 1929—1930 . . . . . .. .. 2,000,000 »

Summa 38,050,000 kronor.

Harutsver har pd framstillning av styrelsen Kungl. Maj:t genom brev den 2
december 1921 anvisat att utga dels 200,000 kronor ur det av 1921 ars riksdag
pa tilliggsstat beviljade reservationsanslaget & 9,000,000 kronor fér arbetslos-
hetens bekdmpande genom utférande av arbeten vid kommunikationsverken, dels
150,000 kronor att utgd av det av samma riksdag pé tilliggsstat for ar 1921
heviljade anslaget pd 34.500,000 kronor for bekimpande av arbetslésheten och
lindrande av néd. Av nyssnimnda belopp. 150,000 kronor, har dock Kungl.
Maj:t sedermera genom brev den 2 maj 1924 och den 21 maj 1926 bestimt, att
sammanlagt 50,000 kronor skulle gverflyttas till andra byggnadsforetag.

For ifrdgavarande anliggning hava séledes hittills disponerats sammanlagt
38.350.000 kronor.

1927 ars riksdag beslot. att arbetena & inlandsbanans sédra distrikt skulle
cmedelbart fortsittas frin Blattnicksele till Sorsele, men att arbetena & inlands-
banans norra distrikt. nar jarnvigen fardigstallts till J okkmokk, skulle tills
vidare nedlaggas.

Sedan beslst 1928 &rs riksdag, att det en gang fattade beslutet om inlands-
banans byggande skulle fullfsljas om ock. pa grund av tidsférhallandena pla-
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nens genomforande méste utstrickas éver en betydligt lingre tidrymd &n som
ursprungligen tankts. Nagon #ndring i beslutet av &r 1927 om arbetenas ned-
liggande tillsvidare & inlandsbanans norra distrikt gjordes icke.

1 anslutning hirtill var det ock som jarnvagsstyrelsen i sin skrivelse till
Kungl. Maj:t den 29 september 1928 angéende behovet av anslag att dskas av
1929 ars riksdag ifragasatte ett anslag av 2,500,000 kronor f6r arbetenas fort-
satta bedrivande & inlandsbanan, nirmast d& avseende strickan Arvidsjaur-—
Sorsele och strickan soderifran till Sorsele. Som ovan ndmnts beviljade riks-
dagen harfor ett anslag av 2,000,000 kronor.

Till férenimnda skrivelsen av den 29 september 1928 hade jirnviigsstyrelsen
fogat en tabld, utvisande storleken av de anslag under en f6ljd av &r framaét,
som ansdgos behdvliga under viss forutsattning. Enligt denna tabld skulle in-
landsbanan soderifran raknat och fram till Arvidsjaur bliva fullbordad under
budgetaret 1934-—1935 samt utover de belopp, som beviljats till och med bud-
getaret 1928—1929 krivas ytterligare anslag av 10,000,000 kronor. Hirav
har sdsom férut ndmnts 1929 ars riksdag anvisat 2,000,000 kronor fér budget-
aret 1929—1930 och jarnvigsstyrslsen anser, att samma belopp eller 2.000,000
kronor bor anvisas fér arbetenas bedrivande under budgetiret 1930—1931.

Den forutséttning varunder tablan var upprittad angavs emellertid vara,
att beslut om byggandet av en statshana Overtornei—Pajala bleve fattat. I sa
fall borde enligt styrelsens i tabldn gjorda uttalande ndgot anslag for igang-
sittande av arbetena & inlandsbanedelen frin Arvidsjaur norrut och fran Jokk-
mokk soderut icke dskas foérrin for budgetdret 1933—1934 resp. 1935—1936.
I hindelse Pajalabanan icke komme att beslutas till byggande. borde sistnimn-
da anslagen for inlandsbanan frdn Arvidsjaur norrut och Jokkmokk séderut
dédremot appliceras med bérjan 1930—1931 resp. 1932—1933.

Sedan motionen om Pajalabanans byggande av 1929 &rs riksdag avslagits,
har styrelsen uppgjort ny tabld (nirsluten som bilaga) 6ver den anslagsférdel-
ning styrelsen finner lamplig f6r byggandet av de 1 princip beslutade banorna i1
Norrlard intill dessas beriknade fardigstillande under budgetdret 1939—1940,
allt under forutsittning, att statsmakterna onska vidhalla beslutet om inlandsha-
nans byggande #ven mellan Arvidsjaur och Jokkmokk. D4 emellertid all maj-
lig hansyn till skattebudgeten givetvis bor tagas, anser styrelsen, att med slut-
lig prévning av fragan, om detta beslut skall vidhdllas, bor kunna anstd till
dess anslag for statsbanan Hillnis—Stensele ej lingre dro erforderliga. For
ett eventuellt igdngsittande av arbetena jamval frdn Arvidsjaur och norrut
skulle darfor ej erfordras nagot anslag forran till budgetdret 1931—1932.

Styrelsen far darfor med stéd av vad ovan anfoérts hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte foresld riksdagen

att for fortsittande av arbetena @ inlandsbanan mellan Voly-
sjon och Gallivare for budgetdret 1930-—1931 anvisa ett re-
servationsanslag av 2,000,000 kronor.

II. Statsbanan Hallnds—Stensele. . . . . . . . kronor 1,500,000.

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstillning har 1917 &rs riksdag beslutat an-
laggandet av statsbanan Hillnis—Stensele f6r en med tillimpning av de fore
kristidens boérjan 4r 1914 rddande arbets- och materialpriserna beriknad an-
liggningskostnad av 11,150,000 kronor.

For bananliggningen hava beviljats {6ljande anslag, namligen:
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forar 1919 . . . . . . . ... 375,000 kronor
» » 1920 .. L0 L0 oo Lo, 700,000 >
> » 1921 .. L Lo “o . .. 2,000,000 »
» » 1922 . L L L L Lo Lo oo, 2,000,000 »
»> > 1923 (forsta halvaret) . . . . . . . . 1,000,000 >
> budgetdret 1923—1924 . . . . . . . . . 1,700,000 »
> » 1924—1925 . . . . . . . .. 1,100,000 »
> » 19256—1926 . . . . . . . .. 1,500,000 »
» > 1926—1927 . . . . . . . .. 1,500,000 >
» » 1927—1928 . . . . . .. .. 1,500,000 »
» > 1928—1929 . . . . . . . .. 2,000,000 »
> > 1929—1930 . . . . . .. . . 2,000,000 »

Summa 17,375,000 kronor.

Forutom ndmnda anslag har Kungl. Maj:t {61 utférande av arbeten & ifraga-
varande statsbana pa hemstiillan av styrelsen genom beslut den 26 augusti 1921
stillt ett belopp av 1,000,000 kronor till stvrelsens forfogande ur.det av 1921
ars riksdag beviljade anslaget 8 9,000,000 kronor fér arbetsléshetens bekdmpan-
de genom utférande av arbeten vid kommunikationsverken.

For denna bananliggning har silunda anvisats ett belopp av sammanlagt
18.375,000 kronor.

I sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 29 september 1928 angdende behovet av
anslag att dskas av 1929 ars riksdag meddelade styrelsen, att det for banbygg-
nadens fardigstillande d& erforderliga anslaget utgjorde 3.500,000 kronor och
att darav 2,000,000 kronor ansdges bora anvisas for budgetiret 1929—1930 och
resterande 1,500,000 kronor f6r budgetaret 1930-—1931. under vilket sistnimn-
da &r banan beriknades vara fullbordad.

I anslutning hértill och sedan 1929 ars riksdag beviljat det iskade anslaget
2.000,000 kronor far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t matte foresla riks-
dagen

att for f[ullbordande av arbetena & statsbanan Hillnis—
Stensele fir budgetdret 1930—1931 anvisa ett reservationsan-
slag av 1,500,000 kronor.

C. AUTOMOBILLINJER.

OvertorneA—Pajala ............. ..o, kronor 300.000.

Med bifall till Kungl. Maj:ts proposition nr 1 har 1929 ars riksdag for an-
ordnande av automobillinje mellan Overtorned och Pajala beviljat ett reserva-
tionsanslag av 300,000 kronor, att utgd av andra statsinkomster an lanemedel,
Det erforderliga totala kapitalbeloppet for ifrdgavarande anliggning har sty-
relsen i sin skrivelse den 13 januari 1928 uppgivit till i runt tal 600.000 kro-
nor. For dndamalet skulle alltsd &tersta att dska ett belopp av 300.000 kronor.
So};ﬁi statsverkspropositionen forutsatts skola utgd under budgetiret 1930--
1931.

) \(flid drendets behandling i statsutskottet anférde utskottet bland annat f5l-
jande:

»0Om &n utskottet av sdlunda angivna skil funnit det nu framlagda férslaget
vara av beskaffenhet att bora godtagas, har utskottet dock e] kunnat undgd att
uppmirksamma de betydande uppoffringar for staten #ven en sidan 16sning
av ortens kommunikationsfraga skulle innebira. Ensamt for inkép av rullan-
de materiel har riknats med en engingskostnad av cirka 350,000 kronor. Ut-
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skottet vill for sin del ifrdgasitta, huruvida ej atminstone till en borjan och 1
avvaktan pd vidare erfarenheter om trafikens storlek vagnparken skulle kunra
tilltagas nagot mindre &n jarnvigsstyrelsen i sina kalkyler utgatt ifran;: detta
giller sirskilt de planerade inképen av lastautomobiler. Overhuvud ldrer
framstd som angeliget att vid den nya automobillinjens organisation iakttagas
de begrinsningar, som aro forenliga med dess egenskap av en permanent tra-
fikled, avsedd for befordran av sivil resande som gods.»

S&vitt av hittills gjorda undersékningar framgatt, torde emellertid nagra
namnvirda inskrinkningar 1 den foérut planerade vagnparkens storlek ej kun-
na goras, utan synes blott vissa mindre jimkningar diri limpligen bora vid-
tagas. P& sakens nuvarande stindpunkt och innan anbud & den rullande ma-
terielen foreligger samt detaljerad plan for de fasta anliggningarna hunnit ut-
arbetas och faststillas, synes man 1 allt fall ej kunna rikna med nédgon som
helst minskning i de forut av styrelsen uppgivna totalkostnaderna. Det skall
dock givetvis vara styrelsen angeliget tillse, att denna trafikled icke utféres
eller organiseras dyrbarare #n férhallandena kriva. Av 1930 ars riksdag torde
darfor bora Askas resterande 300,000 kronor, som ocksd bora utgd av andra
medel #n l&nemedel.

Styrelsen far alltsd hemstilla, att Xungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att for fullbordende av automobillinje mellan Overtorned
och Pajala fér budgetdret 1930—1931, anvisa ett reservations-
anslag av 300,000 kronor.

Vidkommande de under grupperna B och C iskade anslagen far styrelsen
hemstilla, att desamma méatte — i likhet med vad som varit fallet under de se-
naste dren — utgd av skattemedel.

D. MARKFORVARYV . . . . kronor 400,000.

Under denna rubrik anvisade medel anvindas sdsom dispositionsfond fér in-
kop av mark vid jirnvigsstationer och andra platser, dir behov av utbyggnad
av statens jirnvigars anliggningar gjort sig gillande eller kan forutses. Sty-
relsen har tidigare framhallit vikten av att tillrickliga medel st& till styrelsens
forfogande for ifrigavarande andamél, d& erfarenheten visat. att ett snabbt
ingripande ofta #ir nodvandigt for avvirjande av spekulation 1 fér statens jarn-
vigar behovliga markomrdden med ty atféljande prisstegringar.

Dessa synpunkter hava ocks& av statsmakterna beaktats, 1 det for indamalet
anvisats erforderliga belopp. Salunda beviljades senast for budgetiret 1926—-
1927 300,000 kronor. For de trenne senaste budgetiren har styrelsen icke be-
hovt dska ndgra medel under denna rubrik, enir beh&llningarna av tidigare an-
visade anslag, forstirkta med inkomster fér férsdlda markomraden. varit till-
rickliga for bestridande av di vintade utgifter for nya markforviry.

Emellertid hava fondens tillgingar numera s nedgatt, att behov av nytt an-
slag foreligger.

Av for nidrvarande aktuella markforviary markes inkép av vissa Stockholm—
Visterds—Bergslagens nya jirnvigsaktiebolag tillhériga markomraden 1 Stock-
holm. vilka upptagas av och #ro oundgingligen nidvindiga for statens jarnvi-
gars bangirdsanliggningar.

Fragan om férvirv av dessa omriden, vilken uppkommit i samband med
forda underhandlingar rorande bolagets deltagande 1 kostnaderna for de en-
ligt beslut av 1914 ars senare riksdag och 1923 &rs riksdag utforda bangdrds-
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embyggnaderna dirstides. har, sdsom forut i denna skrivelse meddelats, avan-
cerat s& langt. att — pd Kungl. Maj:ts godkidnnande beroende, med sirskild
ckrivelse overlimnad — overenskommelse den /1 juli 1929. triffats med bo-
laget om omradenas Gverlitande pd statens jarnvégar. mot vederlag genom
kvittning av statens jirnvigars vid férda forhandlingar faststiallda fordran pa
bidrag till nyssberirda bangdrdsombyggnader. Omradena hava saluvirderats
i1l 2,455,000 kronor, och det bidrag. som bolaget annars skulle hava utgivit for
bangardsombyggnaderna. uppgar till 845.453 kronor. For erndende av riktig
bokforing och redovisning bir detta senare belopp debiteras markforvirvsfon-
den och krediteras resp. anslagskonto for de utforda bangardsombyggnaderna,
t6r vilka slutredovisning i vanlig ordning sedermera skall limnas.

For gildande av hir ovan omhandlade &vensom andra ifrdgakommande
markforviry erfordras. sdsom nimnts, under nasta budgetdr en forstirkning av
markfsrvirvsanslaget, vilken forstirkning dock med hinsyn till forefintliga be-
hallningar och viintade inkomster for forsalda markomraden kan begrinsas till
400,000 kronor.

1 anslutning till vad ovan anforts far styrelsen hemstalla. att under forut-
sittning av Kungl. Maj:ts godkinnande av den med Stockholm— Visterds—
Bergslagens nya jirnvigsaktiebolag triffade tverenskommelsen. Kungl. Maj:t
ville foresld riksdagen.

att [or markforvivo fir budgetdret 1930—1931 anvisa etl
reservationsanslay ac 400,000 kronor.

E. RULLANDE MATERIEL.

Jamlikt den ar 1927 mellan Svenska Staten och Luossavaara—Kiirunavaara
A.B. (L. K. A.B.) . fl. bolag triffade Gverenskommelsen dger T.. K. A. B.
att per &r & statens jirnviigar frakla hogst 9 milj. ton jarnmalm, och vintas
enligt anmilan fran bolaget denna maximikvantitet komma att uppnés ar 1931.

Maximitransportfsrmagan hos den uppsittning rullande materiel. som. med
inberiiknande av 280 st. ar 1928 nybestillda och senast under ar 1930 levere-
rade malmvagnar (S. j. 130 st. och Norska Statsbanorna 150 st.), star till for-
fogande for indamilet, uppgir emellertid icke till mera in omkring 8.8 milj.
ton, varav £or L. K. A. B. 8.4 milj. ton. Det #r diarfér nédviindigt, att med det
snaraste vidtaga atgirder i1 och for kning av malmbanans kapacitet, s att
férenimnda héjning av L. K. A. B:s transportmingd mé& kunna vederborligen
motas.

Vid de undersokningar jirnvigsstyrelsen verkstdllt i direndet har styrelsen
utgatt ifran. att Kungl. Maj:t skall finna skil bifalla de framstdllningar be-
traffande malmbanans materiel. som styrelsen har for avsikt att fér de nér-
maste fyra aren géra i forslagen till fornyelsefondsstat. nimligen 1 vad géller
riatt att f& disponera det belopp (ung. 1 milj. kronor per ar), som erfordras 1
och £6r inmontering av rullager pa malmvagnsparken 1 dess helhet, genom vil-
ken atgird. sdsom styrelsen kommer att mera ingdende behandla i forberdrt
sammanhang, blund annat skulle vinnas 6kad transportkapacitet hos de i den
rullande materielen ingéende enheterna, synnerligast vad géller elektroloken.

Undersékningen har, med nimnda forutsittning, givit till resultat. att anta-
let lok icke behiver okas, men viill att- malmvagnsparken kriver en utdkning av
300 st. vagnar. varvid beridknats, att ytterligare ett antal av 50 st. dldre
windre lastdryga malmvagnar tankts avdelade for de malmtransporter & linjen
Boliden—Ronnskir, vilka styrelsen enligt ingdnget trafikeringsavtal av den 19
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mars 1928 har att utfora. Jiamlikt dverenskommelsen med Norska Statsbanor-
na faller det pa jirnviigsstyrelsens lott att av dessa 300 st. vagnar anskaffa
c:a 240 st. D@ som anférts 50 st. av dessa dro avsedda att ersitta dldre. fisr
sitt ursprungliga indamél mindre tjanliga malinvagnar, kommer styrelsen att
1 sin framstidllning angéende disposition av fornvelsefondsmedel for ar 1930
upptaga for motsvarande ateranskaffning av malmvagnar behovligt kapital-
belopp. omkring 400,000 kronor. Aterstiende 190 st. vagnar skulle diremot
utgéra en ren utékning av malmvagnsparken och transportkapaciteten och si-
lunda bora gildas med anslagsmedel. Anskaffningskostnaden for sistndmnda
antal vagnar torde uppgd till omkring 1.500.000 kronor.

Ovrig under budgetaret 1930—1931 behovlig anskaffning av rullande ma-
teriel anser styrelsen vara av natur att bora gildas med for andamailet avsatta
fornyelsefondsmedel, och skall styrelsen ddrfor &terkomma med sina forslag
och dskanden hirvidlag. da styrelsen enligt féreskrift har att gdra framstill-
ning om disponerandet av medel ur formyelsefonden under ar 1930.

Styrelsen far alltsd hemstilla. att Kungl. Maj:t ticktes foresld riksdagen

att Gl ny rullande materiel [ér ombesorjande av malmtrans-
porterna @ malmbanan.  anvisa  ett  reservationsanslag av

1,500,000 kronov.

F. NYA INVENTARIER.

Inventarieanskaffningen under budgetdret 1930—1931 beriiknar styrelsen
kunna giildas av fornyelsefondsmedel, varfsr styrelsen icke har nagot iskande
att gora under denna rubrik.

G. FORLAG.

Liksom for de foregiende &ren allt frdn ar 1921 erfordras icke heller for
budgetiret 1930—-1931 négot anslag for skat forlag.

I behandiingen av detta drende hava férutom undertecknade deltagit Gver-
direktéren Virgin. jirnvigsfullmiktige Johansson och Hjorth. jarnvigsfull-
miktigesuppleanten Falkman, éveringenjoren Fogelmarck. verkstadsdirektdren
Sabelstrém samt byracheferna Ofverholm. Olofsson. Englund, Svensson, Tydén
ach Pantzerhielm.

Beredning av drendena under grupperna A I 2—-4. 11, IIT, 1V, VI, VII. XI
och XII samt D har verkstillts av byrachefen Tydén,

‘under grupperna A I 1 samt B av éveringenjoren Fogelmarck.

under grupperna, A VIIT, IX och X av byrachefen Ofverholm,

under grupperna A V. B och F av byrachefen Svensson samt

under grupp C av byrachefen Englund.

I sirskilt uttalande 4ill protokollet har byrichefen Pantzerhielm anfért av-
vikande mening betriffande plan for byggandet av nya statsbanor i Norrland.

Underdinigst
AXEL.GRANHOLM.
“Erik Malmkvist .
: tif.
. Stockholm den 17 september 1929,
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Utdrag ur kungl. jirnvigsstyrelsens pl?otokoll
den 17 september 1929,

§ 1.

Foredrogs forslag till underdénig framstillning angdende behovet av anslag
att for budgetaret 1030—1931 #skas av 1930 &rs riksdag for nya byggnader och
anliggningar m. m. vid statens jarnviigar. och beslsts 1 anledning hiirav skri-
velse av innehdll. registraturet for denna dag angiver.

I visst hinseende skiljaktig mening anmildes av byriichefen Pantzerhielm,
som dirvid gjorde foljande uttalande:

»1928 drs riksdag beslst inlandsbanans firdigbyggande. Nagon findring i
detta beslut bir icke ifrigasiittas, eniir inlandsbanans snabba fullbordande ar
militir transportsynpunkt maste anses vara av den allra storsta betydelse. Pa
grund hirav anser jag. att styrelsen hade bort vidhalla sit{ uttalande i fram-
stillning till Kungl. Maj:t den 29 september 1928 anggende anslag for nya
byggnader och anliiggningar m. .. bilaga 3. att — 1 hiindelse Pajalabanan icke
komme att beslutas — anslagen for inlandsbanan fran Arvidsjaur norrut och
Jokkmokk sioderut borde appliceras med horjan fér budgetiren 1930—1931
respektive 1932-—1933.»

Vid protokollet:

A. Thorsell.
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utvisande dels av riksdagen foér bu
land, dels fér detta d&ndam

dgetiret 1929
al forslagsvis erforderliga anslag under ett antal f6lj

T a b 1

a

Bilaga.

__1930 anvisade anslag till byggandet av nya statsbanor i Norr-

ande budgetér.

Hallnis—Stensele . . . . . .

Inlandsbanan
till Arvidsjaur

fran Arvidsjaur norrut . . .

> Jokkmokk sdderut

Summa kronor

Bangirdsombyggnader m. m. i
Stockholm

Goteborg

Summa

For
bl;dget' Erforderliga anslag f6r budgetdret
192r§t— Summa
1930 [ : i erforderligt
beviljade| 1930— | 1931— | 1932— | 1933— | 1934— | 1935— | 1936— | 1937— | 1938— | 1989— anslag
anslag | 1931 | 1932 | 1933 | 1934 | 1935 | 1936 | 1937 | 1938 | 1939 | 1940
kronor i
‘ ‘ :
9,000,000/1,500,000 | 1,500,000
2,000,000(2,000,00012,000,000(2,000,000{1,500,000; 500,000 l 8,000,000
1,000,000]1,000,000/1,500,000{2,000,000(2,000,000(2,000,000/ 1,500,000/ 1,500,000
19,100,000
500,000/1,000,000|1,000,000/1,500,000/1,500,000/1,100,000
4,000,000(3,500,00013,000,0003.000,000/3,000,00013,000,000(3,000,000/3,000,00013,000,00013,000,0001 1,100,000/ 25,600,000
1,250,000(1,000,000 | | 1
575,000 | ‘ |
|
15,825,000(4,500,000 - i | { ‘ |






