Tin KONUNGEN.

Jamlikt § 5 i den for jirnviigsstyrelsen med underlydande linjebefiil
gillande instruktionen fir styrelsen hirmed avgiva forslag till de nya bygg-
nader och anliggningar eller om- och tillbyggnader samt den anskaffning av
Jérnvigsstyrelsen, angdende behovet av an-

slag att #skas av 1936 ars riksdag for nya

byggnader och anldggningar vid statens jérn-
vigar m. m.
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rullande materiel vid statens trafikerade jirnviigar, for vilka anslag bora for
budgetiret 1936/1937 iskas av 1936 &rs riksdag, dvensom forslag till anvisande
av medel f6r nya statsbanebyggnader under samma budgetir.

Till en allmiin Gverblick éver for angivna dndamil erforderliga medel har
uppstillts foljande tabld:

A. Nya byggnader och anlidggningar vid statens trafikerade %n:l?pgps-
jarnvagar. kronor
L. Dubbelspirsbyggnader .............. ... oo 650 000
II. Sparoverbyggnaden.
Fortlopande forstirkning ... 1 550 000
IIL. Vagkorsmangay ...........ccccccooiiiiiiiiiiiiiiics e 200 000
IV. Husbyggnader ... ... .. 200 000
V. Viixel- och segnalsikerhetsanliggningar ...................... 1 500 000
VI. Telefonledningar och kabelarbeten ........................ 200 000
VIL Duspositionsanslay for oforutsedda och mindre arbeten ... 500 000

Summa nya byggnader och anliggningar 4 800 000
B. Nya statsbanebyggnader.

Inlandsbanan mellan Volgsjon och Gallivare ... ... 4 000 000

C. Raullande materiel. ‘
L. Elektriska lokomotiv ...............ccccocoiiiiiiiiiiiie 1 650 000
IL. Person- och resgodsvagnar .................... s 1900 000
ITI. Postvagnar ... ..o 500 000
Summa rullande materiel 4 050 000
D. Anliaggningar och forlag fér automobiltrafik ... ....... .. 2 000 000

Summa summarum 14 850 000

Hiri ingd icke de belopp, som mera extraordiniirt erfordras fér den pé-
giende banelektrifieringen, vilka arbeten behandlas i sista avdelningen av
denna framstillning.

Vid beriiknande av byggnadsanslagen ha f6ljts i Kungl. brev den 10 augusti
1935 omformilda enhetliga principer.

A. Nya byggnader och anliggningar vid statens
trafikerade jirnvigar.

Sammanlagda iiskade beloppet for denna huvudgrupp uppgdr till 4 800 000
kronor.

I de fall, di avsett #r att f6r hir upptagna siirskilda arbeten anvinda,
férutom anslagsmedel, jimvil till storre eller mindre del medel ur statens
jirnvigars fornyelsefond, har detta i motiveringen angivits.

I 6verenssiimmelse med under en foljd av &r iakttagen, av statsmakterna
godkind praxis och jimlikt Kungl. Maj:ts medgivande i brev den 15 mars
1935 har styrelsen icke i denna framstillning sisom siirskilda iskanden med-
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tagit sidana relativt smé arbeten, vilka beriknats betinga kostnader, under-
stigande 50000 kronor, utan ar avsett att hirfor anvinda medel, som nedan
under grupp VII begiivas sdsom dispositionsanslag (givetvis i den min arbetena
icke tillhéra grupper, for vilka siirskilda kollektivanslag finnas anvisade).

Vid iskande av anslag for arbeten vid foreningsstationer har styrelsen
under en f5ljd av dr — likaledes jamlikt tillimpad och av statsmakterna
godkiind praxis — ej tagit hiinsyn till de bidrag, som eventuellt kunna vara
att parikna frin anslutande enskilda jéirnvigar. Styrelsen, som Gvervakar,
att bidrag erliggas i enlighet med gillande kontrakt, har i férevarande
sammanhang ingen anméilan att gora.

Jimlikt dliggande i Kungl. Maj:ts brev den 21 juni 1922 fir styrelsen
vidare meddela, att brist icke uppkommit & nigot under ar 1934 avslutat
arbete, for vilket anvisats sirskilt anslag, tillhéranda huvudgruppen »Nya
byggnader och anliggningar vid statens trafikerade jirnviigar», varfor sty-
relsen for dret icke behdvt begagna sig av genom ndmnda brev erhdllna be-
myndigande.

Liksom tidigare pligat ske, fir jiirnviigsstyrelsen slutligen, innan styrelsen
Overgdr till detaljframstillningarna under de olika grupprubrikerna, limna
en tabld, utvisande storleken av styrelsens anslagsiiskanden till niistkommande
riksdag, jimforda med av 1933, 1934 och 1935 irs riksdagar beviljade anslag.

19383 1954 1935 1936
A. Nya byggnader och anliggningar. kr. kr. kr. kr.
Dubbelspirsbyggnader och linje-

omliggningar...............cco.een — 480 000 — 650 000
Bangirdar ... 100 000 300 000 — —
Spérsverbyggnaden .............. ...... 1200 000 1700 000 1850 000 1550 000
Vagkorsningar ...........cooocoeeienn.. 150 000 250 000 350 000 200 000
Husbyggnader ........................... 80 000 — — 200 000
Vixel- och signalsikerhetsanligg-

DINGaT ... 500 000 1000 000 1000 000 1500 000
Telefonledningar och kabelarbeten 100 000 100 000 100 000 200 000
Elektriska belysningsanliggningar — 50 000 — —
Lokstations- och diverse maskinella

anliggningar 4 linjen............... 50 000 50 000 — —
Anliggningar vid huvudverksti-

derna ... ... 425 000 . 425 000 125 000 —
Anliggningar vid forraddsavdel-

DINZEN ... — — 425 000 —
Forstirkning av  sparoverbygg-

naden & . d. Norra S6dermanlands .

JAMDVAZ. oo 260 000 — — —
Forbattringsarbeten & f. d. Hirns-

sand—Sollefted jarnvig............ 240 000 — — —
Dispositionsanslag for oftrutsedda

och mindre arbeten.................. 800 000 600 000 500 000 500 000

Summa kronor 3905 000 4 955 000 4 350 000 4 800 000




I. Dubbelsparsbyggnader.
Dubbelspdr Goéteborg C—Almedal..........coocoevveiiieianiiieeennen, kronor 650 000.

A stationsstrickan Goteborg C—Almedal framfores trafiken fran de bida
jimforelsevis trafikstarka jirnviigarna Vistkustbanan och Géteborg—Boris
jirnviig, vilka sammanlépa i Almedal, pi en gemensam linje, vari antalet
ordinarie tig under den veckodag, di trafiken iir livligast, niimligen lrdagen,
for nirvarande uppgir till 78. Dirtill kommer ofta ett riitt stort antal extra-
tig. Ett regelriitt framfoérande av detta stora tigantal & den enkelspariga
stationsstrickan ir redan med nuvarande tigantal férenat med betydande
svarigheter:

D4 efter firdigstillandet av den nu pagiende elektrifieringen av siviil
Viistkustbanan som Géteborg—Bords jirnviig tigantalet 4 bida jirnvigarna
kan forviintas komma att avseviirt Gkas, finner styrelsen nédvindigt nu upp-
taga forslaget om anliggande av dubbelspir & strickan Goteborg C—Alme-
dal. Med hinsyn till de stora kostnader, som en utbyggnad av den pi
viadukt férlagda infarten till Géteborgs centralstation skulle medfora, synes
dubbelspirsanliggningen emellertid tills vidare bora begriinsas till striickan
mellan Almedal och nyssnimnda viadukt. Trots den salunda kvarblivande,
omkring 1 km linga enkelspériga striickan niirmast Goteborgs centralstation
kommer ett dubbelspir & den Gvriga, omkring 3 km linga delen av stations-
striickan att hogst avsevirt underlitta tigforingen & hela striickan Géte-
borg C—Almedal samt for ovrigt & hela Vistkustbanan i tigforingens bero-
ende dir av in- och utfarterna vid Gdéteborg.

Kostnaderna for forevarande dubbelspir iro beriknade till 750 000 kronor,
varav 150 000 kronor utgéra kostnad for pa grund av dubbelspéret erforderlig
forindring av stationsanordningarna vid Almedal. Av sistnimnda belopp avse
100 000 kronor arbeten av den art, att kostnaden for desamma bor bestridas
med medel ur statens jirnviigars férnyelsefond.

Enligt gillande Gverenskommelse ir Géteborg—Bords jirnvig skyldig
deltaga i kostnaderna for dubbelspirets anordnande pi s8 siitt, att jliln-
vagen har att erligga en drlig avgift, beriknad efter det forhillande, vari
jirnvigens trafik stir till den sammanlagda trafiken & bandelen, varvid det
belopp, som ligges till grund for beriikningen, skall beriiknas efter b pro-
cent av anliiggningskostnaden.

I anslutning till vad hir anforts, far jirnviigsstyrelsen, som har for av-
sikt att i forslaget till fornyelsefondsstat for ar 1936 upptaga sistnimnda
belopp, 100000 kronor, hemstilla, att Kungl. Maj:t métte foresld riksdagen

att for anordnande av (lubbel?pd; mellan Gdteborg och Almedal
Jor budgetiret 1936/1937 anvisa ett reservationsamslag av 650 000
kronor.

Jirnviigsstyrelsen vill i detta sammanhang framhalla, att jimvil & vissa
andra statsbanelinjer av vida storre lingd fin den hir forevarande tillkomsten
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av ett andra spir skulle medfora hogst avsevirda fordelar i friga om drift-
tjinstens behoriga ging och framfér allt visentligt okade mojligheter att
sikerstilla en korrekt tigforing.

Det ir ett ofta pitalat sakforhallande, att statens jirnvigars stambane-
linjer i friga om den av den bantekniska utrustningen bestimda kapaci-
teten sti lingt under jimvirdiga trafikleder i utlandet. Medan & den euro-
peiska kontinenten dubbelspdret tillhor standardutrustningen fér huvud-
linjerna, ha niimligen stambanorna i vart land praktiskt taget genomgiende
nybyggts och under flera drtionden trafikerats sisom enkelspériga. Sedan
mitten av 1890-talet ha visserligen tid efter annan anvisats medel for ut-
byggande av ett andra spir & de striickor, dir behovet hiirav ansetts mest
tringande, men lingden & dubbelspirig bana uppgick dock vid sistforflutna
arsskifte till endast 4476 km av totalt 74461 km banlingd.

De tidigaste dubbelsparsbyggnaderna avsigo banstriickor intill de storsta
stiderna Stockholm, Goteborg och Malmd, samtliga utmirkta av dels en
stor absolut tagtithet, dels stor kiinslighet i friga om fjirrtigen. — Vad be-
triffar dubbelspirsanordningarna sisom det mest effektiva medlet att séiker-
stilla fjarrtdgens regelbundna ging, har styrelsen vid upprepade tillfillen 1
sina framstillningar angiende anslag f6r hir férevarande indamil gjort ut-
talanden av bland annat foljande innehall.

Intriffade rubbningar i de genomgiende tigens ging pi en enkelsparig
bana bleve mest kiinnbara vid slutet av en lang tigviig och nodvindiggjorde
ofta nog tillimpandet dir av nya tillfilliga tidtabeller for aterstiende fird.
Denna atgird kunde, siirskilt om den ifrigavarande bandelen vore livligt
trafikerad, i allménhet viintas medféra ytterligare férseningar f6r méten med
thg, vilkas regelbundna gdng likaledes miste i f6ljd av nédtvungna tid-
tabellsforiindringar i storre eller mindre mén rubbas. I samma min som
fjirrtrafiken bleve livligare, méaste ocksd dylika trafikrubbningar bliva tal-
rikare och mera hindersamma. Behovet av en dubbelbananordning, sisom
det mest effektiva medlet att tillgodose det alltmer viixande kravet pé
regelbundenhet och sikerhet vid jirnviigsdriften, bleve foljaktligen alltmer
tringande.

Anforda argumentering har sedermera ocksi dberopats i friga om vissa
andra delar av huvudlinjerna med ett stort antal tig & vissa tider av
dygnet, nimligen Aby—Mjolby, Trangs—Siivsjo samt Orebro—Hallsberg—
Laxé.

Overgangen till elektrisk drift har viisentligt Gkat enkelsparets kapa-
citet och dirmed undanskjutit den tidpunkt, di en dubbelsparsbyggnad
kan bliva oundgingligcen noédvindig. A andra sidan ha emellertid under
de senaste &ren anspriken pd tigtithet, snabbhet och regelbundenhet
viigentligt Okats, samtidigt som sammanknytningen mellan olika fjirrtigs-
linjer blivit ojimforligt mangsidigare och intimare #n tidigare. Ett mycket
stort steg & denna utvecklingsbana kommer att tagas i och med tidtabells-
skiftet viren 1936, di det norra och siédra nitets fjirrtdg sammanknytas
over banstriickan Mjolby—Hallsberg—Krylbo. Ar 1937, di Vistkustbanans
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elektrifiering firdigstiillts, tillkomma ytterligare en del anknytningar med
kort overgingstid.

Frin rintabilitetssynpunkt intaga dubbelspirsbygenaderna i viss méan en
siirstillning bland vad vid statens jirnvigar sedan gammalt beniimnes nya
byggnader och anliggningar, och finansieringsfrigan kriver diirfor speciellt
beaktande.

Visserligen ir for alla kapitalokningsarbeten gemensamt, att dirmed
efterstriivas en hojning av det »samhillsekonomiska utbytets. Medan i
flertalet fall forbittringen sGkes & utgiftssidan och niirmast kommer till
synes i form av minskade personalkostnader, miste emellertid, sisom av
det foregiende torde framg#, dubbelspirsbyggnaderna motiveras med hiin-
visning till transportprestationernas kvalitet och i vissa fall ocksi kvantitet.
Ser man blott till utgiftssidan, blir niimligen resultatet av en dubbelspérs-
byggnad alltid negativt. Medan okningen i kostnaderna for forriintning,
fornyelse och underhill av fasta anliggningar iir betydande och oundviklig,
ir det svirt fi fram nigon avseviird minskning ifrdga om ovriga kostnads-
grupper. Vad som kan sparas, iir viss bevakningstjiinst & stationer, vartill
komma de svirbestimbara verkningarna av minskningen i gingtid for vissa
tig. Dessa besparingar forsii emellertid icke langt i jiimforelse med nyss-
berérd kostnadsokning, och motivet till utvidgningen far alltsi, som sagt,
sbkas & verksamhetens andra sida, i det stindigt fortsatta striivandet efter
hogvirdigare prestationer. Denna kvalitetshojning kommer emellertid i
forsta hand den trafikerande allminheten till godo, medan den diirav fram-
kallade Okningen i resefrekvensen och diirmed i persontrafikinkomsten stir
som en verkan i andra hand.

Att komma fram till nigot siffermissigt bedémande av denna sida av
problemet torde icke vara mojligt. Helt allmént torde man kunna siga,
att mojligheterna erhilla kompensation i form av dkad frekvens viixa pro-
gressivt med trafiken, i det att oligenheterna med enkelspar snabbt tilltaga
med Okad trafik, samtidigt som den trafikmassa, & vilken stimulansen verkar,
blir storre. De tillkommande kostnaderna fter iro i férevarande fall i stort
sett oberoende av trafikomfattningen.

Teoretiskt taget bor det alltsi for varje sirskild striicka finnas ett viirde
for trafikintensiteten, 6ver vilket dubbelspirsbyggnad blir fordelaktig, fiven
foretagsekonomiskt. Endast i undantagsfall torde emellertid dubbelspars-
anliggningar kunna uppskjutas si linge, att denna griins uppnis. I varje
fall kan omedelbar féretagsekonomisk riintabilitet icke stillas i utsikt vid
de dubbelspirsbyggnader, som nu kunna komma ifriga.

Det mé framhillas, att om férevarande arbeten intaga en siirstillning
bland nya byggnader och anliggningar vid statens jirnvigar, si uppvisa de
diremot forhillanden, som iro fullstindigt likartade med dem, som upptriida
i friga om flertalet ombyggnadsarbeten vid landsviigarna. Om det t. ex.
gilller breddning av en landsvig f6r mojliggorande av méten var som helst
& vigen utan hastighetsminskning, ett arbete som under det senaste fr-
tiondet forsiggatt i mycket stor utstriickning, uppstiilles aldrig nigot krav pa
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direkt forrintning av det investerade kapitalet i form av okad inkomst av
bilbeskattningen. — I rintabilitetskalkylens stille triider fastmer ett enkelt
overvigande, vilka av forekommande arbeten kunna anses std i tur. — Sam-
hiilllsnyttan av en god vig mellan exempelvis Malmo och Stockholm anses
alltsi sjilvklar och motiverande samhillets uppoffringar for att forskaffa sig
den goda viigen. Sambhillsnyttan av en god hela folkets dgande jirnvig gores
diremot avhiingig av frigan om jirnvigskapitalets riintabilitet. — Det torde
iven vara obestridligt, att pad flertalet av de viigar, diir breddningen kan
anses sti i samma klass som en dubbelspirsbyggnad, trafiken dr blott en
ringa brikdel av den, som framfores & den svagaste delen av statens jirn-
vigars huvudlinjer Stockholm—Goteborg och Stockholm—Malmé.

Hir berorda motsatsforhallande dr att fora tillbaka till den dualism inom
vart lands transportviisen, & vilken jirnvigsstyrelsen vid upprepade tillfillen
haft anledning fista statsmakternas och allmiinhetens uppmirksamhet.
Medan jirnvigsbyggnaderna finansierats med medel, vard riinta krives, hava
kostnaderna for landsvigarna diremot omedelbart tickts av det allmiinna.
Hiirmed har f6ljt, icke blott att jirnvigstrafiken blivit belastad med avgifter,
avsedda att ticka dven denna rintekostnad, medan intet motsvarande krav
stillts pa de avgifter, vilka palagts vigtrafiken — trafikutévarna & lands-
vigarna ha alltsi varit fritagna frén forrintningsplikt, vad viigkapitalet an-
gir — utan ocksd att utbyggandet av en jirnvigslinje men ej motsvarande
arbete & en landsviig blivit betraktat sisom ett affirsforetag.

Sasom skil mot kapitalinvesteringar i anliggningar av forevarande art
kan givetvis anféras icke blott, att desamma iro i och for sig foretagseko-
nomiskt oriintabla utan ocksé, att det miste vicka betéinkligheter att over-
huvud nyinvestera medel i foretag, vilkas arbetsuppgifter blivit &tminstone
relativt beskurna, som fallet ir med jirnvigarna.

Hiremot ir forst att erinra, att, om en inskrinkning drabbar vissa grenar
av ett foretags rorelse, medan andra grenar utvecklas, den omstindigheten,
att i de forra nedlagt kapital dr forlorat, icke kan fi hindra nyinvesteringar
i anliggningar f6r den utvecklingskraftiga delen av verksamheten. Om hir
forevarande anliggningar giiller ju, att de niirmast dro motiverade av fjirr-
trafikens alltjimt fortgiende och, trots bilkonkurrensen, timligen snabba ex-
pansion.

Vidare giiller helt allmiint, att konkurrensen reducerat jiirnviigarnas arbets-
uppgifter i lingt mindre grad, in vad inkomstgivningen piverkats. Och
minskningen i kvantitet kompenseras méngenstides till fullo av 6kning i
friga om anspriken pd prestationernas kvalitet.

Om statens jirnviigars stambanelinjer skola alltjamt fylla sina uppgifter
sisom huvudidror i-virt lands samfirdselnit, kan arbetet pi desammas an-
passning efter indrade tidsforhallanden foljaktligen icke f3 avstanna, och
detta arbete kriver oundgingligen insats av nya kapitalmedel. Att medlen
ifraga ej alltid kunna pariknas forrintade genom med anliggningarna vun-
nen forbittring i driftsekonomin, ir beklagligt, men, efter vad det vill synas
styrelsen, en oundviklig konsekvens av, att det tidigare innehavda faktiska
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transportmonopolet gitt forlorat. Den konkurrens pid lika villkor mellan
skilda slag av transportmedel, fér vars &stadkommande statsmakterna i
princip uttalat sig, torde kriva likstilligchet iven ifriga om investering av
kapital i firdleder och Gvriga fasta anliggningar.

II. Fortlopande forstirkning av sparéverbyggnaden ... kronor 1 550 000.

For rilsutbyten i lingre f6ljd, inliggning av underliggsplattor m. m. har
styrelsen for innevarande budgetir, resp. kalenderdr, till forfogande ett sam-
manlagt belopp av 4450000 kronor, varav 1850000 kronor anvisats & riks-
staten och dterstoden, 2600000 kronor, limnats av férnyelsefonden.

Av forestiende totalsumma &r ett belopp av 1000000 kronor, varav
500 000 kronor kapitalokningsmedel och 500 000 kronor fornyelsefondsmedel,
hinforligt till sidan utokning av den f{6r budgetiret avsedda normala
omfattningen av rilsutbytena, som betingats dérav, att begagnade riler
fran statens jirnviigars linjer skola tillhandahallas for jarnvigen Ulrice-
hamn—Jonkoping, pd sitt styrelsen nirmare angivit i sin framstillning om
anslagsiiskanden vid 1935 frs riksdag.

For niistkommande budgetar, resp. kalenderar beriikknas sparforstirknings-
arbetena kriva en totalutgift av 4 650 000 kronor, och skulle, i anslutning
till under senare &ren tillimpade principer, hirav & riksstaten erfordras
1550 000 kronor, medan 3100000 kronor skulle utgd av fornyelsefonden.
I sistnimnda summa ingdr ett belopp av 500 000 kronor, vilket hinfor sig till
nyssnimnda tillhandahéallande av begagnade riler for jirnvigen Ulricehamn—
Jonkoping.

I anslutning till vad silunda anforts, fir jarnvigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t métte foresld riksdagen

att for den fortlopande forstirkningen av spdréverbyggnaden for
budgetiret 1936/1937 anvisa ett reservationsanslay av 1550 000 kronor.

III. Skenfria vigkorsningar m. m. ... kronor 200 000.

Under denna rubrik innefattade anslag &dro i huvudsak avsedda att an-
vindas for bidrag till utforande av skenfria vigkorsningar eller parallell-
vigar sisom ersittning for befintliga viigkorsningar i jirnvigens plan, varvid
statens jirnviigars bidrag vanligtvis siittes till belopp, motsvarande virdet
av de fordelar, som uppstd for statens jirnvigar genom anordningarnas vid-
tagande.

For ifrigavarande iindamé&l har riksdagen anvisat for budgetiret 1932/
1933 500000 kronor, fér budgetiret 1933/1934 150 000 kronor, f6r budget-
aret 1934/1935 250 000 kronor samt for budgetiret 1935/1936 350 000 kronor.

Enligt senaste bokslut (augusti 1935) uppgick den kassamissiga behall-
ningen & forevarande anslag till 825000 kronor. Harav voro 600000 kronor
redan anvisade sisom bidrag till i vederborlig ordning beslutade arbeten;
sisom odisponerade &terstodo alltsd 225000 kronor.

Av niimnda 600 000 kronor beriiknas 400 000 kronor bliva utbetalda under
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innevarande budgetir och aterstiende 200000 kronor under budgetiret
1936/1937. — De anvisningar, som skett eller komma att ske efter den 1
september 1935, beriknas foranleda utgifter fér statens jirnviigar under
budgetiret 1935/1936 med 60000 kronor. Den kassamiissiga behallningen
skulle alltsi vid slutet av innevarande budgetir uppgd till 365 000 kronor.

Vad betriiffar storleken av de bidrag, vilka kunna komma att anvisas
under aterstiende del av innevarande budgetir, kan styrelsen givetvis icke
framligga nigon siker férhandsberikning, di det ju i stor omfattning giller
arbeten, betriiffande vilkas tillkomst jirnviigsstyrelsen icke har att triffa av-
gorande. Styrelsen har emellertid uppskattat bidragen i fraga till 300 000
kronor, varav 60000 kronor, som forut nimnts, forutsittas likviderade under
budgetiret 1935/1936, och 185000 kronor under budgetiret 1936/1937.

Av Dberorda bidragsanvisningar kunna, sisom av forestiende siffror fram-
gir, endast sidana till ett sammanlagt belopp av 225000 kronor tickas med
redan beviljade anslagsmedel, medan genom iterstiende anvisningar under
budgetiret 1935/1936 till ett uppskattat belopp av 75 000 kronor skulle bindas
medel, vilka, liksom anvisade bidragsbelopp under budgetiret 1936/1937, for-
utsiittas beviljade tidigast av 1936 ars riksdag.

Jimlikt den av statsmakterna numera godtagna principen f6r tickning av
utgifter for frin statens jirnviigar utgdende bidrag till skenfria viigkorsningar
skulle for budgetiret 1936/1937 erfordras dels (200 000 4+ 185 000) = 385 000
kronor for anordningar triffade t. o. m. juni 1936, dels nigot belopp for
arbeten, beslutade fr. o. m. juli 1936, samt sisom sikerhetsmarginal. Sittes
detta belopp till 180 000 kronor, blir det totala medelsbehovet 565 000 kronor.
For tiackning dirav disponeras, som redan nimnts, en frin innevarande &r
6verford behdllning av 365000 kronor; behovet av nya anslagsmedel utgor
alltsd 200 000 kronor.

I anslutning till vad sélunda anférts, fir styrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte foresld riksdagen

att for anordnande av skenfria vdgkorswingar m. m. for budgetdret
1936/1937 anvisa ett reservationsanslay av 200 000 kronor.

IV. Husbyggnader.

Tillbyggnad och f{drandring av turiststationen i Riks-
GTATISOIL .. ceeviriietiee e eat et et e ettt ee e etee | ettt kronor 200 000.

For utvidgning och forindring av turiststationen i Riksgrinsen anvisade
1933 ars riksdag ett reservationsanslag av 80000 kronor, varférutom Kungl.
Maj:t i brev den 10 mars 1933 och 14 december 1934 medgivit, att ur statens
jarnvigars fornyelsefond finge for samma arbete anviindas ett belopp av
55000 kronor. »

Genom dessa utvidgnings- och foréindringsarbeten samt genom iordning-
stillande for relativt mindre kostnad av tvenne i ndrheten av turiststationen
beligna oanvinda byggnader till sovhytter hava vid stationen erhallits logi-
mojligheter for sammanlagt omkring 120 gister.

1975 35 2
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Den silunda iordningstillda turiststationen forhyres av foéreningen for
skidlopningens friimjande i Sverige (Skidfrimjandet) mot en &rlig avgift, be-
stimd pd siitt nedan meddelas.

Den nya anliggningen beriaknades vid planerandet skola tillgodose plats-
behovet under den niirmaste framtiden. Sedan densamma under viren 1934
tagits 1 bruk, har antalet giister vid turiststationen emellertid Skats si av-
seviirt, att under vintersiisongen innevarande &r tidvis #nda upp till 80
giister p& en ging mist beredas logi i av statens jirnvigar tillhandahéllna
bostadsvagnar, som uppstillts pd ett provisoriskt utlagt stickspir vid sta-
tionen. — Dessutom ha &tskilliga hundratal forfrigningar hos Skidfriimjandet
om logi mést avvisas. Om plats funnits i Riksgrinsen, skulle tydligen ifriga-
varande giisters tigresor hava medfort en icke foraktlig inkomst for statens
jirnviigar, d& det har i regel giiller langa resor frin de mellersta och sodra
delarna av landet.

For att vid denna betydande Gkning av giistantalet kunna bereda tillriick-
liga matsals- och samlingsutrymmen har styrelsen ivenledes sett sig ndd-
sakad att innevarande sommar gd i forfattning om att f6r en kostnad av
17500 kronor utféra en for sillskapsrum avsedd tillbyggnad till huvud-
byggnaden.

Di atgirden att logera si minga giister i bostadsvagnar dr ur flera syn-
punkter synnerligen olimplig, och anordningen alltsi méiste anses vara av
helt provisorisk karaktir, och d& vidare frin och med ikrafttridandet av
niista sommartidtabell restiden frin mellersta och sédra delarna av landet
till Riksgriinsen kommer att avseviirt forkortas, varigenom antalet besdkande
vid turiststationen med all sannolikhet kommer att ytterligare Okas, finner
styrelsen en tillbyggnad av turiststationen redan nu vara nédviindig for be-
redande av Okat antal logiplatser vid stationen.

Sisom formedlare av den alltjimt viixande turisttrafiken pd Riksgrinsen
ha statens jarnvigar ett direkt intresse av, att goda inkvarteringsférhallanden
rida dirstides. D4 vidare utvecklingen av den vintersportplats, som skapats
vid Riksgrinsen — frinsett dess betydelse ur allmiin idrottslig och turist-
synpunkt — f6r statens jirnviigar innebiir en icke oviisentligt 0kad inkomst
av resandetrafik till platsen, har styrelsen ansett sig bora soka, i vad pd
styrelsen ankommer, tillmétesgh av Skidfrimjandet detta ir gjord hemstillan
om en ytterligare utbyggnad av Riksgriinsens turiststation.

Styrelsen har dirfor litit utarbeta ett forslag till sidan tillbyggnad till
den nuvarande turiststationen, att ett antal av omkring 100 nya biddar jimte
hiirfor erforderliga toalettanordningar och duschrum skulle erhillas. Kost-
naderna for detta forslags genomférande iro beriiknade till 200 000 kronor,
vilka kostnader &ro av natur att bora i sin helhet bestridas med kapital-
okningsmedel.

Sssom ovan nimnt, forhyres turiststationen av Skidfrimjandet. Den ar-
liga ersittning, som statens jirnviigar dirfér uppbira, ir for nirvarande be-
stimd till 6 procent av bruttointiikten, dock minst 6 500 kronor pr ar, vilket
belopp efter tillkomsten av ovannimnda sillskapsrum kommer att okas till
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7000 kronor pr &r. Skidfrimjandet har skyldighet att halla byggnaderna
forsikrade till av statens jirnvigar uppgivna belopp och hirfér betala for-
sikringspremierna. Diremot bestridas, pd sitt ocksi &r forhallandet med
de av statens jirnvigar dgda jirnvagshotellen, kostnaderna for turiststatio-
nens underhdll av statens jirnvigar.

Skidfrimjandet har i sin forenimnda hemstillan om utvidgning av turist-
stationen forklarat sig berett att erligga en efter samma grunder som forut
— relativt kostnaden f{or befintliga byggnader — avvigd hyra fér den ny-
tillkomna byggnaden.

I anslutning till vad silunda anforts, fir styrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t métte foresld riksdagen

att for wtvidgning av twriststationen vid Riksgrinsen for budget-
dret 1956/1937 anvisa ett reservationsanslag av 200 000 kronor.

V. Vixel- och signalsikerhetsanliggningar ................ kronor 1 500 000.

I tidigare ingivna framstillningar om anslag f6r vixel- och signalsiiker-
hetsanliggningar jimte linjeblockeringar har styrelsen framhallit, att dylika
anliggningar iro ett verkningsfullt medel f6r ernfende av en ur ekonomisk
och trafiksiikerhetssynpunkt onskvird forbittring av driftsforhallandena. For
vart och ett av de tvd senaste budgetiren har riksdagen f6r berérda findam4l
anvisat 1000000 kronor. P& grund av Okade ansprik i friga om trafik-
kapacitet och forhandenvarande, rintabilitetsskapande arbetsbesparing for
driften hava kostnaderna for ifrigavarande anliggningsobjekt pd senare tiden
i allméinhet visat stegring, men ndigon iindring i detta férhillande kan sty-
relsen ej Adviigabringa. di styrelsen anser det i hog grad angeliiget, att ut-
forandet av sikerhetsanliggningar i rationaliserings-, ekonomiserings- och
trafiksiikerhetssyfte i stillet, sivitt mojligt, piskyndas. Styrelsen fir alltss
hemstiilla, att Kungl. Maj:t mitte foresli riksdagen

att  for wvdzel- och signalsikerhetsanliggningar for budgetdiret
1936/1937 anvisa ett reservationsanslag av 1 500 000 kronor.

VI. Telefonledningar och kabelarbeten ... kronor 200 000.
For fortsatt utveckling av statens jirnviigars telefonn#t har i riksstaterna
for de senare dren — fr. o. m. budgetiret 1928/1929 — under nigot viixlande

rubriker drligen anvisats ett belopp av 100 000 kronor. Medlen ifriga har
jirnvigsstyrelsen anvint for fstadkommande av nya telefonforbindelser & de
statsbanelinjer, som limnats utanfér banelektrifieringen. Det ir av storsta
betydelse, att denna utbyggnad fir fortsitta. P& atskilliga stillen &r nam-
ligen samtalstringseln si stor, att en kapacitetsSkning &r nédvindig, for att
telefonmeddelanden skola kunna utviixlas med den snabbhet, tigtjinstens
behoriga skotande kriver. Dirjiimte bor efterstriivas en allt fullstindigare
anviindning av tids- och arbetsbesparande telefonmeddelanden som ersitt-
ning for telegram- och skriftviixling.

Behov av nya telefonférbindelser framtriida for niirvarande starkt & sivil



12
II som IV och V distrikten, och diirvid i férsta hand av ytterligare en ledning
4 vardera av linjerna

Kristinehamn—Vansbro—Mora ............co..o.o. 221 km
Orsa—Sveg— Ostersund ..o, 307 »
Solleftei—Forsmo—Hoting ... 294 >
Ostersund—Storlien...... .. .... e e 162 »
» —Hoting ............................................ 167 »

Tillhopa 1151 km.

A V distriktet iro — med hinsyn till den & nu befintliga forbindelser
ridande samtalstriingseln — nya telefonférbindelser angeliget behovliga &
linjen Lingsele—Luled. Fo6r niirvarande idr ocksd framkomstmajligheten till
och frin V distriktet avseviirt beskuren. Ior att avhjilpa ifrdgavarande
oliigenheter anses limpligt, att & striickan Ange—Vinniis—Boden anordnas
ett s. k. trekanalsbiirfrekvenssystem. Anordningen ifriga innebir ett ut-
nyttjande av den moderna teknikens erfarenheter. Medan vid vanlig tele-
fonering de elektriska viixelstrommar, som framgs i triden, ha samma frekvens
som de formedlade ljudvigorna och kunna siigas vara en direkt omformning
av dessa, upptrida vid den hir avsedda anordningen dessa vigor sisom
modulationer av en s. k. birvig av konstant, visentligt hogre frekvens.
Sviingningar av denna art kunna icke direkt uppfattas i en telefon och stora
diirfor icke den vanliga telefoneringen, men kunna separat uttagas, forstirkas
och genom demodulering géras horbara. Genom anvindning av tre bir-
frekvenser, vilka framgid utan att piverka varandra, ernds, att pi en enda
telefonledning kunna samtidigt utviixlas fyra samtal, varav ett av vanlig tal-
frekvens och tre formedlade av de hogre frekvenserna.

Kostnaderna for ovan angivna ledningar beriiknas till 300 000 kronor samt
for birfrekvenssystemet till c:a 175000 kronor, d. v. s. tillhopa 475000 kro-
nor. Hirav kunna 75000 kronor ivensom oberiknade merkostnader bestri-
das med anlitande av besparingar 4 redan utférda arbeten, tillhopa c:a
100000 kronor, varfor det samlade anslagsbehovet fér de planerade arbetena
utgér c:a 400000 kronor. Hirav erfordras, om arbetena skola utforas en-
ligt foreliggande planer, 200000 kronor fér nistkommande budgetir och
aterstoden under budgetiret 1937/1938.

I anledning av vad sdlunda anforts, fir styrelsen hemstiilla, att Kungl.
Maj:t matte foresld riksdagen,

att till telefonledningar och kabelarbeten for budgetdiet 1956/1937
anvisa ett reservationsanslag av 200 000 kronor.

VII. Dispositionsanslag for oférutsedda och mindre arbeten kronor 500 000.

Under denna rubrik hava under en f6ljd av &r anslag anvisats for be
stridande av utgifter fér dels sidana arbeten, vilkas utférande pdkallas av
angeligna oférutsedda krav, dels ock sidana mindre arbeten, vilka beriknas
draga en kostnad, understigande under tidigare ar 25000 kronor men, enligt
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vad inledningsvis framhéllits, fr. 0. m. innevarande budgetir 50 000 kronor.
Silunda har riksdagen for ifrdgavarande indamil beviljat f6r budgetiret
1932/1933 1000000 kronor, for budgetiret 1933/1934 800 000 kronor, for
budgetaret 1934/1935 600 000 kronor samt f6r budgetiret 1935/1936 500 000
kronor.

Styrelsen far i friga om behovet av detta anslag upprepa, vad styrelsen
tidigare dirom anfort, nimligen att.det &ir av stor vikt, att erforderliga
medel finnas tillgiingliga for utférande av den miingd av mindre arbeten
och anordningar av skilda slag, som for trafikens rationella avveckling alltid
pifordras vid ett si stort foretag som statens jiirnvigar, eller som dir med
teknikens utveckling ur driftekonomisk synpunkt eljest iro motiverade och
Onskviirda.

Med hiinsyn till att for ndrvarande av tidigare anvisade medel under hir
forevarande anslagsrubrik Aterstdr ett odisponerat belopp av i runt tal
800000 kronor, beriknar styrelsen, att for budgetiret 1936/1937 icke er-
fordras stérre anslag in for innevarande budgetir, nimligen 500 000 kronor.

I anslutning till vad silunda anforts, far styrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t métte foresld riksdagen ‘

att sdsom dispositionsanslag for oforutsedda och mindre arbeten
Jor budgetiret 19361937 anvisa ett reservationsanslay av 500 000
kronor.

B. Nya statsbanebyggnader.

Inlandsbanan mellan Volgsjon och Géllivare ... kronor 4 000 000.

Med bifall till Kungl. Maj:ts framstillning har 1916 ars riksdag beslutat
anliggandet av inlandsbanedelen mellan Volgsjon och Giillivare. Kostnaden
for anliggningen i dess av 1917 &rs riksdag beslutade striickning over Kasker
beriiknades, med tillimpning av ar 1914 fore kristidens intridande gillande
~ priser, till 30150000 kronor. Dessa forkrigspriser hava givetvis ej kunnat
hallas vid banbyggnadens utforande, och for anliggningarna hava hittills
anvisats f6ljande anslag, niimligen

For ar 1917 e kronor 3500 000
>y LT » 6 000 000
> 100 e » 3900 000
> o» 1920 . TSP RSP PUU NP RRPRO » 1 900 000
v v 1021 » 4 200 000
y oy LD . » 4 000 000
» » 1923 (forsta halvdret)..................... » 1 500 000
»  budgetiret 1923/1924 ... » 1700 000
» » 192471925 . » 1 200 000
» » 1925/1926 ..oi e 2 500 000
» » 1926/1927 . » 2 850 000
» » 192771928 oo » 1 600 000

Transport kronor 34 850 000
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Transport kronor 34 850 000

For budgetiret 1928/1929 ... » 1200 000
» » 1929/1930 oo » 2 000 000
» » 1930/1931 oo » 2 500 000
» » 1931/1932 oo » 4 000 000
» » 1932/1933 ... » 4 000 000
> » 1933/1934 ... L » 4 000 000
» » 1934/1935 ... » 4 000 000
» » 1935/1936 oo s » 4000 000

Summa kronor 60 550 000

Hirutéver har pd framstillning av styrelsen Kungl. Maj:t genom brev
den 2 december 1921 anvisat att utgd dels 200 000 kronor ur det av 1921
ars riksdag pd tilliggsstat beviljade reservationsanslaget & 9000000 kronor
for arbetsloshetens bekimpande genom utforande av arbeten vid kommu-
nikationsverken, dels 150000 kronor att utgd av det av samma riksdag pd
tilliggsstat for r 1921 beviljade anslaget pa 34 500 000 kronor fér bekiimpande
av arbetslosheten och lindrande av nod. Av nyssnimnda belopp, 150 000
kronor, har dock Kungl. Maj:t sedermera genom brev den 2 maj 1924 och
den 21 maj 1926 bestiimt, att sammanlagt 50 000 kronor skulle Gverflyttas
till andra byggnadsforetag.

For ifrigavarande anliggning hava siledes hittills disponerats samman-
lagt 60 850 000 kronor.

1930 ars riksdag anslog till jirnviigsbyggnaderna i Norrland for budget-
dret 1930,1931 4000 000 kronor, dirav 1500000 kronor for firdigstillandet
av statsbanan Hillniis—Stensele och 2500000 kronor for fortsiittandet av
arbetena & Inlandsbanan. Samtidigt uttalade riksdagen, att man jimvil for
kommande &r torde f& ritkna med ett belopp av 4 000 000 kronor som be-
hévligt for nimnda jirnvigsbyggnader, och att detta belopp d& skulle komma
att helt nedliggas pa det fortsatta inlandsbanebygget. 1931—1935 &rs riks-
dagar beviljade ocksd 4000000 kronor for vartdera budgetiret 1931/1932—
1935/1936 till berdrda bygge. Med Airliga anslag av denna storlek berik-
nades, att Inlandsbanan skulle bliva fullbordad under budgetiret 1937/1938.

Styrelsen har i anslutning till féreniimnda uttalande av riksdagen hir
ansett sig bora hemstélla, att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att for fortsittande av arbetena & Inlandsbanan mellan Volgsjon
och Géllrvare for budgetdret 19536/1937 anvisa ett reservationsanslag
av 4000000 kronor att utgi av andra statsinkomster dn ldnemedel.

C. Rullande materiel.
I. Elektriska 10Komotiv... ....ooooooiiiii s e kronor 1 650 000.

Vid uppgérande av kalkylerna for de elektrifierade och under elektrifie-
ring varande statsbanelinjerna beriknades antalet behovliga elektrolok med
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utgdng frin en for den elektriska driftsformen tillrittalagd tigplan, vilken
i avseende pi antalet tigkm pi resp. banstriickor gjordes nigot rymligare
— 10 & 15 procent — iin den forutvarande dngtidtabellen. Det har emeller-
tid visat sig vara av behovet pédkallat att genom inliggande av ett antal
nya tig #n ytterligare nigot utbygga tigplanen i och f6r animerande av
trafikfrekvensen och f6r motande av efterhand nyupptridande trafikbehov.
Detta forhallande har helt naturligt i sin ordning péverkat elektrolok-be-
stindet dirhin, att det antal sidana, varmed man frin borjat riknat och
som i enlighet diirmed ocksi anskaffats, kommer att bliva knappt. En hov-
sam berikning av den brist pd elektrolok, som ir att forutse, stannar vid
ett antal av 9, betingande en anskaffningskostnad av i runt tal 1650 000
kronor. Dessa lok bliva behovliga under senare delen av &r 1936 och i borjan
av &r 1937,

Forvirvet av dessa lok avser, sisom av det anforda torde framgd, till-
fredsstillandet av ett rent nytilltriidande behov, varfér anskaffningskostna-
derna bora bestridas med kapitalokningsmedel.

Pi grund av vad silunda anforts fir jirnvigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t méitte foresld riksdagen

att till anskaffning av elektriska lokomotiv for budgetdret 1956/1937
anvisa ett reservationsanslag av 1 650 000 kronor.

II. Person- och resgodsvVAgnar. ... kronor 1900 000.

I jirnvigsstyrelsens underdaniga skrivelse den 30 september 1933 med
begiirda uppgifter om vissa arbeten, avsedda att utforas under budgetiren
1935/1936—1938/1939, har under forevarande rubrik anmalts anskaffning av
person- och resgodsvagnar for en beriiknad totalkostnad av 6 000 000 kronor,
‘varav pi budgetiret 1936/1937 1500000 kronor.

Av dessa belopp hade hilften beriknats skola utgi av anslag & riksstaten
och hilften av fornyelsefondsmedel. Hithérande kostnader hade -— anforde
styrelsen diirvid — under de senare dren helt bestritts med fornyelsefonds-
medel, trots att anskaffningarna medfért en betydlig Skning av anliggnings-
virdena. Med hiinsyn till den efter hand knappare tillgingen pd sidana
medel, syntes styrelsen emellertid bliva nodsakad att fr. o. m. budgetiret
1935/1936 for anskaffningarna ifrdga iiska vissa belopp av kapitaloknings-
medel.

For innevarande fr ha av statsmakterna jimlikt nimnda flerdrsplan an-
visats 1500000 kronor, varav 750 000 anslag & riksstaten och 750 000 kronor
fornyelsefondsmedel. I sin motivering for dskandet av detta riksstatsanslag
framholl jirnvigsstyrelsen, hurusom genom persontrafikens &terhimtning
gentemot det sistforflutna drets bottenlige det ckade vagnbehov, som direkt
utlosts av med elektrifieringen sammanhiingande forbiittringar i tidtabellen
fivensom banniitets utokning, viisentligt aktualiserats. Detta forhallande har
under den tid, som forflutit efter det att nimnda framstillning avlits, gjort
sig fin ytterligare gillande. Sirskilt har detta varit forhallandet under den
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sistforflutna sommaren, di det vid vissa tillfillen varit méjligt tillgodose
behovet av sirskilt tredje klass dagvagnar endast dirigenom, att alla till-
giingliga reserver utnyttjats till det yttersta och pi ett siitt betriiffande val
av vagntyper, som ingalunda alltid varit det frin den trafikerande allmiin-
hetens synpunkt limpliga.

Vid sidant forhallande finner styrelsen en utokning av den i flerirspla-
nen forutsedda vagnanskaffningen vara ett triingande behov. For person-
trafikens behoriga avveckling krives under niistkommande budgetar, enligt
nu verkstillda utredningar, anskaffning av ytterligare ett 50-tal vagnar, av-
sedda for fjarrtrafik. Kostnaden hiirfér beriknas till 2 900 000 kronor. For-

o

delningen & olika vagntyper har preliminiirt beriiknats bliva ungefiir f6ljande.

2 restaurangvagnar ... kronor 210 000
1 sovvagn ... : » 100 000
6 sittvagnar 2 och 3 klass ............... » 480 000
23 » 3 klass ..o » 1610000
20 resgodsvagnar ........... ..o, » 500 000

Summa kronor 2 900 000

Enligt foreniimnda flerrsplan skulle hiilften av anskaffningskostnaden be-
stridas med medel frin anslag & riksstaten och hilften med fornyelsefonds-
medel. D& den utékning av anskaffningsprogrammet, varom styrelsen hiir
gor hemstiillan, medfér utgifter, som mera iin forr firo av kapitaloknings
natur, finner styrelsen limpligt, att for nistkommande ar fornyelsefondens
bidrag till forevarande anskaffning begrinsas till ungefir en tredjedel av
totalkostnaden eller i runt tal 1000000 kronor.

Med &beropande av vad silunda anforts, fir jirnvigsstyrelsen, under for-
milan att styrelsen har for avsikt att i forslaget till fornyelsefondsstat for-
dr 1936 under forevarande rubrik upptaga ett belopp av 1000000 kronor,
hemstilla, att Kungl. Maj:t matte foresla riksdagen

att tll anskaffning av person- och resgodsvagnar for budgetdret
1936/1937 anvisa ett reservationsanslay av 1 900 000 kronor.

III. Postvagmar................oooiiiiiiiii i kronor 500 000.

Enligt gillande av Kungl. Maj:t den 9 september 1927 faststillda be-
staimmelser har jirnvigsstyrelsen att — med anvindande av for sidant
indamil till styrelsens forfogande stillda peunningmedel — tillhandahélla
erforderliga for postens framf6érande och behandling siirskilt inredda jirn-
vigsvagnar eller avdelningar av jirnvigsvagnar (postvagnar) samt vidtaga
de indringar och forbittringar av desamma, som pikallas av generalpost-
styrelsen.

Sésom framgir av i jirnvigsstyrelsens skrivelse den 23 september 1933
under férevarande rubrik limnad redogérelse, hade fr. o. m. ikrafttriidandet
av dessa bestimmelser och t. 0. m. budgetiret 1933/1934 samtliga kostnader
for hithorande anskaffningar och arbeten bestritts med férnyelsefondsmedel,
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trots att anskaffningarna genomgdiende inneburit en betydande viirdedkning,
och hade som f6ljd hirav fornyelsefondens konto f6r postvagnar kommit
att uppvisa en fran dr till dr allbmer forsiimrad stallning. Vid slutet av &r
1933 uppgick bristen till 1 runt tal 848 000 kronor, ett 1 férhallande till det
totala anliiggningsviirdet, 3 830 000 kronor, betydande belopp.

Med hinsyn till den forsimrade likviditeten for fornyelsefonden, sisom
helhet Dbetraktad, fann sig styrelsen foranliten att i nyssnimnda skrivelse
foresld oOvergdng till en sddan ordning, att anslag & riksstaten toges i an-
sprik for tickande av den i och med vagnanskaffningen intriidande 6kningen
1 anliggningsviirden, och att i anslutning hirtill hemstilla om anvisande &
riksstaten for budgetiret 1934/1935 av ett anslag & 165000 kronor.

Det av jirnvigsstyrelsen begirda anslaget upptogs i statsverksproposi-
tionen och blev av riksdagen beviljut. I konsekvens med nimnda beslut

har 1935 &rs riksdag — enligt hemstillan av jirnviigsstyrelsen och pi for-
slag av chefen for kommunikationsdepartementet — & riksstaten for inne-

varande budgetir under forevarande rubrik anvisat ett reservationsanslag av
600 000 kronor.

Emellertid har vid sistforflutna drsskifte generalpoststyrelsen jimlikt genom
Kungl. brev den 21 december 1934 erhillet bemyndigande till jirnvigssty-
relsen inbetalt ett belopp av 1000000 kronor att sisom extra avsiittning for
postvagnar tillféras statens jirnviigars fornyelsefond. DA silunda full tick-
ning av nyssniimnda brist erhillits, och di fér — dtminstone den nirmare —
framtiden avsiittningarna forefalla tillriickliga for thckning av kostnaderna
for ersdttningsanskaffning av postvagnar, fr frin jirnvigsstyrelsens sida intet
att erinra mot, att, intill dess en pagdende utredning rérande anvindningen
av affirsverkens fornyelsefonder blivit slutférd och beslut diirom fattat, i
friga om finansieringen av ersdttningsanskaffning iterging sker till tidigare
praxis. Styrelsen framfor foljaktligen nu ingen hemstillan om iskande av
medel & riksstaten for nimnda dndamal.

Vad ater betriiffar nyanskaffning, d.v.s. sidan anskaffning, som innebir
okning av vagnparken. torde full enighet rida om, att densamma bor finan-
sieras med kapitalokningsmedel.

I den i féregiende avdelning omformilda flerrsplanen har for ar 1936/1937
upptagits anskaffning av b postvagnar med en kalkylerad kostnad av 210 000
kronor.

Emellertid har trafikomfattningen foranlett en stegring av vagnbehovet av
storre omfattning, in vad forutsigs vid avgivande av sagda flerdrsplan, och
generalpoststyrelsen har dirfor i skrivelse till jirnvigsstyrelsen den 13 septem-
ber 1935 begiirt, att under budgetiret 1936/1937 mitte anskaffas 10 fyraxliga
kombinerade post- och resgodsvagnar. Av dessa vagnar skulle 8 stycken,
for en beriknad kostnad av 500 000 kronor, fi anses som nyanskaffning pi
grund av Okat behov av vagnar, medan de Gvriga tvi vagnarna, betingande
en kostnad av 110 000 kronor, vore avsedda som ersiittning for slopade vagnar.
Jimlikt ovan angivna ordning for finansieringen skulle tydligen forstnimnda

o

belopp anvisas & riksstaten, det senare dter utgd av fornyelsefondsmedel.
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Pi grund av vad silunda anforts, fir jirnvigsstyrelsen, som har for av-
sikt att 1 forslaget till fornyelsefondsstat for ar 1936 upptaga sistniimnda
belopp 110000 kronor, hemstiilla, att Kungl. Maj:t métte foresld riksdagen

att till anskaffning av postvagnar for budgetdret 1936/1937 anvisa
ett reservationsanslag av 500 000 kronor.

D. Anldggningar och forlag for automobiltrafik kronor 2000 000.

Med bifall till Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen gjorda framstill-
ning har 1935 ars riksdag for budgetiret 1935/1936 anvisat ett reservations-
anslag & 2000000 kronor till anliggningar och férlag for automobiltrafik.

Av det silunda anvisade anslaget — vilket, sisom bl a. framgir av jirn-
vigsstyrelsens i férevarande anslagsfriga tidigare anférda motivering, skulle
anviindas i friimsta rummet till forvirv av forefintliga, statens jirnviigars in-
tressen berérande omnibusforetag och verksamhetens anknytning till statens
jarnviigars egen rorelse — har jirnviigsstyrelsen genom forvirv av sidana
foretag hittills disponerat i runt tal 1900 000 kronor. De aterstiende om-
kring 100000 kronorna torde med enahanda anvindning, &tminstone till
storre delen, vara forbrukade foére innevarande budgetirs utging.

De hittills gjorda forviirven omfatta dels ett i nordvistra Skine i den
s. k. Kullabygden befintligt komplex av omnibuslinjer, dels den linjetrafik,
som mellan Malm6 och Lund bedrivits p4 bada sidor om jirnviagen, dels
ett omnibuslinjeféretag, som frin ett flertal orter & Onsala-halvon driver
tratik p4 Kungsbacka och Goteborg, dels slutligen en linje mellan Skellefted
och Skelleftehamn.

Betriiffande det hittills vunna ekonomiska resultatet kan, med hinsyn till
den korta tid foretagen varit i statens jirnvigars dgo, sjilvfallet icke limnas
ndgra uppgifter med ansprik pi att vara f6r det kommande driftsresultatet
utslagsgivande. Det lir emelleftid, av hittills tillglingliga driftsresultat att
doma, icke finnas anledning tro annat &n, att de uppgjorda driftskalkylerna
skola std sig vill, och att alltsd skilig avkastning pd det i rorelsen nedlagda
kapitalet skall erhéllas.

Vad édter angdr den vinst, styrelsen riknat med skola uppsti genom in-
férande av en rationell trafikordning, iir det redan nu uppenbart, att pitag-
liga fordelar vunnits, utan att, sdsom frin skilda liger befarats, den trafi-
kerande allmiinheten i1 nigon mén blivit lidande. Fastmer ha férbindelserna
kunnat forbittras sivil genom okning av turantalet som genom bittre an-
passning av turerna inbérdes. Vidare har ondédig dubbeltrafik kunnat und-
vikas genom sammanférande av turlistorna for flera bussforetag till en gemen-
sam turlista. Néigon hojning av befordringsavgifterna har icke forekommit,
di styrelsen iven i detta avseende varit angeliigen tillse, att omnibustrafikens
Overgdng i statens jirnviigars hand icke finge medfora nigra forsimringar
for den trafikerande allminheten. Sisom en avsevird fordel for allmiin-
heten #r diremot att anteckna, att i ett antal relationer tur- och returbil-
jetter medgivits att giillla alternativt 4 tig eller buss.
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In summa torde siledes de gjorda fOrvirven och trafikens inrangering i
statsbanerdrelsen hittills f& anses hava varit enbart till bitnad for alla berérda
parter. Styrelsen hyser vid angivna forhdllanden ingen tvekan om, att den
uppgjorda inkopsplanen till vinnande av fortsatt rationaliseving av den re-
guljira landsvigstrafiken inom statens jirnviigars trafikomrade bor full-
foljas.

I sin forendmnda skrivelse till Kungl. Maj:t har styrelsen anfort, att ett
forsok till inventering av de landsvigstrafiklinjer, vilka berdra statens jirn-
vigar, si att forvirv eller kontrollering genom statens jarnvigar ansetts
kunna vara av nytta till forebyggande av trafikavledning eller undvikande
av tariffkrig, givit vid handen, att dessa linjer representera ett kapital av
omkring 10 miljoner kronor. Givet ir, att anférda belopp miste betraktas
som mycket approximativt. Nigra mera exakta uppgifter angiende det sam-
lade kapitalbehovet kan styrelsen ej heller nu limna.

Till fullféljande av den uppgjorda planen och med beaktande av att de
planerade linjetrafikforvirven icke ske i forcerat tempo har styrelsen efter
verkstilld undersokning riknat med, att fér budgetiret 1936/1937 erfordras
ett lika stort belopp som det for innevarande budgetir anvisade eller 2
miljoner kronor. I vad mén detta belopp kan komma att under budgetaret
forbrukas, liter sig svirligen forutsiga, di styrelsen av littinsedda skil icke
ansett limpligt att pd detta stadium trida i férbindelse med de eventuella
siiljarna. Styrelsen far emellertid nu liksom tidigare framhilla vikten av,
att styrelsen icke av brist pid kontanta medel forhindras att utnyttja de
tillfiillen till forvirv, som kunna erbjuda sig.

Med #beropande av vad silunda anforts, far styrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t méatte foresld riksdagen

att 4l anlaggningar och forlag for automobiltrafik for budgetdret
1936/1937 anvisa ett reservationsamslag av 2 000 000 kronor.

Elektrifiering.

1. Elektrifiering av banorna Laxa—Charlottenberg m.fl.... kronor 3430 000.

Med bifall till Kungl. Maj:ts proposition nr 199 har 1934 irs riksdag
fattat beslut om elektrifiering av statsbanelinjerna Laxi—Charlottenberg,
Sodertilje sodra—ZEskilstuna med bilinjer samt Uppsala--Givle.

Med avsende pi de utredningar, som foregingo framliggandet av niimnda
proposition, tilliter sig styrelsen hinvisa till denna. Styrelsen vill dock i
detta sammanhang erinra om f6ljande:

Enligt arbetsplanen beriknades elektrifieringsféretagen i sin helhet bliva
firdigstillda vid mitten av &r 1937. Fordelningen av den till 25430000
kronor beriiknade totalkostnaden pi skilda slag av arbeten och anskaffningar
samt uppdelningen dirav pad olika budgetdr framgir av foljande tabla:
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Budgetiret
Summa
1934/1935 1935/1936 1936/1937
K r omn or

Overforingsanlaggningen .............. 6 000 000 3000 000 2950000 || 11950000
Andringsarbeten

i telegrafverkets ledningar ......... 1000 000 520 000 — 1 520 000

hinforliga till statens jéarnvigar... 3000 000 1 680 000 - 4 680 000

Elektriska lok ................... ... 4700000 | 1570000 480 000 6 750 000

Elektrisk virmeledning .................. 300 000 230 000 — 530 000

Summa | 15000 000 7 000 000 3430000 || 25430000

Med stod av verkstillda berikningar rorande elektrifieringens driftsekono-
miska verkningar hade styrelsen foreslagit, att for finansieringen skulle tagas
i ansprik 11000000 kronor medel medférande 0kning av statens jirnviigars
i forsta hand rintepliktiga kapital samt 14 430000 kronor andra medel.

Vid propositionens foredragning instiimde chefen for kommunikationsde-
partementet med styrelsen diiri, att itminstone for det divarande ej borde
riknas med forrintning & stérre belopp iin 11 miljoner kronor. Departe-
mentschefens silunda uttalade mening foljdes av Kungl Maj:t och 1934 drs
riksdag, som for elektrifieringen anvisade 11 000 000 kronor normala kapital-
okningsmedel och 4000000 kronor under huvudrubriken Fonden for forlag
till statsverket.

Enligt departementschefens uttalande i ovanniimnda proposition skulle
jimvil samtliga for elektrifieringsarbetenas fullbordande ytterligare erfor-
derliga medel, 10430 000 kronor, anvisas i sirskild ordning utanfér statens
jirnviigars kapitalokningsstat. Emellertid har den silunda tillkiinnagivna
avsikten icke forverkligats, utan har det for innevarande budgetir beviljade
anslaget av 7000000 kronor upptagits bland statens jirnviigars vanliga kapi-
talokningsanslag samt anvisats att utgd av lanemedel. — I brev den 15 mars
1935, varigenom jarnvigsstyrelsen bl a. bemyndigades att lyfta anslaget
ifriga, har Kungl. Maj:t emellertid foreskrivit, att uttagna medel skola i
statens jirnviigars rikenskaper redovisas under rubrik »linemedel att finan-
sieras med andra medel dn trafikinkomsters. ‘

Sisom av forestiende tabli framgir, har for nistkommande budgetar
riknats med slutanslag av 3430 000 kronor. Styrelsen maste vidhilla sin upp-
fattning, att, med hinsyn till vad som &r 1934 stilldes i utsikt, anslaget ifriga
bor anvisas av medel, vilka icke 6ka statens jirnviigars linemedelskapital.

Betriiffande elektrifieringsarbetenas utforande kan styrelsen nu meddela,
att desamma fortskrida helt enligt uppgjord plan, samt att éppnandet for
elektrisk drift beriiknas kunna ske vid ungefir foljande tidpunkter:
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Laxd—Kil ........... e, 1 juli 1936,
Sodertilje—Eskilstuna ... 1 oktober 1936,
Kil —Charlottenberg ... ..o 15 december 19306,
Uppsala—Givle ... 1 juli 1937.

Med &beropande av det anforda fir jirnviigsstyrelsen hemstiilla, att Kungl.
Maj:t méitte foresli riksdagen
att tdl elektrifiering ar banorna Laxi— Charlottenberg, Sidertdlje
sidra— Iiskilstuna med  bilinjer samt Uppsala—Gdvle for budgetdret
1936/1937 anvisa ett reservationsanslay av 3430 000 kronor att ulgd
av medel, vilkas iansprdkstagande icke medfor Gkning av statens jéirn-
vdgars lanemedelskapital.

II. Utvidgning av pagaende elektrifieringsforetag m. m. kronor 2400 000.

Elektrifieringen av vixlingstjinsten p& linjen Tomteboda rangerbangdird—
Virtan har varit foremal for utredning savil vid 11ppg61anc1et av forslaget
till elektrifiering av Malmdlinjerna som nu senast i samband med fmslaget
till elektrifiering av linjerna upp till Ange. Det triingande behovet av viss
ombyggnad av Tomtehoda rangerbangfird samt en del dirmed sammanhin-
gande frigor hava emellertid hittills sttt hindrande i viigen. Av denna
orsak har dirfér av bangdrdarna vid Tomteboda och Stockholm norra en-
dast si mycket elektrifierats, att godstigen kunna ingd dit och avgi diir-
ifrin framforda av elektriska lokomotiv.

Sedan de elektriska anliggningarna & huvudlinjerna sivil séderut som
norrut numera tagits i drift, har emellertid angeligenheten, att iven ater-
stiende delar av linjen Tomteboda—Viirtan elektrifieras, framtriitt starkare.
Slutlig utredning har diirfor nu verkstillts betriiffande siittet fér denna elek-
trifierings utforande.

Dirvid har framkommit, att &ngdrift &tminstone tills vidare bor bibe-
hillas for alla hamnspz‘iren vid Virtan, dir kranar och andra transportanord-
ningar ligga hinder i vigen for utliggandet av erforderliga elektriska kon-
taktledmngal For findamalet skulle tre i fyra ingviixellok bibehallas, vilka
emellertid Lunphgen skulle stationeras i Virtan. Alla Ovriga spar — si-
ledes de nu ej elektrifierade spiren vid Tomteboda och Norra stationen,
linjen Norra stationen—Virtan, Albano station, sidospéiret till Ostra stationen
och Viirtastationen — skulle elektrifieras. I samband hirmed ir det —
friimst for vinnande av utrymme att uppspiinna ledningsbryggekonstruk-
tionen — nddviindigt att foretaga vissa utvidgningar av Tomteboda ranger-
bangéird, vilken ombyggnad enligt det nu foreliggande forslaget i sin tur
forutsiitter, att den nuvarande Anglokstationen vid Tomteboda rives. Vid
elektrisk drift & hir forevarande linjer blir denna lokstation ocksi over-
fldig.

Av den verkstillda utredningen har framgitt, att ifrigavarande utvidg-
ning av elektrifieringen kan ske utan att mntablhteten av elektrifierings-
foretaget som helhet betraktat blir forsimrad. Tillkommande kostnader for
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rinta & elektrifieringskapitalet, 2440 000 kronor — beriiknad efter 4 procent
— och avsiittning till frnyelsefond f6r nya anliggningar dvensom fér un-
derhall av ledningar, tillsammans i runt tal 170 000 kronor drligen, ha nim-
ligen Dberiiknats uppviigda av besparingar i driftkostnader, inkl. kostnad for
underhill av rullande materiel, kalkylerade till samma belopp. Detta re-
sultat innebir alltsd, att samtliga de indirekta férdelar, som félja med Gver-
gang for Stockholms bangirdar till enhetlig driftsform, skulle erhillas utan
ekonomisk uppoffring.

Forestdende belopp, 2440000 kronor, innefattar kostnad fér omindring
av Tomteboda rangerbangird utan o6kning av densammas for kapaciteten
bestimmande storlek. Utrymmet & bangirden ifriga ir emellertid pd grund
av stigande trafikrorelse alltfor knappt, och en hirav betingad utvidgning
av bangdrden ir dirfér sedan linge planerad. Sagda utvidgning, vilken
helst hor utféras samtidigt med den ombyggnad, som elektrifieringen kriiver,
har beriiknats draga en kostnad av omkring 300 000 kronor. Beloppet ifraga
har, di arbetet icke iir direkt betingat av elektrifieringen, givetvis ej med-
tagits vid beriikningen av dennas riintabilitet.

Forevarande bangardselektrifiering och i samband diirmed stiende ut-
vidgning skulle alltsd kriiva en total kapitalinsats av 2 740 000 kronor, vilken
skulle fordelas efter arbetsobjekt silunda: (rubrikerna desamma som vid
tidigare anslagsiiskanden). '

(:)verféringsanlﬁggningen .......................................... kronor 940 000
Andringsarbeten (hinforliga till statens jirnviigar)  » 730 000
Elektriska lokomotiv ... .......... ..o » 1070000

Tillhopa kronor 2 740 000.

Sedan under niistkommande &r linjen Laxd—Charlottenberg Sppnats for
elektrisk drift, kommer linjen Orelro—Svartd att ligga som en isolerad relikt
med bibehallen ildre driftsform. I samma lige kommer ungefir samtidigt
striickan Skebokvarn—Stalboga, vilken forbinder statsbanelinjen Sodertilje—
Eskilstuna med stambanan Stockholm—Géteborg.

Det fortsatta studiet av de manga problem, som rullas upp i och med
fortskridandet av pigiende elektrifieringsféretag, och siirskilt av de framtida
driftstérhallandena vid foreniimnda linjer, har visat, att betydande drifts-
tekniska fordelar skulle vara att vinna genom elektrifieringsprogrammets ut-
vidgning att omfatta jimvil nimnda férbindelsestriickor.

Ingendera av dessa linjer har niirmelsevis si stor trafikrirelse, att den
skulle kunna komma ifriga som sjilvstindigt elektrifieringsobjekt. Bada
linjernas lige i forhillande till redan elektrifierade eller under elektrifiering
varande bandelar ir emellertid sidant, att & ena sidan behivlig kapitalinsats
for elektrifieringen iir relativt liten, medan & andra sidan oliigenheterna av
sirdrift bliva avseviirda. Huvudorsaken till att dessa bandelar tidigare
undantagits ir, att desamma iro forsedda med en sparéverbyggnad, som ej
medgiver framforande av statens jirnvigars elektriska standardlok, typ D,
och ej heller for kostnad, som ansetts limpligen kunna ifrigakomma, kan
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forstirkas och bringas upp till den standard, som anviindningen av sagda
loktyp kriiver.

Pi senaste tiden har det emellertid av andra orsaker blivit nodvindigt
att anskaffa elektriska lok med mindre axeltryck &n standardlokens, och har
med anledning dirav tillkommit en ny loktyp Ud. Denna, som till det
yttre mycket liknar de forefintliga viixlingsloken av standardtyp (beteckning
Ub), och iir av ungefir samma vikt, c:a 48 ton, ir forsedd med tvd boggier,
vardera med tvd direkt drivna axlar. De nya loken bliva silunda 4-axliga
och forses med 4 drivmotorer, under det att Ub-loken hava tre drivaxlar,
som medelst koppelstinger drivas av en gemensam motor. (Genom denna
anordning har vunnits dels en minskning av axeltrycket till 12 ton mot 16
ton for typ Ub, dels okning av maximihastigheten frin 45 till 75 km pr
timme. Detta medfor, att de nya loken férutom for viixlingstjinst ocksd
kunna utnyttjas for framforande av lokalpersontig och lokalgodstig.

Den s. k. enkelaxeldrivanordningen f6r de nya Ud-loken medfér emellertid
den nackdelen, att ej pid lingt nir samma dragkraft kan erhallas for dem
som for de koppelstingsdrivna Ub-loken, trots det att, som niimnt, bida
typerna hava ungefiir samma vikt. Under det att silunda fér Ub-loken en-
ligt uppmiitning erhilles 16 tons dragkraft, kan for Ud-loken ej périiknas
mer in 10, mojligen 12 tons dragkraft. Kostnaden fér Ud-loken, vilkas
drivmotorstyrka #r ungefir dubbelt s& stor som Ub-lokens, uppgir till
152 500 kronor, under det att Ub-loken ej betinga hégre kostnad in 135 000
kronor. T detta sammanhang #r dock frimst av betydelse, att loktyp Ud —
i motsats till ovriga typer — kan framforas & forevarande linjer, & bandelen
Orebro—Svartd utan forstirkning av oOverbyggnaden och & bandelen Stal-
boga—Skebokvarn efter viss — relativt foga omfattande — slipersf6rtitning
till spéirets forstiirkande.

Tillkomsten av den nya loktypen har jimvil foranlett, att frigan om
lamplig driftsform f6r sidolinjen Skovde—Karlsborg upptagits till fornyad
utredning. Denna linje ir, vad overbyggnaden angir, jimstilld med ban-
delen Orebro—Svart3, och oliigenheterna med siirskild driftsform firo ungefir
desamma som for redan berorda bdda linjer. S&som redan framhéllits, ir
den kapitalinsats, som elektrifieringen av bandelarna Orebro—Svarti och
Skebokvarn—Stilboga betingar, mycket lig i jimfdrelse med linjelingden
50 resp. 23 km. Samma giiller om den 44 km linga bandelen Skévde—
Karlsborg. Detta forhillande beror i forsta rummet dirpd, att f6r ingendera
av linjerna — f6r statens jiirnvigars normala drift — erfordras nigon ny
omformarestation eller ens nigon utvidgning av de omformarestationer, som
i allt fall &ro erforderliga. Vidare kunna for tillsyn och underhall av led-
ningsanliggningarna utnyttjas huvudlinjerna tillhérande anordningar. Att
energibehovet kan uttagas av omformarestationer, som #ndock méiste hillas
i drift, medfér vidare, att kostnaderna f6r de nytillkommande energibehoven
bliva sirdeles l3ga; kalkylerna sluta pi en genomsnittskostnad av 1's5 ore
mot 24 ore i medeltal pr kilowattimme for statens jirnvigars nuvarande
stromforbrukning. Den energileverans, som det hir skulle réra sig om,
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uppgir emellertid till endast 3'2 miljoner kilowattimmar pr ar for alla de
diskuterade tre linjerna tillhopa.

Kontaktledningar skulle hiir som vid &vriga linjer utforas for alla huvud-
och de flesta sidospir. Trin kostnaden for dverforingsanligeningen Skebo-
kvarn—Stalboga iir emellertid att avdraga 180 000 kronor, utgorande kostnad
for i de redan foreliggande godkiinda elektrifieringsplanerna upptagen over-
foringsledning frin Skoldinge omformarestation till linjen Sodertilje—Iskils-
tuna. Denna overforingsledning erfordras niimligen ej, om bandelen Skebo-
kvarn—Stélboga elektrifieras.

Den sammanlagda banlingden av nu till elektrifiering ytterligare ifraga-
satta linjer utgor, som av redan anforda siffror framgir, 117 km, den elek-
trifierade sparlingden 137 km. Kostnaden for overforingsanliggningarna
hava beriiknats till:

Orebro— Skévde— | Skebokvarn— Summa
Svarti Karlsborg Stélboga |
K r on or
Kontaktledningar ......... PRI 760 000 720000 345 000 1825 000
Hogspanningsledningar {or belysning 75 000 65 000 356000 175 000
Avgar for overforingsledning ......... — — 130 000 180000
Tillhopa kronor 835 000 785 000 200 000 1 820‘ 000

Utefter linjerna ifriga befintliga luftledningar f6r belysning samt telegraf
och telefon miste, liksom vid féregiende banelektrifieringar, antingen ut-
flyttas eller utbytas mot kabelledningar. Samtidigt skulle vidtagas viss
modernisering av signal- och siikerhetsanliiggningar iivensom en del mindre
foriindringar & sjilva bananliggningen.

For ifrigavarande dndringsarbeten hava foljande kostnader beriknats.

Orebro— Skévde— | Skebokvarn— S :
Svartd Karlsborg Stélboga unima
K r o n or
Andringar av: ‘
Belysningsledningar........................ 50 000 45 000 30 000 125 000
Statens jirnvigars svagstromsled-
©mINgAT L. 220 000 140 000 75 000 435 000
Signal- och siikerhetsanliggningar... 50 000 15 000 40 000 105 000
Bana och broar....................... 15 000 — 40 000 55 000
Tillhopa for statens jarnvigars anligg-
NIRGAT e 335 000 200 000 185 000 720 000
Telegrafverkets ledningar................. 135 000 210 000 40 000 385 000
Totalsumma kronor 470 000 410 000 225 000 1105 000

\
For utredning om skillnaden i driftkostnader vid elektrisk drift och vid
dngdrift ha uppgjorts utkast till tidtabeller vid elektrisk drift, innebirande

ungefir samma tigrérelse som den for innevarande tidtabellsir gillunde.
|
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Diirefter har med hjilp av erfarenhetssiffror frin i drift varande anliiggningar
utriknats besparingar och tillkommande kostnader for elektrifieringen. Av
dessa berikningar har bl. a. framgitt, att for forevarande linjer tillhopa
skulle erfordras 8 elektriska lokomotiv av forutnamnd typ Ud, betingande
en sammanlagd kostnad av 1220000 kronor.

I tidigare avgivna forslag till statsbaneelektrifiering har anskaffningskost-
naden for elektrisk materiel ansetts icke bora i sin helhet belasta elektri-
fieringsanliggningen, utan har med hinsyn till forhéllandet, att genom
elektrifieringen statens jirnvigars framtida behov av fnglok minskats, i
rintabilitetskalkylerna frin sagda kostnad avdragits ett belopp, motsvarande
det diskonterade viirdet av beriiknad besparing i friga om utgifter for er-
sittningsk6ép av sidana lok.

I utredningen rorande Vistkustbaneelektrifieringen ansigs diiremot, av
skil som meddelats i styrelsens skrivelse den 22 februari 1933 angdende
sagda elektrifiering, intet sidant avdrag bora goras. Aven vid de utred-
ningar, som ligo till grund for styrelsens den 9 februari 1934 avlitna under-
déniga skrivelse angfiende fortsatt elektrifiering, hava lokomotivkostnaderna
raknats brutto. Vad i forstnimnda skrivelse anfirts, méste i lika mén gilla
fovevarande utvidgning av elektrifieringsprogrammet, varfér ej heller hir
niigot avdrag upptagits. P ling sikt betraktat innesluter dock berdrda
beriikningssitt givetvis nigon mindre siikerhetsmarginal.

Elektrifieringen av linjerna Orebro— Svartd, Skivde—Karlsborg och Skebo-
kvarn—Stilboga beriknas silunda komma att draga foljande anliggnings-
kostnader.

Orebro— Skovde— Skebokvarn— Summa
Svartd Karlsborg Stilboga
K r o n or

Overféringsanlaggningen .............. 835 000 785 000 200 000 1820 000
Andringsarbeten:

hianforliga till statens jarnviigar... 335 000 200 000 185000 720 000

& telegrafverkets ledningar ......... 135 000 210 000 40 000 385 000

Elektriska lokomotiv ..................... 700 000 350 000 170000 || 1220000

Elektrisk vidrmeledning .................. 15 000 — — 15 000

Tillhopa kronor| 2020000 1545 000 595 000 4160 000

Elektrifieringen av forevarande sidolinjer foranleder alltsd en kapitalok-
ning av 4160000 kronor.

Liagges hirtill forestiende for elektrifieringen av Stockholms norra ban-
gdrdar m. m. erforderliga kapitalbelopp, 2 740 000 kronor, erhalles en total
kapitalokning av 6 900 000 kronor.

Styrelsen overgir si till att behandla de foriindringar i drskostnaderna,
vilka beriknats bliva en foljd av elektrifieringen. Kalkylerna hava verkstillts
pd samma sitt som vid tidigare tillfillen, dock att med hinsyn till det for-
indrade riinteliiget rintekostnaden riknats efter 4 mot tidigare 45 procent.
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\
Resultatet av de gjorda berikningarna betriffande forriintningsmojlig-

Leterna for det erforderliga kapitalet framgir av foljande Oversikt. \

e R
Tagkilometer ...........coooevieiieii. 210000 163 000 37000 410000
Haremot svarande lokkilometer, inkl.
VAXHDG 0o 230 000 190 000 42000 462 POO
Besparingar. K ronor |
Minskat personalbehov ................. 63 000 32000 12000 107'000
Stenkol........oooiiiiiiii 54 000 42 000 9500 105500
Minskad kostnad foér lokunderhall ... 16 000 11 000 3000 30000
Diverse minskade kostnader for lok,
lokstallar samt kol- och vatten- [
stationer ... 2000 2000 500 4500
Summa kronor 135 000 87000 25000 247‘000
Nya utgifter. 1
Riantor 4 % coooveiiii 80 800 61 800 23 800 166400
Stromkostnad..................L 24 000 19500 4500 48 000
Underhall och avskrivning for over- i
foringsanliggningen .................... 15 900 14 400 3700 34 000
Summa kronor 120 700 95700 32000 24§ 400
Vinst vid inforande av elektrisk drift|{ -+ 14 300 — 8700 — 7000 — 1400

Elektrifieringen av linjen Orebro—Svarti framstir alltsi som ett fullt
rintabelt foretag, medan de bada Svriga linjernas infogande i elektrifierings-
programmet berviiknats medfora nigon forsiimring av utgiftsekonomien.
Skillnaderna iiro emellertid si ringa, att desamma kunna forvintas bliva
rikligt kompenserade av de indirekta fordelar, som banelektrifiering alltid
medfor. Bland annat tyder all erfarenhet pd, att persontrafiken okas vid
overging till elektrisk drift. Vad betriiffar linjen Skebokvarn—Stalboga kan
ocks?d erinras, att vissa direkta tig framforas Flen—Skebokvarn—Stalboga—
Stringnis, en anordning, vilken villar mycket besviir, om linjen Skebo-
Lvarn—Stwlbogw har sirskild driftsform, 14t vara att det ej ir mo]hgt siffer-
miissigt uttrycka de ekonomiska konsekvenserna.

Styrelsen har dérfor icke tvekat att foresld elektrifiering jiimviil av thema
Skévde— Karlsborg och Skebokvarn— Stilboga. !

Forutsiittningen for detta forslag och for, ovannimnda rintabilitetskalkyl
ir emellertid att, med hinsyn till de foreslagna banornas ringa betydelse
frin forsvarssynpunkt och obetydliga trafikrorelse, vissa avsteg tillitas frin
av Kungl. Maj:t sirskilt meddelade foreskrifter for utfomnde av banelek-
trifiering. \
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Sélunda kommer, om elektrifieringen utfores pi avsett siitt, det elektriska
systemet icke att Dliva fullt enhetligt for hela riket, i det att loken litt. D
icke kunna anvindas & de hiir forevarande banorna. DA fyllande av detta
krav skulle kriva en dyrbar ombyggnad av sjilva banorna, vilken skulle
helt kullkasta de ekonomiska kalkylerna, har ett avsteg frin bestiimmelserna
i detta avseende mdst forutsittas. — Vidare skulle rundspirens lingd &
motesstationerna icke komma att uppgh till faststillda métt.

For energileveransen till hir ifrigavarande bandelar har e] beriknats
nigon utokning av omformarestationernas utrustning, med hinsyn till att
reserv redan finnes, som vil tiicker det okade behovet. Enligt de beriik-
ningsgrunder, som i detta avseende hittills tillimpats, skulle for hiir ifraga-
varande elektrifieringar hava erfordrats ytterligare tvd omformareaggregat,
vilka emellertid icke blott skulle vara under fredsférhillanden overflodiga
utan ocksi medféra en ej oviisentlig belastning av driftsekonomien med hiin-
syn till kostnader f6r underhdll och fornyelse.

Jarnviigsstyrelsen underskattar ingalunda den betydelse, som forekomsten
av en riklig tillging pd rorliga omformareaggregat har pd mojligheten att
vid krigstillfille uppehilla trafiken. D3 emellertid kostnaderna for materiel,
vars anskaffning helt dikterats av hinsyn till krigsberedskapen, icke rim-
ligen kunna fi belasta statens jirnviigars affirsdrift, har styrelsen ej upp-
tagit dessa aggregat i de byggnadsplaner, vard anforda kalkyler vila.

Betriffande den ekonomiska innebdrden av ifrigavarande atgird fir sty-
relsen meddela, att anskaffningen av aggregaten beriknats kriiva en kapital-
insats av 500000 kronor, medan pd densamma belopande drskostnad kal-
kylerats till 25000 kronor, med vilket belopp alltsi statens jarnvigars av-
kastning skulle minskas.

Om sagda anskaffning av omformareaggregat kan anses vara ett riksintresse
av sidan vikt, att staten bor taga pd sig kostnaderna dixfor, bor i 6verens-
stiimmelse med jirnvigsstyrelsens ovan motiverade uppfattning forvirvet be-
kostas med medel, vilkas iansprikstagande icke okar statens jirnvigars line-
kapital. Principiellt bor ocksd reduktion av detta kapital foretagas med
hiinsyn till nyssnimnda, av f6r affarsrorvelsen frimmande hiinsyn — f6ran-
ledda, drskostnader. Med i kalkylerna anvind rintefot av 4 procent svarar
angivna drskostnad mot ett kapitalbelopp av 625,000 kronor. — Med hinsyn
till att den Okning av kapaciteten, som anskaffningen ifriga innebir, ar
mittlig i forhillande till storleken av det maskineri, som befinner sig i regel-
bunden drift & de omformarestationer, som skulle betjina bland annat hir
forevarande bilinjer, varfér drskostnaden mojligen kan helt eller delvis anses
jamforlig med en premie for forsikring mot driftsavbrott inom stationernas
i friga hela matningsomride, vill styrelsen dock icke bestimt piyrka ndgon
sddan Overflyttning mellan olika kapitaldelar.

Forestiende utvidgning av elektrifieringsprogrammet kan — frinsett ut-
vidgningen av Tomteboda rangerbangird — inpassas inom den kostnads-

ram, som ursprungligen avsetts for de s. k. Malmolinjerna och senare be-
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slutade elektrifieringsforetag; styrelsen har nimligen betriffande dess?:L till-
fredsstillelsen anmila foljande berikningsbara besparingar.

Malmélinjerna. |
Forhandsberiknad kostnad.................... . 700 miljoner kronor
Nu forutsebar SO PSRUPTPRURRURP 625 » »

Besparing 75 » »

Diirav disponerat enligt beslut av 1934 och 1935 ars ‘
riksdagar ... 43 » Ly
Aterstiende besparing 32 » »

Angelinjerna.

Forhandsberiknad kostnad...............ooo 495 » Ly
Nu forutsebar D e 471 » Ly
Besparing 24 » »

Vistkustbanan.

Forhandsberiknad kostnad ... 2905 » Dy
Nu forutsebar D e 2805 » Loy
Besparing 100 > »

Summa besparingar i anliggningskostnad uppgir alltsd till 6 600 000
kronor, d. v. s. samma belopp som forestiende merkostnader (bangirdsut-
vidgningen vid Tomteboda undantagen).

For Angelinjerna och Vistkustbanan éverensstimma de av riksdagen be-
viljade anslagsbeloppen med férhandsberiikningarna. For Malmolinjerna ater
har, p& forslag av jirnviigsstyrelsen i skrivelse den 28 september 1932, slut-
anslaget minskats med 2100000 kronor, vilket belopp alltsd nu igen méste
upptagas som anslagsiiskande (med tilligg av 300000 kronor for nimnda
bangirdsutvidgning).

I varje fall ha ju forenimnda bruttobelopp intagits i de av styrelsen pd
sin tid forebragta riintabilitetskalkylerna for resp. elektrifieringsféretag, och
den munskning ¢ driftkostnader, som skulle erhillas genom hir férevarande
arbeten, framstir alltsi pd visst siitt i sin helhet sisom oberiknad vinst av
elektrifieringen. |

Med dberopande av det anforda fir jirnviigsstyrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t métte foresld riksdagen,

att < och for utvidgning av planerna for nu pdgdende elektrifierings-
Soretag m. m. dels for budgetiret 1936/1937 anvisa ett reservations-
anslag av 2 400 000 kronor, dels medgiva, att darfor md tagas ¢ a‘nspn‘ik
dverskott @ ovriga anslag Il banelektrifieringen.

Vid anskaffning av jimvil férenimnda endast f6r jirnvigsdriftens uppe-
hillande i hiindelse av krig erforderliga omformareaggregat skulle krivas
anslag av tillhopa 2 900 000 kronor, varav jamlikt ovan anfoérda argumente-
ring minst 500 000 och hogst 1125000 kronor skulle anvisas att tiickas med
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medel, vilkas iansprikstagande icke medfér Gkning av statens jirnvigars
ldnemedelskapital.

Under forutsittning att finansieringen ordnas pd hir angivet siitt, ir frin
jirnvigsstyrelsens sida intet att erinra mot, att forevarande militira onske-
mil tillgodoses. Jirnviigsstyrelsens positiva hemstillan om anslagsiiskande
har emellertid ansetts bora begriinsas till de anliggningar, som #ro erforder-
liga oavsett krigsriskerna.

Over forevarande forslag om utstriickt banelektrifiering har, jimlikt gillande
bestiimmelser, chefens for generalstaben yttrande begiirts genom skrivelse
av den 23 dennes. D3 denne, enligt under hand inhimtad uppgift, icke
forriin nirmare mitten av oktober minad bliver i tillfille att fatta stillning
till frigan, har det emellertid synts styrelsen nodviindigt att ingiva forslaget,
innan sagda yttrande erhallits.

Styrelsen mdste dirfor anhdlla att fi senare till Kungl. Maj:t Gversiinda
yttrandet i friga och dirvid gora de tilligg till denna framstillning, vartill
detta eventuellt kan giva anledning.

Vid utgingen av innevarande budgetir nirma sig redan beslutade ban-
elektrifieringsforetag snabbt sin fullbordan, vilket kommer till uttryck i det
sakforhéllandet, att det anslag, som i foregiende avdelning begiires, iir slut-
anslag och uppgir till blott 3430000 kronor, att jimféras med 45 850 000
kronor for &r 1934/1935 och 21200 000 kronor fér budgetiret 1935/1936.

Vid sidant forhillande uppstiller sig sjilviallet frigan, huruvida elektrifi-
eringen skall utvidgas att omfatta jimvil nigon eller nigra av 6vriga linjer,
eller om den nu sedan drygt ett drtionde tillbaka funktionerande elektrifi-
eringsorganisationen, vilken niitt en mycket hig grad av effektivitet, skall
under den niirmaste tiden avvecklas &tminstone till sin huvudpart. — De
kompletteringsarbeten, om vilkas utférande styrelsen ovan gjort framstill-
ning, spela i detta hiinseende en underordnad roll.

Jirnvigsstyrelsen har féljaktligen fortsatt sina undersékningar rérande
kostnaderna f6r elektrifiering och de beriikneliga driftsekonomiska konse-
kvenserna dirav vid de statsbanelinjer, som Gverhuvud kunna komma ifriga.

Resultaten #ro emellertid i si méatto negativa, att den fortsatta utred-
ningen bekriftat styrelsens tidigare uttalade mening, att numera vid statens
jirnvigar icke &terstir ndgon huvudlinje, vars elektrifiering — sdsom sjiilv-
stiindig uppgift — &r foretagsekonomiskt férsvarbar.

En eventuell fortsiittning mdste alltsd motiveras med hinsyn till de in-
direkta fordelarna, sirskilt de samhillsekonomiska vinster, vilka tillfalla be-
folkning och néringsliv inom berérda bandelars trafikomriden, och dess ut-
forande foljaktligen bli beroende av, huruvida statsmakterna fro villiga att
fér idndamédlet tillhandahalla medel, vilkas investering icke Okar statens
jarnvigars rintepliktiga kapital.

Forutom i styrelsens skrivelse den 9 februari 1934 angiende fortsatt
elektrifiering omférmilda norrlandslinjer har nu ingfende studerats iven
linjen Gaiteborg— Uddevalla. Med hinsyn till mojligheterna att inom relativt
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kort tid samtliga &vriga till- Géteborgs central inlopande jirnvigslinjer
kunna bliva elektrifierade, trider niimligen nimnda striicka som elektrifie-
ringsobjekt fram i férsta linjen. ‘
Utredningen har dels visat, att elektrifieringen ifriga skulle medfora mycket
betydande driftstekniska fordelar, dels givit vid handen, att iven de indirekta
vinsterna skulle bli relativt mycket stora. Visserligen &r persontrafiken per
ar rdknat icke sirdeles stor. Omstindigheten att densamma till alldeles
overviigande del faller pi sommarméinaderna och &r hinforlig till kategorien
nojesresor gor emellertid en stark inverkan av driftsforhillandena sannolik,
och trafikkningen kan dirfor likviil bliva betydande. \
Erinras mi, att man i detta fall har att rikna med icke blott helt ny
trafik, om ocksi denna torde spela den storsta rollen, utan ocksi med den
vidgning av trafikomridet for jirnvigen, som foljer med en forkortad rese-
tid och Okad bekvimlighet f6r de resande. Vidare mi framhillas Bohus-
banans stora betydelse for samfirdseln i dess helhet inom landskapet. Tra-
fikrorelsen riktar sig huvudsakligen till och frin linets residensstad, Gote-
borg. " Avstindet dit frin banans norra indpunkt, Strémstad, ir ej mindre
in 1805 km. Resetiden mellan landskapets ovre del och dess huvudort
Goteborg blir ocksd, bl. a. pd grund av det stora antalet duftphtse1 dér
tigen stoppa, samt genom nodvandlga uppelmll for kol- och vattentagning
a.nméirkningsvéirt li‘mg med nuvarande tigplan i dess beroende av &ngdrift.
Framstillningar frin allmiinheten hava dérfor ofta gjorts, att vissa tig till
och frin Stromstad skulle liggas att passera en del stationer och hillplat-
ser, itminstone 1 niitheten av Goteborg, i avsikt att hirigenom erhilla en
kortare resetid. En sidan anordning har emellertid 1cLe kunnat genom-
foras, emedan” det i si fall varit 1]0(1Vd11d10‘t insiitta ett antal nya tig for
lokaltrafiken pi viss striicka norr om Gotebor vilket med hinsyn t111 de
stora kostnaderna vid angdrift icke ansetts Lunna viil forsvaras. Nimnda
o6nskemal angdende fiirkortad resetid giiller givetvis icke enbart Stromstad
utan fiven vissa andra jimforelsevis betydande orter, siirskilt i kustbygden,
vilken bygd tack vare ett ritt vil utgrenat billinjesystem — séviil statens
jirnvigars egna billinjer (samt baitlinjer) som ock privata billinjer, med vilka
statens jirnvig
frin Bohusbanan. Under sommaren framgi visserligen redan nu vissa tag
direkt, med uppehill endast vid nigra fi mellanstationer, men dessa iiro
huvudsakligen avsedda att tillgodose sommargisttrafiken och gynna icke
siirskilt trafikbehovet for den inom landskapet &ret om bofasta befolkningen.
Vid en elektrifiering torde det diremot vara bide driftstekniskt och med
tanke pd hir ovan omnimnd trafikstegring ekonomiskt mojligt att uppbygga
en tigplan, som skulle tillgodose landskapets trafikbehov avgjort bittre in
den nuvarande med dngdrift. Lokaltrafiken skulle kunna mer in f. n‘ skil-
jas frin fjirrtrafiken och de mera linggiende tigen siledes framféras mera
direkt och dven dirigenom pi kortare tid.
Alldeles sirskilt skulle en elektrifiering av Bohusbanan, avseende den
titast trafikerade delen Goteborg C—Uddevalla, medfora storre mojligheter
|
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att biittre in med nuvarande &ngdrift avveckla den alltmer stegrade trafiken
under sommarméinaderna. Denna stindigt kade lokala sommartrafik Hr
givetvis kraftigast upp till Stenungsund, men den visar bestiimd tendens
att utstriickas iiven till orter norr dirom. En elektrifiering torde omedel-
bart komma att vidga rijongen for de mera regelbundet iterkommande re-
sorna till »sommarnéjet> frin den nuvarande griinsen Odsmil upp till
Ljungskile. Strax séder om Svenshdgen finnas invid sjon Stora Hillungen
mycket stora mojligheter for att skapa en god sommartrafik bland den kate-
gori, som fdredrager en vistelse vid insjo och i annan natur och annat
klimat #n vad kustlandskapet i gemen kan erbjuda. Sommartrafiken har
numera nitt en sidan omfattning, att riitteligen skulle erfordras en sirskild
forsimringsbetonad sommartidtabell med lingre uppehall och gingtider for
tigen in under vintern. Vid utarbetande av innevarande tigplan méste
ocksd pid grund hirav flera Okningar av gingtider och uppehdll vidtagas
(exempelvis for tdg 1557 — forbindelsen till tig 10 — med ej mindre iin
10 minuter, ehurn viss forlingning av dess resetid gjorts redan i niirmast
foregiende tidtabell, allt for att i mojligaste man sikerstilla tigets viitt-
tidiga framférande under sommaren). Denna utveckling gir givetvis i oritt
riktning; oligenheterna hirav iro uppenbara.

Den alltmer stegrade lokaltrafiken till och frin Goteborg har mist till-
godoses med okat antal tig. Silunda framfordes lordagseftermiddagar frin
Goteborg dr 1929 endast sex tdg, under &r 1935 diremot tio tig, och son-
dagseftermiddagar till Goteborg ar 1929 fem tdg, &r 1935 dtta tig. Avveck-
lingen av den silunda alltmer kade lokaltrafiken skulle vid en elektrifiering
kunna genomféras vida biittre in med nuvarande ingdrift. Banans trafik-
kapacitet skulle 6kas. For allminhetens vidkommande skulle den vil kinda
med elektrifiering férenade 0kade bekviimligheten bliva avsevird.

D4 emellertid, som redan nimnt, slutresultatet av den verkstidllda utred-
ningen rorande forevarande linjes elektrifiering blivit frin affirsekonomisk
synpunkt starkt negativt, finner styrelsen ej nédigt hir meddela ngon de-
taljerad redogirelse for utredningsresultaten. Fo6ljande sammanstillning
torde mojliggéra en ungefirlig uppfattning om byggnadskostnader och drifts-
ekonomiska konsekvenser.

Banlingd Goteborg—Uddevalla ..., 89 km
SPACIANGd ... oo e 103 »
Anldggningskostnad for Kronor.
Overforingsanliggningen ................ccocoveeroioies oo, s 2480 000
Andringsarbeten:
Belysningsledningar ... 100 000
Statens jirnviigars svagstromsledningar. ... 615 000
Signal- och siikerhetsanliiggningar........... ... 150 000
Bana, tunnlar och broar ...........ccovviiiiiis v s 950 000
Telegrafverkets ledningar ... ... 605 000
Elektriska 10komotiv ......ccoooiiiiiiiiiiiis v e 1400 000

Summa anliggningskostnad 6 300 000
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Andringar ¢ utgiftsekonomeien.

Besparingar: Kronor.
Minskat personalbeliov... . ..o 108 000
SHEnOL  coerer o e e e s 151 000
Minskad kostnad for lokunderhdll ... 37000
Diverse mmskade kostnader for lokstationer m. m. -oooeooiiriiiiennen 13 000

Summa besparingar 309 000
Nya utgifter:

RADEOT 4 % ooee ottt e e e 252 000
StromEoStIad . oo 113 000
Underhéll och avskrivning av overféringsanliggningen ............. 82 000

Summa nya utgifter 447 000
Utgiftsokning vid inférande av elektrisk drift ... 138 000

Utgiftsokningen ifriga motsvarar forriintning efter antagen riintefot av
3450000 kronor, vilket belopp alltsi vid anlaggningens finansiering enligt
utbildad praxis skulle behova tillskjutas utan forriintningsansprik.

Da ifriga om dterstiende norrlandslinjer bellikningsresultaten iiro innu
ogynnsammare, i det att endast en relativt ringa del av den mycket stora
kapitalinsatsen — for linjerna Ange—Boden och Bricke—Storlien tillhopa
c:a B0 milj. kronor — kan beriiknas forrintad med trafikinkomster, har sty-
relsen velat inskrinka sig till fOrestdende anmilan rorande omhandlade
linjer Géteborg— Uddevalla, Ange— Boden och Bricke— Storlien.

For i tidigare liknande framstillningar forekommande men ovan ej upp-
tagna anslagsgrupper beriknas for budgetiret 1936/1937 inga nya anslags-
belopp erforderliga.

I behandlingen av detta drende hava férutom undertecknade deltagit
j&rllvltgsfullmtmktlde Johansson och Hjorth, jirnviigsfullmiktigesuppleanten
Falkman, byricheferna Ofverholm, Stjerna, Lindblad och Dyrssen, e. byri-
chefen Nordberg samt tjf. byricheferna Schiitz vid bantekniska och Nothin
vid maskintekniska byréin.

Vid behandlingen av forslaget till anslagsiiskande f6r Inlandsbanan mellan
Volgsjon och Giillivare, resp. utvidgning av pigiende elektrifieringsfoéretag
hava jirnviigsfullmiktigen Johansson och jirnvigsfullmiktigesuppleanten
Falkman betraffande de allménna riktlinjerna f6r statsbaneniitets utbyggande
och anpassning efter tidsférhallandena anmiilt principuppfattning, i viss man
avvikande frin den, som kommit till uttryck i styrelsens framstillning.

Jirnviigsfullmiktigen Johansson framho6ll som sin sikt, att under nu
ridande  relativt goda tider statens jarnvigar borde si lingt som mdjligt
inskriinka pd& alla arbeten, som utan oligenhet fér jirnvigsdriften kunna
uppskjutas till en tid, di arbetstillgingen blir simre in nu iir fallet. En-
ligt talarens mening borde jirnviigsstyrelsen icke iiska ligre anslag én de,
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som ingd i jirnvigsstyrelsens skrivelse till Konungen, men betinga sig ritt
att reservera medlen f6r framtida arbeten. Frénsett den relativt goda arbets-
tillgingen, som réder inom landet, tala dven andra skil for en sidan politik
och bland dem d& det forhillandevis goda resultat, som statens jirnvigar
nu visa, och som enligt all erfarenhet under en blivande ligkonjunktur
kommer att forsimras.

Herr Johansson framholl, att arbetet vid Inlandsbanan var av sidan art,
att det utan oligenhet borde kunna uppskjutas. Sirskilt som arbetet vid
detta banbygge pi grund av det harda klimatet inom den del av landet,
dir jirnvigen skall g& fram, kriver storsta arbetsstyrkan under sommar-
minaderna, di arbetskraften #r mest efterfrigad for vigarbeten. Det be-
riknas nu, att Inlandsbanan efter den av riksdagen faststdllda byggnads-
planen skall vara firdigbyggd under budgetiret 1937/1938. Nagra oligen-
heter for jirnvigsdriften kan icke anses uppstd, om tiden f6r banans firdig-
stillande uppskjutes. Kan av vissa skil arbetet icke helt nedliggas, borde
det under nuvarande konjunktur icke bedrivas med storre arbetskraft in
den, som sysselsiittes med arbetet under vintermanaderna.

Herr Johansson ifrigasatte, om det icke vore ldmpligt att nu dska anslag
t. ex. for dubbelspir & sidana strickor & linjen Stockholm—Malmé som ur
trafiksynpunkt dro erforderliga, att utnyttjas vid en tidpunkt, d& ett sidant
arbete verkade utjimnande pd arbetstillgingen inom landet.

Jirnvigsfullmiktigesuppleanten Falkman framférde den synpunkten, att
en fortsatt elektrifiering av Norrlands-linjerna, framforallt linjen Ange—
Boden, vore av si stor allmin betydelse, att den borde g& fore den elektri-
fiering av smirre forbindelselinjer, som upptagits i foreliggande forslag.
Elektrifieringen har ju frén borjan avsetts att omfatta framférallt de stora
huvudlinjerna. Vid dessa bliva ocksd otvivelaktigt de indirekta férdelarna
sirskilt framtriidande, vilket torde gilla icke minst betriffande de langa
Norrlandsstrickorna. Aven om alltsd elektrifieringen av de smiirre forbin-
delsebanorna skulle kalkylméssigt se fordelaktigare ut, borde darfér den
fortsatta elektrifieringen fran Ange norrut gi fére. En annan friga ar, i
vilken takt fortsatt elektrifiering over huvud taget bor bedrivas. I anslut-
ning till den av jirnviigsfullmiktigen Johansson uttalade meningen ansig
herr Falkman skél kunna anféras for dylika arbetens bedrivande i mindre
omfattning under hégkonjunkturperioder och i storre omfattning under de-
pressionsperioder.

Underdénigst
AXEL GRANHOLM
Erixk Maruxvist

tjf.

Stockholm den 27 september 1935.






