Tir KONUNGEN.

J'zi.mlikt.§ 5 i den for jarnvigsstyrelsen med underlydande iinjebef%il gil-
lande instruktionen fir styrelsen hirmed avgiva forslag till de nya byggnader
och anlidggningar eller om- och tillbyggnader samt den anskaffning av rullande-.

Jiarnvigsstyrelsen, angdende behovet av an-
slag att askas av 1939 &rs riksdag for nya
byggnader och anliggningar vid statens jirn-
vigar m. m.
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materiel vid statens trafikerade jirnvigar, for vilka anslag bora f6r budget-
dret 1939/1940 dskas av 1939 &rs riksdag.

De i nu forevarande sammanhang foreslagna anslagsbeloppen avse uteslu-
tande arbeten, vilka under alla forhillanden anses kridva medelsanvisningar &
riksstaten for budgetiret 1939/1940. Rorande sddana arbeten, vilka limpligen
kunna och bora komma till utférande, dérest med hinsyn till liget & arbets-
marknaden si skulle befinnas angeldget, och som alltsd anses ldmpade att upp-
tagas 4 en beredskapsstat for sagda budgetir, kommer styrelsen jimlikt an-
modan av statsrddet och chefen f6r kommunikationsdepartementet 1 dmbets-
skrivelse den 29 juni 1938 att senare ingiva forslag.

Till en allmén Oversikt ver for statens jarnvigar & kapitalbudgeten i van-
lig ordning erforderliga anslag har uppstéllts foljande tabla.

A. Nya byggnader och anliggningar vid statens trafikerade  Anslags

s belopp
jarnvagar. kronor
L. Bangdrdar.
1. Spéranordningar:
a) Hagalunds Ovre, utvidgning av spérsystemet .... 325000
b) Goteborg C, » » » ... 125000
2. Géngbroar och gdngtunnlar ............................ 150 000
I1. Dubbelspirsbyggnader och linjeomldggningar.
1. Dubbelspéret Goteborg C—Almedal.................. 105 000
2. Fortsatt anliggning av dubbelspdr.................... 3 000 000
II1. Fortlopande forstirkning av spdroverbyggnaden.
1. Rilsutbyten och dylikt ................................ 4 200 000
2. Diverse atgirder for sparforstirkning ................ 500 000
IV. Skenfria vigkorsningar m. m............................... 200 000
V. Husbyggnrader.
1. Malmg, tillbyggnad av stationshuset.................. 100 000
2. Hagalunds 6vre, utvidgning av tvittinrittningen.... 130000
3. Goteborg C, tillbyggnad av ilgodsmagasinet ........ 50 000
4. Malung, byggnad for post- och telegrafverket jimte
stationshus ........... ... 180 000
VL. Vizxel- och signalsikerhetsanldggningar .................... 500 000
VII. Telefon- och kabelarbeten ....... I 300 000
VILL. Anldggningar for elektrisk tigdrift.
1. Ny omformarestation vid Falkoping .................. 1 000 000
2. Diverse kompletteringsarbeten ........................ 100 000
IX. Anldggningar vid huvudverkstider.
Utvidgning av huvudverkstaden i Goteborg ............ 620 000
X. Forsvarsberedskap vid statens jarnvagar .................. 3950 000
XI. Duspositionsanslag for oforutsedda och mindre arbeten.... 1000000

Summa nya byggnader och anliggningar 16 535 000



B. Rullande materiel. . '
I. Elektriska lokomotiv ............ L TR 500 000

IL. Person- och resgodsvagnar .......... T ST 3 200 000

4 ' Summa rullande materiel 3 700000

C. Anlidggningar och férlag fér automobiltrafik ................ 2900 000
© Summa summarum 23 135 000

Hiri ingd icke de belopp, som mera extraordinirt erfordras for en fortsatt
banelektrifiering, vilka arbeten behandlas i sista avdelningen av denna fram-
stillning.

Vid berdknande av byggnadsanslagen ha f&ljts -1 Kungl brev den 10
augusti 1935 omférmilda enhetliga principer. '

I de fall, d& avsett ir att for hir upptagna sirskilda arbeten anvinda, for-
utom anslagsmedel, jimvil till storre eller mindre del medel ur statens jirn-
vigars fornyelsefond, har detta i motiveringen angivits.

A. Nya byggnader och anlagg*nmgar vid sta,tens
trafikerade jarnvigar.

Sammanlagda dskade beloppet for denna huvudglupp uppgér till 16 535 000
kronor.

I Gverensstimmelse med under en f5ljd av ar iakttagen, av statsmakterna
godkdnd praxis och jimlikt Kungl. Maj:ts medgivande i brev den 15 mars
1935 bar styrelsen icke i denna framstillning sisom sirskilda dskanden med-
tagit sddana relativt sma arbeten, vilka beriknats betinga kostnader, under-
stigande 50 000 kronor, utan &r avsett att hirfor anvinda medel, som nedan
under- grupp XI begiras ssom dispositionsanslag (givetvis i den man arbe-
tena icke tillhdra grupper, f6r vilka sirskilda kellektivanslag finnas anvisade).

Vid dskande av anslag for arbeten vid foreningsstationer har styrelsen
under en f6ljd av ar — likaledes jamlikt tillimpad och av statsmakterna god-
kind praxis — ej tagit hinsyn till de bidrag, som eventuellt kunna vara att
parikna frin anslutande enskilda jarnvigar, Styrelsen, som &vervakar, att
bidlag erligges i enlighet med gillande kontrakt, har i férevarande samman-
hang ingen anmilan att gora.

Liksom tidigare pligat ske, far jarnvigsstyrelsen sluthgen innan sty-
relsen Overgér till detaljframstillningarna under de olika grupprubrikerna,
limna en tabld, utvisande storleken av styrelsens anslagsiskanden till nist-
kommande riksdag jamforda med av 1936, 1937 och 1938 Aars riksdagar be-
viljade anslag.



1936 1987 - 1988 1939
4. Nya byggnader och anliggningar. kr. kr. kr. : kr.

" Dubbelsparsbyggnader och linje-

omliggningar............... o 650 000 1300 000 1000 000 3105 000

Bangérdar ................ ... — 725000 | -150 000 600 000

Sparsverbyggnaden .............. 1550 000 3800000 | 4200000 4700 000

_ Vagkorsningar .................. 200000 | 200000 . 200000 | 200000

Husbyggnader .................. 200 000 — | -— 460 000
Vixel- och signalsiikerhetsanligg-

CDIDEAT .. 1 500 000 1000000 1 000 000 500 000
‘Telefonledningar och kabelarbeten 200 000 200 000 300 000 300 000
Elektriska belysningsanliggningar —_ 50 000 - -
Anliggningar for elektrisk tagdrift —_ — : — 1100 000
Anliggningar vid huvudverksti-

derna ........ciiiiiii.n., — — — 620 000
Férsvarsberedskap vid statens jirn- .
VEZAT  ooivtiiiiii i, — — 2 000 000 3 950 000
Dispositionsanslag fér oférutsedda
och mindre arbeten............ 500 000 500 000 760 000 1000 000
Summa kronor 4 800 000 7775 000 9 600 000 ' 16 535 000

: I. Bangardar,
1. Spdranordningar.

a) Hagalunds &vre, utvidgning av sparsystemet ........ kronor 325 000.

Det nuvarande spirsystemet & Hagalunds 6vre bangird, dar uppstillning
m. m. av de Stockholm C berérande langviga personforande tigen dger rum,
har i och med Gkningen i antalet tidtabellsenliga tdg under de senare dren
blivit otillrickligt. Detta forhallande, som framtréatt sdrskilt starkt vid de
stora helgerna, d& trafiken visar en &r fran &r alltmer markerad ansvillning,
har ménga ginger givit anledning till svira tagforseningar for de frin Stock-
holm C utgéende tigen.

- Styrelsen anser dirfor oundgingligt att &tgérder snarast mojligt vidtagas
i syfte att astadkomma erforderlig utvidgning av sparsystemet vid Hagalunds
ovre och har dven sett sig nodsakad att redan innevarande ar igéngsitta en
del forberedande arbeten for den planerade bangirdsutvidgningen. Denna
beriiknas draga en sammanlagd kostnad av 325000 kronor.

P4 grund hirav far jarnvagsstyrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t méatte
foresla riksdagen '

att for wutvidgning av. sparsystemet vid Hagalunds &vre for
budgetdret 1939/1940 anvisa ett reservationsanslag av 325 000
kronor.

b) Goteborg C, utvidgning av spirsystemet ............ kronor 125 000.
Erfarenheten frin &rets hogsommartrafik har givit vid handen, att det for
nppstillning av tomvagnssitt disponibla sparutrymmet vid Goéteborg C dr for
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‘knappt for att trafiken skall kunna avvecklas utan rubbningar.

Persontrafiken p4 stationen har under senare ar visat en oavbruten 6kning,
och med all sannolikhet har man i fortsittningen att viinta ytterligare 6kning.
Dirtill kommer, att elektrifieringens fullbordan & strickorna Géoteborg C—-
Uddevalla och Goteborg C—Amal torde komma att medféra okat tigantal &
nimnda linjer dvensom en sddan fOrskjutning av tagligena, att vissa tider
pd dagen ytterligare svarigheter komma att uppstd att bereda uppstillnings-
och vixlingsplats f6r de ankommande tigen. Styrelsen anser dirfor synner-
ligen angeldget, att en sddan utvidgning av spirsystemet vid nimnda station
kommer till stéhd under nidstkommande &r, att okat utrymme for uppstall-
ning av tomvagnssitt erhélles. De beriknade kostnaderna for den foreslagna
bangdrdsutvidgningen uppgd till 125 000 kronor.

I anslutning till vad ovan anforts far jarnvigsstyrelsen hemstalla, att
Kungl. Maj:t métte foresld riksdagen

att for utvidgning av spdrsystemet vid Goteborg C for budget-
dret 1939/1940 anvisa ett reservationsanslag av 125 000 kronor.

2. Géngbroar och géngtunnlar................................ kronor 150 000.

Sasom styrelsen i sina tidigare anslagsiiskanden framhallit, utgér anord-
nandet av gingbroar och gingtunnlar ett viktigt medel for betryggande av
trafiksidkerheten vid stationer med livlig persontrafik, enir de resande p sin
viig till eller fran tigen darigenom slippa korsa sparen i plan. Dylika broar
och tunnlar kunna dessutom ofta vara av behovet pékallade f6r att forbinda
pi Omse sidor om bangirden beligna delar av ett samhille med varandra.
Dir s& kan anses motiverat i friga om en anliggning, vilken avser sistndmnda
dndamal, pifordlar styrelsen att vederborande samhille bidrager till kostna-
derna, varom da sarskild dverenskommelse traffas.

For anliggningar av ifrdgavarande slag har riksdagen for vartdera av
budgetidren 1937/1938 och 1938/1939 anvisat ett belopp av 150 000 kronor.

- Bland de inom nirmaste tiden till utférande planerade arbetena av detta
slag ingd en del mycket onskvarda anlaggningar, vilka draga betydande kost-
nader.

Aven om viss behdllning kommer att kvarstd vid utgéngen av budgetiret
1938/1939 & hittills f6r andamalet anvisade anslag, torde denna behallning
icke bliva tllhackhg for tackande av u’rg1fterna for dylika arbeten unde1

elforderhga
Jarnvigsstyrelsen fér dirfor hemstélla, att Kungl. MaJt métte foresla
riksdagen

att for gdngbroar och gingtunnlay fér budgetdret 1939/1940 an-
visa elt reservationsanslag av 150 000 kronor.



II. Dubbelsparsbyggna,der och llnjeomlaggnlngar.

1. Dubbelspﬁret Goéteborg C— Almedal .................... kronor 105 000.

Sasom styrelsen anméalde i sin undeldanlga framstédllning den 30 september
1937 angdende anslag att dskas av 1938 &rs riksdag har dubbelspérsanlagg
ningen mellan Goteborg C och Almedal, vartill riksdagen for budgetaret
1936/1937 anvisat ett reservationsanslag av 650 000 kronor, pi grund av den
stegring i sdvil arbets- som materialpriser, vilken intridffat sedan kostnads-
berdkningen uppgjordes, icke kunnat slutforas inom ramen for det anvisade
anslaget. Det var emellertid for styrelsen icke mojligt att vid davarande tid-
punkt berdkna storleken av det anblagbbelopp, som ytterligare skulle komma
att erfordras for nimnda sparanliggning.

Sedan arbetena dard.nu fortskridit s& langt, att de totala kostnaderna kunna
mer exakt fastslds, far styrelsen anmila, att det for indamalet hittills bevil-
jade anslaget kommer att overskridas med 105,000 kronor. Styrelsen far dar-
for hemstélla, att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att fér anordnande av dubbelspdr mellan Gdoteborg C och Alme-
dal anvisa ytterligare ett reservationsanslag av 105 000 kronor.

2. Fortsatt anliggning av dubbelspdr.............. el kronor 3000 000.

Till anlaggnlnﬂr av dubbelspir vid statens jirnvdgar hava for innevarande
budgetar anvisats dels & riksstaten 1000000 kronor under rubriken »Forbe-
redande arbeten for dubbelsparsanliggning mellan Jdrna och Katrineholm»,
dels & beredskapsstaten 2 800 000 kronor, varav 1000000 kronor under nyss
angivna rubrik och 1800000 kronor under rubriken »Forberedande arbeten
for dubbelsparsanliggningar mellan Laxa och Finnerodja, Mjslby och Tranis
samt Ballingslév och Hissleholm».

I sin den 2 mars 1938 dagtecknade skrivelse med forslag om anslag & sagda.
beredskapsstat framholl jarnvigsstyrelsen, att nimnda anliggningsarbeten
inginge sdsom defaljer i ett omfattande utbyggnadsprogram, vars slutmal vore
att dstadkomma obrutna dubbelsparsforbindelser mellan Stockholm och Géte-
borg samt mellan Stockholm och Malmo, vilka férbindelser skulle — jamval
génom viss forstirkning av sparoverbyggnaden — givas en standard, nagor-
lunda motsvarande vad man i utlandet sedan linge betraktat sisom ett mini
mum, d& det géllde huvudleder for rikssamfirdseln.

Med hinsyn till bl. a. storleken av de salunda — delvis blott villkorligt —
anvisade anslagen, har styrelsen funnit tiden vara inne skrida till en nidrmare
utformning av sagda program i syfte att vinna en fastare grund for frigans
bedémande fran skilda synpunkter. Utredningsarbetet har numera fortskridit
s4 langt, att styrelsen ar i stind meddela vissa preliminidra sifferuppgifter an-
giende berikneliga totalkostnader m. m. Till frigans belysning vill styrelsen
emellertid forst erinra om vissa tidigare uttalanden.

I sin den 27 september 1935 avgivna underdiniga framstéllning angdende
anslagsiskanden vid 1936 &rs riksdag upptog jarnvigsstyrelsen — i anslut-
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ning till hemstillan om anslag till dubbelspirsanlaggning mellan Géteborg
och Almedal — till principiell behandling frégan om ytterligare dubbelspérs-
anliggningar & statsbanorna. Under framhallande, att jamvil & vissa andra
statsbanelinjer av vida storre lingd dn den da férevarande tillkomsten av ett
andra spir skulle medfora hogst avsevirda fordelar i fraga om drifttjinstens
behoriga ging och framfor allt visentligt 6kade mojligheter att sikerstilla
en korrekt tdgforing, anforde styrelsen i huvudsak:

Det vore ett ofta patalat sakforhillande, att stambanelinjerna i friga om
den av den bantekniska utrustningen bestimda kapaciteten stode lingt under
jimvirdiga trafikleder i utlandef. Medan & kontinenten dubbelsparet till-
horde standardutrustningen f6r huvudlinjerna, hade stambanorna i virt land
praktiskt taget genomgiende nybyggts och under flera drtionden trafikerats
sisom enkelspiriga. Sedan mitten av 1890-talet hade visserligen tid efter
annan anvisats medel for utbyggande av ett andra spir & de strickor, dér
behovet hirav ansetts mest tringande, men lingden & dubbelspirig bana
uppginge dock vid Arsskiftet 1934/1935 till endast 447-6 km av totalt 744671
km banldngd.

De tidigaste dubbelspirsbyggnaderna hade avsett intill Stockholm, Gote-
borg och Malmé beléigna banstrackor, samtliga utmérkta av stor tigtithet och
stor kiinslighet i fraga om fjirrtdgen. Betriffande dubbelsparsanordningarna
sasom det mest effektiva medlet att sikerstilla fjarrtdgens regelbundna ging
hade styrelsen vid upprepade tillfillen gjort uttalanden av bl. a. f6ljande
innehall. :

Rubbningar i de genomgéende tagens ging bleve mest kiinnbara vid slutet
av en lang tagvig och nédvindiggjorde ofta nog tillfilliga tidtabeller. Denna
atgird kunde i allmiinhet viintas medfora ytterligare forseningar for moten
med tag, vilkas ging likaledes maste i foljd av nddtvungna tidtabellstor-
indringar i stoire eller mindre grad rubbas. I samma mén som fjérrtrafiken
bleve livligare, maste ocksd dylika trafikrubbningar bliva talrikare och mera
hindersamma. Behovet av en dubbelsparsanordning sasom det mest effektiva
medlet att tillgodose det alltmer vixande kravet pi regelbundenhet och siker-
het vid jirnvigsdriften bleve foljaktligen alltmer tringande.

Anférda argumentering hade ocksd dberopats i fraga om huvudlinjer med
stort antal tig & vissa tider av dygnet, nimligen Aby—Mjo6lby, Trands—Sévsjo
samt Orebro—Hallsberg—TLaxa. :

Overgangen till elektrisk drift, fortsatte styrelsen, hade visentligt okat
enkelsparets kapacitet och dirmed undanskjutit den tidpunkt, di en dubbel-
sparsbyggnad kunde bliva oundgingligen nédvindig. A andra sidan hade
under de senaste aren anspriken pa tagtdthet, snabbhet och regelbundenhet
visentligt Okats, samtidigt som sammanknytningen mellan olika fjarrtags-
linjer blivit ojamforligt mangsidigare och intimare dn tidigare.

Styrelsen overgick dérefter till rintabilitetsfragan och anférde dérom bl. a.:

Fran rintabilitetssynpunkt intoge dubbelspirsbyggnaderna i viss min en
sirstillning bland s. k. nya byggnader och anliggningar, och finansierings-
frigan krivde déarfor speciellt beaktande. '

Visserligen vore for alla kapitalokningsarbeten gemensamt, att dérmed
efterstriivades en hojning av det »samhallsekonomiska utbytet». Medan i
flertalet fall forbittringen nirmast komme till synes i form av minskade per-
sonalkostnader, miste dubbelsparsbyggnaderna motiveras med hinvisning till
transportprestationernas kvalitet och 1 vissa fall ocksd kvantitet. Sige man
blott till utgiftssidan, bleve resultatet av en dubbelspirsbyggnad alltid nega-
tivt. Medan okningen i kostnaderna fOr fOrrdntning, fornyelse och under-
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hall vore betydande och oundviklig, vore det svart fi fram nigon avsevird
minskning i friga om &vriga kostnadsgrupper, nirmast viss bevakningstjanst
4 stationer och de svarbestimbara verkningarna av minskningen i gangtid.
Dessa besparingar forsloge emellertid icke langt i jimforelse med kostnads-
okningen, och motivet till utvidgningen finge alltsd sokas & verksamhetens
andra sida, i det stindigt fortsatta stravandet efter hogvirdigare prestationer.
Denna kvalitetshojning komme emellertid i forsta hand den trafikerande all-
miénheten till godo, medan den dirav framkallade Skningen i resefrekvensen
och dirmed i persontrafikinkomsten stode som en verkan i andra hand.

Ett siffermassigt bedémande av denna sida av problemet syntes icke moj-
ligt, men helt allmint taget syntes mojligheterna till kompensation genom
okad frekvens vixa progressivt med trafiken, i det att olagenheterna med
enkelspdr snabbt tilltoge med okad trafik, samtidigt som den trafikmassa, &
vilken stimulansen verkade, bleve storre. De tillkommande kostnaderna vore
i stort sett oberoende av trafikomfattningen. Teoretiskt sett borde det alltsd
for varje stricka finnas ett viarde for trafikintensiteten, over vilket dubbel-
sparsbyggnad bleve fordelaktig dven foretagsekonomiskt. Endast i undan-
tagsfall syntes emellertid dubbelspirsanldggningar kunna uppskjutas till dess
denna grans uppniddes. Omedelbar foretagsekonomisk rantabilitet kunde
icke stallas i utsikt vid de anlédggningar, som nu kunde komma i fréga.

Om férevarande arbeten intoge en sdrstillning bland nya byggnader och
anlaggningar vid statens jarnvigar, si uppvisade de ddremot forh&llanden,
som vore fullstindigt likartade med dem, som upptradde i friga om flertalet
ombyggnadsarbeten vid landsvigarna. Om det t. ex. gillde breddning av en
landsvig for méjliggorande av moten var som helst & vigen utan hastighets-
minskning, uppstéalldes aldrig krav pd direkt forrdntning av det investerade
kapitalet 1 form av 6kad inkomst av bilbeskattningen. I riintabilitetskalkylens
stalle tridde fastmer ett enkelt dverviagande, vilka arbeten som kunde anses
std i tur. Samhillsnyttan av en god vig mellan exempelvis Malmo och Stock-
holm ansages alltsi sjidlvklar och motiverande samhillets uppoffringar for att
forskaffa sig den goda vigen. Samhillsnyttan av en god hela folkets jirnvig
gjordes daremot avhingig av frigan om jirnvigskapitalets rintabilitet. Pa
flertalet av' de vdgar, ddr breddningen kunde anses sti i samma klass som
en dubbelsparsbyggnad, vore trafiken en ringa brakdel av den, som fram-
fordes & den svagaste delen av stambanorna Stockholm—Goteborg och Stock-
holm—Malmé.

Hir berérda motsatsforhallande vore att fora tillbaka till dualismen inom
virt lands transportvisen i det att, medan jarnvigsbyggnaderna finansierats
med medel, vard rinta krivdes, landsvigskostnaderna omedelbart tickts av
det allménna. Jarnvigstrafiken hade sdlunda blivit belastad med avgifter, av-
sedda att ticka &ven denna riantekostnad, medan intet motsvarande krav stillts
pé de avgifter, vilka palagts vigtrafiken, och utbyggandet av en jarnvigslinje,
men o] motsvarande arbete & en landsvdg, hade blivit betraktat ssom ett
affarsforetag.

Sasom skidl mot kapitalinvesteringar i anliggningar av forevarande art
kunde givetvis ocksd anforas, att det maste vacka betdnkligheter att over-
huvud nyinvestera medel i foretag, vilkas arbetsuppgifter blivit dtminstone
relativt beskurna, som fallet vore med jarnvigarna. Hiremot vore forst att
erinra att, om inskrinkning drabbade vissa grenar av ett foretags rorelse,
medan andra grenar utvecklades, den omstindigheten, att i de forra nedlagt
kapital vore forlorat, icke kunde fi hindra nyinvesteringar i anldggningar for
den utvecklingskraftiga delen av verksamheten. Hir forevarande anliggningar
vore nirmast motiverade av fjirrtrafikens alltjamt fortglende och trots bil-
konkurrensen timligen snabba expansion. Vidare gillde helt allmint, att kon-
kurrensen reducerat jirnviigarnas arbetsuppgifter i langt mindre grad #n vad
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inkomstgivningen paverkats, och minskningen i kvantitet kompenserades
llzlﬁligﬁelgstédes till fullo av Skning i frdga om anspriken pi prestationernas
cvalitet.

Om statens jirnvigars stambanelinjer, slutade jarnvigsstyrelsen, skulle
alltjaimt fylla sina uppgifter sdsom huvudadror i vart lands samfirdselnit,
kunde arbetet pd desammas anpassning efter #ndrade tidsférhillanden fo6lj-
aktligen icke f& avstanna, och detta arbete kridvde oundgingligen insats av
nya kapitalmedel. Att medlen i friga ej alltid kunde pardiknas forrintade
genom med anlidggningarna vunnen forbittring i driftsekonomien vore beklag-
Iigt, men, efter vad det ville synas styrelsen, en oundviklig konsekvens av
att det tidigare innehavda faktiska transportmonopolet géitt forlorat. Den
konkurrens pd lika villkor mellan skilda slag av transportmedel, for vars
astadkommande statsmakterna i princip uttalat sig, syntes kriva likstillighet
dven i fraga om investering av kapital i firdleder och 6vriga fasta anligg-
ningar.

Vid anmilan av jirnvigsstyrelsens skrivelse (1936 ars statsverksproposi-
tion, utgifter f6r kapitalokning, bil. 4, punkt 18) anforde davarande departe-
mentschefen, att han, med anledning av styrelsens principiella yttrande
rérande dubbelspérsanliggningar, i stort sett ville giva sin anslutning till
vad styrelsen diarutinnan anfort. Vad emellextid sjdlva finansieringsfrigan
anginge — yttrade han — maste givetvis i varje sdrskilt fall hinsyn tagas till,
forutom anldggningens ekonomiska och trafiktekniska berittigande, dven det
statsfinansiella liget. Han framholl tillika, att hithorande arbeten kunde vara
lampade {or utférande under tider, di sidrskilda atgirder till motverkande av
arbetsloshet vore pdkallade, och med anlitande av for sidant dndamil an-
visade medel.

Vad salunda anférts foranledde intet yttrande fradn riksdagens sida. I
annat sammanhang dr ddremot att notera ett uttalande i samma riktning av
1936 ars riksdag, innebirande ett allmént erkiinnande av statens jarnvigars
behov att f6lja med i den tekniska utvecklingen. I en den 6 juni 1936 av-
laten skrivelse, nr 311, angdende utredning om fortsatt elektrifiering av stats-
banorna anfoérde riksdagen foljande:

»Enligt riksdagens mening maste dock statens jarnvigar alltjimt anses for
hela landets samfardselviisen vara av en sidan central betydelse, att ej (dylika)
p4 kort sikt inriktade avkastningskrav bora fi halla tillbaka statsbanornas
fortsatta tekniska utveckling. I detta avseende kan &beropas det livliga
arbete, som — till métande framst av konkurrensen frdn nya trafikmedel —
f6r n#arvarande pagir inom vissa frimmande ldnder.»

Ett direkt stillningstagande till frigan om fortsatt dubbelsparsbyggande
skedde vid 1937 ars riksdag, ndrmast i anledning av Inlandsbanans firdig-
stdllande. I och med avslutningen av arbetena & detta stora anliggningsfSre-
tag blev det ndmligen nédvindigt att taga under Svervigande fragan om fort-
satt anstdllning &t dérvid ledigblivna jirnvigsbyggare med specialutbildning
— tillhopa inemot 500 personer.

Till kommunikationsdepartementet hade tidigare under ar 1936 inkommit
framstdllning fran representanter f6r arbetarna vid inlandsbanebygget 1 syfte
att for dessa arbetare, efter banbyggets firdigstillande, vinna sysselsittning

%067 88 2
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vid andra arbetsforetag. I harover den 9 december 1936 avgivet utlitande
foreslog jarnvigsstyrelsen, att forberedande arbeten for dubbelsparsanligg-
ning pé linjen Jirna—Katrineholm i nimnda syfte skulle utféras med borjan
under budgetiret 1937/1938 samt hemstédllde om anvisande for detta indaméal
av ett forsta anslag om 1300 000 kronor.

For att dessa forberedande arbeten skulle kunna forvintas f4 ndgon nytto-
effekt, krivdes tydligen, att dubbelspéret ifrdga kunde beriknas bliva inom
en relativt ndra framtid fardigstdllt samt taget i bruk, och det var foljaktligen
nodvindigt att ater aktualisera frdgan om behovet av dubbelspér vid statens
jarnvigars huvudlinjer.

Styrelsen erinrade dérvid till en b6rjan ddrom, att i de tablier 6ver arbeten
och bestillningar, avsedda att komma till utférande under budgetiren
1937/1938—1941/1942 m. m., vilka av styrelsen — jamlikt sirskilt forelig-
gande — med skrivelse den 13 augusti 1936 ingivits till kommunikationsde-
partementet, jimvil upptagits vissa dubbelspirsbyggnader. Vidare framholl
styrelsen att dessa arbeten avgjort stode i forsta linjen vad giillde angeligen-
hetsgraden. D4 emellertid behovet av ytterligare dubbelsparsbyggnader icke
for det ddvarande vore absolut ofrénkomligt, hade i nyssnimnda tablier samt-
liga ifrigavarande dubbelsparsanliggningar upptagits att komma till ut-
forande, endast i den mén anslag utanfor statens jarnvigars normala kapital-
okningsstat kunde bliva anvisade for dndamélet. Arbetena ifraga skulle si-
ledes bedrivas under tider, di konjunkturférhallandena ansiges betinga sir-
skilda statliga atgarder f6r Gkning av arbetstillgingen.

Den fraga, som vid siddant forhillande i forsta hand uppstillde sig var
allts&, huruvida icke f6r ndgon av sagda anliggningar tidpunkten f6r behovets
aktualisering kunde antagas ligga si relativt nira i tiden, att trots radande
hogkonjunktur arbetets omedelbara igdngsiittande kunde vara ekonomiskt
{6rsvarbart.

Hirom anférde styrelsen:

»Under i det f6ljande ndrmare angivna betingelser synes den stillda frigan
kunna besvaras jakande for vissa linjer, bland dessa 1 forsta hand banstriic-
korna Jirna—Katrineholm, Lax8—G&rdsjo samt Mjolby—Tranas, av vilka
jirnvigsstyrelsen, foranledd av nuvarande och forutsedd tigplan, vill sitta
linjen Jirna—Katrineholm framst. Med gillande tidtabell och trafikomfatt-
ning ir niamligen under vissa delar av dygnet nimnda striickas tgkapacitet
praktiskt taget fullstindigt utnyttjad. Det ar givetvis omojligt att med nigon
bestimdhet uttala sig om, vid vilken tidpunkt sidan ytterligare stegring i
tdgrorelsen kan komma att intrdda, att dubbelspdret kan bliva nddvindigt for
trafikens behoriga avveckling, allra helst i en tid si osiiker som den nuva-
rande. Hittills vunna erfarenheter hava emellertid visat, att i det boljesystem,
som kan anvindas for att &skadliggéra det ekonomiska skeendet, snart sagt
varje vagkam reser sig hogre dn alla sina fOregdngare, och detta icke blott
i friga om mitetalen for den egentliga produktionen utan ocksd och i minst
lika mén for transportrérelsen som helhet betraktad.

En annan friga ar givetvis, vilken andel, som statens jarnvigar under nu-
varande konkurrensforhallande till bilviasendet kunna komma att f& i en bli-
vande expansion av den allminna samfdrdseln. Har kommer man tydligen
in pd ett sdrdeles vanskligt omrade, dir som bekant meningarna starkt
bryta sig.
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Under det kristillstdnd, vari transportvisendet sedan c:a 15 ar befunnit
sig p4 grund av nya samfirdsmedels tillkomst, och vilket ej pA linge torde
kunna anses passerat, har ju stor ovisshet ritt angfende jarnvigarnas fram-
tida stidllning inom samfirdseln. Emellertid forutsittas av flera skil, sirskilt
for att statsmakternas atgérder till samfirdselns befrimjande skola kunna
givas rationell inriktning, med nodvindighet vissa antaganden i detta stycke,
och de senaste dren f& vidl ocksd sigas ha bringat viss klarhet. Atminstone
synes allmén enighet hava vunnits darom, att under overskddlig framtid fler-
talet jarnvigslinjer maste icke blott bibehdllas utan ocksd sittas i stdnd att
folja med i den allménna tekniska och ekonomiska utvecklingen. Frimst
giller detta givetvis de samfirdselns stora pulsidror, vilkas existensberitti-
gande for Ovrigt aldrig varit ifragasatt, och som i férevarande sammanhang
ensamma dro av intresse.

I forberérda principuttalande angdende fortsatt byggande av dubbelspér
har jirnvigsstyrelsen framhallit, dels att konkurrensen reducerat jarnvigar-
nas arbetsuppgifter i langt mindre grad &n vad inkomstgivningen paverkats,
dels att den inskrdnkning i verksamheten, som Hgt rum, endast drabbat vissa
grenar av rorelsen, medan andra grenar utvecklats. Den omstindigheten att
1 de forra nedlagt kapital vore forlorat, kunde darf6r icke f4 hindra nyinveste-
ringar 1 anliggningar f6r den utvecklingskraftiga delen av verksamheten. Det
papekades ocksé, att samtliga ifrigasatta dubbelspirsanliggningar vore moti-
verade av fjirrtrafikens alltjimt fortgdende och trots bilkonkurrensen tam-
ligen snabba expansion.

Tilliggas mé, att & forendmnda stricka Jirna—Katrineholm lokaltrafiken
aldrig spelat nagon storre roll, varfér verkningarna av fjarrtrafikens expan-
sion didr framtrdda tdmligen renodlade. Samma giller for 6vrigt om de bada
ovriga banstrickor, vilka anses f6lja nidrmast i friga om angeldgenhetsgrad,
nidmligen linjerna Lax&—Gardsjo och Mjolby—Trands. Forbises far givetvis
icke, att luftfarten fr. o. m. ar 1937 intrdder i ett nytt skede och att den
beslutade, med rikliga statsunderstéd subventionerade utvecklingen av detta
trafikmedel innebdr ett hot mot statens jarnvigars persontrafik 4 ldngdistans.
Med st6d av erfarenheterna fran bilkonkurrensen torde man emellertid vara
beriittigad antaga, att dven denna nya medtivlare kommer att mera piverka
inkomstgivningen #n arbetsuppgifterna. S& linge sjilvkostnaderna for luft-
befordran dro méngfaldigt hogre &n for befordran utefter markytan, inne-
héller niamligen sjilva fixeringen av subventionsbeloppet ett timligen effek-
tivt hinder mot en alltfor stark expansion av den allmianna luftfarten, och
man torde i allt fall f6r Overskddlig framtid kunna rikna med, att antalet
resor per flyg skola bli fataliga jamfort med antalet i privatbil f6retagna resor
utanfoér nartrafiksrdjongen.

I betraktande av férevarande omstindigheter finner jarnvigsstyrelsen —
stilld infér nodvindigheten av att gora ett antagande — foljaktligen icke
osannolikt, att 1937 ars tidtabell f6r stambanan Stockholm—Gaoteborg, vilken
for narvarande anses fylla alla rimliga krav, skall redan vid nistkommande
(1940-talets) hogkonjunktur befinnas visentligt £6r knapp. A forendmnda
stricka Jirna—Katrineholm &r emellertid, sdsom redan framhallits tdgkapa-
citeten redan fullt utnyttjad, och varje behov av mera betydlig utvidgning
aktualiserar alltsd behovet av dubbelspar.

Vid en sddan utveckling av forhillandena, som hir antytts, skulle tydligen
byggandet av ett andra spar visa sig vara igdngsatt endast ett relativt fatal
ar tidigare, dn vad trafikutvecklingen betingat, och merkostnaderna alltsi in-
skrinka sig till timligen mattliga rdnteforluster. Att beakta dr ocksi, att om
forst inlandsbanans byggnadsarbetarekdr skingras och sedermera dubbel-
sparsbyggnader tvinga sig fram, desamma kunna bliva visentligt dyrare att
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utféra, beroende pd anvindningen av arbetare med mindre goda kvalifika-
tioner, och att viss kompensation alltsd kan erhallas for sagda ranteforluster.
Dérvid méste emellertid riknas med — och det ar denna fGrutséttning sty-
relsen tidigare syftat pa — att arbetena tillsvidare begrénsas till att avse
terrassering, broar, trummor, viss ballastning m. m. med andra ord anligg-
ningar, vilkas tillkomst icke foranleder 6kad banunderhillskostnad inom sta-
tens jarnvigars driftkostnadsstat, under den tid anldggningarna i avvaktan
ligga oanvianda.»

Vidare anférde styrelsen att under férutsdttning att angivna begriinsning
iakttoges, det ville synas styrelsen vil forsvarligt och 6verensstimmande med
god samhillshushallning, att dubbelsparsanliggningen Jirna—Katrineholm
igngsattes s& snart sig gora lite 1 syfte att ddrvid tillsvidare binda de i och
med slutforandet av inlandsbanebygget ledigblivna byggnadsarbetare, vilka
uppiyllde vissa villkor.

Betriaffande sittet for finansieringen anforde styrelsen:

»Fragan om finansieringen av férevarande byggnadsarbeten uppvisar flera
aspekter, skiftande med valet av synpunkt. Till beaktande framstir & ena
sidan att de banstrickor, f6r vilka byggande av ett andra spir kan ifriga-
sattas, tillhora statens jarnvigars allra trafikstarkaste. Vid uppdelning ban-
delsvis av bokférda inkomster och utgifter samt berdknad andel av stats-
lanerdntor skulle darfor alla dessa banstrickor framstd sfsom utpriglade
overskottslinjer och f6ljaktligen det dari investerade statskapitalet sidsom helt
forrintat med trafikinkomster. Vid ett sddant betraktelsesitt framstir alltsa
finansiering med ldnemedel sisom naturlig.

A andra sidan giller emellertid, som jarnvigsstyrelsen framhéllit bl. a.
i forendimnda framstillning den 27 september 193D, att tillkomsten av ett
andra spér icke medfor nigon omedelbar 6kning av inkomsterna men diremot
en betydande belastning av driftkostnadsstaten. Om alltsd den dubbelspariga
linjen alltfort kommer att vara vél rantabel — och pa den punkten rader intet
tvivel — s intrdader i stéllet minskning i det 6verskott, som dirifrin erhalles,
och som erfordras for kompensation av underskott fran svagare linjer. Be-
traktas frigan fr&n denna synpunkt, synes ocksd forsvarligt att investera
skattemedel, som d& ndrmast skulle avse utlosning av icke vidare med trafik-
inkomster fdrrantningsbara lanemedel.

Om statsbanorna skola kunna i framtiden vil fylla sina uppgifter i folk-
hushéllningens och samhillslivets tjinst, torde det icke vara mojligt att i
laingden uppehélla den under de senare iren iakttagna begrinsningen av
s. k. nya byggnader och anliggningar till sddana, som &ro direkt rintabla och
alltsd enligt gillande normer kunna finansieras med lanemedel. Skola jérn-
vigarna stadse héllas 1 nivd med tidsligets krav, torde fastmer krivas bety-
dande medelsinsatser dven for dndaméil, vilka ej direkt oka avkastningen. D3
det anses forenligt med god samhillshushéllning att lata samtliga fran motor-
fordonsbeskattningen héarrérande statsinkomster gd till vigvisendet, kan det
val for ovrigt icke vara orimligt lata nigon del av Overskotten fran statens
jarnvigar via skattebudgeten komma dessas anliggningar till del. Byggan-
det av ett dubbelspar eller 6kningen av radien i en jirnvigskurva torde ofta
vara minst lika allmdnnyttig som breddningen av en landsvig resp. forbitt-
ring i dennas linjeforing, och i bada fallen komma vinsterna trafikanterna till
godo i form av hojd trafikeringsstandard.»

Jarnvigsstyrelsen anforde i fortsittningen:

»DA& styrelsen nu ifrgasitter, att finansieringen skall ske i sidrskild ord-
ning, ir det alltsi forberdrda principiella skil, som ensamma varit bestim-



13

mande, varvid till beaktande sirskilt framstitt forhallandet, att statens jarn-
vagar icke férvéintas under nigra omstindigheter kunna for hela tiden mellan
senaste och nidstkommande vigdal i konjunkturutvecklingen komma upp till
en samlad avkastning, motsvarande den av 1929 &rs riksdag fixerade normen.»

Jiarnvagsstyrelsens hemstédllan bifolls av statsmakterna sélunda, att till
ifrdgavarande arbeten & riksstaten for budgetiret 1937/1938 begirda anslags-
belopp anvisades att utgd av andra statsinkomster dn lanemedel.

For av 1938 ars riksdag for nyss berdrda dndamal anvisade medel har redo-
gjorts i forsta stycket av forevarande avdelning.

Vid foredragning i statsradet av ifrdgavarande punkt i férslaget till bered-
skapsstat anférde chefen for kommunikationsdepartementet, att det for att
statens jarnvigars stamlinjer skulle pd ett tillfredsstdllande sdtt kunna fylla
sina viktiga uppgifter sisom huvudéadror i vart lands samfirdselnit erfordra-
des, att jarnvigarna anpassades efter de forindrade tidsférhallandena med
deras krav pd kvalitativ och kvantitativ forbittring av tagtjinsten. Bland
olika &tgarder i dylikt syfte utgjorde otvivelaktigt anliggandet av dubbelspér
& de mest trafikerade linjerna ett verksamt medel.

Foérendmnda nu pagiende utredningsarbete avser, sisom redan antytts, ut-
byggandet av ett andra spar & nu enkelspariga strickor om tillhopa c:a 570
bankilometer av huvudlinjerna Stockholm—Gdteborg och Katrineholm—
Malmo. Foreliggande med noédvindighet mycket approximativa — kost-
nadsberikning slutar pi en totalsumma av i runt tal 125 miljoner kronor.

Vad betriffar den framtida tidpunkt, da tillgdngen till en obruten dubbel-
sparsforbindelse 8 bida de nyssndmnda huvudlinjerna kan befinnas vara en
traingande nodvindighet for drifttjanstens behoriga ging, dr givetvis omdjligt
dstadkomma négon siker prognos. I ovan dberopade skrivelse den 9 december
1936 har jarnvigsstyrelsen — stilld infor nédvindigheten att gora ett anta-
gande — som ndmnt presumerat, att for strickan Jarna—Katrineholm behovet
av dubbelspar skulle aktualiseras redan vid ndstkommande (1940-talets) hég-
konjunktur. Erfarenheterna fran senaste toppar 1937 tjina som ett beligg
{6r riktigheten av detta antagande; tdgtringseln & namnda stricka var under
stora delar av sagda ar hégst besvarande. Tilliggas kan, att den gingna delen
av 1938 — trots viss minskning i godstrafiken — icke mediort négon lindring
i berérda hinseende.

Strickan Laxd—Gérdsjo dr i friga om tigkapacitetens utnyttjande foga
underliagsen strickan Jirna—Katrineholm. Linjen Mj6lby—Trands t&l dér-
emot med enkelsparsdrift nigon — ehuru ej si stor — ytterligare trafik-
Okning. Aven pd en del andra linjedelar &n de hir angivna 4 huvudlinjerna
Stockholm—Goteborg och Katrineholm—Malmé &r under vissa tider pa
dygnet marginalen upp till fullt utnyttjad tdgkapacitet sirdeles liten, och
man torde alltsi kunna rikna med en successiv aktualisering av dubbelspars-
behovet under 1940- och 1950-talen silunda, att sagda obrutna dubbelspars-
forbindelser skulle behova vara firdiga inom hogst 20 &r. Detta antagande
giver ett genomsnittligt arsbehov av byggnadsanslag om ligst 6 miljoner kro-
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nor for ovan angivna huvudlinjer. Hartill méste med sannolikhet liggas ritt
betydande belopp f6r dubbelspar & vissa till andra stambanor hoérande sta-
tionsstrickor t. ex. Almedal—Kungsbacka, Orebro—Fr6vi och Ange—Bricke.

Arbetena for dubbelspdrsanliggningar dro, sdsom redan framhallits, av-
sedda att i huvudsak bedrivas under tider, d& konjunkturférhallandena anses
betinga sirskilda statliga atgérder for 6kning av arbetstillgingen, och medels-
anvisningarna for dndamalet bora silunda vara storst under tider av lagkon-
junktur och vice versa. Uppenbart dr emellertid, att om arsbehovet av anslag
for berorda arbeten 1or sig om i genomsnitt 6 eller mahéinda 7 miljoner kro-
nor, s& miste dven minimibehovet ligga visentligt hogre &n nuvarande ordi-
narie anslag. Sisom limplig anslagssumma vid ungefir oférindrat konjunk-
turlige vill jarnvigsstyrelsen for ndstkommande budgetar foresld ett belopp
av 3000 000 kronor. Beloppet &ar betydligt, men dock icke si stort som det
arsanslag, 4 miljoner kronor, som statsmakterna under en lingre foljd av &r
anvisat till arbeten & Inlandsbanan.

Forendmnda anslag &dr avsett att anviindas dels till pigiende arbeten &
linjen Jirna—Katrineholm, vilka arbeten skulle avsevirt paskyndas, dels till
igdngsittande av forberedande arbeten & linjen Laxd—Gérdsjo. Dessutom
erfordras vissa kompletteringsarbeten betingande en kostnad av c:a 100 000
kronor, & linjen Hallsberg—Ostansjo, dar redan tvd jarnvigsspar finnas men
vissa anordningar for egentlig dubbelspirsdrift saknas.

Vad betriffar rintabiliteten fir styrelsen hénvisa till sina ovan dtergivna
tidigare uttalanden. Samma skil, som f6ranlett beslut om omedelbar avskriv-
ning i riksstaten och beredskapsstaten for innevarande budgetar for nu ifriga-
varande indamil anvisade medel, bibehdlla sin fulla giltighet dven vad giller
nistkommande budgetdr och oberoende av anslagsbeloppets okning.

I anslutning till vad s&lunda anforts fir jarnvigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t métte foresld riksdagen

att il fortsatt anliggning av dubbelspir for budgetdret
1939/1940 anvisa dels é kapitalbudgeten ett reservationsanslag av
3000 000 kronor, dels d driftbudgeten ett lika stort reservations-
anslag for avskrivning av denna kapitalinvestering.

III. Fortlopande forstirkning av sparoverbyggnaden.

1. Ralsutbyten och dylikt .....................ooool. kronor 4 200 000.

For rilsutbyten i lingre £61jd, inldggning av underlaggsplattor m. m. stir
{61 innevarande budgetar resp. kalenderir till styrelsens forfogande ett sam-
manlagt belopp av 5700 000 kronor, varav 4200000 kronor anvisats & riks-
staten och aterstoden 1500000 kronor av fornyelsefondsmedel. P& grund av
de avseviirt stegrade materialpriserna har hirvid ridknats med en viss in-
skrankning i arbetenas omfattning. '

Med hiinsyn till att materialpriserna nu avsevirt nedgitt och prisnivan ater
synes timligen stabiliserad, dro arbeten av ifrdgavarande slag under nista
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ar avsedda att utforas i ungefir normal omfattning. Tack vare nidmnda pris-
reduktion torde kostnaderna for dndamélet i allt fall kunna berdknas till
samma belopp som for innevarande budgetar resp. kalenderar eller alltsd till
5700 000 kronor inalles. I sin framstillning av den 30 september 1936 anga-
ende anslag for nya byggnader m. m. har styrelsen betriffande anslag under
rubriken »fortldpande forstirkning av spiréverbyggnaden» anfort bl a. f6l-
jande: .

»I sin framstdllning till Kungl. Maj:t den 28 september 1932 angiende
anslag for nya byggnader och anliggningar m. m. meddelade styrelsen, att
jimval den merkostnad, som vid verkstillda rdlsutbyten uppkommit genom
anvindning av banans kapacitet okande, tyngre spérmateriel, bestritts av
fornyelsefondsmedel efter tillkomsten &r 1911 av nimnda fond, samt att mer-
kostnaden ifréga Overslagsvis berdknats till 7'z miljoner kronor t. o. m. &r
1931. Styrelsen framholl vidare, att utgifterna fran fornyelsefonden & konto
for riler och vixlar kommit att Overstiga avsittningarna med ett dn storre
belopp, nimligen i runt tal 97 miljoner kronor, samt att det ddrfor vore néd-
vindigt att Sverga till sidan ordning, att anslagsmedel beviljades for tickande
av denna &rliga merkostnad.

Ehuru sedermera fr. o. m. budgetiret 1933/1934 sirskilda anslag arligen
beviljats & riksstaten for bestridande av den del av kostnaderna for ralsut-
byten i lingre foljd, vilken adr att hénfora till en forstirkning av spdrover-
byggnaden, har emellertid férenimnda underskott icke minskats, emedan rals-
utbytena mist under utvecklingens tryck givas nigot okad omfattning mot
forut. D4, som nidmnts, 6ver 7 miljoner kronor tidigare anvints av fornyelse-
fondsmedel for spiroverbyggnadens forstirkning, d. v. s. i realiteten for en
betydande kapacitetsokning, har styrelsen ansett motiverat, att den del av
kostnaderna for under den nirmaste femérsperioden planerade arbeten, vil-
ken enligt numera tillimpad ordning skulle bestridas med fornyelsefonds-
medel, minskas med sammanlagt 7 miljoner kronor eller 1-4 miljoner kronor
per ar, och att anslagen & riksstaten hojas med samma belopp.»

Av detta skiil synes dven nu liksom forra aret av férutnimnda totalbelopp
1400 000 kronor mindre #n som enligt numera tillimpad ordning normalt
skulle hava bestritts med férnyelsefondsmedel bora anvisas att utgd av dylika
medel och den pi kapitalbudgeten belépande anslagsdelen i motsvarande min
okas. I enlighet hirmed foreslds, att 1500 000 kronor anvisas av fornyelse-
fondsmedel och aterstoden 4 200 000 kronor av totalkostnaden bestrides av &
rviksstatens kapitalbudget anvisade medel.

I anslutning till vad ovan anforts fir jirnvigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t mitte foresld riksdagen

att till rilsutbyten och dylikt for budgetdret 1939/1940 anvisa
ett reservationsanslag av 4 200 000 kronor.

2. Diverse atgiarder for sparforstarkning.................... kronor 500 000.

I fjolarets framstdllning angdende anslag for nya byggnader och anligg-
ningar framholl styrelsen under rubriken »Inliggande av makadamballast
m. m.» hurusom den moderna tiden av det allmdnna kommunikationsvisendet
och alltsd dven av jarnviagarna krivde alltfort forbittrade firde- och transport-
hastigheter samt titare transportligenheter foér befordran av personer och
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gods. Tydligt vore, framhéll styrelsen, att vid den s&lunda fortgiende inten-
sifieringen av trafikrorelsen banans under- och overbyggnad méaste utsittas
for kraftigare padkanningar dn vad foérut varit fallet, samt att 1 anledning harav
behov uppkommit att & vissa huvudlinjer, utover det normala underhallet,
vidtaga sddana forstirknings- och kompletteringsarbeten, som giva &t ban-
vallen och ballasten en mot det storre tdgantalet och den hogre korhastigheten
svarande standard. Efter att ha redogjort dels f6r arten av de s&lunda pa-
kallade extra ordindra forstirknings- och kompletteringsarbetena, dels for de
banlinjer, & vilka dessa arbeten i forsta hand vore behdvliga, meddelade sty-
relsen vidare, att enligt en inom styrelsen verkstdlld utredning kostnaderna
for ifrdgavarande arbeten skulle komma att uppgd till i runt tal 6000 000
kronor. I friga om kostnadernas finansiering uttalade styrelsen till slut, att
berorda arbeten till sin natur vore sidana, att viss investering for dndamélet
av kapitalokningsmedel skulle kunna ifrdgasittas. D& redan statens jdrn-
vigars nuvarande affirskapital visat sig ligga vil hogt jamfort med den genom-
snittliga inkomsten av statens jarnvdgar, fann styrelsen emellertid infor det
ofta accentuerade rintabilitetskravet angeldget, att ytterligare kapitalinveste-
ringar begrinsades till ligsta mdjliga belopp. Av denna anledning ifrigasatte
styrelsen, huruvida icke enbart trafikmedel skulle kunna fi anviindas for inda-
mélet och anmilde sig hava for avsikt att i forslaget till driftkostnadsstat for
innevarande ar medtaga ett hdremot svarande Okat anslag. Styrelsen, som
alltsd icke framforde nigot dskande av kapitalokningsmedel, ansdg sig likvil
med hinsyn till beloppets storlek béra i férevarande sammanhang anmila
{6rhallandet.

Vad sadlunda av jarnvigsstyrelsen foreslagits, ansigs kunna bitridas av
vederborande departementschef och féranledde ingen erinran fran riksdagens
sida.

Forenimnda av styrelsen planerade &tgirder syftade, sisom av det ovan
atergivna framgér, i forsta hand att taga igen vad som under de senare &ren
eftersatts i frdga om kompletterings- och forbittringsarbeten, vilka normalt
bort vidtagas samtidigt med skedd, delvis i samband med elektrifieringen
stdende Okning i tdgtyngd, tdghastighet och tigantal. Samtidigt skulle siktas
mot en hojning av storsta tighastigheten till 100 km i timmen.

Emellertid har under innevarande ir frégan om sparforstirkning kommit
i ett foridndrat lige i samband med de i en f6ljande avdelning omfdérmilda
utredningsarbetena angiende anskaffning for viss sndlltdgsdrift av elektrolok
med storre effekt @n de nu anvinda. Det har ndmligen befunnits, att med
diskuterad lokkonstruktion icke bor, vad dragkraften angir, méta nigra
svirigheter att bringa upp taghastigheten ytterligare ej ovisentligt 6ver ovan
angivna grins. Avgorande dr hiarvid huruvida banans tekniska standard med
rimlig kostnad kan bringas upp till att mdjliggora nyss angivna hogre hastig-
het. Utredningarna ha givit vid handen, att denna fraga kan besvaras jakande,
vad huvudlinjerna i s6dra och mellersta Sverige angar, 14t vara att kostnads-
summorna bli visentligt hogre dn de hittills diskuterade. Foljande samman-
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stillning avser ifrdgavarande nu &terstiende forstirkningsarbeten & linjerna
Stockholm—Goéteborg, Katrineholm—{Aby)—Malmé—Trelleborg samt Stock-
holm—Uppsala:

Inliggning av makadamballast ......................... c:a 12000 000 kronor
Komplettering av grusballast ............................ » 900000  »
Kurvomlaggningar ...........ccooiiiii » 600 000  »
Kurvjusteringar ... » 6560000  »
Komplettering av banvall och drineringar ............... » 1125000  »
Anordnande av tryckbankar ... » 125000  »
Ny effektivare rélsbefistning ................... » 7200000  »

Summa 22 600 000 kronor

Rubrikerna komplettering av grusballast, komplettering av banvall och
draneringar samt anordnande av tryckbankar, med en sammanlagd kostnad av
2150 000 kronor, avse arbeten, som under alla omstindigheter borde utforas
och dirvid bekostas med trafikmedel, och fran vilka alltsd kan bortses i detta
sammanhang.

I allt fall &r merkostnaden f6r genomfdrande av nyssnidmnda program i
forhallande till det tidigare planerade, vilken merkostnad preliminidrt méa
sittas till 18 miljoner kronor och enligt nuvarande rinteférhallanden torde
motsvara en 6kad riantebelastning av 540 000 kronor &rligen, mycket betydlig.
Mot sagda &rsbelopp dr emellertid att stilla dels en icke obetydlig sinkning
i l6pande underhllskostnad, dels en visentlig héjning av banans standard,
som kan komma sérskilt fjarrpersontrafiken till del och alltsi kan resultera
i 6kad persontrafiksinkomst. Jarnvigsstyrelsen hyser foljaktligen inga all-
varligare betdnkligheter mot att lata den merkostnad, som uppstdr genom hir
" behandlad utvidgning av tidigare anmild plan, tickas med réntepliktiga
anslagsmedel.

Vad angar kostnaden for effektivare rilsbefistning, hor densamma natur-
ligt hemma under nistféregiende rubrik, och har styrelsen for avsikt att i
kommande statférslag dirstides upptaga erforderliga medel for dndamalet
— arbetet ifraga tillhor ett ndgot senare skede i omdaningsprogrammet. Vad
ater betraffar ovriga kostnadsgrupper, har det totala medelsbehovet f6r nist-
kommande budgetdr beridknats till 1'6 miljoner kronor, innebérande en 6kning
gentemot innevarande &r med 0-5 miljoner kronor, vilket belopp alltsi skulle
tickas med medel frén anslag & riksstaten.

Under hinvisning till vad ovan anforts far jirnvigsstyrelsen dels anmila
sin avsikt att i forslaget till driftkostnadsstat for 4r 1939 for hir férevarande
andamal upptaga ett belopp av samma storlek som det for ar 1938 beviljade
eller i runt tal 1-1 miljon kronor, dels hemstilla, att Kungl. Maj:t matte fore-
sl& riksdagen

att till diverse dtgirder for spdrforstirkning for budgetdret
1939/1940 anvisa ett reservationsanslag av 560 000 kronor.
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IV. Skenfria vigkorsningar m. m. ............................ kronor 200 000.

Under denna rubrik innefattade anslag &ro i huvudsak avsedda att an-
vindas for bidrag till utférande av skenfria viagkorsningar eller parallellvigar
som ersittning for befintliga vigkorsningar i jirnvigens plan, varvid statens
jarnviigars bidrag vanligtvis sittes till belopp, motsvarande virdet av de for-
delar, som uppstd for statens jarnvigar genom anordningarnas vidtagande.

For dndamalet ifrdga har riksdagen anvisat for vartdera av budgetiren
1936/1937, 1937/1938 och 1938/1939 200 000 kronor. Efter vad nu kan bedomas,
torde sannolikt ndgon nidmnvird behallning & hittills beviljade anslag icke
kvarstd vid utgdngen av innevarande budgetér.

For nistkommande budgetir erfordras darfér nytt anslag & samma belopp
som det for innevarande budgetir anvisade eller alltsd 200 000 krono.

I anslutning till vad salunda anforts far styrelsen hemstélla, att Kungl.
Maj:t métte foresld riksdagen

att for anordnande av skenfria vigkorsningar m. m. fér budget-
dret 1939/1940 anvisa ett reservationsanslag av 200 000 kronor,

V. Husbyggnader.

1. Malms, tillbyggnad av stationshuset .................... kronor 100 000.

I foregdende &rs framstdllning angdende anslag for nya byggnader och
anliggningar meddelade styrelsen, att biljettexpeditionen vid Malmé Cen-
tralstation sedan flera ar handhaft dven fOrsiljning av s. k. resebyri- och
kombinerade biljetter samt sovplatsbiljetter, men att det numera blivit svirt
for expeditionen att skota detta arbete jimsides med den ordinarie biljett-
expedieringen pi grund av den stora okningen i resandetrafiken jimte till-
komsten av ett flertal nya reseformer. D& behovet av biljettexpeditionens
avlastning hade visat sig allt mera framtridande, hemstillde styrelsen om
forslag till riksdagen om anvisande av erforderligt anslag f6r anordnandet av
en sirskild resebyrd i Malmé genom tillbyggnad &t norr till den mot Skepps-
bron beligna stationshusbyggnaden. '

Forslaget bitrdddes av statsmakterna i s matto, att arbetet ifrdga i enlig-
het med av Kungl. Maj:t framlagt férslag upptagits i den av riksdagen fast-
- stillda beredskapsstaten for budgetiret 1938/1939. Tidpunkten for ett even-
tuellt beviljande av anslag f6r arbetet kan silunda for nirvarande icke for-
utses. .

Under innevarande &r har behovet av en avlastning av arbetet & biljett-
expeditionen i Malmé emellertid framtrétt alltmer tringande, och styrelsen
anser didrfor, att anordnandet av en sirskild resebyrd dérstides icke kan anstd
lingre &n till ndstkommande budgetar.

For att belysa detta forhallande limnas hér nedan vissa uppgifter angdende
4 biljettexpeditionen forsilda resebyri- och kombinerade biljetter samt rund-
resebiljetter m. m.



19

Viirdet av expedierade
. Antalet
Ar resebyrd- och kom-l rundrese- besskande
binerade biljetter biljetter per dag
c:a
kronor kronor
1934 ...l 25 000 79 000 54
1935 ..., 20 000 115000 101
1936 ... ... il 56 000 174 000 165
1937 ... 68 000 185 000 177
1938 januari—juli.... 57 000 158 000 211

Under dberopande av vad ovan anforts far styrelsen hemstélla, att Kungl.
Maj:t matte foresla riksdagen

att for anordnande av en statens jarnvigars resebyrd 1 Malmo for
budgetdret 1939/1940 anvisa ett reservationsanslag av 100 000
kronor.

2. Hagalunds &vre, utvidgning av tvittinrdttningen...... kronor 130 000.
For utvidgning av tvittinrdttningen vid Hagalund har & beredskapsstaten
i6r budgetaret 1938/1939 anvisats ett reservationsanslag av 130 000 kronor.
I sin skrivelse till statsrddet och chefen for Kungl. kommunikationsdeparte-
mentet den 2 mars 1938 angdende forslag till arbeten att medtagas i ndmnda
beredskapsstat anforde styrelsen, att en utvidgning av nuvarande lokaler i
nimnda tvittinrattning torde bliva ofrdnkomlig inom nérmaste aren.

P& grund av den avsevirt Skade mingden av tvittklider dro nuvarande
utrymmen 1 tvittinrittningen alldeles otillrickliga for att mdjliggéra en
rationell drift. Till bestyrkande av detta forhallande ma ndmnas, att tvitten
sedan &r 1931 okat med icke mindre #n c:a 30 %, och att en fortsatt Skning
torde vara att forutse. Den hirav betingade 6kningen av personalen vid tvatt-
inrattningen medfor dven behov av férbittrade personalrum.

D4 styrelsen anser att med en utvidgning av tvittinrittningen icke utan
stora oldgenheter kan anstd lingre &n till nistkommande &r, far styrelsen hem-
stilla, att Kungl. Maj:t méitte foresld riksdagen

att for utvidgning av tvdttinrdtiningen vid Hagalunds évre fér
budgetiret 1939/1940 anvisa ett reservationsanslag av 130 000 kro-
nor.

3. Godteborg C, tillbyggnad av ilgodsmagasin .............. kronor 50 000.

Sasom styrelsen framholl i sin nyssnimnda skrivelse den 2 mars 1938 har
antalet ilgodsexpeditioner vid Goteborgs centralstation under de senare
aren utvisat en fortglende oOkning. Utrymmet i magasinet har hirigenom
blivit for litet, och lagring av gods maéste ofta ske & bryggorna utanfor maga-
sinet. Sirskilt vid otjinlig vaderlek medfér detta uppenbara oligenheter.
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Styrelsen fdreslog dirfor en utSkning av utrymmena genom om- och till-
byggnad av magasinsbyggnaden. Arbetet medtogs i den av riksdagen seder-
mera bifallna propositionen angéende beredskapsstat for budgetéret 1938/1939.
Med hénsyn till det allt mer framtridande behovet av denna utvidgning
anser styrelsen att med densamma icke kan ansta lingre #n till nistkommande
ar.
Styrelsen fir alltsi hemstilla, att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att for tillbyggnad av ilgodsmagasinet i Géteborg C fér budgetdret
1939/1940 anvisa ett reservationsanslag av 50 000 kronor.

4. Malung, byggnad fér post- och telegrafverket jamte

stationshus ........... ... .. kronor 180 000.

Stationshuset i Malung har sedan linge varit i behov av utvidgning och
modernisering, men har med férandringsarbetena fatt ansts, bl. a. p& grund av
att denna byggnadsfriga hopkopplats med frdgan om beredande av nya lokaler
for post- och telegrafverket.

Den lokal, som postkontoret i Malung fér nérvarande disponerar, r for-
hyrd i enskild person tillhérig byggnad for tiden t. o. m. den 30 september
1940. P& grund av intridd synnerligen kraftig uppging i postkontorets
rorelse dr det oundgingligen nodvindigt, att kontoret beredes rymligare
lokaler, si snart detta limpligen kan ske och i varje fall, d& det nuvarande
hyresavtalet utloper.

For telegrafverkets station i Malung forhyres likaledes lokal i enskild
person tillhdrig byggnad, f6r vilken lokal nuvarande hyresavtal giller t. 0. m.
den 30 september 1941.

Mellan de tre verkstyrelserna forda forhandlingar i syfte att undersoka
mojligheten och limpligheten att gemensamt ordna de tre kommunikations-
verkens lokalbehov hava nu resulterat i att samtliga berrda parter funnit
den limpligaste 16sningen vara, att statens jirnvigar uppfora ett nytt stations-
hus av sddan storlek att i detsamma kunna inrymmas fullt tillrickliga och
dndamalsenliga lokaler jamval for post och telegraf. Dessa lokaler skulle
sedan av statens jirnvigar uthyras till de andra trafikverken for en ersittning
svarande mot den pi resp. utrymmen belépande andelen av kostnaderna
for stationshusets uppférande och underhall.

Preliminéirt forslag till dylik nybyggnad har dérefter uppgjorts, mot vilket
forslag generalpoststyrelsen och telegrafstyrelsen forklarat sig i huvudsak
intet hava att erinra. Med hinsyn till tiden f6r ovan angivna hyresavtals ut-
I6pande bor byggnaden uppforas under budgetiret 1939/1940 for att senast
kunna tagas i1 bruk den 1 oktober 1940.

Verkstilld kostnadsberikning av nu foreliggande preliminira forslag till
den silunda planerade nybyggnaden visar, att kostnaderna fér densamma
skulle komma  att uppgé till 285000 kronor. Hirav anses 105000 kronor,
motsvarande kostnaderna for den av statens jarnvigar disponerade delen av
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byggnaden, bora bestridas av medel ur férnyelsefonden, eniir denna del av
byggnaden kommer att utgéra ersittning for det nuvarande stationshuset.
Aterstdende kostnader, 180 000 kronor, torde diremot vara av natur att bora
bestridas av kapitalokningsmedel.

I anslutning till vad ovan framhéillits far jirnvigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t matte f6resld riksdagen

att for ombyggnad av stationshuset i Malung for budgetdiret
1939/1940 anvisa ett reservationsanslag av 180 000 kronor.

- VL. Vixel- och signalsikerhetsanliggningar................ kronor 500 000.

For anliggningar av ifrdgavarande slag har riksdagen for vartdera av
budgetaren 1934/1935 och 1935/1936 anvisat 1000000 kronor, f6r budgetiret
1986/1937 1500 000 kronor samt for vartdera av budgetiren 1937/1938 och
1938/1939 1 000 000 kronor.

Sisom styrelsen i sina tidigare framstillningar angdende anslag for nya
byggnader och anliggningar framhallit, dro vixel- och signalsikerhetsanligg.
ningar erforderliga for att kunna tillgodose kravet p4 titare och snabbare tag-
forbindelser. Genom dylika anliggningar uppnés i regel sidana littnader i
trafikarbetet, att det nedlagda kapitalet fullt forrintas och amorteras genom
besparingar i de l6pande driftutgifterna.

Genom forskjutning av tidpunkten for vissa arbetens utférande, beroende
bl. a. p4 forlingda leveranstider under senaste hogkonjunktur, kvarstar for nir-
varande viss behidllning & for dndamélet hittills anvisade medel. Av detta
Gverskott torde en del komma att kvarstd jimvil vid innevarande budgetars
slut men dock icke si mycket att enbart di &terstiende medel anses tillrick-
liga for bestridande av kostnaderna for under budgetaret 1939/1940 ifraga-
kommande dylika arbeten. Diremot torde med hinsyn till nyss berérda
forhéllande ett for nistkommande &r erforderligt nytt anslag for indaméilet
kunna nedsittas till hilften av motsvarande f6r de senaste budgetaren anvisade
anslagsbelopp.

I anslutning hirtill far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t matte foresla
riksdagen

att for wvixel- och signalsikerhetsanliggningar for budgetiret
1939/1940 anvisa ett reservationsanslag av 500 000 kronor.

VIL. Telefonledningar och kabelarbeten .................... kronor 300 000.

For fortsatt utbyggnad av statens jirnvigars telefonniit har i riksstaterna
f6r budgetaren 1937/1938 och 1938/1939 anvisats belopp & 200 000 resp. 300 000
kronor.

Av de i styrelsens framstillning den 30 september 1937 angivna arbetena
hava féljande péborjats eller utforts.

Ny telefonledning har anordnats & linjerna Ostersund—Hoting, Sollefted—
Hoting—Storuman, Solleftes—Harnosand och Ljusdal—Hudiksvall varjimte
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viss komplettering av telefonférbindelserna & de inkorporerade jirnvigarna
Sala—Gysinge—Givle, Uppsala—Enkoping och Ostra Centralbanan utforts.
Arbetet med den nya automatiska telefonvixeln i Ostersund har paborjats.
For de i samma skrivelse omndamnda nya ledningarna & linjerna Bollnas—Orsa
och Sundsvall—S6derhamn hava vissa forarbeten i dagarna paborjats.

Utéver ovanstiende dro f6r nidrvarande i forsta rummet behovliga foljande
nya telefon- och kabelarbeten, ndmligen dels automatisering av telefonled-
ningar & I, IT och III distrikten, dels nya telefonkablar och telefonforbindelser
4 linjen Goteborg—Uddevalla, dels hogtalaranliggningar & stationerna Gote-
borgs central och Falképings central, dels nya telefonledningar 4 linjerna
Vinnds—Umed och Haérnosand—Sundsvall dels ock slutligen ytterligare en
telefonledning utéver den nu utférda & linjerna Ostersund-—Hoting och
Solleftes—Hoting—Storuman.

Kostnaderna for samtliga hir ovan nimnda nya arbeten beriiknas till
400 000 kronor, varav 100 000 kronor avses skola bestridas med kvarstiende
behallning & hittills beviljade anslag.

I anslutning till vad ovan anférts far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
matte foresld riksdagen

att till telefonledningar och kabelarbeten for budgetdret 1939/1946
anvisa ett reservationsanslag av 300 060 kronor.

VIIL. Anliggningar for elektrisk tagdrift.
1. Ny omformarestation vid Falképing.................... kronor 1000 000.
Forbrukningen av elektrisk energi har stigit oavbrutet och ir nu 50—100 %
storre dn den frin borjan beriknades bliva vid nuvarande tidpunkt. Sasom

exempel md anforas foljande siffror Gver energiforbrukningen vid Alingsas,
Moholms och Nissjo omformarestationer.

Kilowatt-timmar

Ar Alingsés Moholm Niissjo
1927 oo, 14 529 000 8739 000 —
1928 oo 16739000 10 023 000 —
1929 . i, 17743000 10 816 000 —
1930 woveiieeennn. 18478000 10561 000 —
1931 o 20252 000 11301000 —
1932 oo 21150 000 11706 000 —
1933 e 22276000 12756000 14 444 000
1934 oo 22649000 14967000 21098 000
1935 oo 24115000 17284000 23293 000
1936 v 26376000 18488000 24295 000
1937 oo 31850000 18922000 25804 000

Denna kraftiga stegring i forbrukningen av elektrisk energi gor det nodvin-
digt att forstirka omformareutrustningen. Harvid kan ifrdgakomma antingen
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att utbygga nuvarande omformarestationer- eller ock anordna nya dylika.
Det senare alternativet synes vara lampligast dels p&4 grund av att man dir-
igenom minskar spinningsforlusterna i ledningsnitet, dels dven med hinsyn
till att risken for avbrott i trafiken &r mindre, om stromtillférseln sker genom
ett flertal var for sig mindre omformarestationer, 4n om densamma dger rum
over ett mindre antal storre sddana.

P3 grund hirav har jirnvigsstyrelsen funnit erforderligt och lampligt att
anordna en ny omformarestation invid Falkoping, vilken beréknas betinga en
kostnad av 400 000 kronor. Hartill ar att ligga kostnaden 6r tva transportabla
omformare & 300 000 kronor per styck.

Genom denna nya omformarestation berdknas omformarestationsbelast-
ningarna 1 Alingsds, Moholm och Nissjé komma att minskas med resp.
omkring 72, 8'7 och 3-4 miljoner kilowatt-timmar per &r. Den nya omformare-
stationen 1 Falkoping skulle diarvid upptaga 193 miljoner kilowatt-timmar
per &r.

I anslutning hértill far jarnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t métte
foresld riksdagen

att till uppforande av en ny omformarestation vid Falkoping
jamte utrustning for budgetdiret 1939/1940 anvisa ett reservations-
anslag av 1000 600 kronor.

2. Diverse kompletteringsarbeten ............................ kronor 100 000.

Den elektriska utrustningen borjar nu i vissa fall bliva s& gammal, att viss
komplettering och dndring av densamma erfordras med hiansyn till teknikens
framsteg under de senare dren. Bland dylika arbeten &r sirskilt att ndmna
utforande av forbigangsledningar f6r stationer och sektioneringsanordningar,
vilka for de forst utférda elektrifieringsféretagen ej tillkommit, endr desamma
d4 ej ansdgos nodvindiga.

Jarnviagsstyrelsen far med anledning hédrav hemstilla, att Kungl. Maj:t
matte foresld riksdagen

att till komplettering och dndring av vissa bestdende lednings-
anliggningar f6r budgetdiret 1939/1940 anvisa ett reservationsanslag
av 100 000 kronor.

IX. Anliggningar vid huvudverkstider.

Ny byggnad for smedja, gjuteri och dngcentral vid huvud-

verkstaden i Goéteborg ... kronor 620 000.

Statens jirnvigars nuvarande vagnreparationsverkstad i Goteborg som upp-
fordes under aren 1927—1928 i ersittning for den samtidigt nedlagda dldre
verkstaden invid Goteborgs centralstation, berdknades vid planliggningen for
en kapacitet ungefar motsvarande den gamla verkstadens, d. v. s. omkring 2 300
behandlade fordon per ar.

Den nya vagnverkstaden, som huvudsakligast har underhill av godsvagnar
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pa sitt arbetsprogram, har emellertid efter sin tillblivelse ar frin ar kunnat
oka sin kapacitet s&, att denna &r 1937 uppgick till c:a 5800 behandlade
fordon per &r, en 6kning saledes av éver 150 %. Nimnda Okning, som skett
utan utvidgning av de ursprungliga lokalerna, har méjliggjorts genom en
systematisk arbetsplanliggning, bestiende i inférandet av »flytande arbets-
system», anskaffning av arbetsbesparande maskiner och verktyg m. m. Aven
den alltjimt fortgdende moderniseringen av statens jarnvigars vagnpark och
en i samband ddrmed skeende utrangering av gamla vagnar av f6rdldrad modell
samt nyanskaffning av vagnar, dir alla detaljerna &ro standardiserade hava
emellertid bidragit till att hoja verkstadens kapacitet. A andra sidan har
inforandet av tryckluftbroms pé allt fler vagnar samt ckningen av vagnarnas
storlek verkat himmande p& produktionen, mitt i antalet behandlade fordon.

Den ovan anférda kapacitetsckningen har dels medf6rt en betydligt for-
kortad uppehallstid per vagn i verkstad, dels mojliggjort en avsevird minskning
av antalet godsvagnsverkstider vid statens jarnvigar. Salunda voro fore
ar 1927 sju av statens jiarnvigars huvudverkstider och sex driftverkstiider
helt eller delvis sysselsatta med underhall av godsvagnar under det att statens
jarnvigars godsvagnpark numera endast behandlas vid huvudverkstiderna i
Goteborg och Bollnds samt malmvagnar vid huvudverkstaden i Notviken.

Godsvagnsverkstaden i Goteborg har emellertid nu blivit for trang for att
i sitt nuvarande skick — jamte Bollndsverkstaden — kunna verkstilla allt
fortlopande underhall & statens jirnviigars godsvagnpark, sirskilt som denna
under de senare &ren f&tt ett kraftigt tillskott genom statsinlosta enskilda
jirnvigar. Framforallt har trangboddhet gjort sig kdnnbar i maskinverk-
staden, vars storlek, som ovan ndmnts, endast tillmatts f6r en kapacitet mot-
svarande den gamla verkstadens. A denna avdelnings begrinsade utrymmen
har efter hand och i den mé&n antalet behandlade fordon okats, en hel del
nyinkopta arbetsmaskiner mast placeras, vilket givetvis fororsakat tringsel
och till foljd hirav tidsforluster och Gkade kostnader vid bearbetning av
reparationsdetaljerna. Dessutom har Gvertid och skiftging i stor utstrickning
mést tillgripas inom avdelningen f6r att kunna halla jimna steg med arbetena
4 de 6vriga avdelningarna.

Redan vid den nuvarande verkstadens planliggning forutsigs, att, direst
i en framtid viss utbyggnad av densamma méste foretagas for hojande av
verkstadens kapacitet, en sddan &tgird i forsta hand méste taga sikte pd att
soka astadkomma en utokning av maskinverkstaden, vilket limpligast borde
ske genom att utflytta smedja, gjuteri och &ngcentral till en harfor uppford,
fristiende byggnad. Med tanke p& detta forhallande fingo dessa verkstads-
avdelningar, som inrymts i den stora vagnhallen invid maskinverkstaden, frin
bérjan en mera provisorisk utformning i syfte att undvika onddiga kostnader
vid en eventuell framtida #ndring av utrymmet till maskinverkstad.

D& — for astadkommande av normala arbetsférhallanden inom maskin-
verkstaden — det numera visat sig ofr&nkomligt att utéka berdrda verkstads-
avdelning, ir den ovan angivna planen enligt jirnvigsstyrelsens mening utan
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tvekan den mest limpliga. Styrelsen har darfor 1atit utarbeta forslag dels till
en ny fristdende byggnad, inrymmande sivil smedja som metallgjuteri och
angcentral, dels till disposition av det harigenom ledigblivna utrymmet i
maskinhallen. Kostnaderna for dessa arbeten hava berdknats till ett samman-
lagt belopp av 700 000 kronor, varav for oméndringsarbeten i den nuvarande
verkstaden 80 000 kronor samt f6r nybyggnaden 620 000 kronor.

Hartill kommer en kostnad av c:a 150 000 kronor f6r anskaffning av arbets-
maskiner, vilken kostnad styrelsen avser att bestrida med av Kungl. Maj:t
arligen ur statens jarnvigars férnyelsefond anvisade medel for Gvriga inven-
tarier. Aven kostnaderna for forstnimnda arbeten, vilka dro att anse sisom
forindringsarbeten, béra bestridas med férnyelsefondsmedel.

I anslutning till vad silunda anférts far jarnvigsstyrelsen, som har for
avsikt att i sitt forslag till stat for disposition av férnyelsefondsmedel under
ar 1939 upptaga forendmnda belopp, 80,000 resp. 150 000 kronor, hemstilla,
att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att till uppforande av en byggnad, innehdllande smedja, gjutert
och dngcentral vid huvudverkstaden i Géteborg fér budgetiret
1939/1940 anvisa ett reservationsanslay av 620 000 kronor.

X. Forsvarsberedskap vid statens jarnvigar.............. kronor 3 950 000.

Till forsvarsberedskap vid statens jarnvigar har innevarande ars riksdag
med bifall till av Kungl. Maj:t i proposition nr 54 framlagt forslag f6r budget-
dret 1938/1939 anvisat dels & riksstatens kapitalbudget ett reservationsanslag
av 2000000 kronor dels & beredskapsstatens kapitalbudget ett reservations-
anslag av 3 950 000 kronor. Summan av dessa anslag motsvarar det belopp, i
runt tal 5950 000 kronor, som jérnvigsstyrelsen efter samrad med chefen f6r
forsvarsstaben samt vattenfallsstyrelsen ansett behovligt att f& disponera
under innevarande budgetir under forutsittning, att de for dndamailet
erforderliga engéngskostnaderna i enlighet med styrelsens forslag-férdelades
pa tre budgetir. D& det & beredskapsstaten anvisade anslaget dr avsett att
disponeras endast i den mén, Kungl. Maj:t med hénsyn till ett forsamrat lage
pé arbetsmarknaden finner det pakallat att igingsétta arbeten i konjunkturut-
jamnande syfte, innebédr f6renimnda beslut 1 friga om medelsanvisningen, att
berorda kostnader ansetts kunna fordelas over ett storre antal ar dn som av
jarnvigsstyrelsen foreslagits.

I anledning hédrav har styrelsen efter samrad med chefen f6r férsvarsstaben
samt vattenfallsstyrelsen i underddnig skrivelse den 31 mars 1938 — déri
styrelsen framlagt forslag rorande anvéndningen av det & riksstaten for inne-
varande budgetar anvisade anslaget — dels framhéllit, att fornyad undersok-
ning givit vid handen att ytterligare medel utéver férenimnda anslag vore
erforderliga under forsta budgetiret, direst de oavvisliga behov som be-
tingades av det dndrade forsvarspolitiska laget skulle kunna tillgodoses, dels
ock i anslutning hirtill hemstéllt, att Kungl. Maj:t matte taga under fornyad
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omprovning, huruvida icke ytterligare medel till forsvarsberedskap vid. jarn-
vigarna borde stillas till forfogande f6r innevarande budgetar.

Sedan ovan berorda skrivelse ingavs, har det forsvarspolitiska liget under-
gdtt en fortsatt skdrpning, och det framstér darfér numera n mer angeliget dn
vid tidpunkten f6r ingivandet av nyssniamnda framstidllning, att atgirderna
for forsvarsberedskap genomforas snabbare in som i forenimnda proposition
forutsatts. Med hédnsyn till ifrdgakommande verkstdders och foretags leve-
ransmojligheter dvensom viss i beredskapsutredningen innesluten sikerhets-
marginal synes & andra sidan nigon jamkning i den ursprungliga anskaffnings-
planen pékallad och méjlig. Det & kapitalbudgeten for nastkommande budgetéar
tor andamédlet erforderliga anslaget torde med anledning hirav kunna bestam-
mas till samma belopp, som anvisats 1 innevarande ars beredskapsstat. Liksom
motsvarande for innevarande &r anvisade anslag bor beloppet omedelbart
avskrivas.

I anslutning till vad ovan anférts far jarnvigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att till forsvarsberedskap vid statens jiarnvigar for budgetdret
1939/1940 anvisa dels a kapitalbudgeten ett reservationsanslag av
3950 000 kronor dels & driftbudgeten ett lLika stort reservations-
anslag for avskrivning av denna kapitalinvestering.

XI. Dispositionsanslag for oforutsedda och mindre arbeten kronor 1000000.

Under denna rubrik har under en 61jd av &r anslag anvisats £6r bestridande
av utgifter for dels sddana arbeten, vilkas utforande pakallats av ange-
lagna oforutsedda behov, dels ock sidana mindre arbeten, vilka berdknas
draga en kostnad understigande, vad de senaste fyra budgetiren be-
traffar, 50000 kronor. I frdga om behovet av dessa anslag far styrelsen
upprepa, vad styrelsen tidigare ddrom anfért, ndmligen att det ar av stor vikt
att erforderliga medel finnas tillgéingliga for utférande av den miangd mindre
arbeten och anordningar av skilda slag, som fér trafikens rationella avveck-
ling alltid pafordras vid ett s& stort trafikforetag som statens jarnvigar, eller
som dir med teknikens utveckling eljest dro motiverade eller onskvirda ur
driftekonomisk synpunkt.

Sasom styrelsen i sin framstidllning om anslag for budgetiret 1937/1938
framholl, kvarstod vid davarande tidpunkt en relativt betydlig behallning &
ifrdgavarande dispositionsanslag, av vilken anledning styrelsen kunde in-
skrinka sin anslagsbegéran f6r ndmnda budgetar till 500 000 kronor. I sin
framstillning om anslag f6r budgetaret 1938/1939 framhdll styrelsen, att, med
hansyn till intrddda betydande prisstegringar och det okade behovet av
arbeten av hir ifrdgavarande slag i och med linjenitets efter hand okade
omfang, en hojning av anslaget till 750 000 kronor vore behévlig. Trots denna
hojning har styrelsen likvil sett sig nédsakad att mer &n Onskvért dr inskrinka
ifragavarande arbeten. For att icke behova eftersitta dylika mindre arbeten,
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vilka- manga ganger giva en god avkastning pé det nedlagda kapitalet, anser
styrelsen darfor en ytterligare hojning av nimnda anslag erforderlig.
I anslutning hartill far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t matte foresld
riksdagen ‘
att sasom dispositionsanslag for ofdrutsedda och mindre arbeten
Jor budgetiret 1939/1940 anvisa ett reservationsanslag av 1 000 000
kronor.

I detta sammanhang fir styrelsen anmila, att styrelsen har under Over-
vigande att flytta en av de vid Inlandsbanan nu obehdvliga barackbyggnaderna
till Abisko for att inredas med rum jamte serveringslokal och kék. Det allt
mer kade intresset for turistresor till 6vre Norrland har ndmligen medfort,
att inkvarteringsmojligheterna & turistorterna dirstides blivit otillrdckliga.
Sirskilt vid planerandet av storre gruppresor, har bristen pa tillrdckligt stora
lokaler gjort sig kdnnbar, vilket medfort, att grupperna antingen méast goras
mindre eller ock uppdelas i flera smagrupper, varigenom sammanhéllandet av
deltagarna och ordnandet av utspisningen fér desamma blivit synnerligen
besvirligt. En av de platser, dar lokalfridgan for ndrvarande dr mest aktuell
ir Abisko, dit storre gruppresor bruka planeras under sivil sommar- som
vintersdsongen. '

D& nidmnda gruppresor, vilka i och med tillkomsten av lagen om semester
torde komma att ytterligare oka, tillfora statens jarnvigar en icke obetydlig
inkomst, synes det ligga 1 statens jarnvigars intresse att medverka till
avhjialpande av den nuvarande lokalbristen.

Av denna anledning Sverviger styrelsen en flyttning av omskrivna barack
till plats invid Abisko jarnvéagsstation. Den #r dirvid avsedd placeras i nir-
heten av skolan dirstides, i vars lokaler stérre grupper kunna inkvarteras
under vissa tider pa aret.

Kostnaderna for stugans flyttning och inredning, berdknade till 20 000
kronor, samt for det framtida underhallet av densamma synes lampligen bora
bestridas av statens jirnvigar, och fir styrelsen dérfor hemstdlla om bemyn-
digande, dels att med medel av forendmnda dispositionsanslag bekosta stugans
flyttning och inredning, dels ock att med trafikmedel bestrida kostnaderna
for stugans framtida underhall.

B. Rullande materiel.

I. Elektriska lokomotiv ................................. kronor 500 000.

I de p& sin tid uppgjorda planerna for elektrifiering av statens jarnvigars
huvudlinjer i s6dra och mellersta Sverige avsigs for tigtjinsten si gott som
uteslutande elektriska standardlok litt. D. Emellertid dr effektbehovet mycket
vixlande for skilda tagslag och starkt beroende jimvil av banans stignings-
och krokningsforhdllanden. Planerna pd en differentiering av lokbestindet
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hava dirfor de senare aren tagit fastare form allt eftersom banelektrifieringen
fortskridit. Jarnvigsstyrelsen har i sin den 16 januari 1937 avgivna, av riks-
dagen begirda utredning angdende fortsatt elektrifiering, gjort foljande
uttalande i denna friga:

»Till frigan om elektrolokens f6rdelning & typer har jirnviigsstyrelsen innu
e] tagit slutgiltig stillning. Med sikerhet kommer att for huvudparten av
trafiken & hir forevarande linjer avses standardlok litt. D. I anledning av de
norr om Lingsele och viister om Ostersund rddande svira stignings- och krok-
ningsférhallandena har emellertid ifrégasatts anskaffning av vissa kraftigare
— men pd samma ging dyrbarare — lok, att anvindas for de tyngsta snill- och
persontigen. Harmed skulle eljest i viss omfattning erforderlig anvindning
av tvenne lok i vissa tdg bortfalla. A andra sidan har erfarenheten visat, att
den sirskilt for linjer med svagare Gverbyggnad konstruerade nya mindre —
sdvil i anskaffning som drift billigare — loktypen litt. Ud, betraffande vilken
narmare uppgifter limnats i styrelsens skrivelse den 27 september 1935, kan
med fordel anvindas for viss tagtjanst dven 4 huvudlinjerna. Det har dirfor
ifrigasatts att vid en fortsatt elektrifiering delvis tillgodose lokbehovet for
har forevarande norrlandslinjer genom overflyttning fran sodra niitet av
D-lok, medan hdr upptagna anslag skulle partiellt anvindas for forvirv av
Ud-lok, avsedda att utlosa D-loken.»

Den sélunda bebddade bestdllningen av Ud-lok har numera igt rum och
till en del effektuerats. Sporsmalet om anskaffning av lok liggande Sver de
nuvarande standardlokens kapacitet befinner sig diremot fortfarande under
utredning, i férsta hand inom en av styrelsen genom beslut den 26 mars 1938
tillsatt kommission av sakkunniga. Utredningen har darvid givits en visentligt
vidare syftning, dn vad som framgér av det nyss &tergivna, i det de nya loken
ifrigasatts - bliva anvinda i snilltdgstjinst & samtliga statens jarnviigars
huvudlinjer. Vad angdr det sodra nitet, skulle ddrvid ocksd tagas sikte pa
mojligheten att till skilig kostnad ernd en visentligt stoire hastighet éin den
hittills héllna.

Kommissionens utredningsarbeten hava numera fortskridit si langt, att
frigan om foretagande av praktiska prov under allra nirmaste tiden kan upp-
tagas till behandling. Enligt ldmnat meddelande har inom kommissionen
enighet vunnits, att dessa prov borde, fér att kunna giva ett tillforlitligt
resultat, hava formen av reguljir drift inom ett icke alltfor litet omride,
dvensom att for denna provdrift 3 lok av den avsedda nya typen vore erfor-
derliga. Nagra tillforlitliga berdkningar angdende anskaffningskostnaden for
dessa lok foreligga &nnu icke; sdsom maximalt medelsbehov till métande av
pé budgetaret 1939/1940 fallande utgifter riknas emellertid med ett belopp
av 500 000 kronor. 7

Under &beropande av vad silunda anférts far styrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att till anskaffring . av elekiriska lokomotiv fér budgetiret
1939/1940 anvisa ett reservationsanslag av 500 000 kronor.
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II. Person- och resgodsvagnar .............................. kronor 3 200 000.

I sin skrivelse till kommunikationsdepartementet den 13 augusti 1936 med
uppgift p4 arbeten och bestillningar, avsedda att komma till utférande under
de fem budgetaren 1937/1938—1941/1942 har jarnvigsstyrelsen angivit en plan
for anskaffning av person- och resgodsvagnar, vilken for de senare fyra dren —
alltsd bl. a. for det nu forevarande — forutsattes kriva en summa av 2 300 000
kronor att utgd med halften av anslag & riksstaten och hilften av férnyelse-
fondsmedel. 1 samma skrivelse anmildes jamvil behov att under femérs-
perioden anskaffa elektromotorvagnar jimte slipvagnar till en preliminért
beriknad kostnad av 6000000 kronor. Dessa elektromotorvagnsaggregat
planerades insatta 1 lokaltrafiken nédrmast Stockholm och Géteborg, och
skulle med detsamma erhdllas ett hogeligen behovligt tillskott till fore-
fintligt 3 klass sittutrymme, vars utokning icke hallit ndrmelsevis jamna
steg med den under de senare aren intriffade trafikstegringen.

Vid det fortsatta utredningsarbetet rorande ifrdgavarande materielanskaff-
ning har emellertid framgéatt, att den sdlunda tinkta anordningen &r mindre
lamplig, i det att sagda lokaltrafik battre betjinas med tig bestdende av —
forutom lok — lokaltigsvagnar av litt konstruktion och med stort antal
sittplatser per vagn. — Ovan omférmilda tillskott till 3 klass sittutrymme
bor alltsd beredas genom bestallning av dylika lokaltigsvagnar, och har
jirnvigsstyrelsen funnit ett belopp av 3200 000 kronor erforderligt f6r nist-
kommande &r. Av omstidndigheter att beakta i forevarande sammanhang
mé sdrskilt framhillas, dels att ndgon anskaffning av dylika lokaltdgsvagnar
icke dgt rum under budgetaren 1937/1938 och 1938/1939, varfor nu foreligger
visst ackumulerat behov, dels statsbanenitets fortgdende utvidgning genom
- forvirv av enskilda jarnvigar, vid vilka fornyelsen av materielen ofta &r
mycket eftersatt, dels slutligen tillkomsten av lagen om semester, vilken
senare fOrvintas giva upphov till en visentlig Okning av resandetrafiken
under sommaren, d. v. s. under den tid, di anspraken & personvagnsutrymme
dven hittills varit som storst.

For den sé att siga ordinarie personvagnsanskaffningen har styrelsen med
hénsyn till intrddd stark prisstegring i sin framstéllning den 30 september
1937 angfende anslagsdskanden vid 1938 &rs riksdag, foreslagit en hojning
fran forut beriiknade 2300 000 till 8 200 000 kronor. Némnda hogre belopp
‘har ocksd av statsmakterna stéllts till styrelsens forfogande for dndamélet.

De skil, vilka foranledde denna hojning, kunna enligt jarnvigsstyrelsens
mening med fullt lika fog &beropas for instundande budgetdr, och styrelsen
far foljaktligen hemstilla, att f6r realiserande av ovan omfdérmilda nybygg-
nadsplan under budgetdret 1939/1940 avses ett belopp av 3200 000 kronor.

Det sammanlagda anslagsbehovet under hir forevarande rubrik skulle
alltsd uppgd till 6400 000 kronor, varav i enlighet med i 1936 ars statsverks-
proposition angiven regel hilften foreslis att utgd av anslagsmedel och
hilften av medel frn statens jarnvigars fornyelsefond. '

Vad angdr den planerade vagnanskaffningens fordelning & typer far
styrelsen meddela foljande preliminira berékning:
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4 kombinerade 1, 2 och 3 klass sovvagnar for utlands-

trafiken .......ooii AU kronor 660 000
3 sittvagnar 2 klass ... » 360000
5 » 2 och 3 klass .........coooii Yeveens » 500 000
12 » 3 KIASS oiiiiiiii e » 1080000
40 » . 3 klass for nartrafik ...l » 3200 000
15 resgodsvagnar ... » 600 000

Summa kronor 6400 000

Med 4&beropande av vad ovan anforts och med férmélan att jarnvigs-
styrelsen har for avsikt att i forslaget till fornyelsefondsstat for ar 1939
under forevarande rubrik upptaga ett belopp av 3 200 000 kronor far styrelsen
hemstilla, att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att till anskaffning av person- och resgodsvagnar for budgetiret
1939/1940 anvisa ett reservationsanslag av 3 200 000 kronor.

C. Anliggningar och forlag for automobiltrafik kronor 2900 000.

- Med bifall till av Kungl. Maj:t i resp. &rs statsverkspropositioner gjorda
framstéillningar hava 1935, 1936, 1937 och 1938 &rs riksdagar till anligg-
ningar och forlag for automobiltrafik anvisat for vartdera av budgetiren
1935/1936 och 1936/1937 2000 000 kronor, f6r budgetaret 1937/1938 2 300 000
kronor samt for budgetiret 1938/1939 2400 000 kronor eller alltsd ett sam-
manlagt belopp av 8700000 kronor. Rorande syftet med berdrda anslag
torde & dberopas vad jarnvigsstyrelsen hirom anfort i sina tidigare anslags-
iskanden, varjimte ma framhallas, att av de f6r budgetdren 1937/1938 och
1938/1939 anvisade anslagen sammanlagt 700 000 kronor stallts till jarnvags-
styrelsens disposition att anvindas for anskaffning av landsvigsfordon for
av statens jarnvigar redan drivna billinjer.

Bortsett fran sistnimnda anslagsdel, som avser ett sirskilt dndamdl,
dterstar av hela det till forvarv av billinjeforetag hittills anvisade anslaget
8 000 000 kronor fér nirvarande odisponerat ett belopp av i runt tal 138 000
kronor. D& prelimindra avtal om kop av ytterligare biltrafikforetag triffats,
torde detta belopp komma att forbrukas under innevarande budgetir. Utover
redan preliminirt avtalade kop har jarnvigsstyrelsen vidare inlett forhand-
lingar om forviirv av vissa trafikféretag. For att icke forhindras fullf6lja de
forviarv, som silunda redan planerats, eller av brist pd medel nodgas forsitta
de tillfillen till dylika forvirv, som framledes kunna yppa sig, och silunda
se sig tvingad 6verge den genom de hittills anvisade medlen mdjliggjorda
kommunikationspolitiken, vilken visat sig vdl motsvara forvintningarna ej
blott i friga om indamalsenlighet utan dven affirsekonomiskt sett, framstar
det for styrelsen angeliget, att visst anslag for dndamélet stilles till styrel-
sens forfogande dven 1 fortsittningen. Rorande den erforderliga storleken
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av ett siddant anslag kan styrelsen alltjamt icke lamna ndgon siker uppgift,
d& styrelsen vid sina f6rvirv av billinjer icke kan f5lja nagon pi forhand
bestdmd plan utan far handla fran fall till fall. Med hénsyn till gjorda berdk-
ningar och for vinnande av nddig handlingsfrihet anser styrelsen emellertid
onskvirt, att dven for ndstkommande budgetir anvisas ett anslag av 2 000 000
kronor.

Till detta belopp, som skulle disponeras for billinjeférvirv, och vardver
jarnvagsstyrelsen liksom hittills skulle dga ritt forfoga allenast efter Kungl.
Maj:ts provning i varje sidrskilt fall, torde bora liggas visst belopp avsett
dels, liksom foregdende &r, for nyanskaffning av rullande materiel, dels
hirefter jamval for garagebyggnader och andra for bildriften erforderliga
fasta anlidggningar vid redan forvirvade linjer.

Kostnaderna f6r sistndmnda anldggningar hava hittills huvudsakligen
bestritts med medel, som, efter ddrom gjord framstéllning, anvisats av Kungl.
Maj:t i varje sirskilt fall och darvid utgdtt av forendmnda anslag & 2 miljoner
kronor. D& detta anslag fran borjan torde fi anses hava varit avsett att sitta
jarnvigsstyrelsen 1 stdnd att fOrvirva billinjer men icke att komplettera
dessas utrustning, om s& befinnes erforderligt, och d& styrelsen for sist-
nimnda #ndamil, 1 vad angdr den rullande materielen, numera férfogar
over sirskilt anslag — for nu lopande budgetdr 400 000 kronor — synes
emellertid den till styrelsens férfogande stillda delen av totalanslaget limp-
ligen bora tillmétas si, att densamma #ven ticker eventuella kostnader for
nodvindiga garagebyggnader och dylikt. For nérvarande foreligger behov
av sddana anliggningar vid &tskilliga billinjer, dir de nu befintliga garage-
anordningarna visat sig séval otillrickliga som ock ur drifts- och brand-
faresynpunkt otillfredsstdllande. Med hénsyn hértill dvensom till under
nistkommande &r sannolikt uppkommande behov av en relativt avsevird
nyanskaffning av rullande materiel — bl. a. f6r i utsikt stilld landsvigstrafik
sdsom ersittning for Lunds stads jarnvigar, vilka torde komma att nedlig-
gas — anser jarnvagsstyrelsen erforderligt, att den del av ifrdgavarande
anslag, over vilken styrelsen dger forfoga utan Kungl. Maj:ts beslut i varje
sirskilt fall, for ndstkommande budgetar hojes till 900 000 kronor.

Under aberopande av vad s&lunda anforts far styrelsen hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte foresla riksdagen

att till anldggningar och férlag for automobiltmfik fér budget-
dret 1939/1940 anvisa ett reservationsanslag av 2900 000 kronor.

D. Fortsatt elektrifiering.

Elektrifiering av linjen Ladngsele—Boden .................. kronor 8000 000.

Den vid 1937 ars riksdag beslutade elektrifieringen av linjerna Ange—
Briicke—Langsele, Briacke—Ostersund och Géteborg—Uddevalla, till vilken
tor budgetaren 1937/1938 och 1938/1939 anvisats anslag & 12 resp. 8'9 miljoner
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kronor, berdknas bliva slutférd fore innevarande budgetdrs utgdng. Diarmed
ir forsta delen av den i jarnvigsstyrelsens skrivelse den 16 januari 1937
framlagda planen till fortsatt elektrifiering fullbordad och statsbanenitet
utrustat for elektrisk tagdrift 1 en omfattning, som motsvarar nédra hélften
av banlingden och 84 % av trafikarbetet, métt i vagnaxelkilometer.

Enligt forendmnda skrivelse skulle nista etapp i en eventuell fortsatt
elektrifiering bliva den c:a 500 km linga linjen Lé&ngsele—Boden. Rérande
detta foretag och tidpunkten for dess igangsédttande har av vederborande
departementschef i det till propositionen nr 103 till 1937 &rs riksdag fogade
statsrddsprotokollet gjorts foljande uttalande:

»Ehuru alltsd olika omstdndigheter kunna &beropas till f6rméin f6r en
omedelbar utstrickning av norra stambanans elektrifiering till Boden, torde
emellertid overvigande skal tala for att i nuvarande lige lita nadgot anstd
med elektrifiering av strickan Lé&ngsele—Boden, sektion II, helst som
elektrifiering av sektion I, Ange-—Bricke—Léingsele och Bricke—Ostersund,
i varje fall méste utféras, innan bandelen Léangsele—Boden elektrifieras.
For min del vill jag alltsd fororda, att de i sektion I ingfende bandelarna
nu elektrifieras. Jag anser emellertid anledning finnas att fOorutsitta, att
linjen Lingsele—Boden kommer att elektrifieras 1 £61jd med de nu férordade
elektrifieringarna och att férslag hidrom, direst riksdagen icke uttalar annan
mening, fir framliggas vid limplig tidpunkt.»

Gentemot vad silunda anfordes, uttalade riksdagen icke ndgon erinran.

P3 grund harav och d4 ett avbrytande av den nu pagdende elektrifieringen
daven av andra tidigare anforda skil icke synes ldmpligt, torde beslut nu
bora fattas om elektrifiering jimval av bandelen Léngsele—Boden. Fram-
héllas ma 1 detta sammanhang att i enlighet med i Kungl. Maj:ts proposition
nr 275 framlagt forslag 1 beredskapsstaten for innevarande budgetir for
indamalet upptagits ett forskottsanslag av 8 000 000 kronor. D4 detta anslag
dr avsett att utgd endast for det fall och i den mén liget pi arbetsmarknaden
gor det erforderligt att igdngsitta arbeten i konjunkturutjimnande syfte,
torde emellertid med hénsyn till ovan berdrda omstédndigheter anslag for
indaméalet bora dskas i vanlig ordning.

Kostnaderna for utférande av ifrdgavarande elektrifieringsforetag angdvos
i den av jirnvigsstyrelsen den 16 januari 1937 avlimnade utredningen till
28 200 000 kronor och den genom detsamma berdkningsbara nettominskningen
av driftsutgifterna till 571 000 kronor, motsvarande en férrdntning av det
investerade kapitalet med 2-02 %. Under forutsittning att rintan & nimnda
kapital komme att uppgé till 3:5 %, berdknades inférandet av elektrisk drift
sdlunda medfora en nettodkning av utgifterna med 416 000 kronor.

I sin skrivelse den 2 mars 1938 med férslag rérande arbeten, vilka limp-
ligen kunde komma till utférande under innevarande budgetar, dérest med
‘hinsyn till liget p& arbetsmarknaden s& skulle befinnas angeliget, med-
delade styrelsen, att angivna kostnadssumma, 28-2 miljoner kronor, p& grund
av intridd prisstegring torde bora hojas till 31 miljoner kronor. Samtidigt hade
emellertid, framhdll styrelsen vidare, kostnaderna for bibehéllen &ngdrift



stigit &n mera, varfor en helt reviderad kalkyl sikerligen skulle uppvisa en
ej ovisentlig forbittring av rintabiliteten.

Med hinsyn till nyss berérda forhallanden har styrelsen funnit erforder-
ligt att verkstilla en fullstindig revidering sévil betrdffande engingskost-
naderna for ifrdgavarande elektrifieringsféretag som rorande rintabiliteten
av detsamma. D& denna utredning dnnu icke hunnit slutforas, dr styrelsen
icke i tillfalle att i detta sammanhang limna nagon siker uppgift vare sig
om storleken av de totala kostnaderna eller om férutsidttningaina for att
viss del av dessa kostnader skola kunna fGrrdntas genom uppkommande
nettobesparingar. S4 snart de pagdende utredningarna harom bliva avslutade,
kommer styrelsen emellertid att till komplettering av nu foérevarande fram-
stilllning for Kungl. Maj:t framligga resultatet av dessa.

Under hinvisning till vad silunda anforts och med formélan att styrelsen
har for avsikt att snarast mdéjligt inkomma med fullstindig utredning i
frigan och att darvid foresld arbetets utférande under de fyra ndrmast
téljande budgetéren, far jarnvigsstyrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t matte
fovesld riksdagen

att till elektrifiering av linjen Ldingsele—Boden fér budgetdrel
1939/1940 anvisa dels d kapitalbudgeten ett reservationsanslag
av 8 000 000 kronor, dels & driftbudgeten ett reservationsanslag,
vars storlek senare kommer att angivas, for avskrivning av viss del
av denna kapitalinvestering.

I behandlingen av detta drende hava jamval deltagit jarnvigsfullmiktige
Johansson och Hjorth, verkstadsdirektoren Sabelstrom, byracheferna Ofver-
holm, Stjerna, Rendahl, Emers, Sandstrom och Wrede samt tillférordnade
chefen f6r bilavdelningen Lindskog.

Underdénigst
G. DAHLBECK

A. THORSELL
tif.

Stockholm den 29 september 1938.
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