Tirr KONUNGEN.

Jimlikt § 5 i den for jirnvigsstyrelsen med underlydande linjebefil gillande
instruktionen fir styrelsen hirmed avgiva forslag till de nya byggnader och
anliggningar m. m. vid statens jarnvigar, for vilka anslag bora for budget-
aret 1941/42 dskas av 1941 &rs riksdag.

Jarnvigsstyrelsen angdende anslag for budget-
aret 1941/42 till nya byggnader och anliggningar
m. m. vid statens jirnvigar.
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Vid upprittandet av detta forslag har styrelsen med hinsyn till det
riddande statsfinansiella ldget och i enlighet med erhallna besparingsdirektiv
sOkt 1 gorligaste man begransa sina anslagsiskanden och i forslaget medtagit
endast sddana arbeten och anskaffningar, som dro absolut nodvéndiga och icke
lampligen kunna skjutas pa framtiden. Att styrelsen det oaktat i ménga fall
sett sig nodsakad dska avsevirt hogre anslag dn tidigare har sin grund i det
forhéllandet, att den nuvarande situationen sivil ur folkfGrsorjnings- som
forsvarsberedskapssynpunkt stdllt och stiller betydligt 6kade krav pd jarn-
viagarnas transportformaga och utrustning i olika h#nseenden. Av denna
anledning har styrelsen exempelvis f6r dubbelspdrsanliggningar, rullande
materiel samt fortsatt elektrifiering denna ging nddgats foresld visentligt
hogre anslag dn under de senaste &ren.

Till en allmin Oversikt Gver de anslagsbelopp, som nu foreslas att anvisa
& kapitalbudgeten, har uppstillts f6ljande tabla.

A. Nya byggnader och anlidggningar. Anslags-
L. Dubbelspirsbyggnader och linjeomldggningar. llj(iu?opr
1. Fortsatt anliggning av dubbelspdr .................... 7000 000
2. Ange, omliggning av sodra infartslinjen ............ 800 000
II. Fortlopande jforstirkning av spdriverbyggnaden.
1. Rélsutbyten m. m. ................. ... ... ... 4 400 000
2. Diverse dtgirder for sparforstirkning ................ 1 000 000
II1. Telefonledningar och kabelarbeten .......................... 700 000
IV. Elektriska kraft- och belysningsanliggningar .............. 150000
V. Anldggningar for elektrisk tdgdreft ... .................... 980 000
V1. Anldggningar vid huvudverkstider.
Utvidgning av huvudverkstaden i Goteborg ............ 775 000
VIL. Elektrifiering av banan Ldngsele—Boden ................ 15 000 000
VIII. Forsvarsberedskap vid statens jarnvdgar .................. 1 500 000

IX. Disposttionsanslag for oforutsedda och mindre arbeten.... 1000000
Summa 33 305 000

B. Rullande materiel.

I. Elektriska lok ............... ... ... 2 500 000
II. Ralsbussar ... 1400 000
III. Person- och resgodsvagnar ................................ 9 000 000
IV. Godsvagnar ............coooiiiit il 10 000 000

Summa 22 900 000
C. Sjofartsmateriel.

Ny tdgfiirja . ... 2 000 000
D. Anliggningar och férlag fér automobiltrafik ................ 800 000

Summa summarum 59 005 000
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Vid berdknande av byggnadsanslagen hava foljts i Kungl. brev den 10
augusti 1935 omf6érmélda enhetliga principer.

I de fall, d& avsett dr att f6r hir upptagna sirskilda arbeten anvinda, for-
utom anslagsmedel, jimval till stérre eller mindre del medel ur statens jarn-
vigars fornyelsefond, har detta i motiveringen angivits.

A. Nya byggnader och anliggningar.

Sammanlagda dskade beloppet {6r denna huvudgrupp uppgér till 33 305 000
kronor.

I Gverensstimmelse med under en {6ljd av ar iakttagen, av statsmakterna
godkénd praxis och jamlikt Kungl. Maj:ts medgivande i brev den 15 mars
1935 har styrelsen icke i denna framstillning sisom sirskilda dskanden med-
tagit sidana relativt smd arbeten, vilka berdknats betinga kostnader, under-
stigande 50 000 kronor, utan &r avsett att hirfér anvinda medel, som nedan
under grupp IX begiras sisom dispositionsanslag (givetvis i den man arbetena
icke tillhora grupper, for vilka sirskilda kollektivanslag finnas anvisade).

Vid dskande av anslag for arbeten vid foreningsstationer har styrelsen
under en f6ljd av &r — likaledes jamlikt tillimpad och av statsmakterna god-
kind praxis — ej tagit hinsyn till de bidrag, som eventuellt kunna vara att
pardkna frin anslutande enskilda jérnviigar. Styrelsen, som Overvakar att
bidrag erliggas i enlighet med gillande kontrakt, har i forevarande samman-
hang ingen anmilan att gora.

Jimlikt aliggande i Kungl. Maj:ts brev den 21 juni 1922 far styrelsen

vidare hir limna redogorelse for den omfattning i vilken Gverskott & for
sirskilda arbeten anvisade anslag, tillhorande huvudgruppen »Nya byggnader
och anliggningar», blivit under sistférflutna kalenderar tagna i ansprik for
tickande av uppkomna brister & anslag for dylika arbeten inom samma huvud-
grupp. :
En brist & 26 967 kronor 22 6re har uppkommit & det for budgetaret 1936/37
beviljade anslaget f6r om- och tillbyggnad av turiststationen i Riksgrinsen,
vilket arbete slutforts under &r 1939. A andra sidan har &verskott uppkommit
4 det for budgetirvet 1937/38 beviljade anslaget & 500 000 kronor for utvidg-
ning av sparsystemet vid Goteborgs centralstation, vilket arbete likaledes
avslutats under ar 1939. Med frinriknande av det av anslutande enskilda
jirnviigar limnade bidraget till arbetet uppgir detta overskott till 37328
kronor.

I. Dubbelsparsbyggnader och linjeomldggningar.

1. Fortsatt anliggning av dubbelspdr .................... kronor 7000 000.

Sedan riksdagen med bifall till Kungl. Maj:ts i 1937 ars statsverksproposi-
tion (utgifter for kapitalokning, bil. b, punkt 24) framlagda forslag till for-
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beredande arbeten f6r dubbelsparsanliggning mellan Jirna och Katrineholm
for budgetaret 1937/38 anvisat ett reservationsanslag av 1300 000 kronor och
for budgetaret 1938/39 till samma dndamél anvisats 1500 000 kronor, diirav
500 000 kronor & tilliggsstat, framlade jarnvigsstyrelsen i sin framstillning
den 29 september 1938 angiende anslag {6r nya byggnader och anliggningar
m. m. en pi lingre sikt lagd plan fér bedrivande av dubbelsparsbyggnader &
statens jarnvigars huvudlinjer, i huvudsak giende ut pi astadkommande av
obrutna dubbelsparsforbindelser & huvudlinjerna Stockholm—Géteborg och
Katrineholm—Malmé. Sasom styrelsen anforde i sin nyssniimnda framstill-
ning, rorde sig drsbehovet av anslag for berdrda dindamil om i genomsnitt
6 & 7 miljoner kronor, direst arbetena i ovan angiven omfattning skulle kunna
genomforas inom en sdsom Gnskvird angiven tidsperiod av hogst 20 Ar.

Med hinsyn till bl. a. de goda férhillanden p& arbetsmarknaden, som radde
vid de tidpunkter, d& styrelsen ingav sina framstillningar om anslag {or
budgetiren 1939/40 och 1940/41 ansig sig styrelsen dock for vartdera av dessa
budgetar icke bora hemstdlla om hogre anslag for andamalet dn 3 000 000
kronor. I enlighet med Kungl. Maj:ts i resp. ars statsverkspropositioner fram-
stillda forslag anvisade riksdagen for budgetiret 1939/40 ett belopp av
2500000 kronor — varav 250000 kronor enligt beslut vid 1939 ars urtima
riksdag tills vidare icke skulle fa disponeras — samt for budgetaret 1940/41
1750 000 kronor jimte nyssnamnda av foregiende ars anslag innehillna del.

Att det av jarnvigsstyrelsen for budgetiret 1939/40 foreslagna anslaget
nedsattes med 500 000 kronor torde fi ses 1 samband med det ovan berorda
forhéllandet att till forberedande arbeten f6r dubbelspirsanliggning Jirna—
Katrineholm & tilliggsstat for budgetiret 1938/39 samtidigt anvisades nimnda
skillnadsbelopp. I realiteten innebar 1939 drs lagtima riksdags beslut silunda
ingen dndring av jirnvigsstyrelsens forslag.

Den av 1940 drs lagtima riksdag beslutade nedsittningen till 1750 000
kronor av det av jirnvigsstyrelsen foreslagna anslagsbeloppet motiverades
huvudsakligen med vikten av att under rddande forhallanden inskrinka stats-
utgifterna till vad som kunde anses oundgingligen nodvindigt. Erinras mi i
detta sammanhang att i sdrskild motion till samma riksdag hemstilldes dels
att riksdagen méatte uttala sig for att dubbelspdrsarbetena fortfarande matte
koncentreras till vistra stambanan och dar bedrivas i forcerad takt, dels att
anslaget for dndamalet matte héjas fran 1 750 000 kronor till 10 000 000 kronor.
Denna motion féranledde emellertid icke &ndring i det av Kungl. Maj:t fore-
slagna ldgre beloppet.

Dubbelspérsarbetena pégd for niirvarande & linjedelarna Jarna—Katrine-
holm och Laxd—Gardsjo.

T sin nyssndmnda framstillning den 26 september 1939 framholl styrelsen
bl. a. Onskvirdheten av att arbetsprogrammet betriffande linjen Jirna—
Katrineholm, vilket dittills varit begréinsat till enbart s. k. forberedande
arbeten, d. v. s. huvudsakligen terrasseringsarbeten, hirefter mitte fa utvidgas
till att omfatta dven Ovriga for en framtida dubbelspdrsdrift erforderliga
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arbeten dvensom att for dessa arbeten skulle fi anstillas annan arbetskraft
in enbart sddana frén inlandsbanebygget och statens jirnvagars elektrifierings-
arbeten ledigblivna byggnadsarbetare, vilka uppfyllde vissa villkor.

I 1940 ars statsverksproposition forklarade departementschefen sig icke
hava négot att erinra mot den av styrelsen silunda foreslagna utokningen av
arbetsprogrammet men ansig sig diremot icke kunna bitrida styrelsens for-
slag om anstillande av nya arbetare for utforande av forberedande arbeten
for dubbelsparsbyggnader, utan borde dylika arbeten bedrivas — i den méan
anslagna medel dirtill f6rsld — endast {6r sysselsittning av de arbetare, som
dittills anvints for dubbelsparsanliggningar.

Sedan styrelsen i syfte att astadkomma en nigot snabbare arbetstakt i
dubbelspirsbyggandet foreslog ovannimnda uppmjukning av dittills gillande
bestimmelser i friga om den arbetskraft, som kunde fi tagas i ansprik for
dessa arbeten, hava trafikférhéllandena &n ytterligare framhiavt behovet att
utoka arbetsstyrkan. Ett' bibehillande av nuvarande bestimmelser i detta
avseende maste emellertid — bl. a. pd grund av avgdng ur tjinst — medfora
en successiv minskning av arbetsstyrkan och siledes en efter hand minskad
arbetstakt. Med st6d av erfarenheterna icke blott frin det nu glngna &ret
utan dven for tiden dirférut och med betonande av den betydelse, som dubbel-
spar vid en stor trafikbelastning hava for en god tagforing, ser sig styrelsen
darfor nodsakad att aterkomma med sin under foregiende host gjorda fram-
stillning, att de hittills for anstdllning av arbetare vid detta byggnadsforetag
gillande bestimmelserna nu ldttas, sd att for arbetets rationella bedrivande
erforderlig arbetskraft m& kunna anstillas i den utstrackning s& befinnes
lampligt.

Styrelsen fir hirefter 6vergs till frigan om det f6r nistkommande budgetér
erforderliga anslagsbeloppets storlek.

I sin foregdende &r gjorda framstillning framholl styrelsen, att terrasse-
ringsarbetena & linjen Skebokvarn—Katrineholm till storre delen voro firdig-
stillda, varfor det framstod som angeldget att under innevarande budgetir
utfora vissa spar- och bangirdsarbeten m. m., si att icke allt for lang tid skulle
komma att forflyta, innan de fardigstillda forberedande arbetena skulle kunna
erhalla nagon nyttoeffekt. Ehuru departementschefen, sdsom ovan framhéallits,
forklarade sig icke hava nagot att erinra mot en dylik utvidgning av arbets-
programmet, mojliggér det f6r innevarande budgetdr beviljade anslags-
beloppet emellertid icke ett igangsidttande av dessa mer kostnadskrivande
spararbeten. Styrelsen har darfér tvingats att till ett kommande budgetar
uppskjuta ndmnda spérarbeten, ehuru deras igdngsittande hade varit onsk-
virt for att, sdsom ovan angivits, snarast erhdlla ndgon nyttoeffekt av de
firdigstillda terrasseringsarbetena. Vad betriffar strickan Lax8&—Gardsjo
hava de férberedande arbetena nu fortskridit s& langt, att vissa spar- och ban-
gardsarbeten m. m. dven dir skulle kunna komma ifriga for utforande under
nistkommande budgetar. Redan av denna anledning framstir det f6r styrelsen
angeliget att for ndstkommande budgetdr till ifrdgavarande dndamal anvisas
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ett visentligt hogre belopp an de [6r budgetaren 1939/40 och 1940/41 anvisade
anslagen.

Till stod hirfor far styrelsen ytterligare anfora féljande.

Om man undantager den 7 km langa striickan Ostansjo—Vretstorp, som
Oppnades for dubbelspdrstrafik 4r 1935, har sedan &r 1932, d& det 81 km langa
dubbelspéret Trands—Sivsjo blev fardigt att tagas 1 bruk, ingen del av statens
jirnvigars huvudlinjer iordningstillts for dubbelspérsdrift. Denna &terhall-
samhet i fraga om dubbelspirsanliggningar har delvis mojliggjorts av under
tiden foretagna elektrifieringar, vilka till en viss grad okat berdrda huvud-
linjers kapacitet och silunda for viss tid undanskjutit behovet av dubbelspar,
men denna kapacitetsSkning har i viss utstriickning tagits i ansprak for att
tillgodose behov av titare tagférbindelser, varigenom enkelspérets oldgenheter
dterigen accentuerats. Vad nyss anforts angdende den okade kapaciteten &r
emellertid icke hela forklaringen, utan denna torde #ven f& sokas i det for-
hallandet, att dubbelspdr till skillnad mot exempelvis elektrifieringar icke
bidraga till att nedbringa utgifterna utan tvirtom oka dessa, i vad giller ban-
underhallet. Det dr under sddana férhallanden forklarligt, att jarnvigsstyrel-
sen i det lingsta velat se tiden an och sokt finna andra utvigar for att av-
veckla den &r fran ar stigande trafiken &n att foresld dylika s&val kapital- som
driftbudgeten tyngande anliggningar. De beslut om fortsatt anliggning av
dubbelspdr, som fattats under de senare &ren, forst ifrdga om linjen Jarna—
Katrineholm och sedermera pa grundval av ett mera vidstrickt arbetsprogram
ha ocksd motiverats mera av behovet att bereda sysselsittning for vissa arbe-
tarkategorier d@n av behovet att vidtaga en {61 en rationell tagforing betydelse-
full atgard. Avgorande for nimnda beslut och for storleken av de f6r #nda-
malet hittills beviljade anslagen har med andra ord i férsta hand varit ange-
ligenheten att skapa ett lampligt arbetsobjekt och att bedriva ifrigavarande
arbeten i en takt, som ansetts forenlig med allminna konjunktur- och arbets-
marknadssynpunkter. Dessa senare forhillanden fortjina givetvis allt be-
aktande och torde &ven i fortsiittningen bora ha ett viisentligt inflytande pa
de arliga anslagsbeloppens storlek. Diremot anser styrelsen otédnkbart, att
de i lingden skola f& vara avgorande harvidlag i sddan grad som hittills varit
fallet. Erinras m4 i detta sammanhang om 1939 &rs lagtima riksdags uttalande,
att den takt, vari ifrdgavarande arbeten framdeles bora bedrivas och det
omféng, varmed de Overhuvud skola genomforas, sjilviallet framst méiste
bestimmas av jarnvigstrafikens utveckling, jimsides varmed dock ocksd bora
tagas 1 betraktande ovan ber6rda sociala synpunkter. Erinras m& vidare, att
styrelsen under dberopande av jirnvigstrafikens fortsatta stegring redan fore-
giende ar avsdg att foresld ett hogre anslag dn 3 miljoner kronor och endast
pd grund av da nyligen intriffade forhallanden ansig sig bora inskrinka sig
till att begidra nimnda belopp.

Detta nedsattes déarefter ytterligare till 1 750 000 kronor. Till stod harfor
anforde riksdagen noédvindigheten att &tminstone vad ndrmaste tiden be-
triffar och i avvaktan pd det allmiinna ligets synnerligen ovissa utveckling
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iakttaga en viss begrinsning i programmet for dubbelspdrsarbetenas full-
foljande. Statsutskottet anforde tillika vid sin behandling av frigan bl. a.
dels att dubbelsparsarbeten vore foretag pa lang sikt, dels att tidsforhillan-
dena nodvindiggjorde inskrinkningar i dylika arbeten, dels att jarnvags-
driften vore i hog grad konjunkturkénslig, dels slutligen att de nu planerade
dubbelspérsarbetena icke kunnat betraktas som riintabla foretag.

Sistnimnda forhallande &r, sisom redan framhallits, tyvirr ovedersigligt
liksom ock att jarnvigstrafiken dr i hog grad beroende av konjunkturfor-
hallandena och starkt vixlar med dessa. Det statsfinansiella liget nodvindig-
gor vidare nu &n mer dn for ett ar sedan all mojlig begrinsning av statsut-
gifterna. Trots detta nodgas jirnvigsstyrelsen emellertid foresla ett ej ovisent-
ligt hogre anslagsbelopp for att pd detta sitt soka adstadkomma en forbattrad
tagforing. _

Denna har under de senaste &ren icke varit tillfredsstillande. I den mén
uppkomna tagforseningar dro att tillskriva nu rddande sérskilda forhéallanden,
kunna desamma givetvis icke f& foranleda itgérder av den omfattande och
kostnadskriavande art, varom fraga nu dr. Till viss del — huru stor dr dock
omojligt att bedoma — dro tdgrubbningarna emellertid dven beroende p4 den
ar fran ar vixande civila trafiken och hava pd grund hirav gjort sig gillande
langt fore stormaktskrigets utbrott. I den mén si &r fallet dro de bl. a. en
£61jd av den stora bristen pa dubbelspér, vilket i hog grad forsvirar en smidig
avveckling av trafiken. Varje stricka, som gores dubbelspirig, medfor en litt-
nad i detta avseende, och dubbelsparsarbetena dro darfor icke att anse som
foretag pa lang sikt, om de fiardigstillas etappvis.

Med allt beaktande av det statsfinansiella liget och trots ovissheten be-
triffande den framtida trafikutvecklingen miste styrelsen sdsom nidrmast an-
svarig for en tillfredsstillande tagforing pa grund av nyssnimnda forhéllanden
nu begira ett visentligt hogre anslag dn de belopp, som hittills anvisats for
ifrigavarande dndamil. Styrelsen syftar darvid till att sivitt mojligt redan
under nistkommande budgetdr soka firdigstilla strickorna Flen—Katrine-
holm och Laxa&—Gérdsjo, & vilka ifrdgavarande arbeten for nirvarande be-
drivas.

Hirfor erfordras ett anslag av 7000000 kronor. Detta belopp kan i for-
hallande till de hittills beslutade medelsanvisningarna visserligen synas hogt,
men det 6verstiger dock icke nimnvirt det for hela 20-drsperioden beriknade
genomsnittsbeloppet per ar. Nagot inhimtande av den genom tidigare knappa
anslagstilldelningar intraffade férskjutningen i arbetsprogrammet kan silunda
i allt fall icke ske.

Styrelsen forutsatter emellertid, att, i hdndelse liget pd arbetsmarknaden
skulle mera avsevirt forsimras, ytterligare medel stillas till styrelsens for-
fogande med anlitande av & den allminna beredskapsstaten anvisade for-
skottsanslag eller pd annat sitt, s& att det i en sidan situation skall vara
mojligt att vid dessa arbeten bereda sysselsittning for en storre arbetsstyrka
dn styrelsen rdknat med vid avpassande av det nu begirda anslaget och sa-
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lunda bedriva arbetet i en okad takt. Allmdn enighet ldrer rida didrom att
dubbelspirsanlidggningar 4 statens jarnvigars huvudlinjer #ro synnerligen
limpliga som beredskapsarbeten vid en eventuell arbetsloshetsperiod. Sam-
tidigt som de bereda sysselsdttning for ett relativt stort antal arbetare —
varje miljon i anslag for erforderliga terrasseringsarbeten och dylikt kan be-
riknas giva sysselsittning f6r 200—250 man per &r — torde de nimligen ifriga
om sin samhillsnyttiga effekt vara av en langt storre betydelse @n de flesta
andra arbeten pd samfirdselns omréde, som kunna tagas under Svervigande
i detta sammanhang. Vad angér de ovan nimnda spar- och bangirdsarbetena,
vilka visserligen vid sjilva dubbelsparsbygget icke bereda arbetstillfillen i
samma utstrickning som terrasseringsarbeten & samma anslagsbelopp, giller
vidare att dven dessa under tider av mindre god arbetstillging torde vara
synnerligen virdefulla tillskott p& arbetsmarknaden, d& fraga hir &r om in-
hemskt material, for vilket tillverkningskostnaderna i huvudsak utgoras av
arbetsléner.

Vad slutligen angér frigan om eventuell avskrivning av det salunda fore-
slagna anslagsbeloppet far styrelsen i saknad av kinnedom om de riktlinjer,
som varit for statsmakterna bestimmande vid hirom under de bigge senaste
dren meddelade beslut, inskrinka sig till att hemstilla, att storsta méjliga del
av anslaget métte avskrivas, di ifrigavarande arbeten alltjimt icke kunna
anses rintabla utan dro betingade enbart av drifttekniska skil.

Under dberopande av vad ovan anférts fr jarnvigsstyrelsen hemstiilla, att
Kungl. Maj:t métte foresld riksdagen

att tll fortsatt anliggning av dubbelspdr for budgetdret 1941/42
anvisa ett reservationsanslag av 7 000 000 kronor.

2. Ange, omliggning av stdra infartslinjen................ kronor 300 000.

I sin skrivelse till statsridet och chefen for kommunikationsdepartementet
den 16 november 1939 angdende forslag till arbeten att medtagas i en bered-
skapsstat for budgetaret 1940/41 anforde jirnvigsstyrelsen bl. a. f6ljande.

»Norra stambanans linjestrickning vid Ange har alltsedan banan utbyggdes
norr om stationen véllat stora oligenheter i friga om driftens ombesdrjande,
i det att de genomgdende tidgen maste 'vinda', varvid loken maste gi 'runt’
och tigen ofta ombildas. Dirtill kommer att tdgvigarna korsa varandra i plan,
vilket medfor stora risker. Olyckshindelser och manga tillbud till sidana
hava #dven intriffat under arens lopp.

Genom omléggning av s6dra infartslinjen skulle dessa oligenheter bortfalla,
varjamte vixlingsarbetet pa stationen skulle avsevért minskas och tdgen kunna
expedieras med ritt betydande tidsvinst.

Vissa utredningar hava verkstillts rérande en saddan omliggning. Enligt
dessa berdknas arbetet draga en kostnad av 820 000 kronor exklusive kostna-
derna for markforvirv m. m. Av kostnaden 820 000 kronor forutsittas 20 000
kronor skola bestridas av medel ur statens jarnviigars fornyelsefond, varfor
hir upptagits ett belopp av 800000 kronor.»

Ett genomférande av ovanndmnda linjeomldggning skulle, dven betraktat
som ett helt fristdende arbetsforetag, medféra givna fordelar f6r savil person-
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som godstdgsrorelsen. Dirtill kommer att linjeomliggningen skulle mojlig-
gora en i hog grad vilbehdvlig omgestaltning och utvidgning av Ange ranger-
bangérd, som icke kan ske pa planerat sitt, s linge sodra infartslinjen kvar-
ligger i nuvarande lige.

Vad giller behovet av nyssnimnda forindring av Ange rangerbangard far
jarnvigsstyrelsen anfora foljande.

Godstransportarbetet vid statens jirnvigar ir fér nirvarande organiserat
s& att det stora rangeringsarbetet for fjarrgodstagen ir fordelat pa foljande
huvudrangerstationer namligen Malmd, Nissjo, Savenis, Hallsberg, Tomte-
boda, Ange och Boden. Under den gingna vinterns av kinda anledningar
foranledda stora trafik pi Gvre Norrland uppstodo emellertid i Ange mycket
stora svarigheter att — i synnerhet f6r de norrgiende tigen — utfora det
rangeringsarbete, som planenligt bor pavila stationen. D3 det icke visade
sig mojligt att avlasta Ange rangerbangird genom o6verflyttning till annan
huvudrangerstation av nigon del av det stationen &vilande viixlingsarbetet,
blevo svara rubbningar och forseningar av godstagen en ofrankomlig f5ljd
av att Ange rangerbangird icke var rustad att utfora ett vixlingsarbete av
den omfattning, som den starkt stegrade trafiken krivde. Rangerbangardarna,
vilka s& att siga utgdra stommen for hela godstagsrorelsen, bora dock vara
sd utbyggda, att de kunna avveckla icke blott en trafik av for stationen
normal omfattning utan #ven vid behov en trafik dirutover, direst stock-
ningar i godstigsrorelsen skola kunna undvikas vid trafikansvillningar.
Detta giller helt naturligt i sdrskild grad Ange, som 1 avseende pa gods-
tagsrorelsen ar att betrakta som »inkorsporten» till 6vre Norrland. D& ban-
gdrdens nuvarande begrinsade kapacitet icke medgiver en friktionsfri av-
veckling av trafiken, s& snart denna i nimnvard grad Sverstiger den normala,
dr det givet, att mycket stora svarigheter méste uppstd vid vixlingsarbetets
bedrivande, nér trafikens omfattning Gkas si avsevirt som under den gingna
vinterns hogtrafik. Till belysande av denna ¢kning mi nimnas, att antalet
av- och tillkopplade vagnar under februari ménad 1939 utgjorde 22090 st.
men under februari manad 1940 icke mindre &n 35 164 st.

Enir man méste rikna med att stationen &nyo kan komma att stillas
infor uppgiften att avveckla en trafik lika stor som forra vinterns eller mé-
hénda dnd4 storre, anser styrelsen det vara av storsta vikt, att en utbyggnad
av rangerbangdrden kommer till stdnd under de nidrmaste dren for att trafiken
vid dylika ansvillningar skall kunna avvecklas med minsta mojliga for-
seningar och rubbningar i tagens ligen. .

Enligt den planerade omgestaltningen av bangirden skulle denna utrustas
med flera och lingre rangerspér, lingre och fran de olika huvudlinjerna &t-
komliga godstiagsspdr samt utdragsspar norrut i férening med véxlingsvall
for astadkommande av ett rationellare vixlingsarbete. I samband hirmed
skulle en sidan #ndring av ingéngslinjen frdn Bricke vidtagas, att godstagen
till och frdn Bricke skulle kunna ut- och ingd pa flera av stationens gods-
tagsspar mot for nidrvarande endast pd ett.
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Hir ovan skisserade omgestaltning av bangdrdsanordningarna foreligger
icke for ndrvarande i f6r kostnadsberikning fullt utarbetat skick, men kunna
de sammanlagda kostnaderna for omgestaltningen i sin helhet, siledes in-
klusive dndring av ingéngslinjerna sdder- och norrifrdn, uppskattas approxi-
mativt till cirka 3 miljoner kronor.

Framhillas ma emellertid, att den silunda ifragasatta linjeomliggningen
dven i och for sig, d. v. s. utan samtidig utbyggnad av rangerbangirden med-
for en viss forbattring for godstrafiken. Under de forhallanden, som varit
rddande sedan hosten 1939, skulle en linjeomliggning av detta slag namligen
mojliggéra framférande forbi Ange av vissa godstdg — sirskilt dd militirtag
och godstadg for militira underhillstransporter — utan omvixling dir och
salunda utan storning av stationens ordinarie mycket omfattande rangerings-
arbete. D& sisom ovan anforts en omliggning av sédra infartslinjen ar en
forutsittning f6r den planerade bangirdsférindringen och denna bor komma
till stdind inom de nirmaste &ren, anser jarnvigsstyrelsen att sjilva omligg-
ningen av infartslinjen bor pdborjas under néstkommande &r sisom ett
forsta led i omgestaltningen av Ange bangard.

I anslutning hirtill far styrelsen hemstélla, att Kungl. Maj:t méitte foresld
riksdagen

att till omliggning av sidra infartslinjen © Ange for budgetdret
1941/42 anvisa ett reservationsanslag av 800 000 kronor.

II. Fortlopande forstirkning av sparoverbyggnaden.

1. Ralsutbyten m. m. ........coooiiiiiiiiiiiii kronor 4 400 000.

For rilsutbyten i lingre f6ljd, inldaggning av underliggsplattor m. m. hem-
stillde jarnvigsstyrelsen for innevarande budgetdr respektive kalenderdr
om anslag & sammanlagt 6 500 000 kronor, varav & riksstaten 4 100 000 kronor
och 2400000 kronor av fornyelsefondsmedel. Med hinsyn till det stats-
finansiella liget och da tidigare bestimts, att av det & riksstaten for budget-
aret 1939/40 till ifrdgavarande dndamil anvisade anslaget ett belopp av 500 000
kronor icke finge tagas i ansprék, varfor vid ingédngen av nu lopande budgetir
en behillning & anslaget av minst ndmnda belopp kunde vintas foreligga,
hemstéllde departementschefen i 1940 ars statsverksproposition att fér bud-
getaret 1940/41 matte anvisas ett till 3 200 000 kronor nedsatt anslagsbelopp.
Med bifall till detta forslag anvisade riksdagen angivna ligre belopp. Dir-
efter anvisade Kungl. Maj:t av fornyelsefondsmedel det av jirnvigsstyrelsen
foreslagna beloppet. Till ifrdgavarande &ndamil stir sélunda f6r inneva-
rande budgetar resp. kalenderar till styrelsens forfogande ett sammanlagt
belopp av (3200000 + 2400 000 =) 5600 000 kronor. Vidare torde i detta
sammanhang f& erinras om att 1940 &rs lagtima riksdag & tilldggsstat IT
till riksstaten f6r budgetaret 1939/40 till vissa banforstarkningsarbeten m. m.
anvisade ett anslag av 1700000 kronor, varjimte av fornyelsefondsmedel f6r
samma #ndamil anvisades 280 000 kronor.
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Med anvindande av ovannimnda medel beriknas ifrigavarande arbeten
kunna bedrivas i normal utstrickning. Genom den starkt ckade trafiken har
det emellertid visat sig nodvindigt att for nistkommande &r verkstilla ut-
byte av riler i huvudspér i storre omfattning #n tidigare. Av samma orsak
méste arbetet med inférande av en effektivare rilsbefistning 4 huvudlinjerna
bedrivas i raskare takt &n hittills. Darjimte bor beaktas, att statens jarnvigar
under innevarande &r erhallit en visentligt 6kad banlingd, vilket i och for
sig nodvindiggér en utvidgning av arbetsprogrammet. Slutligen torde vara
att rikna med en viss 6kning av material- och arbetspriser i jimforelse med
de priser, som lago till grund for styrelsens foregiende &r gjorda hem-
stallan.

Med anledning hirav &r en Okning av anslagsbehovet ofrénkomlig och
beriknas for ndstkommande &r for hir ifrigavarande arbeten ett belopp av
sammanlagt 7-0 miljoner kronor bliva erforderligt.

Av nyssnimnda totalbelopp bora enligt numera tillimpad ordning 4o
miljoner kronor bestridas av fornyelsefondsmedel. P& av styrelsen tidigare
anforda skidl har ansetts motiverat att under &ren 1937—1941 den del av
kostnaderna for ifrdgavarande arbeten, vilken stringt taget borde bestridas
med fornyelsefondsmedel, minskades med 1-4 miljoner kronor per ar och
att anslagen & riksstaten hdjdes med samma belopp. Styrelsen far darfor
foresls, att samma overflyttning, som dgt rum under de fyra senaste &ren,
genomfores dven for ndstkommande budgetir och att siledes 26 miljoner
kronor anvisas av fornyelsefondsmedel och &terstoden eller 44 miljoner
kronor bestrides av & riksstatens kapitalbudget anvisade medel.

I anslutning till vad ovan anforts fir jarnvigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att tidl rdlsutbyten m. m. for budgetdret 1941/42 anvisa ett
reservationsanslag av 4 400 000 kronor.

2. Diverse atgirder for sparforstarkning.................. kronor 1000 000.

I sin framstéllning den 29 september 1938 framlade jarnvigsstyrelsen en
plan rorande utforande av sparforstirknings- och kompletteringsarbeten,
huvudsakligen inliggning av makadamballast, & vissa huvudlinjer och anvi-
sades till ifrdgavarande &ndamdl for budgetiret 1939/40 ett reservations-
anslag av 500 000 kronor, varjimte liksom under tidigare &r bland driftut-
gifterna avfordes ett belopp av 1100000 kronor. For innevarande budgetir
ansdg sig jarnvigsstyrelsen pa angivna skdl bora hemstdlla om ett till
1 000 000 kronor okat anslag & riksstaten. Med hénsyn till vikten av att under
rddande forhallanden inskrinka statsutgifterna till de oundgingligen néd-
vindiga faststilldes anslaget emellertid till samma belopp som for fore-
gdende budgetdr eller alltsd till 500 000 kronor.

I sin ovannimnda framstidllning hosten 1938 uttalade styrelsen, att dessa
forstarkningsarbeten skulle komma att medféra en icke obetydlig sdnkning
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av lopande underhéllskostnader samt en visentlig hojning av banans
standard. Erfarenheterna fran de linjestrdckor, & vilka hir ifrigavarande
sparforstirkning genomforts, visa ocksa, att ett visentligt biittre och mot en
okad och tyngre trafik mer motstindskraftigt sparlige erhallits. Styrelsen
anser dirfor, att det dr av synnerligen stor betydelse att dessa forstirknings-
arbeten bedrivas i s& snabb arbetstakt som mojligt.

For att kunna fortsitta ifrdgavarande arbeten under nistkommande
budgetar i programenlig omfattning anses dirfor liksom for innevarande &r
bora foreslds en medelsanvisning av 2'1 miljoner kronor, varav 1'1 miljoner
kronor i enlighet med forut tillimpad finansieringsprincip torde bora be-
stridas av driftmedel.

Under formilan att styrelsen avser att jamval i forslaget till driftkostnads-
stat for &r 1941 upptaga ett mot sistnimnda kostnadsdel svarande belopp far
styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att till diverse dtgirder for spdrforstirkning for budgetiret
1941/42 anvisa ett reservationsanslag av 1000000 kronor.

III. Telefonledningar och kabelarbeten...................... kronor 700 000.

For fortsatt utbyggnad av statens jarnvigars telefonnit har riksdagen for
vart och ett av budgetiren 1938/39 och 1939/40 anvisat anslag & 300 000
kronor. Genom sirskilt beslut bestimdes emellertid, att av det for budget-
aret 1939/40 anvisade anslaget ett belopp av 80 000 kronor tills vidare icke
skulle {8 disponeras.

For budgetiret 1940/41 ansdg sig jarnvigsstyrelsen av skil, som atergivits
1 1940 ars statsverksproposition (kapitalbudgeten, bil. 5, punkt 25), béra hem-
stilla om ett till 600 000 kronor hdjt anslag. Med &beropande av att stats-
utgifterna under rddande forhallanden maste inskrankas till vad som kunde
anses oundgingligen nodvindigt, ansig sig departementschefen emellertid
icke kunna fororda att for arbeten av hir ifrigavarande slag avsiges storre
belopp dn 300 000 kronor. D& av foregiende budgetars anslag ett belopp av
minst 80 000 kronor kunde vintas kvarstd odisponerat vid ingéngen av nu
16pande budgetar, foéreslog departementschefen alltsd for detta &r ett till
220 000 kronor nedsatt anslag, vilket ock av riksdagen beviljades.

Betriffande storleken av det for néistkommande budgetar erforderliga
beloppet far styrelsen anféra foljande.

For att inpassa de under innevarande &r inférlivade enskilda jarnvidgarna
i statens jarnvigars distrikts- och sektionsorganisation och & desamma &stad-
komma en med statens jirnvigar enhetlig driftledning &r det nddvindigt att
modernisera och komplettera jirnvigarnas nuvarande telefonutrustning #ven-
som att utbygga statens jarnvigars redan hart belastade telefonférbindelser.
Vidare torde ytterligare ett antal stationer bora forses med hogtalaranligg-
ningar, vilka visat sig vara av stor betydelse for tagféringen.

I detta sammanhang &r att framhalla, att ifrdgavarande arbeten pa grund
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av knappheten pi medel — delvis sammanhingande med ovannimnda ned-
skidrningar av de av styrelsen for dndamilet begirda anslagen — hittills
blivit i viss man eftersatta eller mist bedrivas i en mera begrinsad omfatt-
ning. Statens jirnvigars for trafikens ledning och skotsel s& viktiga telefon-
visende motsvarar p& grund hirav {or ndrvarande icke de krav, som maste
stillas pd detsamma. For att undersoka vad som lampligen bor goéras for
att dstadkomma en bl. a. av nu rddande systemblandning pékallad rationali-
sering dvensom en planmissig och enhetlig utbyggnad av telefonvisendet har
jirnvigsstyrelsen ansett sig bora tillkalla sérskilda sakkunniga. Dessas arbete
har emellertid dnnu icke fortskridit si langt, att ndgra definitiva resultat
kunna meddelas.

For utforande av under nistkommande budgetdr erforderliga hir ovan
berérda arbeten har jarnvigsstyrelsen i samrid med de sakkunniga méast
rikna med en kostnad av 600 000 kronor.
 Hirtill kommer kostnad f6r utbyggnad av statens jarnvigars telefonvixel
vid Stockholms central, vars kapacitet 1 befintligt skick #r otillricklig med
hinsyn till nu fOrutsebar utveckling. D& vixeln icke kan ombyggas pé
kortare tid &n ett ar, dr det nddvindigt att medel harfér redan under in-
stundande budgetér stillas till forfogande. Arbetet i sin helhet berdknas
draga en kostnad av 300 000 kronor, varav %/s torde bora bestridas med medel
ur fornyelsefonden. P4 kapitalbudgeten anses darfor for ifrigavarande dnda-
mal bora anvisas 100 000 kronor.

I anslutning till vad sdlunda anférts fir jarnvigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att till telefonledningar och kabelarbeten for budgeldret 1941/42
anvisa ett reservationsanslag av 700 000 kronor.

IV. Elektriska kraft- och belysningsanliggningar.......... kronor 150 000.
For utforande av elektriska belysningsanliggningar har riksdagen for
innevarande budgetdr beviljat ett belopp av 50000 kronor. For nistkom-
mande budgetir erfordras enligt verkstdlld overslagsberikning ett visentligt
hogre belopp nidmligen 150 000 kronor. Bland arbeten, som &ro avsedda att
bekostas med angivna anslag, m& ndmnas nya kraft- och belysningsanligg-
ningar dels pd linjen Langsele—Boden i samband med dess elektrifiering,
dels pa inforlivade enskilda jarnvigar.
I anslutning till det anforda far jarnvigsstyrelsen anhalla, att Kungl
Maj:t métte foresld riksdagen
att till elektriska kraft- och belysningsanliggningar for budget-
dret 1941/42 anvisa ett reservationsanslag av 150 000 kronor.

V. Anldggningar for elektrisk tagdrift ...................... kronor 980 000.
Under denna rubrik anvisade 1939 &rs lagtima riksdag f6r budgetéret
1939/40 ett reservationsanslag av 1100 000 kronor, varav 1000 000 kronor av-
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sdgo uppforande av en ny omformarstation i Falkdping jimte utrustning och
100 000 kronor diverse kompletteringsarbeten. Fo6r innevarande budgetir
hemstillde jarnvigsstyrelsen om ett anslag av 300 000 kronor {6r utférande av
dylika arbeten, av vilka de viktigaste finnas angivna i 1940 &rs statsverks-
proposition (kapitalbudgeten, bil. 5, punkt 27). I enlighet med Kungl. Maj:ts
i nimnda proposition framstillda férslag beviljades emellertid endast 200 000
kronor for &ndamailet.

For nistkommande budgetar nddgas styrelsen hemstilla om ett visentligt
hogre anslagsbelopp, huvudsakligen pd grund av uppkommet behov att utoka
statens jirnvigars omformarutrustning, och far styrelsen till motivering hér-
av anfora foljande.

I samband med elektrifieringen av linjen Stockholm—Malmé infordes
elektrisk drift dven pa linjen Mjolby—Hallsberg—Orebro, varvid strickan
Hallsberg—Orebro matades fran den redan befintliga omformarstationen vid
Hallsberg. D4 elektrifieringen senare utstricktes till Krylbo, vilket skedde
i samband med elektrifieringen av linjen Stockholm—Ange, ansdgs pd grund
av den jamforelsevis ringa trafiken till en borjan tillriickligt med ytterligare
en omformarstation, vid Krylbo, trots att avstindet mellan Hallsberg och
Krylbo uppgar till cirka 160 km. Sedan sistndmnda elektrifieringar utfordes,
har emellertid dels en avsevird trafikkning intrétt, dels ytterligare elektrifie-
ringar av banstrickor med matning fran Hallsberg kommit till stdnd, varigenom
Hallsbergsstationen blivit utsatt for en belastning, som &tminstone tidvis
nirmar sig dess maximala kapacitet. For att belysa den &r frin ar okade
belastningen meddelas nedan uppgifter rérande den i Hallsberg omformade
elektriska energiméngden.

Av 1935 . 31'9 milj. kWh
» 1936 ... 370 » »
» 1937 L 424 > »
» 1988 445 » »
» 1939 o, Bl't » »

Pi grund av nyssnimnda forhillanden &vensom med tanke pid den fram-
tida utvecklingen synes det nédvindigt att anordna ytterligare en omformar-
station, vilken limpligen bor forliggas till Frovi. Till en borjan torde det
vara tillfyllest att uppfora omformarstationen med tillhérande fast elektrisk
utrustning samt erforderliga personalbostider, varemot inkép av omformare
kan négot anstd. Omformare for stationen kunna nimligen en tid framit
erhéllas genom anvindande av disponibla reserver.

I samband med uppfoérande av den nya omformarstationen bor i kontakt-
ledningsniitet anordnas skyddssektioner for avgrinsning av stationens mat-
ningsomride, varjimte 10-kV-ledningen Orebro—Fr6vi bor ombyggas {fran
enfasig till trefasig for att ytterligate kraftreserv skall erhdllas for statens
jarnvigars huvudverkstad i Orebro. Under forutsittning att omflyttning av
nu befintliga omformare sker, samt att ndgon ytterligare beredskapsreserv av
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dylika icke p& grund av Frovistationens tillkomst erfordras, kunna kostnaderna
for ovanndmnda arbeten berdknas till inalles cirka 600 000 kronor.

P4 grund av avsevart 6kad belastning sévil betriffande sjilva tagdriften
som betriffande elektrisk vagnuppvirmning m. m. for linjerna i nirheten av
Stockholm méste vidare en utbyggnad av omformarstationen i Higgvik &
linjen Stockholm—Uppsala nu komma till stind. Till belysande av hur be-
lastningen 1 Higgvik Okat under senare aren mé& nimnas, att den dir om-
formade elektriska energimingden for &ren 1937, 1938 och 1939 utgjorde
respektive 352, 365 och 41'¢ milj. kWh. D4 de for en sddan utbyggnad er-
forderliga omformarna #venledes kunna erhallas genom omplacering av be-
fintliga reserver, kan arbetet emellertid begriinsas till erforderlig utvidgning
av sjilva byggnaden jimte tillhorande fast elektrisk utrustning, varvid kost-
naderna beriiknas uppga till 130 000 kronor. ,

Slutligen erfordras dven for nistkommande budgetdr visst anslag for
fortlopande kompletteringsarbeten & den elektriska utrustningen. Bland dylika
arbeten ma nimnas #ndrings- och utvidgningsarbeten pa 10- och 20-kV-led-
ningarna, nya matarledningar f6r kontaktledningar, anordningar vid skydds-
sektioner, parallellkopplings- och nédutldsningsanordningar m. m. Kost-
naderna for under budgetiret 1941/42 planerade dylika arbeten beriknas till
250 000 kronor.

Under hinvisning till vad ovan anforts far jarnvigsstyrelsen hemstilla,
att Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

att till anldggningar for elektrisk tagdrift for budgetdret 1941/42
anvisa ett reservationsanslag av 980 000 kronor.

VI. Anliggningar vid huvudverkstider.

Ny byggnad for smedja, gjuteri och &ngcentral vid huvud-
verkstaden i Goteborg ....... ..o kronor 775 000.

I sin framstillning den 29 september 1938 angéende anslag for nya bygg-
nader och anliggningar hemstillde jirnviigsstyrelsen under ovanstéaende rubrik,
att Kungl. Maj:t matte foresla riksdagen att till uppforande av en byggnad,
innehallande smedja, gjuteri och &ngcentral vid huvudverkstaden i Géteborg, for
budgetiret 1939/40 anvisa ett reservationsanslag av 620 000 kronor. Till moti-
vering av detta anslagsiiskande anférde jirnvigsstyrelsen i huvudsak f6ljande:

Statens jirnvigars nuvarande vagnreparationsverkstad i Goteborg, som
uppférdes under dren 1927—1928 i ersittning for den samtidigt nedlagda dldre
verkstaden invid Goteborgs centralstation, hade vid planliggningen beriknats
for en kapacitet ungefir motsvarande den gamla verkstadens, d. v. s. omkring
2300 behandlade fordon per &r.

Den nya vagnverkstaden, som huvudsakligast har underhill av godsvagnar
pi sitt arbetsprogram, hade emellertid efter sin tillblivelse &r frén ar kunnat
oka sin kapacitet si, att denna &r 1937 uppgick till cirka 5800 behandlade
fordon per ar, en Skning sdledes av i det nirmaste 150 %. Nimnda okning,
som skett utan utvidgning av de ursprungliga lokalerna, hade mdjliggjorts
genom »flytande arbetssystem», anskaffning av arbetsbesparande maskiner och
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verktyg m. m. Aven den alltjimt fortgdende moderniseringen av statens
jarnvagars vagnpark och en i samband darmed skeende utrangering av gamla
vagnar av fordldrad modell samt nyanskaffning av vagnar, dir alla detaljerna
iro standardiserade, hade emellertid bidragit till att hoja verkstadens kapacitet.
A andra sidan hade inférandet av tryckluftbroms pi allt fler vagnar samt
ckningen av vagnarnas storlek verkat himmande p& produktionen, mitt i an-
talet behandlade fordon.

Kapacitetsékningen hade dels medfort en betydligt forkortad uppehallstid
per vagn i verkstad, dels mdjliggjort en avsevird minskning av antalet gods-
vagnsverkstider vid statens jarnvigar. Silunda voro fore &r 1927 sju av
statens jdrnvigars huvudverkstider och sex driftverkstider helt eller delvis
sysselsatta med underhill av godsvagnar, under det att statens jarnvigars
godsvagnpark numera endast behandlades vid huvudverkstiderna i Goteborg
och Bollnds samt malmvagnar vid huvudverkstaden i Notviken.

Godsvagnsverkstaden i Goteborg vore emellertid nu for tréng for att i
sitt nuvarande skick jimte Bollnds-verkstaden — kunna verkstilla allt
fortlopande underhdll & statens jarnvigars godsvagnpark. Framforallt hade
trdngboddhet gjort sig kdnnbar 1 maskinverkstaden, vars storlek endast till-
mitts f6r en kapacitet motsvarande den gamla verkstadens. A denna av-
delnings begriinsade utrymmen hade efter hand och i den méin antalet be-
handlade fordon Gkats en hel del nyinkdpta arbetsmaskiner mast placeras,
vilket givetvis fororsakat tringsel och till {61jd hirav tidsférluster och ckade
kostnader vid bearbetning av reparationsdetaljerna. Dessutom hade 6vertid
och skiftging i stor utstriickning mast tillgripas inom avdelningen for att
denna skulle kunna hélla jimna steg med arbetena & de Gvriga avdelningarna.

Redan vid den nuvarande verkstadens planliggning hade férutsatts, att,
diirest 1 en framtid viss utbyggnad av densamma miste foretagas for hojande
av verkstadens kapacitet, en sidan atgird i forsta hand méste taga sikte pa
att soka dstadkomma en utSkning av maskinverkstaden, vilket limpligast
borde ske genom att utflytta smedja, gjuteri och angcentral till en hiirfor
uppford, fristdende byggnad. Med tanke pi detta forhillande hade dessa
verkstadsavdelningar, som inrymts i den stora vagnhallen invid maskinverk-
staden, redan frin borjan fitt en mera provisorisk utformning i syfte att
undvika onddiga kostnader vid en eventuell framtida dndring av utrymmet till
maskinverkstad.

D& — for dstadkommande av normala arbetsférhillanden inom maskinverk-
staden — det visat sig ofrénkomligt att utdka berdrda verkstadsavdelning,
vore den ovan angivna planen enligt jarnviigsstyrelsens mening utan tvekan den
mest limpliga. Styrelsen hade dirfor 1atit utarbeta forslag dels till en ny
fristiende byggnad, inrymmande sivil smedja som metallgjuteri och ang-
central, dels till disposition av det hirigenom ledigblivna utrymmmet i maskin-
hallen. Kostnaderna for dessa arbeten hade beriknats till ett sammanlagt
belopp av 700 000 kronor, varav for oméndringsarbeten i den nuvarande verk-
staden 80 000 kronor samt f6r nybyggnaden 620000 kronor.

Hirtill komme emellertid en kostnad av cirka 150 000 kronor f6r anskaff-
ning av_arbetsmaskiner, vilken kostnad styrelsen avsige att bestrida med av
Kungl. Maj:t drligen ur statens jirnviigars fornyelsefond anvisade medel for
ovriga inventarier. Aven kostnaderna for forstnimnda arbeten, vilka voro att
anse slsom fordndringsarbeten, borde bestridas med fornyelsefondsmedel.

Jérnvigsstyrelsens ovan relaterade framstillning foranledde ej till nigon
Kungl. Maj:ts &tgiird.

I sin skrivelse den 26 september 1939 angdende anslag for nya byggnader
och anliggningar férnyade jirnvigsstyrelsen denna sin hemstillan och fram-
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holl hirvid att under det forflutna &ret behovet av Goteborgsverkstadens ut-
vidgning gjort sig alltmer gillande. Det hade silunda visat sig, att den sam-
manlagda kapaciteten hos godsvagnsverkstiderna ej var tillricklig for att till-
fredsstillande tillgodose det d&varande behovet av godsvagnsrevisioner. Sa-
lunda gingo mer &n 800 st. godsvagnar med 6verskriden revisionsfrist. Genom
den fortsatta nyanskaffningen av godsvagnar komme svirigheterna att till-
godose behovet att i framtiden ytterligare stegras. Under ar 1939 berdknades
cirka 500 godsvagnar komma att nylevereras och under ar 1940 cirka 700 dylika
vagnar. Sedan den tidigare i rationaliseringssyfte i stor skala vidtagna slop-
ningen av Overdriga och i driften oekonomiska vagnar i huvudsak genomforts,
komme under de ndrmaste aren antalet nylevererade vagnar att i stort sett
medfora en motsvarande 6kning av vagnparken.

Icke heller denna fornyade hemstéllan foranledde emellertid ndgon Kungl.
Maj:ts atgird.

Att jarnvigsstyrelsen detta oaktat innevarande ar aterkommer med samma
hemstillan dr beroende pd att godsvagnsparkens stdllning i revisionshén-
seende under den gingna tiden ytterligare fOrsimrats. Antalet godsvagnar
med Overskriden revisionsfrist, som 1 september méanad 1939 utgjorde cirka
800, har salunda under det sistforflutna dret 6kat till cirka 1 750 eller med nira
1000 vagnar. Genom den Gkade takt, i vilken nyanskaffning av godsvagnar
skett under de senaste dren — under innevarande ar torde sdlunda i verklig-
heten komma att levereras ej mindre @n cirka 1500 godsvagnar — &r vidare att
forvinta att det arliga revisionsunderskottet, som redan vid sin nuvarande
storleksordning maste ingiva de storsta betidnkligheter, efter hand kommer att
okas i stegrat tempo.

Det dr darfor enligt styrelsens bestimda mening nédvindigt, att atgirder
snarast vidtagas for hojande av godsvagnsverkstidernas revisionskapacitet,
och att sisom ett led i dessa &tgérder den av styrelsen foreslagna utvidgningen
av huvudverkstaden i Géteborg kommer till utférande.

Med utgéngspunkt frdn nuvarande arbetsloner och materialpriser beridknas
kostnaden for den nya verkstadsbyggnaden komma att uppgd till 775000
kronor och kostnaden for i den befintliga verkstaden erforderliga #ndrings-
arbeten till 100000 kronor. Denna senare kostnad liksom kostnaden for
erforderliga arbetsmaskiner torde bora bestridas av fornyelsefondsmedel.

I anslutning hartill far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t matte foresla
riksdagen

att till uppférande av en byggnad, innehdllande smedja, gjutert
och dngcentral, vid huwvudverkstaden ¢ Gdteborg for budgetdret
1941/42 anvisa ett reservationsanslag av 775 000 kronor.

VII. Elektrifiering av banan Langsele—Boden .......... kronor 15 000 000.

Med bifall till Kungl. Maj:ts i proposition nr 73 framlagda forslag beslot
1939 ars lagtima riksdag, att statsbanelinjen Langsele—Boden skulle elektri-
fieras. Enligt den plan for arbetsforetaget, som da framlades, beriknades
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kostnaderna for detsamma till 33 610 000 kronor. Arbetet forutsattes skola
utforas under fyra budgetir med foljande fordelning av kostnaderna nimligen

budgetaret 1939/40 ........................ kronor 8000 000
» 1940741 ... » 12000 000
» 1941742 ... » 10000 000
» 1942/43 ... » 3610 000

I enlighet med denna plan anvisade riksdagen for budgetaret 1939/40 ett
forsta anslag av 8 000 000 kronor for dndamalet.

I sin skrivelse den 26 september 1939 rorande anslag for budgetiret 1940/41
hemstillde jirnviigsstyrelsen i enlighet med nyssnimnda plan om ett fortsitt-
ningsanslag p& 12000 000 kronor. I 1940 &rs statsverksproposition foreslog
Kungl. Maj:t emellertid under dberopande av onskvirdheten att begrinsa
statens kapitalinvesteringar, att arbetet métte bedrivas i en nigot ling-
sammare takt in enligt forenimnda arbetsplan och dskade i anslutning dirtill
for budgetaret 1940/41 endast ett belopp av 8 000 000 kronor.

Sedan jirnvigsstyrelsen efter samrdd med chefen for forsvarsstaben i sér-
skild skrivelse hemstillt, att ifrdgavarande elektrifieringsarbete matte forceras
och att i detta syfte matte f6r innevarande budgetar anvisas ett till 16 000 000
kronor hojt anslag, framlade Kungl. Maj:t emellertid i proposition nr 92 till
1940 ars lagtima riksdag nytt forslag i enlighet med jirnvigsstyrelsens fram-
stillning, vilket forslag av riksdagen bifolls.

Den sélunda godkiinda nya arbetsplanen innebiir, att elektrifieringsarbetena
skola vara slutférda under budgetaret 1941/42 eller alltsd inom en tidrymd av
tre i stillet for fyra dr. Vidare har arbetet i sin helhet i detta sammanhang
kostnadsberdknats till i runt tal 39 miljoner kronor.

Under forutsittning att icke ytterligare kostnadstkningar hoja de nu &ter-
stdende kostnaderna — en sak som for nirvarande icke kan bedémas — skulle
sdlunda for arbetets fullbordande vid den tidigare tidpunkt, som numera
avses, for budgetaret 1941/42 erfordras ett anslag av 15000 000 kronor.

Vad angér frigan om avskrivning av det salunda investerade kapitalet, i
den man detsamma icke kan anses rintebirande, har departementschefen vid
foregiende tillfillen uttalat, att detta sporsmal torde fi upptagas till prov:
ning i ett senare sammanhang. Med hiinsyn hirtill och d& fragan om forriint-
ningsmojligheterna under nuvarande férhallanden #r svir att Sverblicka p&
grund av & ena sidan Skningen i det ursprungliga anliggningskapitalet och &
andra sidan den stegrade trafiken och &ndrade prisférhallanden sivil be-
triffande l6ner som stenkol och andra driftférnodenheter, har styrelsen i
avvaktan pd dterintridandet av mera stabila forhallanden nu icke ansett sig
bora fornya sin tidigare gjorda hemstillan om visst mot hir 1f1acraxalande
kapitalinvestering svarande avskrivningsanslag.

Di sidsom ovan framhallits elektrifieringen av banan Langsele—Boden
torde bliva firdigstilld under budgetiret 1941/42, direst nu féreslaget anslag
beviljas och arbetet dven i fortsittningen kan bedrivas planenligt, maste till
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omedelbar omprovning upptagas frigan, huruvida elektrifieringen direfter
skall fortsiittas och vilka bandelar, som i s& fall limpligen béra ifrigakomma
i forsta hand. Till detta sporsmal avser styrelsen att Aterkomma, sedan hirfor
erforderliga nirmare utredningar hunnit slutforas. Skall elektrifieringen fort-
sittas, dr det nimligen till undvikande av ett avbrott och ddrav féljande
oligenheter nodvindigt, att beslut hirom fattas redan vid 1941 ars riksdag.

Under dberopande av vad hir ovan anforts far jirnvigsstyrelsen hemstilla,
att Kungl. Maj:t métte foresld riksdagen

att till elektrifiering av banan Ldngsele—Boden for budgetdret
1941/42 anvisa ett reservationsanslag av 15 600 000 kronor.

VIII. Forsvarsberedskap vid statens jarnvigar............ kronor 1500 000.

I proposition nr 54 till 1938 ars riksdag framlade Kungl. Maj:t forslag
rorande forsvarsberedskap vid statens jarnvigar. Engingskostnaderna hirfor
berdknades vid ifrdgavarande tidpunkt till 9 891 000 kronor. Sedermera med-
delade jarnvigsstyrelsen i sitt den 20 januari 1939 avgivna forslag angdende
elektrifiering av linjen Lé&ngsele—Boden, att engingskostnaderna for for-
svarsberedskapen vid statens jirnvigar i och med ndmnda elektrifiering
komme att stiga med omkring 1300000 kronor.

Till ifrdgavarande @ndamal har hittills anvisats f6ljande reservationsanslag
nimligen '

& riksstaten f6r budgetiret 1938/39 ... kronor 2 000 000
4 tilldggsstat till riksstaten f6r budgetaret 1938/39 ............ » 1700000
& riksstaten for budgetaret 1939/40 ... » 1000 000
4 tilldggsstat I till riksstaten for budgetaret 1939/40 ......... » 3750 000

Sammanlagt har silunda hittills anvisats 8450000 kronor. Aterstoden
av det ursprungligen beriknade medelsbehovet (9891000 + 1300000 —
8450 000 =) 2741000 kronor hinfor sig dels till vissa atgirder vid inmat-
ningsstationer & linjen Léngsele—Boden (581 000 kronor), dels till lokrepara-
tioner (2160000 kronor).

Till grund for styrelsens hemstéllan den 4 september 1939 angdende medel
a tillaggsstat till ett belopp av 3 750 000 kronor lig styrelsens strivan att
med hiansyn till det utrikespolitiska liget genomféra forsvarsberedskaps-
atgirderna i snabbast mdjliga tempo. Atgiirderna vid inmatningsstationerna
4 linjen Léngsele-—Boden bleve emellertid aktuella forst i och med att linjen
fardigstillts f6r elektrisk drift och lokreparationerna kunde av olika skil icke
lampligen forceras, varfor viss del av det totala medelsbehovet ansigs kunna
utan oldgenhet ansti.

Elektrifieringen av linjen till Boden beridknas numera bliva fardigstalld i
borjan av 1942 och for de planméssiga lokreparationerna krdvas under budget-
aret 1941/42 - 900 000 kronor, varfor ett totalt belopp av (581 000 + 900 000 =)
1481 000 kronor eller i runt tal 1500000 kronor bor avses for ndmnda
budgetar, direst icke forsvarsberedskapsatgirderna skola fOrsenas.
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I anslutning till vad ovan anférts fir jarnvigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t métte foresld riksdagen

att till forsvarsberedskap vid statens jarnvdgar for budgetdret
1941/42 anvisa dels & kapitalbudgeten ett reservationsanslag av
1500 000 kronor, dels d driftbudgeten ett lika stort reservations-
anslag for avskrivning av denna kapitalinvestering.

IX. Dispositionsanslag for oforutsedda och mindre arbeten kronor 1 000 000.

Under denna rubrik har under en f6ljd av &r anslag anvisats for be-
stridande av utgifter for dels sddana arbeten, vilkas utférande pakallats av
angeldgna oférutsedda behov, dels ock sidana mindre arbeten, vilka berdknas
draga en kostnad understigande 50 000 kronor. T fréga om behovet av dessa
anslag fir styrelsen upprepa, vad styrelsen tidigare dérom anfdrt, nimligen
att det dr av stor vikt att erforderliga medel finnas tillgingliga f6r utférande
av den méngd mindre arbeten och anordningar av skilda slag, som f6r trafikens
rationella avveckling alltid p&fordras vid ett s& stort trafikforetag som statens
jarnvigar, eller som dir med teknikens utveckling eljest 4ro motiverade eller
onskvirda ur driftekonomisk synpunkt.

For ifrdgavarande andamdl har riksdagen fOr vart och ett av budgetiren
1939/40 och 1940/41 anvisat 1000 000 kronor. Ehuru pd grund av intriddda
betydande prisstegringar och det Gkade behovet av arbeten av hir ifraga-
varande slag i och med linjendtets efter hand G6kade omfing en héjning av
anslaget vore Onskvird, anser sig jarnvigsstyrelsen dock bora med hinsyn
till tidsforhéllandena foresla, att anslaget bibehalles vid samma belopp som
for de senaste tvenne budgetaren eller alltsd vid 1 000 000 kronor.

T anslutning hértill far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t matte foresla
riksdagen

att sasom dispositionsanslag for oférutsedda och mindre arbeten
for budgetdret 1941/42 anvisa ett reservatiomsanslag av 1 000 000
kronor.

B. Rullande materiel.

I. Elektriska lok ... kronor 2500 000.

Anskaffandet av de nu till ett 460-tal uppgdende elektriska loken har i
regel skett i samband med foretagna elektrifieringar, varvid kostnaderna be-
lastat de for dessa anvisade anslagen.

I den mén den Skade trafiken och en dérav betingad utékning av tdgplanen
nodvindiggjort inkop av ytterligare lok utdver i respektive elektrifierings-
program upptagna, hava emellertid dven sidrskilda anslag for detta dndamal
anvisats némligen f6r budgetaret 1936/37 1650000 kronor, f6r budgetiret
1938/39 1 800 000 kronor och f6r budgetéret 1940/41 1 500 000 kronor. Dirjamte
medgav 1937 &rs riksdag att av & vissa elektrifieringsforetag uppkomna be-
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sparingar ett belopp av 2800 000 kronor finge tagas i ansprak for anskaffning
bl. a. av ytterligare lok.

Trots de under de senare &ren silunda erhdllna siirskilda tillskotten av
elektrolok &dr deras antal emellertid alltfér knappt, vilket i all synnerhet gjort
sig mirkbart under det senaste &rets pdfrestningar och bl. a. haft till f5ljd
att atskilliga tdg mést indragas samt att behovliga dubbleringstig ej kunnat
anordnas. Detta har i sin tur vallat 6verfulla tdg och tdgforseningar, for vilka
jarnvigsstyrelsen gjorts ansvarig och fatt uppbira mycket klander. Till viss
del dr den nuvarande bristen p& dragkraft beroende pd omfattande militir-
transporter. Aven den civila trafiken har emellertid av kiinda orsaker okat
avsevirt. For att kunna nigorlunda tillfredsstillande avveckla denna okade
trafik och da i forsta hand de ur forsvars- och folkforsorjningssynpunkt mest
angeldagna transporterna dr det nodvindigt att anskaffa ytterligare ett 20-tal
linjelok. Kostnaden h#rfor berdknas till 7500000 kronor, varav 2500 000
kronor under nidstkommande budgetar.

Under &beropande av vad ovan anférts far jirnvigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t métte {oresld riksdagen

att till anskaffning av elektriska lok fér budgetiret 1941/42 anvisa
ett reservationsanslag av 2 500 000 kronor.

I, RAISDUSSAT .o ittt e kronor 1 400 000.

Till anskaffande av rdlsbussar ha medel hittills 1 regel anvisats ur statens
jarnvigars fornyelsefond. Endast i ett fall, ndmligen for budgetiret 1938/39,
da det gillde anskaffning av dylika fordon for vissa inférlivade enskilda jarn-
vigar, ha medel hérfor till ett belopp av 700 000 kronor anvisats & kapital-
budgeten.

For att mo6jliggora ett okat inférande av denna rationella och billiga drift-
form, bl. a. & de den 1 juli i &r &vertagna enskilda jarnvigarna, dr det ange-
laget att anskaffa ytterligare ett 20-tal rilsbussar — vilka dro avsedda att ut-
rustas for gengasdrift — Hvensom ett 10-tal slipvagnar. Xostnaden hirfor,
som berdknas till 1400000 kronor, torde liksom i harovan angivet fall bora
bestridas av & riksstatens kapitalbudget anvisade medel.

P& grund av det silunda anforda far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
métte foresld riksdagen

att till anskaffning av fér gengasdrift anordade rilsbussar for
budgetaret 1941/42 anvisa ett reservationsanslag av 1400 000
kronor.

ITI. Person- och resgodsvagmar ............................ kronor 9 000 000.
Anskaffningen av person- och resgodsvagnar sker for narvarande efter en for-
budgetaren 1937/38—1941/42 uppgjord och i styrelsens skrivelse den 13 augusti
1936 framlagd plan, avseende en nyanskaffning av ett 40-tal vagnar &rligen.
Finansieringen av kostnaderna, vilka ursprungligen beriknades till 12
miljoner kronor, har skett med lika delar av anslag & riksstaten och & statens
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jirnviigars fornyelsefondsstat. Kostnaderna skulle enligt planen fordelas med
2 800 000 kronor pa forsta budgetdret och med 2300 000 kronor for varje r
direfter. P4 grund av intridda prisstegringar hava beloppen emellertid under
de bada budgetiren 1938/39 och 1939/40 mist héjas till 3 200 000 kronor per &r,
varav 3 riksstaten anvisats hilften eller 1 600 000 kronor.

For sistnimnda budgetar begirde styrelsen pd i skrivelse den 29 september
1938 anforda skil dessutom ett belopp & riksstaten av likaledes 1600 C00
kronor — och ett lika stort belopp av férnyelsefondsmedel — for anskaffning
av ett 40-tal lokaltigsvagnar, avsedda att ersiitta en tidigare planerad och i
skrivelsen den 13 augusti 1936 jimvil omnimnd anskaffning av elektromotor-
vagnar for lokaltrafiken vid de stora stiderna. Aven detta belopp blev av
riksdagen beviljat. For budgetaret 1939/40 anvisades sélunda till person-
och resgodsvagnar 1 allt 3 200 000 kronor & riksstatens kapitalbudget.

Vid framliggandet av sitt forslag till anslagsiskanden f6r innevarande
budgetar sag sig styrelsen pd grund av den fortsatta prisstegringen nodsakad
att med bibehéllande av den f6r budgetaret 1939/40 f6ljda anskaffningsplanen
ytterligare hoja beloppen. De totala kostnaderna beriknades silunda i detta
sammanhang till 7000000 kronor, av vilket belopp hilften eller 3 500 000
kronor liksom tidigare forutsattes skola tickas med anslag & riksstaten. Pi
av departementschefen i 1940 ars statsverksproposition anfoérda skal blev sist-
nimnda belopp emellertid nedsatt till 2500 000 kronor.

P3 grund hirav och d& priserna nu ytterligare stigit, hava endast 54 vagnar
kunnat bestillas under detta budgetar i stéllet f6r som behdvliga uppgivna
omkring 80. Aven under foregdende &r erholls pd grund av prisstegringen
ett nigot mindre antal vagnar in som ursprungligen berdknats. Allt som allt
har enbart under de tvd senaste dren av nyssnidmnda anledning antalet ny-
anskaffade sittplatser med 2400 understigit det beriknade behovliga antalet.
D& persontrafiken samtidigt befunnit sig i en oavlatlig stark stegring, har
foljden blivit en synnerligen kiinnbar brist pd personvagnsutrymme. For att
ytterligare belysa detta forhillande kan nimnas, att fran ar 1930 till &r 1937
steg antalet resande i 3:e klass med 43 %, under det att antalet sittplatser
endast okade med 19 %. For ar 1939 dro motsvarande tal 63 % resp. 26 %.
Dessa siffror torde visa, att behov foreligger av en nyanskaffning av person-
vagnar 1 starkare takt dn hittills.

Den nuvarande bristen pd personvagnar inverkar i hog grad storande pa
trafikavvecklingen. De uppmirksammade tagforseningarna under innevarande
ar aro sdlunda till stor del att tillskriva den av denna brist ofta vallade synner-
ligen svarartade tringseln i vagnarna, vilken fordrdjer av- och péstigandet,
samt omojligheten att anordna behovliga dubbleringstig. For att mojliggora
en forbattring i dessa forhallanden och f6r att dtminstone delvis kompensera
den for laga nyanskaffningen under de senaste aren &r det angeldget att under
nistkommande budgetdr vidtaga en storre anskaffning, nimligen ett 50-tal
3-klassvagnar for fjarrtrafiken samt 5 st. kombinerade 2- och 3-klassvagnar
ivensom 25 st. resgodsvagnar. Dessutom torde anskaffandet av lokaltags-
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vagnar av den nyare litta konstruktionen bora fortsittas med ett 30-tal vagnar.
Den sammanlagda kostnaden harfor berdknas till 12 000 000 kronor.

Med hinsyn till storleken av detta belopp torde det icke vara lampligt att
liksom hittills skett 1ata hilften darav eller 6 000 000 kronor belasta fornyelse-
fonden, endr sdsom framgér av det ovan anférda den nu ifradgasatta stora an-
skaffningen till overviigande del &r betingad av intrddd trafik6kning, vilket
forhallande icke skiligen torde bora péaverka den av fornyelsefondsmedel
bestridda mot en normal ersittningsanskaffning svarande delen.

Som limplig norm far styrelsen i stillet foresla, att 75 % av kostnaderna
bestridas med & riksstatens kapitalbudget anvisade medel och 25 % av for-
nyelsefondsmedel.

Med aberopande av vad hér ovan anforts och med férmilan att jarnvigs-
styrelsen har for avsikt att i sitt forslag till fornyelsefondsstat for &r 1941
under forevarande rubrik upptaga ett belopp av 3 000 000 kronor fir styrelsen
hemstilla, att Kungl. Maj:t matte féresld riksdagen

att till anskaffning av person- och resgodsvagnar fér budgetdret
1941/42 anvisa ett reservationsanslag av 9 000 600 kronor.

IV. Godsvagnar ..................ccocooennnns R kronor 10 000 000.

For anskaffning av godsvagnar har under de senaste aren beviljats f6ljande
belopp, nimligen & tilliiggsstat till riksstaten f6r budgetiret 1938/39 3 800 000
kronor, & tilliggsstat 1T till riksstaten for budgetiret 1939/40 sammanlagt
11 625 000 kronor samt & riksstaten for budgetiret 1940/41 2500 000 kronor.

Sasom styrelsen anforde 1 sin skrivelse den 26 september 1939 angéende
anslag for innevarande budgetir var den vid detta tillfille ifrdgasatta ny-
anskaffningen av godsvagnar icke till ndgon del betingad av den Okning i
godstrafiken, som uppkommit eller kunde bliva en f61jd av d& nyligen intridda
sirskilda forhillanden, utan enbart av den sedan manga &r dérforut fort-
giende trafikstegringen, med vilken 6kningen av vagnparken icke hallit jimna
steg. Som ytterligare beligg for det starka behovet av nimnda nyanskaffning
framholl styrelsen det forhallandet, att statens jirnvigar under en stor del av
saval 1938 som 1939 arbetat med brist pd sirskilt 6ppna vagnar. '

Det visade sig ocksd timligen snart nodvindigt att till tryggande av den
for folkforsorjningen s viktiga godstrafiken vidtaga mera snabbt verkande
och lingre géende atgirder d4n dem som styrelsen i detta sammanhang ifraga-
satt. Med bifall till Kungl. Maj:ts ddrom framstdllda forslag anvisades s&-
lunda & tilliggsstat IT till riksstaten for budgetaret 1939/40 dels 1375000
kronor till anskaffande av tankvagnar, dels 7500000 kronor till godsvagnar,
dels slutligen ytterligare 2 750 000 kronor f6r inkop fran utlandet av ett antal
stora, 4-axliga vagnar eller séledes tillsammans 11 625 000 kronor. Vidare har
& riksstaten for innevarande budgetar till godsvagnar anvisats det av jarnvigs-
styrelsen féreslagna beloppet 2 500 000 kronor.

Genom namnda for budgetiren 1938/39—1940/41 anvisade anslag pa till-



24

hopa 17925 000 kronor berdknas godsvagnparken komma att Skas med cirka
1775 vagnar, motsvarande cirka 10 % av vagnbestindet den 1 januari 1939.

Trots det salunda erhillna avsevirda tillskottet i godsvagnparken dr en
ytterligare vagnanskaffning nédvindig, direst statens jarnvigar skola kunna
nojaktigt avveckla trafiken.

Mitt i antalet av trafikant lastade vagnar uppgick trafiken under forsta
halvaret 1940 till i medeltal 13 114 vagnar per vecka. I jimforelse med mot-
svarande antal under ar 1939, som var 10244, utgjorde Okningen sélunda
narmare 30 %. D4 hittills & riksstaten beviljade medel icke mojliggora storre
okning av vagnparken &n cirka 10 % och d& vagnarnas omloppstid pa grund av
avsevirt lingre medeltransportlingd dessutom Okats, har mojligheten att till-
handahalla trafikanterna vagnar i ritt tid blivit visentligt forsvarad och tagit
sig uttryek i en dtminstone tidvis mycket besvirande vagnbrist. Denna vagn-
brist — d. v. s. skillnaden mellan behov och tillging pa godsvagnar for olika
dagar — har under tiden september 1939—september 1940 utgjort i medeltal
per dag

1939 Antal vagnar 1940 Antal vagnar
September .................... 2646 Mars ... 4 389
Oktober ........................ 1651  April ... 4 485
November...................... 681  Maj ..., 854
December...................... 2236  Juni............................ 55

1940 Juli ... 311
Januari ................... L 2808  Augusti ... 962
Februari ...................... 3151  September ................... 2516

Ovanstiende siffror torde tydligt giva vid handen, att vagnparken, iiven
efter det tillskott, som erhalles genom de under de senaste aren beviljade
anslagen, dr alldeles for liten 61 att ett friktionsfritt avvecklande av trafiken
skall bliva mojligt.

Styrelsen anser dirfor erforderligt att under budgetaret 1941/42 anskaffa
ytterligare c:a 1000 vagnar av standardmodell, f6r vilka kostnaderna kunna
uppskattas till cirka 12 100 000 kronor.

Diarutover framstar sisom. angeliget att forstirka kylvagnparken. Denna
har icke erhallit nagot tillskott sedan &r 1936, d& 25 vagnar bestilldes, utan
uppvisar fastmera en nedgang till f6ljd av att dldre vagnar efter hand mast
slopas. Redan genomfdrda statsforviarv pakalla nu ett betydligt okat antal,
sirskilt endr de enskilda jirnvigarnas vagnar av denna typ overvigande #ro
i svagt eller daligt skick. For denna nyanskaffning anses ett belopp av
1500 000 kronor bdra anvisas. :

I anslutning till vad ovan anférts och under formilan att det dir styrelsens
avsikt att f6r den normala ersittningsanskatfningen av godsvagnar under &ar
1941 & fornyelsefondsstaten dska ett belopp av 3 600 000 kronor, far styrelsen
hemstilla, att Kungl. Maj:t matte foresla riksdagen

att till anskaffning av godsvagnar fér budgetiret 1941/42 anvisa
ett reservationsanslag av 10 000 000 kronor.
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C. Sjofartsmateriel.

Ny tagfarja ... .. kronor 2000 000.

I sin skrivelse den 26 september 1939 angiende anslag for budgetaret
1940/41 hemstillde jarnviigsstyrelsen bl. a. om ett anslag & 2000000 kronor
till ny tigfirja och anforde till stéd harvfor foljande:

»Tagfirjan 'Malmé’, som trafikerar leden Malmé—Kopenhamn, ir numera
péd grund av sin hoga &lder — ungefir 40 &r — och sin med hiinsyn till nu-
tida krav relativt klena konstruktion, mindre limpliga byggnad samt sitt all-
minna tillstind i Gvrigt i det skick, att den knappast Lirer bliva godkéind for
fortsatt trafik efter utgangen av ar 1942. P4 grund hirav har friga uppkommit,
hudr trafiken mellan Malmé och Kopenhamn i fortsiittningen bist borde
ordnas.

Efter grundligt 6vervigande av hirvid téinkbara olika mojligheter har sty-
relsen kommit till det resultatet, att den i drifttekniskt avseende limpligaste
och idven i ovrigt fordelaktigaste losningen av frigan torde vara att anskaffa
en ny tdgfirja, liksom den nuvarande avsedd for bade passagerare- och gods-
trafik men byggd pi sidant sitt, att densamma i s& hdg grad som mojligt
erhiller, forutom goda egenskaper som firja, de for en hogklassig och fullt
modern passagerarebat utmirkande egenskaperna. Den nya firjan ir avsedd
att f& en lingd, som med cirka 11 m overstiger den nuvarande firjans lingd,
81-25 m, samt att géras nigot bredare och mera djupgéende éin denna. Firjan
tinkes vidare utrustad med maskineri av sd stor styrka, att maximifarten kan
okas med cirka 2 knop och gingtiden, som for niirvarande dr 1!/ timme, kan
minskas med ungefir 10 minuter. Denna dkade maskinstyrka gor det dess-
utom mojligt att bittre bemistra svarigheterna vid isgdng samt att inkdra tid
vid forseningar.

En enligt nimnda forutsittningar byggd firja torde, enligt vad en preli-
mindr berakning givit vid handen, vid for nérvarande radande prisforhillan-
den betinga en kostnad av inemot 4 miljoner kronor. En firja av ungefir
samma storlek, kvalitet och egenskaper i ovrigt som den nuvarande tigfirjan
'‘Malmd’ skulle sannolikt ej visentligt 6verstiga 2 miljoner kronor. Fram-
hillas md i detta sammanhang att sistndmnda firja pa sin tid — ar 1900 —
betingade en anskaffningskostnad av ungeféir 1 miljon kronor. Ungefiir hilften
av forenamnda till inemot 4 miljoner kronor beriknade kostnad for den nya
firjan torde silunda hanfora sig till dennas i forhallande till den nuvarande
firjan okade dimensioner, stabilare utforande, kraftigare maskineri och
modernare anordningar i ovrigt.

Pi grund av att den féreslagna nya fdrjan silunda sivitt nu kan bedémas
torde komma att hava ett med cirka 2 miljoner kronor 6kat realvirde torde den
mot denna virdeSkning svarande delen av anskaffningskostnaden bora be-
stridas med & riksstaten anvisade medel. Den Aterstiende delen av kostnaden
torde diremot bora bestridas med foérnyelsefondsmedel, och skall styrelsen
dterkomma hirtill, nir det blir mojligt att mera exakt bedéma kostnaden i
dess helhet.»

Denna framstiillning féranledde emellertid ingen &tgiird frin Kungl. Maj:ts

sida. 4
Pi grund hirav maste styrelsen dterkomma till fragan och far dirvid dels
1 forsta hand hinvisa till hir ovan atergivna motivering, dels till komplette-
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ring av denna anfora f6ljande. Sedan nimnda framstillning ingavs, har en in-
gdende utredning verkstillts rorande limpligaste utférandet av en dylik tag-
firja och foreligger numera ett p& denna utredning och pa ovan angivna huvud-
data grundat, detaljerat forslag till ny tégfirja. Forslaget dr utformat pi
sadant sitt, att firjan dven limpar sig for tjanstgoring pd Trelleborg—Sass-
nitz-routen, dir den silunda kan bliva en virdefull reservtillging.

Under hinvisning till vad som tidigare och hirovan anforts i detta drende
far jarnvigsstyrelsen alltsi dnyo hemstilla, att Kungl. Maj:t métte foresla
riksdagen

att till ny tagfirja for budgetiret 1941/42 anvisa ett reservations-
anslag av 2000000 kronor.

D. Anliggningar och forlag for automobiltrafik kronor 800 000.

I sin framstillning den 26 september 1939 angdende anslag f6r innevarande
budgetér ansig sig styrelsen med hinsyn till di intridda éndrade forhallan-
den icke bora foresld nigot anslag for vare sig forvirv av nya billinjer eller
inkop av ny bilmateriel utan inskriinkte sig till att hemstilla om anslag for
uppforande av garage- och verkstadsbyggnader for biltrafiken. For detta
indamil begirde styrelsen ett anslag pa 800 000 kronor, vilket dven av riks-
dagen beviljades. I enlighet med Kungl. Maj:ts 1 1940 &rs statsverksproposi-
tion framlagda forslag har av detta belopp halften stillts till styrelsens for-
fogande, under det att den andra hilften far disponeras forst efter framstill-
ning i varje sérskilt fall.

Det belopp av 400 000 kronor, som silunda stillts till jirnviigsstyrelsens
disposition, dr redan taget i ansprik for dirmed avsett indamal. Den innu
innestaende hilften av anslaget beriiknas likaledes bliva tagen i ansprik under
innevarande budgetar.

Behovet av garage- och verkstadsutrymmen &dr emellertid alltjimt icke pd
langt nir tickt. Overgingen till gengasdrift har dven medfort behov av storre
utrymmen (garage och brinsleskjul). Pa grund hirav torde ett minst lika
stort belopp som det for innevarande budgetir beviljade bliva erforderligt.

Under &beropande av ovanstiende far styrelsen hemstilla, att Kungl. Maj:t
matte foresld riksdagen

att till anliggningar och_f(')'rl(tg for automobiltrafik for budget-
dret 1941/42 anvisa ett reservationsanslag av 800 000 kronor.

————————

For i tidigare liknande framstillningar férekommande men hiir ovan ej
upptagna anslagsgrupper beriknas for budgetiret 1941/42 inga nya anslags-
belopp erforderliga.




217

I behandlingen av detta drende hava jamvil deltagit jarnvigsfullmiktige
Johansson och Falkman, verkstadsdirektdren Sabelstrom, byracheferna
Stjerna, Rendahl, Emers, Wrede, Sandstrom, Trolle och Thelander samt
chefen for bilavdelningen Lindskog.

Jarnviagsfullméktigen Falkman har hérvid under punkten: »Fortsatt an-
laggning av dubbelspir» gjort foljande uttalande:

»Det ar givetvis onskvirt att ifrdgavarande stambanor bliva inom en rimlig
framtid dubbelspariga. De korta delstrickor, som under nistkommande bud-
getdr fardigstillas, direst jarnvigsstyrelsens anslagsforslag beviljas, kunna
emellertid icke hava nagon storre betydelse for tagforingen, och i varje fall
e] stor nog for att under just nu rddande férhallanden motivera det begirda
stora anslaget. Under en tid, da statens resurser méaste anlitas till det yttersta
for att skapa mojligheter att sdkerstédlla landets oberoende, och skattekraften
dérfér maste pressas hirdare &n ndgonsin, bér en Okning av ifrdgavarande
arbete liksom andra p& en senare framtid syftande &tgirder uppskjutas. Det
dr for ovrigt ingalunda osannolikt att sedan krigsrisken upphort och sdsom
f6ljd dérav de militira transporterna nedgdtt samt sjo- och landsvigstrafiken
efterhand &terfatt sin normala andel av det totala transportarbetet, belast-
ningen & jirnvigarna kommer att si vasentligt nedgé, att behovet av dubbel-
spar icke ldngre blir lika aktuellt som det for ndrvarande synes vara, si
mycket mer som man torde bora rikna med en fleririg efterkrigsdepression
med reducerad trafik. P& dessa skil foreslis, att anslaget for dubbelspirs-
byggnaden icke sittes hogre dn det, som beviljades av 1939 &rs riksdag. Skulle
emellertid forhallandena pi arbetsmarknaden bliva sidana, att storre bered-
skapsarbeten méste igingsiittas till arbetsloshetens bekdampande, idro Gkade
dubbelspérsarbeten pitagligen mycket limpliga som arbetsobjekt. Sarskilda

.....

Underdanigst

G. DAHLBECK
A. THORSELL

Stockholm den 2 oktober 1940.
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