C. Elektrolok och ele@?rlska moto*va n“&.

a) Antal ooh typfordeluing.

Ifrdga om antal och fardeining pd olikea typor hdavises
ti1ll tabell 13 (bil.7). I motsats $i11 vad som tilldmpades for
&ngloken anses ej behovliigt att hir sammanfora ndgra tekniska
data for de olika loktyperna.



42,

b) Materielens modernitet, fdrnyelss.

SJ forsta banelektrifiering, linjen Kifunquiksgrénsen,J
var en av de forsta storre baneloktrifieringarna i vidrlden. i
mdnga avseenden miste man prova sig fram och detta har bl.a.;
haft t111 foljd, att lokparken f&tt en ganska heterogen sanman-
‘séttning. Tlertalet av loken har efterhand moderniserats eller
ombyggts. Sdlunda ha Oab-loken, vilka levererades under &ren
1914-1915, moderniserats under &ren 1931-19%2, Pb-loken (dub—
bollok), vilka levarerades 1922, ha ombyggts till enkellok un~
dor &r 1937 och sedan ndgra 4r pdgsdr ombyggnad av Qo-loken
ti1ll Of2-1lok, vilkon ombyggnad bordknas slutfdrd 1944. Do om—
byggda Pb- och Of2-loken torde i fornyoclseavseonde kunna réknas
likvdrdiga mod lok, som nyloverorats vid tidpunkten for ombygg-
nadon.

Osb~loken ha kvar sina ursprungliga stora, léngsantgdendo
motoror, vilka grundligt renovorades 1931-32. Ifall motorerna
bli kassabla, iunan loken i Svrigt dro uttjénta, synes kunna
itrégusdttas att orsitta motororna med snabbgdunde kugghjulsut-
vixlado motoror, under forutsdttning att dotta dr tokniskt mdj-—
ligt. |

De for malmvagnsvixling &r 1920 frén ALG anskaffadé tven-
ne Qc-loken #ro relativt svaga och anses bora slopas, ndr be-
hov av mera dyrbar reparation uppstdr. Slopning av ett av loken
har numera anbefallts. De kunna dd lHmpligen ersiéttas av ett
par Od-lok, vilka nu anvéndas‘dels for malmvagnsvixling, dels
for godstdgstjinst, for vilken senare tjinst Od~loken med for-
del kunna ersittas av Dg-~lok.

Vad gidller ovriga loktyper mi framhdllas féljande:

Standardloken 1itt D, av vilka do forsta levererades 1925
och av vilka det, nir nu pdglende leveranser slutfdrts, kommer
att finnas ej mindre #n 320 st, ha visat sig driftsékra och ha
fullgjort ott gott arbete. Den nirmast for snilltégstjinst av-
sedda undertypen Dk motsverar dock ej numera kraveun pd effekt

for sddan tjérst, for vilken den nu ersittes av P-lok.
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For linjen Lingsele-Boden med dess linga starka stigning-
ar ha D-loken likas& visat sig for svaga och #r det dérfor av=
sett, att den tyngre loktjinsten & denna linje skall besdrjas
med det blivande universalloket 1itt M. Eventuellt kar denna
loktyp anvindas dven for malmtrafilk.

For lokalgodstdg torde H-loken av #on semaste utvecklings-—
formen, némligen litt Ho eller Hd f& anses fullt ldmpliga. H~
typen 1 Gvrigt lémpar gig Bven f0r ren vixlingstjénst, om den—
na ej #r allttdr krdvande. H-lok 1 vixlingstjéinst pd "utestaw
tioner" kunna liémpligen inléggas i lokalgodstégstuyer, varigg-
‘pom de tillsammsns med andra H-lok bli Sversedda vidvhemgtatian
for dessa. | o

Vixelloket 1itt Ub 4r enkelt, kraftigt, odmt ogh -drift-
sikert. Vid brist pd linjelok kan loket anviudas f6r lokalgodsw
tig, ehuru det pd grund gv sin liga maximihastighet ej 4r si
ldmvligt hirfor.

Av de olika 0-lokens utveckliugsformer, vilkg -nirmast
$1illkommit £0r ledoingsavdelningon, torde don sgenaste typen,
0d, enligt hittills foreliggande erfarenhet f4 anses villyckad
och limpad f£0r fortsest tillverkning.,

Vad gHller anvindning av elektrislka motorvagnar s& ha de
under 8r 19%9 lever.made 10 st Xaj-vagnarna efter mdnga "barn-
-8jukdomar® nu blivit mera dviftsékra. Do anvindas och lémpa sig
vél Tor pendeitrafilken mollen Malmd ooch Iund. Det ridknades.ur~
sprungligen med att négra av - vegnarna skullo aavindas pd sido-
lipjor :till Eskilstunalinjen, moen &tminstone tillg vidare er—
fordras alla vagnarpa for nuvarande tjdnst 1 lokaltdg invid
Malma,

En foy ndgra 8: sedan foretagon utrodning ifrdga om an~
vandrning gv motervagnar tox lokalporsontwafiken vid SJ visade,
att'ﬁen opfgttande lokaltraliken ndrmast Stookholm och G8teborg
billigast bogdrjos mod -lokthg, men att motorvagrax forutom §
strickan Malmb~Lund skulle kunna snvéndas #ven for lokaltrafi-
‘ken invid NoerrkSping ooh JonkSping. Sannolikt blir det lumpligt
att, sedan aloktrifieringen kislov~Hélsingborg fullbordats, an~-
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ordna motorvagnstig mellan Malmd och Halsingborg via S&VHL s
Teckomatorp som Esldv. Det torde ocksd komma ifrédga att full-
fclja den tidigare planen att anvinda Xoa4-motorvagner vid“gi-
dolinjer till bandelen Sidertidlje S-Eskilstuna. |
Slutligen ken framh#éllas, att, ifall frédgan om elektriskt
drivna ridlsbussar skulle tillfredsstdllande 1l0sas (jémfﬁr';v-
deluning II:A:a), ett antal sédana saunolikt kan finna lé¢§lig

anvindning 8 vissa elektrifierade linjer.

c) Behov,

I taboll 13 (bil.7) ha sammanforts uppgifter em behov av
elektrolok och motorvagnar, i allt vidsentligt efter uppgifter,
lamnade fran linjebsfilet. Behovet inbegriper lok for elektrisk
drift & linjerna Hilsingborg-H&ssleholm, Ramlésa-Esldv samt
Ostersund-3torlien.

Som synes upptager tabellen sttt lokbehov, rdtt myclet G-
verstigande tillgdngen, nir bestillda eller beviljade lok,
tillsammans 36 st, blivit levererade. Detta giver anledning
nérmare undersdka, huru antalet lok stdller sig i relation till
tégrorelsen. Det bdr nimligen bemirkas, att man mod nuvarande
elektrolokpurk ombesdrjer en stdrre trafik &n 1938 &rs och att
nimnda 36 lok #Hr mer #n vad som erfordras for de under elektri-
fiering varande banorua.

Under 1938 utgjorde antalet tigkm i elektrisk drift 36,5
milj. Antalet elektrolok under samma 3r utgjorde i medoltal
431, varjdmte funnos 5 motorvagnar, vilka hir neden rcdovisas

som lok. Av eloktroloken disponerades for vixling ellcr for led-

ningsavdelningen
48 TUabo
2 Oc
22  {abe
10 H
8 0d

Surmma 90 lok




For tdgtjinst ha alltséd disponerats
431 + 5 = 90 = 346 lok (hirav 5 motorvagnar). |
Medelprestatiouen pr linjelok har alltsd utgjort

' 6 .
%zéé = 0,105 milj. pr lok.

I tabell 14 angivas de linjer, vilkas elektrifiering fér-
digstillts efter 1938, foér nirvarsnde pdgdr eller Hr beslutad,

samt tdgrorelsen & desamma.

Tabell 14.

) Milj.t&gkm 1938 el-
ler enligt antagan-—
Ligjer de i utredning om
: elektrifiering

B, T 5. e S

FPdrdigelektrifierade:

Ange-Bricke _ 0,39
Brécke-0stersund 0,44
" -Lingsele ! 1,05
| Goteborg-Uddevalla | - 0,63 |
Lingsele-Boden 3,13 i
Gdvle—-Ockelbo . - 0,14
Ange-Sundsvall 0,64
6.42
Under elektrifiering:
Hﬁlsingborg-Hassleholmﬁ/ 0,57
" ~Esl6v | 0,45 *
Fyligen pdborjad eloktrifi-
ering:
Ostersund~Storlien 0,78

Overtagen EJ med el. drift:

GBJ ' 0,78

Summa 9,ﬁO milj. ;

Py

*/’El. driften Sppunades 1 okt. 1943, men har €un si lénge.
dnglok mist anvindes i begrinsad omfattning.

Enligt erfarenhet pélégges 1 regel réatt snart efter ge-—
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nomtsrd elektrifiering en nigot fylligare tidtabell én den,

som nirmast férut tillémpats i &ngdrift. Hér md antagas, att
denna okning uppgdr t111l 1 wilj, tégkm, varfor efter 1938 ny-
tillkommande “4grdrelse & elektrifi rade linjer skulle uppgé
$ill 10 milj. Ifréga om dessa linjer géller att de, som ha
tiémligen tit tagfrekvsus, #ro relativt korta, och att de liugre
linjerns ha en ganska gles tidtabell. Man synes ddrfor f£or
samtliga linjerna ej bora rikna med hogre medelprestation pr
lok #n 0,085 milj. tagkm pr &r. Mot 10 milj. tigkm skulle d&
svara 118 lok, |

Nuder 1938 rickte ej olektroloken till f£o6r samtliga tdz
4 de elektrifierade linjerna, uiaen kérdes dessutom pad dessa
linjer - enligt uppskattuing — cirkae 0,8 milj. té4gkm med &ng-
lok, vilket torde motsvarag cirka 9 elektroloks arbetspresta—
tion. (0,8 milj. utgir skillnaden mellan totala antalet tdgkm &
elektrifierade linjer och antaloet tégkm med elektrolok & dessa.)

Enligt vad hdr anforts skulle behovet av elektrolok for
linjetjinst efter 1938 &rs trafikférhéllenden utgtra 346 + 118
+ 9 = 473 lok. Detta antel rékar i det nirmaste motsvara det
antal for linjetjinst disponibla lok 474 st, som enligt tebell
10 (bil.6) komma att firnes, nér bestillda och beviljade lok
leverorats. (584 lok -~ 10 H ~ 2 0c — 8 08 -~ 64 U - 28 0 = 472
lok.)

Antalet bohdvliga linjelck skulle onligt av linjebofidlet
lamads uppgifter utgdra 501 ollex ungefdr 6 % mora #n vad ovan
bordknats. D4 onligt av forut anférts, en trafikdkning av 1,5 &
2 4 pr &r kan angos sannolik, motsvarar ett med 6 % dkat lokane
tal bdlott ndgra t4 8rs trafikdknicg.

Dot har sitt intresse att i dotts sammanharg undersoka
rolationen mollan loktillgéng och trafikprestanda wrdur nu ré-
dande, av krisforhdllandena foéranlodda intensiva trafik.

Antalot eloktrolok f£or linjotjéust, allitsd totala antalot
lok minskat wod dols sumtliga Co-, U~ och J~lok samt dols till-
sammangs 18 H~ och Od-lok, vilka novmalt anvindas i viaxlings-
tjinst, utzgjordo den 1 januari 1942 401 och den 1 janusri 1943
44% ollor 1 ncdoeltsl for &ret 1942 423 1ok, T

‘ Mod olektrolok kidrdes &xr 1942 47,6 milj. tdgkm oller
0,112 milj., km pr lok och 8r, vilkot #r 6~7 % mera #n 1938. Vid

douna jédmforelse bdr boaktas, att £or ndrvarando en procentu—
011t stirre dul av tégrorolson #n tidigaru avsor godstdg, i vil-
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ka pé grund av den ligre hastigheten o] lika manga km normalt
kunna presteras som vid tjinst i snélltég och ldngviga ‘perso~
tég. Den higa kilometerprestatlonen har vidsentligen: moaliogaorts
genou en tdtare tidtabell & huvudlinjerna, medfdraade korta
vindtider for loken, vilken anordning mojiiggaozts bl.a. ganom
att man fatt ndja 91g med mindre riklig lokreserv, samt genOm
att man ibland 18tit underhdllet std efter négot. .

Dot synes ej vara lampligt, att for normala farhéllahden
forutsidtta storre kilometerprestation av loken &n gsom forekom
19%8. Enligt vad ovan anforts, skulle dock, sedan bestéllda och
suslagsbeviljade lok levererats samt elektriska driften kommit
igdng & de under elektrifiering varande linjernas i 3k8ne samt
4 linjen Ostersund-Storlien, loktillgéngen i vad giller antalet
lok motsvara behovet efter 1938 A&rs trafik.

Brist och overskott ifrdga om elektrolok och el. motor-
vaznar enligt tabell 13 (bil.7) kan eftor vissa jémkningar i

sammandrag angivas silunda:

D} F

; i H| U O % Xoa4 L-Summa
Overskott i39 E % E ! %9
i i
Brist L“ 10 !30 11 ; 6 . 6 63
1 S e =Pty !
Saldo brist | 1 BT - 24
L N '

Enligt det firegdende, skulle det upptagna behovet av
linjelok vara omkring 25 lok mora in gom med hénsyn till férut-
satt tégrorelse skidligen skulle erfordras. Riknat ofter antalet
lokenhetsr skulle lokparken, sedan hittills bostillda lok leve-
rerats, lagom ridcka till for 19%8 Ars trafikvolym. Ddremot fo-
religger mer eller mindre angeligna onskomll ett orsatta vissa
loktyper med andra och m8 hirom anforas f£oljande,
| Anskaffning av ytterligarc F-lok Hr dnskvird for att i
sinom tid runna insétta dylika lolk i sn#lltégen Hvon norr om
Stockholm. Emellertid torde 10 F~lok - utdver de 15 som komma
att finnas - till en borjan kunna orssittas av Dk-lok. Ifréga om
linjelok kvarstdr dock tnskemdlet, att eftcer hand kunna ersstta
ett antal D-lok med H-lok. Dossa senaro lok kunna nimligon i
motsats till D-loken amnvidndas onbemannade i lokalgodstdgstjinst.

Man tordo kunna rikra mod att varje H-lok, som orsitter ott D-
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lok 1 lokalgodstégstaanst inbesparax cirka 8.000 k¥ pr ar i
personalkostnad. 32dan nu exrfarevhet wvunnits om Xoa4~vagnarnas
lémplighet 1 trafikavseende ool desamma i tekniskt avseende O+
vervuunit "barnsjukdomarna" Hr Snskligt kunns infors sddena i
tkad. omfattning 4 vissa linjer med stark lokal pexsontrafik,
nérmaest i Skéne. (Jdmfor svdelning II:C:b.)

Vixlingsloken litt U ersitta & elektrifierade bangérdar
med stark trafikrdrelse 2-bemannsde dngviixellok. Efter oirka
4.000 tim. vdxlingstjdnst pr 4r uppstédr pr U-lok en besparing
av oirka 10.000 kr i persomalkostnad och vid ett kolpris av
blott 25 kr pr toa dessutom 9.000 kr i dbriénslekostnad, varemot
dock 8y att stdlla elektrisk energi for omkying %.000 kr.

Uppenbart behov av flera {(d-lok foxr ledningsavdelningen
anses foreligga. En del av den dragkraftstjénst, som exfordras
for ledningsavdelningen, Hr ndmligen av sidan beskaffenhet, att
den ej limpligen kan ombesdrjas med lokomotorer;

Att, & linge tdgrirelsevn ¢j bverstiger 1938 Ars, anskaf-
fa F~ och H-lok samt Xoa4-vagnar, for att didrigenom pd ett
béttre shtt dn vid nuverande fordelning pd loktyper kunna tille
godose dragkraftsbehovot, skulle enligt vad ovan anforts medfs~
ra négot Overskott av dragkzaft. D& det emellortid med visshet
- kan forutses att banelektrifieringarna komma att fortsﬁtta; och
att det diérvid uppstdr behov av D-lok, alltsd av den loktyp, av
vilken Overskott genom andra loktypers anskaffning pdrmast skul-
le up»std, skulle en asnskaffning av de dmskade 1ok£yperna en—
dast £8 111 £61jd en fUrtidsanskeffning av lok, som i alla fall
£5rr eller senare erfordras. Dut #r klart, att man bor hdlla
igeh med nyanskaffningar, s& linge nuvarande prisnivd bestér,
men & andra sidan bSr ocksé beaktas de fordelar, som enligt det
foregiende virnas geuom att t.ex. H-lok f£4 ersidtta D—lok samt
Ub-lok ersdtta &ngvixellok.

Ifrdga om anskaffuing uv lok kan slutiigen ngonas, att'yt~
terligare M;lbk kunna blil behdvliga, Zven av beredskapsskﬁl. En
del sidana lok torde i1 s8 fuall ocksd kunns anskaffas i samband
nmad nys banalektrifieringar.



_ 149;

_ Ifall énskaffning av nye lok tor redan elektrifiera@o'
linjer kostar mera #n frén dessa frigjorda lok, vilka tagaé:i
ensprik & bandelar, sou skola elektrifieras och dir vederbsdan—
de elektrifieringsanslag ej upptager kostnad for dyrbarareiiok
&n som verkligen komma till anvédndning, torde prisskillna@én

/

f8 upptagas sésom kapitalskningsansiag.





