D. Forbranningsmotorvagnar&sralsbussar och lokomotorer.

= e e e sz « P . o P
o R T SR TN A ST RS R IS TR I U I KT S R

lotorvamar.

I tabell 15 (bil.8) Aterfinnes forteckning sver samtliga
normalspdriga forbrinningsmotorvagnar, av vilka de allra flesta
t1i1llfdxrts SJ i samband med enskilda banors férstatligande. Av
betfintliga 27 motorvegnar, tordelade pd ej wmindre #n 20 typer,
ha 24 vagnar, fordelade pd 19 typor, kommit frdn enskilda nor-
malspdriga jérnvigar, medan endast 3 vagnar av 2 typer nyan-
skaffats av 3J, Den #ldsta vagnen ar 21 &r gemmal och medeldl-
dern for samtliga &r ungefsr 1% &r. 16 st av vagnarna ha die-
selmotorer ooh 11 st forgasarmotorer. Av de senare Hro 10 st
ombyggda for gengasdrift. ,

Betrdffande vissa vagnar med fdrh&llandevis gtor effekt
md foljande framhillas.

Xod4-vagnarna, nr 5, som bestdllts av 3J och nr 17, som
vertagits med UOVHJ (lev. 1938 resp. 19%7), ha under tiden nir-
mast efter leveransen mestadels varit ur tjdnst pd grund av o-
lika fel. Sodan en del forbéattringer vidtegits, ha de blivit
battre men ej varaktigt driftsikra, Efter virldskrigzets utbrote
ho de liksom Ovriga dieselvagnar tagits ur tjianst.

Vagnarna Xodl 13, Xod2 14 och Xod3 15 och 16, som #ro av
utldndsk tillverkning och som 6verfagitsvmed VBHJ, ha i onskild
regi fungerat bra .och de sistnimnda ha kunnat medfdra ott par
extra boggivagnar. lotorvagnstiyen Hdro nu ersatta av loktdg,
frenforda av Cd-lok.

Vagnon Xod6 20, vilkon ovortagits med MYJ, har den stirs-
ta maskinatfekten av samtligs SJ motorvagnar (480 hk), Den har

@] varlt driftsdker och i gonomsnitt har den varit ur tjanst
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halva tiden.

Vagnarna Xog3 nr 300, 308 och 309, den fSrstnimude Sver—
tagen med GOJ och de bdda sensre med UGJ, ha utléndske motorer.
Vagrarna drivas numera mod genges, vilket géi forhdllendevis
bra med- denns vagntypa |

Betrdffande motorvagnarnc ker helt allmént sigas f£6ljan-
de. Sésom nimnts under avdelning II:A:b har vasentligén jol:]
grund av olektrifjeringen anledning ej funnits att vid "gamla
SJ* gdke motorisera driften genom motorwugnar. De allra flesta
motorvagunarna ha, slsom nidmnts, 6vertsogits i samband med for-
statligande av privatbanor med i de flesta fall blott ndgon en-
steka vagn pr bana. De minga typerna vagnar skilja sig frén
varandra icke endast i maskintekniskt avseende och genom in-
och utléndsk tillveriming utan #dven ifrdga om regandeutrymme,
ivland #ven ifrdga om post— och resgodsutrymme. En motoxvagns
inredniig har i en del fall varit direkt anpassad efter de spe-
ciella forhillandena vid viss enskild bana. En eljest nére till
hands liggande utvig att béttre utnyitja en del udda vagnar ge-
nom att semmanfdra desamma till vissa linjer stér ddrfér ej ut-
an vidare tiil buds. Om flertalet motoxrvagnar giller for Ovrigt,
att de Hro smd och f£6r praktiskt taget samtliga mctoxvagnar,
att de vid trafikdkning ofia mlste ersitias av lokidg.

I firovarande undexgdkning angésnde dzagkrafitsbehovet
rdknas déxfor e mod motorvagnarna som en tiligéng av dyagkraft
fvllt sidoordnad med loken; utan endast wed att desemma, ndr de
dro tjdnstedugliga och tillzdckliga f0r forhandenvarande trafik
kunua genom cibemamning och léga drivmedelskostnadex mdjliggdra
besparingar i jamforelss med &ngdrifi. Nédgon nyanskaffning av

motorvagunar syaes 9j vara ett emotse inom nHxmagte fren.

Rilsbugsar.

I tabell 16 (bil.9) ha sammanforts av linjen anmilda behow
av rdlsbussar. Som synes anses efter antnl riknat brist och G-
vorskott ungefir utjimoa vearandra. Diremot foreligger on allmin

onskan att uthyta ett flertal av de 2-axliga xdlsbussarns mot
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4-axliga. Deiana srsdttrningsanskaffrning, som redan har bdrjat,
bér tills vidare fortsdtta samt ledigblivna 2-mtiiga rélsbus—
sar ombyggas till slépvagnar oller slopas, ndr de ej léngre be-
finng sig i fullgott skick. |

I begrinsad oufetining envindes forbrédnningsmotordrivna
rdlsbussar & elektrifierade linjer. Om i det féreglende némnd
vig enskild firma/
/pa forssk tillverked rdlsbuss med elektrigk drift skulle visa
sig lémplig, torde anskaffuing ev sidan 1 viss omfattning
komma att ske, varigenom en del & elektrifierade linjer nu an-

vinde forbrénningsmotordrivna rdlsbussar bli disponibla forx

andra linjer.

Lokowotixrex.

I tebell 17 (bil.10) angives dels av linjsn anmiélt behov
av lokomotorer, dels befintlig tillging.

Som synes upptages ett behov av 116 lokomotorer, medan
tillgéngen utgdor 139, Skillnaden mellan tillgéng och behov be-
ror visentligen ddrpd, att de dldsta lokomotorerna visat sig
vara for smd f£6xr en hel del tjinst, varfdr 21 sddana anmélts
overteliga, medan 1 stillet sntalet av de stdrsta lokomotorer-—
na bohtvex Skas. Av stdrsta typen Z6 (200-299 hk) anmiles ett
nytt behov av 7 st.

Under senezs axon anskeffade lokomotorer ha visentligen
varit av vypen Z5. Zi~lokozotorerna kumie nirmast botrekias an-—
skaffade pi forcok. En av Z6-~lokomotorezns levorerades kort 16~
re viArlidskrigets utbrott och de badda audra sonare., P{ grund av
brist pd flyvitende drivmoedel ha e mestadels stdtt avstdllia.
Ytterligare erfarenhet bOx avvakias, innen men kan draga nigra
bestémds slutsatser om ladmpligheten av ytterligare nyanskaff-
ning av n&égon av dessa bada itypesr. Skulle de sld vEl ut torde
£4 Gvervigas &ttt i Okad cmfettrning insitta stdrre lokomotorer
som dragkraft for godstdg 8 svagt trafikerade linjer.

Betréffande lckowotorer 1 allutnhet ghller, att behoveti
kan variera oj endast med trafikens allmémna omfsttning utan

dven p& grund av tilifilligheter i form av t.ox. lokalas trafik-
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angvéllningaxr . D& dirtill -lekometerernsa-kriva.avsevirt ligre ka-
pitalutldgg dn lok, synes ej behdvligt att hir nidrmare préva be-
hovet. S8 mycket kan emellertid stgas, att den nyanskaffning,
som nérmast kaen komma till sténd, bor avse Z5-~lokomotorer med
samt dErndst stdrre lokomotorer/

Scania Valis eventuellt ‘#isconsinmotorery ndr tillricklig erfa-
renhet foreligger om, huru sadana lémpligen bdra utforas.

I den ménnfbr tjingt vid ledningsavdelningen nu disponera-

de lokowotorer ersittas av O-lok (jamfor avdelning II:C:c), fri-

géras lokomotorer fOr annan tjdnst.





