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Atskilliga av landets banlinjer tilldta endast ett relativt
l8gt skentryck. Ifriga om vissa av dessa linjer giller att de
vid sin tillkomst kunde trafikeras med lok, som efter d&tida for-
hédllanden voro moderna och hade god dragkratt. Vissa andra lin-
jer dter, som anlagts relativt sent, ha, sjdlvfallet i forbilli-
gande syfte, erhdllit s& klen spartverbyggnad, att endast lok
med mycket 1lagt skentryck kunna anvidndas 4 dcsamma. Detta gidller
dven ifrdga om broar., Kravet pd stor lokeffekt har oavbrutet
‘stigit och som f51jd dsrav har for de fliesta banor midst folja en
stegrihg av skentroycken. I en el fall, ddr man tidigare haft
lok med tvd drivexlar, har man Svergétt till lok med tre drivax-
lar.

Det nuvarande statsbanentitet foreter ifriga om tilldtna
lokaxeltryck en hogst beklaglig hetewvogenitet, vilket blivit en
allt kénnbarare oldgenhet efterhan? som en del #ldre, latta lok
utrangerats. Vid ett flertal med SJ infdrlivade banor ha, som
tidigare hémnts, ratt snart efter forstatligandet de dvertagna
loken befunnits slopmiissiga eller for svaga. Svarighet har 4d&
ofta uppstdtt att inom ramen av befintliga loktyper kunna avdela
for tjénst & veder%drande bana limpade lok. I ménga fall har ef-

ter detaljundersdkningar och héllfasthetsberakningar, som ofta
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hinfora sig till vissa i enstaka exemplar forekommande loktyper,
medgivits framfdrende av dessa & banstréickan ifrdga, dock med
vigsa, 1 minga fall hogst besvidrande ingkrdnkningar ifrdga om
hastighet Over delstrickor med dnnu kvarvarande d8lig rdéls eller
Over svaga broar. Begrinsning av skentrycken &r oldglig dven i-
fréga om godsvagnar. Moderna godsvagnar med stor lastforméga
kunna 8 ett flertal linjer med svag bandverbyggnad ej lastas till
fulla biarigheten, vilket givetvis dr en gstor nackdel.

Att ernd en mers visentlig forbdattring i nu rddande forhdl-
landen skulle draga hogst avsevidrda kostnader. Ett Onskemdl Hr
att f& banstriéckorna ifrdga om tillltet skentryck, indelade i
vigsa klagser, fdrslagsvis 4 eller 5. Hir m& erinras om att en-
ligt banforordningen banlinjerna alltefter trafikens omfattning
och tdghasti heten indelas i tre grupper, alltsd i viss mdn en
klassificering i bantekniskt hiénseende, Om man nu skall infbra
en klassificering av olika banstridckor efter skentrycket, borde
man klassificera #ven loken i1 motsvarande avseende. Om man hade
t.ex. 4 klasser med klass I f0r hogsta skentrycket samt II, III
och IV for ligre skentrycksgrianser samt motsvarande klassifice-
ring av loken, s& visste man utan vidare att t.ex. lok, tillho-
rande klass III f& anvéndas p& banor av klasserna I, II och III
0.s.v.. D& lokens framforbarhet #r bevoende ej endast av sken-
trycken utan dven av hastigheten, torde vid klassifi.ceringen hin-
syn £& tagas till detta forh&llands.

Genomfdrandet av en dylik klassificering kridver emellertid
omfattande undersdkningar och medfdr stora kostnader, varfor det
hir framftrde forslaget mera far betraktas sor en onskviard plan
att genomforas pd léng sikt, vilket dock ej hindrar att frigan
ndr som helst kunde bdrja att n8rmare utredas. Hir bor ej heller
lémnas &sido, att en sidlunda utford gruppering av loken kan f&
t111 f61jd, att lok med ett skentrycx i nidrheten av ligsta grén-
sen i en grupp blir jdmstdllt med lok vid Ovre grénsen, vilket
kan f& t111 £51jd att dess framfdrbarhet blir snidvare begrinsad

an enligt for loktypen mera individuellt faststdéllda normer.
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I samband-meq elektrifiering-torde berdrda linjer i fore-
kommande fall bli éératérkta s&, att de kunna trafikeras med
standardelektrolok; i annat fall skulle man g& forlustig en av
elektrifieringens stdrsta fordelar, nimligen méjligheten att ha
loken forlagda till ett fdital platser och utan inskrinkning kun-
na utnyttja dem & det elektrifierade nitet. (I detta avseende
foreligga undantag endast vbetriffande de s.k. Malmkopings-,
Svarté- och Karlgborgslinjerna, p& vilke D-lok ej f& anvindas.)

Det finnes emellertid ndgra linjer, ddr &ngdrift uppenbar-
ligen koummer att bestd, och ddr en forbiattring av banan gkulle
mojliggdra anviéndning av battre lok eller redan tilldtna lok med

hogre hastighet #&n for n#rvarande, vilket skulle medfdra stora

ool i fordelar.

L linjen (Bor&s~) Génghester-Ulricehemn, alltsd f.d. Borés-

Ulricehamnsg jérnvidg far lok med hégre skentryck &#n 11 ton icke
anvandas utan avsevidrd hastighetsncdssdttning. Av SJ standardlok
dr det alltsd endast J-lok, som kan kowma ifrdga. Linjen Ulrice-
hamn-Jonkdping dédremot, vilken har langa branta stigningar och
for vilken loktjénsten bestrides frén Bords, tilléter anvindning
av t.ex. S~lok med hastigheten 70 km i tim. Det vore darfér syn-
nerligen Onskvirt, om linjen Ganghester-Ulricehamn kunde goras
trafikabel f6r18~lok, vilka enligt vad som forut anforts ddrtill

gro mera driftsekonomiska.

K linjen Ghrsnis-§:t 0lof, vilken sisom en del av Ystads-
banorna den 1 juli 1942 tillfdrdes 8J, far ej framforas lok med
hogre skentryck #n 10,2 ton ooh dértill med en hastighet av
hogst 50 km/tim. J-lok med 11,0 tons skentryck f& hiar framforas
med blott 40 km/tim och E-lok med 12,5 tons skentryck ej alls.
For narverande finnas blott négra t& overtagna lok frén Ystads-
jarnvigarna, vilka f& anvindas & banstrdckan Gar-mis~S:t Olof.
Pet dr emellertid av stor oligenhet att ej kunna direkt Ysted-
Brosarp framfora &tminstone E~lok, vilka Hgo till8tna & stricken

S:% Olof-Brosarp &vensom & stréckan Tomelilla-S:t Clof, dér nu-
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mera blott godstdg framforas. Om Ostra Skdnes jérnvigar foérstat-
ligas, aktualiseras frégan om béttre spdroverbyggnad ytterligare.
Ur dragkraftshush8llningssynpunkt vore det d& lampligt att i vis-
sa tAg kunna insttta S-lok i direkts turer Malmo-Ysted-Kristian-
stad. P& grund av vad hir anforts synes laémpligt, att till en
bdrjan linjen Girsnis-S:t Olof snarast gores trafikabel for S-
lok, vilka &dro mera driftsekonomiska #n J-lok. Sedan eventuellt
forstatligande av Ostra Skdnes jarnvigar &gt rum, torde diérefter
frégan om forstidrkning av linjen S:t% 0lof-Broserp f& provas i
samband med motsvarande forstdrkning av linjen Brésarp-Kristian-

stad.

1 linjen Malung-Sirna f& E-lok tramfdras med en hastighet

av maximalt 25 km/tim. Denna begriénsning har verit oliglig nu un-
der kristiden, d& trafiken & linjen ifréga varit avsevirt livli-
gere #&n forr. Aven om det ej #r s& angeliget med hinsyn till or-
dindr trafik, sa vore det dock ur beredskapssynpunkt till stor
fordel, om linjen kunde gtras trafikabel for E-lok med Atminstone
40 km/tim. hastighet, vilken #r medgiven & linjen Vansbro-Malung.

Hér md nimnas, att sedan foreliggende utreduing pibdrjades
forbud utfsrdats mot anviandning av Li-lok & llnaen Boxégs-ilerr-
1jungs. Detta har foranletts av den svaga bron over Viskan. Det
synes dock antagligt, att detta hinder for E-loks framfdrande
snart kommer att undanroaas. I utreduingen ber&knat behov av lok
tirutsdtter, att E-lok f4 anvindas & strickan ifréga.

Det vore cngkvidrt att kunna framfora B-lok & linjen LKmma-
boda-Karlgkrona, Harfor erfordras rslsbyte dels i mellanstatic-

nernas sidotagvigar, dels 4 ett flertal spdr vid Karlskrona sta-

tion.ﬁ/

Sésom ndmnts under avdelning II:B:c kan ifrdgasdttas an-
skaffning av godstldgslok med 1l8gt skentryck, ldampligen av HNJ
typ med axelanordningen 2 D. Desse 1ok ha en hjulbas av 14,6 m.

De skulle nérmast komma ifrdga att anvindas & linjer, dir vand-

/Anm. B-lok hava nu insatts i vissa t8g & angivna stricka, men
rilsbytet Aterstédr dnnu (april 1944).
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skivorna vid flera.lokstationer ha en diameter av 15,0 m, vilket
dr 1 knappaste laget for att mdjliggdra viandning. Ett lok med
angivna axelavstdnd f&r visserligen plats pd dylik véndskiva,
men "balanserar" ej. Det vore ddrfor lampligt, att, om lok av
angivna typ och hjulbas anskaffas, vederbdrande viandskivors splr

kunde négot forlangas, forslagsvis till 15,6 m.

Slutligen mé& h#ar nimnas, att ndrmast frér sektioner vid
forstatligade banlinjer anmidlts behov av béttre lckstall med
plats for flera 1ok 8n nu #r fallet. D& vederwvdrande lokstationer
dro 1 stort behov av modernisering alldeles cberoende av dndring-
en ifrdga om de loktyper, som anvindas, anses frégans behandling

ej direkt tillhtra foreliggande dragkraftutredning.





