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III. DRAGERAFTSMATERIEL FPOR SPARVIDDERNA 1.067 OCHE 891 MM.
. S A U R T A R AU S IR A T R

‘A. Emotsebara dndringar av driftars,

Samtliga SJ smalspérslinjer &ro anordnade for dngdrift,
och & flera linjer har d&r jimte motordrift inforts i storre el-
ler mindre omfattning. Nirmast efter det nu pidgdende varldskri-
gots utbrott nedlades motordriften i allminhet men &terupptogs
sedermere 1 vigs omfattning i samband med dvergéng till gengas-
drift.

Banlinjerna ha overgdtt till SJ under rédande kristid vid
trafikforhdllanden, som avvika fran fredstidens i enskild regi.
Huru trafiken efter virldskrigets slut kan komma att gestalte
sig 1 statlig regi kan ej nu beddmas. Padborjad dndring av sam-
trafiksvigar kommer sjdlvfallet att fortsdtta. Detta torde dock
komma att mera gilla 891 mm linjerna i Smiland &n 1067 mm lin-
jerna (Blekingenidtet). Avledning av trafik till landsvigarna Hr
vidare att emotse, ndr restriktionerna for landsvigsmotorfordon
latta eller bortfalla.

Huru driftforhdllandena kunna komma att gestalta sig kan
i ej ringa grad sammanhinga med frdgan om dndring av spdrvidden.
D& denna senare fraga, enligt Iungl. Maj:ts beslut den 24 sep-
tember 1943, nu utredes av en sdrskild kommitté, synes vara rik-
tigast att icke foretaga mera omfattande dtgdrder, som kunna
ténkas foregripa dispositioner, vilka kunna komma bli en foljd
av forslag frén denna kommitté, I stort sett torde man for drift-
kostnadernas nedbringande f& efterstriva utdkning av personira-
fikens motorisering, medan godsfdrande tdg alltjamt framforas av
adnglok eller eventuellt lokomotorer pd vissa strickor.

Elektrifiering av ndgon av SJ nuvarande smalspdrsstrickor

torde t.v. f£& anses utesluten,
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B. Anglok.

a) Vissa uppgifter‘pm antal, tekniska data m.m.

Val av loktxper. Behov av lok,

| I tabell 19 (bil.1l) ha sammanfsrts viktigare data for de
olika &ngloktyperna av spArvidden 1067 mm och i tabell 20 (bil.
12) motsvarande uppgifter for sparvidden 891 mm.
kfter antalet lok pr typ férdela sig loken sisom angives i
tabell 21.
Tabell 21.

2 spdrvidd 1067 mm g spédrvidd 891 mm .
§ antal ; antal ‘
!}lok pr typ !typerf lok i lok pr typ ;typeré lok
1 o1 o1 é 1 g 15 ° 15
2 | 18 § 2 2 |
3 o1 % 3 20
i 4 2 | f 4 -2 B
6 1 g 6 | 7 R
Summa 24 | 46 | 22 40

Det finnes alltséd i medeltal ej fullt 2 lok pr typ, vilket
innebdr en stérre typsplittring #n f£5r normalspidrsleken, vilken
redan den #r hodgst beklaglig. |

Forekomsten av udda lok i ndgot storre omfattning &n pé de
normalspAriga linjerna torde, i varje fall foér flera av de hit-
tills foretatligade smalspdrsbanorna, till stor del ha sin for-
klaring dari, att banorna haft svag ekonomi, vilkét haft tili
folja att blott enstaka lok anskaffats &t géngen, och att man
dérvid valt i anskaffning mgjligast billiga lok utan hinsynsta-
gande varken till enhetlighet i typavseende eller t1ll l&pande
driftkoétnader. Hir md erinras om vad som under avdelning I:B
allmint anforts om loktypernas splittring och dirmed samhdrande
olégenheter, betingade av olikheter ifr8ga om detaljer samt své-

righeterna med reservdelars lagerhillning och anskaffning m.m,
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H8r md #ven erinras om behovet, att lokens konstruktion noga un-
dé%sdkes genom maskintekniska byrédns forsorg ech att, dir s& Hr
MEjligt och ekonemiskt lidmpligt, utbytesdetaljer m.m. gdras. ge-
mensamma for flera typer, som antagas icke bli slopade inom nir-
magte &ren. Shsom exempel p& typsplittringens konsekvenser ifrd-
gazom detaljer kan ndmnas, att det finnas 9 olika drivhjulsdia-
metrar for loken av spdrvidden 1067 och 7 elika diametrar for
spédrvidden 891 mm.

Av smelsparslinjer finnas vid SJ dels det s.k. Blekingeni-
tet med spérvidden 1067 mm, dels 4 frén varandra skilda linjer
eller linjekomplex med spdrvidden 891 mm. Den nuvarande isole-
ringen av 891 mm:s linjerna fréin varandra koumer att till sina
konsekvenser ifrdge om utnyttjande av dragkraftsmateriel négot
mingkas, ndr under tillverkning varande normalspériga transport-
vagnar for forflyttning av lok och vagnar mellan &tskilda smal-
spdrslinjer kouma i bruk. Man synes d& kunna reda sig med ndgot
mindre antal lok sisom gemensam reserv fdr flera linjer #n som
erfordras, d& reserv hdlles for varje'linje for sig.

D& frégan om smalspdrslinjernas framtida forh8llanden, sidr-
skilt i vad avser eventueli andring av spirvidden, sésom ndmnts
undersdkes och utredes av en girskild kommitté, finnes ej anled-
ning att hédr scka gora négra nidrmare uttalanden hdrutinnan. Det
kan uppenbarligen komma ifriga framforallt #ndring av spdrvidd
men &ven nedlédggande av vissa banstridcker. I vilket fall som
helst synes vara angelédget att tills vidare 1 mdjligaste mén be~
grinse nyanskaffningen av dragkraftsmateriel, gillande detta sér-
skilt £or splrvidden 1067 mm, vilken mdjligen kan komma att ef-
terhand forsvinna. Om nu det higst osannolika’skulle intraffa,
att on mera visentlig del av 891 mm linjerna skulle ombyggas
till normalspdr eller nedléggas, ligger nog detta s& léngt fram
i tiden, att man kmappast skulle kuuna helt komma ifrdn en del-
vis fornyelse av dragkraftsmateriel for denna spdrvidd,

Om emellertid ny dragkraftsmateriel skall anskaffas, bor

men uppenbarligen efterstréva ett lampligt vel av typer, till an-
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talet sd f4 som mdjligtx For var och en av spirvidderna bﬁrﬁman
for olika slags tjdnst kunna reda sig med nedan angivne uppdel-
ning av typer:

£or persontdsg; for de flesta fall bist med tanklok, axel-
eanordning 1Gl.vﬁ linjer med lingre korstrickor torde liksom for
nirvarande tenderlok med axelanordningen 1C kunna komma ifrdga.

L linjer med svag trafik bsra 1Cl-lok kunna anvindas som univer-—
sallok for bidde person- och godstag;

for godstég; tenderlok med 4 drivaxlar, axelanordning 1 D;

£0r ren vixlingstjingt ken lémpligen anvindas tanklok med
axelanordning C; for de fleste fall bor emellertid vara limpliga-
re att anvinda tanklok av typen 10, endr sédana battre ltmpa sig
att vid behov insdttas i linjetjéinst bl.a. £6r att tillfélligt
ersdtta motorvagnar eller ridlsbussar. I anmidrkningskolumnen till
tabellerna 19 ech 20 ha for négra av loktyperna angivits ett kort
omdsme t.ex. bra lok. Dessa lok bora i forsta hand behdllas kvar.
Ovriga lok #ro samtliga mer eller mindre "udda" och efterhand som
s8dana slopas och kriva ersittning, bdra lok av standard typer an-
skaffags.

I tabell 22 angives behovet av anglok av 1067 mm spdrvidd
under antagaende, dels att man kan disponera for resp. slag av
tjinst bast limpade typer, dels att motoriseringen ndgot utvid-
gas, vilken senare fréga berdres i avdelning III:0. Det bor be-
mirkas att, sdrskilt ifall man ej kan erhdlla kraftigare motor-
vagnar £or att ersitte vissa dnghig wed motorvagngtdg, rehowed. 83
anglok dkas. |



T abell 22.

Behev av anglok av 1067 mm spirvidd.

f Anglox for |

Linje i person- gods- | vax~ |

! t4g ‘ tag iling?

i Karlskrona-Kristianstad | 5 f 3 ; 5
; " ~Torsas ? 1 ! ! E
% Ronneby~Vixjo . § { 1 } i
! Karlsham-Bolmen ? 2 | ) g !
3 Vixling | f } 3 |
| - Summa i fasta turer ; 8 6 | 3 !
| Lvbyte och ex. tj. i 2 .2 | 1
; Summa é 10 8 P4

Av befintliga loktyper synes for persontdyg typen S7r och

for godstdg typen Nr vara lampligast. P& grund av vindskivornas

ringa storlek kunna dock tills vidare endast tanklok anvéndas 4

linjen Karlshamn-Bolmen.

Efterhand som &nglok bli slopmZssiga, innan genom eventuell

spdrviddssndring antalet behdvliga dragkraftsenheter minskas,

torde bristan f4 utfyllas genon motormateriel.

I tabell 23 angives behovet av &nglok for 891 mm linjerne

och géller hér att behovet av &nglok stlr i visst bercence av mo-

toriseringens utveckling.
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Pabell 23,

Behov av anglok av 891 mm spdrvidd.

i i

. Anglok for ‘
!
Gods- Person-lVéx—
tayg tdg |ling Anm.
i ~
A : e
5 maskinsektionen. |
Uddevélla—Bengtsfors 2 1 ? 1
Avbyte och extra tjdnst 1 '
14 maskinsektionen, : 3
Harménger-Bergsjo 1*) f *) enklare
. f lok &n G kun-
Avbyte och extra tjdnst 1%) : {na hir anvén-
‘ ) i daS. i
25 maskinsektionen. ! 5
. *%) L LEDW . i
Limmared-Falkenberg 2 ; f dven for i
| godstag. :
Avbyte och extra tjianst 2 , i
27 magkinsektionen. i L |
Kalmar-Berga 1 2 ;
" -Torsés 1 ] %
Ljungbyholm-Paryd % 1 ;
Mosterds-Fagerhult ; 1 E i :
; ! l
Vaxjo-Hultsfred L2 | f
| | '
" -Oskarshamn b2 i
Vaxling ! 3
Avbyte och extra tjanst m.n. 3 b2 1
f : ,
Summa 14 __j 12 L5

De nylevererade tre godstigsloken, 1itt G,y &v 891 mm
spadrvidd he visat sig ldmpliga. Denna loktyp finnes redan vid
en #&n sé& lange enskild jirnvig, och synes kunna bli standardtyp
for godstdgslok for 891 mm banor, Den av maskineriets dimensio-
nering beroende dragkraften Hr relativt stor i férhallande till
adhesiongvikten. Med hinsyn till nu befintlig spdroverbyggnad &
vissa linjer, kan man ej Ska adhesionsvikten, vilket dock bor
ske, s4 snart banforhdllandena mojliggdra detta. Som persontiyg-

10k bOr lampligen anvindas tanklok med axelanordningen 1Cl. Un-
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der 1942 infordrades anbud pd lok av dylik typ, men nigon besr
:stéllning kom ej till stéand. DErvid offererat loks maximisken-
tryck uppgér till 7,8 ton, varfﬁr loket & vissa banstridckor vid
nuvarande bansverbyggnad skulle f& anvindas med hdgst 30 km/tim
héstighet, vilket tills vidare utesluter dess anvindning & dessa
striackor. For vaxling torde £6r ling tid framdt kunna anviéndas
befintliga tanklok, limpligen av L-typ, alltsi med axelanordning-
en 1C.

. Ifr2ge om nu befintliga i tabellerna 19 (bil.1l) och 20
(bil.12) upptagna &nglok kan helt allmint sigas, att flera av de
dldsta befinna sig eller snart komms att befinna sig i sidant
skick, att de ej utan dyrbar reparation kunna vidare anvindas.
Huru onskvidrt det #n kan vara att £ ersdtta en hel del av loken
med nya standardlok, maste dock den ansenliga kostnaden harfdr
beaktas. Mdjligheterna att t.ex. genom nya pannor forlanga bruk-

ningstiden for eljest godtagbara lok bora sjdlvfallet utnyttjas.

b) Lokbehov med hinsyn till beredskapen.

Enligt vad militsrbyré&n upplyst behdver ej riéknas med emal-
sparslok t8r beredskapsindamél.

C. Forbrénning rilsbussar och lokomotorer.

I tabell 24 h#r nedan angives behov och tillgéng av moter-

materiel for linjerna med 1067 mm spdrvidd.
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Tabell 24.

Behov_och tillgzéng av motormateriel av 1067 mm spirvidd

.
oo

! Motor- Réls- gLokomo-i
vagnar bussar! torer Anm.
Xor Yor i 2x i
]‘ 1
Karlskrona«Torsis f | 1 i
Ronneby-Vixjs .2 1
Karlshamn-Bolmen .2 2
| Sandbick-0lofstrom ? 1 1 5
Solvesborg-Horviken ? ; 2 1 i
! i
Norraryd-Kvarnamila ! i 1 1
vixling | t 5 ;
i L ?
Summa behov 1 fasta turer 4 7 9 '
! 1 ! :
Avbyte och extra tjsnst | 2 E 2 | 2 : ' ;
: % 1 !
Summa behov ; 6 | 9 © 11 ; ‘
Tillgang | § *) 4 S *) 1 Yr finnes.
' ! | ; 1 Yor lev. |
Brist 6 9 | | efter 17 |

S&som angivits under avdelning III:B:a bdr med hsnsyn till
eventuell sparviddsindring i viss omfattning & Blekingenitet ny-
anskaffning av anglok tills vidare anstd och i stdllet bristen
utfyllas genom motormateriel. Vid nyanskaffning av sidan bor
hénsyn tagas till eventuella spdrviddsindringar, varvid bor s&
ordnas att materielen efter i huvudsak endast axelutbyte kan an-
vidndas for amnan spdrvidd. Om det kan gilla anvindning & 891 mm
linjer, méste korgbreddens ytterdimensioner begrinsas till for
denna spdrvidd gillande maximibredd. Korgbredd for 1067 mm s
sjdlvfallet utan vidare anviandbatr & normalspir.

I tabell 25 (bil.l3) finnas sammanfdrda vissa tekniska da-
ta for de forbréiningsmotordrivna motorvagnarna av 891 mm spir-
vidd.

I tabell 26 angives behov och tillgéng av forbrinningsmotor-

driven materiel av 891 mm spdrvidd,
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Tabell 26.

Behov och tillging av forbrénninasmoterdriven materiel

av_891 mm gpirvidd.

Motorvagnar  Rilsbussar 5 Lokomotorer |
XYop ! Xp fYop, Yolp' Yp | Zp , Z2p |
' 5 maskinsektionen. ; z g ; : ; ;
| Uddevalla-Bengtsfors ; s é P2 2
14 mask sk.iﬁn.s;sa_k_.t_i_qp_ezg-? T | |
Harménger-Bergsjo E i E 3 % ;
29 maskinsektionen., ; ; | |
Limmared-Falkenberg ; 6 i ; %
27 ggskinsektionen.; o ; i ?
Kalmar-Berga 2 ;

"  -Torsés g 1 g ; ‘ |
Ménsterds-Fagerhult | | 2 | |
Vaxjo-Hultsfred | 2 | 5 1 |

" -~Oskarshamn ; ; 3 ;

IAvpyte, rep.och extra i '; §
tjinst, vidxling ; i ‘ : 1 g 1
Avbyte 27 ms L2 TR
Summa behov : 7 E i s 19 4 ;
| TMillgéng s g I 2 -4 2 1
Brist ‘ 4 I 119 2 2
Overskott . i 4 . 2 | 4

I tabellerna upptaget nytt behov av motorvagnar Xor och Xop
avser sédana med s8 hog effekt, att med dem framforda motorvagus-
t8g skulle kumna ersitta loktdg. Troligen erforéras hirfoy en
effekt av over 300 histkrafter. Angkaffningskostnaden for dylika
motorvagnar miste bli réatt stor, men om de kunna bli driftsékra,
borde -~ jamfort med kostnaderna vid angdrift - den hiogre anskaff-
ningskostnaden komma att kompenseras genom enbemanning och léga
drivmedelskostnader. Skulle det ej bli m6jligt f& fullt lampliga

motorvagnar, torde man f& fortsitta med &nglokstidg for de tagli-~
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genheter, som ej kunna besdrjas med rdlsbussar.
Betrdffande befintliga motorvagnar for 891 mm spdrvidd gil-
ler att de mindre - med en effekt av 170 hk vid bensindrift -
dro i svagaste laget vid alltmera stegrade krav pad dragkraft.
Nyanskaffning av motormateriel synes hdr bora upptazgas att
hélla jamna steg med och kompensera utgallringen av de #ldsta och
simsta angloken. S8som i annat sammanhang anfodrts dr det rela-
tivt svart att i forvég beddma, huru trafikforhéllandena & smal-
gpdrsbanorna komma att gestalta sig efter Atergdng till fredsfor-

hdllanden, varfdr planer p& lingre sikt svarligen kunna uppgoras.

D. Ur dragkraftssyngunkt onskvidrde dndringar ifridga om bana och
b T "

anléggningaa.

Den smalspériga dragkraftsmaterielen &r genomsnittligt av
hogre &lder &n den normalspériga, och erséttgning péd léng sikt
médste ske genom nytillverkning. Skall man skaffa nytt, vill men
sjélvfallet skaffa materiel, som ej endast n&tt och jéamt kan till~
ﬁme forhandenvarande behovet, utan bor densamma dessutom récka
ti1ll vid eventuell utveckling av trafiken. Ssrskilt ifrédga om
banlinjerna av 891 mm spirvidd gdller hidr att den svaga bandver-
byggnaden & vissa linjestridckor icke medger det skentryck, som
erfordras for lok med ngjaktig dragkraft. Liksom ifréga om drag-
kraftsmateriel for 1067 mm linjerna gidller att man ej bor fore-
taga nagot, som kan foregripa de &tgirder, som i sinom tid kunna
bli en £51jd av*smalspirskommitténs" undersdkuingar och fdérslag.
Det torde val f& forutsdttas, att kontakt kommer att uppratthal-
las med kommittén, s& att 8J ken vara fullt & jour med dess in-
tentioner. I fall dsr det befinnes uppenbart, att banlinjer kem-
me att bestd med nuvarande spdrvidd, torde i men ey behov fir-
battringsdtgirder kunna igdngsdttas.

Om enligt vad hidr anférts linjerna Uddevalla-Bengtsfors
samt Véxjﬁ—ﬁseda—Hultsfred komma att beh8llas kvar med ofdrdnd-
rad spdrvidd, vilket synes sannolikt, torde sdlunda rélsbyte f&

&ge rum & vissa delstrickor. (Friga om kostnaderna for ralsbyte
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Worsres i en P.M. av byrichefen vid bantekniska byradn den 12
mars 1942.)

Om okad motorisering kommer till sténd, erfordras pd vissa
stdllen nya étallar, gdllande detta for sdvdl motorvagnar som

rdlsbussar och lokomotorer.

o Eggstatligandet gch dragkraftsfrégan.

Under avdelning II:F hai frigan behandlats dels mera all-
mént med hinsyn till sdvdl normal- som smalspdrig materiel, dels
utforligare betrdffande den forstnsmnda. Hirutdver mi blott till-
laggas foljands.

Frén enskilda jarnvigar overtagna undermdliga normalspiriga
dnglok ha, sdsom ndmnts, i stor omfattning kunnat ersédttas med
gnglok, som frigjorts genom banelektrifiering. En dylik utvéy
stdr ej till buds, n#r det giller smalspérsmateriel, uten kan i-
friga om denna ersidttning erhdllas endast genom nytillverkning
eller genom inkdp fran enskilda smalspdriga jaruvigar, vilka bé-
da utvidgar redan anlitats. Detsamma miste bli fallet &ven i fort-
sdttningen, varvid dock #r att mirka, att den genare utvidgen re-
dan Hr begrinsad och alltmera inskriénkes med fortskridande for-
statligande samt till sist helt bortfaller.

Det &r pd grund av vad hdr anfdrts egentligen mera angeld-
get ifrdga om forstatligande av smalspldrige banor, &n ifrdga om
normalspédriga banor, att i samband med forstatligandet medel an-
visas for att kompensera eftersatt fornyelse. Till belysande hir-
av kan nimnas att kapitalvirdet av samtliga forstatligade 891 mm.
dngloken utgdr cirka 1,6 milj. kr, efter vilket virde 8rliga nor-
mala fornyelsefondsavsiattningen utgdr med 48,000 kr. Redan nu ha
inkdpts ett par overtaliga lok fran SRJ for tillsammans 40.000
kr och i host ha levererats tre nya godstdgslok & 200.000 kr.

Det sammanlagda beloppet av 640.000 kr motsvarar 13 &rs normal
fornyelsefondsavsittning, Vid mera normal prienivd hade angivna
kostnader givetvis varit vidsentligt ligre.

Eventuell ersidttningsanskaftfning bor sjédlvfallet i mojli-
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gaste man inskrinkas bland annat med hiénsyn till resultatet av

de undersdkningar om smalspdrsnitets framtida forhdllanden, Vil-
ka sésom ndmnts, nu uppdragits &t en sirskild kommitté, men stor-.
re omgestaltningar av smalspirsnitet ifrdga om spdrvidden torde
sdsom forut framhdllits ~ i varje fall betrsffande sparvidden

891 mm -~ ligge s3 léngt fram i tiden, att foranyelse av dragkrafts-
materiel for denna sp8rvidd fortfarande méste i viss omfattning

gga rum.





