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Elektriska motorer,
Hartill blad X-I.

Varje roterande maskin, som fdrvandlar elektrisk
energl till mekanisk energi, kallas elektrisk motor,

Den tillforda effekten angives 1 watt eller kilowatt,
den avgivna effekten i watt eller hidstkrafter. 736 watt mot-
svarar 1 hdstkraft,

I 2lla i drift varande motorer utvecklas vdrme, Denna
energi betccknas som forluster, emedan vidrmeutvecklingen &dr
en icke A&syftad energifsdrvandling, Fdrlusterna dro av fyra
slag, nédmligen 1) virvelstromsforlusterna, som huvudsakligen
uppstd 1 ankarets jirnmassor, 2) ommagnetiseringsfdrlusterna
i jdrnkretsarna, 3) friktionsforlusterna, som uppstd i lager,
vid borstar och gecnom de roterande delarnas friktion mot luften
4) stromvirmefdrluster, som uppkomma i alla stromforande
lindningar.

Ovanndmnda ftrluster 1-3 dro praktiskt taget oberoende
av motorns belastning och kallas ddrfor tomglngsférluster,

Stromviarmeforluster kallas i analogi hérmed belast-
ningsférluster och dro proportioneclla mot kvadraten pa
stromstyrkan genom motorn. Belastningsformigan vid konti-
nuerlig drift hos en motor begrinsas av den temperatursteg-
ring, som forlusterna &stadkomma, och kan dirfor dkas genom
sdrgkilda atgdrder for att forbidttra avkylningen., Om en mo~
tor p4 grund av uppvidrmningen icke kan tilldtas utveckla
den angivna effekten kontinuerligt, talar man om intermit-
tent drift.

Forh8llandet mellan avgiven och til1ford effekt kallas
verkningsgrad, Om en motor avgiver 1 hdstkraft och den
tillforda effekten 4r 1 kW dr sdledes verkningsgraden %%%5
eller 73,6 %,
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Verkningsgraden #ir ®eroende av belastninguns storlik
och stiger fraAn virdet noll vid tomging till ett maximum,
som erhllles omkring fullastvidrdet,

De strémférande ledarna i en motors ankares befinna sig
i ett magnetiskt fldode och paverkas av krafter, som s#ka
vrida ankaret. Dessa krafter samverka till e¢tt vridandey
moment, som angives i kilogrammeter (kgm). Tinker man
sig ett hjul med 1 m radis monterat pd en motoraxel och
att motorn utvecklar en kraft av 1 kg vid hjulets per«feri,
dr vridande momentet 1 kgm. Om hjulet vrides runt ett varv
per sekund forflyttas en punkt pAd pereferin 2 x 1 x g =
6,28 meter pr sekund, Eftersom 1 hastkraft motsvarar 75 kgm
pr sekund, blir effektutvecklingen —*75—— 0,084 hidstkrafter.

Allmént géller sambandet P = 1;-53:—%5- , dir P = effekten
i hidstkrafter, v = vridande moment i kgm och N = varvtal

pr minut.
Motorer for likstrém.
DA enkaret 1 en likstrémsmotor roterar, induceras 1

ankarlindningen en sp#nning, som #r motriktad den tillfdrda
spinningen. Jémvikt uppnds, di den motelektromotoriska
spdnningen #r i det nidrmaste lika stor som den utifrén till-
forda, d4 Sverskottet dr tillrickligt f£6r att framdriva den
®ehdvliiga strommen,

I shuntmotorn, se fig 1, anslutes fdltlindningen d4i-
rekt til11 nédtet. Det magnetiska filtet i maskinen &dr dér-
£5r oberoende av ankarstrdmmen, och maskinen arbetar med
en hastighet, som inom det normala belastningsomrédet Er
ndstan oberoende av belastningen. Vridande momentet dr vid
konstant ndtspinning proportionsllt mot ankarstrémmen. Om
pﬁtspﬁnningen sjunker, t.cE. genom spdnningsfall 1 led-
ningarna vid startning, minskas vridande momentet.

vid serie¢motorn, s¢ fig. 2, dro ankare och fdltlind-
ningar scriekopplade. ilotorn minskar sin hastighet allt-
eftersom belastningen stiger, emedan den Gkads ankarstrom-
men Astadkommer «tt kraftigt magnetfdlt., Om belastningen
upphd¥r, "rusar" motorn pd grund av forsvagningen av magnat-
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fltet, Vridande momentet &r vid start och 1ldgt varvtal
mycket stort, mer #n 4 ginger det normala momentet, Serie-
motorns egenskaper giora den synnerligen liimplig i1 sidana
fall, t.ex. vid vixeldrivanordningar, ddr en kraftig ighng-
sittning och en smidig anpassning av hastigheten i f8rhal-
lande till belastningen erfordras,

Compoundmotorn, se fig., 3, &r en kombination av shunt-
och scriemotorn. Den anviindes i vissa fall, t.ex. i fdll-
Pomsdrivanordningar, d& man tnskar ett kraftigare start-
moment #n vad shuntmotorn kan prestera och d3 man vill
e¢elimincra de vid seriemotorn forekommande hastighets—
variationerna vid #ndring av belastningen,
Vixelstrémsmotorer,

En likstromsseriemotor #ndrar e] rotationsriktning,
om polariteten p& tilledningarna omkastas. Om féltmagne-
terna utféras av laminerat jirn £8r att minska ommggneti-
serings- och virvelstromsfdrlusterna, kan den ddrfdr an-
véndas #ven for vixelstrim. Kommuteringen forsvdras emel-
lertid genon transformerade spédnningar 1 den av borstarna
kortslutna delen av ankarlindningen, Son enfasmotor lém-
par sig ddrfor bidttrc vid mindre kraftbehov, t.,ex, 1
vidxeldrivanordningar, repulsionsmotorn, se fig., 4. I den-
na induceras ankarstrommen frin filtmagneterna, Motorns
egenskaper dro i stort sett lika seriemotorns.
Asynkronmotorn,

D& trefas vixelstrdm tillfdres statorlindningen, som
kan vara stjdrnkopplad (£ig. 5) eller triangelkopplad
(fig., 6) alstras i statorn ett roterande magnetiskt fldde.
Detta magnetflvde inducerar strdmmar i rotorlindningarna
och ddrigenom krafter, som stka vrida ankaret runt med
samma hastighet, som det roterande flsdet, det synkrona
varvtalet. Skillnaden ncllan det synkrona varvtalet och
motorns varvtal vid normal belastning kallas efterslidp-
ning och 4r vid normala asynkronmotorer 3 & 4 %. En fyr-
polig asynkronmotor, vars synkrona varvtal &r 1500 har
s8lunda vid full last ett varvtal av ca 1450,
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Asynkrennotorns sterttonent Zr mindre dn det ot
tull last svarande vridmomentet, O den belastas utdver
det maximala monentet, som ir omkring dubbelt si stort
som det nornila, stannar den, ¥ex, momentet avtager has~
tigt vid minskning av spgnningen. Sdnkning av nitspénning-
en t111 ca 80 # kan darfor medfsra att en fullbelastad
asynropmotor stannar, warvid stromstyrkan i motorn upp-
gir till omornmala virten.
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