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ANVISNINGAR

Det som angetts under rubriken ”Anvisningar m m” i sio, giller dven i
denna SJF. Dessutom giller f6ljande:

Med »kortkopplat fordon» avses fordon, som utgdrs av flera delar och
ddr avstindet mellan varje del 4r mindre #n mellan fordon med normal
stdt- och draginrdttning eller mellan t ex fordon litt Y/U.

Med »personer» avses ej jirnvagspersonal i tjdnst.

Med »tvd bromsskor» avses bromsskor, som placerats en pa vardera
rdlen, mitt for varandra eller bromssldde.

Med yvixlingssdtty avses sdvil ensamt dragfordon som dragfordon med
tillkopplade fordon.
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ALLMANNA FORESKRIFTER

1: 1. Innan nagon far dva i vixling, skall han ha godkints vid slutférhor
i trafikbitridesaspirantkursens del »Sdkerhetstjinst — praktik». Han
skall dven ha tilldelats skyddsanvisningar, bl 671.12.

2. Innan négon far tjénstgdra i egen tur i vixling, skall han ha 6vat i
vixling minst sex dagar under erfaren tjinstemans ledning.

3. Innan nagon fir tjinstgéra som vixlingsledare skall han ha god-
kints i kurs for trafikbitridesaspirant.
Anm, Personal, frin t ex banavdelningen, for vilkken trafikbitridesaspirantkurs ej
4r aktuell, men som anvinds for viss vixling, skall utbildas hirfor enl platsbefilets
beddmande med hinsyn till vixlingens art. Skyddsanvisningar, bl 671.12, skall
alltid tilldelas sddan personal.

2: 1. Varje vixlingsrorelse skall ledas av en vixlingsledare, om annat €j
foreskrivits (jfr art 27).

2. Vixlingsledare ar:

vid vixling pd eller omedelbart utanfér bevakad station: den som enl
arbetsordning eller sirskild order utsetts hirtill av stc eller tkl; om ingen
utsetts, dr tkl vixlingsledare,

vid vixling pd linjen: tbfh, om annat ej fdreskrivits,

vid vixling inom sdrskilt avgrinsade omrdden, t ex verkstads- eller lok-
stationsomréden: den som enl arbetsordning eller sdrskild order utsetts
hirtill av resp chef.

Anm. Vid vut skall tsm i tillimpliga delar iaktta de foreskrifter, som giller for
vixlingsledare.

3. Vixlingsledare skall se till att tig sitts samman enl foreskrifterna i
sio § 39-43, transport- och normalplaner etc. Han har befilet vid vix-
ling och skall ge 6vrig personal i vixlingslaget beho6vliga anvisningar for
arbetet, bl a uppgift om nir vixling vid tags ankomst eller avgang skall
vara avslutad — sido § 35:7 — och de dndringar hiri, som foranleds av
underrittelser frin tkl om extratdg, lokalgodstidgs ankomsttid, férse-
nade tdg, spirindringar m m. Han skall dven underritta lokps, nir tkl
medgett vixling utanfdr stationsgrinsen pd bevakad station (sido §
35:6).

3. Med signalgivare avses i denna SJF den som ger signal eller muntligt
besked till igdngsdttning av vixlingsrorelse eller eljest sitter igng rorel-
se, t ex pa bangird med vixlingsvall eller i genomgiende lutning,
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4. Den som skall anvinda visst redskap, t ex bromssko eller koppelav-
laggare, dr ansvarig for att sddant finns till hands pa limpligt stille och
ar i fullgott skick.

5. Nir ett vixlingssitt skall stoppas och endast dragfordonets broms
anvidnds, kan bromsvégen bli ldng. Detta ir sirskilt fallet, nir vagnvik-
ten dr stor eller nidr sparet-ligger i lutning. Aven rilens beskaffenhet vid
olika viderleksférhdllanden kan inverka pa bromsvigens lingd.
Bromsvigens ldngd varierar dessutom hos olika dragfordon. Som exem-
pel kan nédmnas, att bromsverkan ir simre hos ett D-lok, dir 16paxlarna
ir obromsade, dn hos ett U-lok, dir alla axlarna har broms.

Berdknas bromsvigen bli 1dng, skall »stopp» ges i god tid eller »saktay ges
igod tid fore »stoppy.

Vagnars islagshastighet vid vixling, bor ej dverstiga S km/tim, dvs rask
promenadtakt.

6. Nir fordon limnas pd spidr med spirledning, skall vixlingsledaren
anmila detta till tkl eller stdllverksvakt, om uppstillningen ej ir planen-
lig. Grus, sno, is eller stark rostbildning pé ril eller hjul kan nimligen
medfora, att kontakten blir sd délig, att sparledningen ej kortsluts.

7. Det ir forbjudet att roka eller tinda eld i eller i ndrheten av fordon,
som har varningsetikett nr 1 bomby eller nr 2 »flammay.

8—10. (Reservnummer)
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VAXLINGSARBETETS UTFORANDE

11. Vid sammankoppling av fordon till tdg och vagnuttagning giller
foljande.

1. Koppling av fordon med hopdragbara skruvkoppel
Fordon skall i stdrsta mojliga utstrickning kopplas samman pé rakspAr.
Buffertarna bor ej vara sammantryckta.
Kopplet skall dragas s3, att buffertarna litt berdr varandra, nir kopplet
ar strickt. Direfter drages det ytterligare 1-2 varv, vilket dock ej far
gbras mellan lok och nidrmaste vagn.
Sedan kopplet dragits, skall kopplingssvingeln sdkras.
Det koppel, som ej anvinds, skall hingas upp pa en krok under buffert-
balken. Sista kopplet i tig skall dock hingas upp pa dragkroken.

Anm. Om kopplen drages for hart, vilket kan gdras om buffertarna dr hirt sam-
mantryckta fore kopplingen, kan spinningen mellan vagnarna bli s stor, att de
sprar ur vid ging i kurva. A andra sidan medfor daligt dragna koppel en ryckig
och for resande obehaglig ging samt risk for avryckning, sjdlvavkoppling eller
skador pa gods.

2. Koppling av fordon med automatkoppel

Fordonen skall i stérsta mojliga utstrickning kopplas samman pé rak-
spar. I kurvor med mindre radie dn 400 m kan fordon med automat-
koppel ej ssmmankopplas automatiskt.

Skyddskapan skall vara vriden bakit vid kopplingen. Skyddsképan los-
sas genom att man for losskopplingshandtaget (se fig 1) mot lossningsli-
get och samtidigt vrider kipan bakédt. Koppling sker sedan automatiskt,
nir fordonen kors mot varandra. Efter kopplingen skall kontrolleras,

Fig 1 (Automatkoppel med elkontaktdon. Till vénster visas skyddskdpornas
sténgda l3ge och till héger deras lage vid koppling)
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att losskopplingshandtaget intar samma lige, som det intog fére kopp-
lingen.

Vid losskoppling skall losskopplingshandtaget vridas mot lossningsldget,
tills handtaget spirras. Bdda kopplen 4r da losskopplade och fordonen
kan &tskiljas. Nir fordonen skilts 4t, skall skyddskaporna aterforas till
skyddande lige, vilket tillgar si att losskopplingshandtaget féres mot
lossningsliget, samtidigt som skyddsk&pan vrides framat.

Losskoppling av kortkopplade delar i ett dragfordon fir gdras av vix-
lingspersonal endast betriffande motorvagnar litt X9. De kortkopplade
delarna losskopplas normalt hydrauliskt med hjilp av ett handtag pa
det ena fordonets gavel. Handtaget fores fram och ater, tills kopplen
lossats. Delarna kan losskopplas dven med losskopplingshandtaget pa
automatkopplet.

Anm 1. Anvisningarna giller f6r automatkoppel system Scharfenberg. Automat-
kopplen har dock vissa olikheter. Salunda varierar losskopplingsliget pa olika
fordon; i vissa fall skall handtaget foras framét, i andra fall bakét.

En provserie malmvagnar har automatkoppel av andra system. For dessa giller
lokalt utfirdade anvisningar.

F6r koppling av de elektriska anordningarna mellan fordonen giller
foljande:

Normalspdriga motorvagnar

Elkontaktdonen (se fig 1) sammankopplas automatiskt nir kopplen gir
i ingrepp. Elkontaktdonens skyddsképor skall fére fordonens hopkopp-
ling vara fillda uppat. Smuts och sno skall borstas bort frin elkontakt-
donets Sversida for att forhindra att elkontakterna skadas, nir kapan
ater falls ned.

Efter losskoppling av fordonen skall elkontaktdonens skyddsképor fél-
las nedét i skyddande lige.

Anm 2. P3 motorvagnar litt X6 6ppnas skyddskapan automatiskt.

Smalspdriga motorvagnar

For den elektriska kopplingen mellan fordonen anvinds en s k multipel-
kabel. Multipelkabeln har i bdda #ndarna en propp, som passar in i
kopplingsdosor pi fordonen. Proppen skall skjutas in ordentligt och
ldsas med kopplingsdosans spirr. Multipelkabeln skall dragas under
automatkopplen, s att den hiinger i en jaimn bége.

Nir multipelkabeln ej anvdnds, skall kopplingsdosornas lock vara
stingda. Multipelkabeln skall fdrvaras i harfor avsett utrymme pé fordo-
net. Den skall hanteras forsiktigt, si att héljena ej deformeras eller
smutsas.

Anm 3. Multipelkabelns propp fir vid koppling eller isirtagning ej berdra marken

eller sl& mot ril e d. Innan proppen skjuts in i kopplingsdosan skall man fSrvissa
sig om, att den ér fri frin smuts, snd o d.
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3. Koppling av fordon med centralbuffert, som ej har hopdragbart
skruvkoppel eller automatkoppel.
Kittingen skall anvindas endast nir centralbufferterna skadats och for-
donen méste kopplas provisoriskt. Vid koppling mellan fordon med
oglor skall den 6gla, som ej anvinds, hingas upp i en krok pa vagnsga-
veln.

4. Koppling med 6vergangskoppel
Av nedanstdende tabell framgér vilka dvergéngskoppel, som ir tillitna
vid olika rorelser.

a) normalspdr

Overgangskoppel
skall anvéndas for koppling
mellan och i
over- fordon over- fordon for- | for- | for- |for-
typ forings- med forings- | litt X9, don | don | don |don
vagn drag- vagn X 16, X17, | litt { litt | litt | med
krok X'20, X 21, Y3 | X1 | X6 |drag| t&g | vut |véx-
Y (ej Y3) krok ling
och U
An X X X X | X
BnY2 X X X1 X
BnY3 X X X | X
BnX! X X X | X
BnX6 X X Xt X
SA3-lank lok med
SA3-kop- X X X | X
pel
Otso vaxel-
lok X X
b) smalspar
Overgangskoppel
skall anvéandas for koppling
mellan och i
typ Over- fordon over- fordon
forings- med forings-| med
vagn central- | vagn automat- tdg | vut | véax-
buffert koppel ling
Ast 1 X X X1 X1 X
Ast 2 X X X | X X
Asp X X X X X X
BsY1p X X X X
Kopp-
lings- X X X
krok

t=1,067 m spdrvidd  p =0,891 m sparvidd




-~

Koppling av
slangar och
kablar

SJF 010.3 (vxi) Vixlingsarbetets utforande 11

Anvisningar fér anvidndningen av Svergingskoppel typ BnY2, BnXl,
BnX6, SA3-link, Otso, As t/p och Kopplingskrok finns i bil 4.

For Ovriga Overgingskoppel har sidrskilda anvisningar €j ansetts
behovliga. For koppel BsY1 p kan dock lokala anvisningar finnas.

12:1. Nir det i vardera inden av ett fordon finns tva tryckluftslangar,
far endast en av dessa anvindas vid varje koppling. I férsta hand skall de
slangar, som finns mitt foér varandra pa fordonen, kopplas samman,
d v s korskoppling skall undvikas.

Tryckluftslangar, som ej anvinds, skall vara upphingda i sina hallare.
Ytterligare foreskrifter om koppling av tryckluftledning finns i SJF 312.

2. Elektrisk virmekabel fir kopplas ihop eller isir, endast nidr spdn-
ningen ir franslagen. Ar virmekabeln ansluten till dragfordon slis spin-
ningen frin med en sirskild nyckel, som kan tagas ur sitt 1&s, endast i
frinslaget lige (pa lok litt U och O, som saknar sidan nyckel, miste
strémavtagaren i stillet tagas ned). Foraren skall visa upp nyckeln som
bevis pa att spinningen dr frinslagen, och han fér ej sitta in nyckeln
och sli till spianningen, forrin den som kopplar gett besked hdrom. Ar
virmekabeln ansluten till virmepost slas spanningen fran, nir virmepos-
tens mand&verhandtag fores till lige “Fran”, dir det spirras. For att
spinningen skall kunna slas till, méste mandverhandtaget frigdras med
hjilp av fyrkantsnyckel, som medféres av den som skall sla till spin-
ningen.

I virmeposts 6verdel finns en lampa, som visar vitt sken nir spdnningen
ir franslagen och blitt sken nir den dr tillslagen.

Om flera hjilps it med kopplingen, skall endast en svara for att spén-
ningen ir frinslagen den tid som behdvs. Spanningen far ej slas till eller
order hirom ges, forrin den som kopplar forvissat sig om att arbete pa
virmeledningen ej pagar eller att fara ej uppstir for annan personal.
Dessutom giller f6ljande:

— virmekabel far ej kopplas till flera stromkillor samtidigt,

— endast en virmekabel fir anvindas mellan tva fordon,

— virmekabeln far ej kopplas mellan tvad multipelkopplade motorvagns-
sitt,

— den som kopplar fir ej vara innanfér fordonens buffertar,

— koppling mellan fordon fér ej goras annat 4n nér draginrdttningen 4r
kopplad,

— fordon, som ir anslutet till virmepost, skall vara bromsat eller f6r-
stingt.

Anm 1. Innan virmekabel till vagn, som #ir bemannad med postpersonal, frin-
kopplas virmepost, skall postpersonalen underréttas.

Anm 2. Fordon, vars virmekabel ir ansluten till virmepost, kan utmérkas med en
skylt Virme kopplad”.
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13:1. Godsvagn med last, vars lige kan medféra fara eller skada pé
godset — t ex vagn, som ej ir firdiglastad eller slutlossad, vagn vars last
forskjutit sig eller vars last vilar dven pd annan vagn — bor ej medféras i
vixling. Méste sidan vagn medfdras, skall signalgivaren se till foljande:
— kopplen skall vara dtdragna,

— rorelsen skall utféras mycket forsiktigt, sarskilt i kurvor,

— vagnen far ej skjutsas eller medfdras nir “’skjuts’ ges.

2. I friga om vagn med personer skall signalgivaren se till féljande:
— kopplen skall vara atdragna,
— sidoddrrar skall vara stingda,
— personer i och i nirheten av vagnen skall varskos om rérelsen genom
utropet “tiget viaxlar”.
Vid vixling med eller mot vagn med personer skall ”’sakta’ alltid ges
fore ”stopp”.
Vagn med personer far ej skjutsas eller medforas nir “skjuts’ ges.
Sovvagnar med personer skall tryckluftbromsas. Av- och tillkoppling
skall utforas sa att onddigt buller undviks.
Normalspérig vagn, som ir bemannad med postpersonal, skall av post-
personalen forses med en gul skdrm i vardera dnden, nédr vagnen ej ar
inkopplad i tdg. Vixlingssitt, som skall kopplas till vagn med gul skdrm
eller vagngrupp i vilken sidan vagn ingér, skall stoppas nigra meter
framfor vagnen (vagngruppen) och direfter sakta foras mot denna.

Anm, Vid behov skall stc i sipl foreskriva sirskilda forsiktighetsitgirder for vagn,
som dr bemannad med jarnvigspersonal, t ex vagnstdderskor.

14. (Reservnummer)

15:1. Vid omldggning med klot av vixel eller sparspérr skall klotet foras
over till det nya ldget och tryckas ned. Det skall kontrolleras, att vix-
elns anliggande tunga sluter intill stodridlen och att lampa f6r vixelns
andldgeskontroll dr tdnd.

Anm. P3 vissa bangardar kan dvirgsignal visa signalbild enl sdo fig 5d utan att
medgivande till omliggning lokalt av vixel limnats frin stillverket. Uppgift hir-
om skall finnas i sidpl.

2. Vixel fair — tex efter skjutsning — ej laggas till ett spdr, forrdn
fordon pé detta spar berdknas sikert kunna gi hinderfritt f6r fordon pa
intilliggande spir. Vixel far inte liggas om, nir fordon finns pd nagon
del av vixeltungan.
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3. Vid vixling i nirheten av vixel (spdrspirr), som dr bade centralt
och lokalt omldggbar, fir vixeln (sparspirren) liggas om centralt, eller
lokalmedgivande atertagas, endast

om man fran stdllverket kan Sverblicka omrédet vid vixeln (sparspir-
ren),

om man genom sparledning kan kontrollera, att forden ej kan komma
in i vixeln (sparspdrren) under omldggningen, eller

om dvirgsignal finns omdelbart framf6r vixeln (sparspirren) och dvirg-
signalen visar ’stopp”’ viss tid, innan vixeln (sparspdrren) kan liggas om
(tidsstromstillare finns).

I 6vriga fall far sidan vixel (sparspirr) ej liggas om forrdn kontakt
tagits med vixlingsledaren.

16:1. Vixling fir ej sittas iging, forrdn signalgivare gett signal eller
muntligt besked hirtill. Undantag:

nir vixling far ske utan vixlingsledare (art 27),

nir tig, som stannat pa dpl, méste flyttas kortare stricka for att bli ritt
placerat vid brinsle- eller vattentagning; medfor taget resande och star
det vid eller nira plattform, skall dock vixlingssignal och “giv akt” ges.

2. Signal eller muntligt besked att vixling skall sdttas igdng, far ges,
forst sedan signalgivaren forvissat sig om att vixlingen kan péborjas
utan fara. Detta innebir bl a f6ljande:

a) ifrdga om personalens orientering m m

— vixlingslaget skall i behdvlig utstrickning vara pé sin plats, och sdvil
vixlingspersonalen som lokps skall veta, pa vilken sida av vixlingssittet
signaler kommer att ges,

— Ovrig personal i laget och vid behov vigvakt och stédllverkspersonal
skall underrittas om den férestiende rérelsen,

— lokps skall underrittas om rérelse, som krdver sirskild forsiktighet,
t ex vid vixling med eller mot vagn med resande eller godsvagn med
last, vars lige kan medfdra fara eller skada pa godset (art 13), eller nir
rorelse skall ske mot grinspunkt, om vilken dverenskommelse triffats
med andra vixlingsledare vid flera samtidiga vixlingsrorelser (art 24),

— vid vixling genom magasin, utmed kaj eller pa spar, dir lastning,
lossning eller annat arbete pagar skall berérda personer (dven jarnvégs-
personal) fore igingsittningen varskos om véxlingen; att lastningen etc
avbrutits skall kontrolleras,

— telfer med lyftkrok skall vid vixling under bockkran vara foérd at
sidan, s3 att kroken ej kan fastna i ndgot fordon,
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b) ifrdaga om fordon

— alla fordon i vixlingssdttet skall fd medforas i den avsedda vixlingsro-
relsen, 1

— virmekabel far ej vara kopplad till virmepost,

— viarmekablar, tryckluft- och virmeledningsslangar mellan fordonen
skall vara isirkopplade i behovlig utstrickning och upphéngda i sina
héllare,

— fordon i vixlingssittet far ej vara forstingda med bromsskor eller
andra forstingningar,

— hand- och tryckluftbromsar skall vara lossade,

— utitgdende vagnsdorrar skall vara stingda och vagnsluckor och plat-
limmar far ej vara utfillda,

— alla fordon som skjutes, skall vara sammankopplade,

— kopplen far ej vara si slaka, att kraftiga ryck kan uppstd och dérige-
nom gods skadas eller draganordning brista,

— vid vixling mot stillastiende fordon skall landgdngar vara borttagna,
slangar for fyllning och témning av cisternvagnar losskopplade och ét-
girder vidtagna, si att fordon ej kan komma ut pé eller i farlig nérhet av
tagvig, vigkorsning e d,

c) ifrdga om hinderfrihet och vixlars (spdrspdrrars) ligen
— hinder fir ej finnas for nira det stillastdende vixlingssittet,
— véxlar och spéarspérrar under vixlingssittet skall vara rétt lagda.

17:1. For att vixlingsrorelse skall kunna paborjas och fullféljas utan
fara, skall uppsikt héllas framét minst den stricka som behdvs for att
vixlingssittet skall kunna stanna i tid. Den som héller uppsikten skall se
till bl a fdljande:
— signalmedel, som géller f6r rorelsen, skall tillita denna,
— vixlingsvigen skall vara hinderfri,
— vixlar och sparspérrar skall vara ritt lagda,
— andra vixlingsrorelser far ej finnas i eller i farlig ndrhet av vixlings-
vigen,
— personer (dven jdrnvdgspersonal), som uppticks framfér vixlings-
sittet, skall varnas, om de inte uppehaller sig pa hinderfritt avstand.

2. Uppsikten framait skall i forsta hand hallas av signalgivaren sjdlv
antingen frin plats framf6r vixlingssittet eller frin det frimsta fordo-

1 | sapl eller, dar annan &n driftplatsens personal ar véxlingsledare, i tdtboken
del A skall anges sddana sidospar, dar vagnar med fler n tv3 axlar ej far framféras
i kurva (SJF 637) och sddana spér, som har lagre axeltryck dn bandelen i 6vrigt
(SJF 657).

_
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net. Om signalgivaren ej sjilv limpligen kan hélla uppsikten framat,
skall han eller vixlingsledaren beordra nigon annan i vixlingslaget att
svara for uppsikten.

Om varken signalgivaren eller ndgon annan i vixlingslaget haller uppsikt
framat, skall lokps — utan att sirskild order hirom ges — svara for
uppsikten framat under férutsittning

att dragfordonet gér frimst och

att antingen foraren finns i den frimre manéverhytten eller savil forare
som bitrdde finns i den bakre manGverhytten.

3. Den som svarar fér uppsikten framat skall placera sig pa féljande
sitt.
a) Uppsikt hdlles frin plats framfor vixlingssittet
Platsen skall viljas si att omradet framfor vixlingssdttet under hela
rérelsen kan Sverblickas och att signalbilder, vixlars och sparspirrars
ligen kan iakttagas.
b) Uppsikt hdlles frén det frimsta fordonet
Uppsikten skall héllas fran fordonets frimsta dnde; gir ej detta, skall
tvd man hélla uppsikt — en pé vardera sidan och si placerade att inbor-
des kontakt kan héllas.

Anm 1. Nir uppsikten framdt hélles av tvA man frin fordonets bakre inde, kan
detta goras antingen av tvi man ur vixlingslaget eller av en man ur vixlingslaget
och foraren eller av féraren och bitridet.

Anm 2. Uppsikt frdn kortkopplade lok och motorvagnar skall alltid héllas frin
den frimre forarhytten eller frin dkfotsteg i frimre dnden.

Anm 3. Uppsikt frin forarhytt i rittvint lok litt V1, V3, T41—44, Tb och Tc
samt anglok (ifrdga om tenderlok, dven backgdende) skall héllas av en man pa
vardera sidan. Om forarhytten har spegel, som ger féraren mdjlighet att Gver-
blicka omrddet framfor loket pd bada sidor om motorhuven fir uppsikt hillas av
enbart foraren. Vid tillimpning av art 27 fir ddc medge, att enbart foraren far
hilla uppsikt d4ven om sidan spegel ej finns.

18. Mellan den i vixlingslaget, som haller uppsikt framat, och lokps
skall kontakt finnas under hela rorelsen; vid behov genom att en eller
flera medhjélpare repeterar signalerna till lokps.

Forlorar lokps kontakten med den som har uppsikt, skall vixlingssittet
stanna. Detta giller dock ej

om kontakten foérloras endast tillfilligtvis, t ex vid koppling eller vid
passage av foremal, som skymmer sikten under en kort tid eller

om den som har uppsikt dr férsedd med signal- och bromsapparat.
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Anm. Nir den som haller uppsikt har radioférbindelse med lokps anses kontakt
finnas s& linge lokps hor tal, rikning eller tonsignalering.

19—22. (Reservnummer)

Skjutsning 23:1. Foreskrifterna i denna artikel giller ej, nir fordon slipps frin
vixlingsvall eller pi bangird med genomgdende lutning (se bilaga 1).
Om fordons egen tyngd utnyttjas pd annat lutande spar, anses rorelsen
dock vara skjuts.

2. For skjuts giller _

att skjuts pa vissa stationer och lastplatser dr forbjuden eller fir utforas
endast med sirskild forsiktighet, t ex p& grund av lutning inne p ban-
garden eller strax utanfér denna (féreskrifter hdrom skall finnas i sdpl
och fér lastplats i tdtboken del A),

att fordon, som skall skjutsas samtidigt, skall vara sammankopplade
med varandra,

att skjutsens styrka skall avpassas efter lutningsforhallandet, vigstrick-
ans lingd, fordonsvikten och antalet fordon, tillgdnglig bromsvikt m m.

3. Slingskjuts (ryck)1 skall undvikas. Sadan far goras, endast om
sivil féraren som signalgivaren anser, att slingskjuts ej medfor fara.
Slingskjuts far goras endast av rutinerad personal. P4 normalspar skall
slingskjutskrok (se nedanstiende figur) eller koppelavliggare anvindas.

e ROTBISBTIKTNING —_—

SN Ty

Anm. Slingskjuts fir pi grund av centralbuffertens konstruktion ej gdras pd
smalspar med 1,067 m sparvidd och betriffande 6 dd ej heller pd smalspdr med
0,891 m sparvidd.

-~

1. nir fordon, som drages, kopplas av under rorelsen for att ledas in pa annat
spér 4n dragfordonet.
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4. Foljande fordon fir — oavsett mirkning p& fordon eller vagnskort
— icke skjutsas eller medfiras nir “’skjuts” ges:

1) vagn med personer (jfr art 13:2, anm),

2) post-, restaurang-, byffé- och kafévagn dven utan personer,

3) vagn med explosiv vara av transportklass C,

4) vagn med last, som vilar dven p4 annan vagn,

5) fordon kopplade med 6vergingskoppel,

6) vagn med last, vars lige kan medfdra fara eller skada pa godset,

7) vagn med mirkning, som anger férbud mot skjutsning.

Anm. Innan skjuts gérs mot ovannimnda fordon skall tvd bromsskor liggas ut
framfor uppstillt fordon (uppstilld fordonsgrupp) pa sidant avstind, att stot e
kan uppsta.

5. Gasvagnar far skjutsas dock endast pé féljande villkor:
Innan gasvagn skjutsas, skall foregéende skjuts i sin helhet ha passerat
skiljeviixeln till destinationsspdret. Nista skjuts fir ej gdras forrin gas-
vagnsskjutsen i sin helhet passerat skiljeviixeln till gasvagnens destina-
tionsspar.,
Gasvagnsskjuts skall handbromsas eller stoppas med tvé bromsskor.

6. Fordon, som dr mérkt ”Far ej utsdttas for
stot”, eller som har anslaget enl vidstiende figur
(svart utropstecken tryckt pa ljusréd botten), eller
vars vagnskort har market ~’Vixlas forsiktigt”, skall vid skjutsning hand-
bromsas eller stoppas med tvd bromsskor.

Nir sadant fordon skjutsas eller medfdrs nir “’skjuts” ges, skall kopplen
mellan fordonen vara vil atdragna.

Aven de tre férsta fordon, som skjutsas mot fordon med ovannimnda
mirkning, skall alltid stoppas i god tid med handbroms eller tvd broms-
skor.

Den som skall anvinda handbroms fér att stoppa fordon, skall férvissa
sig om att den &r brukbar. Hur handbroms skall provas framgar av SJF
312.

Anm. Hos ndgra fordon, t ex vissa malmvagnar, sitter delar av bromsinrittningen
s lagt, att de ej kan stoppas med bromsslide eller bromsskor.

7. Vid' skjuts av en fordonsgrupp, som skall bromsas med bromsslide
eller bromssko, bor det frimsta fordonet ej vara ett litt fordon, om
totalvikten av fordonsgruppen ar stor.

Uppgift om bromsstriackor finns i bil 2.
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24:1. Vixlar flera lag samtidigt och dr rorelserna ej skyddade mot va-
randra pa betryggande sitt, t ex genom vixel, som &r last i avvisande
lige, eller genom att bromssliddar, signalmedel, tavlor eller mérken be-
grinsar de olika vixlingsomradena, skall vixlingsledarna komma ove-
rens om sirskilda forsiktighetsitgirder. Vid regelbunden sidan vixling
skall stc foreskriva forsiktighetsitgirder i sdpl.

2. Om ett spar samtidigt anvinds for vixling frin motsatta hall, skall
bromsslidar liggas ut 4t bada héllen dels som skydd, dels for att ut-
mirka grins for rorelserna frin vartdera hallet. Avstindet mellan
bromsslidarna skall vara si stort, att fordon kan skjutsas fran bada
hillen utan risk fér sammanstdtning. Stc kan medge undantag fran
foreskrifterna i detta mom, varvid de atgérder, som i stillet skall vidta-
gas, skall foreskrivas i sdpl.

25. Nir vixlingssitt skall framforas mellan olika bangdrdsomraden —
och eljest vid behov — skall ddc foreskriva behdvliga forsiktighetsatgir-
der, t ex att vixlingssitt skall handbromsas eller ha verksam tryckluft-
broms. Bromstalet skall bestimmas av ddc enl bromstalstabellen. Vid
bromsberikning far vikt och bromsvikt berdknas enligt f6ljande (siffror-
na inom parentes avser smalspar).

Vikt | Bromsvikt
iton per axel for vagn, som ir
lastad tom lastad tom
10 (6) 5(3) 5(3) 2,5 (1,5)

Uppgift om bromsvikt behdver ej ldmnas till féraren om vagnarnas vikt
ir hogst 200 ton (100 ton pa smalspar). Anvénds tryckluftbroms, far
ddc bestimma, att huvudledningen behdver kopplas endast pé si manga
fordon nirmast dragfordonet, att tillricklig bromsvikt erhills enligt f6-
reskrivet bromstal. Som bromsprov fir genomslagsprov goras, varvid
bromsprovaren skall kontrollera, att bromsen gar till och lossar pa det
sista fordonet med inkopplad tryckluftbroms. Foreskrifterna skall tagas
in i tdtboken del A och i sipl.

Anm. I vixlingssitt, som utgdrs av vagnar med M-broms, behover hjilpledningen
kopplas endast om ddc si bestimt.

26. (Reservnummer)
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27:1. Ddc kan medge, att vixling fir utforas utan att vixlingsledare
leder rorelserna. Ddc skall faststilla instruktion hirfér, och denna skall
tagas in i tdtboken del A och i sipl.

2. Medgivandet fér tillimpas endast

nidr foraren finns i det frimsta fordonets framre forarhytt eller

nir sdvil forare som bitride finns i den bakre férarhytten pa det frims-
ta fordonet och detta ej ir kortkopplat.

3. Av instruktionen skall framga bl a

under vilka férutsittningar och inom vilka omrdden rorelse far ske,

de villkor, som giller for igngsdttning, sévil nir rérelsen paborjas som
vid dndrad roérelseriktning,

till vilken plats vixlingssdttet fir framga,

de sirskilda forsiktighetsatgdrder, som skall vidtagas, t ex nér vixlings-
sittet passerar vigkorsning eller de delar av spdr, som allminheten
maste passera for att komma till eller fran tag,

om lokps dven skall 1igga om vixlar.

Anm. Ovan nimnda villkor kan vara att signalgivare skall ge signal eller muntligt
besked eller att dvirgsignal skall visa “kor” eller “kor varsamt™ enl sio fig Sc;
signalbild enl sio fig 5 d, fir — savdl vid igdngsittning som under rorelsen i
Ovrigt — passeras endast efter signal eller muntligt besked fran signalgivare,
Andra villkor kan vara att forare, som sjdlv skall hélla uppsikt fran rattvint lok,
som ej har spegel enl art 17:3, anm 3, omedelbart fére igdngsittning skall g& dver
till andra sidan och kontrollera att hinder for igéngsittningen inte finns,

28:1. Vagnskjutare fir man6vreras endast av den som utbildats hirfor.,
2. Vagnskjutare far ej anvindas for att dra vagnar.

3. Den som mandvrerar vagnskjutare, skall gd vid sidan av sparet, nir
detta dr mojligt. Vid vixlar och korsningar dr det dock nddvindigt att
g i spiret bakom vagnskjutaren, varvid skdrpt uppmirksamhet skall
iakttagas.

4. Rorelsen skall stoppas med handbroms eller bromssko.
For att hindra fordon, som skjutes i stigning, att rulla tillbaka, skall
handbroms eller bromssko finnas litt tillgdnglig for den som mandvre-
rar vagnskjutaren.
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vixlingmed 29:1. Motorfordon, t ex traktor, som anvinds i stillet for dragfordon,

motorfordon skall vara forsett med limplig st6t- och draginrittning och signalhorn.
Dessutom skall tvA bromsskor medféras. Motorfordonet skall av ddc
vara besiktigat och godkint fér dndamalet.

2. Hastigheten far ej vara storre 4n vanlig gingtakt. _—~

3. Finns handbromsar, skall dessa bemannas i behovlig omfattning. I
annat fall skall en man gé vid vagnarna for att vid behov genast stoppa
dessa med bromssko.

4. Nir motorfordonet drar vagnar, skall det framforas vid sidan av A

sparet och pa tillrickligt avstand frén detta, s att det ej blir pdkdrt, om

det skulle stoppas hastigt eller om det skulle f§ motorstopp. Motorfor-
donet far ej framforas backgiende.

Som draglina bor anviindas en ca 5 m lang stéllina, som godkénts av

ddc. Linan skall fistas i hirfor avsedda krokar eller dglor, som i regel
finns pa buffertbalken. Linan fir under inga férhdllanden fistas i kopp-
larhandtag.

5. Vid vigkorsning utan vigskyddsanordning och pa andra omraden,
dir allminheten maste passera, skall, nir motorfordon drar vagnar och
det ir mellanrum mellan motorfordonet och vagnarna, bevakning finnas
inda tills vagnarna kommit in pa korsningen eller omrédet.

Uppstilining  30. Fordon fér i morker ej vara uppstéllda pa utdragsspar, om uppstall-

av fordon ningsplatsen saknar belysning,.
I sipl kan finnas foreskrifter om uppstillning av vagnar med farligt -~
gods.

31 — 34. (Reservnummer)



Allmant

Uppkdrd
vaxel

Ursparat
fordon

Hard stot

Skadade
kopplar-
handtag
mm

SJF 010.3 (vxi) Vixlingsmissoden 21

VAXLINGSMISSODEN

35. Om minniska, gods, rullande materiel, vixel e d skadats eller befa-
ras ha skadats, skall vixlingsledaren underritta tkl eller platsbefilet.

Anm, Vixlingspersonalen skall pa bl 675.2, *Skador vid vixling”, anteckna ska-
dor pd vagnar och gods och limna blanketten till platsbefilet. Har vagn utsatts for
hard st6t, skall blanketten fyllas i 4ven om skador ej uppticks.

36. Om vixel, som ej har aterfjadrande tungor, kdrts upp, fir fordon ej
framforas genom den, férrdn undersékning visat, att detta kan ske utan
fara. Tkl eller platsbefilet skall alltid underrittas — genast, om vixeln
ingar i tagvdg. Buoc skall snarast underséka vixeln.

37. Har vagn spérat ur skall den undersdkas av vagnpersonal (se siok §
43).

38. Har fordon utsatts fér sd hard stét, att skador kan misstinkas, t ex
pé lagergafflar eller lagerboxar, skall fordonet undersdkas av vagnperso-
nal eller férare. Aven lasts lige skall undersdkas och vid behov justeras
innan vagnen &ter far gé i tig.

39. Har kopplarhandtag, fotsteg med tillhérande handtag, bromsplatt-
form e d skadats, giller f6ljande.

Fordonet skall repareras av stationens vagnpersonal. Om sidan ej finns,
skall fordonet forses med skadeanslag och sidndas till nirmaste station,
dir det kan repareras. Den plats pa fordonet, dir skadan finns, utmirks
genom en cirkel med vit krita som ett varningstecken for vixlingsperso-
nalen.

Om t ex kopplarhandtag eller jirn i en plattform brustit och svingt ut,
sd"att det inkriktar p4d kopplarutrymmet eller sticker l&ngt ut frin en
fordonssida, skall det repareras provisoriskt pa platsen, innan fordonet
sinds for reparation. Om annan skada pd kopplarhandtag ej uppticks
férrdn pd en undervigsstation, fir fordonet fortsitta till bestimmelse-
stationen utan att repareras, om fordonet gir i transportklass A eller
om fordonet fore tigets avging kan vixlas in i fordonsgrupp till bestim-
melsestationen och dir placeras mellan tva fordon utan skador.

40. (Reservnummer)
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SKYDDSFORESKRIFTER

41. Vixlingstjinsten kriver sirskild uppmérksamhet av all deltagande
personal till skydd for egen och andras sikerhet. Hir kan ej alla riskerna
vid vixling beskrivas. Endast de vanligaste skall berdras. Ytterligare
skyddsféreskrifter finns i SJF 273 ”’Arbetarskydd”.

42:1.Det ir viktigt, att den som vixlar, dr kladd sé, att hanej fastnar i
utstdende foremal. Han bor saledes ha hela skor, helst med staltdhitta,
smala byxben utan slag, kort kavaj eller arbetsblus och hela handskar,
helst utan krage.

Bires kappa e d skall denna vara knédppt.

RATT

SLANGANDE
SLIPS

w
LOSA

e ocH o
NN
BYKBEN LINNINGAR
SLANGANDE
SKOBAND
srorA —»
SLAG -, TRASIGA
SrowK,

2. Vid halt viglag bér halkskydd anvindas.

43:1. Nir man 1or sig pi en bangard, dir vixling pdgir miste man vara
sirskilt férsiktig. G darfor aldrig i onddan i spar. G4 i stéllet hinderfritt
vid sidan om. Maste man g Sver ett spar, dir fordon &r i rorelse, skall
man gi bakom dessa, inte framfor. Det kan dven vara farligt att g in
mellan stillastiende fordon, som stir nidra varandra, om man inte ar
absolut siker pa att vixling ej pdgar pd spiret. Ténk pé att det kan
vixlas fran tva hall.

_—~
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2. Hjélp till att halla omradet mellan spéren fritt frin sddana féremal,
som man kan snubbla pa.

3. Den som maste ga i vixlar och korsningar, skall vara sirskilt forsik-
tig. Ge i Ovrigt akt pd mairkstickor, utsdttningspalar, plankvandringar
m m. Det ir farligt att snava pi sidana anordningar eller att fastna med
en fot t ex under stag vid vixeltunga, under vixelklot, mellan vixel-
tunga och stodril eller i korsning.

44, (Reservnummer)

Féremal 45. De foremal invid spar, som ir markerade med gula och svarta rin-

néra spar der, inkriktar pd fria rummet, Det kan vara riskabelt att std mellan
sddant foremal och fordon i rorelse eller att luta sig ut frdn fordon, som
ir i rorelse forbi sidant f6remal. Vissa fasta anldggningar, t ex lastkajer,
magasins- och stallportar finns si nira sparet, att man varken kan vistas
mellan anldggningen och fordon eller d&ka p& fordons lingsida forbi
sddan anldggning.
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46:1. Innan man gir in mellan fordon for att koppla, skall man se till,
att utrymmet mellan fordonen ir tillrickligt harfor. Fordon, som kri-
ver sirskild forsiktighet, dr tex vissa malmvagnar, vagnar vilkas last
skjuter ver gavlarna och dragfordon med sndplog.

I fréga om personvagnar skall man se till, att dvergingsbryggorna ir
uppfillda och att bilgarnas grindar dr sikert fdstade. Vintertid nir
bilgarna ir frusna, skall man vara sirskilt forsiktig. Ge akt pa om fordo-
nen har fotsteg eller andra utskjutande anordningar i de dndar, som &r
vinda mot varandra. Personvagn med gummivulstbilg — dven vissa ut-
lindska vagnar utan gummivulstbidlg men med i &vrigt samma utform-
ning av indparti — fir kopplas till annan vagn endast nir bada fordonen
star stilla.

Smalsparig dverforingsvagn far kopplas endast om

antingen foraren fran sin plats pa dragfordonet kan &verblicka kopp-
lingsstillet, eller

tvA man finns vid kopplingsstillet, varvid den ene kopplar och den
andre ger signaler till foraren.

G4 ej uppritt in mellan fordon, om det ej dr absolut sikert att avstén-
det mellan bufferterna ir tillrickligt harfor.

Nir man i nedhukad stillning gar in eller ut under bufferterna, skall
man hélla tag i kopplarhandtaget.

[
KOPPLARKANDTAG

i Z < —_—
2. Fatta kopplet med ena handen vid tirningen och med den andra i
bygelns raka del, dock ej si att fingrarna fastnar mellan bygeln och

skruven.
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Man bér vilja koppel s, att man gér vind framit i rorelseriktningen
under kopplingen.

Om ett fordons hastighet dr si stor, att fara kan uppsta, skall man inte
koppla, eftersom ett farligt s k bakryck kan uppsta.

3. Nir s& anses behovligt med hinsyn till vixlingsarbetets omfatt-
ning, skall vid vixel eller korsning skyddsklotsar finnas bakom tungfés-
tena, mellan korsningsbenen och vid ving- och motrilernas &ndar.

47:1. Kontrollera alltid att kopplingskranarna 4r stingda, innan tryck-
luftslangarna kopplas isdr. Ytterligare foreskrifter om koppling av
tryckluftslangar finns i SJF 312.

2. Elektrisk virmekabel fir kopplas ihop eller isir endast av den som
instruerats i SJF 455 Ve.

3. Vid losskoppling av slangar for &ngvirmeledning kan &nga och
vatten strdbmma ut. Var darfor foérsiktig. Kontrollera att féraren stingt
av dngan.

48. (Reservnummer)

49. Nir man &ker pa fordon, skall man i huvudsak se framit i fardrikt-
ningen s att féremal, som kan innebdra fara, uppticks i tid.

Man skall anvinda de sirskilda akfotsteg och handtag, som &r avsedda
f6r vixlingspersonalen och som finns pa flertalet fordon. P4 person-
vagnar kan resandefotstegen normalt anvindas.

Ligt sittande fotsteg, t ex vissa uppstigningsfotsteg, far inte anvindas,
eftersom det kan innebira klimrisk vid passage av plattformar, dvirgsig-
naler, vixelklot o d. Sidana fotsteg 4r normalt markerade med gul-svart
varningsfarg.

Finns ej limpligt fotsteg och kan man inte dka riskfritt pa fordon skall
man gi bredvid vixlingssittet. Det dr forbjudet att sta pa lagerboxar,
att sitta eller std p& buffertar och att vid vixling forbi plattform sitta pa
fotsteg.

Man bor undvika att ta plats i ddrréppningen till ett fordon med skjut-
dorr eller att fatta tag si, att man kan klimma sig, om dorren sldr igen.
Detta giller dven nir fordon stér stilla.

Tink pi att det &r livsfarligt att komma fOr nira kontaktledningen. P&
fordon med stegar ir nigot av de nedersta stegen vinkelformat for att
fista uppmirksamheten pa kontaktledningen.
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Hopp pé 50. Man bor inte hoppa pa eller av fordon, som ir i hastig rorelse. Tank
eller av pé risken f6r halka och for snubbling pé féremal, som finns pd marken,
fordon tex vixelklot, vixellyktor och bromsskor. Hoppa alltid i rorelserikt-

ningen. Innan man hoppar skall man forvissa sig om att klidderna (t ex
byxben, hingslen) ej fastnat i nigot utskjutande foéremal. Vissa ut-
landska vagnar har t ex en krok placerad intill akfotsteget. -_—

PI&tidmmar 51. Tink pé att pldtlimmar och stolpkittingar kan orsaka olycksfall. Se

pé ppna darfor till att gavellimmarna ar fistade i uppritt lige med hirfor av-

vagnar sedda kedjor, innan sidolimmarna fills ned. Stolpkittingar, som ej an-
vinds, skall antingen hiiktas samman tvirs &ver vagnen eller lindas om- ™=
kring stolparna och sikert fistas.

~
iy @//Ali/ g
7 7, @ E

Vaxling for 52. Vid vixling av fordon med handkraft skall fordonet alltid skjutas.

hand G4 aldrig mellan bufferterna utan vid sidan av sparet, tag aldrig tag mot
bufferterna och g alltid vind framit. Det ir alltsd forbjudet att ga
framf6r fordon och dra detta.
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BILAGA 1
SARSKILDA FORESKRIFTER FOR VALLVAXLING

Inskrénk- 1. I nedanstiende tabell anges fordon, som inte far passera 6ver vall,
“,':I‘Ea’ ‘f’{’h och fordon som far passera men inte slippas. Ovriga i tabellen upptagna
vi or tor

fordon far slippas under angivna villkor, som bl a grundar sig pa det

vissa fordon o - . . o s
férhallandet att vixlingsvallens vertikalradier (savdl den konvexa som

den konkava) ar-minst 250 m.

1.1. Dragfordon

For dragfordon

giller foljande

— kortkopplade motorvagnar
och lok litt M, Dm, Of och
tenderlok

far inte passera 6ver vall

— lok litt Bk, D (utom Dm), F,
H, R, T11, T21-23,
T41—-44 och Tb

fér inte slippas men far undan-
tagsvis passera over vall

O balkbroms skall vara ned-
filld; sndplogar kan hugga
tag dven i nedfilld balk-
broms, varfoér sirskild upp-
mirksamhet skall dgnas &t
detta

sth 5 km/tim

om lok ir kopplade intill va-
randra, fir kopplet mellan
loken ej vara atdraget.

(ONO)

— lok litt Te, V1, V3, U, O,
lokomotorer och tanklok

far inte slippas men far passera

Sver vall

O balkbroms skall vara ned-
falld; snoplogar kan hugga
tag dven i nedfilld balk-
broms, varfoér sirskild upp-
mirksamhet skall #dgnas &t
detta

O sth 15 km/tim
O om lok ir kopplade intill va-

randra, fir kopplet mellan
loken ej vara atdraget.
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1.2. Andra fordon 4n dragfordon

Grupp | For fordon giller foljande
1 — mirkt med % eller | fir inte passera dver vall
annan mairkning, som an-
ger forbud
— lastat med langt obdjligt
gods (tex balkar), som
vilar dven pa annat for-
don
) — med mirkning som anger far inte slippas fran vall
torbud (maste de passera vallen
— lastat med explosiv skall de dragas eller skjutas)

vara av tp klass C

— kopplat med Gvergéngs-
koppel

— med last, vars lige kan

innebira fara
3 e O fbre slippningen skall at-

&
— mirkt med '()0,0n? (talet

under mirket anger av-
stindet mellan de inners-
ta axlarna. Om metertal
ej 4r angivet under mir-
ket, 4r avstindet mellan
de innersta axlarna hogst
14 m)

girder ha vidtagits s§ att
vixel ej gar om mellan

boggierna (fdreskrifter
hirom utfirdas av stc pa
varje rbg)

antingen balkbromsas
och stoppas med tvi
bromsskor eller hand-

bromsas (med eller utan
balkbroms)

gasvagn

innan sldppet fir kopplas
av skall féregdende slipp
i sin helhet ha passerat
skiljevdaxeln till sitt desti-
nationsspidr. Nirmaste
slipp efter far ej heller
kopplas av, f6rrin gas-
vagnssldppet i sin helhet
passerat skiljevixeln till
sitt destinationsspar

antingen balkbromsas
och stoppas med tva
bromsskor eller hand-

bromsas (med eller utan
balkbroms)




Slapp med
flera vagnar

Mélbromsning
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Grupp| For fordon géller foljande
3 — med last, som vilar dven | O antingen balkbromsas
p4 annat fordon (ifr dock och stoppas med tvd
grupp 1) bromsskor eller hand-
bromsas (med eller utan
balkbroms)
markt med “Fir ej ut- handbromsas (iven om
sdttas for stot” slippet balkbromsas)

med personer

med levande djur
fyraxlig personvagn

lastad fyraxlig godsvagn
krukvagn (Uh eller mot-
svarande utlindsk vagn)
lastat med syra i dame-

O handbromasas eller stop-

pas med tvd bromsskor
(dven om slippet balk-
bromsas)

jeanner eller taktegel
— angfinka och dieselfinka
— vars vagnskort dr mirkt
7pafyrad eldstad VVP”

2. Handbromsat slipp fir bestd av mer #n en vagn, om f&ljande
villkor uppfylles:

O vagnarna skall vara sammankopplade,

O foreskrivet antal handbromsar skall bemannas (féreskrives av stc pa
grundval av bromsberdkningen i art 25).

Slipp som inte handbromsas far bestd av mer dn en vagn, om fdljande
villkor uppfylles:

O vagnarna skall vara sammankopplade,

O antingen skall slippet besta av vagnar med ungefdr samma bruttovikt
eller den forsta vagnen i sldppet vara “tung” (mer &n tio tons bruttovikt
per axel),

O antalet axlar fir vara hégst 24; om mer in en “tung” vagn ingér,
dock hogst 12 (om balkbroms ej finns eller 4r ur bruk: 12 resp 6 axlar).

3. P4 spar med automatisk milbromsning i bruk behover foreskrifter-
na om slutlig bromsning (handbroms, tvd bromsskor) och sldppens stor-
lek ej iakttagas. Behovliga foreskrifter utfardas av stc.
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BILAGA 2

SKOTSEL OCH ANVANDNING AV BROMSSKOR,
BROMSSLADAR OCH SKENBROMSAR

Inledning

Bromsstraicka 1. Om ett fordons hastighet 4r stor, blir bromsstrickan vid bromsning

med bromssko laing. Om en bromssko hoppar av rilen och fordonet
ddrigenom tdrnar mot ett stillastdende fordon, #r risken for skador pa
gods och fordon stor. Vid dubbelt si stor hastighet blir stdtkraften fyra
ganger si stor.
Foljande tabell, som anger teoretiskt beriknade bromsvigar, ger exem-
pel pd forhdllandet mellan fordonsvikt, hastighet och bromsvig vid
bromsning med bromssko, nir endast ets tviaxligt fordon skjutsas pa
horisontellt spar. Vid lutning f6rlings bromsvigen.

Fordonsvikt Hastighet Ungefirlig bromsvig i meter
ton m/sek km/tim (ung) minst hogst
10 8 30 26 60
10 6 20 14 34
10 4 15 6 15
10 2 7 1,6 3,7
20 2 7 1,5 3,6
30 2 7 L5 3,5

Som synes har vikten f6r enstaka tvdaxligt fordon obetydlig inverkan
pa bromsstrickans ldngd. Bromsstrickan blir nigot kortare, om en vagn
dr tungt lastad dn om den 4r tom eller l4tt lastad.

Bromsstrickans lingd beror d4ven pa andra faktorer dn fordonsvikt och
hastighet. Av stdrsta betydelse dr forhallandet mellan sammanlagda fozr-
donsvikten i en skjuts och belastningen pa den bromsade axeln. Om den
sammanlagda fordonsvikten t ex uppgér till 80 ton och vikten pa den
bromsade axeln 4dr 10 ton, blir bromsstrickan ca 8 ginger lingre 4n for
ett ensamt tvdaxligt fordon med 10 tons axeltryck. Av samma skl blir
bromsstrickan for ett fyraxligt fordon dubbelt si ldng som fér ett
tvaaxligt fordon med samma vikt. Detta 4r anledningen till att det
frimsta fordonet vid skjuts ej bor vara ett litt fordon, om totalvikten
av fordonsgruppen ér stor.

Bromsstrickans lingd beror dven péd vindens styrka och riktning. Vid
regnvider (dock ej vid hiftigt regn) nedsitts bromsskornas verkan med

15 a 20%.
Bromssko med smord sula ger bittre och tillforlitligare bromsning vid

hoég belastning péd den bromsade axeln.
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2. Den stot, som uppstar, nir ett fordon gir upp pa en bromssko, dr
mjuk och skadar ej gods eller fordon. Gods- och fordonsskador uppstar
vid térn mot framfdrvarande fordon, om bromsskon inte fungerar eller
om bromsstrickan inte ir tillrickligt 1dng f6r att fordonet (fordons-
gruppen) skall stanna. I sddana fall finns skaderisk sé snart fordonets
tornhastighet dr stérre Gn 1 m/sek, d v s 3,6 km/tim.

3. Vanligaste orsaken till att en bromssko ej fungerar &r, att den kastas
av sparet antingen genast nir ett hjul kommer i kontakt med bromssko-
sulan eller férst sedan hjulet gatt upp pa bromsskon. Orsaken till att en
bromssko slés bort vid férsta kontakten med ett hjul kan vara bl a

felaktig paldggning (bromsskons flins har inte trycks mot rilens inner-
sida),

felaktig bromssko,

f6r liten friktion mellan skons sula och rilen (t ex genom isbildning pé
rilen) eller

for hog hastighet hos fordonet.

Orsaken till att en bromssko kastas av till f6ljd av “’skorrning,” d v s nir
bromsskon glider fram med ryckiga rorelser, dr mera komplicerad.
»Skorrningen” paverkas bl a av sparets och bromsskons tillstdnd, frik-
tionen och fordonsvikten.

Att ett hjul gar Sver en bromsskos klack kan vara en f6ljd av >’skorr-
ningarna” eller bero pd att friktionen tillfdlligtvis &r for hog eller att
rilshuvudet blivit si utvalsat, att bromsskon fastnar.

Under vintern kastas bromsskor ofta av rilen, sirskilt om ballasten &r
hart frusen eller om is bildats pa rilen. For att da f sikrare bromsver-
kan, bor bromsslide eller tvd bromsskor anvdndas. Tillforlitligaste
bromsverkan erhdlls med bromsslide.

4, Sparets beskaffenhet har stor inverkan pd bromsningen. Utplattning
av rilshuvudet kan gi si langt, att skiggliknande kanter uppstér. Detta
kan medfdra, att bromsskon klims fast, eller férhindra, att bromssko-
flinsen ligger titt intill rilshuvudet. Sadana fel pa rilen skall smérglas
av. Daligt stoppat spér ligger ojimt och rubbas litt ur sitt lige. Detta
kan medfora att bromsskon kastas av. Sérskilt betydelsefullt dr det, att
rilsskarvarna ir i gott skick. Anmadl genast fel pd spdr.

5. (Reservnummer)
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BROMSSKOR

(Vad hir sdgs om bromsskor giller i tillimpliga delar dven bromsslidar)

6. Endast felfria bromsskor med limplig sulbredd fir anvindas. Ska-
dade bromsskor kan orsaka urspédring, och for att undvika att sidana
skor av misstag anvdnds, skall de férvaras pa plats, som stc féreskrivit
Bromsskorna fir anvindas endast for avsett indamal.

En nagot anvind bromssko fungerar sikrare in en ny.

Bromsskons slitytor far ej vara férorenade av sand e d.

Vid paldggning av bromssko skall flinsen tryckas mot rilens innersida.
Bromssko bor ej placeras i skarp kurva. Om det undantagsvis dr nddvin-
digt att anvdnda bromssko i sddan kurva, skall dubbelflinsad bromssko
viljas och den skall da placeras pé innerrilen.

Dubbelfldnsad bromssko far anvindas pi spar med sparledning, endast
om den har ldnga flinsar. Dubbelflinsad bromssko fir aldrig anvindas i
védxlar och korsningar. Ej heller enkelflinsad bromssko bdr anvindas pa
sidana platser, ty den fastnar litt och kan orsaka urspiring. P4 spér
med gaturdl bor enkelflinsad bromssko med 60 mm bred sula anvindas.

7. For att forbidttra bromsverkan kan det vara limpligt att smorja
bromsskons klack, varigenom vagnshjulet roterar lingre och férbittrar
bromsningen.

For att f4 en mjukare bromsning nir rilen 4r torr (t ex vid starkt
solsken) eller vid andra tillfillen, d& skon girna vill ”bita fast” i rilen
(t ex vid starkt regn), kan sulan smérjas. For smorjningen ir det Iimpligt
att anvinda vagnsolja. Det &r viktigt, att bromsskon ej kastas pd mar-
ken, sé att grus fastnar i oljan. Vid nista bromsning med skon far man i
sé fall motsatt verkan.

8. Bromssko skall vara gulmalad. Speciella bromsskor far férses med
sirskild mérkning.

9. Bromsskor, som ej anvinds, far ej ligga slingda pi bangarden. De bér
forvaras i bromsskostill. Hirigenom minskas risken for olycksfall och
man kan litt finna dem. Dessutom undviks att kvarglémda bromsskor
skadar t ex snérdjningsredskap.

10. (Reservnummer)
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SKENBROMSAR

(Bussing-bromsar)

11. For att en skenbroms skall fungera tillfredsstillande, maste bade
rdler och bromsskor hallas rena och ofta smorjas. Sirskilt viktigt dr det
att avledningsrdlen gors ren och att den ldda, som fingar upp broms-
skorna, hélls ren frin grus och sand.

12, Utover ovanstédende foreskrifter for anvindning av bromsskor giller
féljande.

Rilerna i skenbromsen dr utsatta fér hard slitning., Darfor ar risken att
bromsskorna fastnar i det utplattade rdlshuvudet i regel storre dn pa
andra platser. Av den anledningen ir det sdrskilt viktigt, att endast
bromsskor med ldmplig sulbredd anvinds i skenbromsen. Bromsskon
skall sikert kunna glida av vid avledningsrilen.

Bromsskon upphettas under inbromsningen. Under sommaren bor dir-
fér minst tvd bromsskor finnas till hands f6r att anvindas omvixlande.
Under vintern 4r det diremot fordelaktigt, att samma sko anvinds flera
ganger i foljd. Vid kyla blir nimligen materialet sprétt i bromsskons
spets och kan ldtt spricka, vilket motverkas genom uppvirmningen. En
varm bromssko far aldrig kylas genom att stickas ned i sn6, eftersom
sulan dé& hirdas och blir sprod.
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BILAGA 3
ANVISNINGAR FOR SKYDD MOT KLORSKADOR

1. Gasformig klor har en stickande lukt med kvdvande och hostretande
verkan. Klor dr giftig genom sin fritande egenskap.

Genom tryck och kylning kan klorgas fortédtas till en orangerdd vitska
(flytande klor).

Kokpunkten for klor ar —34° vid vanligt lufttryck.

Trycket i en behéllare med klor dr helt beroende av temperaturen. Ju
hogre temperatur, desto hogre tryck. Vid +60° i en behallare dr dver-
trycket ca 18 kg/cm?, vid +30° ca 8 kg/cm?, vid 0° ca 3 kg/cm? och
vid —34° finns inget dvertryck alls.

Klorgas dr 2,5 ginger si tung som luft. Den &r ej brinnbar och ej heller
explosiv i blandning med luft. I kontakt med de flesta amnen, speciellt
oljor och bensin, ger flytande klor och dven koncentrerad klorgas upp-
hov till stark virmeutveckling och kan darfor latt valla sjilvantindning.

2. Klor transporteras i speciella cisternvagnar, fat och flaskor av stal.
Varje sddan behéllare ir fylld med flytande klor till ca 80 % av behéllar-
volymen. Volymen ovanfor vitskeytan dr helt fylld med klor i gasform.
Klorbehéllare skall behandlas med varsamhet och fir ej utsdttas for
stotar eller slag. Skyddshuvar, blindmuttrar och blindfldnsar skall alltid
vara pésatta under transport. Klorbehallare far under inga férhéllanden
utsidttas for virme och far ej placeras i nidrheten av ldttantindliga 4m-
nen. Vid flyttning bor flaskorna rullas i mojligast uppriétt stillning eller
béras.

3. Klorgasen dr tyngre dn luft. Om vindstilla eller mycket svag vind
rdder, haller sig gasen didrfdr tdtt ovan markytan och samlar sig i lagt
beldgna terrdngpartier. Gasen blir d@ mer koncentrerad och farligare
men breder i gengild ej ut sig Over storre omraden, Rader kraftigare
vind, blandas klorgasen ut med luft, varefter gasblandningen kan stiga
uppat och 4t sidorna. Klorkoncentrationen minskar hirvid snabbt, men
ett storre markomrdde utsidtts for gasen. Lings vindskyddade diken,
kulvertar och svackor i marken kan mer koncentrerad gas rora sig mot
vindriktningen.

Sidkerhetsavstandet (avstdndet frdn klorgaslickan till det omrade, dir
risk fér forgiftning ej finns) i vindriktningen varierar utomhus frén
ndgra hundratal meter till flera kilometer, beroende pé terringférhéllan-
den, vindhastighet och lackans storlek.

4. Vid klorldckage giller foljande:

1) Om det syns eller kiinns, att en klorbehéllare licker, skall detta
omedelbart anmilas till ndrmaste platsbefil.
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Har lickan uppstétt vid tdgmissdde, skall tbfh i samband med &tgirder
enligt sdo § 83 meddela fara for klorgas.

2) Den som mirker gaslukt och retning i munhdila och svalg, skall
omedelbart soka sig ut ur det gasbelagda omradet. Undvik hiftiga rorel-
ser och andas genom en fuktad nédsduk, ett klidesplagg eller en trasa av
vad slag det vara m4, som hélls tryckt mot mun och nisa.

Var lugn och handla aldrig i panik.

3) Ar gasutstrommningen stor, skall alla personer (dven jirnvigsper-
sonal) i gasens vdg varnas och anmodas uppsdka siker plats. Bist skyd-
dar man sig genom att genast gd inomhus och sdka upp det hégst
beldgna och tdtaste rummet pa husets ldsida (undvik killare). Stéing alla
fonster, dérrar och ventiler (dven till eldstad). Den klor, som da tringer
in, nar i regel ej farlig gaskoncentration. Mirks klorlukt i rummet,
klarar man sig genom att andas genom en fuktad trasa.

Var lugn och stanna inomhus, till hjdlp kommer eller tills meddelande
erhalls, att faran dr dver.

4) G4 aldrig i ndrheten av en klorlicka utan skyddsmask.
G4 aldrig in i ett koncentrerat gasmoln utan att vara utrustad med
luftandningsapparat (tryckluftsmask) och helst gasskyddsdrékt.
Var férsiktig, ty flytande klor och koncentrerad klorgas ger svara frit-
skador p& hud och klider.

5) Licker flytande klor ut ur en behéllare, fors6k d& vinda behélla-
ren, si att lickan kommer uppéat och endast gasformig klor strémmar
ut.

6) Nir gas strdmmar ut ur en klorbehéllare sjunker trycket och tem-
peraturen i denna och gasutstrémmningen minsk ar.
Fo6rsok om mojligt att ticka behallaren med jord eller grus, sand, pre-
senning e d for att hindra uppvirmning.

7) Spruta aldrig vatten pd en klorlicka. Med vatten bildar klor en
fritande vdtska, som gor lickan storre. Vattenbegjutning kan — sirskilt
sommartid — medféra uppvirmning av behdllaren och motverka dess
sjdlvkylning. Vattenbesprutning bor diarfor tillgripas endast som skydd
mot stralningsvirme i samband med brand.

8) Utrunnen flytande klor kan absorberas och forgasningen minskas
genom att man skyfflar pd jord. Sma méngder flytande klor kan neutra-
liseras med kalk, soda, cement, tvittpulver, lut eller andra basiska dm-
nen. Vid neutralisering av stora mingder bor fackman anlitas.
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5. Uppstar brand i nirheten av vagnar, lastade med klor, skall dessa
omedelbart dragas undan till betryggande avstind fran brandhérden. I
annat fall kan trycket i behallarna bli s stort, att de springs. Sddan risk
uppstar, nir kloren uppnér en temperatur av ca +7 0° .

6. Klor verkar starkt irriterande och fritande pa andningsvdgar och '
lungor. Skador, som kan medféra lungddem (utgjutning av vivnadsvit-
ska i lungorna), brukar visa sig forst efter ndgot dygn.

Omedelbar livsfara foreligger, om man utsitts for en sd hog klorkon-
centration, att medvetsloshet intrider. Sikra fall av kronisk forgiftning
ir ej kinda. Vid ligre halter dr risken for kronisk skada ringa. Om man
utsitts for hdga klorhalter i luften under en kort tid upprepade génger,
finns risk f6r att kvarstiende skador pé luftvigar och lungor kan upp-
komma.

Skador genom inverkan av klor kan graderas i féljande grupper allt efter
arten:

a) svag hosta,

b) kraftig hosta och snuva, andningsvdrigheter — ofta férenade med
hicka — och smirtor i brostet,

c¢) som under b) med med itféljande svettning, andndd och blérdd
ansiktsfirg,

d) medvetsloshet.

7. Frisk luft, vila och virme ir huvudregeln vid alla klorférgiftningar.
Alla kroppsanstringningar bor undvikas.
For att lindra hostretningar vid littare forgiftningar — art 6 a) och b) —
kan man ge den skadade varm dryck, gidrna mjdlk men ej alkoholhaltiga
drycker. Om nagon blivit sd svirt skadad, att han har kraftig hosta och
andndd, ges forsta hjilp enligt f6ljande.

1) Bir bort den skadade frdn det gasbelagda omréadet. Placera honom
helst i en uppviarmd lokal.

2) Knipp upp hért atsittande kldder. Avligsna kldderna, om de blivit
nedstinkta av flytande klor eller klorhaltig vitska. Svep in den skadade
i filtar, placera honom i halvsittande stillning och hall honom varm och
lugn.

3) Ge den skadade syrgas — dock ej under Svertryck — om tillging
hirtill finns.
Syrgas kan ges frin vanlig syrgasbehéllare (for t ex gassvetsning) genom
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att man med en slang frdn behillaren liter gasen sakta strémma ut
framf6r mun och nisa pa den skadade.
Syrgas kan ges dven med karbogenapparat, som finns i hjdlpvagnarna.

4) Konstgjord andning bor ej ges.

5) Vid alla klorforgiftningar skall ses till, att den skadade snarast
kommer under likarvard.

8. Sammanfattning av de viktigaste atgirderna.
1) Var lugn och handla aldrig i panik.
2) Gé& aldrig i niirheten av en klorldcka utan skyddsmask.

3) G4 aldrig in i ett gasmoln, som ir grdnt till fargen, utan att vara
utrustad med luftandningsapparat (tryckluftmask) och helst gasskydds-
drikt.

4) Spruta aldrig vatten pa en klorldcka.

5) Licker flytande klor ur en behillare, férsok da vinda behéllaren sa,
att lickan kommer uppét och endast gasformig klor stréommar ut.
Var forsiktig, ty flytande klor ger svéra friatskador pa hud och klider.

6) Tink pi brandrisken, nir flytande klor kommer i beréring med
organiska dmnen.

En uppvirming av klorbehéllare kan fa katastrofala féljder.

7) Kom ihdg forsiktighetsatgirderna och underskatta aldrig riskerna.
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BILAGA 4

ANVISNINGAR FOR ANVANDNING AV VISSA
OVERGANGSKOPPEL
A. Normalspar

1. Overgingskoppel typ Bny2,fig 1 -
Kopplet forvaras i regel péd fordonet med automatkoppel i sirskild for-
varingslada, som ir mirkt “Overgangskoppel”. Den ar atkomlig utifrdn.

o 2 ~ T oo
e T ¢ 2
2 - . : N s p 5 ¢ ‘
L : e ; ~

Fig 1

Overgéngskopplet skall forst kopplas till automatkopplet och ddrefter
till dragkroken.

Koppelbulten (1)anvinds 4ven till att skruva ut och in spinnskruven (2).
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1.1 Koppling till automatkopplet
Drag ut spirren (3) till spdnnskruven (2) och vrid spirren at sidan
(fig 1a och c). Kontrollera att spidnnskruven (2) ir utskruvad ca 2 cm.

a) For automatkopplets losskopplingshandtag (8) sakta mot lossnings-
ldget och passa samtidigt in Svergéngskopplets koppelldnk (5) i urtaget i
automatkopplets hjartskiva (6).

b) Kontrollera direfter att 6vergingskopplets tirning (4) griper i auto-
matkopplets koppellink (7). Om si ej ir fallet, underlittas ingreppet
om losskopplingshandtaget sakta fores mot lossningsldget, varvid linken
vrids utat.

¢) Skruva spinnskruven (2) i botten med koppelbulten och vrid tillbaka
sparren (3) sa att spinnskruven spirras (fig 1d). Kontrollera sedan att
Overgingskopplet ligger stumt an mot automatkopplet.

1.2 Koppling till dragkroken

Koppling till dragkrok fir géras endast pa rakspér eller i kurva med
minst 400 m radie.

Eftersom Overgédngskopplet vid koppling till dragkroken maiste man-
Ovreras av en man, skall fOr signalgivning ytterligare en man finnas vid
kopplingsstillet.

a) Passa in dragkroken i 6vergdngskopplet, sitt i koppelbulten (1) i det
hal, som ihdjdled passar till dragkroken pa framférvarande fordon, och
vrid den s& att handtaget pekar nedét. Nir koppelbulten satts in skall
den sikras med sprinten (10), som med kedja #r fist vid koppelhuvu-
det. Sprinten dr utf6érd enligt samma princip som en sikerhetsnal och
fixeras pd samma sitt.

b) Koppla tryckluftsiangen till dvergdngskopplet (9) och 6ppna luftled-
ningen. Om tryckluftslangen maste strickas hért mot kopplingsniven,
bdr om mojligt f6rlingningslang anvindas.

1.3 Losskoppling frén dragkroken
Vid losskoppling méiste 6vergéngskopplet forst lossas vid dragkroken.

a) Stdng luftledningen och koppla loss tryckluftslangen vid dvergings-
kopplet.

b) Tag ur koppelbulten (1).
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1.4 Losskoppling fran automatkopplet

a) Drag ut spirren (3) och vrid den &t sidan och skruva ut spdnnskruven
(2) ca 2 cm med koppelbulten.

b) Frigdér automatkopplets koppellink (7) frin 6vergdngskopplets tér-
ning (4) genom att sakta fora losskopplingshandtaget mot lossningslaget
och samtidigt med koppelbulten bénda linken loss fran tirningen.

¢) Skruva in spannskruven och spérra den.

d) Placera koppelbulten i ett av halen i koppelhuvudet och sikra den.

e) Vrid losskopplinghandtaget mot lossningsldget och lyft av 6vergings-
kopplet.

2. Overgangskoppel typ BnY3, fig 2

Kopplet férvaras i maskinrummet pé fordon litt Y3

Yoy

12 Fig 2 4
2.1. Skruva ut den spinnbara stddklacken (1) si lingt det gér.
2.2. Ligg 6vergangskopplets dragdgla (2) i hjilpfordonets dragkrok, s
att stédklacken kommer nedét.
2.3. Tag ur bulten i dvergangskopplets andra dnde och passa in kopplet
i dglan (3) ovanfér automatkopplet pa Y3. Sitt i bulten uppifrdn och
sikra den med sprinten, som 4r fast vid kopplet.
2.4. Drag &t stodklacken si langt det gar. Se dérvid till att fjaderns
fastbricka ligger an mot stodplanet (4).
2.5. Anslut tryckluftledningen och 6ppna kranarna.

Anm. For att bromsen pi Y3 skall fungera vid transport méste vissa atgirder
vidtagas i Y3 maskinrum. Foreskrifter hirom finns intagna i STH 333.5.
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3. Overgéngskoppel typ BnXI, fig 3
Kopplet forvaras i verktygssképet pa fordon litt XI med udda nr.
S w & W, TR

e

Fig 3

3.1. Lossa muttrarna (1) med den nyckel, som &r fist vid 6vergéngskop-
plet.

3.2. Inpassa kopplet till automatkopplet sé att tryckluftslangens infést-
ning i dvergangskopplet (2) kommer uppét och drag 4t muttrarna.

3.3. Sammanfor fordonen, sitt i koppelbulten (3) och sikra med sprin-
ten (4).

3.4. Anslut tryckluftledningen och 6ppna kranarna.

Anm. For att bromsen pa Xl skall fungera vid transport mdste vissa tgérder
vidtagas pa X1. Foreskrifter hdrom finns intagna i STH 333.6.

4. Overgéngskoppel typ BnX6

Kopplet forvaras i vestibulen intill mandverhytten. BnX6-kopplet dr
utfért pd samma sitt som BnY2-kopplet, men har en annan anliggnings-
vinkel mot automatkopplet, eftersom detta sitter hogre pd X6 dn pa
t ex Y-fordon.

Anvisningarna fér BnY2-kopplet géller fér anvdndning av BnX6-kopp-
let.

5, Overgéngskoppel typ SA3-lénk, fig 4

Tva linkkoppel finns p& varje lok, som har automatkoppel typ SA3.
Sadant lok har dessutom buffertar. SA3-linken fir anvdndas endast
mellan sddant lok och vagnar med dragkrok.
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SA3-linken bestir av ett tvir-
stycke (1) och tvé linkar (2). Tvir-
styckets overdel har tva tappar (3)
och (4). Tapp (4) har gul mirk-
ning.

5.1.1 Koppling till tag

a) SA3-linken kopplas till automatkopplet genom att tvirstycket (1)
vindes med den gula méirkningen (4) uppat och uppifrdn nedfdres i
automatkopplets gap s att den gula mirkningen sammanfaller med den
gula mirkningen pa automatkopplet (fig 4a). Tvirstycket méste sdttas
in i automatkopplets gap s& att tappen (3) stéder sig mot kilen (5) och
tappen (4) gar in bakom automatkopplets klo (6).

Gul mérkning pé
automatkopplet

Fig 4a sett uppifrin Fig 4b sett fran sidan

b) Tryck ihop bufferterna och ligg linken (2) i dragkroken.

5.1.2 Losskoppling frén tag

a) Urkoppla med urkopplingshandtaget pi lokets sida varvid SA3-lin-
ken 16sgores.

b) Losgor linken fran dragkroken och placera den pa loket.
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5.2. Koppling vid vut och véxling, fig 5a och b

Vid vut och vixling behéver SA3-link inte anvindas for koppling
mellan lok med SA3-koppel och vagn med dragkrok. Vagnens skruv-
koppel far istillet kopplas till ett sirskilt kopplingséra (1), som finns pa
SA3-kopplets ena sida.

L)
Fig 5b sett frdn sidan

6. Overgangskoppel typ Otso

Vissa vixlingslok ir utrustade med Svergangskoppel typ Otso. Kopplet
mandvreras av foraren, som ansvarar for kopplingen mellan lok och
nirmaste vagn. Anvisningar for forarens mandvrering av kopplet finns
intagna i SJF 400. I Gvrigt géller foljande.

6.1. Tillkoppling skall gdras av lokps utan sirskild order sa snart drag-
fordon gir mot vagn. Efter tillkopplingen skall rérelsen stanna om inte
signal till fortsatt rorelse ges.

6.2. Avkoppling fir gdras av lokpersonalen fOrst efter order fran vix-
lingsledaren. Ordern skall ges muntligt, om tryckluftiedningen ir kopp-
lad mellan dragfordon och ndrmaste vagn, och i 6vriga fall med signalen
”lossa”. Skall avkopplade vagnar skjutsas, ges signalen “’skjuts” omedel-
bart efter signalen ’lossa’.
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6.3. Overgingskopplet dr s konstruerat; att det ej kan dragas &t.
Vagnar, som enligt art 13 far medforas i vixling endast om kopplen &r
atdragna fir medfdras om lokpersonalen underrittas, si att rorelsen kan
utforas s mjukt som mojligt.

6.4. Da overgdngskoppel dr felaktigt och uppfillt skall vid koppling
vagnens skruvkoppel anvindas. Hérvid finns emellertid risk for klim-
skador pd fingrarna, varfér koppling far utféras endast ndr fordonen
stér stilla.

6.5. For att vixlingspersonal ej av misstag skall g& emellan for att
koppla till lok utrustat med Gvergangskoppel, skall skyltar med texten
”6vergangskoppel anvindes” hingas under bufferterna.

B. Smalspar
7. Overgéngskoppel typ Ast 1, Ast 2 och Asp

7.1 spérvidd 1,067 m

6vergangskoppel finnes av tva olika utféranden. Typ Ast 1 anvindes f6r
koppling mellan &verforingsvagnar. Typ Ast 2 anvindes fér koppling
mellan 6verforingsvagn och fordon med centralbuffert.

7.2 sparvidd 0.891 m

Samma &vergingskoppel typ Asp anvindes savil vid koppling mellan
overforingsvagnar som vid koppling mellan Sverféringsvagn och fordon
med centralbuffert.

Anm, Nir lastad 6verforingsvagn dr kopplad intill fordon med centralbuffert,
skall Gvergingskopplet sikras med en S-formad dubbelkrok, som hinges upp i det
upplastade fordonets dragkrok.

7.3 allmént

Vid fastklotsning av fordon upplastade pd Sverféringsvagn skall tillses,
att klotsarna ej hindrar utféallning av héallarna fér 6vergangskoppel.

Nir lastad 6verfOringsvagn satts in i tag eller vut skall klotsarna da och
da justeras, si att intet spelrum finnes mellan klotsarna och hjulen pa
den upplastade vagnen. Spelrum kan medfdra att den upplastade
vagnen vid ryckningar i tg (vut) gir 6ver klotsarna.

Lost dvergangskoppel skall vid transport pa &verféringsvagn hingas upp
i hallare pd vagnens langsidor. Saknas hallare, skall kopplet liggas pa
overforingsvagnen si, att det ej kan falla av eller hindra boggiernas
rorelse. Nir Overgéngskoppel skall lyftas av eller pd overfdringsvagn,
skall denna st stilla.



SIF 010.3 (vxi) Overgangskoppel 45

8. Kopplingskrok, fig 6

Kopplingskrok far anvindas endast vid vixling.

Fig 6
Tvéa Sverforingsvagnar kan kopplas samman med en kopplingskrok, som
sittes ned i Oglor vid vagnshornen. Endast en krok far anvindas vid
varje kopplingsstille. Efter kopplingskrok fér sammanlagda fordonsvik-
ten vara hogst 75 ton.

Nir kopplingskrok anvindes, skall den som kopplar, std utanfér vagnar-
na. Kopplingen far utféras av endast en man.
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Statens Jirnvigars ClI‘ kulﬁl’ SIC o:4

Utkom den 3 januari

@ h\&\ 1966

Teknisk utgivare: Administrativa avdelni

Sty (dasid/1915) 0: 4

I. SJF 010 (sdo) § 43:11 Vagnar
med Kklor
svavel-

Enligt SJF 010 (sdo) § 43:11 far i samma tdg framforas hogst fem vagnar, dioxid
som innehdller mer 4n 100 kg klor, svaveldioxid eller fosgen i behdllare. gélr‘fr fos-
Denna begrinsning liksom foreskriften om att vagnarna skall placeras

ungefdr i mitten av tiget upphdvs p& normalspér fr o m 1 januari 1966,

P& smalspér galler foreskrifterna i sdo oforindrade.

Begédran om transportplan dd mer 4n 5 vagnar 4r anmaélda till befordring
i samma tdg (SJF 620, art 203:1 b, och bilaga 5, art 7:2 b) erfordras ej

ldngre.

Vid nimnda paragraf (artiklar) i ovanndmnda SJF hinvisas till detta SJC.
SJF 010 och 620 kommer att dndras genom &ndringstryck.

II. SJF 010.3 (vxi) bilaga 1, art 2, punkt 1

Fr o m 1 januari 1966 upphivs dven forbudet mot slippning frdn vix-
lingsvall av vagnar lastade med klor, svaveldioxid eller fosgen. I stédllet
skall foljande foreskrifter gilla vid slappning av dessa vagnar (i det f51-
jande bendmnda klorvagnar),

1) Slapp med klorvagn.far bestd av hogst sex axlar,
2) Innan klorvagn far kopplas av for slappning skall
a) minst en vagn bemannas med handbromsare, som skall kontrollera
handbromsen enl SJF 112, art 54,
b) foregdende slipp ha kommit in hinderfritt p4 sitt spér.
3) Innan vagnar far kopplas av for nidsta slipp, skall klorvagnsslippet ha
kommit in hinderfritt p3 sitt spér.



4) Sedan klorvagnssldppet kommit in hinderfritt och stoppats med hand-
broms, skall bromsslidde eller tvd bromsskor (en pa vardera rilen mitt
for varandra) placeras pa betryggande avstdnd bakom slidppet som skydd
mot efterféljande slapp. Forst sedan vixlingsledaren (rangerledaren)
fatt besked av skjutspassaren om att bromssliden (bromsskorna) lagts ut,
far nytt slapp goras till spéret.

5) Skjutspassaren ansvarar for att bromsslidde (bromsskor) bakom klor-
vagnssldpp ej tages bort, forrdn ytterligare minst tre vagnar slappts
till samma spér,

I SJF 010.3 (bilaga 1, art 2, punkt 1) hidnvisas till detta SJC, SJF 010.3
kommer att dndras genom &4ndringstryck.

Det torde observeras att foreskriften i vxi art 23:4 i4r ofordndrad, d v s
vid planvixling fir vagnar med klor, svaveldioxid eller fosgen icke skjut-
sas eller medféras ndr "skjuts” ges,

Detta SJC skall tilldelas tdgklarerare samt lok-, konduktdrs-, vagn- och
vaxlingspersonal,

AB Bromma kontorstryck Sthim 1966





