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ATGARIER PA SIGNAL- OCH SAKERHETSANLAGGNINGAR VID JORIMAGNETISKA
STORNINGAR

l. Allmant

Bestdmmelserna i denna SJF har tillkommit for att hindra, att under

Jjordmagnetiska stdrningsperioder upptridande fel i spdrledningarnas

funktion vdllar for sikerheten riskabla felsignaleringar eller andra
tillbud.

Sparledningsfelen kan vara av tvd olika slag, ndmligen sikerhetsfel,

da upptagen sparledning markeras som fri, och driftfel, di en fri spir-
ledning i sté@dllet markeras som upptagen. 1 en viss sdkerhetsanldggning
kan béda slagen av fel tinkas intrdffa samtidigt, vilket i ogynnsamma
fall kan leda till oregelmdssiga funktioner.

Sdakerhetsfelen drabbar allvarligast hinderkontrollspdrledningar dir
hinderkontrollen kan utebli och vigskyddsanlidggningar, ddr for kort
forvarningstid eller ldsstridcka kan erhdllas. Driftfelen kan valla
for tidig upplSsning av lagd tadgvig eller automatisk lyftning av fall-
bommar, innan taget i sin helhet passerat.

Under punkt 3 anges de statloner, ddr i nadgot hdnseende &tgirder skall
vidtagas under period med jordmagnetiska storningar. De fOreskrivna
atgdrderna skall anges i sipl.

Signaltekniska synpunkter, som legat till grund for bedomningen av
storningsrisken 1 varje enskilt fall, anges kortfattat i bilaga 3.

2. Larmning

Vid Stockholm C telefonvixel (Tomteboda) registreras den jordmagnetiska
storningsspanningen. D& kraftigare Jjordmagnetiska storningar vintas
skall telefonisten meddela detta per telefon till givna adressater.
Meddelande om att risken for stdrningar upphort skall ges pad samma sHtt.

Tilldelningsnorm: tac, bac, tdx, bdx, to, sio
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Meddelande om Jjordmagnetiska stdrningar (resp om att storningarna
upphdrt) utsindes till tl vid:

Malmo trafikdistrikt H Malmo

NorrkSpings " :  Norrkoping
Stockholms " ¢ Stockholm
Orebro " : Hallsberg

Anm. Vid behov skall tdx ldmna uppgift pd tl telefonnummer under
icke expeditionstid, t ex nidr tdgledningen skdtes av fjtkl.

De stationer, som enligt punkt 3 nedan skall vidtaga vissa atgdrder,
skall ofdrdrdjligen underrattas genom resp tl forsorg.

Genom resp tl forsorg skall dessutom berdrd expertis inom bdx under-
rittas, dock endast under ordinarie expeditionstid.

P& ndgra hdll har bestidmts att #ven personal i signaltjénst skall
underrdttas 1 och for vissa madtningsarbeten.

Anteckningar skall gdras om uttelefonerade resp mottagna meddelanden.

3, Sikerhetsdtgérder

De aktuella stationerna anges i bilaga 1. Under pdgdende tagrirelse
skall tkl (stdllverksvakten) Overvaka tdgvdgslasningen och, om denna
skulle upphdvas innan tdget helt passerat tégvigen eller stannat pa
stationen, tillse att inga fOr sikerheten riskabla vixelomliggningar
eller andra mandvrer utfdres.

De aktuella stationerna anges i bilaga 2. Stdllaren skall bibehdlias
i nedlige (eller automatiken pa annat sdtt bortkopplas) till dess
tkl -- pd annat sdtt #n genom att iaktta spérplanen -- dvertygat
sig om att téget i sin helhet passerat vidgkorsningen.
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Forteckning Sver stationer dir tdgvHgsldsningen skall Overvakas

Trafik-

distrikt Station

Malmo Arlov Malmo C Billeberga Teckomatorp
Kavlinge

Norrkoping | Katrineholm

Stockholm Uppsala C

Orebro Hallsberg
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Forteckning over stationer didr automatisk lyftning av fillbommar
eJ far ske

Trafik-
distrikt Station
Ma1lmd Billeberga K&dvlinge

Stockholm Uppsala C
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SIGNALTEKNISKA SYNPUNKTER PA RISKER VID JORCMAGNETISKA STORNINGAR

Sakerhetsfel i hinderkontrollspirledningar m m

Vid likstromsspdrledningar (andra typer #dr inte aktuella hér) har
antagits, att vid jordmagnetiska stdrningar induceras max 7 V/km
i spdret och att detta virde endast forekommer under mycket korta
perioder.

Vid sparledningsutrustning av normal typ och med neutrala relder
anses %00 m som en storsta tilldten lidngd, om sparledningen skall
anvindas for hinderkontroll. Vid storre langd skall dubbla, polari-
serade relder anviandas.

Betrdffande hinderkontroll kan vidare foljande pdpekas. Vid vissa
reldistdllverk forekommer att en sparplanslampa inkopplas dver kontakt
péd endast det ena av de polariserade relderna. Nigra atgirder med
anledning hdrav behover dock inte vidtagas, eftersom sparplanen i

sig endast dr avsedd som indikering och sd@kerheten ligger 1 beroendet
mellan signaler och samhdrande sparledningar.

For vigsignalindamdl godtages lingre spdrledningar med neutrala
relder endast om spdrledningarna #r utrustade med s k forhdjd spar-
spanning, sjdlvbrytning finns pa V-reldet eller motsvarande och
reglementsenlig signalering mot banan Ar anordnad.

Tagvigsldsning (3.1)

Automatisk tdgvHgsupplosning baseras pd att tdget besdtter vissa
sparledningar och driftfel kan dirfdér vdlla for tidig upplSsning.
Riskerna kan minskas genom att spdrledningarna krives besatta cch
frigivna i viss tidsfodljd. For tidig upplosning vid en med hinsyn
till tégets lige farlig tidpunkt kan forhindras genom att alla spir-
ledningar i téagvigen utom den sista och diarutover en rimlig stricka
framfor tagviagens bdrjan krdves fria for att uppldsning skall kunna
ske. Denna regel gidller oavsett de ingdende sparledningarnas matnings-
system (1lik- eller vixelstrom, pulser).

Risken for olyckliga konsekvenser av en for tidig upplosning 4r stdrre
i sddana stdllverk, ddr fientliga tégvigar kan magasineras, &n i
sddana, dir ny manover krdver ett manuellt ingrepp efter den fore-
gaende tagvigens uppldsning.

(Det bor hir papekas, att infdrande av dubbla, polariserade relser
for att eliminera szkerhetsfelen snarast okat risken for driftfel i
héndelse av jordmagnetiska stdrningar.)

Vid s#kerhetsanlidggningar utan tdgvigsmagasinering skall tdgvigslés-
ningen anses siker mot jordmagnetiska stdrningar endast om f&ljande
betingelser uppfyllts.

Alla i tégvagslésningen ingdende likstromsspidrledningar Sver 300 m,
utom den sista i tégvidgen, skall ha dubbla, polariserade relder som
badda kontrolleras dragna i utldsningskretsarna.
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Vidare skall i1 dessa kretsar finnas kontroll av att minst ett reld
i sparledningen framfor tdgvigens huvudsignal Hr draget och att
samtliga i tdgvigen liggande spirledningar ingér.

(Reglerna inneb#r, att man accepterar risken for att tagviagsupplSs-
ning intrdffar vid en ogynnsam kombination av sikerhets- och driftfel
intill det Sgonblick d& téget befinner sig ca 300 m framfdr huvud-
signalen.)

Vid sd@kerhetsanlzggningar med tdgvigsmagasinering godkinnes anligg-
ningen, om tégvigsuppldsningen #r ordnad enligt ovan och det i upp-
18sningskretsarna dessutom finns en med hinsyn till s#@kerhetsfel
t111f6r1litlig kontroll av hinderfriheten intill en punkt minst 100 m
framfor forsignalen till den aktuella tégvigen. Alternativt kan, om
det senare villkoret inte uppfylls, utldsningen ske genom besittan-
det av minst tvd i tdgvigen ingdende spirledningar, varvid den fdrst
befarna maste ha blivit fri for att uppldsning skall kunna ske.

Ingar i tdgvigslésningen vixelstrdms- eller pulsspidrledningar, skall
dessa anses JjdmstHdllda med en mot s#kerhetsfel skyddad likstromsspar-
ledning.

Ovanstdende regler giller savidl in- som utfartsvigar,

Automatisk bomlyftning (3.2)

De normalt anvidnda kopplingarna for automatisk bomlyft kan incelas
i tvd grupper enligt nedan

a) Lasande och lyftfrigivande organ ligger omedelbart intill sjdiva
korsningen

b) Lésande och lyftfrigivande organ stricker sig ut pd broms- ellier
forsignalavstdnd fran skyddande huvudsignal eller fran korsning:n.

Till typ a) hor olika kombinationer av korta sparledningar eller av
kort sparledning och rialskontakt.

Till typ b) hor de s k 14s- eller spadrrelidkopplingarna, dir den vikti-
gaste funktionen ligger hos den eller de i tégriktningen framfor kors-
ningen liggande ladnga sparledningarnas reldfrontkontakter.

For att den automatiska bomlyften skall vara szker dven mot jord
magnetiska stdrningar skall foljande fordringar uppfyllas.

For anordningar enligt typ a):

Minst tvd organ skall ingéd i den l&sande och frigivande kombinationen.
Normalt anvinda och godkinda #r dels de s k "tre korta", som i sjdlva
verket bestdr av en vilstromsspirledning och en (tvddelad) arbets-
stromssparledning, dels den nya s k dubbla passagekontrollen, som
bestér av tre vilstromssparledningar. Den senare blir allenariddande

i det geografiska systemet.

For anordningar enligt typ b):

Likstromsspéarledningar, vars relider ingdr med frontkontakter, méste
ha dubbla, polariserade relder om sparledning eller den del av sadan
som nddvandigt mdste ingd Hr ldngre #n 300 m. Den eller de lédsande
spadrledningarna skall sdledes vara effektiva mot sikerhetsfel enligt
nedan.

~~



Bilaga 3

Sd SJF 010.7 3

1) For korsning, som ligger mindre #n 300 m innanfdr skyddande huvud-
signal; minst intill 100 m framfor forsignalen till denna huvud-
signal.,

2) For korsning, som ligger mer #n 300 m innanfdr skyddande huvudsignal;
minst intill broms- eller forsignalavstandet fran korsningen.

%) For korsning, som skyddas med enbart V-signal (med eller utan V-
forsignal); minst intill "V-orienteringstavlan".



