STATENS JARNVAGARS FORFATTNINGSSAMLING

Utkom frin trycket o » Bbr. Bybr. Mbr. Vbr.
den 1 februari 198 Sal‘h‘ybk nr 219 Ebr. The L Tbe 1L, Thr 111,
(2:a upplagan)

BANFORORDNING
(Bfo)

utfirdad av Kungl. Jirnviigsstyrelsen den 18 januari 1923
med dr 1927 gjorda kompletteringar.

Bestiimmelserna i denna banférordning skola tjina till ledning saviil vid
nya statsbanelinjers anliiggning som vid nybyggnads- och storre forindrings-
arbeten a befintliga bandelar.

§ 1.

Med hinsyn till det forefintliga eller forutsedda trafikbehovet indelas ban-
linjerna i tre huvudgrupper — I, II och III. (Bil. 1.)

Grupp I utgores av linjer, som direkt formedla den stérre internationella
trafiken, samfirdseln mellan landets férnimsta stiider, mellan mera bety-
dande trafikomriden eller mellan dylika omrdden och linjer tillhérande
denna grupp, eller som utgora starkt trafikerade férbindelseleder mellan linjer
ayv denna art.

Grupp II utgores av ovriga genomgdende banlinjer samt linjer, vilka ut-
gora mindre starkt trafikerade forbindelseleder mellan banor av grupp I,
mellan medelmattiga trafikomraden eller mellan sidana omriden och ban-
linjer av grupp I eller II.

Grupp III innefattar linjer, som utgbra forbindelser mellan eller utfarts-
leder frin mindre trafikomréden, eller som tillgodose det lokala trafikbehovet
inom glest befolkade orter med mindre utvecklingsmdjligheter.

§ 2.

Vid anldggning av ny jarnvigslinje bér belriffande plan- och hojdlige,
konstarbeten, bangardsanordningar och markforviiry hiinsyn tagas till sanno-
likheten for banans framtida, av trafikens utveckling betingade uppflyttning
till en hogre grupp eller dess utbyggande till dubbelsparig inom 6verskadlig tid.

I samband med planliggning fér ny linje eller ombyggnad & befintlig
bana skola, forutom teknisk-ekonomiska utredningar, erforderliga geologiska
och hydrografiska undersokningar foretagas till ledning for savill planligg-
ningen som arbetenas utférande.

§ 3.

Nedanstiende bestimmelser gilla for samtliga grupper, dir icke sirskilda
bestimmelser for olika grupper iiro angivna.

§ 4.
Sparvidden eller avstandet mellan rilshuvudenas innerkanter (farkanter),
mitt 14 mm under rilernas dverkant, skall i rakt spir och i kurva med
storre radie #n 1 000 meter vara 1435 mm (normal spérvidd).
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Rorande sparvidden i kurvor m. m. giilla bestimmelserna i sirtryck nr 17,
»Bestimmelser for banvallens och spirets anordnande med lutnings- och
overgangskurvor samt for rilsliggnings.

§ 5.

For fria rummet, d.v.s. det utrymme utmed sparet, inom vilket fasta fore-
mél icke fa forefinnas, dels & bana och dels 4 bangirdar, giilla normalsek-
tioner och bestimmelser enligt sirtryck nr 129, >Normalsektion fér fria
rummet samt normalsektioner 4 bana och bangirdar vid ny- och ombygg-
nader jimte specialsektioner, gillande vid anordnandet av elektriska kontakt-
ledningar».

§ 6.

1. Avstindet mellan tva angrinsande parallella spirs mittlinjer skall vara
minst 4500 mm. Niir sirskilda omstindigheter sidant betinga, kan dock
detta avstind med styrelsens tillstind och med iakttagande av dirvid fore-
skrivna sékerhetsatgirder fa minskas intill 4 240 mm.

2. Dir vattenkastare, belysningsstolpar, signalmaster o. d. uppsittas mellan
spir, skall det i mom. 1 angivna spiravstindet 6kas med hinsyn till hiirfor
ytterligare erforderligt utrymme. (Jfr § 5.)

3. Hinderpale eller annat vil synligt miirke skall, sivida icke for sirskilt
fall styrelsen annorlunda bestimmer, vid sammanldpande eller varandra kor-
sande spar anbringas pa det stiille, diir avstindet mellan de bida spirens
mittlinjer &r — da nagotdera av spdren ir tigspir — 3920 mm och for
dvriga spar 3 500 mm.

§ 7.

1. Stérsta lutningsforhallandet i rakspir & linjen far icke Overstiga:
for grupp I 1I IT1
LT eRel I S o R e e 10 17 25
g R R TINAaNtagSTAll) . oy s 125 20 30

Aven storre lutningar mé i vissa fall anviindas, nimligen om de iro s
beldgna, att tagets levande kraft kan overvinna det $kade motstand, som
uppstir vid giang uppfor dylik storre lutning, s. k. ansatsstigning.

2. A banor med uteslutande elektrisk drift kunna efter styrelsens bepro-
vande storre lutningsforhallanden tillifas 4 linjen.

3. A bangird skola spéren i regel forliggas horisontellt. Dir si icke limp-
ligen kan ske, far storsta lutningsférhéllandet icke overstiga i regel 1,25%,
och i undantagsfall 2 °/[,n. Jimvil ma i undantagsfall yitersta vixlarna
och angrinsande delar av tagspar ligga i den fér linjen medgivna lutningen.

4. T mom. 3 férekommande bestimmelser avse icke sddana delar av stirre
bangardsanliggningar, dir storsta erforderliga lutningsférhillandet dAr be-
roende pa speciella anordningar.

5. I kurva 4 linjen skall storsta lutningsférhdllandet begriinsas dirhin,
att tigmotstandet i kurvan icke &verstiger tigmotstindet i rakspir med
storsta for samma linje medgivna lutningsférhallande. Det av kurvan for-
orsakade tagmotstindet (utiryckt i pro mille) beriiknas hirvid enligt formeln
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6. Brytpunkt vid lutningsforindring skall avrundas genom en lutnings-
kurva enligt bestimmelserna i siirtryck nr 17 (se § 4).

7. Mellan tva angrinsande lutningar at motsatta hall om minst 5 %, skall
inliiggas en horisontal eller higst 3 °/o, Iutande stricka av minst sidan lingd,
att den medgiver anordnandet av Iutningskurvor.

§ 8.

1. A linjen samt i huvudtigspar 4 bangard far icke forekomma kurva med
mindre radie fin:

for grupp I IT 111
metaTiilFegel] S sBU SRS 600 400 240
N (ITundantagsiall) e 300 240 180

2. A bangéird i 6vrigt fir kurva icke hava mindre radie in:
for grupp I II 11T
a) i andra tagspar in huvudtagspar ...... m 180 180 160
BN O VI ANS PRI vt e s Ot ok 2vale adhoss » 150 150 150

3. IFor att formedla 6vergingen i plan mellan rakspéir och cirkulidr kurva
skall mellan dessa a linjen och i bangards huvudtigspar inliggas en para-
bolisk oGvergangskurva enligt bestimmelserna i sirtryck nr 17.

4. Overgiangen mellan tvenne angransande, likriktade kurvor bér utjim-
nas genom anviandande av smaningom andrad radie.

5. Mellan tvenne kurvor it motsatta hill (kontrakurvor) skall & linjen och
i bangirds huvudtigspir finnas ett rakspir, vars lingd mellan Gvergings-
kurvornas éndpunkter icke fir vara mindre #n:

fér grupp I IT ITI
Tetera(ilimegal) el o s 70 50 30
meter: (I undantagsfall)y o0l i 30 20 20

Finnas icke 6vergangskurvor, riiknas denna lingd mellan rilsférhojningar-
nas utjimning i raksparet (jfr i § 4 nimnda séirtryck nr 17) eller, dir icke
heller sidan forhdjning forekommer, mellan de cirkuliira kurvornas tangent-
punkter.

I forbindelsespér mellan viixlar och i sidospir mi lingden & rakspir mel-
lan kontrakurvor inskrinkas till 7 meter.

Framfor viixels tungspets i krokt spar i huvudtagvig, dir sidosparet kro-
ker at motsatt hall, skall finnas ett rakspir av minst 7 meters lingd.

For viixlar med fjidrande tungor iro férestiende bestimmelser icke till-
limpliga, utan gilla for varje sirskilt fall utfirdade foreskrifter.

§9.

1. I rakt spar skola de bada rilsstringarnas éverkanter sinsemellan ligga
pd samma hojd med undantag for sidan del av rakspar, dir utjimnande av
rilsférhojning forekommer.

2. T kurvor anordnas rilsforhéjning enligt bestimmelserna i sirtryck nr 17
(se § 4). § :

3. Mellan likriktade kurvor pi si ringa avsitind frin varandra att anord-
nande av évergingskurvor enligt foregiende § icke ir mojligt, skall riilsfor-
hojningen fortgd oférminskad, di kurvorna hava samma radie, eller med
jamn overgang mellan férhéjningarna vid olika kurvradier. (Jfr § 8 mom. 4.)

*
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Banlinjes allmiinna anordning och utrustning skall — for sa vitt icke sty-
relsen for siirskilt fall annorlunda bestimmer — hiinféra sig till en storsta
taghastighet av minst:

fér grupp I IT II1
RIS TG et s el ke ot s ol i 2 o e 90 60 40
§ 11

1. Banvallen skall bildas av sidant material och pi sidant sitt, att den-
samma, sirskilt med hiinsyn till grundférhallanden, vattenfiverkan, frost och
trafikbelastning, erhédller betryggande hallbarhet. <

2. Banvallens kronbredd skall vara sa stor, att avstandet frén sparmitt till
banvallens kant utgér minst:

for grupp I II TiI
TELTT e Nt e o SR e Bt % Syt 2800 2400 2150

Detta avstind skall 6kas a4 bangardar och hogre bankar.

3. I kurva med radie om 1 000 meter eller dirunder skall banvallens kron
erhilla en mot rilsforhéjningen svarande sidolutning.

4. T rakspér eller i kurva med radie storre éin 1000 meter skall & linjen
banvallens évre yta for vattens avledande planeras med limplig sidolutning
genom forhgjning i mitten (bombering). Vidkommande dubbelspir giiller be-
triffande i mom. 3 och 4 anforda forhillanden, vad som angives 4 sirskilda
normalsektionsritningar.

5. Lutningsforhallandet a jordslinter skall sivil & bankar som i skiirningar
i regel utgora 1:1,.

S 12

1. T bergskiirningar och tunnlar skall atminstone pi en sida finnas ett spel-
rum av minst 300 mm utanfér normalsektionen f6r fria rummet.

2. Bottnen skall nedspringas med tillricklig sidolutning for vattens avle-
dande samt planeras med stenskiirv eller annat limpligt imne, som litt genom-
slipper vatten.

3. I bergskirning skall sidornas lutningsférhéillande uppga till hogst 10: 1.

§ 13.

1. Banvallens kron skall ligga minst 600 mm &ver hogsta vattenytan i
angrinsande vattendrag, direst icke genom indémning eller annorledes fullt
betryggande skydd mot vatinets dverkan beredes.

2. Savil vid bank som i skiirning skall banvallen vara vil avdikad till ett
djup under dess krén av minst 400 mm vid bank och i jordskirning samt
minst 300 mm i bergskiirning och tunnel.

3. A bangirdar skola anordningar vidtagas for en tillfredsstillande torr-
liggning genom Oppna eller tiickta diken och avloppsledningar.

4, Rorande drineringar och spérisoleringar skola gilla bestimmelserna i
sartryck nr 239.

§ 14,

1. Avloppstrumma skall i regel vara tiickt, s att genomgiende ballastbiadd
méa kunna anvindas over densamma. Vid ombyggnad eller mera omfattande
reparation av éppen trumma bor denna, dir férhillandena sidant medgiva,
ersiittas med tickt vattengenomlopp.
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2. Savil trumma som kulvert skall utféras av naturlig sten, av betong med
eller utan jirninligg eller av annat hillbart material samt grundliggas pa
betryggande siitt med sirskild hiansyn till markens barighet och uppfrysning
vid l1agt vattenstind. Ovre ytan av betickningen skall ligga minst 300 mm
under banvallens kron.

3. Vattendppningens botten skall liggas pa sidant djup, att vattenavledning
fran ovanfor liggande omriaden maojliggores enligt foreskrifterna i gillande lag
och forordning.

§ 15.

1. Jirnvigsbro bor om mojligt forliggas i rakt spér, utan berdring av vix-
lar samt vinkelritt over vattendraget.

2. Landfisten skola uppforas av naturlig sten eller av betong med eller utan
jarninlige samt grundliiggas pa betryggande siitt och pa tillriickligt djup.

Detta giller iven pelare, som dock kunna uppféras éven av jirn i kom-
bination med murverk av naturlig sten eller betong.

3. Brooverbyggnad skall utféras av jirn, sten, betong eller armerad betong
efter nirmare utredning rorande limpligaste material i varje sérskilt fall.

4. Jarndverbyggnader skola beriknas och utféras enligt »Normalbestdm-
melser for jirnkonstruktioner till hus-, bro- och vattenbyggnader». (Svensk
forfattningssamling nr 193/1919.)

Brobyggnader av betong skola beriknas och utféras enligt »Normalbestam-
melser for byggnadsverk av betong och armerad betong». (Statens offentliga
utredningar.)

Den fér dessa beriikningar normerande hastigheten skall — for sa vitt icke

styrelsen for sirskilt fall annorlunda bestimmer — darvid utgora:
for grupp I 11 11T
KT RAREITI o 55 3o ey vt : weroy 100 100 60

5. Ovan angivna bestimmelser for broar gilla dven i tillimpliga delar for
plattforms- och genomgangstunnlar.

§ 16.

1. Ballasten skall besti av slagen sten, grus eller didrmed likvirdigt mate-
rial, som litt genomsliipper vatten och bereder stadigt underlag for slip-
rarmna.

I tagsparsviixlar 4 linjer, tillhérande grupp I, samt i tunnlar skall ballasten
bestd av slagen sten.

A banlinjer, tillhérande grupp I, bor helst dven i ovrigt slagen sten an-
viindas, dir ej sirskilt gott grus finnes att tillga.

9. Ballastens kronbredd och djup fran rils underkant till banvallens kron,
fransett bomberingen, skall utgora minst:

for grupp I IT III
kronbreddilEssiee s Lt mm 3 300 3 000 2 800
diipibeet! Sis. heshoong & > 600 500 400

For icke tagspar a4 bangardar ma ballastens djup for grupp I minskas till
500 mm.
Dir 6vre delen av ballasten utgéres av slagen sten, bir tjockleken hirav
vara minst 350 mm. g
17

‘1. Tvirsliprar av trii, undantagandes brosliprar, skola hava minst nedan-
staende dimensioner:

Broar (via-
dulkter och
vdgportar).

Ballast.

Sliprar.
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for grupp I I 111
tjocklek mellan de plana ytorna ............ mm 150 150 150
bredd (diameter i lillinden) & linjen och i
tagspar dabangardar s de anneim i B i SO O () 210 200
DreddEINaTIO RS ST Rt S > 200 200 200
lingd a linjen samt i tigspéir . och kurvor &
hangitdarivgm el B on e sl » 2700 2700 2 500
TancdSMaTTArall SPAT - Tt e s siaben s aiae e » - 2400~ 2400 2-400
2/ T <

2. For brosliprar gilla bestimmelserna i siirtryck nr 239,
3. Impregnering av sliprar till skydd mot réta bér verkstillas i den man
detta befinnes ekonomiskt fordelaktigt.

§ 18.

i. Rilerna, som skola vara av vignole-typ och med en lingd av i regel
minst 10 meter, skola iiga siadan styrka, att de iven efter viss f6r olika fall
antagen avnétning kunna vid for varje fall forekommande stérsta slipers-
avstind och hdgsta tillatna hastighet med full sikerhet uppbira storsta for
varje bana medgivna hjultryck. Vid beriikning av rilsvikten skall anviindas
foljande formel:

= erforderlig rilsvikt efter avnotning i kg per meter,

— storsta hjuliryck i kg,

= storsta slipersavstand fran mitt till mitt i em och

== storsta tillitna pakinning i kg pr kvem = 1 100—5 V, dar
= storsta tillatna hastighet 1 km pr timme.

<@~

Vid dessa berdkningar forutsidttas hjultryck frin stillastiende lokomotiv,
malmvagnar och specialvagnar uppga till

for grupp I II 111
IINSE: TOTE s s o B 0 SR el 8 6 5
vid en bhastighet av km! pr tim. ......... 90 80 60

Hirvid har forutsatls att for andra vagnar in malmvagnar och special-
vagnar kan medgivas ett hjultryck, som med hogst 25 % overstiger nyss-
niamnda viirden.

2. Rilerna skola hava en lutning emot sliprarna init sparet av 1:20. Dir
rilsforhdjning i kurva overstiger 75 mm, skall, med undantag for riiler,
upplagda & vissa slag av underlagsplatior, inre rilens lutning mot sliprarna
okas, sa att rilen icke kommer att luta utdt frin sparmitten.

3. Varje rillsforbindning skall vara sa anordnad, att lingdforindringar 4
rilerna vid temperaturviixlingar obehindrat kunna iiga rum. De hirfor er-
forderliga avstanden mellan rilernas dndar angivas i sirtryck nr 17.

4. Rilsskarvarna i sparets bada rilsstringar skola i mdajligaste man ligga
mitt for varandra. Den i kurva forekommande forskjutningen mellan skar-
varna skall begrinsas till hogst 150 mm genom inliggning av hirfor er-
forderligt antal kortare riiler (kurvriller) i den inre riilsstriingen.

Skarvar i samma rilsstriing bora icke ligga niirmare varandra éin 6 meter
a linjen och 2 meter 4 bangardar.
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. Rilerna skola fiistas vid sliprarna enligt bestimmelserna i sirtryck nr
220 »Bestimmelser for klotsning och (]U])])Clhplkl‘un" samt upplulmn av
spars.
6. Rilernas fﬁl'skjulnin“ i lingdrikiningen (rilsvandring) bor genom sér-
skilda anordningar i méjligaste mén onhmdms

§ 19.

1. Spérvixel skall vara anordnad med tva rorliga, lika linga och med
varandra forl)undna tungor jamte stodriler samt l\orsnmnr och motraler De

biada tungornaskola vara anordnade pa sadant siitt, att de vid full om-
liggning icke stanna i mellanlige samt kunna gora ett utslag vid spetsen av
m'inst 100 mm och i dvrigt sa stort, att passerande fordons hjul icke beréra
tungan i frinslaget lige. I sparviixel med ledridl framfér tungspets ma
dock ett utslag vid spetsen av minst 70 mm tillatas.

2 \’axeltunga skall vara sa konstruerad, infistad och understédd, att den
med stadig anslutning till stédrillen leder hjulen viil och liksom stodrilen
med sékerhet kan motsti férekommande hjultryck i saviill vertikal som
horisontal rikining.

3. Vixel i tagspar skall hava underslaende tungor.

4. Vixelkorsning skall vara si anordnad, att fordonshjulen med minsta
majliga stoét kunna passera densamma. T tigspar och spir med stark trafik
bor foretridesvis anviindas korsning helt av riiller eller med spets och ving-
rialsinligg av specialstal.

5. Korsningsvinkel for viixel i tigspar mé icke vara mindre #n 1:15.

6. Rorande sparvidden i vaxlar hinvisas till sirtryck nr 17.

7. Vid korsningsviixlar i tagspar bor korsningsvinkeln vara 1:9 samt far
diir liksom dven vid sparkorsningar icke vara mindre idn 1:10.

8. Vid varje korsning skola anordnas motriler, som i tigspir 4 banlinje,
tillhoérande grupp I och II, skola utgiras av \inl\eliiirn med Overkanter pa
en hijd av hogst 40 mm Over spirriillen men i &vrigt ma besti av vanliga
riler. Den leddndc kanten a4 motrilen skall ligga pa ett avstind fran mot-
svarande korsningsspets av 1 394 mm, och fir detta avstind fiven efter mot-
rilens avnotning icke vara mindre 4n 1392 mm.

§ 20.

1. Stationsomrade skall vara ftillrickligt icke allenast fér den [Orsta fra-
fikeringstiden utan tilltaget fiven med hinsyn till det sannolika behovet av
okat utrymme i man av trafikens utveckling.

Vid bangardsanordningars planliggande sI\all vederborlig hiinsyn tagas till
bangdardens framtida utvidgning.

2. Sparsystemet bor anordnas med rakt spar eller svaga kurvor i huvud-
tagvig, sirskilt vid bangardens éndar for beredande av limpligt lige for in-
och utfartssparens viixlar, samt med majligast fria utsikt utit linjen. Vixlar
i krokt spir bora undvikas och motviixlar i huvudtigspir inskriinkas till
minsta moéjliga antal.

Fria lingderna A tagspdr skola vara lillriickliga for de lingsta tag, som
i regel gora uppehdll pa stationen (jfr § 21) och skall sparsystemet i ovrigt
vara anordnat med hinsyn till traflkmrelscns omfattning och beskaffenhet
samt trafikanternas och personalens sikerhet.

Vid stationer, dir viixling utanfér infartssignalen At linje med tat tag-
rirelse ofta erfordras, bora utdragsspir anordnas.

Sparvdxlar
och korsningar.

Stalioner.
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Stoppanordning skall finnas vid findan av stickspar, och bér, dir detta
spar anvindes som tagspar eller sikerhetsspar, pa erforderligt avstand fran
sparandan jamvéil finnas effektiv bromsningsanordning.

Grusbiadd framfér stoppbock o. d. ma ej uppliaggas till stérre hojd én
300 mm over rils éverkant.

3. Vid foreningsstation mellan statens och enskild jirnvig bira bangards-
anordningarna i storsta maojliga man sammanforas, sirskilt i friga om an-
ordningarna for persontrafiken.

4. A varje station skola finnas:

Stationshus med en efter trafikens omfattning limpad storlek och inredning.
Sarskilt vantrum for I och IT klass resande bor anordnas endast a storre sta-
tioner, diar en mera omfattande persontrafik anses kriva sadant. Stations-
huset bor forliggas sa, att det ej kommer att ligga hindrande i vigen f6ér ban-
giardens framtida utvidgning, och planliggas med hinsyn jamvil till erfor-
derlig framtida tillbyggnad.

Godsmagasin eller annat godsforvaringsrum med erforderlig golvyta samt
med uppvirmbar avdelning for gods, som kan skadas av kold.

Avtrade, i regel forlagt till sirskild byggnad, med olika genom vil synliga
skyltar utmiirkta avdelningar for min och kvinnor samt med goda sanitiira
anordningar.

Namntavlor, med tydlig skrift angivande stationens namn och uppsatta
4 for de resande helst dven vid mérker vil synliga platser, dels a stations-
huset och dels i 6vrigt, dir s befinnes behdovligt.

Stationsur, litt synligt for de resande. A stationer med livlig persontrafik
bora i man av behov sirskilda ur anordnas & plattformerna.

Brunnar till behovligt antal eller vattenledning med tillricklig tillgdng pa
vatten for savil hushallsbehov som brandslickning.

Brandredskap och brandslickningsanordningar enligt bestimmelserna i
sirtryck nr 35, »Brandordning vid statens jarnvigars.

Tillfartsvdgar i erforderlig utstriickning och limpligt anordnade i forbin-
delse med allmin vig.

Belysningsanordningar sévil inom- som utomhus med sirskild hinsyn till
erhillande av god belysning vid plattformer och andra hirutinnan mera
krivande platser.

5. I man av behov skola dven finnas:

Personplatiformer med en bredd limpad efter den lokala persontrafiken
och utgdérande for stationer med ringa, medelmattig och stark persontrafik
i regel minst 2 resp. 4 och 6 meter.

Resgodsplattformer med en minsta fri korbredd av 25 och 3,5 meter for
en resp. tva korfiler.

Oppen plattform skall hava erforderlig sidolutning eller annan anordning
for vattens avledande.

Lastkajer. Uppfart & lastkaj bor icke hava starkare stigning &n 1:8. Vid
lastkajers anordnande skola beaktas forekommande militira behov.

Plattforms- och lastkajskanter skola forliggas pa sidan hojd och pa
sadant avstand fran nirmaste spar, att limpligt spelrum erhalles utanfor fria
rummet for detsamma.

Frilastplaner.

Person-, resgods- och posttunnlar, vilkas bredd och hojd i regel icke bira
vara mindre an 2,5 resp. 2,5 meter.

Lastmallar, som i regel skola uppsiittas i nirheten av frilastplatser, gods-
magasin eller vagnvéigar for kontrollering, att icke fordons last Gverskjuter
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den faststiillda lastprofilen, upptagen bland i sirtryck nr 129 angivna normal-
sektioner.

Lastkranar, med anslag, utvisande hogsta tillitna belastning.

Vagnvdgar med en birighet av i regel minst 40 ton.
“ Vagnvag far icke anbringas i tigspar.

Vindskivor for lokomotiv eller vagnar, de for lokomotiv avsedda med en
diameter av minst:

for grupp I II 11T
INIEEBT oo st e s et e e oo AR 20 15 12

Vattenkastare med en tappningsforméga vid banlinjer, tillhérande grupp 1
av minst 3, grupp II minst 2 samt grupp III minst 1 kbm i minuten och
med armen i utsviingd stillning pa en hojd av minst 3 450 mm Gver rils dver-
kant samt utan inkriktande pa fria rummet for annat spér én dir vatien-
tagning for tillfillet sker.

Lokomotivstallar med uppvirmnings- och ventilationsanordningar, ask-
gravar, rokavlopp samt vatten- och avloppsledningar.

Vagnstallar med uppviirmningsanordning samt vatten- och avloppsled-
ningar i sidant stallrum, diir rengdring av vagnar skall ske.

Verkstider for underhall av den rullande materiellen m. m. och planlagda
med hiinsyn till mojligen erforderlig framtida utvidgning.

Bestimmelserna i denna § skola i tillimpliga delar gilla dven for héll-, last-
och motesplatser.

§ 21.

For moten mellan militirtdg skola finnas antingen for allmin trafik upp- - Militdrmotes-
o . e = o . A S & plalser.
latna stationer eller for dndamilet sirskilt anordnade militirmotesplatser
med det stérsta inbordes avstind och den minsta lingd & rundspar samt de
anordningar i 6vrigt, som angivas i Kungl. Maj:ts brev den 12 februari 1909
angdende ny- och tillbyggnader vid statens jarnvigar.

§ 22.
Vatten- och kolstationer skola anordnas pa sidant inbordes avstind och Vatlen- och

med sadan kapacitet, att behovet av vatten och kol for tigens framforande K
alltid kan tillgodoses. For beriikning av vattenstationers lige och erforder-
liga vattentillging gilla bestimmelserna i bilaga nr 2 och i Kungl. Maj:ts brev
den 12 februari 1909.
8 23
1. Vid korsning i plan mellan tvenne banlinjer skall av styrelsen godkénd DAk
sikerhetsanliiggning anordnas. slutning.

2. Vid korsning i plan mellan banlinje och sparvég, hiistbana eller annat
dylikt spar skola betryggande siikerhetsatgiarder vidtagas.

§ 24,
1. Jarnvigsomradet skall, dir sd erfordras for att skydda jirnvigstrafiken,  Hagnad.
vara inhignat.
9. Grinsmirken anordnas enligt bestimmelserna i sirtryck nr 151, »Fore-
skrifter angfiende anordnande av avstindstavlor, lutningsvisare, kurvtavlor,
hastighetstavlor, hastighetskontrollapparater och grinsmirken vid statens
jarnviagar»,
§ 25.
1. Viigkorsningar bora icke férekomma i storre antal én som oundvikligen Vdgkorsningar,

2 rindar och
kan anses av behovet pakallat. O ommar.
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2. Vid anliggning av viigkorsningar bér, sirskilt da friga iir om korsning
mellan banlinje av grupp I och II och gata eller landsviig med livlig trafik,
i varje sirskilt fall med hinsyn till lokala férhallanden och ovriga inverkande
omstindigheter provas, huruvida icke korsningen bor goras skenfri i form
av vigbro, gingbro, vigport eller tunnel. Sirskilt giller detta korsning inom
eller omedelbart utanfér stations sparomrade.

3. Viigkorsning i banans plan bér icke annat in i undantagsfall anordnas
med spetsigare vinkel én 45°, och hér viigen inom jiarnviigens omride i regel
hava samma bredd som viigen i dvrigl.

Om majligt bor vigkorsning i plan si placeras, att viigfarande beredas
god utsikt 6ver angrinsande delar av banlinjen. Sirskilt bor vid uppférandet
av banvaktstugor eller andra statens jirnviigars husbyggnader iakttagas, att
dessa placeras sa, att hus eller planteringar om mojligt icke forsvira dylik
utsikt. Diir viigen lutar mot banan, bor den helst vara horisontal till en lingd
av minst 10 meter fran spirets mitt.

4. Vid viigkorsning i banans plan skola uppsiitias varningsmiirken och i
forekommande fall séikerhetsanordningar i enlighet med foreskrifterna i
Kungl. Maj:ts kungorelse nr 318 av den 23 maj 1924.

5. Vid elektrifierad bana skola vid alla viigkorsningar i banans plan upp-
sittas varningsskyltar enligt faststilld modell med orden »Livsfarlig ledning>.

6. Vid viighroar och gangbroar éver elektrifierad bana skola sirskilda
skyddsanordningar vidtagas for att forhindra beréring med spiinningstérande
ledningar over spéret. :

S 26.

1. Fasta signalinrittningar skola vara av de typer, som angivas i vid statens
Jirnviigar giillande siikerhets- och signaleringsforeskrifter.

2. Si vitt icke for sarskilda fall annorlunda bestimmes, uppsiittes huvud-
signal & banlinjer, tillhérande grupp I och II, for signalering till tag, nir
detta nalkas station eller rorlig bro, viixel eller blockpost pi linjen eller kors-
ning med annan jirnvig. Vid korsning med spéarvig, hiistbana eller dylikt
provas i varje sirskilt fall, huruvida huvudsignal behover anordnas.

Huvudsignal bér vidare i regel uppsiittas for signalering till tag, som skall
avgd frin station, da taget vid utging fran stationen berér annan banlinje i
samma plan eller har att passera centrait omliggbar viixel sisom motviixel.

3. Forsignal anordnas a banlinjer, tillhérande grupp I, till samtliga i mom. 2
i forsta stycket angivna huvudsignaler, diir icke sarskilda forhallanden for-
anleda undantag.

A banlinjer, tillhorande grupp II, dvensom vid utfartssignaler & banlinjer,
tillhérande grupp I, anordnas forsignaler i den ufstriickning, banans trafik
eller lokala férhallanden kriva dylika.

4. Vid banlinjer, tillhérande grupp III, anordnas fasta signaler i den ut-
stricckning, styrelsen fér varje fall bestimmer.

5. Siikerhets- och linjeblockanliggningar anordnas i den omfattning, sty-
relsen for varje fall bestimmer.

§ 27.
1. Stationer, last- och métesplatser skola sti i forbindelse med:varandra
genom telegraf eller telefon.
2. Nirliggande stationer och mellan dem befintliga platser med huvud-

signal samt bevakande vaklter och helst iiven viigvakter skola kunna sitta sig
i forbindelse med varandra genom telefon.



11
§ 28.
Linjemirken, sasom avstandstavlor, lutningsvisare, kurvtavlor, hastighets- Linjemdrken.
tavlor, lystringsmérken och griinstavlor, uppsittas enligt bestimmelserna i
sirtryck nr 1561 (se § 24).
§ 29.

Vid bestimmande av en banlinjes lige bér viss hénsyn lagas till & olika  Snéskydd.
platser forekommande snoforhdllanden. Dér for trafikeringen hinderlig sno-
samling i sparet icke anses limpligen kunna hérigenom undvikas, skola sir-
skilda anordningar for dndamalet vidtagas.

§ 30.

I anslutning till denna banférordning faststéller styrelsen erforderliga, spe- Detaljbestim:
ciella bestimmelser {6r banlinjes byggnad och ulrustning. ek
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Grupp L

Lulei—Boden central—Vas-
sijaure—griinsen mot Nor-

€.
Krylbo—Stockholm central.
Krylbo—Mjélby.
Stockholm central—Gote-
borg S.J.
Jirna—Nykoping central—
Malmé central—Triille-
borg éngf.
Katrineholm—Aby.
Laxid—Charlottenberg—griin-
sen mol Norge.
Falkdping Ranten—Niissjo.
Goteborg Bs—Arlov.
Angelholm—Hiilsingborg
angf,

Banlinjernas indelning.

Grupp II

Giilllivare—Malmberget.
Gillivare—Koskullskulle.
Bastuirisk—Kallholmen.
Viinniis—Holmsund.
Mellansel—Ornskoldsvik.
Lingsele—Solleftea.
Ostersund central—Ulriks-
fors.
Briicke—Storlien—griinsen
mot Norge.
Ange—Sundsvall central.
Ijusdal—Hudiksvall.
Kilafors—Stugsund.
Krylbo—Karungi.
Tomteboda—Viirtan.

Stockholm norra—Karlberg.

Albano—Stockholm Ostra.
Stockholm sédra—Tanto.
Sodertilje central—Sdédertiil-
je sodra.
Orebro stdra—Svarti.
Kristinehamn—Brunflo.
Skovde—Karlsborg.
Olskroken—Stromstad.
Astorp—Mblle.
Billesholms gruva—Lands-
krona.

Bilaga nr 1.

Grupp IIL

Karungi—Overtorned.
Karungi——Haparanda—
grinsen mot Finland.
Alvshy—Pited.
Jorn—Gubblijaure.
Hallnis—Storuman.
Lovlid—Holmsele hamn.
Ulriksfors—Gillivare.
Ulriksfors—Stromsund.
Jamtlands Sikas—Hammer-
dal.
Forsmo—Hoting.
Sveg—Hede.
Bollniis—Orsa.
Goringen—Dalfors.
Brintbodarna—Siirna.
Persbherg—Persbergs gruvor.
Nyhyttan—Finnshyttan.
Dagarn—Hultebo.
Kortfors—Grythyttehed.
Kil—Fryksta.
Fjiris—Lygnern.
Kiivlinge—Sjobo.
Kivlinge—Barsebiickshamn.
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Bilaga nr 2.

Bestaimmelser rorande vattenstationers inbordes avstand
och kapacitet.

1. Valtenstationer skola finnas pd det avsidnd frdn varandra att, om ling-
derna av de mellan desamma beligna bandelarna multipliceras med vissa
koefficienter pi siitt hir nedan siiges, summan av de efter multiplikationen
erhéllna lingderna, i vilkendera riktningen man in riiknar, ej 6verstiger 60
kilometer.

Betecknas det starkaste stigningsférhéllandet, beriiknat efter storsta be-
fintliga hojdskillnad mellan tvad pd 1 000 meters avstind fran varandra be-
liigna punkter & banstrickan mellan vattenstationerna, med s, skall beriik-
ningen ske pa det sitt, att

bandel med lutning av minst ; fsiittes koefficienten /s,

3
3
- . . - . . S o e o
» 1 horisontal eller i lutning intill 3 asiittes koeff. 1,

R O S
» 1 sligning intill 5 Asittes koeff. 11/,

3
e e T o I .
» 1 stigning 3 intill 38 asittes koeff. 2,
» 1 stigning 3 S och dirdver asiittes koeff. 3.

I berdikning ma ej inféras ligre viirde 4 s iin /i, fiven om banstriickans
samtliga stigningsférhallanden ligga under denna griins. Vid bestimningen
av de olika koefficienterna skola smiérre, intill varandra beligna bandelar
med viixlande stignings- och lutningsforhillanden sammanslas till storre
grupper pa sadant sitt, att de i varje grupp ingdende smiirre bandelarna
tinkas ersatta av en bandel av deras sammanlagda lingd med ett enda
stigningsférhallande. Detta senare anses bestimt av den rita linje, som
forbinder gruppens dndpunkter med varandra, under forutsiitining, att grup-
perna éro si valda, att ingen punkt av spiret ligger mer iin omkring 2 meter
over eller under nimnda forbindelselinje,

Skulle pd ovan angivna siitt framkomna avstind mellan vattenstationerna
bliva stérre én vad i Kungl. Maj:ts brev av den 12 februari 1909 foreskrives,
skola avstinden i stiillet berdknas i enlighet med vad i detia brev stadgas.

2. Valtenstations kapacitet skall i regel beriiknas enligt bestimmelserna i
forenimnda Kungl. Maj:ts brev med anviindande av de reducerade avstind,
som framkomma enligt i nimnda brev angivna beriikningsgrunder. A linjer,
dir mycket stark och tung trafik kan emotses, skall kapaciteten dock okas
enligt av styrelsen limnade nirmare bestimmelser.



Bilaga nr 3.

Samband mellan lokhjultryck, slipersavstind, tighastighet och riilsvikt.
(Jfr sirtr. nr 212)
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3 .
Riilsvikten beriiknas enligt formeln g=0.41 \/(W—gv_)_" 3

[=slipersavstind frin mitt till mitt i em och v=max.-hastighet i km/tim.
I vidstaende diagram #r G i ton och [ i meter.

dir g=rilsvikt i kg pr m, G=Iokhjulstryck i kg,

Exempel: g=27 kg, G=8.0 ton, I=0.5 m, v=70 km/tim.

1. 80k g. Folj lo.s-vertikalen upp till Gs-linjen och dirifrdn horisontalen {ill v7o-verlikalen, sa triffas g27-linjen.
2. Sok G. Folj v7o-vertikalen upp till g27-linjen och dérifrin horisontalen till lo s-verlikalen, sa triiffas Gs-linjen.
3. Sok 1. F&lj vro-vertikalen till g27-linjen och dérifran horisontalen till Gs-linjen, sd triiffas lo s-vertikalen.

4. Sok v. Folj log-verlikalen upp till Gs-linjen och dérifrin horisontalen till g27-linjen, si triiffas v7o-vertikalen.

Anm.  Skirningspunkterna mellan [vertikalerna och G-linjerna samt mellan v-vertikalerna och g-linjerna éro
anviindbara, men ej skirningspunkterna mellan o- och G- eller g- och Llinjerna.
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Bilaga nr 4.

Kungl. Maj:ts brev till Jirnviigsstyrelsen den 12 februari 1909
angdende vissa allminna bestimmelser att iakttagas vid ny- och
tillbyggnader vid statens jarnvigar,

Gustaf, etec. Var ynnest, etc. Genom nadigt beslut den 24 november 1876 hava
Vi faststéllt vissa fordringar pa statens jirnviigar i friga om deras anviindande for
militiira findamal. Direfter hava Vi jimlikt siirskilda nidiga beslut dels den 16
mars 1877, dels ock den 4 maj 1888 meddelat vissa jimkningar i och tilligg till
forevarande bestimmelser.

Med underddnig skrivelse den 27 november 1908 har chefen for generalstaben
understiillt Vir nidiga provning ett av bemilde chef i samrid med Eder uppriittat
forslag till nya bestimmelser i nu ifrigavarande hiinseende.

Da Vi nu i nider latit detta drende Oss foredragas, hava Vi, med anledning av
vad sdlunda blivit foreslaget, funnit gott att, med upphivande av vad jimlikt
ovanberdrda nidiga beslut blivit i imnet stadgat, foreskriva, att féljande bestim-
melser skola iakttagas vid hidanefter skeende anliggning av ny normalspirig stals-
bana samt vid foriindring eller utvidgning av redan trafikerad statsbana.

Vid anldggning av ny statsbana:

1. Innan plan till ny statsbanelinje understilles Vir nadiga provning, skall ge-
nom Eder forsorg chefens for generalstaben yitirande hava inhimtats angiende ba-
nans planlagda striickning och allmiinna beskaffenhet, évensom huruvida sdrskilda
spriingningsanordningar vid férekommande broar eller andra konstbyggnader anses
erforderliga.

Likaledes skall chefens for generalstaben yttrande hava inhdmtats betriiffande
planer for stationer och métesplatser pA den nya banan, innan sidana planer fast-
stiillas till utférande.

2. Mdtesstationer eller métesplatser for militirtig skola finnas till det antal, att
avstindet, hinfort till horisontal bana, mellan tvi pa varandra féljande sidana sta-
tioner eller motesplatser, ingenstiides overstiger 20 kilometer. Beriikningen av
den horisontala banlingden skall ske pd det siitt, att horisontala strickor samt
stigningar och lutningar, diir lutningsforhallandet uppgar till higst /s av det stor-
sta for banan tillitna, ingd med sin verkliga lingd, att stigningar och lutningar,
diir lutningsforhallandet overstiger /s och uppgar till hogst /s av det storsta for
banan {illitna, ingd med en och en halv ging sin verkliga lingd, samt att éinnu
starkare stigningar och lutningar ing4 med sin dubbla verkliga lingd.

3. Sist omformiilda motesstationer eller métesplatser skola vara forsedda med
rundspir av minst 400 meters lingd mellan fripilarna samt med fér trafikens
skotande i Gvrigt nodvindiga anordningar. Diirvid skall iakttagas, att mdtesplats,
iiven om den endast avses for militira behov, dock skall hava ett vinterbonat expe-
ditionsrum och ett likaledes vinterbonat liggrum for erforderlig stationspersonal.

PA militira métesstationer eller motesplatser ma siddana delar av signalanordning-
arna, som ej behdvas i den vanliga trafiken, och av rundspiren viixlarnas tungor
och korsningar horttagas; och skola silunda borttagna delar forvaras pi platsen.

Lésa inventarier sisom telegrafapparater eller dylikt, tillhrande métesplatser, som
ej tagas i bruk i den vanliga trafiken, mi forvaras i jirnviigens forrid.

4. Vattenstationer skola finnas pi det avstind frin varandra, att, om den mellan
dem liggande banstriickan reduceras pa sitt hiir nedan siigs, banans silunda redu-
cerade lingd, i vilkendera riktningen man iin riiknar, ej overstiger 45 kilometer,
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Om lutningsférhallandena pro mille iro angivna i blandat tal, hdojes detta till
niirmast hogre hela tal.

Varje vattenstations kapacitet, riknat i kubikmeter per timme, skall vara 0,22
kubikmeter for varje kilometer av sammanlagda avstinden till niirmaste vatten-
stalioner, med avstinden reducerade enligt ovan givna regel samt med profilen
tagen i rikining mot den vattenstation, berikningen galler.

5. Vid den besikining av ny statsbana, som foretages, innan densamma 6ppnas
for allmin trafik, skall ett ombud fér chefen for generalstaben niirvara; och iger
detla ombud alt yltra sig till protokollet angiende forhillanden, som direkt hiinfora
sig till banans militira anviindbarhet.

6. Det dligger Eder att efter varje ny bandels fullbordande ej mindre tillstilla
chefen for generalstaben plan- och profilritningar &ver banan samt planer over
stationer och métesplatser, utvisande det skick, i vilket de vid tidpunkten for
planernas &Gverlimnande befinna sig, fin iiven chefen fér Var fortifikation kopior
i tre exemplar av plan- och elevationsritningarna éver alla broar av 10 meters lingd
och diirutdver jéimte situationsplan och tviirprofil dver vattendraget vid brostiillena,
dvensom sidana detaljritningar, som chefen fér fortifikationen finner erforderliga.

Vid redan trafikerade statsbanor:

1. Vid anliiggning av nya stationer, hill- eller lastplatser eller vid storre for-
andrings- eller utvidgningsarbeten vid redan befintliga dligger det Eder att limna
chefen for generalstaben tillfille att ytira sig dver de utarbetade planerna, innan
dessa faststillas till utférande.

2. Vid ny- eller ombyggnad av broar av 30 meters lingd eller dirutover, dligger
det Eder att inhdmia chefens fér generalstaben yttrande, huruvida siirskilda spriang-
ningsanordningar iiro erforderliga. Efter verkstilld ny- eller ombyggnad av broar
av ovan angiven lingd skola i varje fall kopior i tre exemplar av plan- och eleva-
tionsritningarna jiimte situationsplan och tviirprofil dver vattendraget vid brostiillena
inséindas till chefen for fortifikationen, fivensom sidana detaljritningar, som denne
finner erforderliga. ¢

Vid sidana mindre ombyggnader eller forstiirkningsarbeten, som kunna anses
inverka pi redan utarbetade forstoringsférslag, skola kopior i tre exemplar av de
fér ombyggnaden eller férstirkningen giillande ritningarna likaledes tillstillas chefen
for fortifikationen. Vilket Eder till kiinnedom och efterrittelse hirigenom i néder
meddelas. Stockholms slott den 12 februari 1909,

GUSTAF.
Hugo Hamilton.

* Filjande nya koefficienter hava sedermera beriiknats, nimligen:
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Bilaga nr 4.

Kungl. Maj:ts brev till jirnvagsstyrelsen den 17 augusti 1945 angaende
vissa allminna bestimmelser att iakttagas vid ny-, om- och
tillbyggnader vid statens jirnvigar.

GUSTAF, ete. Var ynnest, etec. Genom brev den 12 febrnari 1909 ut-
fardade Kungl. Maj:t vissa allminna bestimmelser att iakttagas vid ny- och
tillbyggnader vid statens jiarnvigar. Sedermera forordnade Kungl. Maj:t

o genom brev den 22 oktober 1937, den 8 november 1940 och den 5 februari
= 1943 om vissa dndringar i berorda allminna bestimmelser.

I skrivelser den 8 mars och den 14 juni 1945 har chefen for forsvarsstaben,
efter samrdd med jirnvigsstyrelsen, pd anforda grunder hemstillt dels om
utfirdande av dndrade bestimmelser angiende sirskilda anordningar for
underlittande av forstoring i anslutning till ingivna f6rslag, att gilla i stillet

. for de i ovanberorda brev meddelade foreskrifterna, dels ock om utfirdande
w nya bestimmelser 1 dmnet betriffande dskskydd for konsthyggnader vid
statens jirnvigar.

Kungl. Maj:t finner — med upphiivande av vad jimlikt ovanberdrda
brev blivit stadgat — gott f6rordna, att féljande allminna bestimmelser skola
iakttagas vid ny-, om- och tillbyggnader vid statens jhirnvigar:

1. Vid anliggning av ny statsbana.

1. Innan plan till ny statsbanelinje understilles Kungl. Maj:ts provning,
gkall genom jidrnvigsstyrelsens forsorg chefens for forsvarsstaben yttrande
inhéimtas angidende banans planlagda strickning och allmiinna beskaffenhet.
Friagor av storre militir betydelse skola hirvid av chefen for forsvarsstaben
hénskjutas till 6verbefdlhavaren.

Vidare skall genom jérnvigsstyrelsens forsorg i erforderliga fall frén
chefen for forsvarsstaben inhdamtas yttrande, huruvida ur militdr synpunkt
sirskilda anordningar anses erforderliga dels for underldttande av banans for-
storing (minkamrar), dels ock {or konstbyggnads skyddande mot skador genom

.“ésknegslag (dskskydd) &vensom rorande omfattningen av sédana anord-
ningar. Chefen for férsvarsstaben dger i samrdd med jirnvigsstyrelsen med-
dela bestimmelser om de fall, i vilka dylikt yttrande skall inhamtas. Lika-
ledes skall chefens for forsvarsstaben yttrande inhéimtas betriffande planer
for stationer och métesplatser pa ny bana, innan siadana planer faststillas
till utforande.

A 2. Motesstationer eller motesplatser for militiivtig skola finnas till sédant
antal, att avstindet, hinfoért till horisontell bana, mellan tvd pad varandra
foljande sddana stationer eller motesplatser ingenstides overstiger 20 kilo-
meter. Berikningen av den horisontella banlingden skall ske pd det siitt,
att horisontella strickor samt stigningar och lutningar, dir lutnings{orhal-
landet uppgér till hogst /s av det storsta fér banan tillitna, ingd med sin
verkliga ldingd, aff stigningar och lutningar, dir lutningsférhallandet Gver-
stiger /s men ej */s av det storsta f6r banan tillitna, ingd med en och en halv
gdng sin verkliga lingd samt aft innu starkare stigningar och lutningar ingé
med sin dubbla verkliga lingd.

3. T mom. 2 omformilda motesstationer eller motesplatser skola vara for-
sedda med rundspir av minst 400 meters lingd mellan fripalarna samt med
for trafikens skotande i Ovrigt nddvindiga anordningar. Dirvid skall iakt-
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tagas, att dven mdtesplats, som uteslutande avses for militira behov, skall
hava ett vinterbonat expeditionsrum och ett vinterbonat liggrum for erfor-
derlig stationspersonal.

Pa militira motesstationer eller métesplatser md av signalanordningarna
sidana delar, som ej behdvas fér den vanliga trafiken, och av rundspiren
vixlarnas tungor och korsningar borttagas. Séilunda borttagna delar skola
forvaras pd platsen.

Losa inventarier, sisom telefonapparater eller dylikt, tillhrande motes-
platser, som ej tagas i bruk i vanlig trafik, mi forvaras 1 jirnvigens forrid.

4. Vattenstationer skola finnas pd det avstind frin varandra, att, om den
mellan dem liggande banstrickan beriknas pd nedan angivet sitt, banans m
silunda beriiknade lingd i varje riktning ej overstiger 45 kilometer. /

Denna berikning skall ske pa det siitt, att

lutningar asiittas koefficienten /4

horisontell bana asittes lkoefficienten /2
stigningar 1—3 %o dsiittas koefficienten /2

X g g > 1 ™
» —9 » » » 11/

» 10—12 » » » 2

» 13—15 » » » 21/q

» 16—18 » » » B1/s.

om lutningsforhéllandena pro mille icke dro angivna i helt tal, hojes detta
till néirmast hogre hela tal.

Varje vattenstations kapacitef, riknat i kubikmeter per timme, skall mot-
svara 0,22 kubikmeter for varje kilometer av sammanlagda avstinden till nir-
maste vattenstationer, dirvid avstinden beriknats enligt ovan angivna regel
samt profilen tagits i riktning mot den vattenstation, berikningen giller.

5. Vid besiktning av ny statshana {6re dess Oppnande for allman trafik
skall ett ombud for chefen for férsvarsstaben nirvara. Detta ombud dger
yttra sig till protokollet angiende forhillanden, som direkt hinfora sig till
banans militdra anvindbarhet.

6. Det dligger jirnvigsstyrelsen att efter varje ny bandels fullbordande
tillstiilla chefen for forsvarsstaben plan- och profilritningar 6ver banan samt
planer gver stationer och métesplatser, angivande utseendet av dessa anligg-
ningar vid tidpunkten for ritningarnas respektive planernas overlimnande.
Betriaffande sidana bandelar, for vilka chefen for forsvarsstaben funnit sar-+"
skilda anordningar f6r underlittande av forstoring eller for skydd mot skada
genom asknedslag erforderliga, skola uppgifter om de utforda sirskilda an-
ordningarna limnas chefen for forsvarsstaben.

2. Vid redan trafikerade sfatsbanor. e

1. Vid anldggning av nya stationer, hill- eller lastplatser eller vid storre
fordndrings- eller utvidgningsarbeten vid redan befintliga sidana dligger det
jdrnvigsstyrelsen att limna chefen for forsvarsstaben tillfille att yttra sig
over de utarbetade planerna, innan dessa faststillas till utforande.

2. Vid ny-, om- eller tillbyggnad av bana aligger det jirnviigsstyrelsen att
1 erforderliga fall frin chefen f6r forsvarsstaben inhiimta yttrande, huruvida
ur militir synpunkt sirskilda anordningar anses erforderliga dels f6r under-
lattande av banans forstoring (minkamrar), dels ock f6r konstbyggnads skyd-
dande mot skador genom &sknedslag (iskskydd) #dvensom rdrande omfatt-
ningen av sidana anordningar. Skulle sidana anordningar befinnas erforder-
liga, mi styrelsen icke faststilla arbetsplan for ny-, om- eller tillbyggnad av
bana, med mindre utforandet av dylika anordningar av tillfredsstiallande be-
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skaffenhet tryggats. Chefen fér idrsvarsstaben #dger att i samrdd med jirn-
viigsstyrelsen meddela bestimmelser om de fall, i vilka dylikt yttrande skall
inhiimtas. Ifter verkstilld ny-, om- eller tillbyggnad av bandel, f6r vilken
chefen for forsvarsstaben funnit siirskilda anordningar for underlittande av
férstoring eller f6r skydd mot skador genom fsknedslag erforderliga, skola
uppgifter om de utférda siirskilda anordningarna limnas denne.

Vid sddana mindre ombyggnader eller forstirkningsarbeten, som kunna
anses inverka pi redan utarbetade forstoringsforslag, skola kopior i erforder-
ligt antal exemplar av de fér ombyggnaden eller forstirkningen giillande rit-
ningarna likaledes tillstillas chefen for forsvarsstaben.

. Stockholms slott den 17 augusti 1945.

Under Hans Maj:ts
Vir allernidigste Konungs och Herres frianvaro,
Dess tillforordnade regering:

—_—
P. Albin Hansson. Torsten Nilsson.
John Eriesson. Fije Mossbery.
! Carl Uggla.
-
—,
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Bilaga nr 5.

Bestimmelser om vad som ir att iakttaga betriffande minkamrar och dsk-
skydd vid ny-, om- och tillbyggnader vid statens jirnviigar i anslutning till
Kungl. Maj:ts brev till jirnviigsstyrelsen den 17 augusti 1945
(bil. nr 4 till sértryck nr 219).

1. I yttrande till jirnvéagsstyrelsen om ny slatsbanelinje jimlikt punk 1:1

i ovannamnda kungliga brev skall chefen {6r forsvarsstaben meddela jamvil

- i vilken utstrickning siirskilda anordningar éro erforderliga dels fér under-

liltande av banans [6rstéring (minkamrar m. m.), dels fér konstbyggnads
skyddande mot skador genom asknedslag (iskskydd).

2. Vid redan lrafikerade stalsbanelinjer jamlikt punkt 2:2 i ovanndmnda
kungliga brev skall jarnvigsstyrelsen inhimia chefens for forsvarsstaben

= ylirande, direst ny-, om- eller tillbyggnaden avser

a) bro eller dirmed jimforlig konstbyggnad med minst 5 m sammanlagd
fri spannvidd,

b) bergtunnel,

¢) omfattande dndring av banvall (vari dven inriiknas broar med fri spinn-
vidd under 5 m) 6ver sank mark.

I fraga om av distriktschef planerade arbeten skall denne vid mera om-
fattande forandringsarbeten av banvall soka samrad med militirbefilhavare.
Direst sarskilda anordningar darvid anses erforderliga, inhédmlas ytlrande
fran chefen for forsvarsstaben genom jérnvigsstyrelsen.

3. TFor avgivande av chefens fér [érsvarsstaben forslag till minkamrars
resp. askskydds anordnande overlimnas av jarnvigsstyrelsen till férsvars-
staben 2 omgéingar ljuskopior, visande

vid bro eller dirmed jamférlig konstbyggnad stéds och birverks dimensio-
ner (sammanstillningsritning) samt vid stod och bérverk av belong arme-
ringens beldgenhet (armeringsrilningar) samt

vid tunnel och mera omfattande dndring av banvall erforderliga delar av
plankarta och profil samt tvirsektioner for de delar av tunneln resp. ban-

. vallen, dir minkamrar ifragasitlas ordnade.

4. Ay faststillda minkammarritningar resp. askskyddsritningar 6versindas
av jarnvigsstyrelsen fem omgéangar ljuskopior till chefen fér férsvarsstaben.

5. Arligen 6versindes av jirnvagsstyrelsen till chefen [6r férsvarsstaben
forteckning éver under nistforegiende ar avslutade arbelen, i fraga om vilka
“chefen for forsvarsstaben begirt minkamrar eller askskyddsanordningar.

I anslutning till férestaende foreskrives pa forslag av chefen for forsvars-
staben, att handlingar betriffande minkamrar vid slalsbanorna principiellt
skola behandlas sisom éppna handlingar. Av jarnvigsslyrelsen faststillda
minkammarritningar komma dock att forses med piteckning av fdljande
lydelse:

FAR EJ OFFENTLIGGORAS
Kungl. Jirnvigsstyrelsen
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