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1 Inledning

Denna beskrivning dr ett hjidlpmedel speciellt utformat for Dig, ndr Du som forare
skall l4ra in det Du behover kunna om ATC-systemet. Sddant som har bedémts
ovisentligt for Dig ir alltsd inte medtaget. Beskrivningen ersitter inte heller de
féreskrifter som finns i t ex andra SJF.

Punkt 4 beskriver vad som hinder nidr Du framfor ett tig pa en banstricka, och
vad Du kommer att uppleva i de olika situationer som kan upptrida for ett for-
don med verksam ATC. Med tag avses i fortsdttningen dven vut.

Nir nu SJ installerar ATC far vi ytterligare ett hjalpmedel som i likhet med t ex
linjeblockering goér var tagdrift dnnu sikrare. Linjeblockeringen medforde att tag-
olyckor orsakade av misstag i samband med tdganmilan minskade.

Med ATC far Du som forare ett hjdlpmedel, som hjdlper Dig att hilla reda pa den
information som ges lings banan. Du skall kora tiget som vanligt men om tveksam-
het rdder om vad foregiende signal eller tavla visade, kan Du se pd ATC-panelen
och fa klart besked.

ATC skall bara ingripa om Du av nigon anledning inte gor det som forvintas av
Dig, t ex om Du inte bromsar for stopp eller hastighetsnedsdttning.

ATC kommer av det engelska uttrycket »Automatic Train Controly. Fritt 6versatt

kan man séga att det dr en automatisk utrustning som

dels pa ett siikert siitt Gverfor information fran signaler och tavlor till dragfordonet
och presenterar den for foraren

dels ingriper och automatiskt bromsar tiget om ATC-beskedet inte efterlevs.
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2 Begreppsforklaringar

ATC =
(Automatic Train Control) system for hastighetsévervakning och automatiskt tag-
stopp.

ATC-arbete =
arbete pd banans ATC-utrustning.

ATC-blankett =
blankett som anvinds av forare och tkl/fjtkl vid anmilan av fel pd ATC-utrustning.

ATC frankopplad =

nir stromstillare ATC pé dragfordon ir i lage »Frany. Frankoppling skall goras nér
lampan »ATC-fel» tinds — fast rott sken pd ATC-panelen — och dessutom i de fall
som foreskrivs i bilaga 4 till sdo.

ATC verksam =

nir dtgirder enligt punkt 4.1 i dessa ATC-foreskrifter vidtagits, vilket bl a innebiir,
att dven uppgifter om tégets sth, lingd och bromsegenskaper skall vara instéllda pa
ATC-panelens mandverdel och inmatade med inmatningsknappen.

ATC-arbetsomréade =
stricka dir ATC-arbeten p& banutrustningen pigar. ATC-arbetsomrade kan om-
fatta enbart station eller del av sddan eller savil stationer som linje.

Balis =
rektangulir platta, som innehéller elektroniska komponenter och ir placerad mitt
i spéret.

Balisfel =
sadant fel i banutrustningen, som automatiskt ger driftbroms (Indikeras for fora-
ren genom att lampan »Balisfel» tinds — gult blinkande sken).

Informationspunkt =

punkt pé banan utrustad med tv4 eller flera baliser. Informationspunkter finns vid
for- och huvudsignaler, orienteringstavlor for hastighetsnedsittning och hastighets-
tavlor (hastighetstavla kan i vissa fall sakna baliser se 4.4.8). Information kan dess-
utom finnas mellan signaler.

Sifa-ventil =
I denna SJF benimnd Nodbromsventil.
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3 Ban- och fordonsutrustning

3.1 Banutrustning

3.1.1 Allmiént

Inom SJ forekommer endast:

— outrustat omrade

— utrustat omrade. I utrustat omrade kan ATC-arbetsomrade ingd. Niar bendm-

ningen utrustat omrade anvinds i dessa foreskrifter avses dock inte ATC-arbets-
omride annat én nir detta sirskilt anges.

Outrustat omrade kidnnetecknas av att inga baliser finns i omradet.

Utrustat omrade kidnnetecknas av att det finns baliser vid alla for- och huvudsig-
naler och alla hastighetstavlor och tillhérande orienteringstavlor; hastighetstavla
for tillfallig nedsdttning kan dock sakna baliser.

3.1.2 Kodare och baliser

Banutrustningen bestar av kodare som finns i signalskdp och baliser som ligger i
sparet (fig 1).

Kodarna kinner av informationerna (signalbilderna) i signalerna och vidarebeford-
rar dem till baliserna.

Baliserna utgor, var och en, »sindare». Dragfordonets antenn soker stindigt efter
dessa ysindare» och nir de patriffas tvingas »sindarnay att avge den information,
som balisgruppen innehéller. Informationen sinds som telegram till fordonets
datordel. F n anvinds minst tvd och hogst tre baliser for att sinda information till
dragfordonet. Baliserna bildar tillsammans en informationspunkt. I vissa fall an-
vinds en tredje balis for att informera datordelen om banans lutning.
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Fig 1
KODARE
INFORMAT | ONS -
PUNKT
STYR-
KABEL —

Orsaken till att minst tva baliser utnyttjas i varje informationspunkt ar dels att
— en balis kan ga sonder (sikerhetsskal).

— datordelen skall kunna avgéra om informationen giller for det egna téget eller
for tag i motsatt riktning.

— tillricklig informationsméngd skall kunna 6verforas.
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3.1.3 Balisfunktioner
Det finns tre olika typer av baliser S, F och M (fig 2).

S-balis anviinds vid signaler. Eftersom signalens besked fordndras dr S-balisen styr-
bar (S). Den styrbara balisen informerar om hastighet, avstind m m.

F-balis dr en fast kodad (F) balis som anvinds i kombination med S- eller M-balis
eller med annan F-balis. Den fast kodade balisen anvinds dir informationen alltid
ir densamma t ex vid orienteringstavlor och hastighetstavlor for att tala om hastig-
het, avstdnd och lutning pa banan.

M-balis fungerar som markér (M) och har till uppgift att informera om balis nir-
varo. Markérbalisen anvinds normalt tillsammans med en fast kodad (F) balis, for
att sikerstilla att informationspunkten uppticks samt for riktningsbestimning.

Fig 2
Fsi Hsi O-tavla H-tavla
An AN AN AN
! ! ! !
S + F-balis S + F-balis F 4 H-balis F + F-balis

3.1.4 Stromforsorjning

Baliserna kriver ingen stationir stromforsorjning. Vid passage sinder lokantennen
till balisen den energi som behovs for att balisen skall kunna sinda sin information
till lokantennen.
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3.2 Fordonsutrustning
3.2.1 Aliméant

Fordonsutrustningen bestr av tvi ATC-paneler, hastighetsgivare, antenn och
dator innehéllande bl a lokanpassnings, utvirderings och minnesdel (fig 3 och 4).

Fordonen har dessutom forsetts med ett antal nya komponenter i elsystemet och
tryckluftsystemets bromsdel. Aven forarbromsventilerna har ersatts med en annan
D3-ventil bendmnd D3L (se principschema fig 5).

Fig 3
. DATOR
SKKRING ATC !
. P . TRYCKG [ VARE
STROMSTALLARE . I
PO - 1 NODBROMSV.
= ATC 3 GIFA-vENTIL)
) = - = :
T VS ~ —] ATC-paNEL
7 Q\ /@ M a | F/B-vaLs
ot I . = “"L DRIFTBROMS -
91@ o ‘Gn VENTIL
- =}
=

HASTIGHETSG I VARE
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Fig4 ATC-panelens placering i Rc4.
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Datordelen kan sigas utgora fordonsutrustningens hjérna som
— sammanstiller och utvirderar erhillna uppgifter.

— meddelar Dig via panelen vad Du har att beakta m h t hastigheter och signal-
bilder.

— inleder limplig bromsning om Du inte i tid beaktar de besked Du fatt frin pane-
len.

Datordelen stromforsorjs frin fordonets MS-ledare, over sikring ATC och strom-
stillare ATC. De uppgifter om tagdata (hastighet, tdglingd, bromstal o d) som
datordelen maste ha besked om matar Du sjilv in pa panelens manéverdel

(Se punkt 4.1).

Datordelens balisldsare aktiverar genom antennen baliserna i banan och tar ocksé
emot den information, som baliserna sinder, nir fordonet passerar. Utvirderings-
delen jimf6r informationerna fran baliserna med inmatade tdgdata och berdknar
med utgingspunkt fran hastighetsgivarens besked den information Du fir i pane-
lens presentationsdel.

3.2.2 Komponentbeskrivning

Som pépekats i foregiende avsnitt — Fordonsutrustning 3.2 — har en del nya kom-
ponenter tillkommit. De fér Dig aktuella beskrivs i korthet i det féljande.

3.2.2.1 Datordel

Utrustningen bestr av en kassettram med kassetter och ar p& Rc-lok placerad i
maskinrummet intill L3-stativet. P4 X1 dr den placerad i skip S2 och S8. Var den
ir placerad pa 6vriga dragfordon framgar av SJF 333.1-48 for respektive fordon.
Tvi kassetter matar ATC. De kallas kraftenheter och har vardera en stromstillare
och en lysdiod som lyser d& enheten fungerar. Ovriga kassetter innehaller utrust-
ning for balisldsning och utvirdering.
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3.2.2.2 ATC-panel

Panelen bestar av en presentationsdel och en mangverdel. P4 manéverdelen (fig 6)
kan 5 olika tdgdata matas in (p& X1 endast ett (fig7). P4 denna del finns sven en
gul lampa »Rapport».

Presentationsdelen (fig 6 och 7) ger Dig information om bl a de hastigheter Du har
att beakta och den indikerar dven fel i sdvil ban- som fordonsutrustningen. I 6vrigt
framgdr av de f6ljande avsnitten vilka indikeringar som erhills och hur féraren ska
handla i olika situationer.

Panelen finns i tre olika utféranden.

Grundversionen 4r avbildad i fig 6 och kommer att finnas i bl a Rc-lok. ATC-
panel enligt fig 7 —som endast har en instillningsméjlighet pA mandverdelen — an-
védnds endast i X1-motorvagnarna. Den tredje varianten 4r av utrymmesskal upp-
delad pa tva delar, presentationsdelen for sig och mangverdelen (fig 6) for sig. Den
kommer att finnas i bl a dldre lok typ D, Da.

Vissa beteckningar i dessa »ATC-foreskrifter for lokférarey bl a i fig 6 och 7 har i
den av tillverkarna utgivna »SJ:s ATC-systemy andra beteckningar nimligen

i»SJ:s ATC-systemy i dessa »ATC-foreskrifter f6r lokforaren
Vixling tillaiten Vixlingsknapp
Hjalpindikator Forsignalindikator
Koppla ur ATC ATC-fel

Systembroms ATC-broms
Systembromsknapp Lossningsknapp
Aterstill banbetingad sth Slutknapp
Bromsévervakning 100 kPa Bromsverkan

Passera stopp Stoppassage
Ljusstyrkereglering Ljusstyrka
Ljudstyrkereglering Ljudstyrka

Inldsning Inmatningsknapp
Fordr6jningstid Bromstillsittningstid
Hastighetsoverskridande Ha-taveloverskridande®)
Mindre fel Rapport

x) Anvinds inte t v.

-
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3.2.2.3 Nodbromsventil (SVI) (fig 8) (4MA-33229)

Tidbromsventilen (Ybl.21) och slidventilen i kontrollern har ersatts med ett hjilp-
reld, ett Tidreld (7 sek) och en nédbromsventil typ Sifa.

—_—
Hjalpreldt paverkar Tidreldt som i sin tur paverkar matningskretsen till n6dbroms- -
ventil typ Sifa. Nodbromsventil typ Sifa ir inkopplad i huvudledningen. Ventilen
dr stingd sd linge den matas med strom och 6ppnas omedelbart nir matningen
bryts.

Ventilen har tre funktioner:
— att nddbromsa om stoppsignal passeras.

— att nédbromsa efter ca 7 sek om foraren slidpper sikerhetspedalen (greppet).
Detta oberoende av om ATC ir inkopplad eller inte.

— att nédbromsa tiget om driftbromsning via D3-ventilen eller ATC inte 4r till-
racklig.

Fig 8

Handtagets lage:
0 = Frénkopplad (ur drift)
. I = Inkopplad (i drift)
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Funktion i normaldrift (avstingningshandtaget i ldge »I» = inkopplad)

Nir magnetspolen »M» (se fig 9) matas hélls ventilen V1 stingd. Utrymmet ovan-
for kolven »K 1» tillfors tryckluft fran huvudledningen genom dysan »Dy. Hérige-
nom erhélls samma tryck pa bada sidor om kolven »K1». Eftersom en del av yK 1»
undersida 4r i kontakt med fria luften Gverviger trycket pa oversidan; »K 1» trycks
nedét och »V3» hills stingd.

Brytning av strommen till magnetspolen (M)

Nir matningen bryts till magnetspolen »My, 6ppnar ventilen »V 1». Dysan »D»
(strypning) kan da inte hélla trycket pd ovansidan av kolven. »K 1» trycks uppdt av
huvudledningstrycket och 6ppnar »V3», som tdmmer huvudledningen till fria luf-
ten.

Stiangning av ventilen

Nir avstingningshandtaget liggs i lage O, stings »V2» vilket forhindrar att trycket
ovanfor »K 1» sinks genom »V 1y.

Fig9
(SKV 44197) pg—"




18 SJF 333.60 SJ

3.2.2.4 Driftbromsventil (fig 10) (SMA—20179)

Fig 10

— e ——

LT

e
— &

Driftbromsventilen (se schema fig 11) dr en elektriskt styrd reduceringsventil som

ir kopplad mellan férarbromsventilens ledningstryckreglerare och reldventil. Ven-

tilen 4r monterad under férarbordet i nirheten av forarbromsventilen. Driftbroms-
ventilen utfér de drift- och fullbromsningar som datordelen beordrar.
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Fig 11 (3ME—25186)

Utvirderingsdel
e
[ S : : L] b3t
|
|
|
: I Driffhromsventil
Lo
by
[
: |
| Spérrventil
______ I I
:’ : [
! ! ( 50}
| .
, { Tioben. 251 )
) - .

Tryckgivare
| l Nodbromsventil

HL

ATC-systemet kan styra ventilen genom att magnetspolen (MS) (fig 12) matas.
Hirigenom kan trycket i huvudledningen reduceras med ett mot stromstyrkan
proportionellt virde. Ventilen matas 6ver kontakterna F.0.B i FB-valsen.

Driftbromsventilen omatad

Trycket i a (fig 12) frén ledningstryckregleraren fors in till hogra sidan av mem-
branet »T». Om utgangstrycket i A till reldventilen dr ldgre dn i a, trycks »T» dver
at vinster och den yttre ventilen »V 1» 6ppnar. »V 1» dr 6ppen tills s& mycket tryck-
luft strémmat over till A att trycket ar lika pa bidda sidor om membranet »T» och
membranet atergar till utgingslige.
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Om trycket i a sinks och blir ldgre 4n i A forskjuts membranet »T» 4t hoger och
den inre ventilen »V2» 6ppnar en forbindelse frdn A till fria luften 0. Nir sd mycket

tryckluft strommat ut, att balans uppnétts mellan trycken i A och i a tergar »T»
och »V2» stings.

Fig 12

~ Datordel
.-.'",f»\

iR

N B-
Y, T7777
N

R

a

Forar-
broms -
ventil

Frén

ledningstryckreglerare
a

Frén
huvudbehdilare

. sventil ( )
Till relaventi A-behdllare
Huvudledning
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Driftbromsventilen matad

Nér magnetspolen »MS» matas, trycks ankaret »MA» &t héger och paverkar genom
stdngen »G» och stiften »St» membranet »T». Genom att kraften frin magneten
trycker 4t samma hall pa »T» som trycket i A, erfordras ett ligre trycki A for att
uppné balans 4n nir ventilen dr stromlds. Funktionen i 6vrigt 4r som beskrivits un-
der rubriken »Driftbromsventilen omatady.

3.2.2.5 Tryckgivare

Tryckgivare (fig 11) dr ansluten till huvudledningen och anvinds for att ge ATC-
systemet information om ridande huvudledningstryck. Tryckgivaren pa Rc ér place-
rad i tryckluftstativet (pa Gvriga dragfordon enligt SJF 333.1-48 for respektive
fordon). Ar inte huvudledningstrycket det ritta nir ATC-broms utlosts ger tryck-
givaren signal till datordelen som med ledning av erhallet »besked» justerar trycket
genom en utsignal till »Driftbromsventilensy magnetspole.

3.2.2.6 Forarbromsventil

D3L forberedd for ATC skiljer sig fran D3a endast genom att forbindelsen mellan
A i fig 12 (utjamningsbehallaren) och »V 1» i ledningstryckregleraren 4r pluggad.
Forbindelse har tillkommit mellan utjimningsbehallaren och Driftbromsventilen
(A) och mellan ledningstryckregleraren och Driftbromsventilen (a).

3.2.2.7 Antenn

Antennen dr normalt placerad mitt under dragfordonet och matas fran datordelen.
Foljande fordon har antenn i bida dndar:

framfor forsta axel: X9, Y1, Da, Dm, Dm3 och Du2
bakom boggi: X1, X6 och Y3.

Antennen har till uppgift att soka efter baliser, limna strémf6rsorjning och mot-
taga balisernas information.
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3.3 Ovrigt

Dragfordonets datordel far information endast nir lokantennen passerar baliser.
Denna information lagras i datordelens minne sa linge den behdvs dven om nya
informationspunkter passeras.

Eftersom lagrad information inte kan fornyas forran ny informationspunkt pas-
seras kan f6ljande situationer uppsta.

Sedan en forsignal som visar »véinta stopp» passerats dndras huvudsignalen till
ykom. Trots att Du ser detta maste Du sinka hastigheten till under 40 km/h innan
signalen passeras.

A andra sidan kan kérsignal i en huvudsignal dtertagas sedan Du passerat forsigna-
len (som i detta fall visade »vinta kor»). D4 kan ATC-systemet inte ingripa. Du
maste saledes alltid kora, som om ATC inte funnits (se 4ven under punkt 4).

Av sikerhetsskil och fran tagforingssynpunkt finns informationspunkter i vissa
fall sven mellan infarts- och utfartssignal och — mera séllan — dven framfor infarts-
signal. Sidan informationspunkt kan ha dubbel funktion namligen 6kad sikerhet
och tidigare hojning av hastighet.

I de baliser som finns vid signaler 4r avstindet till nista signal inlagt.

Eftersom hinsyn maste tagas till eventuella slirningstendenser méste avstandet i
vissa fall justeras. Darfor finns vid langa signalavstind informationspunkt for juste-
ring av avstindet mellan signalerna. Overskrider slirningen i systemet inlagda vér-
den erhills balisfel.
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4, Korning
4.1 Hur ATC gors verksam (Dragfordon stillastdende)

Nir Du klargjort dragfordonet enligt SJF 333.1-48 for respektive fordon, skall Du
innan korningen borjar dven géra ATC verksam nir detta foreskrives i sio bil 4 —
se dock punkt 4.2.2. Om Du skall géra ATC verksam giller foljande. Du skall forst
lagga FB-valsen i S — lage. Direfter skall Du kontrollera att stromstillarna pa da-
tordelens kraftenheter ir tillslagna (se fig 13).

Fig 13

stromstéllare _/_ ;

Lagg ddrefter stromstillare ATC ildge »Tilly. Var den finns framgar av SJF 333.1-48
for respektive fordon. Nir Du sedan ldgger FB-valsen i O-lige tinds lampan ATC-fel
ett 6gonblick och fl-ton (hdg och gill) ges. Direfter sker automatiskt ett starttest
d v s en kontroll av utrustning och anslutna enheter.
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Medan kontrollen pagar visas siffrorna 0-6 i huvudmdxkatorns mittsiffra. Innan
trycket i huvudledningen 6verstiger 150 kPa (1,5 kp/cm ) och innan det varit sta-
bilt minst 3 sek, stannar kontrollen p4 siffran 4.

Under starttestet kontrollerar datordelen direfter att utrustningen kan utféra
bromsningar med driftbroms- och nédbromsventilen (Sifa). Dessa hélls 6ppna
tills datordelen med hjilp av tryckgivaren konstaterat att trycket sinkts minst
40 kPa med resp ventil.

Finns nagot fel avbryts starttestet vilket framgér av att en siffra ligre 4n 7 visas
konstant i huvudindikatorn. Du skall d4 gora en omstart genom att ligga FB-val-
sen i S-lage s& att ATC-panelen slicks. Direfter lagger Du ater FB-valsen i 0. Kvar-
star felet kan Du av felsokningstabellen (fig 14) utlidsa den sannolika orsaken till
felet och eventuellt atgirda detta. Fér X1 med LME-utrustning se Bilaga 2.

Kan fel enligt vinstra kolumnen (1) i nedanstéende tabell inte &tgirdas av féraren
skall, om siffra ldgre 4n 7 visas i huvudindikatorn, denna siffra antecknas pa ATC-
blankett och ATC frinkopplas (beakta sio bil 4).

Fig 14

Fel under uppstart

Fel Atgird

a. Ingen indikering
Slickt ATC-panel och
nddbroms

Kontrollera att:
— Sakring ATC ir hel eller ligger i lage Till

b. Ingen indikering
Stackt ATC-panel

Kontrollera att:

— FB-valsen ligger i lage F,O eller B

— Stromstallare ATC ligger i lage Till

— Sakring ATC ar hel eller ligger i lage Till
— Kabeln till ATC-panelen ar ansluten

(1]

. Lampa ATC-fei + Ton Fl

Konrollera att:
— Stromstallarna pd datordelens kraftenheter ligger i lage Till

d. Huvudindikatorns mitt-
siffra:
Stannar pd 0

Kontrollera att:

— Ingen knapp ar intryckt

— 100/150 omkopplaren inte ligger i mittlige
— Négot tumhijul inte ligger i mellanléige

Huvudindikatorns mitt-
siffra:
Stannar pd 1

e

— Felet kan inte avhjalpas av foraren, skriv rapport om ATC-fel

-

. Huvudindikatorns mitt-
siffra:
Stannar pd 2

Kontrollera att:
= Sakring Hastighetsmatare ar hel eller ligger i lage Till
— Strémregleringsror Hastighetsmataranldggning ar helt

)
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Fel under uppstart
Fel Atgird

g. Huvudindikatorns mitt-
siffra:
Stannar pd 3

Kontrollera att:
— Kablarna pd Transmissionskassetten ar anslutna och &tdragna
— Antennen inte dr skadad

h. Huvudindikatorns mitt-
siffra:
Stannar pd 4

Kontrollera att:
— Huvudledningstrycket inte ar lagre &n 150 kPa (1,5 kp/cmz)
— Att trycket stabiliserat sig max variation —20 kPa under 3 sek

. Huvudindikatorns mitt-
siffra:
Stannar pd 5

Kontrollera att:
— Férarbromsventilen ligger i Ganglége eller ndgot Driftbroms-
lage

j. Huvudindikatorns mitt-
siffra:
Stannar pd 6

Kontrollera att:
— Nodbromsventilen (Sifa) inte 4r Avsténgd, handtaget skall
ligga i lage | = Inkopplad

OBS! Om siffra lagre an 7 kvarstdr kontrollera att hastigheten 930-990 inte &r instilld, ligg dér-
efter FB-valsen i ldge S och gor ny uppstart. Kvarstar felet skriv rapport om ATC-fel.

Fel pﬁ PP tad ATC-utr

Fel

Atgird

a. Lampa Rapport lyser

Kontrollera att:

— Bada Stromstillarna p§ Datordelens Kraftenheter ligger i lage
Till

— Samtliga Lampor p4 Datorutrustningen lyser. Om ndgon Lampa
ar slackt skriv ATC-felsrapport

b. Slickt ATC-panel och
driftbroms

Kontrollerat att:
— Kabeln till ATC-panelen ar ansluten
Bromsen lossas genom att sl fran Stromstallare ATC

c. Slickt ATC-panel och
nédbroms

Kontrollera att:
— Sékring ATC é&r hel eller ligger i ldge Till
Bromsen lossas genom att sl8 frdn Stromstillare ATC

d. Lampa ATC-fel + ton FI
samtidigt som hastighets-
métaren inte fungerar

Kontrollera att:
— Sakring Hastighetsmatare ar hel eller ligger i lage Till
— Strémregleringsror Hastighetsmataranlaggning ar helt

e. Nédbroms efter ATC-broms.
Efter stopp Lampa ATC-fel +
ton FI (kan orsakas av
losstot vid ATC-bromsning)

Kontrollera att:

— Denna figur = visas i fonstret pd Komparatorn. SI3 frin
Strémstallarna p& Datordelens Kraftenheter, si& darefter till
dessa igen och gor en ny uppstart

f. Lampa ATC-fel + ton FI

Sl& frdn Stromstéllare ATC. Framfor taget till plats dir felsok-
ning kan utféras. Rita av den figur som visas i fonstret pd Kom-
paratorn, pé blankett rapport om ATC-fel. Denna figur talar om
for reparatdrspersonalen vad som &r felaktigt. Prova med att si§
frdn Stromstallarna p& Datordelens Kraftenheter, sla darefter till
dessa igen och gor en ny uppstart. Oavsett om ATC-utrust-
ningen Startar upp eller inte, skriv rapport om ATC-fel
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I slutet av testet hors ett larm (f1) samtidigt som lampan »ATC-fel» lyser med fast
rott sken. Detta for att Du skall kunna kontrollera att ATC-felslarmet fungerar.

Du skall siledes forvissa Dig om att:

— lampan »ATC-fel» tinds med fast r6tt sken
— ton fl hérs och dessutom

— panelen i Ovrigt 4r slackt

— nodbromsventilen (Sifa) halls stingd.

Om s4 ir fallet, kvitterar Du genom att trycka pa knappen »Inmatningy. Nir Du
haller knappen »Inmatningy intryckt skall Du samtidigt kontrollera att 6vriga lam-
por tinds, summer f2 (l4g och dov) ljuder och indikatorerna visar siffran 8 i alla
positioner.

Nu ir dven ATC-utrustningen klargjord. Féljande lampor skall nu lysa: slutknapps-
lampan med fast gront sken och lampa »Inmatning» med blinkande r6tt sken. Den
sistndmnda blinkar tills tigdata matats in (fig 15).

Om tdgdata inte 4r inmatade kan Du inte kora fortare 4n 40 km/h.

Skall Du kéra lidngre striicka med ensamt dragfordon och med hégre sth én 40 km/h,
méste dragfordonets tigdata matas in.

Nir Du fatt bl 67 017, »Uppgift till forare» skall Du omvandla uppgifterna pa den-
na till ATC-virden, (se fig 16 sid 28) som Du sedan stiller in pa panelens manover-
del. Nir ritta virden ir instdllda trycker Du pa inmatningsknappen, varvid dessa
virden inregistreras i datordelen. Har Du matat in helt orimliga tdgdata visas —F—
i huvudindikatorn nir Du trycker p4 inmatningsknappen. Du skall da stélla in rit-
ta virden och pé nytt trycka pa inmatningsknappen.

Direfter 4r ATC verksam, vilket framgér av att endast slutknappslampan lyser.
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Fig 16

TABELL FOR INSTALLNING AV ATC-VARDEN

STH TAGLANGD BROMSTILL. RETARDATION
km/h SATTNINGSTID|
R/P |G R/P
enl sdo |Stall in | axlar | meter %_éll‘in Stéll in Bromstal Stall in
§ 68 Tx‘IO x 100 (D= S B~
10 | o 0-16 -100 |1 |oa |12
- N 5= 19 030
20 |02 17 -32 1m—210 |2 |os |12 o 90
3 |03 3 - 48 - 13 25— 29 031
0 3 211-320 |3 |06 -2 1 1S
~ ~ 35— 39 033|041
40 | 04 49 - 64 321-430 |4 |07 |13 IR LA o)
5 65 — 80 431 — 54 0 14 45— 49 1040 051
5 jo %40 15 ° 50— 54 |043 |056
60 |0 541 — 650 1m |4 55- 59 1047 1061
6 6 60— 64 |050 |066
~ 65— 69 |054 |070
70 | 07 651—-760 |7 |13 |15 65— &8 |94 070
— 75— 79 |062 |080
g0 | 03 761-870 |8 |15 |16 oo 78 |oe2 080
85— 89 067 |090
% | 09 90— 94 _|071 |o9s
95— 99 |074 [100
100 | 10 100 — 104|077
105—109  |081
1o | 110 - 114|084
115-119 088
120 | 12 120124  [091
125129 |094
130 | 13 130 — 134|098
135—139  [101
140 — 144|105
145_ 149 |108

Du kan endast mata in tdgdata, nir dragfordonet star stilla utom nir det giller sth.
Denna miste nimligen kunna dndras under gng vid den punkt dir tdgets sth en-
ligt sio § 68 idndras. Siledes skall du alitid mata in den nya sth som giller for tiget
oavsett om detta star stilla eller inte.
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Fig 17

""""""" I 80

I fig 17 4r banans sth 130 km/h A-D. Hastighetsnedséit‘tning till 100 km/h A-B och
till 80 km/h B-C. Tagets sth enligt sio § 68 4r 90 km/h strickan A-C och 110 km/h
strickan C-D.

Om Du kor i outrustat omriade ska Du ha matat in sth 90 vid A. Vid C dndrar Du
det inmatade virdet till 110.

Om Du kor i utrustat omréde kan Du i exemplet dndra 90 till 110 vid B eller se-
nast vid C.

Om Du bedomer att adhesionen dr délig d v s att slirigt viglag kan vintas skall
vippomkopplaren »Bromsverkany laggas i lige »100» (kPa). I annat fall skall den
ligga i lage »150». Skulle Du senare under kérningen anse att dndring 4r lamplig
kan omkopplaren ldggas om under ging. Datordelen kan dock inte tillimpa det nya
virdet omedelbart om information om minskad hastighet finns i f6rsignalindika-
torn eller om bromsning pagar av annan anledning,
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4.2 Igangsattning av dragfordon
4.2.1 Indikeringar

Oavsett om Du sitter iging dragfordonet i outrustat eller utrustat omrade 4r en-
dast den grona slutknappslampan téind.

Om Du korioutrustat omrdde skall Du trycka pa slutknappen (fig 18) vid den f61-
sta punkt varifrdn Du enligt sdo far hilla hogre hastighet dn 40 km/h. Harvid slock-
nar lampan och i fortsdttningen dr panelen helt slackt.

Om Du kor i utrustat omrdde skall Du — om inte annat framgér av dessa foreskrif-
ter — inte trycka pé slutknappen.

I flertalet fall passerar Du forst en huvudsignal. Hérvid slocknar slutknappslampan
(fig 19) och om kérsignalen innebdr hogre sth dn 70 km/h visas i huvudindikatorn
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latna hastigheten med siffror

km/h eller ldgre visas den till-
(fig 20).

Innebir korsignalen sth 70
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Om Du f6rst uppnar en fri-
stdende forsignal (fig 21) slock-
nar ocksa slutknappslampan.
I huvudindikatorn visas ——.
Forsignalindikatorn &r fortfa-
rande slickt om forsignalen
visar »vdnta kory. Visar forsig-
nalen signalbild som innebér
hastigheten 70 km/h eller lig-
re visas hastigheten med siff-
ror i forsignalindikatorn.

Kor

Vanta kor

Fig 21

Vanta stopp
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Om Du i undantagsfall forst Fig 22
uppndr en hastighetstavla I
(fig 22) eller en orienterings- | o]
tavla till denna &r fortfarande ]E'
slutknappslampan tind och 9;§§
indikatorerna slickta. i=
=
. . g
Forst nédr Du passerat antingen < 0
for- eller huvudsignal och has- S 1o
tighetstavla far Du sifferindi- L: J0
kering i bdda indikatorerna. eL 1o
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4.2.2 Omréadesgranser

Av sdo bil 4 framgar hur Du vet om Du kor i outrustat omréide, utrustat omrade
eller i utrustat omrade som 4r ATC-arbetsomrade.

Om Du sitter igdng i outrustat omréade &r panelen slickt. Nar Du passerar grinsen
till utrustat omréde far Du som redan framgétt fullstindig indikering nir antingen
for- eller huvudsignal och hastighetstavla passerats.

K6r Du i motsatt riktning d v s frdn utrustat till outrustat omrade fir Du vid grin-
sen en 5 sekunder ling tonsignal f2 varefter panelen slocknar.

Ko6r Du fran outrustat omrade in i ATC-arbetsomréde dr panelen fortfarande slickt.

Kor Du i utrustat omrdde men in i ATC-arbetsomrade far Du ocksa en 5 sekunder
lang tonsignal {2 varefter panelen slocknar.

Inom ATC-arbetsomrade skall ATC inte goras verksam. Ar ATC verksam nir Du
kommer in i ATC-arbetsomrade skall ATC inte kopplas frin dven om Du stannar.

Om Du fran ATC-arbetsomrade skall kora in i outrustat omridde behover Du inte
gora ATC verksam forrin tiget har uppehéll. Kér Du didremot fran ATC-arbetsom-
rade in i annat utrustat omrade skall Du, om inte tiget inom kort har uppehill,
stanna pé lampligt stille och gora ATC verksam.

4.3 Fortsatt kérning i outrustat omrade
Vid fortsatt kdming i outrustat omréde giller foreskrifterna under punkt 4.4.1 i
tillimpliga delar. Observera att baliser inte finns, varfor f61- och huvudsignaler och

hastighetsnedsittningar inte paverkar ATC-systemet.

Dessutom giller dven foreskrifterna under punkt 5.5 Hur ATC kopplas fran, 6.2
Fel i fordonsutrustning och 6.2.1 Lampa Rapport.
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4.4 Fortsatt korning i utrustat omréde

4.4.1 Tagets sth

Du har nu passerat minst en huvudsignal och en hastighetstavla som anger t ex -

100 km/h. Aven om Du matat in 130 km/h som tégets sth, visar huvudindikatorn
100 (fig 23).

Hade Du istillet matat in 90 km/h som tigets sth skulle huvudindikatorn visat 90
(fig 24). -

Det forutsitts att Du 4n si linge inte har passerat nigon forsignal/orienteringstavla
som visar att nista huvudsignal/hastighetstavla innebir ligre sth an 100 km/h. Dir-
for 4r forsignalindikatorn fortfarande slackt.
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Om téget tillfalligt t ex i en lutning skulle
overskrida den hastighet som visas i huvud-
indikatorn med upp till 4 km/h hiinder ingen-
ting pd ATC-panelen (fig 25).

Fig 25
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Om hastigheten oKar till 105 km/h eller mer
far Du som varning upprepade tonstétar (f2)
samtidigt som lampan »F6r hog hastighet»
tinds med gront fast sken (fig 26).

Sadant hastighetsoverskridande, som ndmnts
hir skrider dock — som Du sikert forstar —
mot sdo foreskrifter.

Nir Du ater sinkt hastigheten till hogst
104 km/h upphér varningarna.

Fig 26
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Skulle hastigheten fortsitta att oka till 110 Fig 27
km/h eller hogre tinds dessutom lampan
»ATC-broms» med gult fast sken och taget
driftbromsas automatiskt (fig 27).
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Nir taget bromsats till 100 km/h bérjar lam-
pan »ATC-bromsy att blinka (fig 28).

Detta innebdr att Du nu kan hiva broms-
ningen genom att trycka palossningsknappen.
Om du inte trycker fortsitter bromsningen
till stopp.

Oavsett vilken hastighetsniva som signaleras
i huvudsignal eller hastighetstavla erhaller Du
samma varningar och bromsningar som be-
skrivits under denna punkt om den tillditna
hastigheten 6verskrids.

Fig 28
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4.4.2 Passage av signal (Fristdende forsignal)

Om Du passerar en forsignal som visar »vinta ko hinder inget nytt i indikatorer-
na.

Visar forsignalen »vdnta stoppy ser Du av fig 29 hur datordelen beriknar varnings-
och bromskurvor for tiget bl a med ledning av de tigdata Du matat in.

Bromskurvor till stopp for ett 56-axlars R- eller P-bromsat tig med bromstal 135.
(400 m langt, fordréjningstid 7 sek, medelretardation 1,01 m/sz).
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Av fig 30 ser Du att 00 borjade visas i forsignalindikatorn nir férsignalen passera-
des. Som synes visar huvudindikatorn fortfarande 100. Om Du kér inom det
streckade hastighetsomridet fordndras inte siffervidrdena i indikatorerna, d v s hu-
vudindikatorn visar 100 med fast sken dven sedan Du stannat taget.
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Om Du déremot kor ungefor enligt 100-linjen i fig 31 s att Du kommer in i det
streckade hastighetsomriddet — d v s ddr inmatade tagdata innebér att bromsning
bor inledas (med minst 60 kPa) — indras indikatorerna enligt figuren och for att
Du ldttare skall uppmirksamma detta ges dessutom 1 tonstot £2. Denna ton ges
varje gang virdet i huvudindikatorn dndras.
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Om Du fortfarande féljer 100-linjen s att Du kommer in i det streckade hastig-
hetsomradet i fig 32 far Du ny tonvarning men indikatorerna 4ndras inte.

Nu maste Du bromsa med minst 100-150 kPa f6r att ATC-broms inte skall utlosas.



2
&3
e
v (km/h)
3
1204 ~yy
loo:_:__.\A*.{ 5
80
60
w0.]
20-:
0] v v .
1000 900 800 700 600 500 40O 300 200 100
a 8 I ~ N\ /-0 — - .. W J ;El T — - ~®— v
o [ et h) T A o o ___ <°
0 (s il 0 0B 0o o [O]mELE R e H] ©
Z N\
7 N

(=) £2, 2 tonstotar

I

09°¢€e ArS

6v



50 SJF 333.60 SJ

Bromsar Du fortfarande inte eller otillrickligt, driftbromsas tiget automatiskt nir
Du kommer in i det streckade hastighetsomradet enligt fig 33. Indikatorerna 4nd-
ras inte men lampan »ATC-broms» tinds med fast gult sken.
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Nir tigets hastighet minskat till 40 km/h (streckat omride i fig 34) bérjar lampan
»ATC-broms» att blinka men bromsningen fortsitter. Om Du trycker pé lossnings-
knappen vid limplig hastighetsnivad med hénsyn till tdgets sammansittning, blir
stoppet mjukare.

Nir taget stannar visar huvudindikatorn fortfarande blinkande 00.

Nir korsignal erhalls startar Du tdget. Oavsett om Du bromsat sjilv eller om syste-
met bromsat kommer huvudindikatorn att blinka 00 nir Du passerar blinkinter-
vallet. Nir dragfordonsantennen passerar baliserna dndras indikatorerna till vad
som framgar av fig 25 oavsett om huvudsignalen visar enbart »kory eller »kor» och
»vinta kom.

Om huvudsignalen p4 siktavstind 4ndras till »kom sedan Du passerat forsignalen
skall Du inte avbryta bromsning som Du sjilv inlett.

Eftersom datordelen inte kinner till nigot annat besked in det som gavs vid for-
signalen si kommer systemet att driftbromsa om Du inte sjilv sinker tigets hastig-
het senast enligt de indikeringar som framgér av fig 31-32.

Har Du sjdlv bromsat kan Du lossa bromsen i ett sidant skede att tigets hastighet
inte minskar mer in till omedelbart under40 km/h. Du kan direfter halla denna
hastighet tills Du passerat huvudsignalen (d4 huvudindikatorn kommer att visa
100).
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4.4.3 Kombinerad huvud- och forsignal
I forra exemplet visade f6rsignalen »vinta stoppy.

Om Du i stillet passerar en forsignal som visar »vinta 40» kommer f6rsignalindika-
torn att visa 40, se fig 35 1).
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Precis som i forra fallet bor Du naturligtvis hélla Dig i det streckade omradet
d v s kora ungefir enligt Y-kurvan i fig 35 varvid siffervdrdena i indikatorerna inte
forandras.

Om Du diremot kor enligt 100-linjen i figuren och skir kurvan A/B — d v s den
punkt dir inmatade tigdata innebir att bromsning bor inledas — dndras indike-
ringarna enligt 2).

Om Du fortfarande foéljer 100-linjen tills kurvan B/C skiirs far Du ny tonvarning
enligt 3) men indikeringarna dndras inte.

Bromsar Du fortfarande inte, driftbromsas tiget automatiskt nir tdget skir kurvan
C/D enligt 4). »ATC-bromsy tinds med fast gult sken men indikeringarna &ndras
inte.

Nir tigets hastighet ndrmar sig 40 km/h borjar lampan »ATC-broms» att blinka.
Nu skall Du trycka pé lossningsknappen varvid bromsen lossar. Eftersom huvudsig-
nalen visar »kor 40» kan Du nu fortsitta med denna hastighet.

Nir dragfordonsantennen passerar baliserna vid huvudsignalen som i detta fall ar
en infartssignal dndras indikatorerna enligt 5). Huvudindikatorn visar nu som synes
40 med fast sken — forsignalindikatorn visar 00 d v s »védnta stopp».

Nir infartssignal visar »kor 40» och huvudindikatorn visar 40 erhéller Du alltid
00 i forsignalindikatom oavsett om utfartssignalen visar »stoppy, »kor 40» eller
hogre.

Om utfartssignalen visar stopp bor Du bromsa och stanna enligt Y-kurvan. Harvid
forindras inte siffervirdena i indikatorerna — se 6).

Om Du fortfarande fsljer 40-linjen erhiller du, ndr Du nirmar Dig utfartssigna-
len, indikeringar pa samma sitt som beskrivits férut men eftersom hastigheten nu
ar under 40 km/h kommer systemet inte att driftbromsa. Skulle Du av nigon an-
ledning inte bromsa p& normalt sitt, nodbromsas dragfordonet nér antennen pas-
serar baliserna vid utfartssignalen.

Vi forutsitter dock att Du stannar framfor signalen tills den visar »kor 40».
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Om dragfordonet har antennen placerad framfor f6rsta axel (se 3.2.2.7) bér Du
stanna ca 10 m framfor utfartssignalen sa att antennen inte passerar baliserna.

Nir antennen passerar baliserna slocknar forsignalindikatorn — se 7).

Eftersom utfartssignalen visar »kor 40» visar huvudindikatorn fortfarande 40. Detta
skulle den gora 4nda tills hela taget passerat blocksignalen A.

Principen att Du inte kan tillimpa ett hogre hastighetsviirde forrin hela taget pas-
serat signaleringsstillet giller vid savil signal- som hastighetstavelnedsittningar nir
hastigheten 4r hogre pd framforvarande stricka dn pa den stricka Du limnar.

Enligt sdo far Du inte heller hoja hastigheten forrin hela tiget passerat blocksigna-
len. Eftersom ATC-systemet vet nir hela tiget passerat utfartsviixlarna tillaits Du
enligt bilaga 4 till séo att oka hastigheten nir 100 visas i huvudin dikatorn — se 8).

4.4.4 Stopp mellan forsignal och huvudsignal

Eftersom en visad korsignal kan 4tertas dr ATC-systemet utformat si att om Du
stannar, mellan for- och huvudsignal visas alltid 00 d v s »viinta stopp» i forsignal-
indikatorn. Detta giller oavsett om huvudsignalen visar »stopp» eller »kdr.

Nir korsignal visas och Du ater sitter iging tdget kan Du 6ka hastigheten tills Du
far tonstot och blinkindikeringar som tidigare beskrivits.

Ar hastigheten under 40 km/h kan Du fortsitta med denna hastighet tills signalen
passerats.

Ar hastigheten 40 km/h eller hdgre nir tonstot och blinkindikeringar erhalls maste
Du med ledning av dessa bromsa s4 att hastigheten gir ner under 40 km/h tills sig-
nalen passerats.

Har Du t ex av nigon anledning stannat i borjan av en blockstricka och innehéll
den blocksignal Du nyss passerade en forsignal som t ex visade »vinta kém kan Du
siledes ndr Du sdtter igng igen 6ka till den for strickan tillatna hastigheten. Senast
nir tonstdt och blinkande indikeringar erhalls maste Du dock bromsa till under
40 km/h.
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4.45 Stopp mellan huvudsignal och forsignal

Vi forutsdtter att den huvudsignal Du senast passerade inte inneholl nagon forsig-

nal. Av nigon anledning méste Du stanna innan Du uppnér nista forsignal. Om en

given korsignal i ndsta huvudsignal skulle atertas far Du besked om detta redan i _—
forsignalen. I detta fall kan Du ddrfor nir Du sitter iging igen 6ka hastigheten till

den for taget/strickan tillaitna. Den fortsatta korningen regleras sedan av det be-

sked forsignalen ldmnar.

4.4.6 Tillatet 6verskridande av signalerad hastighet

Vi forutsitter att vixeln a/b i fig 36 tillater 70 km/h i minuslige. Vi forutsitter
dven att forsignalen visar »vinta 40y, infartssignalen »kom d v s siffran 7 i infarts-
signalen 4r slickt och utfartssignalen »stopp».

Vid forsignalen visas i detta fall fortfarande 100 i huvudindikatorn. I f6rsignalindi-
katorn visas 70 trots att forsignalen visar »vdnta 40, fig 36 1). Sjdlvfallet bor Du
dven i detta fall kora ungefér enligt Y —kurvan. Detta innebir att Du vid infartssigna-
len far 70 i huvudindikatorn och 00 i férsignalindikatorn — se 2).
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Eftersom utfartssignalen visar stopp ir siffran 7 sldckt i infartssignalen. D4 dator-
delen trots detta informeras om utfartssignalens signalbild redan vid infartssignalen
kan 70 km/h tillatas i vixeln a/b.

I nya signalanliggningar med vixlar som tilliter 70 km/h utrustas huvudsignalerna e
inte med siffran »7». Trots detta far Du kora 70 km/h nir huvudindikatorn visar
70.

Antag att nir Du passerat infartssignalen dndras utfartssignalen till »kom. Eftersom
datordelen inte har informerats om den nya signalbilden maste Du sinka hastighe-
ten till under 40 km/h enligt Y-kurvan innan Du passerar utfartssignalen. K6ér Du “
pa detta sitt dndras inte huvudindikatorn ndr Du passerar utfartssignalen Diremot
slocknar forsignalindikatorn — se 3). Overskrider Du Y-kurvan fir Du tonstétar

och blinkande 00 i huvudindikatorn. Nér Du i detta fall passerar utfartssignalen
aterkommer 70 i huvudindikatorn.

Nir hela taget passerat utfartssignalen dndras huvudindikatorn till 100 — se 4).

Om utfartssignalen i stillet hade visat ykOm innan infartssignalen passerats hade
»7» i infartssignalen varit tind.

Vissa trafikplatser ar utrustade sa att nér hela taget i detta exempel har passerat
vixeln a/b indras huvudindikatorn till 100. Enligt bilaga 4 till séo tillats Du att
halla s4vil tidigare beskrivna 70 km/h som nu nimnda 100 km/h.
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4.4.7 Repeterbaliser

Fig 37
— plattform ) '__(:\
Ab / 80 A0
sp 2 repeterbaliser

Som framgatt av tidigare exempel ingriper inte systemet vid hastighet under

40 km/h. Vid vissa punkter i sikerhetsanliggningarna skulle inte detta vara tillrick-
ligt. For att systemet skall kunna forhindra att tag fran spar 2 i fig 37 kommer ut
i motande tags tagvig t ex ndr korsignal har itertagits i utfartssignalen anvinds re-
peterbaliser. Som framgétt tidigare far Du 00 i forsignalindikatorn nir Du stannat
mellan f6r- och huvudsignal. Oavsett om Du stannar fore eller efter repeterbaliser-
na far Du nér dessa sedan passeras 000 (tre nollor) i férsignalindikatorn. Detta in-
nebir att om Du stannar efter repeterbaliserna (Du har alltsa 000 i férsignalindi-
katorn) s maste Du nir Du 4ter sitter igng och utfartssignalen visar »kom halla
hastigheten under 10 km/h nir bromsintervallet passeras.

Innan utfartssignalen passeras fir Du blinkande 000 i huvudindikatorn.

Om Du didremot stannar fore repeterbaliserna informerar dessa sedan datordelen
om korsignalen i utfartssignalen och Du kan 6ka hastigheten i vanlig ordning.

Nir Du passerar repeterbaliserna slocknar forsignalindikatorn.

P4 vissa trafikplatser dar olika linga tag stannar kan det finnas repeterbaliser p4
flera stillen. For att undvika alltfér ménga repeterbaliser anvinds sirskilda uppe-
héllstavlor.

Av tagforingsskil finns repeterbaliser framfor infartssignalen till vissa stationer dir
_ erfarenhetsmissigt korsignal inte visas i infartssignalen férrin infartsférsignalen
passerats.
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4.4.8 Hastighetsnedsattning med tavior

Av Tillagg till § 28 i bilaga 4 till sdo framgar att baliser for hastighetsnedsittning
kan finnas

1) vid s&vil orienterings- som hastighetstavlorna eller
2) vid enbart orienteringstavlorna.

Finns baliser vid savil orienteringstavlorna som vid hastighetstavlorna fir Du sam-
ma indikeringar som beskrivits i punkt 4.4.3 dir forutsdttningen ar att infartssig-
nalen visar »kor 40». Hastighetstavlans virde visas forst i férsignals- och sedan i hu-
vudindikatorn.

Nir orienterings- och hastighetstavla anger viss hastighet far denna 6verskridas en-
ligt ATC-panelens besked. Hdrvid far Du samma indikeringar som beskrivits i
punkt 4.4.6.

I figur 38 finns en hastighetsnedsittning som delvis finns mellan f6rsignal och hu-
vudsignal. Vad som visas i indikatorerna och vilka tonstotar som ges framgar av fi-
guren. Observera att det alltid dr det ligsta virdet som indikeras.

-~
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Om hastighetsnedsittning dr av tillfdllig art (S10 ges) utrustas normalt enbart
orienteringstavlan med baliser se fig 39. Finns inte baliser vid begynnelsetavlan
tinds istillet slutknappslampan med gront fast sken vid denna punkt. Nir dragfor-
donet passerar sluttavlan for nedsdttningen skall Du trycka pa slutknappen varvid
lampan slocknar.

Observera att det i vissa fall kan finnas extra hastighetstavlor med den nedsatta has-
tigheten (sdok § 28:II). Nir hela taget passerat sluttavlan visa huvudindikatorn den
ursprungliga hastigheten och Du kan sdledes anpassa hastigheten.
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Eftersom systemet kan tillita upp till tre hastighetsnedsittningar efter varandra
utan att hastighetstavlorna behover utrustas med baliser kan det behovas flera
knapptryckningar for att &terfa tilliten hastighet i huvudindikatorn. Visar forsig-
nalindikatorn en ligre hastighet dn vad sluttavlan visar nar Du trycker pa slutknap-
pen skall Du trycka en géng till. Tiden mellan tva knapptryckningar méste dock
vara minst 2 s. Av fig 40 framgér hur Du skall trycka.

Hade sluttavlan, som anger 80 i fig 40, istillet angett 100 skulle Du varit tvungen
att trycka 2 ginger pa slutknappen med 2 sek mellanrum for att huvudindikatorn
(efter taglingden) skulle visat 100.

Om Du vid sluttavlan som visar 100 i fig 40 hade haft ett virde i forsignalindika-
torn (en férsignal som visar t ex »vinta 40» hade funnits mellan hastighetstavlan
80 och 100) hade indikeringen slocknat i 2 s nir Du trycker p4 slutknappen.
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4.49 Tagviag med sth 30 km/h

Av tekniska skl dr tigvig, som tilliter endast sth 30 km/h genom infarts- och/eller
utfartsviixlarna, utrustad pa sadant sitt att infartsvixlarna ar en och utfartsvix-

larna en annan hastighetsnedsittning till 30 kim/h (orienteringstavla sitts dock inte e
upp). Om nedsittningen till 30 km/h giller enbart infarts- eller utfartsvixlarna

skall Du trycka pa slutknappen nir Du passerat 30-vixlarna. Skall taget framforas
genom savil infarts- som utfartsvixlarna med 30 km/h trycker Du pé4 slutknappen

forst nir dragfordonet passerat utfartsviixlarna. Trots att det giller tva nedsitt-

ningar ricker det med en tryckning utom p4 fordon med LME-utrustning dir Du =~ =
maste trycka tva ginger. Av fig 41 framgar vad indikatorerna visar vid olika punkter

om Du inte i tid sdnker hastigheten till 30 km/h. Om Du sinker hastigheten i tid

visas inte 30 med blinkande sken i huvudindikatorn.

Det vanligaste dr dessutom att hastighetshojning tillats nir hela taget passerat ut-
fartsvixlarna.
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5 Sérskilda atgarder
5.1 Backning/dndrad korriktning

Nir Du backat/dndrat korriktning mer érn 100 m tinds slutknappslampan med
gront sken och indikatorerna slocknar. Nar Du pé nytt kor framat skall Du trycka
pé slutknappen oavsett om Du kori utrustat eller outrustat omréde. Kér Du i ut-
rustat omrade far Du dock inte trycka p4 knappen nér dragfordonet finns mellan
for- och huvudsignal eftersom den senast givna balisinformationen har forsvunnit
under backningsrorelsen. Full indikering erhalls forst ndr Du passerat sivil signal-
som hastighetstavla. Se punkt 4.2.1.

5.2 Passage av huvudsignal som visar stopp

ATC-systemet dr si uppbyggt att om huvudsignal passeras i »stopp» utlgses nd-
broms. Detta giller 4ven om sldckt signal passeras.

Eftersom sadan signal ibland maste passeras i »stopp» skall Du — nir Du enligt sio
far passera signalen — trycka pé stoppassageknappen.

Knappen maste héllas intryckt tills dragfordonets antenn passerat baliserna vid sig-
nalen.

Har Du 00 i forsignalindikatorn kan signalen passeras med hogst 30 km/h. Har Du
000 i forsignalindikatorn kan signalen passeras med hogst 10 km/h. Om hastighets-
tavla fore signalen har gett ett ligre virde dn 30 resp 10 giller den ldgre hastighe-
ten forbi signalen. Nir signalen passerats visas i bada fallen 00 med fast sken i hu-
vudindikatorn. Sedan dragfordonet passerat signalen giller de hastigheter som
framgar av sdo alltsd hogst 40 km/h.

Har Du fatt tillstind att passera sdvil utfarts- som blocksignal — sio § 70:1b anm
2 — kan Du &nyo trycka pa stoppassageknappen utan att stanna framfor blocksig-
nalen.
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5.3 Viaxling

Vid vixling under tagtjanst med ATC-utrustat dragfordon, skall Du trycka pa vix-
lingsknappen fore igdngsittningen. Nar Du gjort detta slocknar indikatorerna men
lamporna ovanfor »vixlingsknapp» och »inmatningsknappy tinds med fast resp
blinkande sken. Hirigenom kan Du passera »stopp» i huvudsignaler som finns inom
900 m fran igangsittning utan att ATC-broms utloses. Maste Du utan att stanna
fortsitta lingre dn 900 m och dirvid passera ytterligare huvudsignaler i »stopp»
kan Du genom ny tryckning pi knappen forlinga strickan 900 rikna frin den
punkt taget dr nir Du trycker.

Varje gang Du stannar maste Du gora en ny tryckning oavsett om rorelsen skall
fortsitta i samma riktning eller inte. Nir véxlingen ir avslutad skall Du stilla in ev
nya tigdata varefter Du skall trycka p4 inmatningsknappen. Denna skall tryckas in
oavsett om Du stiller in nya tdgdata eller inte. Direfter far Du indikeringar som
vid igingsittning enligt punkten 4.2.1.

Vid viixlingstjdnst utan samband med tagtjinst skall ATC vara frainkopplad.

54 Retardationskontroll

Enligt SJF 312 skall Du gora en provbromsning si snart Du kan efter tigets avging
frin station dir bromsprov gjorts. Om Du mirker att bromskraften inte motsvarar
trycksinkningen skall Du kontrollera detta.

Under varje inbromsning, som varar tillrickligt ldnge, uppmiter datordelen tagets
retardation. Du kan fa reda pa den vid senaste inbromsningen uppmitta retarda-
tionen genom att trycka p& knappen »ATC-broms» da lampan ovanfor inte lyser.
S4 linge Du trycker pa knappen visas retardationsvirdet i forsignalindikatorn. Ar
forsignalindikatorn slidckt var inte bromsningen tillrickligt lang for att ge nigot vir-
de. Du skall dock oavsett foreskrifterna i SJF 312 utfora kontrollen efter en
bromsning pa i det ndrmaste horisontellt spdr. 1 annat fall blir det uppmétta virdet
felaktigt.

Ar det uppmitta virdet ligre 4n det, som 4r inmatat pd manéverdelen bor Du sna-
rast stanna pa limpligt stélle och mata in det ldgre virdet.
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5.5 Hur ATC kopplas fran
Nir ATC skall frainkopplas framgir av sio bil 4.

Om Du skall koppla frin ATC dirfor att fel uppstatt eller dirfér att icke ATC-ut-
bildad forare avlgser skall stromstillare ATC lidggas i lige Fran.

I samband med avstillning skall Du dessutom — som framgér av SJF 333.1-48 for
respektive dragfordon — slé fran stromstillare Batteri, varvid huvudledningen téms
genom nodbromsventilen (Sifa).

Nir alla forare har utbildning i ATC &r det tillrickligt att stromstillare Batteri slis
fran. Intill dess dr det n6dvindigt att Du som har utbildning ocks4 slar frin strém-
stillare ATC. I annat fall kan endast ATC-utbildad forare kora dragfordonet. (Tid-
punkten nir all berord forarpersonal har ATC-utbildning kommer att meddelas
senare).
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6 Fel i ban- eller fordonsutrustningen
6.1 Fel i banutrustningen

Tag kan bromsas p g a fel i banans ATC-utrustning. No6dbroms kan t ex — dock i
mycket sillsynta fall — utlésas vid huvudsignal i korstéllning. I sddant fall visar hu-
vudindikatorn 00 samtidigt som lampan »Balisfel» kan borja blinka med gult sken
och lampan ATC-broms tinds med gult fast sken. Om skenet dr fast sedan tiget
stannat méste ATC kopplas fran. Bérjar ATC-bromslampan att blinka, trycker Du
p4 lossningsknappen varvid bromsen lossar. Direfter kan Du endast kéra med sth
40 km/h — huvudindikatorn visar 00 och balisfelslampan blinkar — tills ndsta hu-
vudsignal i korstillning passerats. Nir dragfordonet passerar signalen dndras huvud-
indikatorn till 40 (balisfelslampan slocknar) och nir hela taget har passerat dndras
indikeringen till det hastighetsvirde som giller bortom signalen.

Vid annat balisfel borjar lampan »Balisfel» att blinka med gult sken. Samtidigt
tinds lampan »ATC-broms» med blinkande gult sken och driftbroms utloses. Nar
Du med sikerhet vet att Du utan risk kan fortsitta kan Du lossa bromsen genom
att trycka pa lossningsknappen. Detta innebir att Du nu maste kora som om ATC
vore frankopplad.

Om ATC-panelen ger viss delinformation t ex streck i nigon indikatorn &r felet
sannolikt i banutrustningen och Du far dé fortsitta. Nir Du uppnétt nésta signal
aterkommer de normala indikeringarna. Du skall i bada fallen si noggrant som méj-
ligt forsoka gora klart for Dig vid vilken punkt bromsningen intridffade (signal —
(tavel) beteckning eller km-tal).

Vid balispassage som ger nodbroms skall Du om inte radio finns, genast vid nista
huvudsignal dir signaltelefon finns muntligt rapportera hindelsen till tkl/fjtkl, For
att underlétta felsokningen for signalreparatdr skall Du dessutom ange var hastig-
hetsvirde dterkommer i forsignal och/eller huvudindikator. For att uppgifterna
skall bliva s& noggranna som moijligt skall Du fylla i ATC-blankett (SJ bl 440 13)
innan Du rapporterar till tkl/fjtkl. Denne har naimligen samma blankett som Du
och kan dirfor till sioc vidarebefordra Dina uppgifter korrekt. Nidr Du rapporte-
rat felet makuleras blanketten.
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Vid balisfel behover tkl/fjtkl inte underrdttas forrin vid forsta tidtabellsenliga
uppehill. Undantag: om ordergivningsstation passeras utan uppehall skall balisfel
inte anmiilas. Har Du f4tt order pd S 10 om balisfel vid viss signal/tavla maste Du
vara medveten om att nir Du trycker p lossningsknappen sedan driftbroms ut-
16sts kor Du som om ATC vore frankopplad, tills Du passerat nasta signal, da indi-
keringarna aterkommer.

Uppticker Du annan oregelmissighet t ex oférklarliga balisfel (baliser finns uppen-
barligen inte vid felstillet, restriktivare ATC-besked dn vad som visas i signal eller
tavla pa banan, slutpunkt fér bromskurva ligger tidigare dn vad den borde gora),
skall Du — om felet av Dig beddms angeldget — rapportera detta till tkl/fjtkl vid
forsta tidtabellsenliga uppehéll. Fyll forst i ATC-blanketten. Om Du inte rapporte-
rar felet muntligt till tkl/fjtkl skall Du limna blanketten p& Din hemstation f v b
till centralférvaltningens banavdelning.

6.2 Fel i fordonsutrustningen

Om lampan ATC-fel tinds si slocknar normalt panelen och tonerna f1 och f2 lju-
der. Du skall d4 snarast stanna pa limpligt stille och koppla frin ATC. Aven om
lampan ATC-fel inte tinds men om panelen slocknar eller om tonerna f1 och/eller
£2 ljuder mer 4n 5 sekunder eller om Du far omotiverad driftbroms, som inte kan
lossas med lossningsknappen skall Du ocks4 stanna och koppla fran ATC.

Om Du far balisfel vid signal eller tavla och balisfelet upprepas vid efterféljande
signaler resp tavlor dr det sannolikt fel i fordonsutrustningen. Du skall dven i detta
fall stanna och koppla frain ATC.

Ovanstéende giller oavsett om Du kor i utrustat eller i tillampliga delar i outrustat
omrade.

Du skall i samtliga fall fylla i ATC-blanketten och ldgga den i »Block f6r skadean-
milany. Om felet innebir att ATC inte kan goras verksam och om dragfordonet av-
stilles pa sddan plats dér reparatorspersonal inte finns i tjanst skall Du dessutom
rapportera felet till tkl/fjtkl.
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6.2.1 Lampa »Rapporty

Om lampa »Rapporty trots dtgirder enligt fig 14 fortfarande lyser far Du dndé gora
ATC verksam. Tinds lampan under korning skall ATC inte kopplas ur. Felet dr
ndmligen av sidan art att systemet inte paverkas.

I béda fallen skall felet rapporteras pd ATC-blanketten, som Du lagger i »Block for
skadeanmalany.
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Bilaga 1

12)

STATENS JARNVAGAR

RAPPORT OM ATC-—FEL

Dragfordon
Datum Kiockan Tag/vut
19 - -
Oragfordon litt Nummer
Ainde []B-4nde
Station/strécke Signal/tavia
Slackt ATC—fel Mitten- Lampa Balis-
ATC- + f1 siffra Rapport fels- .
panel 0-6 lampa

Nar ATC gors verksam

Under géng

D Annat fel

d
g

O

O

Handelseférlopp:

Atgard:
[C]ATC frénkopplad [[]Annan atgard:
i

#) Balisfelslampan blinkar vid flera signalpassager efter varandra eller vid slirning.

Blanketten skall liggas i »Block for skadeanmalany.
Reparatdrspersonal vidarebefordrar blanketten till berdrd arbetsledare,

som i sin tur sinder en kopia till mat, Cst.

SJ bl 44 013 (Mat 80-01 A) 1000x25 79-12 (—)
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RAPPORT OM ATC—FEL

Banutrustning

Datum Klockan Tig/vut
19 = —

Dragfordon litt Nummer

Station/strécke
km

Annan plats
km

Signal/tavia

e

D Balisfel D Driftbroms D Nédbroms

Hastighetsvarde i forsignal och / eller huvudindikator terkommer vid:

DSignal, km DTavla, km

DAnnan plats, km

DOvriga fel, km

Handelseforiopp:

DTkI / Fjtkl (plats) underrattad

DVid évriga fel: blanketten lamnas pd hemstationen

[CJAnnan stgira:

(LokfSrarens underskrift vid skriftlig rapport.)

Blanketten skall séndas till Bas, Cst via hemstationen d8 anmalan om &vriga fel

p3 banutrustningen skall goras.
Vid fel som rapporterats till tkl / fjtkl anvindes denna sida av blanketten endast
som hjalpblankett och far efter rapport makuleras.
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FELSOKING LME ATC-UTRUSTNING

(Géller for samtliga X 1A samt X1B 3001—-3084)

Fel under uppstart

Fel

Atgird

. Ingen indikering
Sliackt ATC-panel och
Nodbroms

Kontrollera att:
— Sikring ATC ar hel

o

Ingen indikering
Slackt ATC-panel

Kontrollera att:

— Stromstallare ATC ligger i lage Till
— FB-valsen ligger i lage F, O eller B
— Kabeln till ATC-panelen ar ansluten

[

. Lampa ATC-fel fast indi-
kering och/eller ton F1

Fel pé panelen
Skriv Rapport om ATC-fel

e

Lampa ATC-fel blinkande
indikering som inte upphor
efter tryckning pd inldsnings-
knappen och/eller ton F1

Kontrollera att Omkopplaren bromsverkan inte stir i mellan-
lage. Om felet kvarstar skriv Rapport om ATC-fel.

. Huvudindikatorn
stannar pa 402

Kontrollera att:
— Trycket i huvudiedningen verstiger 200 kPa (2,0 kp/cm2)
— Trycket stabiliserat sig max variation 6 kPa/2 sek

-

. Huvudindikatorn
stannar pd 403

Kontrollera att:
— Forarbromsventilen ligger i Ganglage eller ndgot Driftbroms-
lage

Huvudindikatorn
stannar pa 405, 407

e

Kontrollera att:
— Noédbromsventilen (Sifa) inte 4r Avstangd Handtaget skall
ligga i lage | = Inkopplad

¥

. Huvudindikatorn stannar
pé 506

Flytta pa fordonet, gér ny uppstart

. Huvudindikatorn
stannar pa 540

Kontrollera att:
— Sakring Hastighetsmataranlaggning ar hel
S13 fran Stromstallare ATC och gér ny uppstart

OBS! Om siffra ligre &n 701 kvarstar. SI3 fran Stromstillare ATC och gor dérefter ny uppstart.
Skriv rapport om ATC-fel dven om felet inte kvarstir.

SJ bl 45 192 (Mat 80-08 A) 300 80-07 (-)
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Fel pd uppstartad ATC-utrustning

Fel

Atgird

. Lampa ATC-fel och/eller

ton F1 samtidigt som Hastig-
hetsmataren inte
fungerar

SI3 frén stromstallare ATC.

Kontrollera att:

— Sakring Hastighetsmataranlaggning ar hel eller ligger i lage Till
Gor ny uppstart

o

. Nédbroms efter ATC-broms.

Efter stopp erhalls lampa
Rapport eller ATC-fel och/eller
ton F1 (kan orsakas av los-
stot vid ATC-bromsning)

SI3 fran Stromstallare ATC, si& darefter till den igen och gor ny
uppstart

c. Lampa ATC-fel och/eller S| frdn Stromstallare ATC, sl& darefter till den igen och prova
ton F1 med att gora en ny uppstart. Kvarstdr felet skriv Rapport om
ATC-fel
d. Slackt ATC-panel och Kontrollera att:

Driftbroms

— Kabeln till ATC-panelen ar ansluten
Bromsen lossas genom att sl8 frdn Stromstallare ATC

. Slackt ATC-panel och

Noédbroms

Kontrollera att:
— Séakring ATC ér hel
Bromsen lossas genom att sid frdn Stromstallare ATC

-

. Lampa Rapport lyser

Anteckna pd ATC-blanketten.
SI3 vid lampligt tillfille fran stromstallare ATC och for
darefter ny uppstart






