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Allmanna

skyddstjinstbestimmelser, del IL
(ASkb 11)

Trada i kraft vid lufiskyddstillstdnd och gilla

tillsvidare. For planliggning och Svningar gilla
de dock i tillimpliga delar dven utan att luft-
skyddstillstdnd #&r radande.
" Vad i bestimmelserna siges om station giller
sven annan driftplats, och vad diri siges om om-
formarestation giller #ven jirnvigen tillhérig
transformatorstation for bandriften.

Foérklaringar.

1. Angiende begreppet skyddstjinst och diri
ingdende grenar — skyddsbevakning, luftférsvar
och reparationsberedskap — se »Allminna skydds-
tjinstbestimmelser, del I». I dem férklaras ock-
s i korthet vad 'som avses med luftskydd, luft-
bevakning och luftvirn. Nirmare uppgifter om
luftskydd och luftbevakning &terfinnas nedan.

2. Luftskydd avser Aatgirder av icke militar
natur, vilka asyfta att forsvara anfall fran luften
eller begrinsa verkningarna av sidant anfall. Ri-
ket indelas i luftskyddsomriaden — i regel ett for
varje stad och landsfiskalsdistrikt. Luftskydds-
omréde kan indelas i luftskyddsdistrikt. De ox-
ter, inom vilka mera omfattande luftskyddsplan-
liggning kan ifrdgakomma — luftskyddsorter —
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iro indelade i klasserna A, B, C och D. En mot-
svarande planliggning kan ifrigakomma f6r sér-
skilda anliggningar och féretag, s. k. skyddsfore-
mal.

Luftskyddet kan omfatta itgirder, som avse ett
samhille i dess helhet (allmint luftskydd), &tgér-
der betriffande sirskilda anliggningar och fore-
tag (industriluftskydd) samt 8tgirder i 6vrigt for
beredande av luftskydd (enskilt luftskydd eller
hemskydd). Tillsynen & luftskyddet inom riket
utovas av luftskyddsinspektionen. Inom varje lén
handhar linsstyrelsen ledningen av luftskyddet.
Inom luftskyddsomrade utdvas ledningen av luft-
skyddschef, eventuellt med bitride av bl. a. di-
strikts- och tjanstegrenschefer.

Frién ldnsstyrelses och luftskyddschefs hand-
liggning undantagas, i den man Kungl. Maj:t e]
annorlunda foérordnar, frigor rérande luftskyd-
det vid bl. a. jirnvigarna (utom vissa av spér-
vigs- och industrispirskaraktir), for vilka Kungl.
Jirnvigsstyrelsen och i andra hand linjemyndig-
heterna utdva ledningen. Jirnvigarnas luftskydd,
som i viss mén #r sammansatt av industriluft-
skydd och hemskydd, benimnes jirnvdgslufi-
skydd.

Planliggningen av luftskyddet utféres med led-
ning av vissa »Allminna anvisningar» fran luft-
skyddsinspektionen. Dessa gilla i tillimpliga de-
lar dven for jirnvigarna, varvid dock bl. a. beak-
tas vad nyss sagts om ledningen av jarnvigsluft-
skyddet. Vidare gilla nedan givna specialbestim-
melser dvensom av linjemyndigheter meddelade
tillimpningsforeskrifter i dmnet.

Vederborande luftskydds- och jirnvigsmyndig-
heter skola i frigor berérande luftskyddet sam-
rida och samverka. For samarbete med luftskydds-
chef betriffande det allminna luftskyddet & luft-
skyddsort utses av linjemyndighet »lokal jirn-
vigsrepresentant». Samarbetet betriffande jirn-
vigsluftskyddet framgir av bestimmelserna ne-
dan.



3

For luftskyddet upprittade planer skola verk-
stillas, dé Kungl. Maj:t genom allmin kungorelse
dirom forordnat vid anbefallande av luftskydds-
tillstdnd.

Handlingar angdende luftskyddets planliggning
mi ej i vidare min &n som erfordras for luft-
skyddets forberedande bringas till allménhetens
kannedom.

3. Luftbevakning organiseras genom militar
forsorg. Genom luftbevakningen inrapporteras
eventuell flygverksamhet (fientlig sévil som egen)
till vederborlig luftbevakningscentral (le). Den-
na sammanstiller inkommande rapporter och ut-
sander telefonledes muntliga eller automatiska
larmmeddelanden (fjarralarmering) till dérav be-
rorda myndigheter m. fl., alarmeringscentraler
(ac) och telefonstationer. Larmmeddelandenas
vidaresindning (lokalalarmering) verkstilles per
telefon (telefonlarm) samt med sirener och and-
ra akustiska signalmedel (sirenlarm).

Nirmare uppgifter om larmmeddelanden till
jirnvigarna samt om jarnvigarnas medverkan 1
vissa fall vid luftbevakningen &terfinnas nedan.

Jirnvigsluftskyddets omfattning, ledning och
planliggning.

4. Jarnvigsluftskyddets omfattning vid olika
anliggningar (stationer, verkstidder, forrad, bygg-
nader! m. m.) &r beroende av anlidggningarnas
storlek och beligenhet.

Kategori I omfattar anliggningar — oavsett
beligenheten — med en personalstyrka av minst
95 man? samt omformarestationer. Jirnvigsluft-
skyddet vid anliggning av denna kategori skall

1 Hir avses dven bostillshus (tjinstebostider), jarnvigs-
hotell, postverkets lokaler m. m., beligna inom anliggningen.

2 | personalstyrkan inriknas all vid anliggningen statio-
nerad personal, oavsett vilket verk (jarnvig, avdelning) den
tillhor, med undantag dock av personal, vars tjinstgdring
huvudsakligen &r forlagd utanfér anliggningen, t. ex. tig-
personal. -
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i huvudsak ha den omfattning, som luftskydds-
inspektionen angivit for industriluftskyddet (en-
ligt Allménna anvisningar nr 7).

Kategort II omfattar anliggningar med en per-
sonalstyrka understigande 25 man! men beldgna
inom luftskyddsort eller utgorande skyddsfore-
mal. Jarnvagsluftskyddet vid anliggning av den-
na kategori skall i huvudsak ha den omfattning,
som luftskyddsinspektionen angivit f6r hemskyd-
det (enligt Allminna anvisningar nr 1, avd. Q).
Anliggning, som utgér skyddsféremal men #r be-
ligen utanfor klassindelade luftskyddsorter, hin-
fores darvid till luftskyvddsort klass A.

Kategort III omfattar anliggningar, vilka icke
dro hinforliga till kategorierna I eller II ovan.
Jirnvigsluftskyddet for anliggning av denna ka-
tegori avser i huvudsak morkliggning och for-
stirkt brandtjinst (enligt luftskyddsinspektionens
anvisningar fér hemskyddet).

Rullande materiel, tdgfarjor, signalinrdttningar
d linjen e. d. beroras icke av kategoriindelningen.
Jirnvigsluftskyddet hirfor avser morkliggning
enligt nedan samt for tigfirjor i huvudsak de &t-
girder, som luftskyddsinspektionen angivit for
handelsfartyg (enligt Allminna anvisningar nr 4).

Nirmare uppgifter om jirnvigsluftskyddets
omfattning framgi av bilaga 1.

- 5. For anliggning av kategori I utser veder-
borande linjemyndighet luftskyddsledare samt for
anliggning av kategori II hemskyddsledare, i ba-
da fallen jimte stdllforetridare.

Luftskyddsledare resp. hemskyddsledare ar in-
for nyssnimnda myndighet ansvarig for planligg-
ningen av jarnvigsluftskyddet vid vederborlig an-
liggning #vensom for genomférande vid luft-
skyddstillstand av erforderliga atgdrder. Plan-
liggningen avser upprittande av luftskyddsplan
for anliggningen, varvid erforderligt samrad
skall ske med ortens luftskyddschef. Nirmare upp-

1 Se not 2 & sid. 3.
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gifter och handlingar fér planlidggningsarbetet
erhallas fran sektions- eller motsvarande befdl.

For tagfirja upprittar dess befidlhavare gas-
skyddsplan enligt nirmare uppgifter fran sek-
tionsbefilet.

Erforderlig luftskyddsplanliggning for anligg-
ningar av kategori III samt for rullande materiel,
signalinrittningar e. d. ombesérjes av vederbgran-
de sektions- eller motsvarande befdl, som i fred
tillstaller darav berord . personal de foreskrifter
och handlingar, som erfordras f6r atgirdernas ge-
nomférande vid luftskyddstillstind. ’

Sirskilda foreskrifter for allmédnheten.

6. Anslaget »For resande att iakttaga under
luftskyddstillstdnd» (bilaga 2), vilket erhélles ge-
nom sektions- eller motsvarande befil, anslis vid
luftskyddstillstdnd i alla personférande tag, vid
biljettluckor o. d. Det bor dven utdelas till djur-
vardare o. d. trafikanter samt vid behov, sirskilt
de forsta dagarna, utliggas i tagen.

Vad trafikanter & resp. stationer ha att iakt-
taga vid »flyglarm» och »faran 6ver» angives i an-
slaget »Forhdliningsregler for trafikanter vid
flyglarm’ och 'faran over’» (bilaga 3). Detta an-
slag erhalles genom sektions- eller motsvarande
befil for att fullstindigas och biliggas luft-
skyddsplanen, dir sidan finnes, samt f6r att vid
luftskyddstillsténd anslds & vidl synliga platser &
stationerna.

Larmmeddelanden till jirnvigsanliggningar
och tag.

Genom trafikbefiilet.
7. Trafikinspektdr (trafikférestdndare)! erhal-

ler larmmeddelanden fran vederbdrliga centraler
(punkt 8) samt vidaresinder dem till & berdrd

1 Aven annat befil kan eventuellt erhlla direkta larm-
meddelanden (genom automatisk fjarralarmering) och verk-
stiller i s fall dirav betingad inre alarmering.
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stricka beligna stationer och i ging varande tdg,
som icke ha fast uppehsll & nirmast f6ljande be-
vakade §tation, Hvensom till strickans banbefdl
(baningenjor, banmistare, forestdndare for om-
formarestation), ifall att dess stationeringsort
ligger wutanfor strickan. Upplagsplats & stric-
kan alarmeras jamvil genom trafikbefilet (genom
den station, med vilken telefonanknytning &r an-
ordnad till upplagsplatsen).

Alarmeringen sker genom f6ljande meddelan-
den: .

»flyglarm A—D», vilket utsindes, d& flyganfall
mot strickan A—D kan vintas inom 10 minuter,
samt

»flyglarm upphor A—D>», varigenom larmtill-
stdndet for strickan A—D upphéives.

I dylikt meddelande angives vid behov, att visst
tdg av ovannimnda slag skall underrattas, t. ex.
»B unr 01».

Undantagsvis kan station dessutom erh&illa med-
delandet »luftfara», vilket i si fall erhilles fore
»flyglarm», d& flyganfall kan vintas inom 10—20
minuter, samt meddelandet »luftfara upphér»,
som upphiver »luftfara»; direst »luftfara» £61jts
av »flyglarm», innebar meddelandet »flyglarm
upphor» jimvil »luftfara upphér». Vid »luftfara»
forberedas atgirderna vid »flyglarmo.

For larmmeddelande genom trafikbefilet anvin-
des enahanda befordringssitt som for tdgorder.
Det har emellertid ovillkorlig foretrdadesrdtt vid
befordringen.

8. Station, som dven alarmeras genom det all-
minna luftskyddet (jfr punkt 10), verkstiller pa
grund av trafikbefilets alarmering endast erfor-
derlig skriftlig ordergivning till tdg (punkt 9)
samt forbereder Atgirderna vid »flyglarmo.

Station, som <cke alarmeras genom det allmin-
na luftskyddet, delgiver trafikbefilets »flyglarm»
(»flyglarm upphor») dels till stationspersonalen
for utlosning av vederborliga atgirder (jfr punk-
terna 9 och 14), dels till sidan annan personal
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(tjinstestillen) inom orten, som icke erhéiller
larmmeddelanden pa annat sitt men som har att
vidtaga luftskyddsitgird eller intaga fardighall-
ning for rorlig hjilp- eller reparationsberedskap;
f5rteckning dver sistnimnda personal etc., med an-
givande jimvil av sittet for delgivningen, skall
finnas & stationen. Sedan hir avsedd station eller
genom stationen delgivet tjinstestille erhallit med-
delandet »flyglarm upphors, meddelar dess fore-
stdndare pd lampligaste sitt »faran dver», efter
det han forvissat sig om, att s& limpligen kan ske.

9. Station, som genom trafikbefilet erhallit
»flyglarm» eller »flyglarm upphdr», skall delgi-
va detta till foljande tdg:

a) tag, som direkt angives i meddelandet och
som for andamalet skall stoppas & stationen,

b) tag, som finnes & eller skall under larmtill-
standet utgd fran stationen, samt

c) tag med fast uppehsll & stationen, vilket av-
gitt fran ndrmast foregiende bevakade station
fore alarmeringen.

Delgivningen av »flyglarm» till tig, som skall
framgs & larmad stricka, sker pd siitt for varsam-
hetsorder till tig ar foreskrivet (& form. S 10 un-
der »Annat besked»). Delgivningen av »flyglarm
upphdr» till tig, som ankommer fran larmad
stricka, sker pa sitt, som giller f6r allménna or-
der till tdg (3 form. S 11 under »Annat besked»).
Delgivning till tg i andra fall sker pi samma sitt
och i samma m&n, som stationspersonalen under-
rittas. '

Angéende underrittelse till transportbhefil, se
militirt jarnvigsreglemente.

Genom det allmiinna luftskyddet.

10. Genom det allminna luftskyddet erhélla
jarnvigsanliggningar larmmeddelanden i regel
endast, d& de dro beligna inom luftskyddsort. De
larmmeddelanden, som salunda erhallas, dro »flyg-
larm» och »faran éver», vilka givas genom akus-
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tiska signalmedel (sirener, tyfoner m. m.). Hirvid
gives »flyglarm» medelst upprepade korta ljudsig-
naler (med siren stigande och fallande tonm, s. k.
ramton) och »faran 6ver» medelst en ling utdra-
gen signal. Undantagsvis (d& larmapparaternas i
orten signaler icke med sikerhet kunna ni jirn-
vigsanldggningen) kunna larmmeddelandena ut-
sindas medelst telefon — muntligt eller med
ringsignaler enligt sirskilt signalsystem.

Vissa jirnviigsanliggningar (huvudverkstider,
omformarestationer och storre, fribeligna loksta-
tioner) kunna genom det allméinna luftskyddet
iven erhélla »luftfara», »luftfara upphérs och
»flyglarm upphér> (jfr punkt 7), detta efter sdr-
skild Overenskommelse med vederbdrande luft-
skyddschef. Ifrigavarande meddelanden utsindas
per telefon och i den form, som luftskyddschefen
meddelar.

11. Larmmeddelande, som erh3allits genom det
allménna luftskyddet, giller, iven om motsvaran-
de meddelande icke erhillits genom trafikbefilet.
Skriftlig ordergivning till tig (punkt 9) skall
dock anstd, tills trafikbefilets larmmeddelande
erhallits.

Inre alarmering.

12, TInre alarmering avser att inom anliggning
bekantgira meddelandena s>flyglarm» och »faran
dvers. A luftskyddsort skall hirvid den inre alar-
meringen grundas pd meddelanden erhillna ge-
nom det allminna luftskyddet (siren- eller tele-
fonlarm), medan & andra orter den inre alarme-
ringen grundas pi meddelanden genom trafikbe-
filet (eventuellt pd automatisk fjirralarmering).

»Flyglarm>» bekantgores medelst sirener, brand-
larmapparater eller pd annat limpligt sitt. Sig-
nalen skall dirvid vara lika med den for orten i
ovrigt gillande (upprepade korta ljud eller »rim-
ton»).

»Faran Gver» bekantgbres p& limpligaste siitt.

Luftskyddsledare (hemskyddsledare), som mot-
tagit meddelande om »flyglarm upphér», ma, oav-
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sett om detta limnats genom trafikbefilet eller
det allminna luftskyddet, enligt eget beprévande
anbefalla dtergdng till normal verksamhet inom
anliggningen. Verksamheten dirutanfor — inbe-
gripet utslippning av resande men bortsett frin
den egentliga tigrorelsen — far dock icke ater-
upptagas forrin efter meddelandet »faran Gver».

Foér meddelande av »faran 6ver» vid anligg-
ning, som icke alarmeras genom det allminna luft-
skyddet, gilla foreskrifterna i1 punkt 8, andra
stycket.

13. For att vid anliggning av kategori I mot-
taga (avlyssna) larmmeddelanden skall larmpost
finnas avdelad. Denne placeras vid for telefon-
larm sirskilt avdelad telefonapparat eller dir si-
renlarm bist kan uppfattas och vidarebefordras.

Atgﬁrder vid »flyglarm> och >faran Gver».

14. Vid »flyglarm» resp. »faran over» iaktta-
gas de »Férhdllningsregler for jarnvagspersonal
vid ‘flyglarm’ och 'faran over’» (bilaga 4), som vid
luftskyddstillstand skola anslas & lampliga platser
inom anliggning av kategorierna I och II, dir an-
slaget i friga ingdr sdsom bilaga till luftskydds-
planen. Anliggning av kategori III tilldelas an-
slaget jimte direktiv, endast om vederborande sek-
tions- eller motsvarande befil sd provar behovligt.
Vad trafikanter ha att iakttaga framgir av an-
slagen enligt punkt 6.

Dirjiamte ombesorjer vederborande luftskydds-
ledare (hemskyddsledare), att for »flyglarm»
resp. »faran Over» erforderliga dtgdarder med
snabbhet och ordning gemomféras. Motsvarande
giller iven annan personal, som av sektions- eller
motsvarande befil Aalagts att utfora luftskydds-
eller beredskapsatgirder.

For tdg & larmad strdcka begrinsas hastigheten
till vad foraren provar erforderligt med hinsyn
till tagets sikra framférande, tills larmtillstandet
upphivts eller strickan passerats; for &ngdrivna



10

tdg bor hastigheten dirvid i regel vid dagsljus be-
grinsas till 30 km/tim. Téagpersonalen stker un-
der tigets ging genom spaning utrona, huruvida
flyganfall riktas mot téget, vilket i si fall stop-
pas for att fortsitta, nir flygarna avligsnat sig.

Huruvida tiget skall utrymmas eller icke be-
stimmes 1 regel av tigbefilhavaren 1 varje sir-
skilt fall med hinsyn till den féreliggande situa-
tionen. Sasom signal for utrymning gives »flyg-
larm» medelst lokvissla e. d.; nir Aterinstigning
1 vagnarna anses kunna ske, signaleras pi samma
satt »faran over» (jfr punkt 10). For utrymning
bor sivitt mojligt skyddande terring efterstrivas;
de resande uppmanas att sprida sig i denna. For
att icke réja deras uppehillsplats bor tiget foras
ett stycke darifran, helst till en skarnlng e. d. re-
lativt skyddat stille.

Betriffande militartransport bestammer trans-
portbefilet 1 samrdd med tégbefilhavaren angéen-
de utrymning.

Om atgirder avseende tdgrorelsen vid eventuell
gasbeldggning, se sikerhetsordningen § 101.

Mérkliggning.

15. Moérkliggning (vari dven innefattas ljus-
dimpning) avser att under den morka delen av
dygnet undandraga jarnvigsanliggningar, jarn-
vigs- och smifordon, tdgfirjor, signalinrdttningar
4 linjen e. d. upptickt frin fientliga flygares sida
men ingir dirjimte sdsom ett betydelsefullt led
i det allminna luftskyddet. Morkliggningen skall
genomforas frdn och med det luftskyddstillstind
pdbjudits och vidmakthdllas, sd lange detta till-
stdnd varar. Dess effektivitet skall ofta kontrol-
leras. For morkliggningens vidmakthéllande och
kontroll av densamma svarar i regel samma perso-
nal, som alagts att utféra moérkliggningen; for
jarnvigs- och smafordon svarar dock vederborande
tdgpersonal (bemanning), om ej annat bestimts av
vederborande sektions- eller motsvarande befil.
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Morklaggningen omfattar innerbelysning, yt-
terbelysning och signalljus. Till ytterbelysning
hinféres #ven belysning & stationsur, stations-
namnsskyltar m. m.

Innerbelysning.

16. All innerbelysning skall under luftskydds-
tillstand vara fullstindigt avskirmad wtdt (for-
utom fénster och dorrar bora dirvid dven ventiler,
takluckor, lanterniner o. d. ihigkommas). Fér
#ndamalet vidtagas limpliga avskirmningsanord-
ningar.

For all avskirmning av ljuséppningar (f6nster
ete.) giller, att den skall vara utford av ljustitt
material och sluta s& titt, att ljus icke kan tringa
ut genom springor vid sidorna.

Dérrar, som leda ut till det fria och dro forsed-
da med glas, méste ha glaset fullstindigt tdckt.
Dir risk finnes, att ljussken uttringer vid &pp-
nande av ytterddrr, anordnas s. k. ljussluss. Sa-
dan kan ordnas antingen genom att belysningen i
lokalen nirmast ytterdérren dimpas och avskir-
mas mot densamma eller genom att draperier,
skirmviggar e. d. uppsittas nirmast ytterddrren.

Finster i lokaler m. m, dir sivil dagsljus som
artificiellt ljus méste utnyttjas, forses limpligen
med rorlig fonsteravskirmning. Denna kan utfo-
ras med rullgardiner, draggardiner, luckor eller
flyttbara skiarmar. Rullgardiner utféras av viv
eller starkt papper. Luckor och skdrmar kunna
limpligen utféras av plat, trd, harda trafiberplat-
tor eller av triramar med §verklidnad av plywood,
viv, papp eller starkare papper. Den effektivaste
sidotdtningen av rullgardin erhilles genom att la-
ta gardinen I16pa i vid sidorna anbragta falsar.
Ofta kan dock tillriacklig titning vid kanterna er-
h&llas genom att gardinen monteras sa nira vigg-
livet som mojligt, si att den upptill och nedtill
far skjuta forbi Sppningen omkring 20 em och pé
sidorna omkring 10 cm. Fast fonsteravskdrm-
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ning kan utforas med den materiel, som ovan
namnts — dock i allmidnhet av kraftigare slag
(med hinsyn jamval till lufttrycks- och splitter-
verkningar) — eller med ljustidt firg, som maéalas
pa glaset (beskrivning Over limplig siddan firg
finnes hos linjemyndigheterna). Materiel i form
av fasta skivor kan limpligen spikas fast. Viv
eller papper fistes med spik eller hiaftstift eller
limmas fast. Om limning sker 6ver hela glasytan,
idrstirkes hirigenom glaset, sd att detsamma bétt-
re motstar lufttrycket vid eventuella bombkreva-
der i niarheten. For att tita sondrade fonster bor
lamplig reservmateriel (glas, trifiberplattor, papp
m. m.) finnas.

Alla dagliga avskirmningsatgirder vidtagas, in-
nan belysningen tindes.

Foérutom ovannimnda avskdrmningsitgirder bor
innerbelysningen i férekommande fall inskrinkas.
Framfor allt bora starka ljuspunkter i omedelbar
nirhet av fonster undvikas.

Dir si fo6r tjinsten befinnes nodvéndigt, kunna
i anordnad avskidrmning goras titthdl med fortdack-
ningsanordning att anvindas for en hastig obser-
vation, dock ej under larmtillstdnd.

Skalor, spakar o. d. kunna eventuellt mdlas (fos-
foresceras) pd limpligt sitt.

17. Betriffande belysningen i jdrnvdagsfordon
avskdrmas (inskrinkes) 1 tillimpliga delar pa i
nirmast foregdende punkt angivet sitt eller vid-
tagas atgiarder for s. k. vigledande belysning pa
sitt, som bl. a. framgir av de for belysningen i
jarnvigsfordon dessutom gillande detaljforeskrif-
terna i bilaga b.

Uppticker stations- eller banpersonal, att i ging
varande tdg dr bristfalligt avskdrmat, underrittas
dirom vederbdrande tagpersonal. i férekommande
fall genom station i tigets vig, dir for andamalet
genomfartstdig och tig med behovsuppehill skola
stoppas.
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Ytterbelysning.

18. Under luftskyddstillstaind ma av ytterbelys-
ning endast s. k. arbetsbelysning och vigledande
belysning hillas tinda.

Arbetsbelysning omfattar sidan belysning, som
oundgingligen erfordras for verksamhetens #inda-
malsenliga bedrivande. Sagda belysning m& besta
av uppidt och &t sidorna avskirmade lampor om
hégst 25 W; utstrdlningsvinkeln far vid fast mon-
tage icke Gverstiga 160° och for rorligt upphingd
armatur 130°. I samband med vidtagande av av-
skirmningsanordning kan det vara indamé&lsenligt
att placera ljuskillan nira den detalj, som Onskas
belyst. Erforderliga forberedelser skola vara vid-
tagna for arbetsbelysningens snabba slickning vid
»flyglarm» (inom %/, till 1 minut). Nir verksam-
heten det medgiver, halles arbetsbelysningen helt
eller delvis slickt. Vid »flyglarm» skall all ar-
betsbelysning slickas.

Vigledande belysning anordnas, dir si anses
erforderligt for trafikanter och personal. Sagda
belysning bestdr vid SJ av sirskild luftskydds-
armatur. 1 Ovrigt mi ljussvaga lampor med sa-
dan avskdrmning, att de icke dro iakttagbara fran
luften och icke kasta ljusreflexer mot marken,
komma till anvindning. T syfte att underlitta
vigledning for trafikanter och personal b6r den
vigledande belysningen kompletteras med #nda-
mélsenlig mdining (fosforescering) av plattforms-
trappsteg, ricken, trappuppgingar och andra bygg-
nadsdetaljer #vensom med malade rikiningspilar
4 marken m. m. Vid »flyglarm» md den wvig-
ledande belysningen hdllas tind.

Signalljus.

19. Signalmedel skall under luftskyddstillstand
antingen vara férsett med avskdrmningsanordning
m. m. enligt detaljforeskrifterna i bilaga 6 eller
ock, enligt sikerhetsordningens nirmare foreskrif-
ter (Sdo § 101), hdllas slickt i strsta mojliga
utstrickning. Sdlunda medgivet minimum av sig-
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nalljus md ¢ regel hdllas tint dven vid >flyg-
larm».

20. 1 nirheten av signalinrittningar fdr icke
finnas foremdl, som dstadkommer menliga ljus-
reflewer, t. ex. stolpe, trid, anslagstavla e. d. Ve-
derbdrande sektions- eller motsvarande befil sva-
rar for, att s& icke dr fallet.

Sirskilda foreskrifter.

21, Morkliggningen medfor é&kade risker for
savil personalen som trafikanterna, varfor bl. a.
foljande bor iakttagas.

Behorig hinsyn tages till, att morkliggnings-
anordningarnas utférande icke framkallar Gkad
brandrisk.

Vid vistelse & bana, bangérd och annat jirnvigs-
omride i morker bor ihigkommas, att jarnvags-
och smafordon m. m. icke #ro lika siktbara som
under vanliga férhallanden.

Ytterligare tilldelning av handsignallyktor
(handlyktor) kan erfordras for vigledning m. m.

De resande bora mer dn vanligt hjilpas till rétta
vid pa- och avstigning av tdg m. m. Tillkinna-
givandet i tdg och vid station om plats f6r uppe-
hall dr bl. a. sdrskilt betydelsefullt.

22, Genomfird mirkliggningsanordning fdr ic-
ke utan vederbérande befils medgivande slopas el-
ler dndras i den grad, att dess effektivilet dven-
tyras. Sadan handling kan medféra, att den skyl-
dige stélles till ansvar enligt allmin lag

Om avskidrmning skadas (rubbas), si att 1jus kan
tringa ut, vidtagas omedelbart betryggande atgir-
der (slickning, reparation).

23, Betraffande morkliggningsanordningar for
jarnvigarnas landsvdgsfordon gilla de bestimmel-
ser, som myndigheterna meddela for viigtrafiken i
allminhet ivensom de ytterligare foreskrifter, som
jarnvigsforvaltning eventuellt utfirdar for sin
fordonspark.



Maskering.

24, Maskering avser att vid dagsljus i mno;li-
gaste min undandraga jirnvigsanliggningar m. m.
upptickt fran fientliga flygares sida. Mailig-
heterna for en effektiv maskering iro for jarn-
vigarnas vidkommande endast sillan for handen,
varfor 4tgérder hirutinnan i regel begriinsas till
anliggningar av sirskilt vital betydelse, sisomn om-
formarestationer, stillverk, tryckbankar o. d. A
andra sidan bdr efterstrivas att giva jirnvigsan-
liggningarna en sidan utformning, att de icke i
onddan tilldraga sig uppmirksamhet fran luften.
Olémplig firg 4 tak eller en fran den omgivande
bebyggelsen starkt avvikande byggnadsstil tilldra-
ger sig redan pd stort avstdnd uppmirksamhet
fran luften och bér sivitt méojligt undvikas.

Vid viktigare anliggningar, dir under alla for-
héllanden maskering #r pakallad — omformare-
stationer, stillverk, tryckbankar — efterstrivas i
forsta hand limplig plantering av trid e. d. Forst
i den mén silunda vidtagna atgirder icke aro till-
fyllest, bor sirskild mdlning, maskeringsnit e. d.
komma till anvindning. Hiarvid bor observeras,
att. jamvil till anliggningen eventuellt ledande
stickspdr pa& limpligt sitt bor maskeras (genom
torvtickning & banvallen, milning av rilerna
e. d.).

Stationsnamnsskyltar o. d., som kunna tjina
till orientering for fientliga flygare, skola pa
limpligt sitt vara avskirmade dven i dagsljus.

Sirskild uppmirksamhet bor Hgnas at, att ifré-
gakommande itgirder limpa sig for olika &rstider
och att maskeringen #ndras efter hand, om s blir
erforderligt. Framfor allt torde skillnaden mel-
lan barmark och snétickt mark pakalla uppmirk-
samhet.

Maskeringsitgirder vidtagas i regel efter nir-
mare foreskrift av sektions- eller motsvarande be-
fil.
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Tillfallig utrymning
(vid »flyglarmn»).

25. Tillfallig utrymning foretages vid »flyg-
larm» av alla, som icke oundgingligen mdste kvar-
stanna pd sin plats for driftens behériga uppratt-
hdllande eller for wviss luftskyddstjanst. Da vid
»flyglarm» vixling och vrig verksamhet i storsta
méjliga utstrickning skall avbrytas, innebir detta,
att praktiskt taget alla — siledes dven sddan ak-
tiv luftskyddspersonal (jfr punkt 89), som icke i
egenskap av larm- eller observationsposter (i vissa
fall dven husbrandvakter) dro férhindrade dirtill
— uppsdka iordningstillda skyddsrum m. m.
(punkterna 28—31) eller skydd i terringen (punkt
26).

Den tillfilliga utrymningen warar f6r icke ak-
tiv luftskyddspersonal, tills faran dr over. Den
aktiva luftskyddspersonalen trider vid behov och
enligt vederborande luftskyddsledares (annat be-
fils) bestimmande i verksamhet, redan innan
»faran Oover» konstaterats.

26, Vid planliggning av tillfillig utrymning
tages hinsyn dven till trafikanter, som uppehilla
sig inom jirnvigsanliggning. Sirskilt vid storre
stationer torde fallet ofta bli, att alla trafikanter
icke kunna beriknas erhdlla skydd i anordnade
skyddsrum. Vederborande luftskyddsledare maste
darfor utse platser i terrdngen (skogsdungar e. d.),
dit trafikanterna kunna hinvisas. Dessa platser
bora vara beligna pd 500—700 m avstdnd frin
sannolika anfallsmil. Om avstindet &r mindre,
bora skyddsvirn, skirmskydd e. d. (punkt 30) an-
ordnas, sedan samrad skett med vederbérande Tuft-
skyddschef och sektions- eller motsvarande befil
s8 bestdmt.

Aven i fraga om station, for vilken sarskild
planldggning av utrymning icke erfordras, angi-
ves (i forhallningsregler enligt punkt 6, andra
stycket) limplig tillflyktsort for trafikanter vid
»flyglarm».
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27. Hur utrymningen ndrmare skall tillgd vid
anliggning av kategori I meddelas av vederbs-
rande luftskyddsledare, vilken iven har att med
vederb6rande personal emellanit anordna évningar
hiri. S&som grundregel giller, att utrymningen
skall ske snabbt och metodiskt.

Skyddsrum, skyddsvirn, skiirmskydd e. d.

28. Skyddsrum, skyddsvérn, skirmskydd e. d.
anordnas i regel vid anliggning av kategorierna I
och II enligt nirmare uppgifter hirutinnan fran

sektions- eller motsvarande befil (jfr punkterna 25
och 26).

29. Skyddsrum iro avsedda att utgora tillflykts-
orter vid flyganfall. Skyddsrummen kunna ut-
féras antingen sisom »fulltriffsikra skyddsrum»
eller sdsom »normalskyddsrum». De forra kriva
stora kostnader och kunna vid jirnvigarna i re-
gel ifrégakomma, endast dar vissa naturliga for-
utsdttningar dro for handen; for att motstd full-
tiaffar frin exempelvis 250 kg:s bomber erfordras
en tickning av mer #n 2 m massiv betong eller
minst 3 m berg (granit) eller 12 & 13 m sand.
Normalskyddsrum beriknas skydda mot stridsga-
ser, bombsplitter o. d. Sasom splitterskydd rik-
nas (vart fér sig) 15 cm armerad betong, 25 cm
tegel, 2 cm stalplat (ST 87), 50 cm sand eller
70 em jord, i bada fallen mellan brider eller i
sickar, 35 cm massivt tri.

Skyddsrum kunna anordnas i anslutning till
byggnad (i killaren) eller friliggande. Man bor
rikna med en luftvolym av minst 3 kbm per per-
son; om luftreningsaggregat kommer till anvind-
ning, beh6ver man endast rikna med 1 kbm per
person. Tekniska detaljer fér skyddsrums anord-
nande &terfinnas i luftskyddsinspektionens all-
méinna anvisningar nr 6.

30. Skyddsvirn och skirmskydd utgéra till en
viss grad ersidttning for skyddsrum; d& de icke
kunna g6ras gassiikra, bor den personal, som har

2—400698
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att taga sin tillflykt dit, vara forsedd med gas-
masker.

Skyddsviarn utgoras av omkring 1 m breda och 2
m djupa gravar, tickta med plankor, sliprar e. d.,
ovanpd vilka den uppgrivda jorden lidgges.

Skiarmskydd utforas t. ex. av betongskirmar, ri-
ler, sliprar, sandsickar e. d., resta snett upp mot
exempelvis en bergvigg eller kraftig mur.

Forslag till skyddsviarn och skirmskydd &ater-
finnas i luftskyddsinspektionens allminna anvis-
ningar nr 6.

I nimnda anvisningar angivna skyddskurar av
stdl eller betong kunwna eventuellt ifrigakomma
aven vid jarnvigsanliggning.

31. Luftskyddsledare (hemskyddsledare) skall
inom anldggningen tydligt angiva, varest skydds-
rum o. d. uppehallsplatser #ro beldgna. Nirmare
meddelanden om hur man skall férhdlla sig 1
skyddsrum m. m. utfirdas likaledes av nimnda
ledare. Denne utser dven och instruerar for
skyddsrum erforderlig ordningsman, vilken i sin
tur bland de 6vriga, som vistas i skyddsrummet,
utser en stallforetriadare och lampligt antal bi-
traden.

Materielskydd.

32, Atgirder kunna erfordras for att skydda
sarskilt viktig och vdrdefull materiel (maskiner,
stillverk, telefonvixlar m. m.) mot bombsplitter,
spridning av brinnande olja m. m.

Beroende av skyddets narmare uppgift kan det
utgéras av platluckor for vissa fonster, skydds-
mattor av pansarplit eller timmer mellan maskin-
aggregat e. d., skyddsviggar av betong, pansar-
plat eller sandsickar, uppdimningsvallar av sand-
sickar eller jord, féordjupningar kring anliggning-
en eller mellan dess delar m. m. Angdende di-
mensioner & viss skyddsmateriel, se punkt 29.

Angéende det skydd, som i varje sirskilt fall
skall anordnas, meddelar vederborande sektions-
eller motsvarande befil nirmare uppgifter.
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Skyddandet i mojligaste mén av fonster o. d.
(exempelvis med triluckor eller sandsickar) beak-
tas vid deras avskiarmande enligt punkt 16.

33. For att begrinsa verkningarna av bombfill-
ning mot rullande materiel skall all berérd perso-
nal tillse, att, dir si liter sig gora, jirnvigsfor-
donen givas mojligast spridd wuppstdllning, helst
omkring 50 m mellan fordon eller mindre fordons-
grupper. Lok, hjalpvagnar, reparationstidg o. d.
placeras si, att deras ibruktagande icke forhind-
ras genom skador & vindskivor (golvtraverser) el-
ler & annat fordon. Lok fir 6ver vindskiva in-
foras i stall, endast om s& kriaves for eftersyn eller
reparation.

Aven i andra fall ir en spridd fordelning av
materielen (liksom givetvis av diarvid tjinstgo-
rande personal) onskvird.

Luftskyddstjinst.

34. TUtdver luftskyddsledare resp. hemskyddsle-
dare (punkt 5), larmposter (punkt 13) och ord-
ningsmin f6r skyddsrum (punkt 31) skola vid
anliggningar av kategori I (utom omformaresta-
tloner) organiseras sarskzlda avdelningar, vid ov-
riga anliaggningar avdelas (beordras) sirskild per-
sonal for utférande av de atgirder, som kunna
bli erforderliga i samband med ett flyganfall (jfr
bilaga 1 samt detaljerade uppgifter i vederborliga
av luftskyddsinspektionen utfirdade allminna an-
visningar).

35. Vid anliggning av kategor: I (utom om-
formarestation) ir det icke nddvindigt, att de oli-
ka tjainstegrenarna inom luftskyddstjinsten erhil-
la var sitt organ; en sammanslagning av vissa av-
delningar kan tviartom ofta vara limplig.

I spetsen for varje organiserad avdelning stal-
les en avdelningsbefilhavare, vilken har att bi-
trada luftskyddsledaren dels med ledningen av de
olika arbetena, dels med &vervakning av materiel
m. .m. Avdelningsbefilhavare bor uttagas i fred,
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genomgd erforderlig utbildning och beredas till-
fille att sitta sig in i den f6r anlidggningen upp-
gjorda luftskyddsplanen.

De olika avdelningarna skola i &vrigt organise-
ras och sammanséittas i tillimpliga delar i enlighet
med resp. organisationsplaner i luftskyddsinspek-
tionens allminna anvisningar nr 7, med beaktan-
de dock av féljande.

Réjnings-, riddnings- och reparationsavdelning
avses jamval for undanrdjande av vagnar och lok
m. m., som vid bombnedslag eventuellt kullvrikts
4 bangirden. For aterstillande av linjen och spar-
systemet i Ovrigt svarar i regel banavdelningen
(reparationsberedskapsorganisationen), som dock
givetvis dven bitrider med Ovriga hithdérande ar-
beten.

Indikerings- och saneringsavdelning bor bestd
av 2—4 patruller, sammansatta och utrustade en-
ligt av sektions- eller motsvarande befidl ‘sirskilt
lamnad uppgift. Den avses huvudsakligen £6r
indikering och i samband dirmed stiende avspirr-
ning av nedgasat omride samt for mindre sane-
ringsarbeten. For storre saneringsarbeten pakal-
las bitride frén ortens luftskyddschef eller fran
banavdelningen (reparationsberedskapsorganisatio-
nen).

Upprittande av hjilpplats torde i regel icke
limpligen kunna ifrdgakomma. Sjukvérdstjinsten
torde darfor inskrinkas till upprittande & storre
anlidggningar av kategori I av sjuktransportavdel-
ning, bestdende av befilhavare och erforderligt an-
tal barpatruller om 2 man med birar samt dess-
utom négon personal for forsta hjilpen &t ska-
dade. A mindre sidan anliggning skall finnas
minst en forbandsldda och 2 & 8 samaritutbildade
tjansteman.

36. Vid omformarestation, samt anliggning av
kategori II avdelas husbrandvakt, ordonnans och
— for eventuellt skyddsrum — ordningsman, allt
till erforderligt antal och i enlighet med luft-
skyddsinspektionens allminna anvisningar nr 1,
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avd. C. For sjukvirdstjinsten skall finnas minst
en forbandsldda och samaritutbildad tjdnste-
man.

37. For anliggning av kafegori IIT beordrar
sektions- eller motsvarande befil limplig personal
att vid behov utfora den forstirkta brandtjansten.

38. Luftskyddstjansten & tdgfdrjor avser mesta-
dels gasskyddsitgirder och utféres i huvudsaklig
overensstimmelse med luftskyddsinspektionens all-
minna anvisningar nr 4.

39. Till luftskyddstjinst uttagen personal be-
nimnes aktiv luftskyddspersonal. Till sidan per-
sonal hinféres vid jirnvigarna dven annan perso-
nal, som under larmtillstind vid behov méste for-
ratta tjinst (trida i verksamhet), t. ex. tdg- och
lokledare, personal & omformarestationer, tdgexpe-
ditorer, viss telefon-, stillverks- och vixlingsper-
sonal samt personal for rérlig hjilp- och repara-
tionsberedskap (jfr punkt 25).

Angiende personalens utbildning och ovning i
luftskyddstiinst meddelas sirskilda foreskrifter
genom sektions- eller motsvarande befil (jfr dock
punkt 27).

Utan vederbbrande jarnvigsforvaltnings medgi-
vande fdr jirnvigspersonal icke uttagas till annan
luftskyddstjinst in sidan, som avser jarnvigsluft-
skyddet.

40. Fér luftskyddstjansten erforderlig materiel,
inbegripet gasskyddsutrustning och stilhjilmar
iven for rorlig hjilp- och reparationsberedskap,
tillhandahalles enligt nirmare uppgifter hirom av
sektions- eller motsvarande befial. I fred anskaf-
fad si&dan materiel uppligges i forrad (eventuellt
andra forvaringsplatser) och handhaves pa sitt
nimnda befil meddelar (med ledning av luft-
skyddsinspektionens allm#inna anvisningar nr 8 el-
ler sirskilt meddelade foreskrifter). For viss an-
liggning upplagd luftskyddsmateriel skall arligen
besiktigas av luftskyddsledaren (hemskyddsleda-
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ren) eller eventuellt annan tjansteman, som utses
av sektions- eller motsvarande befil.

41. Patriffas bomb, som icke briserat, méste
denna desarmeras, innan arbetsstyrka, tig e. d. far
komma i nirheten av densamma. For andamalet
pakallas bitride av kompetent person (eventuellt
fran militirt foérband). I avvaktan p& desarme-
ringen avspirras det farliga omradet.

Luftbevakning.

42. Undantagsvis kan militir rapporterings-
tjinst for luftbevakning (Gfr punkt 8) forliggas
till jarnvigsstation, varom i si fall meddelande
erhilles fran trafikinspektoren (trafikforestanda-
ren). Jirnvigsstation med rikstelefon har dirvid
att vidtaga sidana &tgirder, att luftbevaknings-
personalen dygnet runt har tillgdng till denna
telefon. Jdrnvigsstation med endast jarnvdigste-
lefon har att ombesorja formedlingen av luftbe-
vakningspersonalens meddelanden enligt sirskild
instruktion i varje fall.

43. Luftbevakningspersonalen ar betriffande
ordningen inom stationsomrddet skyldig att atly-
da de foreskrifter, som meddelas av stationsfore-
stindaren.

KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN,



Bilaga 1
(Punkt 4)

Jirnviigsluftskyddets omfattning

(utom betriffande tdgfirjorna).

(Siffran 1 angiver, att sdvitt méjligt fullstdndig plan-
liggning av &tgirden i friga bor dga rum.

Siffran 2 angiver, att lokala eller andra sirskilda for-
hallanden skola vara avgorande for frigan, i vilken ut-
strickning planliggning av &tgirden bor dga rum.

Qiffran 3 angiver, att &tgirden kan ifrigakomma, men

att sirskild planliggning hartor icke erfordras.)

e — — —
Anldggningar @
&2
Kategori I =
=)
Personal- | £9 E( ;’j %E %
Luftskyddsatgirder styrka 52| g 8 [BE
(stationiin) | ~&'| & %S legB
50 man| man [ T & | H = g%
(Kat. | (Kat. | — & g
Ta)|1b) | 2%
Inre alarmering . . . 1 1 1] 213 —
Orienteringsforsvaran-
de datgdrder:
Morkliggning 1 1] 1 171 1
Maskering . . . . . . 2 2 1, 2 2 2
Tillfillig wtrymning
(vid »flyglarm»)? . . . 1 1 1 3] 3] —
(forts.)

1 Avser delgivning m. m. enligt punkt 8, andra stycket.

* Angiende permanent utrymning (bort- eller omflyttning)
och eyakuering av arkivalier m. m. meddelas sirskilda fore-
sktifter av vederborande jirnvigsforvaltning. .
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o Anliggningar ‘~°-w
Kategori I ._',:f!: é
. eemm T
' Personal- js.':o "B %5’5
Luftskyddsitgirder +  styrka (82| & | # |B&®
|_(stationin) Ias g 1S |oEE
C(Kat. | (Kat, | ZS| 7| 7 2R
[Ta) | Ty |o¥
Byggnadstekniska dt- |
garder:
Skyddsrum! (ev. skydds-
virn, skirmskydd e.d.) |
for:
aktiv luftskyddsperso- ‘
nal (jfr punkt 39) . ., 1 12 2 — —
ovrig personal och tra-
fikanter . . . . . . 1 20 —| 2| —| —
andra personer inom
anldggningen . . . . 2 20 —| 2| —| —
Materielskydd 2 2 1] 2i28] —
Luftskyddstjinst:
Forstirkt ordningshall- ‘
ning . . .. .. .. 1 20—l —l - —
Forstirkt brandtjanst . 1 10 1 1] 1| —
Rojnings-, rdddnings-
och reparationstjinst
(utdver rorlig hjilp-
och reparationsbered- '
skap) . . . . . . .. 1 2 — - — —
Gasskyddstjsnst:
Indikerings- och sane- !
ringsavdelning 1 23 —P—3—] —
Avgasningsplats . . .| 42| ¢ /s s, | _—
| Sjukvardstjanst . . .| 1| 52| 6g|og| —| —

! For bostadsfastighet utanfér anliggningen planligges
och anordnas skyddsrum i regel i samma ordning och om-
fattning, som av vederborande luftskyddsmyndighet fore-
skrives fér andra bostadsfastigheter i orten.

* Avser huvudsakligen spridd fordelning av materiel
enligt punkt 33.

3 Hanvisas till banavdelningen (reparationsberedskaps-
organisationen).

* Hinvisas, dir si liter sig gora, till organisationer inom
orten (det allminna luftskyddet).

5 Minimum férbandslida, kompletterad med viss gasvirds-
materiel, och 2 4 3 samaritutbildade tjinstemin.

® Minimum férbandslada, kompletterad med viss gasvirds-
materiel, och samaritutbildad tjinsteman.
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Bilaga 2
(Punkt 6)
(Tryckes aven som anslag)

For resande att iakttaga under luftskydds-
tillstand.

Gi forsiktigt.

Genom morkliggningen uppstd kade risker for olycks-
fall, sdrskilt vid ging & plattformar och i vagnar m. m.
samt vid p8- och avstigning. Iakttag déarfir skirpt upp-
méirksamhet och forsiktighet. Folj riktniugspilar och andra
anvisningar for passage.

Iakttag >ljusdisciplin,.

Med hinsyn till uttringande ljus maste Ni passera snabbt
men varsamt genom vagusdorrar, dorrar till vintsalar,
vestibuler o. d.

Undvik att forflytta Er mellan vagnar i tiget.

Oppna icke vagnsfonster.

T4nd icke ficklampa eller annat lyse.

Rubba icke avskirmning (férdragna gardiner o. d.).

Apmil till jarnvigspersonalen eventuella brister i av-
skidrmningen.

Placera icke resgods i viigen.

Handresgods fir under inga férhillanden placeras si, att
det ar till hinder vid passering & plattformar, i vagnar
eller eljest, dir folk maste komma fram. Anmil Gvertri-
delse omedelbart.

Forbered avstigning.
Forvissa Er om, att Ni stiger av vid riitt station; sta-
tionsskyltar o. d. dro icke belysta.

Uppehill Er icke onddigtvis pi stationen.

YVid >flyglarm> & station:
(signaler givas enligt sirskilda anslag)

Uppsok den tillflyktsort, som angives & sirskilda anslag
eller tillkinnagives av jarnvigspersonalen.

Har Ni tagit plats i tdget, s& avvakta nigon minut per-
sonalens anvisningar.

Fortsitt efter signalen »faran over> Er vid »flyglarm»
avbrutna verksambet.

Vid »>flyglarm> & tig, som stannat & linjen:
(signaler givas med lokvissla e. d.)

Limna tiget och stk skydd i terringen. Atervind efter

signalen >faran over».

KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN
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Bilaga 3
(Punkt 6)

(Tryckes dven som anslag)

Forhallningsregler for trafikanter
vid
»flyglarm>» och >faran dver».

Visa lugn och besinning. Medverka till forhindrande
av panik. Lyd ovillkorligen befdl och ordningsmdn.
Iakttag noga nedanstdende.
>Flyglarm»

meddelas genom wupprepade korta ljudsignaler medelst

eller ock genom
Trafikanter begiva sig ddrvid snarast till ... ...

Avvakta ddr signalen >faran dver»
(eller annat meddelande, att faran &r &ver).

>)Faran 6ver»

meddelas genom en ling utdragen signal medelst ...

eller ock genom
Trafikanter fortsitta sin vid >flyglarm> avbrutna
verksambhet.
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Bilaga 4

(Punkt 14)
(Tryckes @ven som anslag)

Forhillningsregler for jirnvigspersonal
vid
>flyglarm: och >faran dver:.
Bibehdll alltid lugn. Lyd ovillkorligen befdl och ord-

ningsmdn. Tag reda pd er uppehdlls- eller samlingsplats
vid >flyglarm>. Foregd edra kamrater med gott exempel.

>Flyglarm»
meddelas genom upprepade korta ljudsignaler medelst

eller ock genom ...

Verksamhet, som ickeavser oundgingligen erforderlig drift-
eller sikerhetstjanst eller Juftshyddstjinst under larmtill-
stdndet, skall avbrytas. I tveksamma fall tillfrdgas befilet.

Arbetsbelysning skall slickas och andra omedelbara
lufiskyddsatgirder (avstingning av vissa ledningar o. d.)
skola vidtagas.

Personal, som icke méaste vara i fortsatt verksamhet en-
ligt ovan, skall skyndsamt begiva sig till foljande uppe-
hills- och samlingsplatser for att pd sirskild order av
luftskyddsledare (hemskyddsledare, befil) trdda i verksam-
het i vederborlig. luftskydds- eller beredskapstjinst resp.
for att avvakta signalen >faran Gvers:

Personal for luftskyddstjiinst:

Personal for hjilpberedskap:

Personal for reparationsberedskap:
P3 av befilet meddelad plats.

Ovrig personal:

P4 i ging varande fdg skall personalen vidtaga de &t-
girder, som angivas i sirskilt meddelade foreskrifter (jfr
ASkb II, punkt 14).

>Faran dver»

meddelas genom en ldng utdragen signal medelst ...
eller ock genom ...

Atergdng skall ske till forhdllandena fore »flyglarm»,
i den min s& &r mojligt med hinsyn till intriffad skade-
gorelse (inbegripet gasbeliggning). Tillbérlig forsiktighet
skall didrvid iakttagas, bl. a. vid pdslippning av gas och
elektrisk strém i ledningar, som under larmtillstindet varit
avstingda. Av ordningsmin; indikeringspersonal m. fl.
givna anvisningar skola nog# fﬁljas.
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Bilaga 5.
(Punkt 17)

Belysningen i jirnvigsfordon under luft-
skyddstillstand.
(Angdende signalljuset, se bilaga 6.)

Anglok.

A Anglok mi hyttbelysning hallas tind, under
forutsittning att betryggande avskarmning &stad-
kommits. Vid pieldning iakttages forsiktighet, si
att onddig gnist- och rokbildning samt onddigt
oppethallande av eldstadslucka undvikes.

Elektrolok, motorvagnar och lokomotorer.

A elektrolok och motorvagnar ms oundgingligen
behévlig hyttbelysning i frimre forarhytten hillas
tind. Fonster och skirmjalusier i maskinrum sko-
la vara fortickta p& limpligt sitt. For ovriga de-
lar av motorvagn gilla nedan f6r personvagnar
givna foreskrifter.

A lokomotorer mé erforderlig mstrumentbelys-
ning hallas tind; vid »flyglarm» bor den dock si-
vitt mojligt slidckas.

Personvagnar och rilsbussar.

I personvagnar och rialsbussar ma&, direst rull-
gardiner eller ljustita draggardiner finnas for
samtliga fénster o..d., normal innerbelysning hal-
las tind med undantag dock for vestibullampa och
sddan i korridor eller vagnsavdelning uppsatt lam-
pa, som iar placerad nirmast vestibulen eller platt-
form. I 6vrigt skall, dir s& pakallas, betryggande
atgiarder vidtagas for att forhindra, att ljus ut-
tringer vid av- eller pastigning av vagn. Platt-
formslampor f& icke héallas tdnda.

I de fall d& vid normal sivil elektrisk som gas-
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belysning tillricklig avskirmning icke kan erhal-
las p& grund av gardinernas beskaffenhet, exem-
pelvis betriffande draggardiner av ofodrad, grén
poplin, skola i stillet &tgdrder for s. k. vigledande
belysning vidtagas. Hirvid skall i vagn med elek-
trisk belysning den allménna belysningen héllas
slickt genom lampornas borttagning, och special-
lampor (s. k. luftskyddslampor till ett prelimi-
nirt beriknat antal av 2 st. per boggivagn och i
allminhet 1 st. per 2-axlig vagn) i stillet komma
till anvindning. I vagn med enbart gasbelysning
skall den vigledande belysningen diremot &stad-
kommas {rin gaslamporna, vilkas tindliga — be-
roende p& belysningssystemet — justeras till hér-
f6r limplig storlek antingen medelst stillskruven i
lampan eller genom indring av ledningstrycket.
D3 nimnda atgirder med vigledande belysning
vidtagas, skola givetvis vagnens samtliga fénster
o. d. dven vara avskdrmade med befintliga gardi-
ner.

Angfinkor.

I &ngfinkor f&r endast erforderlig instrument-
belysning héllas tind.

Ovriga vagnar.

I vriga vagnar (post-, fing-, resgods-, elektro-,
revisions- m. fl.) skall belysningen antingen héllas
slackt eller ocksd betryggande avskirmning vara
vidtagen, varjimte samtliga dorrar skola héllas
stingda under firden. P& platser, dar trafikut-
byte #ger rum och ddrrarna 4 exempelvis en res-
godsvagn tillfdlligt maste 6ppnas, skall slickning
ske eller ock tiden for sadant &ppethillande in-
skrinkas till minsta mdjliga. Vid »flyglarm»
stingas ddrrarna omedelbart.



Bilaga 6.
(Punkt 19)

Signalljuset vid jirnvigarna ander luft-
skyddstillstand.
(Jfr sikerhetsordningen § 101.)

Uppgifterna avse nirmast SJ men gilla i till-
limpliga delar jamvil EJ.

Avskirmningsmaterielen tillhandahalles och ap-
teras enligt anvisningar fran sektions- eller mot-
svarande befil. Den skall, om ej annat nedan si-
ges, vara apterad dygnet om.

A. Signalmedel i linje och stationer.

Huvudljussignaler:

1. Agas modell: Forses med avblindarplat typ 1,
héldiameter 10 mm.

2. Avos modell: Avblindas med en platskiva, for-
sedd med en ljuséppning av 10 mm diameter.

Anm. For att erhdlla ett tydligare sken p& dagen och
ett mindre skarpt pd natten kan en ofirgad 1 mm
tjock, pd ena sidan matterad cellonremsa fistas
pd avblindarplitens »lampsida> framtdr ljus-
6ppningen. (Géller bdda modellerna).

Forsignaler:

1. Ljusforsignal, Agas modell: Forses med av-
blindarplat typ 2, haldiameter 25 mm. )

2. Ljusférsignal av huvudljussignaltyp: Forses
med avblindarpldt typ 1, héldiameter 10 mm.

3. Skivforsignal: Linsen f6rses med avblindar-
plat typ 3, hildiameter 20 mm.

4. Forsignal av blocksignaltyp: Se blocksignaler.

Semaforer:

1. Agalyktor och gjutjarnslyktor enligt ritning
C 6504 forses med avblindarpldt typ 3, haldia-
meter 20 mm.
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2. Semaforlyktor av loklyktstyp forses med plét-
eller pappskiva med en ljuséppning av 20 mm
diameter.

3. Semaforlyktor av annan typ #n ovan nimnda
forses med passande plét- eller pappskivor med
ljus6ppning av 20 mm diameter.

Blockstgnaler: Forses med avblindarplat typ 4,
haldiameter 40 mm, hilet excentriskt placerat
med hélcentrum 35 mm fran platens centrum.
Fastsittningen skall ske si, att ljusoppningen
kommer snett ned mot sparet. '

Linjedvdrgsignaler: Avblindas med plathuvar med
en ljuséppning av 75 mm diameter. Huvarna
tridas Over skuggskiarmarna vid morkrets in-
brott och nedtagas vid dagningen.

Stationsdvirgsignaler: Normalt sker ljusdimp-
ningen genom sinkning av lampspinningen
med anvindning av ett ligre spanningsuttag
p&d matningstransformatorn. Ytterligare regle-
ring av lampspinningen sker genom vid trans-
formatorn anbragt skjutmotstdind. P& mot-
stdnden mérkes genom bemélning var detsam-
mas lopare skall std dels vid méansken, dels vid
fullstindigt morker.

Dir sinkning av lampspinningen ej limp-
ligen kan ske, utfores ljusdimpning med plat-
huvar, forsedda med en mittemellan huvens
centrum och kant placerad ljuséppning av 10
mm diameter. Plathuvarna tridas over skugg-
skirmarna s, att ljuséppningen kommer ned-
4t. Huvarna uppsittas vid morkrets inbrott
och borttagas i1 dagningen.

Stopplyktor for avkortad tdgvdg och stopplyktor
mot jarnvigen vid automatiska vagsignalan-
laggningar: Lyktenhet av Avos typ forses med
pappskiva med en ljuséppning av 10 mm dia-
meter.

Stopplyktor av gjutjarn enligt ritning C 6504
(givaktsignal, uppsatt vid tdgvigs slut for att
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hindra infart frdn motsatt h&ll): Forses med
avblindarpldt typ 3, haldiameter 20 mm.

Repetersignaler: Agalyktor och gjutjarnslyktor en-
ligt ritning C 6504 forses med avblindarplitar
typ 3, haldiameter 20 mm.

Avgdngssignaler (A och roda skenet) : Behova i re-
gel icke avskirmas, endr de anvindas endast
under kort tidrymd.

Pistigningsmirken (Agas modell): Forses med av-
blindarplit typ 8, haldiameter 20 mm.

Rangersignaler: Lampspinningen sinkes genom
inkoppling av motstind. :

Spdrspirrlyktor: Mjolkglasens insidor beméalas med
bla fiarg (t. ex. Vebotonex nr 16 utspidd med
50 9% vatten). Innanfdér de ofirgade glasen pla-
ceras skidrmplatar, forsedda med tva over var-
andra, pid 150 mm centrumavstind placerade
ljus6ppningar av 15 mm diameter. P& skirm-
platarnas insida fistes horisontellt en plat, som
hindrar direktljus att tringa ut genom den &Ov-
re ljusoppningen. Dir sinkning av lampspin-
ningen kan ske, utfores detta i stillet for be-
mélning. '

Vizxellyktor: Hallas slickta.

Vattenkranlyktor: Hallas slickta.

Bansignallyktor: Forses med platskiva med en
ljusoppning av 20 mm diameter.

Bomsignallyktor:

1. Fyrkantig lykta av den vanliga typen ljusdim-
pas genom insittning i lyktan av 2 pappskéir-
mar 585 X 140 mm, som vikas med 2 veck samt
forses med 2 st. 20 mm hal (ett it vartdera hal-
let) c:a 30 mm under lampcentrum. Om olje-
lampa anvindes i lyktan, gores erforderligt hal
i skirmen for lampglaset.

2. Rund linslykta av lanternetyp, fristiende eller
pa . bomstativet, ljusdimpas genom insittning
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i lyktan av en pappcylinder, i vilken gdras 4
ljustippnirigar, avpassade efter vigvinkeln, § mm
héga och 50 mm breda, c:a 30 mm under lamp-
centrum.

3. Vridlyktor av annan typ med linser, exempel-
vis som i Agalyktor, avskirmas genom ins#tt-
ning av avblindarplit typ 3, haéldiameter 20
mm. I Gvriga fall insittas pappskivor med
ljusdppning av 20 mm diameter.

4. Bomlyktor, monterade pi bomrdren, ljusdim-

- pas genom insittrning av limplig pappskiva
med en ljuséppning av 20 mm diameter.

Kryssmarkeslyktor: Andrade Agalyktor och gjut-
jarnslyktor enligt ritning C 6504 forses med av-
blindarplat typ 3, haldiameter 20 mm. Lyktor
av annan typ forses med pappskiva med en
ljusdppning av 20 mm.

Ljussignaler vid vigkorsning:

1. Aga gassignaler och elektriska signaler samt

< Sanderssons elektriska signaler avskirmas med
en plathuv, férsedd med ett excentriskt place-
rat hal av 40 mm diameter med centrum 70
mm frdn huvens centrum (vid uppsittningen
placeras ljuséppningen uppét). -

2. LME elektriska signaler forses med avblindar-
plat typ 2, haldiameter 25 mm.

Spdrplansljus d stillverk, ljus & virmeposter o. d.:

Avskidrmas pd enklaste sitt eller slickas enligt
vederb6rande befils bestiimmande.

B. Signalmedel & jirnviigs- och smifordon.

Signallyktor d lok: I den man vissa lyktor icke
enligt nedan skola h&llas slickta, forses lykta
-med ofirgat sken med avblindarplat, haldia-
meter 20 mm,t halet excentriskt placerat med

1 For lyktor med Aga, forenklad belysning, fotogenbelys-
ning e.d. md héldiametern enligt vederbsrande maskmbefa.ls
nirmare bestimmande vara ldgst 20 mm och hogst 45 mm.

3—400698
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- haleentrum 15 mm fran plitens centrum (vid
uppsittningen placeras ljuséppningen rakt &t
vttre sidan), och lykta med rott sken med plit-
skiva, férsedd med en ljus6ppning av 4 mm
diameter (eller 4 X 4 mm). Finnes utom ned-
re lyktor med ofirgat sken dven en Ovre, cen-
tralt fistad sidan, hilles denna i regel slickt;
om foraren emellertid ovillkorligen méste orien-
tera sig, ma han f6r nigot dgonblick tinda den-
samma, dock endast pa »halvlyse» och icke un-
der larmtillstdind. Likasd hillas de mot vag-
narna vinda lyktorna slickta, nir vagnar med-
foras vid tigrorelse eller vagnuttagning. »Hel-
lyse» eller »halvlyse» i avskirmade lyktor an-

" vindes enligt forarens bedémande; under larm-
tillstind anvindes dock endast »halvlyse».

o

Signallyktor & motorvagnar och elektrovagnar:
Ljusdimpningen sker i tillimpliga delar sisom
for lok. i

Signallyktor & lokomotorer, rdlsbussar, dressiner,
truckar och traktorer: Ofdrgat sken avblindas
med platskiva med en vigrit ljuséppning av
10 X 80 mm — for truckar och traktorer 10 X
30 mm — placerad excentriskt uppit ungefir
‘mittemellan platens centrum och kant — £6r
lokomotorer dock i héjd med ljuskillans cent-
rum. Ljuséppningen omslutes (enligt ritning
Or. V., 61782) av ett trattformigt rér for lju-
sets avskirmning uppat, neddt och &t sidorna.
Rott sken avblindas med platskiva med en ljus-
oppning av 4 mm diameter (eller 4 X 4 mm).

Anvindning av »hellyse» eller »halvlyse» blir
beroende av de lokala forhillandena. Under
larmtillstdnd foretages den-ljusminskning, som
ar mojlig med hansyn till forhillandena i ov-
rigt.

Slutsignaler: Ofargat sken dimpas med avblindar-
pldt med haldiametern 10 mm och rétt sken
med dylik plét av 15 mm hildiameter. Slut-

°

signaler & rilsbussar och eventuellt andra for-
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don med slutsignal av mindre typ avblindas
med plitskiva med en ljusdoppning av 4 mm
diameter (eller 4 X 4 mm).

C. Handsignallyktor m. m.

Handsignallyktor (andra handlyktor): Hanteras
med forsiktighet, s att ljus eller ljusreflexer
icke kastas uppét. F& hallas tinda, endast da
sd oundgingligen erfordras fér tjinsten. Dir
s& kan ske, bor ljusstyrkan minskas.

Ovriga, © denna bilaga icke ndmnda signalljus: Av-
skdrmas pé enklaste sitt enligt vederbérande be-
fils bestimmande.

Kungl. Boktr. Sthlm 1940
400698
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Bilaga 7.
(Punkt 40%/2)

Beredskapsgrader inom jirnvigsluftskyddet
under luftskyddstillstand.

Genom cirkulir till luftskyddsinspektionen
m. fl. den 28 juni 1940 (Svensk forfattningssam-
ling nr 672/1940) har Kungl. Maj:t bl. a. bestdmt,
att, sedan foérordnande om luftskyddstillstind
meddelats, det civila luftskyddet skall kunna in-
taga tre olika beredskapsgrader, III, IT och I,
samt att férordnande om intagande av viss be-
redskapsgrad meddelas av Kungl. Maj:t.

I anslutning till nimnda cirkulédr och efter sam-
rad med luftskyddsinspektionen fir Kungl. Jarn-
vigsstyrelsen nedan angiva siavidl Kungl. Maj:ts
allminna bestimmelser om beredskapsgradernas
inneb6rd som #ven — tryckt med mindre stil —
styrelsens sirskilda bestimmelser i dmnet.

Beredskapsgrad III.

Denna beredskapsgrad skall i huvudsak inne-
bira, att senast tolv timmar efter given order
luftskyddstjinsten skall kunna utnyttjas till om-
kring en tredjedel av sin fulla f6rméga samt att
senast trettiosex timmar efter given order full
beredskap skall kunna intagas. Tjinstledighet och
semester ma beviljas personalen i den utstrick-
ning och p& de villkor, som beredskapens inne-
bord medgiver.

1. Stindig passning skall vara anordnad & de
tjinstestillen, dir mottagning av larmmeddelanden

(ASkb II, punkterna 3 och 7—14) #r en forutsittning
for att utlosa luftskyddsdtgirder eller for att intaga

Andringstryck nr 1 (3 blad)
Juli 1940.
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fairdighdllning for rorlig hjilp- eller reparationsbered-
skap. Hirvid beaktas dock f&ljande:

a) A station, som #ven alarmeras genom det all-
minna luftskyddet, erfordras passning for att mottaga
larmmeddelanden genom trafikbefillet, endast d& taz
framgd & berérd stricka.

b) Passning f6r att mottaga larmmeddelanden ge-
nom trafikbefilet behdver icke ske & anliggningar av
kategorierna II och III, i de fall och pd de tider d3
enda ifrigakommande luftskyddsitgird dirstides skulle
bestd i att intaga beredskap for eldslickning. Rektions-
eller motsvarande befil skall dock nirmare préva och
for vederborande angiva, hur denna lindring i pass-
ningen skall tillimpas & resp. anliggningar.

c) I den mén sddana inskrinkningar i fjarralarme-
ringen vidtagas, som berdra jirnvigsluftskyddet, med-
delar styrelsen hirav betingade sirskilda foreskrifter
om passningen.

2. Luftskyddsmaterielen skall hallas krigsplacerad,
dvs. i beredskap pi bestimda platser. Direst mork-
liggning icke ingdr i luftskyddstillstindet, skola lik-
vil sddana atgirder vara vidtagna, att hithrande an-
ordningar kunna genomftéras pa kortare tid #in sex
timmar, efter det mdrkliggning anbefallts.

. 3. Luftskydds- och hemskyddsledare eller dessas
stillfsretridare skola vara antriffbara per telefon eller
pd annat sitt.

4. Semester for och permittering av aktiv luft-
skyddspersonal ordnas pa sidant sitt, att brandtjins-
ten kan inom tolv timmar &tminstone noédtorftigt be-
mannas.





