L, F2.82

Dat

Al o 4o o L

TEEKENISK VAGNTJANST
e Vagnuppvdrmning - dnga

Apparatkinnedom

SI UTBILDNINGSKONTOR
Principskiss

Arbets-
vppdelning

fér

Del

Oparation
Instruktionsenhet
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SJUTBILDNINGSKONTOR

AUnrd4 _a - 2

Dat .11, L2.52

Arbets-
:‘PPG‘&'"'"G TEKNISK VAGNTJANST
or
Del r P of 2
e Vagnuppviarmning - anga
. Operation

Apparatkidnnedom

Instruktionsenhet

(kopplas till vagn med

Fullstdndig RIC -utrustning ‘p; _kran).

Mellanstycke
for RIC-halv-
koppling,
fdnr 1951300

Vagnar i inter -
nationell trafik
skall, enl avtal,
ha dngvidrmeled-
ning av RIC stan-
dardtyp.

Kommer dven att
bli standard pa
svenska vagnar
med angvidrmeled-
ning,

RIC-kran,
fdnr 1950650

Yoch0
Markering
fér stdngd
resp Gppen

Utvéndig, konisk
tatningsyta —e-
och stor
kopplings=
flans

Tdtningsring av koppar,
fdnr 1951830,
skall vara placerad pd

kranen

Tétningsring av koppar,
fdnr 1951755,

skall vara placerad

i halvkopplingen .
Packning av
qummi,

tdnr 1951780,
skall vara pla-
cerad i halvkepp-
lingen

R1C-halvkoppling,
fdnr 1951750

Fig 4-2




SI UTBILDNINGSKONTOR e il o - 3
Dat 11.12,.62

Arbets-
:deelning TERKN IS K Vs G B TS NS J
or
Del 1 : - 2 i

e Vagnuppviarmning - anga
Operafion =i

Apparatkinnedom

stiklionsentiet depling av RIC-halvkoppling till vagn med svensk
avstingningskran

Svensk avstdngningskran,

T fdnr 1950450
Provisoriskt mellanstycke

f6r RIC-halvkoppling \\

{"bdjen” har klenare
dimension an RIC-

mellanstycket)

Markering
sttingd-dppen

b

Invtindig konisk
tatningsyta

Tatningsring av koppar,
fdnr 1951755,
skall vara placerad
ihalvkopplingen

, Packning av

gummi,
O fdnr 1951780,
skall vara pla-

; lc_r:‘rﬂd i halvkopp-
. ngen
\\\g‘\

N

RIC-halvkoppling,
fdnr 1951750

Under en Bvergingstid kan det fore -
komma, att vagn med svensk avstidng-
ningskran miste gi i utlandstrafik.

Fig 4-3




SJUTBILDNINGSKONTOR Wibitr & e o h
Dot 11,12,62

Arbets-

;‘PPdE'“f"g TEKNISK VAGNTJANST

ar

Del = : : A
e Vagnuppviarmning - anga

Operation

Apparatkidnnedom

Instruktionsenhet Koppling av RIC-halvkoppling till vagn med RIC -kran,
dd RIC -mellanstycke saknas.

Provisoriskt mellanstycke
for RIC+halvkoppling

RIC-kran,
fdnr 1980650

Xoch O
Markering
fir stdngd
resp dppen

Mellanstycke Tdtningsring av koppar,

for svensk hel- tdnmr 1951830,
koppling, skall vara placerad pd
tdnr 1951950 kranen

Utvdindig konisk tétningsyta

Tdtningsring av keppar,
fdnr 1951755,

skall vara placerad
ihalvkopplingen

Svensk vagn med
RIC -kran skall

vara forsedd med O gﬁmﬁg i
mellanstycke fdnr 1951780,

skall vara pla-
cerad i halvkopp-
: lingen

(fastsatt med
kedja i vagnen)

for svensk hel-
koppling, Hari-
genom kan svensk
angvirmeslang an-
bringas pa vagn
med RIC -kran,

R1C-halvkoprling,
fdnr 1951750

For internatio-
nell trafik far
vidstiende kopp-
lingsiorfarande
anvindas endast
dd RIC -mellan-
stycke saknas och
da behov av kopp-
ling &r angeldget,




SJUTBILDNINGSKONTOR AUnr 4 - a5
par 11.12.562

Arbets-

uppdelning TEKNISKE VAGNTJITANST
for

Del ® Vagnuppvdrmning - dnga
Operation

Apparatkidnnedom

[nstruktionsenhet  Koppling av f{ié'tiﬁjvkoppling till avstidngningskran
pi norsk vagn.

Provisoriskt mellanstycke e
fér RIC-halvkoppling ;

Anslutning till avstérg-
ningskran pé& norsk
vagn, Dessa kranar har
klenare dimension p&
anslutningen
Mellanstycke for

klen vagnstuts

fdnr 1854050

Tdtningsring av koppar,
fdnr 1951755,

skall vara placerad

i halvkopplingen

O Packning av

gummi,

fdnr 1951780,
skall vara pla-
cerad i halvkopp-
lingen

De norska vagnar-
nas avstangnings -
kranar har mindre
dimension pd an-
slutningen dn and-
ra vagnar, varfor
speciellt mellan-
stycke erfordras,

RIC-halvkoppling,
fdnr 1951750

Fig 4-5




|
Al doe b 1

S UTBILDNINGSKONTOR
ber 11,12, 62
Arbets-
uppsining TEKNISK VAGNTJANST
ar
i e Vagnuppvirmning - 4nga
Spaaico Skétselforeskrifter
Instruktionsenhet Koppling
Viktiga steg Nyckelpunkter

Séatt upp slutkran

Koppla slangarna mellan vag-
narna

Oppna avstdngningskranarna

Sting vaporslingorna i vagnarna

Koppla till loket

P3 huvudréret pd sista vagnen,
Kranen instilld med tanke pa ti-
digare uppviarmning

Angslangarna skall vara kopp-
lade frin utgingsstationen dven
om taget forst framfores av
ellok

Bérja i slutet av tiget,
Vagnarna skall vara hopkopplade

Kontrollera att ev packningar
och tdtningsringar finns och att
de d4r anvandbara

Se till att muttrarna tar ritt
gingor

Drag till med virmenyckeln

Vagnar avsedda for trafik med
utlandet (Dk-mirkta vagnar av
litt WLABo6, WLBol4, ABo3,
ABoTb, ABollb, Bol, Bo8f,
BFol4 och F5 har erhdllit un-
derlitt k) férses med fullstandig
RIC -utrustning. Se fig 4-2,

Se till att de ej dr bristfdlliga

Jiamnare virme
Snabbare genomging

Skruvkopplet férst, sedan
slangarna




SJUTBILDNINGSKONTOR Al nes o i =]

Dat P AR 62

Viktiga steg

Nyckelpunkter

Antal axlar som anses kunna
uppvirmas frin lok resp ing-
finka

Begidr att Angan paslidppes

Kontrollera titheten

Stryp slutkranen

Meddela lokpersonalen

ﬂtge;fmp 8617 slles 16k [S1 754
02 54 28
B 50 28
- 10" 46 24
== Il 40 22
= 202 36 18
+130 30 16

Trycket avpassas efter tigets
ldangd

Drag ev till muttrarna hirdare
och tidta slangarnas kondensven-
tiler

Efter det att kondensvattnet
runnit av. Ej ontdig dngférlust

"Warmekopplingen klar"

Onskat dngtryck, lampligt av-
vidgt med tanke pid ytter- och
innertemperatur

4:7




SJ UTBILDNINGSKONTOR ‘AUnr 4 - -2

Dat 1132, 62

Arbets-
uppdelning o
for s TEKNISK VAGNTJANST
Del 2 : . o
® Vagnuppvidrmning - anga
Operation
Skotselfésreskrifter
Instrukticnsenhet
Isdrkoppling
Viktiga steg Nyckelpunkter
Begir avstingning av dngan Hos lokpersonalen
Avtappa kvarstdende dngtryck Genom att ldtta pd slangarnas
kondensventiler
Koppla av slangarna Avtappa kondensvattnet.
Upphinges pd bestimd plats.
Férbjudet att hinga dngslang
tver buffert med kopplingarna
instuckna innanfér kopplar -
handtag.
Tag bort slutkranen Férvaras pa bestdmd plats




SJ UTBILDNINGSKONTOR AUnr 4 -b -3

Dat 11, T2. 62

Arbets-
uppdelning s
for TEKNISK VAGNTJIANST
Del i - 2 =}

e Vagnuppvidrmning - dnga
Operation

Skotselfsreskrifter

Instruktionsanhet

Omstéllningsanordningar

Viktiga steg

| Nyckelpunkter

Hégtryckssystem (Storckenfeldt)

Reglering av 6nskad temp i
hela tdget

Reglering av dnskad temp pa
enstaka personvagnar

H~vagnar

Element som icke virmer

Lagtryckssystem

Foérekommer pd vissa trdvagnar

Genom att 8ka eller minska tryc-
ket i huvudledningen. Meddela
lokpersonalen.

Regleringen sker genom att 6ppna
eller stidnga locken till virmeld -
dorna.

Locken kan instillas i olika ldgen
mellan kallt och varmt. Se fig

Rattarna till elementen 6ppnas

Stick upp rensnélen genom pys-
réret vid vagnens ldngsida. I
regel stopp i pysréret.

(Vapor vanligaste systemet vid
SJ)

Reglering av dnskad temp i
vagnarna

Korridorslingornas in- och ur-
koppling

Kupéelementens in- och ur-
koppling

Férekommer pd dldre stdlvagnar
och vissa trdvagnar

Genom in- eller utkoppling av
antalet virmeslingor.
Se fig

Manévreringen av dessa ventiler
sker i regel med vagnsnyckel.
Far aldrig intaga mellanléige,
risk.fér frysning.

Se fig

Ventilen dr placerad vid golvet
och férsedd med en mandver -
stdng, vars handtag dr fastsatt
pi kupéviggen. Skall aldrig inta-
ga mellanldge. Risk f6r frysning.

Se AU 4 -a - 1. |

4: 9
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SJ UTBILDNINGSKONTOR AUnr 4 -b-4 |
gt - Y112 42 E
Arbets-
| uppdelning -~
| for TEEKINISK VAGNIJFANST
i e Vagnuppvirmning - anga
| Cperation
i Skotselfsreskrifter
Instruk‘ionsenhet ]
Foérvdrmning
Viktiga steg | Nyckelpunkter

Se AU 4 -b -1

Ligtryckssy

rstem (Vapor)

Orientering

Stdng samtliga slingor och ele-
ment

Stryp slutkranen

Oppna element och slingor

Ventilation

Sov= och sjukvagnar

Reglering av virmen efter er-
héllen temp

Fsrekommer pd dldre stdlvagnar
och vissa trdvagnar

Snabbare genomgéing av dngan i
huvudledningen

Sedan kondensvattnet avrunnit

Bérja {rdn aktern. Aldrig mel-
lanldge pa ventilerna.

Oppna takventilerna,
snabbare uppvidrmning,
avluftning av kondens.

Vid ldgre temp skall kuddar och
bdddutrustning vara framtagna,
om vagnen skall anvidndas bidddad
(Textil fordrar mycket virme).

18° C till 20° C lamplig temp.
Fér hog temp skadar inred-
ningen.

Koppla ur erforderligt antal
slingor och element.

Hogtryckssystem

Orientering

Se forvarmning for lagtrycks-
system

Reglering av 6nskad temp

Forekommer pd vissa trdvagnar |

Kaminerna kan i regel icke av-
stingas som vid lagtryckssy-
stemet

Oka eller minska huvudlednings -

trycket. In~ eller urkoppla 6ns-
kat antal kaminer, genom att

| 6ppna eller stidnga erforderligt

antal virmelddor.

2156



SIUTBILDNINGSKONTOR Alkine 4 = b = 6

Dat 1I; 1262

Arbets-
uppdelning .
for TEKNISK VAGNTJANST
Del ' - : °
e Vagnuppvidrmning - anga
Operation

Skotselfsreskrifter

Instruktionsenhet = : 2 o
Uppvidrmning under gang

Viktiga steg Nyckelpunkter

Reglering av temp pa hégtrycks- |Genom variation av huvudled -
system ningstrycket.

P3 enstaka vagnar kan regle-
ringsanordningen pa varje vir-
melida tkas eller minskas.

Reglering av temp pd ldgtrycks- |Inkoppling av mer eller mindre

system antal slingor.
Regleringsventilerna aldrig i
7 mellanldge.
@Fangos o
|Huvudledningen far ej Gl Vid temp under - 07 C

Risk f5r nedfrysning

Léamplig temp i vagnarna Sovvagnar, kupé Gt
korridor 20° C. 5
Sittvagnar 18° C till 20" C.

Vid sverging frén &ng- till Oka temp ndgot strax innan
|eldrift omkopplingen skall ske

2 i




