MOTIVERING -~

TILL DRIFTREGLEMENTE FOR HUVUDBANOR.

INLEDNING.

Angiende de synpunkter, som for kommittén varit
avgérande vid bestimmande av reglementets innehall,
har redogjorts i missivet. I uppstillningen av dessa
[oreskrifter hava viisentliga avvikelser fran den nuva-
rande sikerhelsordningen vidlagits.

Dessa avvikelser hava foranletts av fdljande omstéiin-
digheter. Genom den utdkning av bestiammelserna i den
nuvarande sékerhetsordningen ill ungefér det dubbla om-
fanget, som visat sig erlorderlig, skulle, om en uppdel-
ning i allenast {yra avdelningar hibehéllits, onskvird dver-
skidlighet icke hava ernatts. Dessutom skulle, om man
ville bibehalla Si. O.indelning med hénsyn till de atgir-
der, som den ena eller den andra personalgruppen har
att 1 ett visst givet fall vidtaga, och samtidigt fullstindiga
bestimmelserna i 6nskviird omfattning, f6ljden bliva, att
en och samma sak maste i ett flertal fall behandlas pa
tva eller tre olika stiillen. Med anledning héirav beslét
man sig for att indela bestimmelserna fran rent sakliga
synpunkter. Detta visade sig utforbart och lampligt utom
i frdga om de bestimmelser, som rora tags avging, an-
komst och genomfart. Dessa bestimmelser hava dir(or
mast behandlas péa tva stiillen, ndmligen dels i Kap. VII,
som innehaller bestdmmelser for personalen & driftplat-
ser, och dels i Kap. VHI, som innehéller bestimmelser
for tagpersonalen.

Med iakttagande av vad som nu framhéllits och med
utgdngspunkt dérifran, att rorelsen med tag och fordon
borde uppdelas i

a) tagrorelser,

b) vixlingsrorelser,
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c) rorelser vid vagnuttagning och
d) rorelser med sméfordon,
har {6ljande teoretiska 1ndelnmg tankts:
I.  Begreppsférklaringar m. m.
II.  Allménna f6rberedelser {6r rérelsen.
A. Ledning av rorelsen.
B. Klarhéillande av banan.
HI. Utfdrandet av rorelser av olika slag.
A.  Téagrogelser.
1. Sarskilda férberedelser.
a. Anordnande och instillande av tag.
b. Tagbildning.
¢. Sakerstillande av tags fird & block-
stracka.
2. Utférandet.
a. Tags expedierande 4 driftplatser m. m.
b. Tjanstgéring & tadg i allmanhet m. m.
c. Téagférseningar m. m.
d. Téagolyckor m. m.
B. Vixlingsrorelser.
C. Rorelser vid vagnuttagning.
D. Rorelser med sméfordon.
IV. Undantagshestimmelser.

Denna principiella indelning ligger salunda till grund
[6r den kapitelindelning, som framgar av det till D. R.
horande paragrafregistret.

Det har inom kommittén varit ifragasatt, att bestdm-
melserna rérande linjedisposition och vagnuttagning, vilka
finnas intagna dels i Kap. III och dels i Kap. XII, skulle
helt eller delvis intagas i en sérskild instruktion. Négon
direkt fordel hiirmed har dock ej kunnat pavisas. A
andra sidan kan mot en sddan anordning invéindas, at
bestimmelserna om vagnuttagning obestridligen rora ett
sddant dmne, som bhor avhandlas i detta reglemente, nim-
ligen rorelser med fordon. Detta kan visserligen ej sfigas
om bestimmelserna rérande linjedisposition utan vagn-
uttagning. D& emellertid dessa bestimmelser hava sé
nira samband med varandra, att de ej ldmpligen béra
ingd i olika forfattningar och bestimmelserna om linje-
disposition utan vagnuttagning jamvil i och for sig {6r-
svara sin plats 1 detta reglemente, har kommittén ansett
det riktigast, att samlllgfl ifragavarande bestéimmelser in-
rymmas i D. R.
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KAP. 1.
§ 1.

Pt 2. Angiende reglementets forhallande till Banfor-
féorordningen, Foérordningen angdende rullande materiell,
Reglementet f6r militrtransporter 4 jarnvag, Trafikstad-
gan, Allmén tjinsteordning och Signalordningen har redo-
gjorts i missivet.

Pt 3. Den forteckning & huvudbanor, som foreslagits
skola ingd i reglementel som bilaga A, har kommittén
ansett det ej tillkomma kommittén ati uppritta.

Den i Si. O., § 14, intagna foreskriften att for ytter-
ligare betryggande av sékerheten vid {6reningsstation med
frdimmande bana, bankorsning i plan, rérlig bro eller dylik
plats skola, dir si erfordras, utfdrdas sérskilda instruk-
tioner, anser kommittén icke vara erforderlig i D. R.

I frAga om den i samma § intagna bestimmelsen, att
for sidospar — varmed givetvis avsetts privata sidospar —
som utgar fran stations sparomrade, Sa. O:s foreskrifter
skola gilla, dérest ej annorlunda hestimts, anser kom-
mittén det ur reglementarisk synpunkt limpligare att
det for varje séarskilt fall bestimmes, om och i vad mén
D. R. foreskrifter skola tillampas betrdffande dylikt spar
och har i anledning héirav bestimmelsen ifriga uteslutits.
g ¢

N &

Pt 1. For att belona vikten dérav, att driftpersonalen
ar andligen och kroppsligen kvalificerad for fullgérande
av sina ansvarsfulla sysslor, hava hénvisningar till sér-
trycken nr 9 och 9 a intagits.

Pt 2. 1 fragan, huruvida reglementet borde innehélla
bestdmmelser om birandet av uniform eller ej, har kom-
mittén varit nagot tveksam. Foreskriften i fraga ar ju ej
nagon sikerhetshestimmelse i egentlig mening. Emeller-
tid har bestdimmelsen en viss betydelse med héansyn till
drifttjinstens behoriga utférande och éven frin siker-
hetssynpunkt édr den forsvarlig, varfér kommittén stannat
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vid att medtaga bestimmelsen, som redan nu finnes i Sa. 0.,
§ 11. Bestiimmelsen har givils samband med signa-
leringen, di det hérigenom framgar, vad som ligger till
grund f6r densamma.

Pt 3. Den nuvarande bestiimmelsen om skyldighet att
vara férsedd med fickur har ansetts vara {6r striing. Kom-
mittén har darfor uteslutit dylik skyldighet i friga om
sddan personal, som under sin tjinstgdéring har tillgang
till av jarnviigen uppsatta ur.

Pt 1. Med hinsyn till sdkerhetstjdnstens viki bor den
personal, som samtidigt har att besérja andra géromal,
hava ritt att, om sa erfordras, lata dessa vika {or siiker-
hetstjiinsten. Ett motsatt forfaringsséitt vore oférsvarligt.
Det har synts kommittén vara av vikt, att detta uttryck-
ligen utsiiges, pa det var och en ma veta, huru han i
dylikt fall har att forhalla sig.

8§ 4

Denna paragral har {éranletls av behovet atl skilja s. k.
sméafordon frin andra jirnvégsfordon.

Pt 2. For att undvika anvéindandel pa ett {lertal stél-
len i D. R. av utirycket »lokomotiv (motorvagn)» har héar
intagits en allmiin foreskrift. Pa de stillen i D. R. dar
sirskilda foreskrifter gilla {6r olika slag av dylika for-
don, fr detta sérskilt angivet.

§ 5.

Pt 1—5. Den nuvarande indelningen av platserna a
banan i slationer, hallplatser, lastplatser och blockposter
har kommitién ansett sig bora fringd. Dels iir denna
indelning ej uttémmande, enfir en hallplats eller en last-
plats tillika kan vara blockpost, dels éiro definitionerna
emellanat felaktiga, 1 det exempelvis en kombinerad hall-
och lasiplats fyller de i definitionen & station angivna
fordringarna. Felet med de nuvarande definitionerna
ligger déiri, att trafik- och driftsynpunkter sammanblan-
dats. Kommittén har dirfér sokt definiera de platser,
som hava betydelse {6r tagrorelsen, eller drifiplatserna,
som kommittén ansell dem kunna gemensamt beniimnas,
enbart frdn denna synpunkt. Kommittén har dirvid hafl
under Overvigande, huruvida icke en indelning av drift-
platserna kunde goras fran utgdngspunkten av, huruvida
en eller flera viixlar funnes eller ej. Lhuru en dylik indel-
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ning fran teoretisk synpunk ér tilltalande, har det dock
visat sig, att en indelning uteslutande [rdn denna syn-
punkt icke Ar fullt lamplig, i det altl exempelvis behov
ej foreligger att alskilja blockposter med och utan viixel,
medan det déiremot &r nédvindigt att uppdela platser
med en véxel i blockposter och icke-blockposter.

Vid indelandet av driftplatserna har kommittén stannat
vid att till utgangspunkt taga i [6rsta rummet den upp-
gift i frdga om bhevarandet av rumsavstind mellan tagen,
som tillkommer vissa av dessa platser, samt i andra
rummet, huruvida platsen dr férsedd med huvudsignal
eller vixelZeller ingendera av dessa anordningar.

Tillsammans med platser, som hava huvudsignal eller
viixel eller badadera, men som icke iiro blockstillen, har
kommittén sérskilt angivit rirlig bro, beldgen utanfor
annan  drifiplats omrdde. 1 wvissa fall har niimligen
dylik bro huvudsignal eller véxel eller badadera, men
i vissa fall saknas bdada dessa anordningar. 1 det
senare’ fallet] skulle dylik bro ej vara hénforlig till
samma grupp av driftplatser som rérlig bro med huvud-
signal eller vixel. Det har emellertid ansetts onskviirt,
alt — oavsett dessa {orhillanden — rérlig bro av nimnda
slag alllid kunde hénféras {ill en och samma grupp av .
driftplatser och har i anledning hirav dylik driftplats mést
séirskilt omnémnas.

Fran den ovan angivna ulgingspunkten hava drift-
platserna till en borjan indelats i

a) platser for kontroll & iakttagande av visst rums-
avstand mellan tag,

b) andra platser med huvudsignal eller viixel eller bada-
dera, fivensom rorlig bro, beligen utanfér annan drift-
plats omréde,

¢) Ovriga platser, dir tidg gdra uppehall.

DA principen om iakitagande av rumsavstind mellan
tdg innebidr, att banan i regeln skall vara spéirrad {or
thg Teller med ett annat ord blockerad, och nimnda kon-
trollplatser avse att utféra denna blockering, har som
gemensamt namn for dessa spérrpunkter valts ordet block-
stille.

For de under b) omnimnda platserna har valts be-
nimningen signalstéille, enér platsen i regeln kénneteck-
nas av alt en huvudsignal déir finnes uppstélld. Detta ut-
tryck ér visserligen i atskilliga fall oegentligt, d& det
finnes platser — 1. ex. Berga och Stettin — som hava
viixel men sakna huvudsignal invid vixeln. Ndgot mera
likviirdigt uttryek har emellertid ¢j statt till buds.

19
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Bendamningen héllplats, som valts [6r de under ¢) upp-
tagna platserna, hade kommittén ursprungligen ej tankt
upptaga, di den syltar pa en trafikegenskap hos platsen.
Om emellertid enligt forslag av den s. k. stationsklassi-
fikationskommittén denna benfimning fran trafiksynpunkt
torbehélles platser utan sidospir, avsedda allenast for
persontrafik, ticker detta namn kommitténs definition &
hallplats, vadan samma uttryck dr anvindbart bade fran
trafik- och driftsynpunkt.

Pt 6. Blockstillenas indelning i blockstationer och
blockposter har féranletts av behovel att finna en heném-
ning for de blockstéllen, dar tagkorsning (se § 22, 4 o) eller
tagforbiging fr avsedd att kunna figa Tum eller varifrin
tdg dro avsedda att utgd. A dylika platser trida nim-
ligen vissa bestimmelser i driftreglementet, som ej hava
betydelse {6r andra blockstillen, i tillAmpning. D& aven
blockposter enligt den féreslagna indelningen skulle kunna
vara forsedda med viixel, t. ex. till ett grusspar, privat
sidospar eller rundspéar [6r vagnslaster, ar det ju ej omojligt
att vidtaga dndring i tagens ordningsfoljd fven vid dylika
platser. For en sidan dndring krdves emellertid tre sa-
ker, ndmligen tdganmilan (eller linjeblockering), sidospar
(eller stickspér) samt behorigen kvalificerad personal. Den
sistnimnda forutséttningen torde i regeln ej forefinnas vid
andra blockstillen dn sddana, déiir ordningsfoljden mellan
tag under viss tidtabellsperiod éir avsedd att kunna indras.

Betriaffande granspunkter mellan enkel- och dubbelsparig
banstricka fdvensom plats med banf6érgrening anser kom-
mittén, att dessa alltid héra vara blockstationer. I bada dess:
fall kan nimligen kontroll & rorelsen & spéren & dmse sidor
om platsen icke utdvas annat 4n i samverkan med platsen i
frdga, varjidmie mojlighet alltid bor finnas att lita findring
av tigens inhdrdes ordningsfoljd intrdda vid niimnda plats.

Pt 7. Indelningen av hlockposterna méste grundas pa
det medel, varmed samverkan med nirliggande blockstélle
ernds. Indelningen &r nodvindig av det skiil, att i vissa
[all olika bestimmelser gilla f6r de olika slagen av block-
poster.

Motsvarande indelning av blockstationer éir diaremot
varken ndédviindig eller laimplig. Alla blockstiationer skola
enligt B. I'. vara utrustade med telegraf, varfor det vore
oegentligt att bendmna vissa bland dem telegraiblock-
stationer. Storre delen av de for blockstalion gillande
bestimmelserna iiro vidare lika, vare sig linjeblockering
finnes eller icke. Nir det sérskilt behéver framhéllas, att
en viss foreskrift avser allenast sddan blockstation, som
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ir forsedd med linjeblockering, har i stillet for en dylik
indelning anvints en omskrivning.

Pt 8. For en signalstation och en signalpost gilla i
avseende & deras {6rhallanden till rorelsen alldeles samma
foreskrifter, varfor i avseende hira den gemensamma be-
niimningen signalstiille ansetts héra anvindas fér att und-
vika upprepandet av »signalstation och signalpost».

I vissa andra avseenden gélla emellertid olika féreskrif-
ter, varfor for dessa fall platserna bora kunna atskiljas.
Det har dessutom ansetts lampligt att hava en sérskild
beteckning, vari ordet »station» ingar, fér en blockstation
vid de tillfdllen, d& den avklitts sina vanliga funktioner.

Pt 9. Dir det, som {oreskrives, géller saval block- som
signalsiation, har det visat sig tjinligt hava en gemensam
heteckning for dylika platser.

Pt 10. Punkten ir nirmast att betrakia som en hin-
visning. Dess &ndaméal &r att fista uppmirksamheten
pa, atl en driftplats kan byta om karaktér i vissa fall.

Den efter denna pt intagna tabellen avser — liksom
tabellerna under pt 11 och 14 — att f6r personalen
underlitta forstdendet av de nya delinitionerna i denna §.

Pt 11. Blockposter och signalposter hava riknats till
linjen, vare sig de dro férsedda med rundspar eller ej,
endr det fran tagtjéinstens synpunkt ar onskvart, att be-
greppet linjen stéilles i motsats till stationernas omraden.
Med denna definition & linjen f6ljer — néigot som ej i
Sda. O. har kommit till bestimt uttryck — att man i
friga om vagnultagning 4 linjen far undantaga sddan
vagnutviixling med lastplatser och sidospar, som fger ruin
vid tags uppehall dér.

Pt 12. I anledning av kommitténs definitioner 4 tag-
viig och tagspar dvensom med hiinsyn till atskilliga andra
foreskrifter i D. R. erfordras bestimmelse angfende grin-
serna {6r en driftplats omrade icke allenast i friga om
stationer utan #dven i fradga om blockposter och signal-
poster.

Pt 13. Denna f6reskrift har betydelse dels vid bestim-
mandet av den omfattning, i vilken inspektionsskyldighet
skall aligga forestdndare & drifiplats, dels vid utférandet
av driftstorande arbete m. m.

En stationsférestandare i Orebro hér exempelvis ej hava
inspektionsskyldighet & de till centralverkstaden hérande
sparen. Ej heller hor vid utférandet av driftstérande ar-
bete 4 verkstadsomrédet baningenjoren samrada med tra-
fikinspektéren utan med férestandaren fér ndimnda verk-
stad.
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Pt 14. Delinilionen & blockstriacka star i full dverens-
stimmelse med nu géllande definition, ehuru den genom
kommitténs {6rslag om upptagande av bendmningen block-
stalle dven for nuvarande stationer blir mera {6ljdriktig.

I vissa fall &r det av ndden att kunna pa ett kortfattat
siatt angiva strickan mellan tva niirliggande blockstationer
eller stationer. Ultrycken blockstationsstricka resp. sta-
tionsstriicka hava dérfér ansetts hdra faststéiillas héarfor.

g 6.

Pt 1. Eun sammanfattning av de olika former av ro-
relser, som vid jirnvigsdriften komma till anvéindning, har
ansetls fgnad att bringa reda i hithérande begrepp ge-
nom fastslaendet av vissa termer och deras betvdelse.

Pt 2—3. 1 Si. O. finnes ingen verklig definition a tag.

[ Tyskland delinieras tag med uttrvcket »Geschlossene
Zige», d. v. s. genom slutsignal betecknad grupp av for-
don. Kommittén har till en bdérjan [6ljt denna tanke-
ging, men har f{unnit sig héra frainga densamma. Det
ir némligen ej slulsignalerna, som goéra en vagnsgrupp,
dragen av ett lokomoliv, till tdg, utan ell tdg skall f6r
visst dndamél vara forsett med slutsignaler. Négon battre
definition fn den tyska har kommittén emellertid ] kun-
nat prestera. Uppgiften torde ocksi vara oldslig. Det ér
ju nimligen sd, atlt rorelser med lokomotiv jimie andra
fordon kunna utféras under form av antingen tag, vagn-
uttagning eller vixling liksom ock rérelser med sméfordon
kunna ske i form av tag eller utan att vara tig. Be-
skaffenheten av de fordon, som éro [6remal {61 rérelsen,
ir salunda ej avgorande [Or rorelsens form fran regle-
mentssynpunkt. Det aterstar da endast att pa {érhand
bestimma, vilken form av rérelse man i ett visst fall vill
tilimpa och sedan anviinda de darfor gillande reglerna.
Som héllpunkter hérvid dro bestimmelserna i denna para-
graf avsedda att tjina.

Betriffande tdg har som huvudregel uppstillts rorelse
mellan tva blockstationer. Undantag finnas emellertid
dels vid gang & delstracka, dels 1 visst fall vid vagn-
uttagning.

Pt 4. Detl karaktéaristiska fér vagnuttagning ér lossning
eller lastning e. d. & sddan plats & linjen, att hinder for
tags gang forbi platsen dérigenom uppstar. Dylik lossning
eller lastning kan emellertid undantagsvis ske, dven om
vagnarna firo insatta i tadg, om detta har tillrdckligt langt
uppehéall.

Pt 5. Det har ansetts bdra utsiigas, att viixling fiven
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dels kan ske i syfte att flvtta ett helt tadg, dels kan iiga
rum under vagnuttagning.

Pt 6. Jamvil for sméfordon giller, att flera olika for-
mer av rorelse kunna véljas. Huvudsaken ér att framhéva,
att en av de i punkten nimnda rérelserna maste viljas.

§ 7.

Pt 1. Definition & huvudspar erfordras f6r atl sarskilja
de [6r tagfarder avsedda spiren & linjen fran andra spér.

Pt 2 och 3. Definitioner & tigspar och sidospir er-
lordras {or att séirskilfja de férra frdn sadana spér, sido-
spar, dér vixling nér som helst far ske utan sirskilt ill-
stand. F6r de senare har valts det nu i annan betvdelse
anvinda uttrycket ssidospar».

Pt 4. Ulttrycket »stickspar» anvindes {6r niirvarande
i den betydelse, som av kommitién hér begagnats.

Sédkerhetsspar [innas, som hekant, i atskilliga fall redan
anordnade, nimligen vid rorliga hroar, banférgreningar
o. d. stillen. Det har darfor ansetts lampligt att dels
fastsld bendmningen a dylika spar, dels forklara avsikten
med desamma. Foéreskriften om dylikt spars utiméirkande
med en tavla fr féranledd av en pd annat stille i D. R.
foreslagen foreskrift (se D. R. § 102, pt 5).

Pt 5. Definilionen pa tagvig hade kommittén redan, in-
nan tilliigg nr 8 till Sa. O. utkom, {ullstindigat med de-
finitioner & in- och utfartstagvig samt huvud- och sido-
tagviag och déirvid sokt klart angiva in- och utfartstag-
vigarnas ufstrickning, da detta ar av synnerlig vikt med
hinsyn till tgvéigsinspektionens hehoriga {orrittande.

Begreppet »genomfartstigviigs har kommittén ansett icke
behdva intagas i D. R., d& man i uttrycket »in- och ut-
fartstigviigs har ett hiarmed fullt likvéardigt utiryvek.

Forutom uppdelningen i in- och utfartstigvigar hava
bade in- och utfartstigviigar uppdelats i huvudtagvigar
och sidotigviigar, enfdir hehov av dessa hendmningar an-
setts foreligga.

Pt 6. D& den nuvarande definitionen a [6rreglad véxel
ansetts icke vara fullt tydlig, har den aAndrats sa, att det
skall framgé, att vixeln skall std i heroende av huvud-
signal for viss tagvag.

Dessutom har den édndring i delinitionen vidtagits, att
skillnad gjorts mellan férreglad och f6rreglingsbar viixel.
Uttrycket forreglad ér ndmligen icke under alla {6rhal-
landen riktigt, enir en viixel blir (6rreglad, forst da veder-
bdérande huvudsignal stilles till kér. Vidare har bestim-
melsen fulistiindigats att giilla dven spirspérr.
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§ 8.

Pt 1 och 2. Dessa bestimmelser, vilka till en del ater-
finnas i Sa. O. § 37, hava utvidgats i 6verensstimmelse
med vad Malmslittskommissionens ulredning visat vara
erforderligt med hénsyn till vikten av tydlighet vid order-
givning.

Kommittén vill hir framhélla vikten av att den formu-
lering, som i D. R. édr faststéiilld {or vissa order och med-
delanden, anviindes utan nagon som helst avvikelse. I
detta avseende torde personalen miangen gang hittills icke
varit sd nogriknad. Det torde salunda exempelvis vara
allmiint bekant, att en mot gillande bestimmelser stri-
dande praxis uthildat sig vid verkstillandet av foreskriven
taganmiilan och att detta visat sig déiruti, att t. ex. tele-
grammen »Kan 0 avgd» och »Klart 0» icke avfattas pa
det séitt, som dr [Oreskrivet 1 Si. O.; och att pA manga
hall det forstnéimnda telegrammet till och med alldeles
uteblivit. Med instiimmande i Malmslitiskommissionens
harutinnan  uttalade onskemal vill kommittén emellertid
understryka vikien av att 1 alla de fall, d& sérskild
formulering finnes faststiilld, denna ocks& stringt iakt-
lages.

Pt 3. Bestimmelsen kan i denna sin allméngiltiga form
mahinda synas val striing, men torde det i fraga om or-
der och déarav foéranledda meddelanden roérande drift-
{jinsten, varom ju hir uteslutande ar friga, ej vara moj-
ligt eller ens lampligt att soka draga en gridns mellan
meddelanden av storre och mindre vikt.

Pt 4—7. Grundbestimmelser angiende tillvigagings-
siittet vid Overforande av order och meddelanden medelst
telegraf och telefon hava likaledes ansetts vara av den
allménna natur, att de béra intagas i kap. I.  Hérigenom
kunna néamligen en del eljest nédvindiga upprikningar
i reglementet undvikas.

Nu gillande bestimmelser om nedskrivande av telefon-
meddelanden &ro i nigon man utvidgade. Det har niim-
ligen ansetts vara riktigast, att samtliga i D. R. féreskrivna
telefonmeddelanden hehandlas pa detta sdit. Nagot annal
skydd mot missforstind, som det i nu niimnda fall ar
av vikt fran sikerhetssynpunkt att undvika, finnes ej.

[ pt 5 dr dock intagen en sérskild foreskrift i friga om
Overférande medelst telefon av meddelanden mellan tég-
ledare och telegrafexpeditionen & platsen. S& linge e
tagledarna hava vakthallning & tjfinsterummet, méste ett
dylikt undantag medgivas. Tégledaren har dérvid jimval
ansetts bora helrias fran skyldigheten atl nedskriva med-
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delandena, eniir detta ansetts i vissa fall kunna vara f6r-
enat med alltfor stor tidsférlust.

Pt 6. DA ef nfgon dndring av lormulédret till telefon-
bok av kommittén ifrdgasatts, har detta formuléir ej an-
setts hora avitryckas i kommitténs forslag.

Pt 8. Tillvagagangssiittet vid utsdndande av banpost
har f{6reslagits bliva i huvudsak lika med det nuvarande,
sadant det framgar av Sif. I. §§ 52—5b4.

P1 9. Hér hava intagits bestimmelserna i Allmén Tjénste-
ordnings § 18, ehuru denna redan skall vara {6r all per-
sonal hekant, och har detta skett i syfte att begriinsa
antalet av de fall, da D. R. hiinvisar till andra forfattningar.
Bestidmmelsen om 6verlimnande av order mellan tagper-
sonal genom stationsforestandare (tagexpeditér) har gjorts
ovillkorlig, enér detta ansetts bittre tiligodose sikerheten.
Det kan n#mligen tinkas, att personal tror sig komma
att sammantriffa med sin avlosare i t. ex. &verliggnings-
rummet, men att si ej sker.

9.

Jamlor vad som hédrom anférts 1 missivel.



