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KAP. III
§ 14.

Pt 1. Del har ansetts lampligl foreskriva, att medgi-
vande lill anordnande av upph 4 slation 4 annat om-
rdde in sadant, som en gang foér alla ar upplatet [6r s&-
dant #dndamdl, skall i varje fall inhiimtas av stations-
[orestandaren, di eljest atgérder, som strida mot dennes
avsikter, kunna bliva vidtagna.

Pt 2. Med lastprofilens okning i breddriktningen kri-
ves en Okning av avstindet mellan riisstring och upplag
av 16sa foremal. Dessutom forekommer, att, med sirskilt
tillstand, laster framl[éras, som \allvmmas inom normal-
sektionen, men ej inom lastplohlen. A station, dir per-
sonalen maste rora sig mellan upplag och i géng va-
rande vagnar 4 nirliggande spar, hor dirfor {ill undvi-
kande av olycksfall utrymmme {6r en man finnas mellan
vagnarna och upplaget, medan diremot pa linjen fullt
samma utrymme ej fir erforderligt.

g 15.

Pt 1. Da det visat sig behovligt att hava en bhenfimn-
ning & den tjansteman, som fér viss siriicka utévar be-
vakning eller tillsyn & banan och roérelsen dérd, har hér-
for foreslagits utirvcket sstrickvakis.

Kommittén har nirmare angivit, vilka {jinstemén, som
riknas till »banbev1kningen» Olika uppflatiningar hava
nimligen q]mt sig gallande rorande betydelsen av denna
benémning, i det & vissa hall ansetts, atl jaimvél fore-
standare {6r bammistaravdelning borde diiri inbegripas.
Da en sadan innebdrd av ndmnda ullryck emellertid
skulle omdjliggdbra meddelande av underriittelse medelsl
signal om extra lags gang till all banbevakning, har kom-
mittén genom bestdmmelsen i friga velat uttryckligen
framhélla, att nfdmnda férestandare ej ér ait hanféra till
»hanbevakningens».

Pt 2. DA for rorliga broar férhallandena i avseende a
bevakning, mandvrering m. m. torde vara ganska olika,
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hava allméinna bestimmelser hirom ansetts icke kunna
inforas i D. R. I stéllet har uttalats, att sdrskild instruk-
tion rorande dessa forhallanden skall finnas.

Roérande bevakning av banan har kommittén, som fore
utgivandet av tilligg nr 8 till SA. O. 1 nu foérevarande han-
seende stillt sig pa den standpunkt, som kommit till ut-
tryck 1 nidmnda tillagg, avfattat sitt {6rslag i anslutning
till detsamma.

I friga om den tid, strickvakt bor, efter slutad tjénst-
goring for dagen, vara under natten antriffhar medelst
telefon, har kommittén ansett hestimmelsen i Banbevak-
ningsorduningen, § 5, att han skall vara antriaffhar tills
bevakande morgonvakt triader i tjanstgéring, vara vél
string. Ur sdkerhetssynpunkt &r ej behovligt pafordra
mera in att han under denna tid skall kunna tréaffas
under det roérelser pagid & vederbdrande stationsstriicka,
4 vilken han har sitt tjfinstgdringsomrade.

Pt 3. Uttrycket »inspektion» har ersatts med uttrye-
ket »besiktning», som ansetts i detta fall bittre motsvara,
vad som asyftas.

Pt 4. Bestimmelser om banans klarhéllande hava an-
setts hora inflyta i D. R, varemot féreskrifterna om sjélva
tillviigagngssittet vid tillsynen av underhéllet ansetts i
enlighet med den f6r D. R. féljda planen ej hora medtagas.

Pt 5. Kommittén har ansett lampligt att hir sérskilt
framhélla vikien fér platsvakt vid rorlig bro (brovakt) att
taga hénsyn till att, enligt bestimmelserna i annan § av
D. R, tag, som icke é&r personforande, far avsindas 3
minuter f{6re den i tidlabellen angivna tliden, fivensom
att tig eljest kan komma for tidigt.

Motsvarande erinran finnes ock i § 16 inférd for vigvakt.

§ 16.

Pt 1 och 2. Vid bedémandet av fragan, nir hevakning
av viagovergdng i banans plan skall anordnas, bor enligt
kommitténs mening endast vigtrafikens liviighet vara av-
gérande. Med en sddan utgingspunkt hava bestimmel-
serna hiirom kunnat géras klarare och tydligare in mot-
svarande bestimmelser i S4. O. och de foreslagna hestam-
melserna i Trafiksikerhetskommitténs forslag till »Grind-
lag», utan att dérfér synas forlora i verkan.

Forslaget om bevakningens utbytande i vissa fall mot
annan anordning, exempelvis ringverk, dverensstimmer
med vad som redan i stor utstriickning tilldmpas vid S. J.

Betréiffande fragan om, huruvida végtrafiken Gver en
viss  vigovergdng skall anses livlig eller icke, vill kom-
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mittén sasom sin Asikt uttala, att ndgra bestimmelser
héirutinnan icke kunna intagas i D. R., utan torde be-
démandet hirav lampligen bora anfortros at vederhorande
jarnvigsmyndignet.

Pt 3. Forklaring o6ver innebdrden av bestimmelsen,
nir »hevakning» anses vara [6rhanden, ér av behovet
l)dkdl]"ld Kommittén har ansett det rikligare, att bevak-
ningen hénfoéres till viigovergdngen i dess helhet i stéllet
for endast till avstingningsanordningen sdsom i Trafik-
sikerhetskommilténs f6rslag till Grindlag foreslagits.

Benéimmningen grindvakt har, med hénsyn till att andra
avstangmngsanmdmn ar fn glmdal hmms ersatts av be-
namningen vigvaki.

Pt 5. I Instruktionen for banvakter, § 29, finnes for
nirvarande en foreskrift, att grindvakt skall, d& grindarna
Oppnats [or thget, giva alltviil-signal med handsignallyk-
tan. Behovet av denna signal fran viigvakten har emel-
lertid upphort efter det att vid grindarna (bommarna)
anordnats signallyktor, som visa ofiirgat sken mot tiget,
dad grinden (bommen) iir stingd mot vigen.

Pt 8. Jir motiveringen till § 67, pt 11.

17.

Pt 1. Den under a/ angivna inspektionen avser givetvis
ej att gbra banmistarens eller striickvaktens hesikining
overflodig, utan avser att kontrollera dels att anliggningarna
av personalen begagnas aktsamt och vardas vil, dels att
bristfalligheter icke férefinnas av den art, ati sirskilda
atgirder fran forestindarens sida erfordras for avhjilpan-
de av desamma och for sikerhetens tryggande under ti-
den, tills felen avhjilpts.

Genom bhestdmmelserna i denna punkt har f6reskriften
i Sa. O. § 17, forsta stycket, angdende signalinriittnings
vard ansetts ersatt.

Pt 2. Den dagliga inspektionen av sikerhetsanligg-
ningarna ar redan nu foreskriven i Stf. I, § 18.

DA emellertid bestdmmelsens féljande & storre stationer
kan medféra svarigheter for forestandaren och det ej heller
ir noédvandigt, att inspektionen alla dagar utfores av ho-
nom personligen, har kommittén f[oreslagit, att annan
tjainsteman ma& kunna erhédlla i uppdrag att emellanit
utfora densamma. Kommittén har dérvid ndrmast tinkt
pa sddan tjinsteman, som turvis med foérestindaren tjéinst-
gor som tagexpeditér, for vilken det ju bor vara till nytta
att pa detta sitt komma i tillfalle alt grundligt lira
kénna anléggningarna a den station, dir han tjansigor.
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§ 18.

Bestdmmelserna i denna paragral avse att ordna [6r-
hallandet mellan driftijinsten & ena sidan och tjénsten
med uiférande av underhalls- och férnyelsearbeten 4
andra sidan, i den méan de senare kunna inverka storande
4 driften. Dessa arbeten hava i anledning hirav hér he-
namnts »driftstérande».

I’t 2. Till smindre arbete utan vagnuttagning» har
ansetts kunna hinforas jamval arbete med utbyte av
enstaka riiler, om horttagen ril kan omedelbart ersiittas
av annan, ehuru dylikt arbete under ett visst lidsmoment
utgdr hinder {6r tags forande [6rbi arbetsplatsen. Sker
diremot rilsutbyte i storre omfattning, lérer spadret bliva
brutet under sa lang tidrymd, att arbetet bor vara skyddat
pa det satt, som genom linjedisposition ernds.

Pt 3. Vid {lera tillfillen har det visat sig, att oklar-
het ratt i fraga om befdlsforhallandet vid utférande av
driftstorande arbeten, sd att ansvaret [6r arbetets utfo-
rande och siikerhetsitgéirders vidtagande, sasom anord-
nande av foreskriven skvddssignalering n1.m.,ej alltid dlegat
nigon bestiimd {jinsleman, varigenom olyckshiindelser
uppstatt.  Detla ansvar bor av principiella skil paldggas
arbetsledaren. P4 grund hiirav har en uttrycklig bestim-
melse 1 berérda hiinseende intagits 1 D. R.

Pt 4. Den hir ifrdgasatta inskrinkningen i antalet av
de strickor, 4 vilka mindre arbeten, t. ex. utgritvning av
tjalskjutande jord, [& samtidigt [oretagas, har visat sig
vara erforderlig till undvikande av storre tagférseningar.

Pt 5. Da banavdelningen skall utféra storre arbete &
huvudspar, upplites vanligen linjestriickan mellan tvd
stationer till banavdelningens uteslutande begagnande {6r
ifragavarande &ndamél. En dylik upplételse pligar kallas
linjedisposition, vilket uttryek kommittén ansett Iampligen
héra anviandas i D. R.

Vid linjedisposition bor i regeln hela linjestriickan mel-
lan tvd stationer upplitas, endr slrickan genom upplé-
tande av blott en del av densamma i verkligheten éin-
dock blir spérrad {or fram{érande av 14g, och detta sa
s& mycket mer som kommittén i pt 12 intagit foreskrift,
att 4 stationsstricka, som upplatits {6r linjedisposition,
tdg ej far ulslippas & denna, {orriin arbetsledaren anmiilt
banan klar for trafik.

Frin V distriktet har kommittén upptagit bestimmel-
sen om angivande, niir arbetet ej kan utforas i ett sam-
manhang, huravida under mellantiderna bhanan bér be-
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faras med minskad hastighet eller ej. Detta fall, som ej
finnes forutsett i Si. O., kan givetvis intriffa och béra
salunda bestimmelser hiirom finnas.

Order angdende linjedisposition brukar i allménhet
kvitteras av de niirmaste 4 6mse sidor om linjedisposi-
lionsstriickan beligna, under tiden f6r linjedispositionen
sasom blockstationer tjiinstgérande driltplatserna. Kom-
mittén  har emellertid ansett sddan kvitlering icke vara
av den vikt {or siikerheten, att den bér féreskrivas i ). R.

Pt 6. I nuvarande bestiimmelser finnes {oreskrivet, att
siorre underhélls- eller bvggnadsarbete & banan, vilkel
kan komma all hindra tags regelbundna gang, icke far
[oretagas, forriin trafikinspekiéren blivit underrittad och
i samrad med baningenjéren bestémt de tider, under
vilka arbetet fir paga.

Denna bestéimmelse tillimpas {6r nirvarande si, alt
tillstind begéires endast for dylika arbeten & huvudspar
4 linjen, men déiremot icke alllid for dylika arbeten 4
station — éiven om dessa i verkligheten komma att villa
hinder for tigs regelbundna ging — ej heller & sidospar &
annan driftplats.

Lnéir dven & station eller & sidospér & annan driftplats
sddana arbeten som sparomliiggningar och ombyggnad av
plattformer eller hus kunna verka hindrande for saviil
tag- som vixlingsrorelser samt dirfor emellanat kriitva
siirskilda, provisoriska anstalter [6r rorelsens bedrivande
under arbetets gang, och dé det dr forestandaren 4 station
eller annan driftplats, som ar nirmast ansvarig [6r tigens
hehoriga expedierande, hor dylikt arbete ej {4 foretagas
utan samrad med honom. Atl dyliki samarbete mellan
ban- och trafikavdelningarna skall dga rum, kan synas
vara en sa sjilvklar sak, att det ej skulle behéva fram-
hillas i reglementet. Erfarenheten har emellertid visat,
att en ulirycklig bestimmelse hirom ir erforderlig.

Pt 7. I fraga om till driftplats anslutel, men ej till den-
samma hoérande spar, hoér av ovan angivna skél arbete
ej fA foretagas forran den, som har all (6rfoga dver spi-
ret, dértill givit tillstand.

Pt 8. En bokstavlig tillimpning av bestimmelserna i
Sa. O, § 19, att signalkarlen nattelid icke far avligsna
sig [rdn signalstillet, skulle fora darhin att 3 man skulle
behévas vid . ex. driltsiérande arbele, en vid arbets-
stillet och en & vardera sidan vid resp. signalstillen.
Detta skulle medféra avseviirda svarigheter vid banarbe-
lets utférande. DA emellertid med de av kommittén fore-
slagna  stiilllsignalerna med 2 signalsken storre siikerhet

20
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uppnés #n med nuvarande signaler med blott ell sken,
har kommittén anseti ati medgivandet [6r signalkarl atl
avlagsna sig fran signalstillet bor utstrickas att gilla
iiven nattetid.

Sdasom en ylterligare sikerhet har kommitién foreslagit,
att arbetsstillet (det farliga stiillet) skall vara bevakat av
en maun, som tillika tillser signalerna.

Av skél, som utvecklas i motiveringen till § 24, pt 4,
erlordras klarhdllande av spéir nést intill det, & vilkel
arbetande vingplog skall framgad. Diremot synes i dylikt
fall signalering & {orstniimnda spar icke vara erforderlig.
Nigot »farligt> stélle finnes ndmligen icke &4 sparet i irdga.

Pt 9. Foreskrift har inlagits om skyldighet {6r veder-
horande blockstation alt i vissa fall om linjedisposition
underritia de 1dg, som skola framga 4 dispositionsstriickan.
D4 striicka skall befaras med varsamhet, har det anseits
lampligt att [Graren om mdjligt dérom pa {6rhand under-
rittas. DA varsamhetssignal enligt f6rslagel till signal-
ordning skall belyda, all strdckan fir befaras med higst
20 km i timmen, méaste foreskrilt finnas att, da hastig-
heten fir vara stérre, detia skall angivas i ordern till
tagel.

For att undvika den rdfl belungande ordergivningen
till tdgen har kommitién ansett lampligt att hastighefs-
tavlor m4d, di stadigvarande minskning av hastigheten
bhehdver dga ruu, anvindas.

Pt 10 och 12. Enligt nu tillampat forfaringssitt far
tig utsiindas & stationsstricka, & vilken linjedisposition
f6r arbetes utlérande dr medgiven a en del av striackan.
Man anser ndmligen den signalering, som enligt § 19 i
Sid. O. skall anordnas & oOmse sidor om arbetsplatsen,
vara tillriicklig till tryggande av siikerheten och man vin-
ner lingre arbetstid, enéir plaisen icke behdver vara klar
[ore tags avging fran nirmaste station, en lidsvinst, som,
siirskilt da fraga 4r om lingre stationsavstand, nog kan
vara av ett visst virde.

Enligt kommitténs mening ir det emellertid ur séker-
hetssynpunkt principvidrigt att utsinda tag pa en striicka,
om vilken man pa forhand vet, att den pa ett visst stélle
ir ofarbar, dven om detta stille, som sagt, skyddas av
tillfalliga signaler. Den minskning av arbetstiden, som
med kommitténs férslag kan befaras bliva en {6ljd, torde
med héansyn till befintligheten av bantelefon icke behéva
bliva s& stor, att bhetdnkligheter mot forslaget av deita
skél behdéva hysas. .

Dessutom kan det i samma sylle ifrfgasillas, om del
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icke vore lampligt, att arbetsledare vid behov [6rsages
med s. k. filttelefoner, varigenom mdjlighet skulle kunna
beredas alt utslriicka arbetstiden till omedelbart fore tags
utgdng a strickan.

Pt 11. D& arbetsledaren iir den, som fr ansvarig {or
signaleringen, hor det vara uttryckligen angivet, att signa-
leringen icke far indragas utan dennes order.

De i denna punkt i Ovrigt intagna bestiimmelserna ul-
gora eft fortvdligande av moisvarande bestdmmelser i
Si. 0.

$ 19,

PL2. Hér ifragavarande underréittelse har ansettshehdva
limnas allenast till ndrmaste med huvudsignal utrustade
driftplats at det hdll, varifran tig forst vintas. Under-
ritlelsens vidarelorande till nirmaste driftplats 4 andra
sidan dvensom {till blockstationerna & 6mse sidor om det
farliga stéllet bor forstndmnda driftplats draga férsorg om.

Bestammelsen i S&. O., § 15, har i det idldre Tjanst-
goringsreglementet varit upptagen under avdelning »A.
Banan», men i Si. O. 6verforts till det allménna Kap. I,
utan att nédgot motiv hiarfér anforts. Da bestimmelsen
f6r nérvarande dels #ar upprepad 4 {lera stillen i
Sda. O, t. ex. i § 18, dir det [6reskrives, att stopp-
signaler »oldrdrojligen»> skola anordnas, och i § 22, dar
del foreskrives, att lossgangen vagn skall »sa fort ske kan»
forstingas, dels star i strid med sadana bestéinunelser,
i vilka viss tidpunkt ar {6reskriven fér vidtagandet av sa-
kerhetsitgird, som t.ex. i § 26 om tidpunkten for vigover-
gangs slingande, sd har kommittén ansett det lampligast
all uleslula bestémmelsen i dess nuvarande allminna
form och i stillet i varje séirskilt fall angiva, nér séker-
hetsatgird skall vidtagas somedelbarts. Sadana fall om-
nimnas, forutom i denna paragraf, bland annat, i D. R.
88 20 och 81.

Pt 3—5. Vad betriffar siitet {6r signaleringen, hér, om
stiillsignal finnes tillgéinglig, sidan givetvis helst anvéndas.

Vad i motiv. till § 18, pt 8, sagts om bevakande vid
signaleringsstéllet, giller dven i nu [6revarande fall.

Att signalkarl, néir sadan skall vara eller eljest ér till-
stides, giver stoppsignal med handsignal, anser kommit-
tén lampligt sdsom en forstirkning av stéillsignalen. Den
nuvarande bhestiunmelsen, att den, som firdas for utsiit-
tande av stoppsignal, under tiden skall visa dylik signal
med handsignal, har uteslulits, dd det ansetts nog, alt han
visar dylik signal, s snarl tag eller fordon blir synligl.
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Pt 6. Genom hiir foéreskriven dtgiird forkortas en ge-
nom eft fel & banan ofarbar vorden blockstriicka, vilkel
i vissa lall kan tjina till tagrorelsens underlitlande.

& 20.

Pt 2. Underriittelse om fel av ifrdgavarande beskaflen-
liet behover av den vakt eller driftplats, som forst [atl
kiinnedom dédrom, limnas allenast till endera av block-
stationerna &4 6mse sidor om det farliga stillet, varefter
denna blockstation enligt pt 5 underrdttar det tag, som
skall framga.

Pt 3. Hanvisningen till S. O. vb 11 innebir att var-
samhetssignaler skola forstirkas med knallsignaler, da
dintat tadg ej hunnit underrittas om forhillandet. Hér-
igenom vinnes storre sékerhet for atl signalering icke ute-
bliver, &ven om stlilllsignalen av en eller annan anledning
-— den kan exempelvis hava blast omkull — icke skulle
vara synlig fran tig.

Enligt Si. O. skall varsamhetssignal vara bevakad under
natten. Detta anser kommittén icke hehdovligt, varken da
tag ar underrittat, enéir underriitielsen i och for sig utgor
ett forstarkande av signalen, och ej heller, di tig icke ér
underréttat, enéir i detta fall forstiirkning av signalen me-
delst knallsignaler tillkommer sdsom ett ytterligare siker-
hetsmoment.

Daremot anses bevakning erforderlig, da det kan be-
faras att det farliga stiillet icke kan i tid iakttagas av 16-
raren. Kan siddan bevakning ej anordnas, har kommit-
tén ansett ait det farliga stiillet »skall pa lampligt sétt
utmiirkas», vilket torde kunna ske pé sa sétl atl en Lrid-
gren e. d. ligges tvirs Over sparet.

I 6vrigt hinvisas till vad som anforts vid § 19



