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KAP. VIIL

& 56.

Pt 1—5. Bestimmelserna i denna § motsvara delvis
§ 68 1 Sa. 0. Nya diro hestiinmelserna om tigpersonalens
indelning 1 fyra grupper, om jéirnvigsbefils tjinstgéring
som taghefilhavare & inspektions- och provkdrningstig
och om vem, som skall vara tighefidlhavare i lokomotiv-
tag, bestidende av f{lera lokomotiv. Nagon motivering {6r
dessa nyheter torde emellertid ej erfordras.

D& behov wvid olika tillfallen kan forefinnas att ut-
sinda tag, bestfiende av lokomotiv med elt par vagnar,
och, med hinsyn till befintligt dverskolt & kraflten for
bromsning av sjilva lokomotivet, 4 vagnsaxlar kunna
medsiindas utan att vara hemannade, har hiirvid undan-
tag gjorts fran de allménna bestimmelserna om beman-
ning av tag.

De allminna kompetensfordringarna for tigpersonal
dro, jimlikt § 2, att soka i sartryck nr 9. D4 det emel-
lertid icke synes vara erforderligt, att tigbefilhavare &
arbetstidg, med vilken bevakningsman vid vagnuliagning
(se § 105, pt 1) och betdlhavare & sméfordon, som fram-
fores som tdg, (se § 108, pt 6) likstillts, besitter fullt
samma kvalilikationer som tigbefédlhavare 4 tadg i allmén-
het, vill kommittén hemstéilla om i anledning hirav erfor-
derlig éndring i nyssnimnda sirtryck.

Jamval i fraga om bromsare har det varil ifrigasati,
huruvida samma kvalifikationer skulle kriivas vid tjinst-
goring & arbetstdg som & andra tdg. Med hiinsyn dértill
att, jamlikt sdrtryck nr 9, § 7, pt 6, det i friga om tillfillig
personal dr vederbdrande befil, som avgér, vilka kun-
skaper i varje fall erfordras, har nigon undantagshestiam-
melse rorande bromsare & arbelstdg ej ansetls erforderlig.

Den Jutvidgning av tigbeliilhavares kompetens, varom
pt 5 handlar, har ansetts vara av den art, alt bestam-
melsen déirom bor hava sin plats i D. R. och ej i nimnda
séiirtryck.

Pt 2, andra stycket. Ioérklaringen avser att undvika
eljest nodiga upprepningar & elt flertal stiillen i D. R,
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§ 57.

Pt 2. Bestimmelsen i andra slyckel motsvaras av he-
stimmelse i tilligg C till S&. O., dock med den findring,
att kommiitén foreslagit ail det hakre lokomotivet hor
vara bemannat med en férare. Den person, som skall
skota det bakre lokomotivet, anses néimligen behdva unge-
far samma kunskaper som forare & paskjutningslokomo-
tiv i allménhet.

Pt 3. Motiveringen vid § 33, pt 2 a), Aberopas.

§ a8

Bestimmelserna diro overforda fran Lokl I, § 2, samt
fulistindigade med foreskrift om »lots» (pt 2) samt med
ett undantag i {rdga om f6érare & del bhakre av tva sam-
mankopplade lokomotiv (pt 3).

I fraga om téghefiilhavare har kommiitén upptagit till
provning, huruvida icke enahanda bestimmelse om stréck-
kinnedom borde finnas som [or forare. Visserligen torde
det icke kunna férnekas, att en saddan f6reskrift vore prin-
cipiellt riktlig, men kommittén har dock med hinsyn till
de svérigheter, som vid vissa tillfillen kunna uppsti att
anskaffa sdlunda kvalificerad tigbefiilhavare, funnit sig
icke boéra foresld sddan bestdmmelse, helst som det f6r
tagbefilhavare i varje fall icke torde i lika hog grad
som [or forare férefinnas behov av strickkénnedom.

Betréiffande slutligen bromsare s har det inom kom-
mittén framhallits, ait de fordringar som stéllts pd per-
soner, vilka tillfilligt anvédnts i bromsartjinst, 1 vissa
fall varit allt for laga. De sarskilt pa senaste tiden upp-
repade fallen, da tdg icke kunnat i vederbérlig ordning
bringas till stillastiende, &ro fgnade att bestyrka denna
férmodan, och har kommittén darfor ansett sig hora fore-
sld en bestimmelse, som atminstone i nigon méan torde
bidraga {ill ett for tigens sikra framférande mera be-
tryggande forhéllande.

8 59.

Pt 1. Bestimmelsen i Sd. O., § 69, angﬁende tagbefil-
havares befilsriatt ar ej fullstindig, enir denna hiéinforts
endast till det fall att »taget befinner 51g a4 linjen». Da
ett tég passerar en station utan att goéra uppehall kan
emellertid ej tagexpediléren utéva befilet over tagper-
sonalen, varfér bestdmimelsen hir givits en allméinnare
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aviattning, i anslutning till vad som [oreslagils i § 11,
pt 4, angdende forhallandet mellan tagexpeditor (plats-
vakt) och tagpersonalen.

Pt 2. Fran tagbefilhavarens tillsyn 6ver tjéinstgoringen
a tdget har uttryckligen undantagits vad som ror loko-
motivets skotsel, varigenom bestimmelsen, som nu dter-
finnes i Knr. I, § 8, torde hava vunnit i tydlighet.

Pt 3. Bromsare kan enligt géillande Brs. 1. meddelas
befrielse fran skyldigheten att medféra vissa hand-
signalmedel. I o&verensstiimmelse hérmed har inforts
foreskrift om belrielse i visst fall dven fér konduktors-
personal att medféra dylika signalmedel, vilka for ett
biljettgranskningsbitriide eller en godsvardare ofta icke
kunna vara behd6vliga.

Pt 4. Med bestimmelsen har avsikien varit ait vinna
6kad trygghet for, att bestimmelserna i den grafiska tid-
tabellen av personalen rétt uppfatiats.

§ 60.
Intet att anfora.

& 61.

Pt 1. Redan nu forlares i ratl stor utstrickning, med
bortseende frin bestimmelsen 1 Si. O., § 72, sflunda, att
bl. a. konduktoérspersonal och bromsare, i den mén foraren
s medgiver, firdas 4 lokomotivet, t. ex. vid atergng av
ensamt lokomotiv, som framfért ett extratig. Delta till-
vigagangssitt, som dr praktiskt, synes kommittén bora
vara tillatet, varfor hér inforts foreskrift i angiven rikt-
ning.

Kommittén har overviigt, huruvida i D. R. borde upp-
riknas alla de tjinstemén, vilka pa grund av sin tjénstestall-
ning eller sin tjinstgéring skulle vara beriittigade atl utan
sarskilt tillstdnd firdas & lokomotiv i tagtjénst, men torde
detta, som ej ur sikerhetssynpunkt kan anses behévligt,
lampligen kunna péd annat siitt bringas till personalens
kinnedom.

Pt 3. D& foraren bér ansvaret for tigets sikra [ram-
[6rande, anser kommittén det bora tillkomma honom att
avgéra, huru manga personer, som kunna fiirdas 4 ett
lokomotiv, utan att genom sin dérvaro hindra eller stora
lokomotivpersonalen i dess arbete.

§ 62

I likhet med vad som i § 52 och 53 intagits angdende
stationspersonalens skyldigheter i avseende & forberedel-
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ser lill avgidng har hir i avseende & tdgpersonalen an-
set{s nodigt att mera delaljerat angiva, vad hvarje sér-
skild tjansteman skail i detta avseende ansvara for.

Pt 3—7. Vad som hér alagts foraren, motsvarar i hu-
vudsak vad som fér narvarande giller.

Foreskriften i pt 3 b), enligt vilken foraren skall forse
lokomotivet med signaler, d. v. s. varje forare skall [orse
det av honom forda lokomotivet med signaler, innebir
en avvikelse fran Sid. O., § 69, enligt vilken ansvaret for
ett bakre, dragande lokomotivs férseende med signaler
aligger foraren & det friimre lokomotivet. Det synes nim-
ligen ej finnas négot skil, varfor 1 detta hinseende den
ene foraren skulle kontrollera den andre.

Ifrdga om bestimmelsen i Lokf. I, § 21, har kommit-
1én ansett, att foljandet av denna bhestimmelse medfor
vissa prakliska svirigheter, varfor bestimmelsen i viss
méan modifierats.

Pt 8. I friga om tagbefilhavarens skyldigheter i av-
seende & kontroll 4 tdgs sammansiittning har det ansetts
nodvandigt att i ndgon man begriinsa desamma. Salunda
har kontroll & foreskrifterna i § 27 om inskrdnkningar
betriffande fordons medférande i tdg och i § 31 om kopp-
ling av fordon dlagts honom endast »i den mén det ir
honom mdojligts. Det skulle ndmligen svarligen vara ut-
forhart [6r en tigbefiilhavare att i varje fall kontrollera
vagnarnas lastningssétt, hjultryck, lastprofil, koppling och
dylikt, varférutom denna konlroll i vissa fall helst hor
vara undangjord, innan vagn inséttes 1 tag.

Emellertid torde det icke vara limpligt att hell och
héllet befria tagbeliilhavaren f{ran kontrollen & bestiim-
melserna i §8 27 och 81. Mirker han nigot, som strider
emot dessa bestéimmelser, bor han givetvis fasta uppmérk-
samheten déird och utverka rittelse.

Det nu sagda giller i viss man fven {6r bestinumel-
serna i § 29 om vagnars inhdérdes ordning, men hava
dessa bestdmmelser dock ansetts littare kunna av tig-
befiilhavaren kontrolleras.

Angédende tags {orseende med signaler, se motiveringen
till § 52.

Bestimmelsen om taghefalhavares plats har dindrats
for att mojliggéra hans placering framst i tdg, dir sa
Iampligen kan ske. Vissa férdelar dro némligen f{6r-
enade hirmed; vid meddelande av order utanfér drift-
plats kan tid vinnas, snabbare samrid mellan taghefal-
havare och forare kan figa rum, och viixlingen kan littare
overvakas av tagbeldlhavaren.
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Pt 10. I samband med den hiir inlagna bestimmelsen
har inom kommittén ifragasatls inférandet av foreskrifi
om kontroll genom tigpersonalens [0rsorg av skruv-
bromsarna fdven 4 kraltbromsade vagnar. En dylik kon-
troll har emellertid ansetts vara, om icke Gverflodig, sé
dock mindre nédvandig. Skall undantagsvis dylik broms
anvindas av den anledningen, att kralthromsinratining r
otjinsthar, méste den givetvis dessf6rinnan provas, sa-
som av bestimmelsen torde [ramga.

Pt 11. Som villkor {6r, att tagbefiilhavaren skall kunna
taga plats i tagets framre del, krives, alt en annan tag-
tjinsteman med erfarenhet och nédiga kunskaper finnes
tillginglig for placering i tagets slut for skotsel av den
sista hemannade bromsen, dir siddan skall finnas. Denne
ssluthromsare> borde liampligen tillika kunna vara tag-
befilhavaren bhehjélplig med tillsyn Gver hromsarperso-
nalen, varom foreskrift synes bhéra intagas i Brs. I.

§ 63.

Pt 1. Forutsittningarna [6r att 1dg skall [ avgd fran
driftplats hava anselts hora utvecklas och uppstillas i
ett sammanhang. De nyheter i sak, som innefattas i
foreskrifterna, inskrinka sig till bestimmelserna under ¢),
vilka motiveras vid pt 2 och 3, samt bestimmelserna i
andra stycket, som moliveras vid § 77, pt 8§ och 9.

Pt 2 och 3. Skyldighet att kontrollera ordningsféljden {ore-
finnes f6r nirvarande for tdgbefidlhavare vid savil kors-
ning som foérbigang men {or férare allenast vid korsning.

I frdga om kontroll & férbiging &4r det sjalvklart, att
fran det tag, som skall forbigd, kontroll ej erfordras diir4,
att det tag, som skall forbigds, inkommit, enér si ju
miste vara forhéllandet {o6r att f6rbigdng skall kunna #ga
ram. Det kan ifrigaséittas, huruvida icke fran det tag,
som skall férbigas, kontroll erfordras dérd, att det tig,
som skall f6rbigd, inkommit, men da hérvid, liksom i
forstnimnda fall dvensom eljest i frdga om tdgi samma
riktning, denna i allt fall icke skulle innebéra kontroll,
att ett féregdende tadg inkommit till néista blockstille, kan
densamma saklost hortlalla.

Kontroll & korsning kan i fraga om stillastdende tag ske
pa ettdera av de i pt 3 @) och b) angivna sitt. Kon-
troll & korsning kan a genomfarlstig emellanit, sdsom vid
grinsstation mellan enkel- och dubbelspéarig banstriicka,
ej ske pa nigol av nu nimnda sitt. For att emellertid
denna kontroll ej méi i ett bland de viktigaste fallen
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bortfalla, har kommittén, som icke anser n(“)dviindigt att
ga sa langt som Vig- och Valtenbyggnadsstyrelsen i sitt
yttrande over Traﬁksal\elhetskommlttens betiinkande fore-
slagit, nimligen ait »taget skall skriftligen meddelas, ait
det motande taget har inkommit», diirfér foreslagit det i
pt 3 ¢) angivna f61‘faringss£ittet.

Pt 7, 8 och 9. Enligt Knr. 88 8 och 9, jimforda
med S& O, § 48, mom. 2 och 3, sl\all anmélan »klart
{6r avgang» [or n‘lI‘V’lI“lllde givas i friga om stillastdende
tig samt tag med fast uppehall dvensom vid korsning
och for})lgang Signalen »klart efter», vilken ju for nér-
varande gives med samma signalbild som vid signalering
sklart f6r avging», skall givas vid korsning dels &t tag-
befiilhavaren & det korsande tdget dels &t tégexpedit(iren
saml vid forbigdng &t tigexpeditéren. Kommitién har
kommit till den uppfattning, att skyldigheten [6r tigbe-
fAlhavare att vid korsning och forbigang anmila »klart
efter> bor bortfalla.  Signalens innebérd att angiva, alt
frin tiget ingen vagn kvarlimnats & linjen, ér till fullo
ersatt av tagslutsignalen. Dess innebdrd ait angiva, alt
tdghefilhavaren ej heller i 6vrigt vet ndgot hinder for
annat tigs ging & den striicka, hans tag befarit har av
kommittén foreslagits ersatt av })estammelsen i§80,pt7.

Det avsedda indamadlet med signalen »klart efter» torde
pa detta sétt vinnas lika vl som med anviindande av
signalen i friga. Hértill komuner, att signalen »klart ef-
ter» i vissa fall ej i praktiken kan komma till anvind-
ning.

Nir friga ir om genomfartstdg kan exempelvis tig-
expeditoér redan nu e| avvakta signalen »klart efter», in-
nan av dll&;SSlgxnl gives, vilket forhallande blir 4n mera
patagligt, om, sisom kommittén foreslagit, tillstand till
avgang skall meddelas genom signalen sgenomfart till-
lilen» f{ran genomfartssignalen. Vid grénsstation mellan
enkel- och dubbelspérig banstricka kan vidare signalen
sklart efter» ofta nog ej alls utviixlas mellan tagbefil-
havarna, i vilket fall forutséitiningen f6r visandet av dylik
signal till tdgexpeditéren bortfallit.

Genom det silunda féreslagna slopandet av signalen
sklart efter» kan signalbildens anviindande inskriinkas
{ill de [all, did den skall betyda »klart for avgang». For
dylikt dndamél erfordras signalen endast i de fall, som
i pt 8 angivits.

Pt 11. Jfr motiveringen vid § 53, pt 8.

Pt 12. Inneboérden av uttrycket »sirskild varsamhet»
finnes, sisom av Malmslittskommissionen anmirkts, icke



414 D. R. §§ 63, 64.

(6rklarad. Denna brist har kommittén hir sokl av-
hjélpa.
Pt 13, Jfr motiveringen il § 53, pt 19.

§ 64

Pt 1. Hanvisningar hava inforts till del stille i D. R,
dér bestiimmelserna finnas inférda om den hastighet, som
i varje av de under a)—c¢) angivna fallen &r tillaten. I
§ 22 finnes bestéumt, att dessa uppgifter skola finnas an-
givna i tjfinstgoringstidtabellen eller dess bihang. Roérande
bestimmandet av den hastighet, som mfi komma till an-
viindning 4 olika banstriickor med héinsyn till skenvikt,
syllavstand och hjultryek, vill kommitién foresld, att den
hastighet, som tilldtes med hiinsyn till dessa [aktorer,
angives i B. IF. i form av labeller, motsvarande dem, som
av Viig- och Vattenbyggnadsstyrelsen intagits 1 dess yti-
rande over § 31 i Trafiksiikerhetskommitiéns f6rslag till
Banférordning.

Pt 2 och 3. Angdende inneborden av att i D. R. in-
tagits uppgifter rérande en tdghastighet om 100 km, se
motiveringen till § 26, pt 3.

Indelningen av tigen enligt denna pt har édndrats i
Overensstimmelse med den i Sa. 0., § 64, anviinda indel-
ningen, vilken ansetts hétire &n den i Sid. O., § 74, be-
gagnade indelningen i sniillldg, persontig o. s. v. Sdsom
en {6ljd hirav har skillnaden i hastighet mellan blandat
tdg och godstig i allménhet bhortfallit. D& sanuma axel-
antal dro bestiimda och samma villkor i ovrigt gélla for
bada dessa tagslag, har det nimligen anselts att skil
saknas {6r bhestdammandet av olika hastligheler [6r dessa
tégslag.

Det har mom kommitién ifragasatts, huruvida man
icke vid bestimmande av tags storsta hastighet endast
borde taga hénsyn {ill det {orhéllandet, huruvida tiget
ir kraltbromsat eller icke, oavsett om det iir person-
eller godsforande. Denna indelningsgrund, som {orde
vara teoretiskt riktig, skulle mojliggora ett snabbare fram-
forande av vissa godstag, vilket icke torde sakna bety-
delse {or bradskande, lingvéiga Llransporler, exempelvis
av ilgods, post samt av matvaror {rin landets sydligare
till dess nordligare delar. Enir emellertid den évervigande
delen av godsvagnsparken . n. icke torde vara byggd
{6r en storre hastighet &in 60 km, har kommittén ansett
ig icke bora i sitt forslag till Driftreglemente intaga be-
stimmelser {or vad man menar med snabbgodstiag.  Lnir
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behovel av snabbare godstransporter framdeles torde
komma att gora sig dn mera gillande, har kommittén
emellertid hér velat pavisa, atl en hogre hastighet {or
godstag in nu foreslagna 60 km hér kunna komma i
{raga, da den rullande materiellen i storre utstriickning
in nu ar fallet fyller betingelserna hérfor.

Pt 5. Bestiimmelsen i forsta stycket svarar mot fore-
skriften i S4. 0., § 74, mom. 2 f) (enligt tilligg 9) och
bestimmelserna i andra och tredje styckena mot dem i
Sia. O, § 74, mom. 2 D).

Cnéir inneborden dirav emellertid icke ér tillrickligt
tydlig, i det att den icke ticker det fall, di detl frimsia
lokomotivel ir ett tanklokomotiv och del andra ett back-
giende tenderlokomotiv, har den omformulerats.

Pt 6. For inspeklionstig, som skjutes, bor hastigheten
f& uppgd il 60 km i timmen, eniir dessa tag forutom
lokomolivet i regeln utgdras av en eller ett par vagnar
och utsikien fran lokomotivet siledes icke ér alldeles
bortskymd.

Pt 7. Kommillén anser, ail hastigheten for tag, som
paskjutes, boér kunna i vara storre dn hastigheten [or
tdg, som enbart skjutes. Skilen hiirtill dro f6ljande.

Risken f6r ett tag, som péaskjutes ir tydligen mindre
in for elt tig, som enbart skjutes, eniir man i forra fallet
har ett lokomoliv i tagspetsen, varav foljer att den f6r
tigets forande ansvarige lokomotivféraren har en bittre
utkiksplats och sdlunda ocksa snabbare kan vidtaga eller
anbefalla dlgirder for tagets hejdande, och fér tdg, som
paskjutes, fir risken givetvis mindre, om tiget ar kraft-
bromsat én om det dr skruvbromsat eller endast delvis
krafthromsat, enéir ju féraren i férra fallet har tiget béttre
i sin hand. Dirfér bor hashgheten i detla fall kunna
hajas till 60 km i timmen, i likhet med vad som tillates

i Tyskland (se .V, § 48 (9). Det bor ocksa framhallas,
att Sia. 0. i fraga om malmtig under vissa villkor vid
paskjutning redan nu tilliter en storsta hastighet av 60
km i timmen.

For ett skruvbromsat eller delvis kraftbromsat tag, som
péskjutes, har kommittén ansett sig kunna hdja den nu
foreskrivina hastigheten 30 km till 40 km men icke dér-
utover med hénsyn till svérigheten atl hastigt stanna etl
sadant tag.

Pt 8. 1 detta fall bér av hinsyn till trafiken & végar,
som korsa banan i plan, hastigheten, dven om lokomo-
tivet vid atergdungen drager tfget, ej vara storre én for 1ag,
som skjutes.
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Pt 9. Kommittén har icke ansett det limpligt att fore-
skriva en bestidmd stdrsta hastighet for snoplogsiidg, endir
en sadan kunde vara till hinder t. ex. vid forcerande av
en snddriva, utan ansett, att hastigheten borde begrinsas
endast med héinsyn till i plogtiget befintliga fordon.

Pt 10. Det kan tinkas, att man behéver framféra prov-
korningstdg med storre hastighet dn den, som i allméinhet
fir den storsta tillitna, t. ex. for alt prova den rullande
materiellen eller banan. Dirfér bér en hestimmelse i
denna rikining finnas. I den omstindigheten, att ban-
och maskinbefilet skola vara i sainforstand betriiffande
den storsta hastighet, som far anvéindas [6r provkoérnings-
tiget, torde ligga ndodig garanti for att erforderliga han-
tekniska och maskintekniska hastighetshegransningar dér-
vid bliva iaktitagna.

Pt 11. Marginalen mellan grundhastigheten och storsia
tilldtna hastigheten {6r ett visst tadg skall {6r nirvarande
i regeln vara minst 10 km. En marginal mellan dessa
hastigheter #r ndédvéndig, eniir foraren icke girna kan
framféra ett tdg med en siddan precision, att grund-
hastigheten aldrig ens 4 nfgon del av linjen 6verskrides.
Dessutom utgér denna marginal en reserv, som behéver
anlitas for intagande av forlorad tid eller for héallande
av tiden, di tagvikten Overstiger den vikt, efter vilken
gangtiden dr beriknad. En viss marginal ér sdlunda
nédvindig fér undvikande av tagférseningar. Att gora
denna marginal stor, ir emellertid fran ekonomisk syn-
punkt ofordelaktigt, sdrskilt i friga om skruvbromsade
lag, da man dirmed tvingas att hava stor bromsvikt i
forhéllande till grundhastigheten. Av dessa skil har
kommittén ansett sig hora {oresld, alt marginalen in-
skrankes till 5 km i friga om tag med en storsta hastig-
het av till och med 50 km. De férklaringar & vad som
bor forstias med ett tdgs och ett lokomotivs storsta till-
laitna hastighet, vilka f6r nérvarande finnas inférda i
Sd. 0., § 8, andra och tredje styckena, hava ansetts oné-
diga och forty uteslutits.

Pt 12 a). Tabellen for den stdrsta tillatna hastigheten
i lutningar har fullstindigats betréiffande den lutning, dér
hastigheten 100 km i timmen kan fd anvindas (jfr vid
§ 26, pt 3).

Visserligen giva bromsberikningarna till resultat, ait,
om varje axel 1 tiget dr utbromsad till 70 % av axel-
trycket, tdget kan bringas till stillastdende pa den an-
tagna bromsvigen, 700 meter fran nedan angivna hastig-
heter i nedanstidende lutningar, nimligen
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fran 100 km 1 timmen i lulning om 9,4 : 1000
» 95 » » » » » » 14,3 :1000
» 90 » » » > > » 20,25 : 1000,
varfér dessa hastigheter i varje fall skulle vara de storsta,
som skulle kunna tillitas i de resp. lutningarna. Da
denna uthbromsning emellertid icke alltid torde vara till-
finnandes 1 fraga om kraftbromsade vagnar, niir de fro
lastade, har kommittén, for att i lutning hastigheten ej
méi bliva f6r stor, ansetl sig bdra bibehélla de nuvarande
bestimmelserna i friga om tillaitna hastigheter upp till
90 km i timmen. PP4 grund dirav bér man vid en 16ljd-
riktig fortsiattning av tahellen begriinsa anviindandet av
hastigheten 100 km i timmen till lutningar om hégst
5:1000.

Den i Si. 0., § 74, mom 4 a) (enligt tilligg 8) {ore-
kommande forklaringen rérande hastigheten i lutning,
som ej finnes angiven i tabellen, anger, att i dyliki fall
den hastighet, som ir bestiimd [6r den niirmast »svagare»
lutningen, skall tillimpas. Detla strider mot den i ta-
bellen angivna foreskriften, att viss hastighet géller i lut-
ning om hogst viss heskaffenhet. Uttrycket »svagare» har
i anledning hirav ersalls med »bhrantare», vilket innebér
en f6érstirkning av siikerheten.

Pt 12 b\ Tabellen rorande den storsta tillatna hastig-
heten i kurvor har likaledes fullstiindigats dels med hiin-
syn till 100 km:s hastighet, vilken ansetts héra medgivas
i kurva med minst 800 meters radie, dels med hénsyn
till 40 km:s hastighei, som bhér & anviindas i kurva med
minst 200 meters radie. Dessutom har det tilldgget gjorts,
att de nimnda hastigheterna fi anviindas, endast om
kurvans ytire ril har féreskriven forhojning. Skulle s&
icke vara forhallandet, sisom exempelvis &r fallet i véx-
lar, méste kurvan befaras med mindre hastighet dn den
angivna, och bér i sadant fall den tillitna hastigheten
angivas i »Bihang till {jinstgdéringstidtabellen».

Pt 14. Hastigheten i oforreglad medvéaxel i rakspar
har ansetts kunna hdjas till 60 km i timmen. [Ispecial-
viaxlar med stor kurvradie torde efter Styrelsens provning
dnnu storre hastighet kunna tillatas. For centrall om-
laggbar, forreglad motviixel, som icke har sarskild kon-
troll 6ver tungornas liagen och icke ar [6rsedd med vixel-
sparrskena e. d. eller i st. f. sistndimnda anordning icke
ar forbunden med tigvigsférregling, har hastigheten an-
setts hora bhegrinsas till 60 km. Denna begrinsning ar
motiverad av den storre grad av fara, som ofullstindiga
signaltekniska anordningar med{6ra.

27
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Pt 15. Belrdlfande hastigheten vid infart & station,
dir korsning eller férbiging skall figa ram, har Malm-
slittskommissionen foreslagit, att densamma skulle fa
utgora halflen av den storsta for taget tillatna hastig-
heten, oavsell om vixelférregling {innes eller ej, samt
oavselt om tdget dr kraltbromsat eller ej.  Givetvis inverka
dock dessa f6rhdllanden. Att rikiigt virdesitia det in-
flytande, vardera av dessa [Orhéllanden utévar pé tralik-
sikerheten, erbjuder emellertid stora svarigheter. Kom-
mittén har ansett att skruvhromsning av eit tag sa vi-
sentligt minskar mojligheten att hastigt bringa téget till
stillastdende vid sddana tilifillen, d& dess personal icke
vintar nigot hinder for tagetsiframforande, att kommit-
tén vid korsning eller forbiging for skruvhromsat eller
delvis krafthromsat tag fOreslagit en hogsta tilldten has-
tighet av 30 km i timmen, oberoende av 6vriga anord-
ningar. Vid korsning eller forbiging & vid enkelspirig
banstriicka beligen station, som icke édr fullstiindigt [(61-
reglad eller saknar [6rregling har kommittén ansett, att
ett krafthromsat tdg borde [4 framféras med hogst 40
km:s hastighet, s& mycket mer som tdg far framfdras
med denna hastighet mot spetsarna av en ofdrreglad vixel.
Vidare har kommittén hallit fére, att en hastighet av 70
km i timmen borde {illitas for ett kraftbromsat tig vid
korsning eller forbigdng & en vid enkelspirig banstricka
beligen station, som &r forsedd med fullstiindig forreg-
ling. Dérvid har kommiltén forutsatt, att téget brom-
sas strax fore ankomsten till den yitersta véxeln vid
stationen, s att bromsblocken ligga an mot hjulen, d&
taget passerar den farliga punkten. Skulle féraren di
mirka nfgot hinder, kan han jim(orelsevis hastigt bringa
taget till stillastdende. Alltsd har avsikten med hastig-
hetens begrinsande till 70 km varit icke blott att minska
tagets levande kraft utan adven att 4stadkomma en snabbare
bromsverkan. Naturligtvis #r det vanskligt att ratt till-
godose dels allménhetens fordran p& stor reshastighet,
dels trafiksikerhetens krav. En avsevird nedsattning i
hastigheten vid farliga punkter forlinger restiden betyd-
ligt — dérvid har man att taga i betraktande icke blott
den tidsforlust, som betingas av tagets nedbromsning och
framférande med den ldgre hastigheten samt dess acce-
lererande, utan fdven till den tidsférlust, som uppstar
déiirigenom, att tdget med minskad levande kraft har att
Oovervinna de stigningar, som férekomma till foljd dérav,
att en stor del stationer ligga i »sédnkors. Dessutom med-
for en dylik avsevird hastighetsminskning betydande
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kostnader, fororsakade av slitning & bromshlock och hjul-
ringar samt av o6kad bhrinsledtgdng. Néar hénsyn lages
jamvil till dessa omstéindigheter, tror kommittén, att de
[6reslagna haslighetsgrinserna lata sig vil férsvaras.

De hastighetsbegriansningar, som salunda {oreslagits vid
korsning och forbiging, hava foreslagits alltid skola
gilla vid uppehallstigs infart. Skalet hartill ar f{6l-
jande. Vid behandlingen av frigan om séltet for order-
givning till tdg visade det sig med hinsyn till hastig-
hetsbegrinsningarna vid infarten 4 korsnings- eller {or-
bigingsstation no6dvéndigt att, ifrdga om uppehallstag,
som ej vore pd forhand underrittat om korsningen eller
forbigangen, stoppa dylikt tig utanfér vederbiérande sta-
tion for meddelandet av nimnda underrittelse. Man tog
dd under Overvigande om ej detta skulle pd nagot satt
kunna undvikas och fann hiirvid, att uppehallstiag i re-
geln ej torde ingd & stalion med hogre hastighet én den
vid korsning {lillitna och att sdlunda, om man fore-
skreve, all infarishastigheten {6r uppehallstig skulle fa
vara hogst den vid korsning tilldtna, dylikt tag ej skulle
behdva stoppas utanfdr korsningsstation enbart {6r att
viss hastighetsminskning erfordrades vid infarten.

I syfte att oka trafiksidkerheten har kommittén pé grund
av Malmslattskommissionens férslag tillfogat den bestim-
melsen, att genomfartstdg ej ma 6ka den vid infarten be-
stimda hastigheten, forrdn signal 49 (avgang) resp. 50
(k6r) dvensom event. signal 48 (klart) mottagits, och dess-
utom i varje fall ej, forrin infartsvixlarna passerats.

Kommitién har varit betinkt pa att i D. R. foresld
dels att bestimmelsen i denna pt skulle gélla aven for
tdg, som 4 grinsstation mejlan enkel- och dubbelsparig
banstricka ingd 4 stationen i rikining mot enkelspéret,
och dels att bestimmelsen under a) skulle gélla nér a
dubbelsparig banstricka ett tag befinner sig 4 sidospar
4 en station, samtidigt ddrmed att ett tg i motsatt riki-
ning skall ingd 4 stationen 4 en tagvig, som icke ir genom
skyddsviixlar eller sparspérrar fullstindigt skyddad med
hinsyn till det forsindmnda taget. DA emellertid tillim-
pandet av sirskilt den sistnimnda bestimmelsen torde
bliva forenad med svérigheter, har kommittén ansett det
fordelaktigare att i stillet i forslaget till B. F. intaga be-
stammelser om anordnande i vissa fall av skyddsspar, pa
satt efterféljande ritning utvisar.
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Pt 16. I fraga om den hastighet, varmed tdg ma framga,
d& varsamhetssignal visas, har kommittén gjort atskill-
nad pa s. k. stillsignal och annan varsambhetssignal. At
stillsignal har kommittén givit samma betydelse, som for
nirvarande tilligges varsamhetssignal enligt § 74, mom.
8, 1 Sa. O.

Vid annan varsamhetssignal, ifrdga om vilken enligt
sakens natur intet foregdende meddelande om den till-
tatna hastigheten kan finnas, har det ansetts lampligast
att foreskriva sadan hastighelsminskning att stoppande
kan vid behov ske omedelbart. Endast hirigenom synes
man némligen kunna skydda sig for den mdjligheten,
att hastigheten eljest skulle i enstaka fall kunna bliva
[6r stor.

Pt 17. DBestidmmelsen om hastighetstavior 4r hamtad
frdn sértryck nr 151, § 6. Enér personalen i allmiinhet
icke har tlllg‘lng tlll detta séirtryck och foreskriften star
i néra samband med denna § 1 &vrigt, har det ansetts
lampligt att intaga bestimmelsen hér.

Pt 18. Punkten motsvarar i huvudsak § 83 i Si. O.
Bestdmmelserna hava endast fullstéindigats s tillvida, att
hiinsyn tagits jamval till det fall, d& B-fordon under smé-
fordonstird finnas & blockstationsstriickan. Dessutom har
for skruvbromsat och delvis krafthromsat tig hastigheten
nedsatts fran 40 till 30 km. Skélen hértill finnas an-
forda vid § 81, pt 8.

§ 65.

Pt 2. Ehuru férfarandet vid provning av kraftbroms
— atminstone vad vakuumbromsen betriiffar — klargjorts
genom av Styrelsen utfirdad instruktion och detta spors-
mal silunda i viss man forlorat i aktualitet, anser kom-
mittén, som redan innan Styrelsen utfirdade bemilda
instruklion, haft fragan om dylik provning under &ver-

viigande och uppgjort forslag till grunderna {6r densamima,

qtt det mahinda skulle vara till gagn, att kommitténs for-
slag meddelades Styrelsen, helst som detta forslag dr sa
avfattat, att det dven avser tryckluftbroms.

Kommittén har i likhet med Styrelsen ansett, att be-
stimmelserna ifrdga bora intagas i sirskilda sértryck,
dels eniir provning av kraftbromsinrattning &r en si pass
vidlyltig och invecklad sak, att den fordrar ganska om-
fattande bestimmelser, som icke ldmpligen kunna in-
rymmas i D. R.,, dels enfir bestimmelserna torde héra
till underhallet i vidstrdckt mening.

Kommittén hade givit sitt forslag foljande uttryck:
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»Provning av kraftbromsinrdltning.»

DA lokomotivet kopplats till tagsattet och resp. broms-
slangar likaledes hopkopplats, foretages foljande prov:

a) Foér det forsta tillses, att bromsledningen och {ill
densamma anslutna delar &ro tita. Detta kontrollerar
man genom ait stanna det organ -— ejektor eller luit-
pump — som astadkommer luft{fértunning resp. tryck-
luft, och iakttaga vakuummetern resp. manometern. Om
denna icke visar nagon niAmnvéird tryckforindring, kan
bromsledningen anses vara tét.

by For det andra méaste man se till, att bromslednin-
gen ar fullt Oppen genom hela den del av tiget, som
skall kraftbromsas och icke dr helt eller delvis tappt ge-
nom négon kran eller trasselsudd, isbildning e. d. Hir-
om dvertygar man sig genom att upprepade ganger sétta
till och lossa bromsen. Om samtliga bromsblock dérvid
siittas till och lossas snabbt och nédra nog samtidigt, ér
ledningen Oppen. Man kan édven gora detta prov si, att
man anbringar en vakuummeter resp. manometer 4 den
sista kraftbromsade vagnen. Om denna vid omviéxlande
bromsning och lossning hastigt angiver fordndungcuna i
trycket, dr bromsledningen 6ppen.

¢) For det tredje maste man [orvissa sig om, alt vid
bromsning alla bromsblock verkligen ligga an mot hjulen
med illrickligt tryck. Detta provas medelst plattjarn,
i sina yitre andar belastade med vikter, vilka plattjarn
stickas in mellan bromshlocken och hjulen, just som
bromsbhlocken klimma 1ill om hjulen. Vikierna mdste

placeras s& langt ut — olika allt efter ifragavarande
bromsblocks tryck — att det vid normal friktion mellan

block och hjul verkligen erfordras en mot resp. block-
tryck avpassad kraft att halla de viktbelastade jarnban-
den kvar.

d) For del fjirde maste man dvertyga sig om, att broms-
blocken ligga an mot hjulen med tillrackligt tryck till-
rickligl linge. Delta préovar man dérigenom, att man
bringar luftpumpen eiler ejektorn i overksamhet och dér-
efter satter till bromsen samt lailer den vara tillsatt under
nagra minuter. Om da de i pt ¢) omtalade viktbelastade
plattjirnen héllas fast i sin stéllning, befinna bromsarna
sig i tillfredsstillande skick. Forefinnes diaremot ndagon
otéithet, sa att vid vakuumbromsen luft kan licka in
ovanfsr kolven i bromscylindern vare sig genom kolvpack-
ningen eller p& annat sétl och vid tryckluftbromsen tryck-
luft Tacker ut, s minskas trycket mellan bromsblocken
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och hjulen & den vagn, dér felaktigheten v till finnan-
des. Delta giver sig lillkénna, déirigenom att de vikthe-
lastade plattjirnen falla ned efter ndgon stund. Befint-
ligheten av en dylik otéithet kan man ocksid utréna me-
delst en p& hjilpbehallaren anbragt vakuummeter resp.
manometer. Utvisar denna en fortgdende sinkning i
trycket, under det att bromsen #r tillsatt, férefinnes na-
gon otithet.

e) For det femte maste man se till, att vid lossning
alla bromshlock avligsnas frdn hjulen.

f) Vidare maéasle man underséka, att snabb-bromsventi-
lerna verka, som sig boér. Vid kraftig bromsning skola
alla bromsar i hela den kraftbromsade delen av liget
siittas till sa gott som Ggonblickligen. Vid lossning skola
4 vakuumbromsarna snabbromsventilerna vara tita.

¢) Slutligen hor {illses att det, dven di hromsblocken
dro hért tryckta mot hjulen, finnes tillrickligt spelrum
mellan de o&vriga delar av bromsinrittningen, som be-
grinsa bromsblockens rorelse, sd att det finnes siikerhet
for, att man kan pressa bromsblocken med erforderligt
tryck mot hjulen, fdven sedan bromsblocken slitits nigot
d. v. s. att bromsen ej gir i hotten.

Pt 3. Bestimmelserna Aterfinnas {6r nirvarande i
Lokf. 1., § 386, forsta stycket. De #dro dédr formulerade
sd, att foraren »stidse» skall giva akt pid den broms-
kraft, som stdr honom till buds medelst kraftbromsen.
Nigot annat sétt att under tagets ging utréna denna
bromskraft &n genom provbromsningar har {éraren icke.
Alltsd skulle en bokstavlig tolkning av nimnda § iligga
[oraren att stidse foretaga provbromsningar. Detta inne-
bar dock en uppenbar orimlighet. Med hinsyn till ovan-
stdende hava bestimmelserna i nigon mén fdndrats, var-
vid skyldigheten att provbromsa sérskilt alagts férarna
a tag, som g4 langa strickor utan atl stanna. A tag,
som ofta bromsas till stillastdende med krafthroms, blir ju
denna myckel ofta anvand och dérvid provad.

I visst fall, ndmligen vid tdgets ging genom stationen
nirmast {ore en s. k. siickstation, bor dock alltid ett dylikt
bromsprov gdras, emedan faran &r synnerligen stor, om
bromsverkan uteblir & en dylik station.

Pt 4. Syftet med {oreskriften dr delvis angivet i fore-
skriften, niamligen att gora avsaktningen jadmn och mjuk.
Utom detta motiv finnes det dock ett annat, som ar vik-
tigare. Borjar f6raren bromsa i god tid, stir ju honom
alltid lingre tid till buds att bringa taget till stillastdende
med andra medel édn med kraftbromsen, i hiindelse denna
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icke skulle verka lillfredsstailande. Slutligen ma anfdras
dven ett annat skiél. P& platser med livlig trafik, dar
tag ofta stanna p& bestdmda punkter, ssom sickstationer
e. d., bliva rilerna vanligen ganska oljiga. Till 5]jd
déirav blir friktionen mellan hjulen och riilerna mindre och
siledes ocksd bromsverkan mindre, dven om krafthrom-
sen dr felfri.

Pt 5. For att pakalla bromsning 4 de skruvbromsade
vagnar, som befinna sig i ett kraftbromsat idg, maéste
[6raren giva bromssignal. Tydligen b6ér han giva denna
signal, innan han sitter kraftbromsen i verksambhet, for
att bromsningen av de skruvbromsade vagnarna ma ske
Atminstone samtidigt med bromsningen av téget i 6vrigt.
Helst bor den ske forr, sa att de skruvbromsade vag-
narna icke utdova [6r stort tryck pa de kraftbromsade.

Pt 6. Sldpa hjulen, blir bromsverkan mindre, varjamte
sdvil hjulen som ritlerna skadas.

Pt. 7. Om en nodbhromsklaff 6ppnas och omedelbart
diirefler stiinges, ér det icke sékert, att bromsverkan in-
triider, i synnerhet om icke alla vagnar dro utrustade
med snabb-bromsventiler eller om rérledningen Lill nod-
bromsklaffen har liten diameter. Visserligen har foraren
skyldighet att bromsa téaget till stillastdende, s& fort han
av vakuummetern resp. manometern mérker, att det hrom-
sas 1 tdget. Men dels dr det icke siikert, att ett kortva-
rigt oppnande av en ndédbromsklaff dstadkommer sa stor
forandring i trycket i bhromsledningen, att féraren mér-
ker den, allra helst om ndédbromsklailen 6ppnas a nagon
ragn i slutet av ett langt tag, dels kan det hinda, att
foraren icke miérker en hastigl 6évergiende fordndring i
trycket, fdven om den éar ganska hetydande, enir han
kan vara upptagen av annat {janstefiliggande. For att
ernd tillracklig bromsverkan maéste man éppna nédbroms-
klaffen helt och hdllet och lata den forbli i &ppet lage.
Skulle hastigheten likval icke minskas, hér man 6ppna
flera nddbromsklaffar.

§ 66.

Pt 2. Principen, att skruvbroms skall provas {ore be-
gagnandet, finnes redan uttalad i Brs. I., § 10, och har
kommittén intagit denna f6reskrift i § 62, pt 10. Dir-
emot saknas {or ndrvarande foreskrifter om tillviigagings-
siittet hiirvidlag. Denna brist har har fylits.

Pt 4. Ett oforsiktigt lossande av broms kan {6ranleda
sadana ryckar i taget, att detta gar isér, var{or brom-
sarna i regeln bora lossas [6rsiktigt.
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Pt 5. Dei § 10 av Brs. I. och i § 11 av Knr. L. givha
foreskrifterna [6r de fall, d& bromsarna skola vara at-
dragna 4 stillastdende tig, dro delvis mindre limpliga.
Tydligen dr avsiklen med foreskrifterna alt, i hiindelse
tiget kopplas isér, forhindra, att stillastdende tag i sin
helhet eller en viss del dirav sétter sig i rorelse, utan
alt ndgot sddant dr avsett. Fara hirfér uppstar tydligen,
om taget stannar 4 en banstriicka, som icke #ér horison-
tell. Och #dven om banan ér horisontell just 4 den striic-
ka, dir tiget stannar, men lutning omedelbart direfler
foljer, forefinnes en viss fara, att tidget kommer i rorelse.
Liknande ar forhéallandet, om lokomotivet eller en del
av taget kopplas ifrdn, enfir den #terstiende delen av ti-
gel dirvid och annu mer, nér lokomolivet eller den av-
kopplade tdgdelen ater kopplas till, kan siittas i rorelse.

Pt 6. Avsikten med Destdmmelsen #r att forhindra,
att bromsen lossas av obehorig person.

& 67.

Pt 4. Det har synits kommiitén lampligt att den i
Lokf. I, § 23, stadgade skyldigheten for lokomotivper-
sonalen att Overtyga sig om, ait hela tiget med{dljer,
utstriickes dven till tagbefalhavaren.

Pt 5. Bestimmelsen i den frdn 1 januari 1915 gillan-
de Lokf. 1., § 26, om lokomotivférares plats har en viss
olikhet med motsvarande foreskrift i § 71 i Si. O., en-
ligt vilken forare i regeln skall hava sin plats pd lokomo-
tivets vinstra sida 1 farrikiningen. DA [oreskriften i
niimnda instruklion i della hinseende ir biittre, eniir den
exempelvis vid backging medger féraren atl sti kvar a
den sida, varifrin lokomotivet bér manévreras, har kom-
mittén i D. R. foreslagit lydelsen enligt ndmnda instruk-
tion.

Bestiimmelsen i andra styckel har med anledning av
Malmslittsolyckan redan inforts i den nya upplagan av
Lokf. I., och har kommittén med nigon omredigering
infagit {oreskriften hér.

Bestiimmelsen i tredje styckel om meddelande mellan
forare och eldare tva ganger om infartssignals (skyddssig-
nals) stillning dr upptagen pa grund av férslag 1 denna
rikining av Malmsléitiskommissionen.

Pt 6—7. Dessa foreskrifter dro huvudsakligen himtade
ur S4. O, § 70, Knr. 1., § 11 och Brs. I, § 9. Kom-
mittén har emellertid gjort vissa indringar i ordalydel-
sen. En av dessa avser bestéimmelsen om skyldighet fr
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tagbefilhavaren att halla »noggrann uppsikt dver lagets.
En bokstavlig tolkning av dennna [6reskrift skulle nim-
ligen hindra honom fran varje annan tjinsteforrittning
under tigets ging, varf6r bestimmelsen stéllts i bittre
samklang med vad som dr praktiskt utférbart genom
foreskriftens andrande déarhiin, att skyldighet att halla
utkik aliigges honom »i den mén det &r honom méjligt».
Samma skyldighet har ock, med nyssnamnda inskrink-
ning, dlagts konduktérspersonalen i ovrigt. Ovriga énd-
ringar avse [Oretriidesvis att sammanfatta de detaljrika
foreskrifter, som innefattas i Knr. I., § 11.

Pt 9. Bestimmelsen forefinnes redan nu & en del tra-
fiksektioner i form av order fran distrikts- eller sektions-
hefilet, men hor den pa skil, som framhéllits av Malm-
slattskommissionen, bliva allmiint géallande. A III distrik-
tet anordnade {6rsok att repetera férarens signaler me-
delst signalhorn hava ej lyckats, varf6r denna majlighet
att underlitta iakttagandet av signalerna fran lokomotivet
synes vara utesluten.

PPt 10. DA tig stannat for kol- eller vattentagning sy-
nes avgingssignal icke erfordras.

Pt 11. For atl mojliggéra att vid provkorning av lo-
komoliv eller vagnar rdrelser fram och ater med prov-
korningstiget ma kunna fdga rum, har kommittén fore-
slagit undantag [rin den allminna regeln i pt 10. Kom-
mittén anser niamligen ait denna form av rérelse med
fordon icke hér inpressas i for sniiva former. Dock boéra,
di dylikt undantag medgives, vissa forsiktighetsmétt vid-
tagas pa grund av den fara, som, med hinsyn till att
provkorningstdg ofta framféres med stor haslighet i bada
riktningarna, kan vara foérbunden med sédana tigrorel-
ser, namligen dels att tagledarens order om extrataget
skall innehdlla uttryckligt medgivande till ombyte av
rorelseriktningen (§ 22, pt 10), dels att, innan provkor-
ningstdget far avsindas, banbevakningen och férestin-
dare [6r banmiistaravdelning 4 sirdckan till néista station
erhdllit underrittelse om sddant provkorningstags gang
(se § 24, pt 9 d, och § 53, pt 3 ¢), samt dels att viig-
overgdng, dir bevakning dr anordnad, skall i dylikt fall
hallas bevakad under hela den tid strickan ir uppliten
for provkoérningen (§ 16, pt 8).

PPt 12 och 13. Hir [6reslagna bestimmelser éiro hu-
vudsakligen himtade fran Lokl I., §§ 28, 29 och 30.
Foreskriften, att tag icke far framgd mera an 5 minuter
fére tidtabellstiden, har [reslagits med hiinsyn till & ba-
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nan eventuellt sysselsatta arbetare och med héinsyn {ill
att vixling utanfor driftplats sparomride kan fdga rum.

Pt 14. Kommittén har ansett det ur sikerhetssyn-
punkt lampligt, att tagbefilhavaren, sd lingt det &r ho-
nom mdjligt, kontrollerar tags hastighet, och att han {or
foraren papekar av honom iakttagna avvikelseriavseende
pa hastigheten.

Pt 17. Bestimmelsen &syftar bland annat att vid mer
eller mindre o6mtaliga stillen 4 banan undvika den 6kade
pafrestning, som bromsning medfér.

Pt 20. Denna bestiimmelse ir hiamtad {ran Tyskland
och har till dndamal att mojliggéra for tagexpeditoren
(platsvakten) att konlrollera, att tagel ir vederbdirligen
bemannat.

Pt 23. Bestiimmelser om denna sak aterfinnas delvis
i order B 509.

§ 68.

v

Pt 1 och 2. Bestiimmelserna om akigivande pi lig
och pa signaler & eller fran tadget hava i férsta rummet
betydelse for striickvakt. Givetvis bor det dock aligga
all 4 linjen tjanstgdrande personal att, om fara miirkes,
vidtaga nodiga Atgérder.

Jamte siriickvakien boér sérskilt végvakt aktgiva pa
vissa signaler & eller fran tdg for att kunna rétta vig-
avstingningsanordningens mandvrerande dérefter eller vid-
taga andra, sfirskilt anbefallda atgiirder.

I fraga om de signaler, & vilka strickvakt skall giva
akt, hava tillagts signalerna 27 a, 28 och 29. Signaleri tag-
spetsen kunna ju ej nattetid utan olagenhet fa saknas och
signal 29 blir meningslds, om ej strackvakl skall stoppa
ett tdg, 4 vilket denna signal saknas, dd siadan skulle
forts.

[ fraga om vigvakter hava dessa yiterligare alagts
iakttaga handsignaler fran tdg och tdgslut&gnalel Det
férra tlllagget anses nodvéindigt, dd numera tagej i sam-
ma utstrdckning som f6rr Gvervakas av posterande strick-
vakter, och det senare, som ej hér méta ndgon svirig-
het, d4 végvakten redan nu skall efterse, om extratagssig-
nal fores, &r ju av stor betydelse for siikerheten vid den
viigbvergang, vigvakten har att bevaks

Pt 3. D& detonation frin & bhanan uppstilld haslig-
hetsmétare (dromopetard) av skél, som i motiveringen till
S. O. anforts, méste givas betydelsen »stopp», foljer hir-
av, att hastighetsmitaren méste vara bevakad, om ej
hinder for tigs regelbundna ging skall uppsti.
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$ 69.

Nedanstiende synes hora intagas i Lokl I.:

»Foraren & det bakre av tvd dragande lokomotiv skall
lampa dettas rorelser efter de anvisningar, som féraren
4 det frimre giver. [ stigning bor han i regeln lita det
bakre lokomotivet arbeta hardare — ifriga om angloko-
motiv gd med stérre fyllning — édn det frimre, men dér-
emot mindre hirt dn detta i kortare lutningar och &
horisontella strickor, for att féraren & det framre loko-
motivet skall kunna framféra taget med sd jdmn hastig-
het som mdjligt.

For meddelandet av anvisningar mellan tva dragande
lokomotiv kunna under tigets gang anviindas signaler.
FFér angivande, att farten skall minskas, kan sdlunda an-
dindas signal 39 (bromsa lindrigt) eller 47 (varsamhet),
och for angivande, att farten skall okas, signal 41 (lossa
bromsarna) eller 48 (klart).

Fér att icke bromsverkan frin det friimsta lokomotivet
skall forsvagas, bora vid vakuumbroms de & det bakre
lokomotivet befintliga ejektorerna till tigets hromsledning
och vid tryckluftbroms dettas luftpump icke héallas i verk-
samhet, f6rsavitt erforderlig luftfértunning resp. luftiryck
uppnds av apparaterna 4 det fraimre lokomotivet.

Vad hir sagts om lokomotiv géller &ven motorvagn.»

§ 170.

Pt 1. 1 Sa 0., § 67, foreskrives, att utkikspost skall
placeras & f{rdmsla vagnen i tdg, som skjutes. Denna
foreskrift synes dock icke bora vara ovillkorlig, t. ex.
for snoplogstdg och inspektionstidg. I sddana fall bora
bestimmelserna medgiva [rihet fran utsiittandet av en dy-
lik utkikspost, om si anses lampligt.

Pt 2. Vidare har det ansetts lampligt att, ilikhet med
vad de tyska bestimmelserna f[dreskriva, utkiksposten
medelst signaler fran signalhorn varnar for taget, da si
erfordras.

Pt 3. LEnir de signaler, som givas med signalhorn,
icke alltid med sikerhet kunna horas pa tillrickligt av-
stand, bor (6raren med visslan giva de signaler i ovrigl,
som #dro [dreskrivna, t. ex. vid ankomst till samt infart
och utfart 4 driftplats.

g 71.

Pt 3. Det ar nddviindigt, att {oraren a det paskjutan-
de lokomotivet pa férhand varskos om de [(6rindringar
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i avseende 4 hasligheten, som det dragande lokomotivels
forare avser att vidtaga, eniir eljest skadliga rorelser i
taget skulle kunna uppkomma. Bromssignalerna kunna
for dndamaélet lampligen anvindas.

8§ 72.

Pt 1. Foreskriften i nuvarande Si. O., § 11, att tag
skall stanna minst 100 m. utanfér vixel, om huvudsig-
nal visar stopp, har anselts ej vara av behovet pakallad.
Huvudsaken ir, att tiget stannar fére ankomsten till ve-
derborande viixel. Det kan till och med betraklias som
ett 6nskemal, att tdget e¢j slannar allt f6r langtifrdn den-
samma, pa det vid ordergivning férbindelse mellan sig-
nalvakt (viixelvakt) och férare ma kunna komma till
stind utan ondédig tidsutdriki.

Sisom en foljd av [dreskrifterna i pt 4 maste foraren
fritagas fran skyldighet att i det fall, varom dér ér fréiga,
stanna framfér signalmasten. Angaende graden av den
risk, som hirmed &r forbunden, har kommittén uttalat
sig i motiveringen till Kap. IV i S. O.

Pt 2. Ehurn huvudsignal ej i och for sig giller for
tdg, som gar 4 oréiitt huvudspdr, bor dylikt tig ej fa 6ver-
skrida den punkt, dir tdg 4 ratt huvudspar skulle stan-
nat i férhallande till denna huvudsignal.

Pt 3. Bestiimmelsen avser att tydligt klargora, att {6r-
signalen skall dga vitsord. Jfr i &vrigt vad som anférts
under pt 1 hér ovan och i motiveringen till Kap. IViS. O.

Pt 4. Bestimmelsen uigér en omformulering av fore-
skrifterna i en del av § 75 1 S4. O., och en del av § 15,
mom. 2, i Si. O.

Pt 5. Jfr motiveringen till § 53, pt 23.

Pt 6. FEhuru jamlikt § 48, pt 5, savitt mojligt bade
in- och utfartstigviigarna boéra héllas klara, bér i allt
fall foraren vara beredd att stanna senast vid infartstig-
viigens slut dels pa grund av faran vid korsning —
sdsom av Malmslittskommissionen & sid. 188 i dess bhe-
tinkande anforts -— dels enfir det icke alltid &r pa for-
hand bekant for féraren, huruvida vixling pagar eller ej
Oover den del av utfartstigviigen, som ej ingir i infarts-
tagvagen.

For att emellertid tiget ej skall behdva bringas till
stillastdende vid infartstigviigens slul, om det for visst
dndamal behdver [6ras lingre, har kommiltén foreslagit
att s ej behover ske, om dessférinnan signal 49 (avgéng)
eller signal 51 (fnmat) gives 4t taget.
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Pt 8 och 9. Jfr motiveringen till § 53, pt 14, 15 och 16.

Pt 10 och 11. Jfr motiveringen till § 53, pt 17.

Pt 12. Jfr motiveringen till § 53, pt 19.

Pt 13. Jfr motiveringen till § 53, pt 25 och § 81,
pt 8 och 9.

Pt 15. 1 Lokf. L., § 22, {forekommande foreskrift an-
gdende forbud for forare, att utan signal & station dnyo
sitta i gang ett redan stannat tig, har i nigot utvecklad
form intagits i D. R.

& 73.
Intet att anfora.



