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KAP. X

§ 80.

Pt 1. Bestimmelsen i f6rsta stycket motsvaras av [0-
reskrift i Bv. I, § 21, men har kommittén formulerat
féreskriften sd, att den skall giélla dels all banpersonal,
dels personal & driftplats.

Bestimmelsen i andra stycket #r foranledd av fore-
skriften 1 § 47, pt 12.

Pt 2. Foreskriften i Lokf. I, § 33, om skyldighet for
personalen & lokomotiv att, dd hinder forefinnes & bred-
vid liggande spér, stoppa taget, pa det att skyddssigna-
lering mA& anordnas vid det farliga stillet, har med
vederhorlig modifikation utstriickts att gélla all tagper-
sonal.

Pt 3. De nu i flera instruktioner forefintliga bestiim-
melserna om skyldighet for viss personal att repetera till
tag given stoppsignal hava hir samman{drts for att ernd
enhetlig avfattning, och hava bestimmelserna i samband
hiarmed fortydligats. Dessutom har skyldighet att repe-
iera signaler stadgats dven i frAga om varsamhetssignal.

Pt 4. Denna bhestimmelse dr ny och kan synas sjélv-
klar, men har hér intagits (6r att sirskilt framhalla den
mojlighet, som star banpersonal till buds att hejda ett
g, som icke iakttagit mot detsamma visad stoppsignal.

Pt 5. Bestiimmelserna i denna punkt avse att i sig
innefatta foreskriften i nuvarande Si. 0., § 11, andra
stycket, att tdg skall fér annan stoppsignal, &n sé-
dan, som gives frin huvudsignal, stanna, sa fort ske
kan. Denna bestiimmelse har ansells icke bora bibehéal-
las oférindrad, enér detta uttryck kan innefatta skyldig-
het for foraren att {Or tagets stoppande vidtaga alla tink-
bara 4tgirder och salunda aven de, som kunna vara
skadliga for lokomotivet. Déarfor har skillnad gjorts pd
de tillfillen, da fara eller hinder f6religger, och 6vriga
tillfallen. 1 de sistnfimnda fallen héra endast de vanliga
och ofarliga Algirderna for stoppandet tillgripas, medan
i de forstnamnda alla till buds stdende atgiirder hora vid-
tagas.
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§ 81.

Pt 1. Bestammelsen giiller for nérvarande allenast den,
som frdn banan givit stoppsignal, men bor givelvis gilla
dven for tagpersonal.

Pt 2 och 3. Dessa bestéimmelser avse att tiicka en lucka
i nu gillande foreskrifter. Om niimligen tdg bringats
till stillastdende med anledning av bromsning fran kon-
duktorspersonalen eller bromsarna eller pa grund av nagot
férhallande a4 banan, som av foraren iakttagits, ar [(6ra-
ren givetvis den, som i forsta hand har vetskap hiirom,
och boér han dérfér underritta taghefiilhavaren, som enligt
pt 5 Ager att verkstilla undersokning om anledningen.
For tids vinnande hor emellertid i dylikt fall tigbefiilha-
varen icke pa sin plats i tiget avvakta meddelande fran
foraren utan siétta sig i forbindelse med honom. Detta
kan synas vara en sjilvklar sak, men, di enligt vad inom
kommittén uppgivits, tvistigheter hérutinnan uppstatt
mellan f{oérare och tigbefilhavare, har kommittén ansett
sig bora i D. R. intaga stadgande hérom.

Pt 5. Bestimmelsen iterfinnesi§ 76 av Si. O. och § 11
av Knr. 1. Dér férekommande foreskrift, att tdgbefil-
havaren, om giltig anledning till bromsning icke kan p&-
visas, skall anméla forhallandet till stationsférestandaren
4 niista uppehallsstation, anser kommittén bdéra utgd,
emedan det icke lorde vara tigexpeditoren majligt —
sirskilt med hénsyn {ill den korta tid, som under ett
tdguppehall skulle sté a an-
ledningen, da ej tdgheflilhavaren kunnat gora det. For
all forhallandet i allt fall ma komma till trafikinspekts-
rens kinnedom, anses det bora anmérkas i tAgrapporten,
varom [oreskrift inlagits 1 § 73.

Pt 6. Signaleringsavstandet synes, dd tdget [ramfores
med si ringa hastighet, icke behdva siittas till mer én
300 meler.

Pt 8. Denna bestimmelse motsvaras av § 78, mom. 1,
i Sa&. 0., men har pa nedan anforda skal ansetts bora
givas en annan formulering.  Med en hokstavlig tolkning
(1\ ordalydelsen i nimnda paragrafl, ]dlllfOld med Sa. O,

§ 3, skulle for ett tag, som nodgats stanna i en lastplais
omlade skyddsignalering enligt Sa. O., § 18, anordnas.
Det synes kommittén emellertid oriktigt att frdnkiinna
infartssignalen virdet sdsom skydd vid en lastplats (sig-
nalpost), néir den anses utgdra tillriickligt skydd vid en
station. Att infartssignalen anses utgora ett tillfredsstél-
lande skydd vid en station ér givetvis grundat dirpAi,
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att, med hinsyn till féreskrifterna om tagvigsinspekiion,
det ansetts uteslutet, att ett tdg skulle kunna inslippas
4 ett spar, dir tag eller vagn finnes. Kommitién har
darfor stillt sig pia den stindpunkten, att infarissignal
skall anses vara tillriickligt skydd for ett tag, som stan-
nat a4 driftplats omrade, oavsell anledningen till stan-
nandet och oavsett driftplatsens art.

1 ovanberdérda § 78 stadgas, alt, da tag nédgals stanna
A linjen, stoppsignaler genast och pa sitt fdreskrives i
§ 18 av Si. O. skola anordnas, vilket sidlunda innebir,
att signalering skall ske &t bdda héllen och pa ett av-
stand fran taget av i olika fall 1200, 900 och 600 meter.

Kommittén har emellertid pa skil, som nedan anféras,
foreslagit dels att signaleringen skall utféras iregeln en-
dast bhakét dels att den tidpunkt, inom vilken signale-
ringen skall vara ulford, skall pa visst sitt findras.

Om i det fall, varom nu ér friga, nimligen att tag
nddgats stanna 4 linjen, hinder ej méter for utviixlande
av tiganmiilan resp. linjeblockanmiilan & den blockstriicka,
vard tiget stannat, (innes intet behov av skyddssignale-
ring. DA emellertid tidgpersonalen icke kan med siker-
het veta, om dylik anmilan kan utvixlas, miste man
vid bedémandet av, vilka atgirder som vid nu ifrigava-
rande tilifille hora vidtagas, utgd fran det antagandet,
att dylik anmélan icke kan fdga rum.

Vad di forst angar kommitténs forslag, att skyddssig-
nalering icke behover anordnas {ramét, da tag stannat &
linjen, &r detta foérslag grundat dirpd, att, med hinsyn
till den kontroll & ordningsfoljden, som det aligger savil
tagexpeditor som tigbefdlhavare och fdrare att utova,
man knappast kan tinka sig mdjligheten dérav, att ett
tdg skulle utsindas 4 en blockstricka, som &ir upptagen
av ett tdg i motsatt riktning.

Da hjilplokomotiv begirts (se § 89) har kommittén
dock ansett lampligt att skyddssignalering anordnas dven
framat.

Betriffande den tidpunkt, di skyddssignalering senast
bor vara verkstéilld, maste man vid bestimmandet hiirav
taga hansyn till den tidpunkt, da ett efterféljande tig
far, ehuru tiganmailan icke fgt rum, ulséindas 4 samma
blockstriicka. Enligt S4. O. kan detta, med iakttagande
av vissa forsiktighetsmatt, ske »sévida den tid forflutit,
som finnes bestimd for ett till dventyrs redan avsint
tigs gang till samma station». (Si. O., § 55.)

Kommittén har icke kunnat finna denna bestimmelse
betryggande.  Visserligen skall det efterfoljande tiget un-
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derriittas, att taganmilan icke fgl rum och dess hastighet
far icke Overstiga 40 (p& rak striicka med obehindrad ut-
sikt 60) km i timmen, men dessa [6rsiktighetsméatt torde
icke alltid vara tillfyllest, vilket kan helysas av [oljande
exempel:

Om ett tdg med 30 km grundhastighet av ndgon an-
ledning forlorar tid under gingen och slutligen stannar,
dd dess tidlabellsenliga gangtid é&r lilléindalupen eller
kanske anda senare, och om, omedelbart efter det giang-
tiden uigatt, ett tdg med 40 km hastighet utsiindes,
visserligen med varsamhetsorder men utan hastighets-
minskning, si kan det hiinda, all det efterf6ljande tiget
upphinner det foregdende, innan signalering hunnit an-
ordnas, varigenom fara [6r padkérning bakifran litt kan
uppkomma.

Det torde dirfor vara nédvindigt, ati sladga ell visst,
bestimt tidsmatt mellan det [6regiende och det efter(6l-
jande taget. Kommittén hade forst tinkt sig detta sa,
att det eflerfoljande taget skulle fa utsiindas, sedan
gingtiden [or det [Oregiende taget utgatl, dock tidigast
15 min. efter det sistnimnda tig utgdtt & blockstrickan,
Men icke heller detla har synts tillrickligt, ty, omiovan
anfoérda exempel del foregiende tigets gangtid 4r 15
min. eller dirover, kvarstir samma fara fér pakérning.
Kommittén har darfor ansett sig bora foresld, att tids-
mattet raknas, icke fran den tidpunkt, da det [oregdende
taget utgatt & blockstrickan, utan fran den tidpunki,
da dess gangtid 4 blockstrickan utlupit.

Vid bestiimmandet av tidsmaéttets storlek hoér hiinsyn
tagas icke allenast till den tid, som &tgar for signalerin-
gens utforande utan dven dértill, att viss tid torde atgd
for samriad mellan tagbefilhavaren och {6raren angiende
de atgirder, som ldmpligen bora vidtagas, och har kom-

mittén ansett, att ett tidsmellanrum av — férutom glng-
tiden — 10 minuter horde vara tillréckligt och avfatlat

sitt {orslag i § 53, pt 7 ¢), med hansyn hértill.

Denna foreskrift, enligt vilken man silunda skulle
nédgas kvarhalla ett efterfoljande tdg i 10 minuter efter
det ett foregdende tags gangtid utgatt, kan vid {orsta pa-
seendel synas vara hinderlig for tigens gang genom den
{6rsening, {6r vilken det efterfoljande taget dérigenom
utsiittes. 1 praktiken &r det emellertid sa, att, om an-
mélan »0 in» {6r det foregdende téget ej erhallits 4 vén-
tad tid, ett par minuter atga for att forsoka erna [6rhin-
delse med vederbdérande blockstiille [6r tdganmiélans ut-
viixlande och, sedan detla hefunnits omdojligt, atgd vytter-
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ligare nédgra minuter for utskrivande och delgivande av
varsamhetsorder at taget. Det foreslagna tidsmellanrummet
mellan det fdregdende tagets tidtabellsenliga ankomsttid
till framforliggande: blockstille och {lidpunkten fér det
efterfoljande tagels avsiindande lorde silunda i regeln i
allt fall komma att tagas i ansprik, vadan foreskriften
icke innebir négot ytterligare forsenande av det efter-
f5ljande taget.

Vid bestiimmandet av det avstind, pa vilket signale-
ringen skall anordnas, ér det givetvis Onskvirt, att detta
avstand kan goras sd kort som mdojligt, pad det alt min-
sta mojliga lid ma atga for signaleringens utférande pé
[6reskriven plats. Av séikerhetshiinsyn maste emellertid
avstandet mellan det stannade tiget och den plats, dir
signaleringen utfdres, vara minst lika stor som broms-
vigen for ell till dventlyrs eflerdt kommande tdg. Broms-
viigen i sin ordning bestiimmes ju av bromskraften och
hastigheten. Hastigheten skall, enligt nu gillande f{ore-
skrifter (Sa. O., § 83), utgora hogst 40 km, utom 4 rak
striicka med obehindrad utsikt, déir hastigheten far uppgd
till hogst 60 km. Om dessa hastigheter innebira en
nedsitining av den {or tiget tillaitna stérsta hastigheten,
uppstir givetvis elt overskott av bromskraft, som foérkor-
tar den verkliga bromsviigen och som skulle kunna an-
vindas till [6rkortande av signaleringsavstandet. Detta
torde i regeln vara fallet med kraftbromsade tig. Om
emellertid et skruvbromsat tdg har en storsia tilliten
hastighet av 40 km och f6ljaktligen en efler denna has-
tighet beriknad bromskraft, uppstar inlet Overskott &
bromskraft, och blir bromsvigen salunda den normala
eller 700 meter. Detta giller, om det foregiende tigel
stannal s, att nirmast efter tiget finnes en lutning om
10 %,. I annat fall uppstar likaledes ett visst Overskott
pa bhromskraft. Det skulle sdlunda kunna téinkas, afl
signaleringsavstandet 1 vissa fall, nfunligen da tag har
bromskraft for mer fin 40 km:s hastighet eller d& strickan
nirmast bakom téget ligger i stigning, horisontellt eller
i svagare lutning én 10 %,,, skulle kunna férkortas un-
der 700 meter. DA den tidsvinst, som vid signaleringens
anordnande dérvid skulle ernds, emellertid icke kan bliva
synnerligen avsevitrd, och da det dr fordelaktigt for tag-
personalen, att bestimmelserna om dylik signalerings an-
ordnande #ro sa enhetliga som mdéjligt, har kommittén
stannal vid att {6r samtliga dessa fall [6resid signalerings-
avstiandet lika med den normala hromsvigen.

I sammanhang hirmed har kommittén ansett sig bora
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foresld sadan dndring av ovannidmnda hastighetshestiim-
melser, att f6r skruvbromsat eller delvis krafibromsat tig
(utom hjéilpiag) hastigheten ej mé overstiga 30 km. Med
héinsyn till risken att, da dylikt tag oformodat skall stanna,
erndendet av full bromsverkan kan f6rdréjas utéver be-
riknad tid, har nfimligen forsiktigheten ansetts hjuda
faststiillandet av denna ligre hastighet. Hérigenom torde
man niimligen pa detta sitt i regeln & Gverskott & broms-
krait.

Rorande séttet for signaleringen kan densamma i regein
ej dga rum med stéllsignal (signal 1), enfir sddan ej limp-
ligen torde bora medforas bland tagutrustningen. Kan
emellertid stillsignal tillhandahéllas av tillstiideskommen
striickvakt, bér dock sidan signal anvéndas och utsittas
pa samma avstand.

Angdende skyddssignalerings anordnande med hinsyn
till inom signaleringsavstandet befintlig huvudsignal dbe-
ropar kommittén motiveringen till S. O., vb 5.

Betridffande anordnande av skyddssignalering 4 linje-
blockstricka aberopas vad kommittén dédrom anfért i mo-
tiveringen till § 53, pt 25.

Pt 9. Forslaget om anviindande av de hir ifrigasatia
signalerna 38 (bromsa kraftigt) och 46 a (stopp) som [6r-
bindelsemedel mellan tigpersonalen i tigets frimre och
bakre delar &r grundat déirpa, att, om behovet av skydds-
signalering férst blir ként i tdgets frimre del, tid vinnes,
om anmodan att utféra skyddssignaleringen kan meddelas
genom négon signal.

Pt 10. Bestémmelsen finnes fér nirvarande intagen i
§ 33 av Lokf. ., men anses hora, dd den &r av allmiin
natur, intagas i D. R.

Vad kommittén under pt 8 anférl rérande sittet m. m.
for signaleringen, kan givetvis ej avse signalering &
annat spar idn det, & vilket tiget befinner sig. A bred-
vidliggande spar bor signalering ske sisom eljest, di
sddant fel uppstatt & spar, aft sparel ej kan bhefaras.
(8 19). _

Pt 11. Intrdaffar 4 flersparig stricka ursparning eller
annan olycka, som kan utgdéra hinder for tig a bredvid-
liggande spar, ar det av vikt att skyddssignalering an-
ordnas f[orst 4 grannspéren, enfir tigen 4 dessa spar ga
oberoende av det nu ifrdgavarande taget och utan kiinne-
dom om detsammas lige. Tag maéaste dirfér anses kunna
viintas néir som helst & sddant spér. Skulle {ag ankomma
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4 grannspar utan att skyddssignalering dr anordnad,
skulle olyckan kunna bliva av in stérre omfattning.

Pt 12. Enligt foreskriften i Sa. O., § 78, mom. 1, an-
dra stycket, skola »om orsaken till tigets uppehdll &r
undanrdjd, de utsatta stoppsignalerna indragas och thget
[6ras vidare». Undantag frdn denna regel har ansetts
erforderligt i det fall, att sparet tagit skada eller banan
eljest 4r i olag. I detta fall synes némligen platsen icke
bora ldmnas utan tillsyn.

g 82.

Pt 1 och 2. Bestimmelserna angdende forfaringsséttet,
dé4 nigon av lokomotivpersonalen blir otjinstbar under
tigs glng, fro Overflyttade fran Lokf. 1. till D. R., enir
bestimmelserna berora sddana forhallanden, som avse
att trygga 1ags ging och dérfor béra vara kinda dven
av annan personal an férstniimmda personal.

§ 83.
Intet att anfora.

§ 84.
Intet att anfora.

§ 85.

Néarmare bestimmelser rérande vad som skall iaktta-
gas, di tagslutsignal saknas, dro for nérvarande utfirda-
de endast vad angdr banvakter (Bv. 1., § 21). For 6vriga
drifttjinsteméin saknas motsvarande foreskrifter, varfor
kommittén hir intagit utforligare bestimmelser i dmnet.

Pt. 1. Saknas tdgslutsignal bhor strick- eller vigvakt
av forsiktighetsskil antaga, att vagn gitt loss. Stoppsig-
nal At taget bor dock ej fa givas av sidan tjinstehavare.
Dels kan nimligen, om vagn gatt loss, denna vara stadd
i rorelse i tigets rikining, i vilket fall tagets stoppande
skulle féranleda fara for sammanstdtning, dels skulle, om
vagn ej gitt loss utan slutsignalens franvaro beror pa
forbiseende, den felande slutsignalen i allt fall ej kunna
ersiittas a linjen.

Pt 2. 1 friga om oppnande av vigavstingningsanord-
ning for genomslippande av vigfarande, da végvakt
iakttagit nyssndmnda forhallande, torde man av hinsyn
till, att vigtrafiken ej mé& onddigt hindras, ej bora fore-
skriva, att avstingningsanordningen ej far 6ppnas, {orriin

29



450 D. R. § 85.

vakien erhallit nérmare meddelande i saken. En viss
tid torde emellertid héra forflyta, innan avstingningsan-
ordningen Oppnas, savida ej lossgingen vagn dessforin-
nan gatt forhi, och en viss forsiktighet vid viigfarandes
genomslippande torde dven, sedan avstingningsanord-
ningen Oppnats, héra iakitagas, varfér bestimmelserna
formulerats med iakttagande av nu angivna synpunkter.

Pt 3. I det fall, da den vagh, som antages hava gatt
loss, icke finnes inom synhall, har ansetts riktigast, att
vakten f6rst sétter sig 1 forbindelse med vederhérande
driftplatser, dels fér att varsko dessa om forhallandet
dels f6r att f& de upplysningar, som av hakomliggande
driftplatser kunna meddelas, och alt vakten forst déiref-
ter anstilller de efterforskningar, som kunna vara erfor-
derliga.

Pt 7. laklitager tagexpeditor, all tig saknar slutsignal,
bor han, savitt ej fara dérigenom uppstar, om méjligt
stoppa tiget [6r undersékning av forhallandet, pa det aft
tiget icke ma fortsiitta flera blockstationsstrickor utan
slutsignal och banpersonalen diirigenom tvingas vidtaga
onddiga undersékningar.

Pt 9. 1 hindelse vagn kvarlimnats & huvudspéret,
kan hjilplokomotiv f6r vagnens avhimtande hehdva ut-
sindas, varfor det ir nddvindigt eller &tminstone lampligt,
att personal finnes i tjiinstgoring vid vederhérande med
huvudsignal utrustade driftplatser.

Pt 11. Sasom en nyhet har kommittén foreslagit skyl-
dighet for vederbdrande tjinsteman vid driftplats sami
for striackvakt att efterse, huruvida signal 27 a resp. 28 samt
29, -di sistndmnda signal skall foras, verkligen finnes.
Betriffande signalerna 27 a och 28 anser kommittén det
innebéira vada for siikerheten, om bdda lyktorna av
dessa -signaler slocknat, enér tiget d& ej kan iakttagas
pa tillrdckligt avstind, varfér under sddant férhallande
tiget bor stoppas for lyktornas tindande. I regeln borde
detta forhallande ju kunna iakttagas av {6raren, men,
da tdg skjutes, liksom éven eljest, kan man ej forlita sig
hirpa, varfér bestimmelsen ansetts hora intagas.

I friga om signal 29 bor, i Gverensstéimmelse med éin-
damaéalet med denna signal, stadgas ovillkorlig skyldighet
att stoppa tig, som bhort fora dylik signal, di signa-
len ifrdga saknas. Skulle tiget gd 4 oréitt spar utan be-
myndigande, kan detta ju givetvis foranleda stor fara.

Pt 12, Bestdmmelsen ér éverflyttad fran Knor. 1., § 7,
och utvidgad att gélla all & tdget tjénstgérande personal
dvensom tagexpeditér. 1 foérekommande fall hor sist-
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ndmnda tjfinstehavare vidtaga atgérder i sylte att veder-
boérande personal mi pa annat séitt bliva underrittad om
extratigets gang.

§ 86.

De nu gillande foreskrifterna, som motsvara bestiimmel-
serna 1 denna paragraf, dro synnerligen knapphéindiga,
och utgdras allenast av § 22 i S4. O. samt smérre delar
av & 80 darstides. Kommittén har ansett ldmpligt, att
nagot ullorligare foreskrifter i amnet bliva meddelade.

De fall, som kunna intréffa, &#ro fran banbevakningens
synpunkt

a) alt vagn gir loss fran tig i strickvaktens asyn,

b) att vagn och tag eljest réra sig pa samma spar i
hans Aasyn,

¢) att 16s vagn patriffas & huvudspar,

d) att driftplats anmaler, att vagn rdkat i drift.

De atgirder, som av den ene eller andre tjlinsteman-
nen hoéra i dessa olika fall vidtagas, fdro emellanat de-
samma. Vissa olikheter férefinnas emellertid, och har
det av detta skil ansetts erforderligt att behandla de oli-
ka fallen var {or sig.

De principer, som legat till grund {6r bestimmelsernas
aviattande, dro att man forst skall séka undanréja den
omedelbara faran fér sammanstétning mellan tag och
vagn, som befinna sig 4 samma blockstricka, och déiref-
ter genom underriittelsens vidareforande soka undanrdja fa-
ran for vagnens sammanstétande med langre bort befint-
ligt tig eller & driftplats befintliga vagnar.

Pt 1. Enligt bestimmelserna i S&. 0., § 80, far i hér
omhandlade fall fors6k icke goéras att tillkoppla loss-
gingen vagn »under nattenTochi tit dimma». Har emel-
tid visshet vunnits, att den lossgdngna delen av téget star
stilla, synes skil for;detta forbud ej foreligga.

Bland de medel, som kunna anviindas fér att hejda
lossgangen vagn, #r givetvis fiven bromsning fran 4 vag-
nen varande {jansteman. Detta har emellertid ansetts
overflodigt att papeka i D. R.

Pt 2. 1 friga om¥signalering till skydd for lossgangen
vagn, som hejdats, dberopar kommittén delvis vad som
i§ 81, pi 8, sagls. Om sd anses kunna utan fara ske,
bor foraren underritta nagon av de pa vigen till nér-
maste blockstation befintliga blockposterna eller signalstél-
lena i och for underrittelsens meddelande snarast mojligt
till nirmaste blockstation.
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Bestiammelsen i Sa. O., § 80, ddrom, att vid ankomsten
till station signalvakten vid infarissignalen skall under-
rittas, har uteslutits emedan dels tagexpeditéren synes
béra i forsta hand underriittas dels, niir signalerna all-
mént bliva centralt mandvrerbara eller kontrollerbara, i
regeln ingen signalvakt finnes tillstiides vid infartssignalen.

Pt 4. Hinder synes ej bora méta, att man i nu ifra-
gavarande fall gor férsdk att hejda lossgingen vagn, si
snart stoppsignal iakttagits av tiget och detta i nddig
grad minskat hastigheten. Genom denna findring av
gillande foreskrifter kan man emellandt ernd, att vagn
hejdas tidigare fn eljest kunnat ske.

Pt 10. Hér #dro nirmare anvisningar ldmnade, huru
forestindare a driftplats med viixel bor till undanrdjande
av fara handla i det [all, att han fitt kinnedom om, ait
vagnar gatt loss fran tag eller eljest kommit i drift &
huvudspar.

& 87.

Att meddela detaljerade [6reskrifter {6r de fall, varom
denna paragraf handlar, &r givetvis svart och méihéinda
ej heller [ullt lampligt, d& forhdllandena kunna vara si
olika, att detaljerade foreskrifter icke skulle kunna passa
for alla forhallanden. Kommittén har darfor inskrinkt
sig till att angiva de principer, efter vilka personalen bor
handla. Aro dessa principer kiinda och forstadda och ér
personalen 1 Ovrigt genom omsorgsfull teoretisk ut-
bildning och tillrdcklig praktisk erfarenhet vil bekant
med innebdrden av bestdmmelserna i D. R. samt i all-
ménhet vil kvalificerad, torde man kunna forlita sig p4,
ait den dven vid kritiska tillfillen visar sig situalionen
vuxen.

Pt 2. Hava personer skadats, bora visserligen dessa
skyndsamt bispringas, men bor dock, pa skél som i mo-
tiveringen till § 81, pt 11, anforts, vad som angér
tagsikerheten (6rst iakitagas, sa att ej dnnu stérre olycka
ma uppsti.

§ 88.

Pt 1. 1 friga om skydd f6r vagn, som maste kvarlim-
nas & driftplats, jimfér motiveringen vid § 81, pt 8.

Pt 2. Hava vagnar méast kvarlimnas & huvudspér,
bhor tiget, f6r att atgirder sd skyndsamt som mojligt mé
kunna vidtagas {6r vagnarnas avhiimiande, ej i fortsétla
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langre &n till néista station, vare sig denna tjinstgdr som
block-feller signalstation. (Jfr vid pt 8.)

Pt 3. Har vagn mast kvarlimnas mellan med huvud-
signaler utrustade driftplatser, kan ifrigaséttas, huruvida
icke olika séitt f6r anordnande av skyddssignalering bor-
dej)komma till anvindning f6r de olika fall, dd vagn
kvarlamnats av tig, vars lokomotiv drager resp. skjuter
vagnarna och signaleringen sdlunda utféras i ena fallet
enligt § 81,5 pt 8, och i andra fallet enligt § 86, pt 2.
D4 emellertid stérre forsiktighet synes kommittén vara
behoflig, did vagn maéste kvarlimnas & huvudspar dn
da hela taget kvarstdr dir, har kommittén foreslagit, ait
signalering i forstnidmnda fall skall utféras sdsom om
»hanan vore i olag» (§ 19). Hirigenom vinnes ock ett
mera enhetligt signaleringssétt i de olika fallen. For att
vid avhimtande av kvarlamnad vagn minska faran {6r
pakérning av fordonet har kommitién, sisom ock vid
vagnuttagning [oreslagits, intagit bestimmelse, att signal
35 (stopp) skall visas vid det yttersta fordonet &t det hall,
dit den andra tagdelen forts.

Pt 4. Foreskriften om signalerna 33 och 34 ar ny.
Den ér inférd for att fista uppmérksamheten 4, att dessa
signaler bora, di tagdel atergir, avligsnas, om de forts
a taget.

Pt 8. I anslutning till vad i pt 2 &r foreskrivet, att
taget ej far féras framat eller tillbaka léngre &n till nér-
maste station, har bestdmmelsen i denna punkt intagits,
dels for att den blockstationsstricka, dar taget stannai,
skall bliva mindre och sdlunda de av hindelsen foran-
ledda rubbningarna i tagens ging lattare kunna utjimnas,
dels {6r att en kvalilicerad tjinsteman skall & stationen
finnas till hands {6r vidtagande av erforderliga atgéirder.

g 89.

Pt 3. Da begiaran om hjilp for tdg, som stannat
mellan blockstationer, dven kan avse behov av annan
hjdlp &4n hjialplokomotiv, hava nuvarande bestimmelser
utvidgats att omfatta dven sidant fall.

Enligt foreskriften i Sa. O., § 78, mom. 3, skall begi-
ran om hjilplokomotiv framstéllas vid »ldttast atkomliga
station», dock ej mer én vid en station. Enligt Styrelsens
[6rslag i1 yttrandet angdende § 98, mom. 3, ¢) av Drift-
[6rordningen borde bestimmelsen lyda silunda:

»Begiran om hjilplokomotiv skall stillas till viss sia-
tion och fir under inga forhéllanden stillas till mer in
en station,»
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Denna lormulering féreslogs f6r atl, till undvikande av
varje missforstdnd, klart skilja mellan den station, vid vil-
ken begiran framstillts, och den station, dit begiiran stélles
(adresseras), emedan detta ej alltid vore samma station.

Kommittén finner det for sin del vara enklast och tyd-
ligast att siiga, att begiran skall adresseras till viss block-
station, dit tigbefilhavaren givetvis ocksd bor séka expe-
diera denna begiiran. Lyckas ej detta, hor han adressera
och expediera sin begiéiran till den andra blockstationen.

Uttrycket »lattast atkomliga station» kan tolkas sasom
initefattande ritt for tagbefilhavaren att viinda sig till vilken
station som helst. Detta torde icke varit avsikten med
[oreskriften i fraga, vilket {ramgar vid en jimférelse med
bestimmelsen i Sa. O., § 61, déiir det heter: »skall fore-
stindaren 4 den av de nirmast liggande stationerna,
som enligt § 78 f6rst dirom fdr underrittelse 0. s. v.»
D& kommittén bibehallit foreskriften, atl hjilpen skall i
forsta hand tillhandahdllas av endera av blockstationerna
& 6mse sidor om den plats, dér taget stannat, och forst i
andra hand genom 1iigledarens ingripande, har bestim-
melsen formulerats sd, som av andra stycket framgar.

Pt 4. Bestiimmelsen motsvaras av Si. O., § 78, mom.
3, tredje stycket, med det tillagg, som av Styrelsen i ytt-
randet Over Trafiksdkerhetskommitténs f6rslag till Drift-
férordning féreslagits under mom. ¢) av § 83.

Pt 5 och 6. Huruvida med »station» enligl nimnda
§§ 1 Sd. O. avsetts endast station med telegrafpapassning
eller dven sadan utan telegrafpapassning, idr emellertid
oklart. Vid o&verviigande av denna [rdga hade kommit-
ién till en horjan avfattat {oreskrifterna hédrutinnan si,
att begéran om hjilplokomotiv skulle adresseras till en
av de blockstationer, mellan vilka tdget befann sig, men
att tagexpeditéren 4 ifrdgavarande blockstation skulle
endast under foérutsiitning att taget stannat i linjen mel-
lan ifrAgavarande blockstation och nérmaste station (med
eller utan telegrafpipassning) f& anordna extra hjilptig
& erforderlig del av denna stationsstricka; dessutom hade
kommittén ansett, att, om tdgel stannat {. ex. mellan
tvd signalstationer, dessa om mdajligt borde iriida i verk-
samhet som blockstationer.

Emellertid har kommittén anselt sig hora {ringa denna
standpunkt och i stillet foresld att tagexpeditér skall
dga ritt att anordna extira hjilplokomotivtag (hjilptag) &
del av blockstations-strickan, alltsd eventuellt [6rbi en eller
flera signalstationer. Detta forslag 6verensstéimner visser-
ligen icke med den standpunkt, kommittén intagit ifriga
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om ritt [6r ligexpedilor att anordna paskjutning allenast
4 del av en slalions-siricka, men har kommittén, med
hinsyn till vikten dirav att hjalp blir skyndsamt utsénd,
ansett sin stdndpunkt i nu ifragavarande punkt forsvarlig.
Nagon fara [6r siikerheten synes icke behéva uppstd pa
grund av detta medgivande, enir kommittén foreslagit
att den, som mottagit begiran om hjilp eller anordnat
taget, skall underritta tigledaren.

Pt 7. Skall hjilplokomotivtag eller hjalptag utséindas,
kan givetvis tadganmélan ej ske & den blockstriicka, a
vilken taget stannal, endr rumsavstind ej kan iakttagas,
och dr sddan anmiilan icke heller hehévlig. Undantagen
fran bestdmmelserna om tdganmilan och rumsavstiand
torde emellertid héra genom en fOreskrilt uttryckligen
medgivas.

g 90.

Pt 1 och 2. 1 enlighet med foreskriften i § 53, pt 7,
[ar, om taganmiilan ej kan ske, tag ej utséindas efter ett
féregdende tag, forriin 10 minuter efter det glngtiden for
det foregiende tiget ulgatt. Fore namnda tidpunkt finnes
sdlunda i det fall, varom nu ér fraga, ingen fara for pa-
kérning bakilrdn, och kan man dérfor anse, att ett tig
inom tiden for dess ging till niista blockstille kan utan
oliigenhet fa backa fér ny fart.

Kan diremot den tillbakagdende rorelsen ej avslutas,
innan gangtiden utgatt, bér tillstdnd inhéimtas av bakom-
liggande blockstille, eniir erforderlig skyddssignalering i
detta fall ej limpligen kan anordnas, di taget ér i rorelse.

Kommittén har ansett, att foriindring av rorelseriktning
vid backning [6r ny fart icke skall betraktas som uppe-
hall & linjen och att forty avgdngssignal hirvid ej er-
fordras. Uttrycklig foreskrift harom har emellertid icke
ansetts vara erforderlig.

Pt 3. Aven i del fall, att 14g (ores tillbaka [6r tagande
av ny fart, torde det vara lampligt, att foéraren giver sig-
nal 40 (>tiget kommer»), liksom {oérhallandet &r, da tag
dtergdr till station.

Bestiimmelsen under d) avser att [ramhiva, att huvud-
signal skall dga giltighet dven [6r tag, som gar tillbaka.
Av forsiktighetsskil har déiirvid {6reskrivits, att taget alltid
skall stanna framfoér huvudsignalen. Det kan namligen
tinkas, att huvudsignalen redan stillts till kér {6r annat
tdg fran det hall, varifrdn det bakéatgiende tiget kommer.

Betriflande foreskriften under e) géiller for nérvarande,
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att tag ej far f6ras [6rbi blockpost, [6rran order inhéimtats
frin bakomliggande blockpost resp. station. OQavsett alt
nimnda villkor borde géilla dven om téget behover foras
forbi station, sd kan mot bestdmmelsen anmiérkas, att den
form, i vilken ordern i fraga skall meddelas, ir limnad
oppen. Dylik order eller rittare dylikt tillstind synes
kunna erhallas antingen genom tiganmélan eller hinder-
anmillan. Ingendera av dessa utviigar har emellertid an-
selts limplig. Anvindande av tdganméilan forutsitter ju
en f[oregidende order om, att tiget i fraga skall gi &
strickan, & vilken for 6vrigl annat tig redan kan befinna sig.
Taganmalan maste silunda, om den skall anviindas,
foreghs av eller forbindas med order om tigets anord-
nande a strickan, vilket ansetls vara ett forhallandevis
omstindligt forfaringssitt. Betriiffande hinderanmilan
innebér dylik ett bestimt forbud tills vidare mot striickas
anviindande for tagrérelse och #dr det sdlunda oegentligt,
alt man betjiinar sig av hinderanmilan just for att fa
anvinda strickan for tagrérelse. Med hinsyn hirtill har
kommittén ansett som en lamplig form, att aterforandet
fAr & denna blockstriicka figa rum sdsom véaxlingsrorelse,
givelvis med iakttagande av de sikerhetsatgirder, som [6r
utférande av sadan roérelse med fordon dro {éreskrivna.

Pt 4. Provningen, huruvida tdget i detta fall kan utan
fara gi tillbaka eller ej, har lagts pa tdgbefiilhavaren
och ej pa foraren, dd hir ej #r friga om lokomotivets
skotsel utan om tagets siikerhet i allménhet.

JIr i 6vrigt motiveringen till pt 1 och 2.

Pt 5. Med hinsyn till den ringa hastighet, 30 km, var-
med taget fir foras tillbaka, synes signaleringsavstandet
for den signalgivare, som skall firdas fére taget, icke be-
hova séttas till mer dn 300 meter. Av praktiska skil
bér, dven om gangtiden ej utgatt eller viintas utgd, bakom-
liggande station, dit taget skall avgd, savitt méjligt un-
derrittas om f[6rhallandet.

Pt 8. Har tag atergatt till ett bakomliggande block-
stille av annan anledning &n [6r tagande av ny fart
hoér, pa det ett annat tdg méa eventuellt kunna utsiindas &
blockstrickan, strickan frigéras genom att anmiélan »0
ut»> resp. linjeblockanmilan alerkallas.

PL 9. D4 tag atergitt av den i pt 4 omférmiilda an-
ledning, torde tiget komma att [6rdréjas 6r avkoppling
av vagnar och eventuellt {6r ulbyte av lokomotiv. An-
mélan till tagledaren torde silunda komma att jamlikt
§ 75 ske, dven utan foreskriften idenna punkt, men har
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det ansetts vara av vikt, ait anmilan i detta fall sker
utan drojsmadl, varfor bestéimmelsen ansetts vara pa sin
plats.

§ 91

Bestimmelsen i denna paragral har ingen annan mot-
svarighet i Si. O. édn fjarde stycket i dess § 51. Sist-
nimnda bestiimmelse synes emellertid vara en kvarleva
fran den tid, da rumsavstind var féreskrivet allenast {6r
vissa tdg och da for Ovriga tig i samma rikining tids-
mellanrummet bestiimdes i samband med tidtabellens ut-
fardande eller genom sérskild order. Egentligen ir sa-
lunda nimnda bestimmelse i Sd. O. numera, dd rums-
avsidndet maste iakitagas f6r alla tdg, sa vitt tiganmélan
kan ske, fullstindigt opakallad.

I de fall, varom denna paragraf handlar, méaste givetvis
avsteg fran principen om rumsavstind ske. Befogenhet
att medgiva dylikt avsteg hor dock ej tillkomma annan
in tdgledaren. Att i D. R. intaga detaljféreskrifter, huru
dirvid skulle i olika fall forfaras, torde e kunna lamp-
ligen ske, utan hor vid varje sérskilt tillfille tagledaren
utfiirda foreskrifter om de sékerhelsatgirder, vilka av ho-
nom anses lampliga.

I de fall, varom hir ir fraga, dr tdganmélan mellan
olycksplaisen och de & émse sidor diirom belédgna block-
stilllena onodig, da icke mer én ett tag i séinder kan utga
4 varje del av den genom hindret delade blockstriackan.
%j heller erfordras tdganmilan mellan de hlockstéllen,
som begrinsa niimnda blockstricka.



