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§ 0L
BANANS BESKAFFENHET.

1. Banan skall underhallas pa sadant sétt, all tag
utan fara kan framgd déird med den siérsta hastighet,
som dr faststiilld {6r varje sérskild del av densamma.

2. Sadan mellan driftplatser beldgen banstriicka, dar
stadigvarande minskning i den [6r bandelen gillande
storsta tilldtna hastigheten skall iakttagas, skall utmiir-
kas genom hastighetstavlor (jfr dock D. R., § 18, pL 9),
innehdllande & ena sidan uppgift & hastighetstalet och
lingden av den striacka, & vilken hastighetsminskningen
skall iga rum, medan den andra sidan ir tom. Tavlan
placeras tviirs {6r banan och si att tavlans inskrift vid
tags infart 4 banstriickan i frdaga &r synlig 1ill viinster
om spdaret eller spéren.

§ 02,
BANKORSNING.
1. Bankorsning i plan 4 linjen ma icke anordnas.
§ 03.
VAGOVERGANG I BANANS PLAN.
1. Vigovergang skall & siddana siriickor, dir banan
skall vara inhfignad, vara [6rsedd med avstingningsan-

ordning, vilken kan, da tag passerar, hindra viiglarande
.ait fardas Over vagovergangen.
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2.  Avstingningsanordning vid viigovergidng ma anord-
nas sd, att den stinger endast mot viigen. Avstiingnings-
anordning vid obevakad vigovergiang skall alltid anord-
nas paA nimnda satt.

Avstangningsanordning vid vigévergdng f{ar ej anbrin-
gas niirmare sparet {in 500 m/m utanfér normalsektionen.
Dir foérhallandena sa medgiva, bér utrymmet vara sé
stort, att plats dér finnes for ett anspént dkdon.

3. Manoévreras avstingningsanordning fran plats, beli-
gen pa stérre avstdnd dn 50 meter fran denna eller ér
utsikten Over vigen skymd vid den plats, frin vilken
den mandvreras, skall vid vigbvergingen i forbindelse
med avstingningsanordningen finnas ringklocka, vilken
skall vara si inrédttad, att den ringer sivil omedelbart
innan (forringning) som under det stiingning fger rum.

4. Tiden for forringningen skall vara minst 15 sekun-
der och antalet klockslag darvid minst 10.

5. Tiden f6r avstingningsanordningens tillslutande
skall vara minst 15 sekunder, férringningen oberiknad.

6. Bom, som stinger over vigen, skall i nedfillt lige
kunna Oppnas fér hand och skall sddant 6ppnande giva
sig tillkinna vid mandvreringsanordningen.
7. Vid viigéverging, dir i stillet {6r bevakning ar
anordnat automatiskt ringverk (jfr D. R, § 16, pt 2),
skall detta vara sa heskaffat, att ringningen bérjar minst
30 sekunder, innan tiget ankommer till vigovergingen.

8. Avstand mellan oOvergdng och den plats, varifran
avstingningsanordningen mandvreras, bhoér icke Overstiga
300 & 400 meter vid livligare trafikerad vig.

9.  Avstingningsanordningar for tva eller flera viigar
skola kunna mandévreras var for sig.

10. For fotgingare ma gangkors eller dylik inréftning
rara anordnad #dven vid dvergang, som stéinges med grind
eller bom.

11. Vigovergangar skola vid behov kénnetecknas for
foraren med en tavla, angivande att signal, att tiget kommer,
skall givas fran lokomolivet.

12. Vid bevakade vigovergangar skola finnas signal-
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skivor och lyktor, som angiva avstingningsanordningar-
nas stillning. A lampligt avstand fran dylik vigoverging
av farligare bheskaffenhet mé, om s& prévas erforderligt,
darjamte uppstillas med avstingningsanordningarna for-
bundna signalskivor och Iykior, avsedda att redan pa
avstind mot tag angiva avstingningsanordningarnas still-
ning.
§ 04

SPAROVERGANGAR A DRIFTPLATS.

1. A driftplatser, dér allméinheten méste passera dver
spar, skola tydligt utmérkta Overgéngsplatser finnas. Sa-
vitt mojligt skall vid dylika driftplatser tilltriidet till spa-
ren & andra platser dn vid Overgingarna vara spirrat
eller vara genom varningstavior forbjudet.

§ 05.
TELEGRAF, TELEFON, RINGVERK.

1. Samtliga blockstillen skola std i forbindelse med
varandra medelst telegraf med kvarstiende skrift.

A stricka med linjeblockering ma dock vid blockpost
telegrafen erséittas med telefon till ndrmaste blockstation
at varje hall.

2. Nirliggande stationer samt mellan dem befintliga
blockposter, signalposter, strickvakter och vigvakter skola
kunna séitta sig i forbindelse med varandra genom telefon.

3. Vid driftplats, dar tigexpeditor (platsvakt) ej kan
muntligen direkt meddela sig med signalvakt, skall tele-
fon finnas {6r meddelanden mellan dem.

4. Déar signal att tiget kommer icke brukar kunna
uppfattas & station, skall sddan anordning finnas, att ta-
gets annalkande pa annat séitt tillkdnnagives for den, som
har att visa eller att giva order om visande av korsignal.

& 06.
ANORDNANDE AV SPAR A DRIFTPLATS.

1. A sddana stationer, déir allmiinheten maste passera
O6ver tdgsparen, bora dessa, sivitt mojligt, anordnas s,
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att huvudlagviig ligger langre [ran stationshuset eller
huvudplattformen én 6vriga tagvégar.

2. A stationer, dir viixling utanfor infartssignalen of-
ta behdver dga rum &t linje med tat tagrorelse, hor ire-
geln utdragsspar finnas anordnat.

3. A griinsstation mellan enkel- och dubbelspérig ban-
striicka  skall i anslutning till tagvig for tag i rikining
mot enkelsparet [(innas en sparstricka (skyddsspér), sa
anordnad atl tag 1 ndmnda riktning, som ej kan stanna
4 vederbérlig plats, kan dit inledas i syfte att forhindra,
alt det utgar a den enkelspariga banstrickan.

A station vil dubbelsparig banstriicka skola i anslut-
ning till nirmast intill huvudtagvig beliiget tagspar ((6rbi-
gangsspar) finnas sparstrickor anordnade som skydds-
spar 1 forhallande till huvudtagviigarna.

4, 1 de fall, da stor fara kan vara forbunden dir-
med, att tag ej kan stanna fér stoppsignal fran huvud-
signal sidsom vid lingre luining mot rérlig bro, bor, dir
sd anses erforderligt, en sparstriicka finnas anordnad, a
vilken tagel i dylikt [all inledes (séikerhetsspar. Dylikt
spar skall vara utmiirki som sddant genom en vid spi-
rets borjan invid detsamma uppstilld tavla med inskrif-
ten »Sikerhetsspars.

5. Vid dndan av stickspar skall stoppanordning finnas.

3 07.
VANLAR OCH SPARSPARRAR.

1. For varje viixel och sparspirr skall ett normalliige
finnas bestiimt, vilket lige savitt mojligt skall vara an-
givel 4 omstillningsanordningen.

Som normallige {6r viixel och sparspirr skall angivas
det ldge, som viixeln resp. sparspirren med hénsyn lill
begagnandet i regeln skall intaga.

For viixel mellan tva tagspar blir salunda i regeln nor-
malldgel, da den ligger till det rakaste tagspéret. Ior
dixel mellan tigspar och sidospar blir salunda i regeln
normalliiget, dd den ligger 1ill tagspéaret.

Varje vixel och sparspirr skall vara forsedd med
numier.
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2. Vixelklot a lokalt omligghbar vixel skall vara ma-
lat till hélften i rétt och till hillten i vitt sdlunda, att
i normallige den vita sidan ligger upp.

3. A station skall viixel i tagvig fivensom viixel och
sparspirr 1ill skydd for tagviig vara forsedd med lasin-
rittning f6r det lige den skall intaga, da tag skall fram-
gd & vederbdrande tagvég, sivida den icke ir forreglings-
bar i detta liige.

A annan driftplats skall viixel i tagviig fivensom vixel
resp. sparspiirr till skydd {or tagvig vara forsedd med
lasinréttning for normalliget.

Vixel eller sparspérr, som kan omliggas allenast fran
stillverk, eller vars omliggning lokalt fr dirilran foér-
hindrad, anses vara last, di stillverket befinner sig i
1ast lokal eller, om detsamma ér fristiende utomhus, da
dess omstilllningsanordningar dro fastlasta.

4. Mellan spar, som medelst viixel dro féorbundna med
varandra, skall den punkt, dit fordon & ena spiret kunna
i rikining mot viixeln framfoéras utan att hindra fordons
rérelser 4 det andra sparet utmirkas medelst ett mirke
(hinderpale e. d.) Detta miirke skall anhringas vid den
punkt, dir avstandet mellan vardera sparets inre rils-
stringar ar 2 meter.

§ 08.

SIGNALANORDNINGAR SAMT VAXEL- OCH SIGNAL-
SAKERHETSANLAGGNINGAR.

1. Varje med vixel utrustad driftplats fivensom block-
post utan viixel skall vara utrustad med infartssignal
(skyddssignal) f6r varje tagriktning. Vid driftplats med
endast en viixel i huvuadsparet eller vid blockpost utan
vixel ma de for de bada tagriktningarna avsedda vin-

o

garna anordnas & en gemensam mast (T-signal).
Angdende signaler vid rorlig bro stadgas i pt 4.
2. 1 stillet for infartssignaler (skyddssignaler) ma vid
annan signalpost {n rorlig bro anordnas utfartssignaler
4 angrinsande stationer, om
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dels utfartssignalerna séttas i sddant beroende av ldgena
4 signalpostens huvudsparsvixlar, skyddsvéxlar och spér-
spérrar,

att korsignal ej kan givas, med mindre {n att huvud-
sparsviixlarna ligga i lige for ging & huvudspdret samt
skyddsvixlar och sparspirrar ligga i avvisande ligen i
forhallande till huvudspéret, fivensom

att ndmnda véxlar och sparspérrar ej kunna omléggas,
s& linge ndgon av dessa utfartssignaler stir till kor,

dels ock visshet finnes for att, sedan tig utgdtt i sta-
tionsstriickan, omléiggandet av nidmnda vixlar och spér-
spirrar 4 signalposten ej kan 4ga rum, forrin tiget dit
ankommit. ‘

3. Utfartssignaler skola, forutom i det i pt 2 angivna
fall, finnas:

a) & slation, déir llera jdrnvégslinjer utlépa 4t samma
hall, utan att utfartstigvigarna &4ro oberoende av var-
andra,

b) 4 sddan med infartssignal forsedd driftplats, dér linje-
blockering finnes, i rikining mot linjeblockstrickan,

¢) & grinsstation mellan enkelsparig och dubbelspérig
banstricka, for tigriktningen mot enkelspéret,

d) a driftplats med sddan i utlartstigvig beldgen for-
reglingsbar motvixel (jfr pt 20), som antingen ej kan av
tagexpeditoren (platsvakten) Gvervakas eller kan omliggas
utan dennes medverkan. ‘

4. Rorlig bro skall vara skyddad av huvudsignaler,
som skola std i shdant heroende av bron, att desamma
ej kunna stilllas till kor med mindre &n att bron intager
riktigt lige for tégtrafik samt att bron ej kan frigoras
fran detta lage, si linge nagon av huvudsignalerna star
till kor.

5. Ar rorlig bro beligen & driftplats eller s nira dy-
lik, att vaxlingsrorelser berdora bhron, skall hron dessutom
vara [6rbunden med skyddsvixel eller, om siddan ej kan
anordnas, med signal, som visar, huruvida bron #r klar
for uppbérande av tag eller icke.
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6. Huvudsignaler skola vara forsedda med {orsignaler
i f6ljande fall; némligen

a) skyddssignal vid roérlig bro,

b) sddana infartssignaler och skyddssignaler i 6vrigt,
som #ro uppstillda & stationsstricka, dir den stdrsta till-
latna hastigheten far uppgéa till mer &n 60 km i timmen,

¢) sddana infartssignaler och andra skyddssignaler &n sa-
dana vid rorlig bro, som éro uppstillda & andra &n i b)
angivna stationsstriickor, déirest huvudsignalen i fraga ej
ir synlig pa det avstind, dar foérsignalen enligt pt 17
skulle vara uppstilld,

d) utfarissignaler for sidana av genomfartstig anvinda
tagvéagar, 4 vilka hastigheten far uppga till mer an 60
km i timmen, direst utfartssignalen i friaga ej fr synlig
pa behorigt bromsavstind, dock ej i det fall att veder-
bhérande infartssignal dir foérsedd med genomfartssignal.

7. Forsignal skall kunna angiva, huruvida tillhérande
huvudsignal stir till stopp eller kér samt, dd huvudsig-
nalen #r flervingad, dessutom, huruvida kor visas till
huvud- eller sidotagviig (férsignal med tre signalbegrepp).

8. Huvudsignal skall helst uppstillas till vinster om
tillhorande spdr. Néir huvudsignal anordnas & signalbro,
skall signalen uppstillas om wmdjligt rakt Gver spéret.
Forsignal skall i regeln uppstillas till vinster om tillho-
rande spar.

9. Huvudsignaler, giillande for néirliggande spar, skola
s uppstillas eller anordnas, att de Iran tigen icke kunna
[orviixlas med varandra.

10. Infartssignaler samt skyddssignaler skola i regeln
uppstilllas framfor farliga punkten. Dessa signaler skola
dessutom uppstillas sa, att desamma, om mdojligt, éiro
synliga fran tiag vid den punkt, diar férsignalen &r upp-
stilld eller, om sddan ej finnes, vid den punkt, diir denna
skulle varit uppstélld.

Vid driltplats med viixel, dir T-formad skyddssignal
finnes anordnad, mi, med undantag fran vad ovan ir
stadgat, nimnda signal uppstillas invid eller i néirheten
av vixeln.
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11. Vid stationer, dir vixling a eller 6ver ankom-
mande tags infartstagviig behéver figa rum, skall infarts-
signal uppstéillas minst 200 m. utanfér ytiersta vixeln 1
huvudtagviigen.

Skyddssignal {6r rérlig bro bor i regeln uppstiillas minst
200 m. framfoér bron.

12, Utlartssignal skall, om majligt, uppstillas framfér
motvixel 1 utfartstagviig och framfér farliga punkien i
forhallande till nérbeliigen tigviig.

13. Huvudsignal skall déirjidmte si uppstillas, att den-
samma, om méjligt, fir synlig frin stillverk®) samt, be-
triffande inlartssignal, {rin plattformen eller dess nir-
maste grannskap, dock att signalens siktbarhet frin tag
skall i forsta hand tillgodoses.

14. Om huvudsignal, som manévreras fran i siirskilt
hus inrymt stillverk, e} kan dérifrdn iakttagas, dr det
onskligt, att sidan anordning finnes, att {ran stillverkshuset
kan kontrolleras, huruvida signalens oversta vinge star
i stopp- eller korstillning.

15. Ar huvudsignal ej synlig fran plattformen eller
dess niirmaste grannskap, skall sadan anordning finnas,
att tigexpeditoren (platsvakten) kan kontrollera, huruvida
signalens oOversta vinge star i stopp- eller koérstéllning.

16. Huvudsignal skall vara anordnad s4, att, nér lykta ej
ir ordentligt upphissad, gront sken ej kan framtriida mot tag,
om anliinder & den linje, {6r vilken huvudsignalen skall gélla.

17. Forsignal skall uppstillas si, att den, om mdjligt,
ir synlig pA minst 150 m. avstind.

Forsignal till infartssignal (skyddssignal) skall i regeln
uppstillas framfor tillhorande huvudsignal 4 de i nedan-
stdende tabell angivna avstand:

|1 stigning om mindre
Niir den stérsta tillatna ! shgnmg om  iin 2.5:1000, & horison-' I lutning om

hastigheten #r .5:1000 och 'tell bana samt i lut-- mer an 5. 1000
: d:“lr('i\'er i ning tﬂl och med
i i 1 1000 !
100 km i timmen | 600 i 700 3 —
Hégst 90 km i timmen 300 ? 600 ’ 700

*) Med stiillverk avses itven stilllbock eller annan anordning, varmed
vixlar eller signaler mandvreras.
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Den [ramfér huvudsignalen belintliga baunstrickans lut-
ningsforhallande fr bestiimmande [6r forsignalsavstindet
blott [6r sd vitt samma lutningsforhillande {érefinnes a
minst 1000 m. ldngd {ramf{ér huvuadsignalen. [ annat
fall skall detla avstind bestiimmas eflter en genomsnitis-
lutning, vilken beriknas av banans héjdskillnad mellan
huvudsignalen och en 1000 m. framfér densamma be-
liigen punkt.

Vid stigning, som f{oljer efter en horisontellt eller i
lutning liggande stricka om mer dn 1 000 m. lingd, skall,
om denna stigning horjar mindre &n 300 m. {ramfdr hu-
vudsignalen, avstindet bestdimmas, som om horisontal-
planet eller lutningen fortsatte fram till huvudsignalen.

Fran de i tabellen angivna avstdnden kunna [6ljande
avvikelser goras:

Okning av avstidndet, dock hdogst till 1 000 meter, skall
ske, om sda #&r nodvindigt {or att forsignalen mé bliva
svnlig pd minst 150 m. avstind och om siktharheten i
allmiinhet dérigenom [0rbéttras.

Minskning av avslindet ma ske, om sa av lokala for-
hallanden betingas eller om traliklorhallandena tillata ett
mindre avstdnd, sdsom i. ex. vid sickstationer och andra
platser, dér hastigheten vid infarten alltid mdiste vara
jimforelsevis ringa, i bada fallen dock endast i sadan
mén, alt varje tdg i riktning mot huvudsignalen med
hiansyn {ill sin verkliga hastighet och banans lutnings-
forhallande erhéller tillricklig bromsvig.

Forsignal ill utfartssignal uppstilles med hénsyn till
lokala férhallanden, dock ej framf6ér vederborande in-
fartssignal.

18. Manoversignaler béra uppsétias vid sadana spar
eller spargrupper, fran vilka véxlingsrorelser icke fa (6re-
tagas, niir tdg skall framga, dock icke di dessa véxlings-
rorelser limpligen kunna pa annat sétt férhindras.

19.  Manéversignal skall om mdéjligt uppstallas  till

viinster om det spar eller den spargrupp, {6r vilket eller
vilken den giller.
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20. Forregling av viixlar och sparspérrar skall an-
ordnas i féljande omfattning.

a) Motviixlar 1 tAgviigar dvensom medvéixiar i sidana
tagviigar, som méste anviindas av genomfartstig, skola
vara forreglingshara Atminstone & stationer, beligna &
sddana striickor, dédr den storsta tillaitna hastigheten over-
stiger 60 km i timmen;

b) Sidospir, som berdr tagviig a4 stationer av nyss-
niimnda slag, skall vara avstiingt medelst skyddsvixel
eller spéarspiirr, och skall sddan vixel resp. sparspérr
dven vara forreglingsbar;

¢) Vad som under a) och D) sagts, skall, oavsett den
for strickan gillande hastigheten, alltid gélla i friga om
vixlar 1 thgviig & linjen, samt skyddsviixlar och spér-
spérrar till skydd for dylik thgvig;

d) Centralt omliggbar motviixel & vare sig station eller
linjen skall, oavsett om vixeln tillika ér lokalt omligg-
bar eller ej, vara {6rsedd med anordning {6r kontroll
diirdi, att bada viixeltungorna ligga i riitta ligen.

21. Huvudsignal vid driftplats med eller utan férreg-
ling skall vara s& inréttad, att signalen antingen kan
stilllas till kor endast under tagexpeditérs (platsvakts)
medverkan (stationsblockering, ldgudgsspérr) eller ock kan
handhavas av honom sjélv.

HéirifrAn kan undantag goras i friga om utfartssignal i
forbindelse ined linjeblockering.

22. Diér stationsblockering for vare sig infart eller
béde in- och utfart finnes, skall denna vara anordnad s,

att, nir tagvig for visst tag lagts, tillhorande vixlar
och sparspiirrar kunna fran stillverket fastlasas, sd alt
de ej kunna omliggas utan séarskild utlosning (fdgodgs-
forregling) antingen genom medverkan av tigexpeditéren
eller genom det framgiende taget,

att tagexpeditoren kan kontrollera, att tagviigen blivit
salunda fastlst,

att forst dérefter tillstdnd till visande av kérsignal kan
givas samt
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att, da viss tagvig lagts, korsignal kan visas allenast
med det antal vingar (lyktor), som svara mot tdgviigen.

23.  Diir tagvigsspérr [0r vare sig infart eller hade in-
och utlart finnes, skall denna vara anordnad s,

all néir tagviig [6r visst tag lagts, tillhérande vixlar och
sparspirrar kunna [ran stillverket fastlasas, sd att de ej
kunna omliggas utan sirskild utlésning medelst nyckel,

att korsignal ej kan givas, forréin signalen blivit fri-
givenn medelst nyckel,

att dylik [frigivning ej kan ske, [orriin [orutnimnda
fastlasning av tagvigen #gt rum,

at, di viss tdgvig lagts, korsignal kan visas allenast
med det antal vingar (Ivktor), som svara mot tiagvigen.

24, Utomhus anordnat stitliverk skall vara [orsett med
sadan lasanordning, att obehérigt handhavande av det-
sammas hivstinger resp. vevar kan férhindras.

Nir huvudsignal icke mandvreras fran stéillverk, skall
omstillningsanordningen vara forsedd med lasinriittning.

25. 1 tagviig befintliga, centralt omliggbara motviixlar

skola vare sig dessa fven édro lokall omligghara eller ej,
vara sd anordnade, atl, sedan huvudsignalen aterstiillts
tll stopp efler ett framslippl tdg, omliggning av de i
forreglingen ingdende vixlarna antingen icke kan éga
rum, si linge tagel belar nigon av dessa viixlar (vdxel-
spdrrskenor) elier dylikt eller [Grran tagviigen frigivits av
tagexpeditéren eller genom det framgiende taget (fdgvdgs-
forregling).
" 26. A en och samma driftplats skola huvudsignaler
inbordes saml huvudsignaler och mandéversignaler vara
sd forbundna med varandra, att de ej samtidigt kunna
medgiva sidana rorelser med tig eller lordon, som ej [
foretagas samtidigt.

27.  Genomfartssignal skall, om vederbjrande forvalt-
ning beslutat sig [6r anvindande & viss banstricka av
signalen, finnas 4 alla driftplatsers infartssignaler a denna
banstricka.

28.  Genomflartssignal skall vara si anordnad, atl sig-
nal sgenomfart tilliten» kan givas med densamma alle-

40
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nast for huvudtiagviig utom vid sddana platser, diar genom-
fartstig avviker till en grenlinje och avvikelsen #ger
rum redan vid infarten.

Genomfartssignal skall vara sd konstruerad

a) att den automatiskt atergir till stopp, sedan tag
framgatt;

b) att den kan mandvreras endast av tagexpeditdr
(platsvakt) sjilv eller endast under dennes medverkan;

c) att den ej kan vara stilld till sgenomfart tillaten»
med mindre dn att savill in- som eventuellt befintlig ut-
fartssignal ar stilld till kor.

29. Huvudsignal och tillhérande férsignal skola vara
sa forbundna med varandra, att bdda mandvreras sam-
tidigt.

30. Vid héllplats skall anordnas héallplatssignal.

Vid obemannad hallplats skall denna signal vara si
anordnad, att den automatiskt atergar i normalstéillning,
di den icke anvédndes i den andra stéllningen.

31. Vattenkastare med vridbar arm skall vara f6r-
sedd med signal, som nattetid angiver armens lige.

32. For uppgifter om métt & samt malning av signal-
medel skola sérskilda f6reskrifter finnas utfirdade.

$ 09.
LINJEBLOCKERING.

1. A banstriicka med sarskilt tit tagrorelse skall hu-
vudsignal, som reglerar tags uifart & blockstricka, vara
sa inréttad, att den icke kan stillas till kér med mindre
an att blockstrackan ér fri fran tag, d. v. s. att ett § stric-
kan forut utganget tig limnat densamma (linjeblockering).

§ 010.
BELYSNING.
1. Plattformer och bangardar skola vara férsedda med
erforderliga belysningsanordningar.
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§ 011.
UR.

1. Varje stationshus skall vara férsett med ur. Aven
stindigt bemannat stillverkshus skall vara f6érsett med
ur. A stérre bangardar skola dérjamte ur i erforderlig
utstrickning finnas uppsatta.

Overgdngsbestimmelser.

For genomférandet av bestimmelserna om

forsignal med tre signalbegrepp (§ 08, pt 7) samt

stationsblockering eller tagvéigsspérr i avseende a in-
farts- och utfartssignaler (§ 08, pt 21, 22 och 23)

kan sérskild dvergiangstid faststiillas.
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MOTIVERING

TILL FORSLAG TILL BESTAMMELSER ATT INFLYTA I EN
BANFORORDNING FOR HUVUDBANOR.

01

Pt 1. 1 §§ 16 och 31 av Si. O. {forekommande {6re-
skrifter, att bana och station skola héllas i fullgott skick
0. s. v., hava ansetts héra overllyitas till banférordningen
och pad samma ging givas sddan formulering, alt det tyd-
ligt framgar, att den storsia tillitna hastigheten héanfor
sig till viss banstricka.

Pt 2. Fran sértryck nr 151 har dverforts bestéimmelsen
om utmiirkande av sidan banstriicka, diir permanent hastig-
hetsminskning erfordras, medelst hastighetstavlor.

o

8§ 02.

Pt 1. Bankorsningar i plan torde {6r nérvarande icke
finnas 4 huvudbanor och béra enligt kommitténs Asikt
ej f4 [6r [ramtiden anordnas. Kommitténs forslag till
D. R. ir byggt pa denna forutsitining.

$ 03.

Pt 1. Om jiarnvigsforvalining erhallit befrielse fran
att hava banan inhignad, torde déarav ocksa félja atl
vigovergangar oOver sidan bana icke behdva vara for-
sedda med avstingningsanordningar. Om i undantags-
fall avstingningsanordning likvil skulle anses erforderlig,
forutsitter kommittén atl vederhérande myndighet dirom
kan forordna.

Pt. 2. Kommittén har hiir upptagit bl. a.den bestim-
melse, som av Trafiksikerhetskommitlén {6reslagits i dess
forslag till Banférordning, § 39, och vill kommittén till
alla delar instimma i den wmotivering dirfér, som av
ndmnda kommitté anforts.

Vid obevakad oOvergiing masle givelvis avslingnings-
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anordningen alltid vara anordnad su, att den stéinger
allenast mot viigen. Bestiammelsen om avstandet mellan
avstiingningsanordningen och spfret ansluter sig till Malm-
slitiskommissionens forslag 4 sid. 92 i dess betinkande.

Bestimmelsen i andra stycket asyftar huvudsakligen
bommar med gallerverk och avser att vid svajning av
gallerverket betrvgga det fria rummet.

Pt 3. Kommitténs forslag att bevakad viigavsting-
ningsanordning, som mandvreras pa avstand, skall forses
med ringverk, Overensstéimmer med géllande tekniska be-
stimmelser. Om emellertid avstindet mellan sddan av-
stingningsanordning och det stiille, frédn vilket denna
manovreras, icke dr for storl, torde den mandvrerande
{jinstemannen kunna vid behov genom tillrop atvarna
vigfarande, varigenom en sidan anordning, som nyss
namnts, bleve obehdvlig. Med tanke hérpa har kom-
mittén ansett sig kunna foresld, att ringverk i regeln icke
skulle hehdva anordnas, déir avstdndet icke Overstiger 50
meler, d. v. s. et avstand, inom vilket viigtraliken éven
under ogynnsamma viiderleks- och belysningsforhallanden
beriiknas kunna iakttagas.

I Trafiksiikerheiskommitiéns forslag till banférordning
foreslas som villkor [Or boms mandvrerande pa avstand,
att bommen skall vara synlig frin mandévreringsstéllet,
och i motiveringen hirtill anféres, att det synts kom-
mittén  ligga 1 sakens natur, atl, om en stinginritt-
ning vid en vigdvergang mandvreras pa avstand, den,
som skoéter mandvreringen, hér hava o6verblick dver vig-
overgdngen. Till denna mening syvnes Kungl. Jirnvags-
styrelsen ansluta sig. I sitt yttrande 6ver ndmnda kom-
mittés forslag framhdller Styrelsen néimligen, att ett sa-
dant krav visserligen synes obhehovligt striingt, men ifriaga-
sifter Styrelsen undantag fran detsamma endast f6r banor
av ligre art.

Aven Svenska Teknologféreningen, som varit i lillfille
att yltra sig 1 denna sak, hitriider Trafikséikerhetskom-
mitténs forslag, dock med den reservationen, att undan-
tag horde goras for jirnvig med en stérsia taghastighet
av 70 km i timmen, savida icke fraga f{r om livligt tra-
fikerad vég.

Kommittén har emellertid icke kunnat {6lja Trafik-
siikerhetskommitténs forslag, emedan det & redan firdig-
byggda banor forekommer, att vigdverging avstiinges
medelst pa avstand mandévrerad fillbom, ehuru utsikien
over viagovergangen icke &r fri, utan att nigra olyckor
av denna anledning f6rsports. Kommittén anser dock,
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att den siikerhetsatgiirden bor vidtagas, att ringverk alltid
anordnas vid sadan viagoverging, over vilken utsikten
fran mandvreringsstillet ir skymd, huru kort avstindet
mellan dessa platser in mé vara.

Pt 4 och 5. De av kommittén f{éreslagna bestimmel-
serna om tiden f6r férringning och stingning Overens-
stimma med nu tillimpade tekniska bestimmelser vid
Statens jérnviigar.

Pt 6. Aven denna fdreskrift Gverensstiimmer med fore-
nimnda tekniska bestimmelser.

Pt 7. Kommittén, som antagit att Malmslittskommis-
sionens i pt 12 av dess betiinkande uitalade 6nskemil
avser obevakade vigovergangar, kan for sin del icke gi
med pa att hevakning ersiittes med ringverk annat én i
de i D. R, §16, pt 2, angivna fall. Beiriiffande vad Sty-
relsen i sitt utldtande angaende nimnda kommissions be-
tinkande uttalat déiirom, att ringverken skulle komplette-
ras med i moérker belysta varningstavlor, sia avser denna
anordning givetvis végtrafikens skyddande.

Kommittén har emellertid ansett sig bora avfatta sina
forslag rorande signalering vid vigbévergdngar sé, att de
uteslutande avse jérnvigstrafikens skyddande, och har
kommittén forfarit sd icke dé#rfér, att kommittén ansett
skydd for vigtrafiken overflodigt utan dérfor, att dylika
foreskrifter ritteligen ansetts bora ha sin plats i en grind-
lag. Med hansyn hértill, och di denna friga tordeinga
i den av Styrelsen lillsatta vigdvergdngskommnitténs upp-
drag, har kommittén ansett sig icke bora gdéra nigot ut-
talande i denna fraga.

Pt 8. Hir foreslagna avstand #&r Overensstiimmande
med deu praxis, som utbildat sig pa grund av det for-
hallandet, att sddana végbévergangar, vars avstingnings-
anordningar mandvreras pa avstdnd, i allménhet befinna
sig vid en stations ytlersta viixel, dit avstdndel i de flesia
fall ir omkring 350 meter.

Pt 9. Denna bestiimmelse ér betingad av svarigheten
att avpassa stingning av tva eller {lera viigévergdngar
samtidigt utan att onddigtvis hindra vigtrafiken.

Pt 10. Det torde i vissa fall vara nodvindigt att vid
viigovergang, som avstinges med grind eller bom, an-
bringa gangkors for att dirigenom gora det mdgjligt for
gdende att komma fram, dd Overgdngen madste héllas
stingd fo6r kérande. En sadan anordning torde sarskilt
vara pakallad, da viigévergangen &r beliigen omedelbart
intill station, déir Over- eller underging for allminheten
icke finnes.
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Pt 11. Ifrdgavarande tavla, som i S. O. vb inilagits
under beniimningen »orienteringsmirke», torde erfordras
foretridesvis & nya bandelar, intill dess lokomotivperso-
nalen blivit fullt orienterad & striickan, men dven & andra
bandelar, diir utsikten {rdn viigévergdng mot taget ir
skyvmd.

Pt 12. Vid vissa viigovergingar av farligare beskalfen-
het, sisom gata i stad eller annat téiit hbebyggt sambhiille,
torde det utéver den & sjilva avstingningsanordningen
anbragta signalen vara erforderligt att pa lampligt av-
stand en signal finnes, som f6r tag angiver avstiingnings-
anordningens stillning.

Angdende kommitténs stillning till signalering for viig-
trafikens skyvddande &beropas vad som anforts vid pt 7.

S 04,

Pt 1. Med denna {6reskrift har kommittén nérmast
avsett alt man & drifiplats, dir tunnel eller gdngbro av
kostnads- eller andra skél icke limpligen kan anordnas,
skulle genom anliggande av s. k. plankvandring mellan
sparen och anordnande av platiformerna pa lampligt siitt
i forhallande till denna plankvandring hénvisa allmin-
helen att taga viigen Over sparen vid ett visst stille, dir
bevakning vid behov littare kan anordnas. Dir tilltridet
till sparen lampligen kan avspérras genom utspéinnande
av linor eller uppsiittande av stiingsel, hor sa givetvis ske.

8 05.

Pt 1. Tjanstgoringsreglementets kap. IV, § 8, stadgar,
ait samiliga stationer, dir tdg kunna motas, skola sta 1
forbindelse med varandra genom elektrisk telegrafledning.
Kommittén haller fére att alla driftplatser, som hava att
6va konlroll & rumsavstindet mellan 1igen och ej en-
bart saddana, diir tigmote (korsning) kan dga rum, bhora
forses med telegraf och givetvis sidan som limnar kvar-
stdende skrift.

IFran denna regel anses dock undaniag kunna goéras
for blockposter, beligna & stricka, forsedd med linje-
blockering, dir telegrafen kan ersiittas med telefon, eme-
dan rumsavstindet konirolleras genom linjeblockeringen.

Pt 2. Anordningen i friga ér, som bekant, praktiskt
lagil redan genomfdrd & samtliga slatsbanelinjer. Be-
stimmelsen, att anordningen skall finnas, har anseits
boéra inféras, dd den ér grundliggande for de i D. R
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intagna {oreskrifterna om ordergivning vid anordnande
och instéllande av extratig m. m.
I 6vrigt hiinvisas 1ill vad av kommittén tillkallade sak-

/. kunniga enligt hilagda protokoll anlért betraffande bro-
S 8 |

vakts, slriickvakis och vigvakis skyldighet att vara an-
triaffhara i telefon.

Pt 3. Hér foreslagen lelefonforbindelse har ansetis
nédvindig for meddelanden mellan tagexpeditor (plats-
vakt) och signalvakt, nir della ej kan ske direkt munt-
ligen.

Pt 4. Vid stationer, diar {orhallandena gora det svart
eller omdgjligt att pa den plats, varifrdan infartssignalen
mandovreras, i vederborlig tid uppfatta annalkande tags
signal »tiiget kommer» torde, enligt vad som av olika linje-
myndigheter med styrka framhallits, behov f{éreligga att
genom nagon {eknisk anordning mojliggora detta. For
detta dndamal hava hittills huvudsakligen anviints ring-
apparater i forhindelse med skenkonlakier, men har kom-
mittén icke ansett, att en viss anordning horde féreskrivas
i Banforordningen, da del ju later tiinka sig, all andra
anordningar kunna fvlla samma dndamdl.

Sda har sedan slutet av forra aret en ny apparat {o6r
samma dndamal inforts, néimligen den s. k. tagankowmst-
telefonen. Denna har, sedan densamma kommil till an-
vindning, visat sig fungera tillfredsstillande, och anser
Kommittén sig hava anledning f6rmoda, att den svara
frigan om mojligheten av att i vissa fall kunna uppfatia
signalen »tiget kommer» i och med denna apparat [6rts
niarmare en praktisk lésning.

§ 086.

Pt 1. Kommittén instimmer i Malmslitiskommissio-
nens uttalande i [ragan.

Pt 2. Kommittén instéimmer 1 Malmslitlskommissio-
nens utlalande i [frdagan, samt hinvisar till motiveringen
under § 08, pt 11.

Pt 3. Angaende anledningen till dessa bestimmelser
aberopas motiveringen till D. R, § 64, pt 15.

Pt 4. Har {oreslagna tavla med inskriften »Séikerhets-
spdr> har ansetts nodvindig av det skil att, da siiker-
hetsspdret icke bhor fa anvindas [6r uppstillande av
vagnar, sirskilt icke vid siadana tider, di sparet kan
komma till anviindning (6r vintat tag, varom foreskrift
intagits i D. R, § 102, pt 5, sparet med hinsyn hirtill
bor vara uttrvckligen utmirki som sidant.
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Pt 5. Foreskrilten har i négol férdndrad form oOver-
fivliats [ran Tjanstgoringsreglementets kap. IV, § 12.

§ 07.

PL 1 och 2. DA kommittén funnit sig bora {oresla,
att det ena av en sparviixels liige skall ulgéra viixelns
normalliige, och 1 sammanhang déiirmed édven [Greslagit
vissa bestimmelser, torde det vara nodvindigt for perso-
nalens vidkommande, att detta normallige pa ett fullt
tyvdligt sitt angives. A lokalt omléiggbara viixlar synes
detta bist kunna ske genom mélning pa visst siitt av

dixelkloten. A centralt omlaggb‘lra viixlar [ramgdr nor-
malldget av omstillningsanordningens stillning.

Pt 3. Bestimmelserna i D. R, § 48, om tagvigsinspek-
tion kriiva anordningar for lasning av viixlar i den ut-
strickning, som hiar ir angiven.

Pt 4. Bestiimmelsen hiimtad huvudsakligen fran Tjéinst-
goringsreglementets kap. IV, § 11.

s 08.

Pt 1. Bestidmmelsen motsvarar stadgandet 1 Tjinst-
goringsreglementets kap. [V, § 10. Av kostnadshénsyn
ir det lampligt att & platser med endast en vixel i hu-
vudspirel uppsilla infartssignalerna at bada hallen pé
samma masl.  Fran sikerheissynpunkt kan i dylikt fall
denna anordning lillitas, da korsning icke éir avsedd att
kunna dga rum a dylik 1)lats

Pt 2. Hir dsyftad anordning har redan inforts vid
Slatens jirnvigar och di densamma icke synes kommit-
tén dignad ait tillbakasidtla séikerheten, har kommittén
[6r sin del icke nagot att erinra didremot.

Pt 3. Malmslittskommissionen har férordat, att ut-
fartssignaler borde anordnas 1 samma utstriickning som
i Preussen. Kommittén finner emellertid detta vara att
g onddigt langl och anser for sin del, att anordnandet
av dylika signaler kan begriinsas Lill av kommittén fore-
slagna fall.

Pt 4. Foreskriften i § 10 av kap. IV i Tjinstgoérings-

rglementet, att rorlig bro skall vara [6rsedd med fasta
su.,nahm attmn"' ar, hor kompletteras med den hestimmel-
sen, ait slglnlel na skola vara férreglade med bron, nagot
som kommiltén finner vara ett oeftergivligt villkor.

Pt 5. Forsikligheten synes bhjuda att i hér angivna
[all en sirskild, \d\llllgSIOICISGI betryggande anordning
vidtages.
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Pt 6. I friga om forsignaler till infarts- och skydds-
signaler #r bestimmelsen under ¢} den grundliggande.
Det har framstillda kravet torde ej tarva nigon motive-
ring. Den skiirpning av fordringarna, som innehéalles i
bestimmelserna under «a) och ¢), ir féranledd dérav, att
vid sddana farliga punkter som svingbroar och vid
storre hastighet in 60 ki man ansett sig béra taga hiin-
syn till den madjligheten, att en huvudsignal, som i regeln
ir synlig & bromsavstand, kan vid dimma o. d. tillfallen
vara omdjlig att uppticka a detta avstind, vilket givet-
vis kan vara forenat med fara. Jamval vid ligre hastig-
heter {in 60 km i timmen forefinnes givetvis en viss risk
vid osiktbart viider, men har denna risk i dylika fall ej
ansetts vara sd stor, ait den bor féranleda krav pa an-
ordnande av forsignaler

I fraga om forsignaler till utfartssignaler ir det
svirt att angiva nfigra principer rérande den omfattning,
i vilken dylika signaler erfordras. Det hir framstiillda
forslaget ar byggt pi samma principer, som tillimpats be-
triffande forsignaler till infarts- och skyddssignaler.

Pt 7 Hanvisas till motiveringen under kap. IVi S. O.

Pt 8. DBestimimelsen hénfér sig till viinstertrafiken &
dubbelsparig banstriicka och till det forhallandet, att £o-
raren i regeln har sin plats pa lokomotivets viinstra sida.
Att alltid uppstélla huvudsignal till vanster om spéret
later sig dock icke gora.

Pt 9. Med denna bestimmelse har kommittén velal
forebygga, att huvudsignal gillande for viss linje upp-
stilles sd, att den kan uppfattas av tdg & annan linje
sasom giillande detta tag. Sérskilt torde det vara av vikt
att noga avpassa huvadsignals plats i sddant fall, di tva
linjer Irdn samma hall i kurva ingd 4 en station och
diir detta forhallande gor, att de bada infartssignalerna,
fran téiget sett, paA grund av olimplig uppstillning synas
viixla plats inbérdes allt efter som tiget framfores.

Kan forvixling ej forebyggas vid valet av uppstill-
ningsplats, bér i stiillet avskirmning dga rum.

Pt 10. Denna bestimmelse innebir, att infarts- och
skyddssignaler skola kunna iakttagas p& bromsavstind
frin den farliga punkten.

Det for driftplatser med endast en viixel medgivna un-
dantaget fr en given foljd av, atlt bada infartssignalerna
sitta pa samma mast.

Pt 11. Malmslittskommissionen har i sitt betiinkande
framstiillt det dnskemdélet, att infartssignal borde placeras
sd ldngt utanfor yltersta viixeln, att erforderlig vixling
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med tag alitid skulle kunna dga rum innanfér nimnda sig-
nal. Styrelsen har i anledning hiirav framhallit, att detta
forslag pa grund av den nodmndlga beﬁmnsmngen av
de mekaniska linledningarnas lingd i ménga fall skulle
medfora, att tva stillverk skulle behovas, ddl man forut
kunnat reda sig med ett, att infartssignalerna emellertid
i regeln kunna utflyttas 200 meter utanfér yitersta
viixeln, men att detta dr forenat med vissa olligenheter
ur ordergivningssynpunkt. Ehuru i detta fall som i
alla andra frigans ekonomiska sida maste vara av un-
derordnad betydelse i forhallande till sikerhetssynpunk-
ten, anser kommittén, att Malmslittskommissionens for-
slag icke medfér sddana fordelar ur sistnimnda synpunkt,
att de tillndirmelsevis motsvara de dérmed {érenade be-
tvdande kostnaderna.

Om man, dér viixling i eller 6ver ankommande tags in-
fartstigviig maste figa rum, utflyttar infartssignalen s 1ingt
linledningarna i regeln medgiva, d. v. s. ombkring 200
meter, kan vixlingen i ett flertal fall ske under skyvdd
av huvudsignal. 1 de fall, da vixling ofta méste fore-
tagas utan{or denna signal, bor den i § 06, pt 2, fore-
skrivna anordningen med utdragsspar komma till anvénd-
ning. Dessa foreskrifter jimte de i D.R., §95, angivna
bestaimmelserna rérande vixling & tagspar anser kom-
mittén vara ur sikerhetssynpunkt tillrickliga.

De oligenheter ur ordergivningssynpunkt, som ett ul-
fiyttande av infartssignalen medfér och som Styrelsen
i sitt yttrande Over Malmslédttskommissionens betiin-
kande papekat, har kommittén icke ldmmat obeaktade,
men anser, att dessa mer fin vil uppvigas av de dkade maj-
ligheterna {6r viixlings bedrivande innanfor huvudsignalen.

Genom inférande av den av kommittén {éreslagna sig-
nal 43 torde dessa oliigenheter dessutom i avsevird mén
komma att bortfalla.

Betrdffande uppstiillning av huvudsignal vid rorlig bro
anser Lkommittén att, i betrakiande av det synnerligen
farliga stillle, som en sadan signal skall skydda, {6rutom
bromsviigen mellan [6rsignal och huvudsignal en ytter-
ligare siikerheisviig fir erforderlig och har kommittén an-
sett en sidan av 200 meter lamplig.

Pt 12. Utfartssignal kan icke alltid uppstéllas pa plats,
som i denna punkt séiges, bl. a. av den anledning att det
ofta #r nodvindigt att vid férekomst av flera sidana
signaler samla dem 1 grupper pa signalbroar.

Pt 13—15. Vid placering av huvudsignal bor hiinsyn
givetvis i férsta rummet tagas till, att densamma ar pa
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vederborliglt avstand synlig [6r lokomotivpersonalen. Det
ar emellertid synnerligen viktigt att fiven fran stillverk
och plattform kunna iakttaga att och hur signalen fungerar.
I de fall, dar uppfyllandet av det forsta villkorvet kriver
signalens uppstilllande a plats, ddr den icke blir synlig
fran stillverk och plattform, dr det déar(6r nodvindigl att
vidtaga anordningar, som ersitta, vad som i detta hiin-
seende fOrloras.

Siadana anordningar bhéra hava ill dndamal att gora
det majligt f6r signalvakt eller tagexpeditor alt kontrol-
lera, huruvida signalens oOversta vinge stir till stopp
eller kor.

Pt 16. Det har intriffat atl vid upphissande av lyk-
tan i huvudsignal lyktan stannat framfor det grona gla-
set i st. f. framfor det roda och atll dérigenom korsignal
kommil alt visas mol banan i st. f. stoppsignal. Déaelt
sidant forhallande givetvis innebér en stor fara, anser
kommitién att signalerna bora konsirueras sa att dylikt
icke dr mojligt.

Pt 17. DA (Orsignalen dr uppstilld vid den' punkt,
dar bromsningen hor bérja, méaste densamma vara synlig
for foraren sa lang ld dessférinnan, att han hinner vid-
{aga nodiga forberedelser for hromsningens ikrafitriidande
just pA denna punkt. Det av kommitién [Sreslagna av-
stdndet hiirfér, 150 meter, har beriiknails motsvara denna
tid.

Villkoret foér, alt avstdndel mellan férsignalen och
huvuadsignalen ma kunna fi vara kortare iin den till 700
meter antagna bromsviigen, fir tvdligen det, ati laget 4r
utrustat med bromsar f6r en brantare lutning édn den;
som faktiskt finnes f[ramfér huvudsignalen. Ar t. ex.
tiget [Orsett med bromsar [(6r en lutning om 10:1000,
sa innebdr detta, att taget kan bromsas {ill stillastiende
i en sddan lutning pa den anlagna bromsviigen. Hérav
foljer, att samma tag kan bringas till stopp a horisontell
banstricka pa kortare vig dn 700 meter, enér ju tyngd-
kraften, som i Jutning hjalpt tégets rérelseenergi att halla
tiget 1 gdng, icke har nédgon siddan inverkan & taget, di
det gar & horisontell hanstriicka. Och pd dnnu mycket
kortare vig maste samma tag kunna stoppas i stigning,
endr ju tyngdkrafien hiir icke allenast icke hjilper utan
tvirtom motverkar tagets rorelseenergi.

Det avstand fran huvudsignal, pd vilket {6rsignal skall
uppstillas, hor ifrdga om banstrickor med hastigheter
upp till 90 km i timmen grundas pa ovanstdende anta-
ganden, d. v. s. att tdget &r utrustat med en bromsvikt,
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svarande mot en lotning av 10: 1000, enir detta dr den
for huvudbanor gillande maximiluiningen. Ifriga om
banstrickor med en hastighet av 100 km i timmen har
det antagits, att taget ir utrustat med en bromsvikt, sva-
rande mot en lutning av 5: 1000, eniir nimnda hastighet
icke fir komma till anvindning & hanstricka, diir den
storsta forekommande lutningen &6verstiger 5:1000. Un-
der dessa nu nimnda férhillanden och under de forui-
sattningar, som hiir nedan angivas, erfordras for tags
bringande tiil stillastiaende den véglingd, som finnes an-
given i foljande tabell.

gé <E. I stigning av é I lutning av :

8%Zge | 8 - o £ 2 2 s . g

S5t S ECER

HE i ‘ ot ; )

| z i 4

|~ 100 566 591 604 | 618 1 635 | 694 | (773)
90 480 : 500 | 512 ¢ 524 © 367 611 | 700
80 440 | 465 | 477 491 | 547 593 | 700 |
70 303 | 419 | 433 . 448 | 509 | 570 | 700 |
60 407 | 429 441 i 455 | B1G | 07 700

Beriikningen hirav har tillgait salunda. Samma {rik-
tionskoefficienter hava anvints, som vid berikningen av
bromsprocenten, d. v. s. de friktionskoeflicienter, som
finnas angivna i »Handbuch des LEisenbahnmaschinen-
wesens, herausgegeben von L. R. von Stockert, Lirster
Band,» sid. 562.

I gvrigt har liksom vid berikningen av bromsprocen-
ten forutsalts, att bromsblockens tryck mot vart och ett
av de bromsade hjulen uppgar till 70 % av axeltryc-
ket, och att vid kraftbromsat tag 5 sekunder och vid
skruvbromsat tag 10 sekunder [6rflyta, innan bromsbloc-
ken pressats med fullt tryck mot hjulen, d. v. s. det har
antagits, att taget under dessa 5 resp. 10 sekunder rul-
lar fram obromsat med sin ifrigavarande hastighet. De
beriknade bromsviigarna hava darfor i varje fall okats
med den viigliingd, tdget hunnit tiliryggaliigga under dessa
5 resp. 10 sekunder.

Enligt vad som anfoérts i motiveringen till § 33, pt 1,
av D. R. hava vid de beriikningar av bromstalen, for
vilka vid nimnda § redogjorts, de erhillna bromstalen
for lutningar oOkals med ett tilligg, proportionellt mot
banans lutning och tigets hastighet.

Till f6ljd hirav hor alltsa ett tag ilutning kunna brin-
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gas till stillastaende pa korlare viglingd &n den antag-
na bromsvigen 700 meter. Detta tilligg till bromstalen
har man emellertid gjort, icke for att férkorta bhromsvi-
gen utan endast for att motviiga inflytanden frin sddana
omsténdigheter, som kunna vara ogynnsamma {6r broms-
ningen, sdsom mindre felaktigheter hos nagon broms
e. d. Detta tilligg ar sdlunda ett séikerhetstilliigg.

I Iutningar har man sialunda vid bestimmandet av
bromsvigen icke rdknat med bromstabellens bromstal,
utan — for vinnande av stérre siikerhet — endast med
de ursprungliga bromstalen. A horisontell banstricka och
1 stigning har man déiremot riknat med de 6kade broms-
talen, enér tillricklig sdkerhet i allt fall forefinnes pa
den grund, att bromsvikten f&r bestéimd efter lutningar
om 10: 1000 resp. 5: 1000.

IFor bestimmande av lutningsavstandet i det fall, da
detta icke ér elt och detsamma pa tillriickligt 1ang striacka
framfér huvudsignalen, erfordras vissa sidrbestimmelser.
Likaledes kunna fran de i tabellen angivna avstdnden,
vilka torde bhora pa lampligt sitt avrundas uppét, exem-
pelvis si som gjorts i den i B. F. intagna foérenklade
tabellen, vissa undantag vara erforderliga. I dessa hin-
seenden hava forslagen inférts i huvudsak enligt vid Wiir-
tembergska statsbanorna anviinda bestammelser.

I fraga om uppstiillandet av forsignal till utfartssignal
hava detaljerade bhestiimmelser ansetts icke ldmpligen
kunna utfirdas utan torde detta béra bedémas med
hinsyn till lokala férhillanden. Dylik signal anses dock
icke 1 nagot fall boéra uppstillas framfor infartssignalen,
vilket ej heller torde vara behovligt {or vinnande av né-
digt bromsavstand.

Pt 18. Kommittén kan icke till alla delar instimma
i Malmslatiskommissionens krav pid mandéversignaler.

] A mindre stationer erfordras sadana i regeln icke alls.
Aro sddana stationer {orreglade, si iiro néimligen tigvigarna
avspéirrade genom skyddsvaxlar eller sparsparrar och &
oforreglade stationer av dylikt slag kan tdgvigsinspektor
latt personligen meddela viixlingsledare, att tigvigsinspek-
tion édgt rum, i och med vilket viixlingsférbud i eller 6ver
tidgvigen intrider. Icke heller i stérre stationer iro ma-
noversignaler alltid nodvindiga under de av Malmslitts-
kommissionen angivna forhillanden. Det fir emellertid
svart att i detalj angiva, var sidana signaler méiste fin-
nas. Kommittén har dérfor ansett mest praktiskt att av-
fatta bestéimmelsen sa, att hehovet prévas i varje siir-
skilt fall.
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Pt 19. Foreskrift om uppstillningsplats ar nédvandig,
pa det att f6érvixlingar ma kunna undvikas.

Pt 20. Kommittén har ansett fullstiindig forregling
hora inforas vid ailla huvuadbanor och bestiminelserna i
denna punkt &ro en direkt f6ljd hirav.

Pt 21. Ifriga om behovet av att infartssignal ligges
under blockering av tégexpeditér 4beropas vad Malm-
slittskommissionen héirom anfért. Kommittén har dock
ej ansett sig bora stanna hérvid utan béra pa skél, som
utvecklas i motiveringen till D. R., § 47, pt9, payrka, att
ddr sédan "blockering ej finnes, signalerna skola vara
centralt stdlibara, si att de kunna handhavas av tagex-
peditoren (platsvakten) sjilv eller under hans mera ome-
delbara uppsikt.

Pt 22—23. Angiende skéalen [6r dndring i konstruk-
tionen av stationsbhlockering och tagvigsspéarr far kom-
mittén hénvisa till D. R, § 48, pt 7, motiveringen. Ifraga
om konstruktionen av dessa anordningar torde av bestim-
melserna tydligt framgd de principer, varpia denna en-
ligt kommitténs asikt bor vara fotad. Utférandet av kon-
struktion kan ju dock ske & olika sétt.

Pt 24. Foreskriften 6verensstiimmer betriffande frista-
ende vev-apparat med nu gillande tekniska bestim-
melser.

Rorande behovet av anordningen ifrdga om Ovriga
apparater fér central mandvrering av signaler hénvisas
till D. R., § 47, pt 6, motiveringen.

Pt 25. Vad Malmslittskommissionen i dmnet anfort,
iaberopas.

Hiérutéver vill kommittén endast erinra om, att stations-
blockering, enligt kommitténs férslag till ny konstruktion
av densamma, i sig innefattar tagvigsforregling.

Pt 26. Hiir foreslagen bestimmelse ingdr i vad som
bor kriavas for att en forregling skall anses fullstindig.

Pt 27-—28. Hinvisas till 1 kap. III av S. O. forekom-
mande motivering till inférande av genomfartssignal a hu-
vudbanor med permanent f{orekomst av genomfartstag.

Pt 29. Denna konstruktionshestimmelse synes vara av
s& stor vikt, att den bér inflyta i B. IF.

Pt 30. Hanvisas till motiveringen under kap. V av S. O.

§ 09.
Pt 1. A ifragavarande banstrickor kan en snabb ex-
pediering av tagen med tillgodoseende av sikerheten icke
ernis pa annat siitt,
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Enligt kommitténs mening skulle séikerheten avseviirt
hdjas, om linjeblockering anordnas & sddan blockstriicka
a enkelsparig banstriicka, som ligger ndrmast dubbelspa-
rig banstriicka. Det har nidmligen visat sig, all [6rare a
ett [rin duabbelspéret till enkelspéret utgdende tig ej kun-
nat med sikerhet utéva honom aliggande kontroll 4, att
ett visst tag inkommit & dubbelspéret, innan hans tég
utgar 4 enkelsparet. Visserligen skall plats, som utgor
grinspunkt mellan dylika banstriackor, vara forsedd med
utfartssignal 1 rikining mot enkelspéret, varigenom tag-
expeditdren har ett kraltigt medel att vid behov hindra
tags utfart pi den enkelspariga banstrickan, men kom-
mittén anser, att dylik plats fr s pass larlig, att siiker-
hetsanordningar i stdrsta mojliga utstriickning bhéra dér
vidtagas till sikerhetens bhetryggande.

& 010.

Pt 1. Bestdmmelsen éir avsedd all tjdna till underlag
for foreskriften i D.R., § 49, dirom, atl bhelvsning skall
vara anordnad a platiformer m. {l. stiillen, di desamma
dro uppldtna f6r begagnande av allménheten.

§ 011.

Pt 1. Som regel bor gilla, att ur skall finnas vid var-
- . b . b . - .
je station och stdllverkshus av hiir nfimnt slag. Bety-
delsen hérav torde utan vidare vara kiar.

OVERGANGSBESTAMMELSER.

En 6vergangstid har anselts bora i vissa [all medgi\%s,
péa det att utforandet av de nya anordningarna icke méitte
bliva alltfér betungande i ekonomiskt hiinseende.



