DEL II

SIGNALORDNING

(S=03)
FOR HUVUDBANOR
JAMTE

VERKSTALLIGHETSBESTAMMELSER
(S. 0. vb)



476

B: E.
D. R.

FORKORTNINGSTABELL
(TILL S. 0.)

Banforordning.
Driftreglemente.

FORKORTNINGSTABELL
(TILL S. 0., MOTIVERING)

Banforordning.
Driftreglemente.
Foreskrifter angdende matt & och méalning av signalmedel.
Signalordning (nuvarande).
Signalordning.

» , verkstillighetsbestimmelser.
Sakerhetsordning.



S: 0.+ Kap. I 47
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SIGNALORDNING.

ROAIP el

INLEDNING.

1. Signalordningen forutsétter signalanliggningar av
viss beskaffenhet, varom finnes stadgat i Banférordningen
(sartryck nr 000) samt i Féreskrifter angdende mdtt @ och
mdlning av signalmedel (sirtryck nr 159).

I den man bestimmelserna i ndmnda foérordning och
foreskrifter behova vara kinda vid tillampandet av Sig-
nalordningen dro de hiér intagna.

2. For signalernas anvindande gélla, férutom Signal-
ordningen och dess verkstillighetsbestdmmelser, foreskrif-
terna i Driftreglementet (sirtryck nr 000), Allmdn stdll-
verks- och blockinstruktion (sirtryck nr 23) samt lokala
instruktioner.

3. Signaler utgdra de foreskrivna tecken, genom vilka
personalen giver och mottager vissa av de befallningar
eller upplysningar, som for drifttjinstens utférande éro
erforderliga.

4. Signal skall givas med omsorg och i 6verensstim-
melse med foreskrifterna i denna signalordning.

Inga andra signaler fi anvindas dn sadana, som genom
denna _signalordning eller Styrelsens sirskilda foreskrif-
ter dro faststiillda. Signalerna fi ej anvindas for annat
dndamadl, dn det som #r foreskrivet och fa ej heller fram-
stillas pA annat sitt in som med signalmedlets konstruk-
tion ar avsett.
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5. Den, som iakltager signal, skall, s& framt han ej
med sékerhet vet, att signalen ej har betydelse {6r honom,
atlyda signalen, vare sig orsaken till dess givande dr kéind
eller icke, dock med de undantag, som éro angivna i
D Ry Su63ipt 1oeh 2.8 72 il € 86 #pt 1, (58100 "pt 1,
och § 111.

Da fraga dr om annan signal &n stoppsignal, skall den,
som har att atlyda signalen, om han har grundad an-
ledning antaga, att atlydnad av signalen skulle medfora
fara, anméla detta till vederborande signalgivare.

6. Kan en signal ej tydligt uppfattas, skall den, for
vilken signalen &r avsedd, antaga den innebdrd hos sig-
nalen, som manar till stérsta forsiktigheten.

7. Signalmedel éro:

huvudsignal, genomfartssignal, forsignal, hdllplatssignal,
stdllsignal, signaltavla, signalskdrm, signalflagga, signal-
givarens armar, handsignallykta, signallykta, knalldosor,
signalpipa, signalhorn och vissla.

Signaler, som givas med armarna, flagga eller hand-
signallykta, bendmnas handsignaler.

8. Var och en, som under tjanstgoring skall begagna
signalmedel, &r skyldig tillse, att detta &r i brukbart
skick, och, om sa ej ar forhallandet, foranstalta om at-
gard for dess istindsittande. Han &r dven ansvarig for,
att signalredskap é&r till hands, da det skall anvéndas.

9. Signalfirgernas grandbelydelse ér:

FOUESEEsahe 1 i stopp,
brandgult,a.:. o varsambhet,
OROTE e e e klart.

10. Med dag forstas tiden fran solens uppgang till dess
nedgang; med natt {orstas den Ovriga delen av dygnet.

For dag foreskrivna signaler kallas dagsignaler; for
natt foreskrivna kallas nalflsignaler.

Nattsignaler skola anvindas jamvéal under dagen i de
fall, d4 dagsignalerna icke kunna tydligt skonjas, samt
dven eljest efter provning av Styrelsen.

I tunnlar och snoégallerier skola nattsignaler anvéindas
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jamvél under dagen; dock behéva signaler, forda 4 tag,
lokomotiv eller andra, enstaka fordon, icke givas i form
av nattsignaler i tunnlar och snogallerier, som #ro kor-
tare 4n 500 m.

11. Beteckningarna hdger och wvdnsler hinféra sig,
nir fraga ar om 4 tag ford signal, tll tdgets farrikining,
och eljest till farriktningen for det tag eller fordon, for
vilket signalen skall gilla.

12. Angaende innebdrden av bendmningarna forare
och lokomotiv, se D. R., § 56, pt 2, resp. § 4, pt 2.
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SIGNALER.

KAP. 1L
STALLSIGNALER OCH KNALLSIGNALER.

Signal 1: Stopp.

Under dagen: l‘ Under nailen:
A stang fistad rod skiva | Rott sken fran & sting
tvirs for banan. 1 fastad lykta.
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VERKSTALLIGHETSBESTAMMELSER.

TILL KAP. IL

1. Dessa signaler gélla for savél tdg som vagnuttag-
ning, vaxlingsrorelser och smafordonsfirder.

2. Av stéllsignaler, avsedda att begagnas under dagen,
finnas tva slag, ndmligen

a) réd stdllsignal med vit baksida,
b) brandgul stillsignal med grén baksida.

For begagnande under natten forses stillsignalerna med
lyktor visande vederborliga signalsken, varvid den vita
baksidan under natten motsvaras av oférgat sken.

3. Stillsignal ar avsedd att anordnas & stidng och
skivan édr 4 den rdda, brandgula resp. gréna sidan for-
sedd med vit kantrand. Den roda skivan ér rektangular
med avsneddade hoérn och den gula rund.

TILL SIGNAL 1.

4. DA stoppsignaler skola utsittas, skall i regeln signal
1 hartill anvindas, och utsittas signaler 4 6mse sidor om
det farliga stillet si, att i riktning frdn det farliga stillet
visas rdd skiva resp. rott sken och inét, mot det farliga
stillet skivans vita sida resp. ofirgat sken.

A enkelspérig banstriicka uppstillas signalerna till vin-
ster om sparet.

A dubbelspérig banstriicka uppstéillas signaler, om en-
dast det ena spiaret dr ofarbart, pa yttre sidan om detta
och, om bada sparen éro ofarbara, pd bada spérens yttre
sidor. Lopa & sidan banstricka sparen icke bredvid
varandra, uppstillas signalerna sa som for enkelspérig
banstricka ér foreskrivet.

A banstriicka med tre eller flera jamlopande spar an-
viindes som stoppsignal signal 46 a.

A banstricka med elektrisk drift anses, da en eller
flera nérliggande sektioner av den elektriska kontaktled-

31
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ningen méast urkopplas, det farliga stillet stricka sig
mellan de yttre granspunkterna for den eller de sektioner,
dér dylik urkoppling 4gt rum.

5. Ar det farliga stillet beliget mellan med huvud-
signal utrustade driftplatser, anordnas signaleringen pé
ett avstdnd av 1 000 meter frén det farliga stillet, vilket
avstand, da viderleken dr ogynnsam for tags bringande
till stopp, t. ex. under l6vfallningen och vid andra till-
fiallen, da rélerna #dro slippriga, skall 6kas med 300 meter.
Skulle signalerna icke hérvid bliva synliga fran banan
pa 150 meters avstand, skola de utflyttas till en punkt,
déar detta villkor blir uppfyllt.

Ar det farliga stéllet beliget sa niira med huvudsignal
utrustad driftplats, att signaleringen enligt fOorestiende
skulle komma att fga rum inom eller p4 andra sidan
om driftplatsens omrédde, skall stoppsignalen at detta hall
uppsiittas & plats, som av tagexpeditoren (platsvakten) be-
staimmes efter samrad med striickvakten eller den, som
eljest anordnar signaleringen.

6. Ligger det farliga stillet & med huvudsignal ut-
rustad driftplats, anordnas signaleringen 4 omse sidor
om den ofarbara spéardelen, si att endast denna del blir
avspérrad.

7. Om signal 1 ej finnes till hands eller om denna signal
ej hinner anordnas, maé i stéllet givas signal 46 b pa det for
utsiittande ay signal 1 bestimda signaleringsavstindet.

Om tag eller fordon dessférinnan iakttages ndrma sig
& spar, a vilket det farliga stillet a4r beléget, gives genast
signal 46 a.

8. Nar signal 1 anordnas eller i dess stélle signal 46 b
gives mellan med huvudsignal utrustade driftplatser, skall
med undantag for i D. R., §§ 72, pt 13, och 81, pt 8,
nimnda fall; signal 1 alltid och signal 46 b om mgjligt (se
dock D.R., § 47, pt 14) forstarkas med knallsignaler pé
satt i vb 15 narmare angives.

Néar signal 46 a anvindes i det i vb 4 ndmnda fall,
skall den om mdojligt forstdrkas med knallsignaler pa
sitt i vb 15 nirmare angives.
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Signal 2: Varsamhet.

Under natlen:
Brandgult sken fran tva
a4 stang fistade lyktor,
anordnade snett stigande
uppat at vinster.

Under dagen:

A sting fistad brandgul
skiva tvirs for banan.

""-‘UUuuun-m-

15}
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Nédfallsvis ma signal 1 resp. signal 46 b i detta fall er-
siittas med enbart knallsignaler, utlagda pi nyssndmnda

sétt.

Angdende anordnande av fullstindig signalering med stoppsignaler
och knallsignaler, se vb 15.

TILL SIGNAL 2.

9. D& varsamhetssignaler skola uppsittas, skall i regeln
signal 2 hirfér anvindas. Placeringen av denna signal skall,
med undantag av det i vb 12 omnémnda fall, ske pa
sitt i vb 4 samt 5 resp. 6 sagts om stoppsignaler.

Den grona baksidan av resp. det grona skenet & den &
andra sidan om varsamhetsstriickan fran taget sett be-
fintliga tavlan anger, att tdget pa detta stélle far Atertaga
sin normala hastighet.

10. Om signal 2 ej finnes till hands eller om denna
signal ej hinner anordnas, skall i stéllet givas signal 46 b
pa det for utsiittande av signal 2 bestimda signalerings-
avstandet. Om tag eller fordon dessférinnan iakttages
nirma sig 4 spar, & vilket det farliga stillet ir beléget,
gives genast signal 46 a. Sedan taget stannat, skall under-
rittelse om forhallandet ldmnas till taget.

11. Nir signal 2 anordnas eller i dess stélle signal
46 b gives mellan med huvudsignal utrustade drift-
platser, skall signalen, savida det icke med visshet &r
kiint att vintat tag eller fordon underrittats om forhal-
landet, férstirkas med knallsignaler pa sétt i vb 16 nér-
mare angives.

Nodfallsvis m& signal 2 resp. signal 46 b i detta fall
ersiittas med enbart knallsignaler, vilka utliggas pd sitt

i vb 15 narmare angives.

Angéende anordnande av fullstindig signalering med varsamhets-
signaler och knallsignaler, se vb 16.

12. Signal 2 anvindes jamvél for hjialpsignalering, da
frén forsignalen ej kan givas signalen »fran huvudsig-
nalen kan vintas stopp»; (se D. R., § 47, pt 15). Den
uppstilles da invid f{orsignalen, men forstirkes icke med
knallsignaler.
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Signal 3: Signal frin stillsignal eller handsmnal
foljer eller stopp.

a) Fem knallsignaler efter varandra & samma sken-
string.

b) Tre knallsignaler efter varandra & samma sken-
striing.

¢) En knallsignal a ena skenstréingen.
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TILL SIGNALERNA 3 a, 3b OCH 3 c.

13. Knalldosor bestd av kapslar, fyllda med explosivt
fimne. Angéende behandlingen av knalldosor, se bil. A.BilA.

14. Signalerna anvindas for att hénleda uppmirk-
samheten pa stopp- eller varsamhetssignal med still-
signal eller handsignal. Deras grundbetydelse #r dér-
for »signal fran stillsignal eller handsignal foljer>.
Foljer daremot icke sddan signal, betyda signalerna
»stopp?.

15. D& knallsignaler skola anvindas i samband med
eller i -stillet for stoppsignal, anvindes signal 3a. De
fem knallsignalerna utliggas dérvid & vénstra skenstringen
salunda, att vid signal 1 eller den plats, dér signal 1
skulle uppstillas, utligges en, 30 meter dérifrdn it den
farliga punkten en och bortom signal 1, fran den farliga
punkten riknat, tre knallsignaler & 30 meters avstind
frin varandra, den innersta 150 meter frin signal 1. An-
ordnandet av signal 1 jamte signal 3 a framgar av ta-
bellen & efterstiende sida.

16. DA knallsignaler skola anviindas i samband med
eller i stillet for varsamhetssignal, anvindes signal 3 b.

Anordnandet av signal 2 jamte signal 3 b skall ske pa
samma sitt som angivits i tabellen & efterstdende sida
efter vb 15 med undantag darav, att de tva inre knall-
dosorna bortfalla och den roda stéillsignalen erséttes av
brandgul sadan.

17. Signal 3 c¢ anvindes vid uppstéillande av hastig-
hetsméitare & banan (dromopetard). Jfr sartryck nr 151,
§ 7, och D\ R, S 68, pt 3.
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KAP. III

HUVUDSIGNALER OCH GENOMFARTS-
SIGNAL.

A. HUVUDSIGNALER.
Signal 4: Stopp.
Under dagen: Under natten:

A mast fistad vinge, stilld = Rott sken fran A mast fis-
vagritt och synlig till viins- tad lykta.
ter om masten.

==
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TILL KAP. IIL

18. Huvudsignal bestidr av en mast, 4 vars ovre del
idro anbragta en till tre tvirs for banan at véanster om
masten rorliga vingar, forsedda med en cirkelformad ut-
svillning & yttre édndan och & den sida, varmed signal
visas, mélade réda och hvita, dvensom ett mot vingarna
svarande antal lyktor.

Vid driftplats med endast en vixel i huvudspéret eller
vid blockpost utan vixel kunna de fér bada tagriktnin-
garna avsedda vingarna anordnas & en gemensam mast
(T-signal); (B. F., § 08, pt 1). Hirvid m& gemensam
lykta anvindas.

Genomfartssignal bestir av en & huvudsignalens mast
under 6vriga vingar till vinster om masten anbragt, tvirs
for banan rérlig vinge, forsedd med pilspetsformad ut-
svéillning & yttre fdndan och & den sida, varmed signal
visas, malad brandgul med ett brett, svart tvérstreck,
dvensom av en lykta.

19. Huvudsignaler indelas i infartssignaler, utfartssig-
naler, tdgvdgsignaler och skyddssignaler.

Infartssignaler #ro huvudsignaler vid infart & sddan
driftplats, som &4r forsedd med till huvudtagvig anslutet
rundspar.

Utfartssignaler #ro huvudsignaler vid utfart fran sddan
driftplats, som tillika &r forsedd med infartssignal.

TAagvigsignaler dro huvudsignaler for angivande av tag-
vég, dar flera 4n tre sddana forekomma.

Skyddssignaler #ro 6vriga huvudsignaler, t. ex. vid
driftplats med endast en vixel i huvudtagvag, vid block-
post utan vixel samt vid rorlig bro.

20. Huvudsignal med tva eller tre vingar & samma
sida om masten (tvAvingad resp. trevingad huvudsignal)

o

anvéndes endast 4 driftplats med forregling. A sadan
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Signal 5: Kor till huvudtigviig eller kor.

Under dagen:
En 4 mast fistad vinge,
stilld i 45° vinkel uppat
och synlig till viinster om
masten.

STSTS

8

Under nalten:
Ett gront sken fran 4 mast
fastad lykta.

Signal 6: Kor till sidotagvig eller kor.

Under dagen:
Tva eller tre & mast fis-
tade vingar, stillda i 45°
vinkel uppéit och synliga

till vinster om masten.

oy
=4

oy
LTSS
o)

TOme=x

S

TR T2

<

Under natten:
Tva eller tre grona sken
frin & mast fistade lyktor,
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plats betyder signal 5 frin huvudsignal »koér> till den ra-
kaste tagvigen (huvudtagvigen) och signal 6 »kér» till
annan tagvig (sidotagvig), siframt ej genom lokal in-
struktion annorlunda &r bestamt.

A huvudsignal med endast en vinge betyder signal 5
endast »kor».

21. Genomfartssignal anvindes allenast vid driftplats
med forregling.

Sadan signal 4r si anordnad, att »genomfart tillditen»
kan signaleras med densamma endast for huvudtigvig
utom vid sddana platser, dir genomfartstag avviker till
en grenlinje och avvikelsen dger rum redan vid infarten.

22. Huvudsignaler och genomfartssignaler hava bety-
delse allenast fér tig, dvensom, si framt ej annorlunda
bestimts (se D. R.), vid vagnuttagning, men icke for véx-
lingsrorelser och sméfordonsfiarder.

23. Huvndsignal star i regeln till vinster om tillho-
rande spir. Om signalen dr anordnad & signalbro, str
den i regeln rakt 6ver vederborande spar (B. F., § 08, pt 8).

24. Genomfartssignal skall alltid vara férsedd med
blinkljus.

A huvudsignaler ma blinkljus anviindas:

a) antingen allenast vid stoppstéllning,

b) eller vid stoppstéllning och vid kér till huvudtégvig,
dock ej allenast vid sistnimnda stéllning.

Om genomfartssignal finnes anordnad, skall blinkljuset
till huvudsignals vinge, direstsddant anvéndes, anordnas
sasom under a) sagts.

A bredvid varandra uppstillda huvudsignaler mé
blinkljus ej anordnas i mer &#n en av dem, om signal-
bilderna déirigenom skulle bliva otydliga.

D4 blinkljus anvindes, skall ljusperiodernas lingd ut-
gbra minst 0.1 och hégst 0.5 sekund samt moérkperio-
dernas minst 0.5 och hogst 0.9 sekund. A genomfarts-
signal och forsignal skall antalet blinkar uppgé till 60—
70 pr minut. A huvudsignal skall ljusperiodernas léngd
vara miéirkbart storre dn 4 genomfartssignal och forsignal.

o

25. Samtliga lyktor 4 flervingad huvudsignal skola,
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B. GENOMFARTSSIGNAL.
Signal 7: Genomfart férbjuden.

Under dagen:
Genomfartssignalens vinge
stilld végritt och synlig

till véinster om masten.

N

A

|

Under nalten:

Ett brandgult blinkljus

frin genomfartssignalens
lykta.

Signal 8: Genomfart tillaten.

Under dagen:
Genomfartssignalens vinge
stélld i 45° vinkel uppat
och synlig till viinster om

masten.

Under nallen:
Ett gront blinkljus fran
genomfartssignalens lykta.
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da nattsignaler anvéndas och da tag (fordon under vagn-
uttagning) véntas 4 det spar, for vilket huvudsignalen
giller, hallas tinda oavsett om signalen ér i olag eller
ar ogiltig for vintat tag (fordon). Om automatisk tind-
ning av de undre lyktorna i huvudsignalen finnes an-
ordnad, behdver endast den Oversta lyktan héllas ténd.
Vid lingre tdgmellantider kunna lyktorna hallas slickta
enligt vederborande trafikinspektdrs beprovande. Alla
huvudsignaler, som tillsammans bilda en grupp si, ait
de nattetid endast p& grund av sin inbdrdes stillning
kunna sirskiljas, skola samtidigt héllas tinda.

26. For kontroll sivdl & att lyktor & huvud- och
genomfartssignal brinna, som & signalens stéllning ér,
diar s& dr mdojligt, anordnat s. k. bakljus. Bakljuset ut-
gores, d& lyktan visar rott eller brandgult sken eller da
skenet fr avskiirmat, av maitt ofirgat sken fran en ljus-
oppning av omkring 120 mm diameter och, da lyktan
visar gront sken, av matt ofirgat sken fran en ljusopp-
ning av 20—30 mm diameter (s. k. stjarnljus).

927. For att beteckna, att huvudsignal ej 4r i CXQT
bruk, anviindes ett snedstéllt svart och vitt kors,
som fistes & vingen. Detta mérke anvéndes for
signal, som #&r under uppsitining, men &nnu ej
tagits i bruk, dvensom for signal, som tagits ur
bruk fér reparation eller som skall borttagas, alltsa
ej da huvudsignal tillfilligt ér i olag. Da dylikt
ogiltighetsmérke anvindes, skall signalen ej héllas A—
tind nattetid.

Angdende hjilpsignalering, dd huvudsignal ej kan anvindas, se D. R.
§ 47, pt 13 och 14.

Angdende forfaringssitt, di genomfartssignal ej kan anvindas, se
D. R, § 47, pt 16.

i
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KAP. 1V.
FORSIGNALER.

A. FORSIGNAL MED TVA SIGNALBEGREPP.
Signal 9: Fran huvudsignalen kan viintas stopp.

Under dagen: Under nalten:
En & stolpe fistad skiva, | Brandgult blinkljus fran
stilld tvérs fér banan. en & stolpe fistad lykta.

Signal 10: Fran huvudsignalen kan viintas kor,

Under dagen: Under nalten:
En & stolpe fistad skiva, | Gront blinkljus frin en &
stalld - vagratt. stolpe fiistad lykta.

T
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TILL KAP. IV.

28. Faorsignal, avsedd att kunna uttrycka fvd signal-
begrepp, bestir av en stolpe, & vars Gvre del &ranbragt
en cirkelrund skiva, stallbar dels vagritt dels lodritt tviirs
for banan och malad brandgul med vit kantrand och en
svart rand mellan det gula féltet och den vita randen,
dvensom av en lykta.

Forsignal, avsedd att kunna uttrycka fre signalbegrepp,
bestar dessutom av en under skivan anbragt och till
vinster om stolpen tvérs for banan rérlig, i yttre indan
kluven vinge, malad brandgul med ett brett, svart tvir-
streck. A denna forsignaltyp finnas tva lyktor.

29. Forsignal ar avsedd att redan pa ett visst av-
stdnd fran en huvudsignal angiva, vilken signal som kan
vintas fran huvudsigunalen.

30. Forsignal med tre signalbegrepp forekommer en-
dast i forbindelse med tva- eller trevingad huvudsignal.

31. Forsignal uppstilles i regeln till vinster om till-
horande spar. (B. F., § 08, pt 8).

32. Da hjalpsignalering medelst signal 2 mést enligt D. R.,
§ 47, pt 15, anordnas, skall lykta i forsignal vara slickt.

33. For kontroll déra, att lykta i férsignal brinner, dr
anordnat s. k. bakljus. Bakljuset utgdres av matt ofirgat
sken frin en ljuséppningavomkring120 mm, d4 lyktan visar
brandgult sken eller dd skenet dr avskdrmat, och frin en
ljusdéppning av omkring 20 mm, d4 lyktan visar gront sken.

34. Forsignal skall alltid vara férsedd med blinkljus.
Angédende blinkljusets anordnande, se vb 24.

35. Vb 27 giller dven forsignal med iakttagande dérav,
att mérket anbringas a stolpen omedelbart under skivan.
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B. FORSIGNAL MED TRE SIGNALBEGREPP.

Signal 11: Fran huvudsignalen kan viintas stopp.

Under dagen:
En & stolpe fistad skiva,
stilld tvéars for banan.

Under natten:

Brandgult blinkljus fran
en a stolpe fistad lykta.

Signal 12: Fran huvudsignalen kan vintas kor till
huvudtagvag.

Under dagen:
En & stolpe fistad skiva,
stalld vagritt.

Under natten:
Gront blinkljus fran en a
stolpe féstad lykta.
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Signal 13: Fran huvudsignalen kan vintas kor till
sidotagvag.

Under dagen: l Under natten:
En a stolpe fastad skiva, = Groént blinkljus fran tva a
stilld vagritt, och didrun- = stolpe fistade lyktor, stéll-
der en vinge, stilld i 45° = da snett stigande uppat at
vinkel uppat och synlig vinster.
till véinster om stolpen.
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KAP. V.

HALLPLATSSIGNAL.
Signal 14: Taget skall gora uppehall.

Under dagen: Under natten:
En 4 mast fistad, brand- | Brandgult fast sken frin
gul skiva, stilld tvirs for en 4 mast fistad lykta.
banan.
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IMIETRAR V.

36. Hallplatssignal bestir av en mast, & vars ovre del
ir anbragt en pa hoérn stilld, kvadratisk skiva, som kring
en lodrit axel kan stillas tvirs for och lings med banan
och som #r méalad brandgul med svart kantrand, dven-
som av en lykta.

37. Signalen ar avsedd att anvéndas & hallplatser for
att i god tid varsko foraren, huruvida uppehall skall g6-
ras eller ej. A dubbelsparig banstricka anordnas tvé
dylika signaler, en & vardera sidan om dubbelsparet och
gilla dessa signaler fér var sitt spér. A obemannad hall-
plats ér signalen avsedd att mandvreras av allméinheten.
(Jfr D. R., § 53, pt 15).

38. Blinkljus far icke anvédndas i hallplatssignal.
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KAP." VI.

SIGNALER A VAGAVSTANGNINGSANORDNING
- OCH VATTENKASTARE.

Signal 15: Stopp.

Under dagen:
A anordningen fastad réd
skiva, stilld tvirs for
~banan.

™

_ o :

Betriffande vattenkastare:
ingen signal.

Under nailen:
Rott sken frén lykta, upp-
satt & anordningen.
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TILL KAP. VI.

39. Under dagen utgores signalen av en & bada sidor
rod, rektanguldr skiva utan kantrand och under natten
av en lykta, med vilken kan visas rott eller ofdargat sken.

40. Vid bevakade vagovergangar anvéndes signalen
for att for tdg angiva, att avstingningsanordningen icke
ar stiingd for viigtrafiken. A vattenkastare anvindes en-
dast nattsignalen och anger denna, att vattenkastarens
arm éar stalld tvirs for sparet. Da avstingningsanord-
ningen é#r stingd for vagtrafik resp. da vattenkastarens
arm icke ér stalld tvirs for sparet visas nattetid ofdrgat
sken mot taget.

Denna signal kan #ven anvindas for rorlig bro for
att angiva, huruvida véixling & bron ma &ga rum eller
ej (B. F.,, § 08, pt 5).

41. For denna signal skall alltid anvéandas fast sken.

42. DA nattsignaler skola anvédndas, skola lyktor vid
vigovergangar hallas tdnda, da tag eller fordon skall
passera eller da vixlingsrorelse skall diga rum, samt lykta
a4 vattenkastare hallas tidnd, savél nér lyktor i huvud-
signal for den tagvdg, invid vilken vattenkastaren &ar
uppstélld, skola hillas tinda av den anledning, att tag
dird véntas, som dessutom, d& véixling pagar & spar,
som ligger intill vattenkastaren.

Vid végovergingar med synnerligen livlig trafik och
déar utsikten mot téget dr skymd kan jamte signal 15 pa
lampligt avstand fran vigévergangen vara anordnad ytter-
ligare en signal 15, vars skiva skall till storlek och farg
overensstimma med stoppstéllsignalskiva, samt vara
mandvrerbar frén vigévergingen och vars lykta skall visa
rott eller ofirgat sken mot tig, som nalkas Overgangen.

43. For att for foraren utmérka néirheten av en vag-
overgang, till vilken utsikten fran taget &r skymd, an-
vindes ett s. k. orienteringsmérke.



S. ‘0. Kap:.- VI



S. 0. vb. 507

Detta mérke angiver sdlunda den plats, déar signal

40 skall givas, och uppséittes, da séarskilt behov déirav
forefinnes.

44. Orienteringsmiérkets skiva dr rektangulir och dess

framsida maélad vit med ett diagonalt kors i svart farg.
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KAP. VIL
SPARSIGNALER.
A. ENKLA VAXLAR.

Signal 16: Vixeln ligger till rakspar for gang mot
vixeln.

C

Signal 17: Vixeln ligger till rakspar for gang med
vixeln.
En tresidig, vit bild.

A

Signal 18: Vixeln ligger till kurvspar for gang
mot vaxeln.

En fyrsidig, vit bild.

En snett nedat riktad vit pil, vars spets angiver, at
vilken sida om rakspéret viixeln leder.

%
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ISR ESVAN .

45. De under A—C namnda sparsignalerna bestd av
en lykta av svartmélad plat, mot vilken signalbilderna
i signalerna 16—24 framirida genom mjolkvitt och sig-
nalbilden i signal 25 genom ofirgat glas, som nattetid
inifrdn belyses.

46. Signalerna 16—23 utvisa véxlars olika légen.

47. Signalerna 16—23 skola komma till anvindning,
dar de erfordras for vixlingsrérelsers underlittande, sa-
som & driftplatser, dir véixlarna éro omléggbara allenast
centralt. Déar dessa signaler finnas, skolalyktorna hallas
tinda, si linge detta erfordras for vixlingen.

48. Signalerna 20—23 anvindas for dubbla korsnings-
vixlar med paralellkopplade tungor. For dvriga vixlar
komma signalerna 16—19 till anvéndning.

49. 1 uttrycket rakspér innefattas &ven det minst
krokta av tvA krokta spar och i uttrycket kurvspér det
mest krokta av tva kurvspér.
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Signal 19: Viixeln ligger till kurvspir for ging
med vaxeln.
En cirkelrund, vit bild.

B. KORSNINGSVAXLAR.
Signal 20: Vixlarna ligga for gang i rakspar fran
vinster till hoger.

Ett snett nedat till viinster och ett snett uppat till
hoger gaende vitt filt.

Signal 21: Vixlarna ligga for ging i rakspar fran
hoger till vinster.

Ett snett nedéat till hoger och ett snett uppat till
vénster gende vitt falt.
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Signal 22: Vixlarna ligga for gidng i kurvspar fran
hoger till hoger.

Ett snett nedat till hoger och ett snett uppat till
hoger giaende vitt filt.

Signal 23: Vixlarna ligga for gang i kurvspar fran
vinster till vinster.

Ett snett nedat till viinster och ett snett uppat till
vénster giende vitt filt.

C. SPARSPARR. MANOVERSIGNAL.

Signal 24: Sparet dr sparrat resp. Vixling ir for-
bjuden.

Ett vagritt, svart streck & cirkelrund, vit botten.
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50. Signalerna 24 och 25 anvindas, dd behov darav
forefinnes, dels som sparsparrsignaler och dels som ma-
noversignaler. 1 forra fallet dro de i regeln anordnade i
forbindelse med sparspirr och angiva, huruvida spéret
ar sparrat eller icke. I senare fallet dro de anordnade
4 mast eller stolpe och angiva, huruvida vixling & eller
Sver tagspar eller annan viss punkt & en bangard ar

forbjuden eller tilldten.

Signal 24 kan dessutom vid behov anordnas i slutet
av stickspar, vid vindskivor, ursparningsvixlar, skjut-
bord, rérlig bro o. d. platser.

33
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Signal 25: Sparspéarrning dr upphavd resp. Vixling
ar tillaten.

En fyrsidig, ofdrgad bild.

D. SLUTMARKE.
Signal 26: Infartstagvigen ar slut.

A stang fistad tavla med ett S i svart farg & wvit
botten, tavlan stilld tviirs for spéret.

S
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51. Signalerna 24 och 25 skola nattetid vara belysta,
sd linge vixlingsrorelse dger rum pa spér, dir dylika
signaler finnas, eller i farlig nédrhet av dylikt spér, &ven-
som, ifriga om oférreglad sparspérr, darjamte, sa linge
tig skall framgé & eller i farlig nérhet av dylikt spar.

I stallet for lykta kan, dar nattsignalbild ej erfordras,
anviindas en plat med motsvarande signalbild.

52. Signal 26, vars tavla ir rektangulir, anvindes &
saddana, med till huvudtigvig anslutet rundspar férsedda
platser, dir behov foreligger, att sérskilt utmérka infarts-
tagviigens slut. Signalen anordnas & en stolpe, som
uppstilles till vinster om det spar, for vilket signalen
galler.





