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MOTIVERING

TILL SIGNALORDNING (S. 0. FOR HUVUDBANOR OCH
DESS VERKSTALLIGHETSBESTAMMELSER (S. O. vb.).

INLEDNING.

Signalordningen (S. O.) bor, sasom kommittén i missivet
framhéllit, innehdlla dels en beskrivning av signalerna
dels uppgifter om deras innebord och om sittet for deras
anordnande eller begagnande. For vinnande av over-
skadlighet i uppstillningen har kommittén i enlighet med
monstret av den tyska »Signalbuch» tinkt sig S. O.
uppstilld sd, att beskrivningen sittes & viinstersidorna
och 6vriga bestimmelser eller de s. k. verkstéllighetsbestim-
melserna & hogersidorna bredvid det kapitel eller den
signal, dit de nérmast hora.

Angdende S. O. forhallande till D. R., B. F. och M. M. F.
har talats i missivet.

KAPR: I

Pt 4. Till bestimmelsen i nuvarande Si. O., § 6, har
fogats ett tilligg, som avser att forhindra, att t. ex. en
forsignal anviindes som signal vid vigoverging, vilket
lédrer hava forekommit.

Vidare har kommittén intagit en foreskrift om séttet
for signalers framstillande, pa det att icke franvaron av
uttrycklig foreskrift hirom ma kunna giva stéd for si-
dan tolkning av bestiimmelserna, att exempelvis korsignal
fran huvudsignal far givas genom oregelmissigt hand-
havande av signalen.

Pt 5. Bestimmelsen i nuvarande Si. O., § 7, har med
anledning av vad som hirom av Svenska Jarnvégs{or-
eningen anforts, fullstindigats med en hénvisning till de
fall, da i D. R. forbud att atlyda signal finnes stadgat.
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Déiremot har uteslutits de i Si. O., § 7, férekommande
orden »innan han handlar i enlighet med signalen». Dessa
ord synas némligen innebéra ett aliggande f6r den, till
vilken signalen &r riktad, att i varje fall atlyda signalen,
vilket icke torde i alla fall vara lampligt.

Pt 6. Med denna bestimmelse har kommittén avsett
att ticka en lucka i nuvarande Si. O.

Pt 7. Den i Si. O, § 2, féorekommande uppdelningen
av signalmedlen i fasta signalinrittningar och signalred-
skap har icke ansetts vara behovlig och har forty ute-
slutits. Den nya hallplatssignalen har inférts, varemot
skivsignalen uteslutits. Kommittén anser niimligen sist-
nimnda signal bora utrangeras bade som huvudsignal
och mandversignal. Som huvudsignal ér den olidmplig,
dd den ej kan visa mer én en positiv signalbild, samt,
da den visar negativ bild, dr svar att iakttaga frin an-
kommande tag, och som mandéversignal dr den obehdovlig,
dd den i denna egenskap ersiittes av den for detta éinda-
mal redan anvinda och f6r annat dndamal fortfarande
behovliga sparspérrsignalen.

Pt 9. I Statens jarnvigars tjéinstgoringsreglementen
fore 1877 forekommer en bestimmelse om signalfiirger-
nas principiella betydelse. Denna bestimmelse har i se-
nare reglementen utlimnats, men da ett uttryckligt ut-
talande i S. O. av en sidan huvudprincip synts kom-
mittén vara av vikt, har bestimmelsen hiir terupplivats,
dock sjélvfallet med den éndring av firgernas betydelse,
som av kommitténs standpunkt hérutinnan betingas.

Vid bestimmandet av den firg, varmed en signal skall
givas, fr det av vikt att fasthélla vid denna firgs prin-
cipiella inneb6érd. Var nuvarande signalordning har,
sisom av Malmslattskommissionen nérmare framhallits,
med avsteg hérifran anvint den ursprungliga varsam-
hetsfiirgen gront for olika édndamal, och hava olyckshiin-
delser i anledning hiirav icke uteblivit. I likhet med
nimnda kommission anser kommittén, att ofiirgat sken
pa grund av de mdjligheter till forvixling med andra
sken, som dérav kunna foranledas, icke bor anviindas
som signalféirg i de fall, di signal méaste givas med stilla-
stdende sken, samt att for dylikt fall en ny signalfirg i
dess stélle bor antagas. Négot annat sken éin det gula
kan hirvid icke ifragakomma, da ovriga tinkbara firger,
blatt och violett, dro iakttagbara & allt f6r kort avstand.
Ehuru kommittén icke kan dela Malmslittskommissio-
nens d&sikt, att »klart» ar den nést »stopp» viktigaste
signalen, vill kommittén dock i likhet med niimnda kom-
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mission uttala sig for, att »rott» fortfarande far grund-
betydelsen »stopp», att »gront» far betydelsen »klart»
och att »gult» far betydelsen »varsamhet». I avseende
pa valet av gult sasom varsamhetsfirg har for kommittén
den synpunkten varit avgorande, att, da mdojligheten av
forvixling mellan gult och ofirgat sken, sarskilt i
dimma, icke é&r utesluten, det givetvis ar férenat med
mindre risk, om ett offirgat sken genom forvixling skulle
uppfattas som ett sken, vilket pabjuder »varsamhet», éin
som ett sken, vilket angiver »klart». Det gula skenet
har ocksa funnit anviindning som varsamhetssken i flera
andra linder bl. a. i Danmark, Tyskland, Belgien, Ita-
lien och Amerika.

Ett typiskt exempel pa fordelen med gult sasom var-
samhetsfirg ir foljande. Enligt nuvarande Si. O. visas
fran forsignalen ofirgat sken, da infartssignalen star i
korstillning, och varsamhetssken, d. v. s. gront sken,
di sistnimnda signal star pa stopp. ,Om det grona glaset
i forsignalen ir sonder, framtrider isistnamnda fall oféir-
gat sken, d. v. s. férsignalen kommer att visa en signal,
som angiver att infartssignalen star till kor, da den i
verkligheten star till stopp. Med kommitténs forslag blir
emellertid foljden av en dylik héndelse, att f6rsignalen
visar ett sken, som mdjligen kan tagas for brandgult,
men som i sa fall icke medfér nagon fara, emedan detla
sken i forsignalen betyder, att infartssignalen star pa stopp.

Det ofirgade skenet ansag kommittén fortfarande bora
komma till anvindning dels vid givandet av vixlingssig-
naler nattetid, dels i vissa av de signaler, som foras &
tdg. For vixling éir detta sken nidmligen sérdeles lAmpligt
dels for att personalen ma kunna lysa sig dels for att
ombyte av sken icke under véxlingsarbetet ma behdva
dga rum.

Till f6ljd hirav skulle fyra signalfiarger ifrigakomma
i handsignallykta. Da emellertid det brandgula och det
ofirgade skenet befarades kunna forviixlas med varandra,
tinkte kommittén sig mojligheten av att vid framstéllan-
det av ofirgat sken i handsignallyktor, huvudsignaler,
lokomotivlyktor m. m. anvinda ett svagt blaaktigt glas,
varigenom de gula stralarna i det s. k. ofirgade skenet
absorberas och s. k. manvitt ljus erhalles. Dessa glas
genomslippa emellertid endast 50 % av ljuset och det
visade sig déirfor otjénligt for belysningsdndamal. Enéir
denna oldgenhet utan tvivel skulle bliva kdnnbar under
ixlingsarbetet, dd personalen behover ett starkare ljus
att lysa sig med, och da signaler med manvitt sken icke
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torde vara siktbara pa lingre avstand, har kommittén
mést [rdngd denna tanke och lita det ofiirgade skenet
vara oférindrat. I samband hirmed har kommittén fran-
gatt sin ursprungliga tanke att anvdnda brandgult sken
1 handsignallykta och i stélllet bestamt sig for att foresla, att
de handsignaler, som skulle hava givits med brandgult
sken, 1 stillet skola givas med ofirgat sken. Kommittén
har sd mycket hellre kunna goéra detta, som enligt kom-
mitténs forslag alla signaler med handsignallykta, som
skulle hava givits med vare sig brandgult eller ofargat
sken, voroiform av rorelse, varfér nagon oligenhet genom
forvixling mellan det ofirgade skenet frin handsignal-
Iykta och andra likartade sken icke torde kunna befaras.
I friga om mdjligheten till forvixling mellan andra sig-
naler med brandgult eller ofiirgat sken och frimmande
ofirgade sken anser kommittén, att sidan mojlighet ér,
sd langt gorligt ér, utesluten genom signalernas anord-
nande medelst blinkljus eller sisom formsignaler eller
genom deras givande frdn mast.

Genom de riitt omfattande signalforsok, som av kom-
mittén foretagits, har det visat sig, ait de valda fargerna
bora, for att bliva limpliga till signalférger, bestimmas
1 avseende 4 nyanseringen. Det réda bor salunda vara
djuprétt och hellre rodviolett fin orangerdtt, det grona
bor vara blagront hellre &n gulgront och det gula orange-
gult hellre &n gulgront. Kommittén har i avseende &
den gula firgen funnit, att en nyans, som innehaller
nagot mindre rott dn s. k. Nassau-orange ir Iampligast.
For att framhéva detta har kommittén tinkt sig, att den
valda varsamhetsfirgen skulle betecknas med benim
ningen »brandgult».

For att sikerhet ma vinnas dirutinnan, att signalfir-
gerna i alla anvinda signalmedel #ro riktiga, vill kom-
mittén foresld, att genom Styrelsens férsorg matte fast-
stillas tekniska bestimmelser for glasens tillverkning dven-
som signallikare, med vilka vid leveranser varornas over-
ensstimmelse i firg skulle kontrolleras. Sérskilt i friga
om nattsignalerna dr en noggrann kontroll erforderlig,
da firgnyansen dven under normala viiderleksforhallan-
den roner inflytande av glasets och det anvinda lys-
amnets beskaffenhet.

Pt 10. Har har hinsyn tagits till den mojligheten att
nattsignaler skola kunna permanent anviindas fiven under
dagen. Detta férekommer redan i sérskilda fall t. ex.
sdsom repetersignaler och ersiitining for tagvagsignaler
till utfartssignaler vid Stockholm C.
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Si. 0., § 3,har uteslutits, enér i forslaget till Banfor-
ordning under § 08, pt 9 o. f. nodiga bestimmelser
i detta avseende intagits.

Si. 0., §4, har flyttats till D. R., § 47.

Den i Si. O, § 8, sista stycket, férekommande all-
miéinna bestimmelsen om knallsignalers anvéndande har
kommittén ansett sig icke bora medtaga i sitt forslag,
dels emedan tillimpandet av nidmnda bestimmelse méste
bliva allt f6r mycket beroende av personlig uppfattning
angdende radande forhallanden, vilket gor den ur regle-
mentssynpunkt forkastlig eller atminstone mindervérdig,
dels emedan D. R. innehéaller detaljerade foreskrifter for
alla de olika fall, da knallsignaler anses hdora komma
till anvindning.

KARS Il

Signal 1 och 2. Medan i friga om stoppstillsignalens
utseende icke foreslagits andra fordndringar én sidana,
som avse oOkandet av siktbarheten, varfor redogores i
M. M. F., har, i samband med o&vergiangen [rin gront
till gult som varsamhetsfiirg, kommittén ansett nodigt att,
i likhet med vad som inforts i Tyskland, for givande
nattetid av varsamhetssignal med stéllsignal anvinda en
formsignal med fvd brandgula sken, enér elf dylikt sken
skulle kunna forvixlas med oférgat, frimmande sken.

Vb 2. Huvudsakligen 1 syfte att prova den brandgula
firgens anvindbarhet i stéllsignaler har kommittén latit
tillverka tva stillsignaler av ny typ, vilka signaler hir-
jamte overlimnas. Kommittén har ténkt sig att lyktan
4 den roda stillsignalen fistes i stangens topp, som for
detta dndamal skall forses med en for lyktan passande
tapp. A den gula stillsignalen skulle lyktorna fiistas a
sirskilda hallare, av vilka den ena anordnas ovanfor
skivan och den andra & stangen under skivan.

Vb 4. Betriffande signaleringens anordnande & dubbel-
sparig banstricka giller ju f6r néirvarande hos oss, att
signal visas endast at det hall, varifran tag & dylik ban-
striicka i regeln kan viintas. D& emellertid enkelspars-
drift kan komma att anordnas, utan att banbevakningen
ar dirom pa foérhand underriittad, synes behov foreligga
att fiven a dubbelspérig banstricka anordna signalering
at bada hallen.
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Da det fria rummet icke tillater stéillsignalers upp-
stillande mellan sparen a dubbelsparig banstrécka annat
dn i sadana fall, da sparen dro lagda langre fran var-
andra an vanligt, maste bada signalerna uppstéillas vid
samma sida om det ofarbara sparet.

Av samma skil kan signalering vid tre- eller flersparig
banstricka icke ske medelst stéllsignaler; i dylika fall
later det sig déarfor icke gora att genom reglementariska
foreskrifter bestimma signalernas plats sa att icke miss-
forstand kan uppsta. Det finnes darfor icke nagon annan
utvig an att vid sadana strickor skota signaleringen
medelst handsignaler.

Kommitténs forslag ifraga om placering av stéllsigna-
lerna till vénster om banan hinfoér sig till det forhallan-
det att a4 de flesta huvudbanor féraren har sin plats till
vanster a4 lokomotivet. Da emellertid huvudbanor finnas,
4 vilka forarens plats & lokomotivet &r till hoger, foérut-
siitter kommittén att de modifikationer i placeringen av
signalerna, vilka betingas av detta férhallande, komma
att beaktas vid faststillande av D. R. for vederborande
bana.

Vb 5. Angaende anordnandet av stoppstillsignal giller
ju for narvarande hos oss, att allenast en signal skall
utsiittas, namligen & bromsavstand fran det farliga stillet.
Héremot kan fran principiell synpunkt erinras, att fora-
ren salunda ofta kan tvingas att ga forbi en dylik stopp-
signal for att stanna lingre fram a en plats, som icke
ar sédrskilt betecknad. Detta forhallande har i andra
linder, bl. a. Tyskland, foért till anbringande av stopp-
signalen omedelbart framfér den farliga punkten och ut-
sittande av en varsamhetssignal 4 bromsavstand fram-
for stoppsignalen. Med hénsyn till det kade besvéret
med anordnande av stoppsignal enligt det tyska systemet
har kommittén dock funnit sig bora bibehalla samma
system som hittills tillaimpats hos oss.

I avseende & avstandet mellan den farliga punkten och
stoppsignalen har kommittén, som pa annan plats ut-
vecklat sina skél for bromsvigens okande till 700 meter,
ansett, att, da det ar fraga om en stoppsignal, som moter
foraren alldeles oforberett, forsiktigheten bjuder, att man
nigol okar avstdndet utéver detta bromsavstiand. - Av
detta skél har kommittén foreslagit avstandet till 1000
meter a horisontell bana och i lutning. I stigning skulle
visserligen nagon minskning av detta avstand kunna
utan fara medgivas, men har denna littnad ansetts vara
av mindre betydelse f6r bhanbevakningen emot fordelen
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for densamma att fa en enkel regel att alltid ritta sig
efter.

Det forut sagda hanfor sig till de forhallanden, da
vid signalernas placerande pa foreskrivet siatt ingen
huvudsignal kommer emellan de & 6mse sidor om det
farliga stillet uppstillda signalerna. Ar déremot det
farliga stillet beléiget pa sadant séitt, att en huvudsignal
kommer emellan stillsignalerna i fraga, tarvas en sér-
skild unders6kning, huru man ldmpligen bér forfara.

I Sa4. O. var — innan med anledning av tunnelolyckan
i Stockholm i december 1915 tilligg nr 8 utfirdades —
hinsyn ej tagen till férhallandet mellan huvudsignaler och
stillsignaler.

Néar huvudsignal eller en del av driftplats sparsystem
finnes mellan det farliga stéllet och den punkt, dér stéll-
signal skulle uppsittas, skulle detsalunda kunna komma
att hénda, om det i vb 5, forsta stycket, foreskrivna av-
standet dven i sddana fall skulle ifrigakomma, att nimnda
signaler uppstélldes bortom dylik huvudsignal eller inom
sparsystemet a driftplats.

Héarigenom skulle det kunna intraffa att, savitt hinder
for tagets framslappande [6rbi huvudsignalen ej fran drift-
platsens synpunkt férefunnes och befintligheten av hinder
a banan forbisages av driftplatsen, taget forst patriffade
knallsignaler, dérefter stoppstéllsignal jdmte eventuellt
ytterligare nagra knallsignaler och édndock erholle kor-
signal fran huvudsignalen, varigenom signalerna skulle
komma att strida mot varandra. Jémvél kunde det in-
triffa, att i narheten av tags utgangsstation stillsignalerna
enligt huvudregeln skulle komma att givas bakom tagels
igangséittningsplats.

Till undvikande av dessa olidgenheter erbjuder sig den
utvigen, att stéllsignalerna i dylikt fall placeras invid
den néirmast intill det farliga stéllet befintliga huvud-
signalen. Héiremot kunna dock tva erinringar goras.

Den forsta ér, att man, d& banan ej alls kan befaras
av tag, pa detta sitt hopar stoppsignaler intill varandra,
i stallet for att forlita sig pa den erkint basta stopp-
signalbilden, némligen den fran huvudsignal. Det ér
emellertid ej signalbilden fran huvudsignalen i och for
sig, som ér otillriicklig, utan garantin f6r samarbete mel-
lan banbevakningen och signalvakten. Om man kunde
forlita sig pa, att signalvakt alltid pa grund av exempel-
vis ett telefonmeddelande fran strickvakten spérrade
striackan, tills den av striickvakten anmélts vara klar, sa
vore stoppsignal fran enbart huvudsignal ju tillfyllest.
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En mojlighet till missforstand mellan dessa bada {jénste-
méin foreligger emellertid alltid, varfor det kan synas
vara radligast att bibehalla den principen, att strackvakt
alltid sjilv skall anordna skydd for det farliga stéllet ge-
nom signaler. Riktigheten av denna uppfattning synes
vinna stod genom vad som tilldrog sig vid den nyssnménda
tunnelolyckan.

Den andra erinringen ér den, att man genom stéll-
signals placerande invid huvudsignal icke far tillracklig
bromsvig mellan stillsignalen och det farliga stéllet, om
— sdsom nyss antagits — huvudsignalen av misstag
stallts till kor. Riktigheten av denna anmérkning torde
icke kunna jdvas, men kan oldgenheten hérav ej und-
vikas, om man vill hava stillsignalerna placerade invid
huvudsignal.

Att anordna signaleringen pa sitt ovan framstéllts, har
kommittén emellertid icke velat foresla, da bestimmel-
serna skulle bliva vidlyftiga och mojligen svara fér per-
sonalen att tillimpa. Kommittén har déirfér, i likhet med
vad som bestimts genom tilléigg nr 8 till Sa. O., foreslagit,
att placeringen av signalerna skall vara beroende pd de
med varje séarskilt fall forknippade omstindigheterna,
men har ansett att bestimmandet icke hor liggas hos
trafikinspektéren utan hos vederborande tagexpeditor
(platsvakt), vilket enligt kommitténs mening maste vara
mera praktiskt utan att darfér minska séikerheten.

Vb 6. Fran principen att strackvakt skall sjilv an-
ordna skydd for det farliga stillet genom signaler skulle
mojligen undantag kunna goras i det fall, d& arbete péa-
gar mellan huvudsignaler a driftplats.

Skilet hérfor skulle vara, atti dylikt fall vederborande
tdgexpeditor (platsvakt) har det ofarbara sparet infor
6gonen och icke rimligtvis kan, utan att forsumma vad
som i bestimmelserna om tagvégsinspektion ir honom
alagt, framslidppa tag, trots det att sparet ej ér klart.
Kan emellertid tag framsléippas, ehuru med minskad has-
tighet, synes #ven i detta fall stallsignaler ej lampligen
bora undvaras. Aven om, sidsom ju bor vara fallet, féra-
ren Ar pa forhand underrittad, dr signal 2 till nytta for
utmirkande av den stricka, som skall befaras med var-
samhet. Det skulle vara oegentligt att, da tillfallig hastig-
hetsminskning erfordras, anvidnda signal 2 i vissa fall
men ej i andra. Med hénsyn hértill har konsekvensen
ock ansetts kriava, att signal 1, da sddan skall anviindas,
utsiittes, dven da den ofarbara strickan #r beligen &
driftplats.
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Vb 9. Det avstand, a vilket varsamhetsstéllsignal skall
utsiittas, skulle nog kunna sittas nagot kortare én det
for stoppsignalen foreslagna, men har kommittén jamval
i detta fall ansett ett enhetligt avstand erbjuda storre for-
delar.

Vb 10 och 11. Bestimmelse saknas for néirvarande,
huru forfaras skall, om varsamhetssignal ej hinner utséttas,
innan tag skall befara en banstricka, a4 vilken nedsétt-
ning av hastigheten maste dga rum. Med hénsyn dértill
att i dylikt fall uppgiften om, var den normala hastigheten
far atertagas, maste meddelas muntligen, har det av kom-
mittén foreslagits, att stoppsignal i dylikt fall skall givas
for tagpersonalens underrittande.

Déaremot har kommittén uteslutit den nu férefintliga
bestimmelsen, att, da varsamhets-signaltavla &r upp-
stalld, under natten och i tdt dimma varsamhetssignal
skall av signalkarl tillika givas med handsignal. Dels ér
ju namligen den av kommittén féreslagna varsamhetsstall-
signalen nattetid sikrare, enéir den bestar av skenet fran
tva lyktor, dels skola ju, om tagpersonalen ej ar forut
underrittad, knallsignaler vara utlagda, varigenom risken
att signalering helt och hallet uteblir for det fall, att stéll-
signalens bada lyktor skulle slockna eller stéllsignalen
falla omkull, blir undanrdjd.

Signal 3 a och b. Knallsignalen har givits betydelsen
»signal fran stéllsignal eller handsignal f6ljer» eller (om
ingen signal foljer) »stopp» pa grund av féljande skal.
Till foljd av de moderna lokomotivens konstruktion ér
utkiken betydligt forsvarad déirigenom, att rék och anga
sila 6ver fonstren. Till mildrande av detta fran siker-
hetssynpunkt hogst farliga forhallande, vara kommittén
vordsamt anhaller att fa& héinleda Styrelsens uppmérk-
samhet, har kommittén sett sig nddsakad att féresla ut-
laggandet i vissa fall av knallsignaler jamval vid varsam-
hetssignal. Knallsignalens inneboérd har till f6ljd héarav
mast #dndras pa ovan angivet sitt, pa det att icke en
stoppsignal skulle upphévas av en efterat foljande var-
samhetssignal.

Vb 15-—16. Antalet knalldosor, som utliggas vid en
annan signal, har ansetts bora vara minst tre. Dérest
endast tva anvindas och den ena vore oduglig, kunde
man befara, att ljudet av en enstaka knall ej alltid
skulle av lokomotivpersonalen uppfattas som en signal.
Detla minsta antal har féreslagits anvint vid varsam-
hetssignalen, medan vid stoppsignalen antalet foreslagits
till fem,
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Signal 3 ¢. D4 hastighetens éverskridande vid anviind-
ning av dromopetard tillkdnnagives genom detonation
fran en knallsignal, men dylikt ljud pa ovan angivna
skil alternativt maéste givas betydelsen »>stopp», kan det
ej undgas, att detonation fran dromopetard gives samma
betydelse, varfér dromopetard inforts som en form av
signal 3.

KAP. III

Den i nuvarande signalordning férekommande beném-
ningen semafor, som torde vara ett via Frankrike
himtat grekiskt ldneord, synes ej vidare vara erforderlig.
DA nimligen semafor pa skil, som vid Kap. [ anforts,
ej bibehillits som mandversignal, erfordras ingen uppdel-
ning av semaforer i huvudsignaler och mandversignaler,
och kan salunda uttrycket huvudsignal enbart anvéindas
i stillet {6r semafor.

Signal 4—6. Vid behandlingen av frigan, huruvida
nigra forindringar i huvudsignalernas utseende vore erfor-
derliga, hava inom kommittén dryftats olika lénders sig-
nalsystem ivensom olika forslag till nya signalsystem.
Harvid har pavisats, att ett och annat av dessa system
visserligen inrymmer vissa fordelar, men har kommittén,
dad genomférandet av ett nytt system skulle medféra
viisentlign #ndringar i nu befintliga signalinrittningar,
ansett att de fordelar, som overgangen till ett nytt sy-
stem skulle erbjuda, icke skulle uppviga de dérmed
forbundna kostnaderna, varfér kommittén icke funnit
tillriicklig anledning att framstéilla nagot forslag héru-
tinnan, utan férordar det nu i Sverige tillimpade, varvid
kommittén som sin principiella stindpunkt vill hava ut-
talat,

att man bor soka bibehélla de nuvarande signalbil-
derna i stérsta majliga utstrickning,

att vingstiallning nedat bor undvikas, enir dels risk
forefinnes for vingens nedfallande fran stopp till kor dels
vinge uppat synes bittre,

att Malmsliattskommissionens forslag angaende hogsta
antalet vingar och sken for huvudtigvig icke bor an-
tagas, eniir med bibehéllande av nuvarande vingsystem
forslaget antingen skulle tvinga till férdndring av alla en-
och tvavingade huvudsignaler till trevingade, vilket vore
dyrbart, eller ock olikformighet i signaleringen & huvud-
tagvag skulle foranledas,



570 S 0. Kap, 1

Frin dessa utgangspunkter dr kommitténs forslag ut-
arbetat. Vad sérskilt betriiffar méjligheten att undvika
forviixling mellan huvudtagviig och sidotagviig har denna
frdga, dér blinkljus finnes anordnat, kunnat Iésas sa, att
vid kor till huvudtagvig visas ett gront blinkljus och vid
kor till sidotagvig tvé gréna, fasta sken. Aven om en
Iykta i huvudsignalen slocknar, kan silunda ingen fara
uppstd, da i sddant fall felaktig signalbild visas och ta-
get silunda skall stannas. Finnes diremot blinkljus ej
anordnat, kvarstar den nuvarande oléigenheten. Med héin-
syn till den édndring, kommittén féreslagit i fraga om for-
signalen — d. v. s. en férsignal med tre signalbegrepp —
har kommittén emellertid icke ansett denna oléigenhet for
framtiden kunna komma att bliva av stérre betydelse.
Den oléigenhet, som kan tinkas kvarstd, skulle visserligen
kunna betydligt férringas genom anviindande i kor till
sidotdgviig av ett gront och ett gult sken, men har kom-
mittén funnit sig icke bdra férorda en dylik 16sning, enér
i dylikt fall nattsignalbilden fran huvudsignal skulle, dér
genomfartssignal finnes anordnad, komma att forete en
olimplig omvixling av gréna och gula, fasta och blin-
kande sken.

Signal 7 och 8. Kommittén har foreslagit inférandet i
den utstriickning, som i B. F. angives, av den & linjen
Stockholm—Saltskog sedan 1 juni 1913 férséksvis anviinda
genomfartssignalen, i f6ljd av att densamma savil hojer
trafikséikerheten som medfor stora férdelar och stor litt-
nad vid expedieringen av passerande tag.

Trafikséikerheten hojes i avseviird grad dérigenom att
genomfart skall iregeln kunna signaleras endast f6r hu-
vudtdgviig. Genomfart, visad till ett passerande tig, be-
tyder saledes icke endast att tiget far passera stationen
utan dven att den riitta tagviigen dr klargiord. Den med
det befintliga systemet forefintliga risken, att ett passe-
rande tdg kan nattetid med full linjehastighet inslippas
1 sidotdgviig i foljd av att denna felaktigt lagts i stal-
let for huvudtagviigen och att blott en av semaforens lyktor
brinner, varvid foraren finner samma signalbild som for
huvudtagvigen, ir alldeles utesluten.

Vid sddana platser, dir passerande tag avviker pa en
grenlinje och avgreningen #ger rum redan vid infarten
t. ex. Arlov, maste dock genomfart kunna visas diven for
sidotigvdg. Endast ett fatal siddana platser finnas emel-
lertid, i anledning varav svarigheten for forarna att hava
dem i minnet #r ringa.

Avgangssignal fran tagexpeditor (platsvakt) kan betriif-
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fande passerande tag erséttas av genomfartssignalen, enér
denna skall vara sa inréttad, att densamma ej kan ma-
novreras utan berorda tjinstemans medverkan och att
sadan medverkan fordras for varje passerande tag. Hér-
igenom erhélles positiv signalbild icke endast for »ge-
nomfart tilldten», utan aven for »genomfart férbjudens,
under det att med nuvarande system franvaro av signal
fran tagexpeditor (platsvakt) betyder »genomfartforbjudens>.
Dirjamte blir avgangssignalen alltid fullt tydligt given,
varigenom riskerna fér missuppfatining minskas, vilket
diremot ej dr forhallandet med de genom formsignal
givna handsignalerna.

Dirigenom att genomfartssignalen ér anordnad a in-
fartssignalens mast, erhéller forare,redan innan han ingar pé
drlltp]atsen kiinnedom om, huruvida genomfart ar med-
given eller ej. Ar Uenomﬁut medgiven och fullstiindig
forregling befintlig, kan féraren bibehalla den jadmna linje-
hastigheten savil vid infarten pé’x som vid passage av sta-
tionen. Hirigenom uppstar savél tidsvinst vid tagets
framforande som minskad slitning av materiel genom
bromsning. Dérjiimte undvikes, att féraren forsiittes i
osikerhetstillstand rorande tagets framférande. Med nu-

varande system vet nimligen féraren vid infart 4 en sta-
tion med ett passerande tag ej, om han far passera den-
samma {orrin tagexpeditor (platsvakt) givit avgangssignal.
Ar utsikten dalig, kan denna avgéingssignal givas och av
foraren uppfattas forst nér tiget dr langt inne pa statio-
nen. Skulle signalen utebliva, far passagen ej fga rum,
och tdget bor da stanna pa driftplatsen a ingdngssparet
hinderfritt 1 forhallande till andra tagspar. Detta torde
sarskilt betrdffande tunga snabbgéende tag i de flesta fall
ej vara mgjligt utan att hastigheten vid infarten ned-
bromsats, men da kan méngen gang ej tidtabellen héllas.
I nyssnimnda forhdllanden liggande risker f6r trafikséiker-
heten och oligenheter vid driften bortfalla genom genom-
fartssignalens inforande.

Likaledes uppstar tidsvinst i det fall, att ett passerande
tag stoppats vid en infartssignal och tiget, sedan sig-
nalen dérefter“stilles till kor, far passera %tfmonen Detta
kan namhgen foraren genflst bedéma av den a infarts-
signalen anordnade genomfartssignalen. Hastigheten &
taget kan déirigenom omedelbart 6kas. Enligt nuvarande
system skall ddremot fOraren vara beredd att stanna inne
pd stationen, vilket naturligtvis fr onddigt, om passagen
ar fri.

Vid sddana platser, dir utfartssignalen ej dr synlig (or
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ankommande tag a erforderligt avstind, kan genomfarts-
signal ldmpligen inrittas sasom ersittning for den for-
signal till utfartssignalen, som i sddana fall ritteligen
borde finnas.

Kommittén vill framhalla, dels att det visat sig behov-
ligt att uppsétta genomfartssignal & infartssignalen vid
Lulea for att i god tid visa férarna 4 ankommande la-
stade malmtag, huruvida genomfarten 6ver Lulea station
och uppfarten till 6vre bangarden 4 Svartén #r klar, eme-
dan, pa grund av den starka stigningen 4 uppfartsparet
till sistndmnda bangard, malmtigen, for att kunna taga
sig upp till densamma, maste tillgodogora sig den lut-
ning, som férefinnes i infartsparet till Luled, samt dels
att II distriktsforvaltningen i skrivelse den 29 april 1915
med yttrande over forslag till ny sikerhetsanliggning vid
Floda ifrdgasatt anordnande dérstides av en genomfarts-
signal & infartssignals mast, enéir en av utfartssignalerna icke
ir synlig for passerande tag forréin pa c:a 250 m:s avstand.

Till ytterligare belysning av frigan vill kommittén slut-
ligen hiinvisa till de uttalanden angiende genomfartssig-
nalen, vilka gjorts av forsta distriktsforvaltningen i skri-
velse till Styrelsen den 31 december 1913, av Sveriges
lokomotivmannaférbunds avd. 3 vid mote i Malmé den
24 oktober 1913, av forsta sektionen av Svenska statsba-
nornas lokomotivférareférening i skrivelse till kommittén
den 5 december 1916 samt av sdsom sakkunnige av
kommittén hoérda séikerhetsinspektéren C. E. Olofsson och
trafikinspektoren K. H. Holmgren. De tva forstnimnda
uttalandena éterfinnas i till kommittén fran Styrelsen Gver-
sinda handlingar och de sistnimnda bifogas hiirhos jamte
en i anslutning dértill fran trafikinspektdren Holmgren till
kommittén 6versdnd promemoria.

Vb 19. Betriffande huvudsignalernas indelning vill
kommittén framhalla att nuvarande Si. O. upptager be-
greppen infartssignal och utfartssignal, men diremot icke
begreppen skyddssignal och tagviigsignal, vilka senare
dock i dagligt tal anviindas under benimningen »vig-
signal». Inneborden i begreppet skyddssignal i forhal-
lande till tagvigsignal har emellertid varit oklar; for
att ernd klarhet héirutinnan, har kommittén hir de-
finierat de olika huvudsignalerna och férbehallit begreppet
infartssignal fo6r sadana signaler vid de driftplatser, som
fro forsedda med till huvudtagviigen. anslutet rundspar,
enir det endast a dylika platser kan vara tal om infart i
egentlig mening.

Vb 21. Med genomfartsvinge boér enligt kommitténs
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mening »genomfart tilliten» i regeln kunna signaleras
endast for huvudtagvig, enir, enligt vad ovan framhaéllits,
dirigenom en avsevird okning av trafikséikerheten vinnes.
Blott vid sddana platser, dir genomfartstag avviker till
en grenlinje och avvikelsen figer rum redan vid infarten,
skall »genomfart tilliten» kunna visas med genomfarts-
vingen éven [6r sidotagvig.

Vb 24. Angdende fragan, huruvida blinkljus eller fast
sken borde anvindas i huvudsignaler, har kommittén,
da blinkljus ansetts bora vara obligatoriskt i genomfarts-
signalen for att giva denna ett karaktéristiskt utseende,
och for att dess sken litt ma kunna skiljas fran andra
4 samma mast befintliga sken, stiillt sig pa den stand-
punkten, att i huvudsignal med genomfartssignal fast sken
skall vara regel i korstillning. I flera bredvid varandra
placerade signaler bor blinkljus ej f& anviindas i mer 4n
en av dessa signaler, om signalbilderna i annat fall
skulle bliva otydliga. I 6vriga huvudsignaler skulle blink-
ljus kunna anvindas pa siitt kommittén ivb 24 foreslagit.

Vb 25. For orienteringens mdojliggorande har hir en
foreskrift intagits dérom, att huvudsignaler, som tillsam-
mans bilda en s. k. »konstellation», skola hallas tiinda
samtlidigt. Lika nodvindigt som det dr att alla lyktorna
i samma signal hallas tiinda, lika nodvindigt anser kom-
mittén det niimligen vara, att lyktorna i alla de signaler,
som tillsammans bilda en grupp, brinna samtidigt.

Av den i nuvarande Si. O., § 13 forekommande redo-
gorelsen, till vilket spar signaler med en, tvd och tre
vingar eller lyktor gilla, har bibehallits endast den fore-
skriften, att signal med en vinge eller Iykta hénfor sig
till huvudtagviig. I 6vrigt hava bestimmelserna i fraga
ansetts dverflodiga och olimpliga. En forare kan ju ej med
nuvarande signalers anordnande kontrollera, huruvida det
ar den oOversta eller nist dversta lyktan, som brinner.
Vid dagsljus #ar det ju mojligt att se, om den Oversta
vingen eller en annan star till kor, men torde det ej vara
lampligt att kriva dylik kontroll av féraren. For sta-
tionspersonalens vidkommande klargéres genom lokala
instruktioner och forreglingstabellerna, vilken signalbild,
som skall visas for varje sérskild tigvig.
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KAP. V.

Signal 9—13. Av Malmslittskommissionen har fram-
hallits den brist, som vidlader den nuvarande forsignalen
i det hénseendet, att, da signalen angiver, att fran huvud-
signalen kan vintas »kor», det kan intriffa, att vixlarna
ligga till sidotagvig, ehuru taget skall intagas & huvud-
tagvig.

Néamnda kommission har till avhjilpande hiirav fore-
slagit, att forsignalen skulle, i stillet for att forbereda
pa huvudsignalens stéllning till

antingen a) stopp eller b) kor,
forbereda pa dess stéllning till

antingen a) stopp eller kor med minskad haslighet

eller b) kér med oférminskad hastighet.

Detta forslag har kommitén ansett sig icke kunna bi-
trada.

Mot Malmsldtiskommissionens forslag kan erinras, att
vid en oforreglad station forsignalen ej skulle kunna visa
mer én en signalbild och silunda nedsjunka till en ren
orienteringssignal, vilket, sisom av nimnda kommission
sjilv visats, icke ér ldmpligt. Tillimpas kommissionens
forslag i fraga om en forreglad station, kan féljden bli-
va den, att en forare, som av forsignalens stillning vén-
tar sig, att huvudsignalen skall enligt gillande tidtabell
visa kor till sidotagvig, ej kan, om huvudsignalen i stél-
let visar stopp, bringa tiget att stanna framfér signal-
masten.

Detta forhallande, som torde bliva mycket vanligt, ir
enligt kommitténs mening finnu mycket farligare &n den
oligenhet som vidldder den nuvarande forsignalen. I
bada fallen antages, att olyckan ej foranletts av éndring
av huvudsignalens stiillning under tigets gang fran for-
signalen, vilket fall kriver sirskilda dtgéirder for att i anled-
ning dérav tinkbara olyckor skola kunna undvikas. For
att en av forsignalens stillning foéranledd olycka skall in-
triiffa fordras enligt det nuvarande systemet, att korsig-
nal givits till tagviig, som redan #ir upptagen av annat
tag, medan det, med antagande av kommissionens for-
slag, harfor skulle vara nog, om ett annat tig, skyddat
av stoppsignal, befunne sig & det spar, till vilket véxlar-
na #ro lagda. Det forra ér séllsynt, men det senare ar
ett normalt fall. Finnes i forra fallet intet tag & tagspi-
ret, har foraren ytterligare hela stationsomradets lingd
till bromsviig, medan han i senare fallet ytterligare har
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allenast nigra meter innanfér huvudsignalen. I férhallande
till det av Malmslittskommissionen framstillda forslaget
méste darfor det nuvarande systemet anses vara bittre.

De mot detta system av kommissionen framstillda er-
inringarna éro emellertid obestridligen riktiga, och fin-
nes det enligt kommitténs 4sikt ingen annan utvig for
avhjilpande dirav én inforandet av forsignal med tre
signalbegrepp. Malmsléittskommissionen har hiiremot dels
anfort vad Styrelsen hirom uttalat i sitt yttrande an-
giende f[6rslaget till driftférordning dels for egen del
framfort tva motskil. Vad [orst angar Styrelsens stand-
punkt, nimligen att dylika forsignaler skulle bliva avse-
vart dyrare samt mera invecklade och émtaliga éan de
hittills anvénda, vill kommittén, utéver vad som fran
kommissionens sida hiremot erinrats, allenast fasta upp-
mérksamheten hérpd, att dylika forsignaler a forsoks-
striickan Stockholm C—Saltskog sedan den 1 juni 1913
fungerat tillfredsstillande. Emot kommissionens férsta
skil for avstyrkande, nimligen att foraren skulle frestas att
uteslutande lita pa forsignalen, kan invéndas, att foraren
bor kunna fa i viss man lita pA denna signal, som for
honom ér nyckeln till situationen. Om sambandet mel-
lan férsignal och huvudsignal dr i mandvreringshéinse-
ende riktigt, dr det endast i tva fall, som en forsignal
med tre signalbegrepp kan vilseleda foraren. Det ena ér,
om huvudsignalen omstilles, efter det férsignalen passe-
rats. Oldgenheten hiérav kan emellertid ej med nagot
forsignalsystem avhjdlpas men mojligen minskas, om
sdsom brukligt ar i Danmark, en kedja av forsignaler
finnes anordnad &nda fram till huvudsignalen, si att en
sddan signal alltid blir synlig for foraren. Det andra
ar, om det visserligen visas kor till sidotagvag men till
oritt sddan. I detta fall dr emellertid foraren skyldig att,
enligt de forslag kommittén i D. R. framléigger, hava vid
infartsviixeln nedbringat tagets hastighet till 40 km, vid
vilket forhallande nagon risk ej torde vara diarmed [6r-
bunden.

Kommissionens andra motskél var, att, om flera olika
tagvigar skulle visas & forsignalen, mangfalden av dylika
bilder skulle kunna fororsaka misstag fran forarens sida.
Kommittén har fattat detta uttalande s, att kommissio-
nen tinkt sig forsignalen utrustad med en signalbild fér
varje séiirskild & vederbdrande station f('irekommandf:,) tag-
viig. D& detta ej av kommittén ifrgasatts oc_h,. sisom
av det ovan sagda torde framga, ej heller &r nodigt, for-
faller denna invandning.
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D4 sdlunda de mot en forsignal med tre begrepp fram-
forda erinringarna icke synas vara grundade och man
med detta system undviker de med det nuvarande fore-
nade oldgenheterna, har kommittén ansett sig bora i S. O.
intaga forsignal med tre begrepp att anvédndas & for-
reglade stationer jimsides med dylik signal med tva be-
grepp, vilken fortfarande maste komma till anvéindning
a of6rreglade stationer. Den nya forsignaltypen anser
kommittén bora vara obligatorisk & alla huvudbanor,
men bor anstind med dess inférande ldmnas intill for-
slagsvis 10 ar efter det S. O. vunnit faststéillelse, varom
foreskrift inforts i B. F.

I fraga om f6rsignalens konstruktion har kommittén
intagit samma principiella standpunkt, som ovan hévdats
i avseende & huvudsignalen. Det av Malmslittskommis-
sionen framstéillda yrkandet, att forsignalen borde dven
i korstillning under dagen visa positiv signalbild blir
héirigenom ej beaktat. Detta krav ar visserligen princi-
piellt riktigt, men har kommittén ansett, att dndringen
i fraga ej vore noédvindig, dels eniir signalen redan nu ér
synlig & erforderligt avstand, dels enér blinkljuset, som en-
ligt kommitténs mening bor vara obligatoriskt & forsignal,
gor signalen littare att iakttaga och dels enér den vinge,
som vid trebegreppforsignal tillkommer, 6kar signalens
siktbarhet. Av dessa skdl har kommittén ej heller an-
sett det erforderligt, att forsignalerna utmérkas med né-
got sérskilt orienteringsmirke.

Icke heller anser kommittén, att Malmsléittskommissio-
nens forslag om signalering genom forindring av forsig-
nalskivas fiarg och form bor vinna beaktande, da detta
dels é4r obehovligt, dels skulle kriva viisentliga dndrin-
gar 1 skivans konstruktion eller den &vre lyktans pla-
cering.

A signaleringen fran forsignal maste stillas sadana
krav, att den 4 ena sidan mdjliggér siirskiljande av hu-
vudsignalens och forsignalens signalbilder och att den
4 andra sidan ér principiellt anordnad pa ett med sig-
naleringen fran huvudsignal overensstimmande sitt. I
det forra avseendet fyller den av kommittén féreslagna
forsignalen alla krav utom nattetid i fraga om signalen
»kor till huvudtagvig» och forberedelsen dirtill. I detta
fall visas nimligen bade fran férsignal och huvudsignal
ett gront blinkljus, fér sa vitt huvudsignal ér utrustad
med sddant ljus. Skulle en forviixling i detta fall iga
tum, kan ndgon fara dérav dock svarligen intriffa. [
det senare ayseendet kunna dagsignalbilderna till foljd
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av signalernas olika konstruktion ej givas stérre 6verens-
stimmelse dn som skett.

Betriffande forsignalernas uppdelning vill kommittén
framhalla, att kommittén visserligen anser det mojligt att
sammanfora dem till allenast tre olika signaler, nimligen
»fran  huvudsignalen kan véntas stopp», »fran huvud-
signalen kan véntas kor eller kor till huvudtagvig» och
»fran  huvudsignalen kan vintas kor till sidotigvig»,
men att, med héinsyn dértill, att anordningen med en
forsignal med tre begrepp ér for personalens flertal ny,
det emellertid synts ldmpligast att i uppdelningen tydligt
skilja pa forsignaler med tva eller med tre begrepp.

KAP. -V

Signal 14. Hallplatssignalen é&r avsedd att fylla ett
behov, vars befintlighet papekats av konduktérsforeningen
i en skrivelse till Styrelsen den 15 april 1909. Ett behov
av dylika signaler foreligger sarskilt, déar langa godstag
skola stanna for resandes pastigande & platser, dar hu-
vudsignal ej finnes. Det ar namligen a dylika platser
av vikt, att foraren pa ett tidigare stadium &n som med
handsignalmedel &r mojligt, far underrittelse, att taget
skall stanna.

For att anordnandet av denna signal ej skall bliva
for dyrbart har kommittén tankt sig, att de utrangerade
skivsignalernas master och hissanordningar borde med
en mindre férandring kunna for dndamalet anvéndas.

Vb 37. Da signalen erfordras dven a obemannad drift-
plats, bor den kunna mandvreras av allmidnhen och om-
stillningsanordningen salunda forses med en anvisning
om séttet harfor. Déar sa kan ske, bor den lampligen
forses med elektriskt ljus eller gasljus som téndes, en-
.dast da signal skall visas mot taget

Vb 38. Blinkljus har ansetts ej boéra fi anvindas for
denna signal, pa det forvéxling med forsignal ej mé kun-
na ske.

KAP. VL

Signal 15. Dessa signaler férekomma redan vid Sta-
tens jarnvégar. Under dagen anses signalering & vatten-
kastare icke erforderlig.

37
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I sitt yttrande o6ver Trafiksdakerhetskommitténs be-
tinkande har Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit,
att vid sadan grind eller vigbom, som endast stinger
over vig, det roda skenet skulle utbytas mot gront, med
vilket forslag torde avses att, dd sddan grind stér 6ppen
for vagtrafik, tag skulle tillatas framg4, ehuru med minskad
hastighet. Kommittén kan icke dela denna mening pa
den grund att, dven om faran for sjdlva taget i dylikt
fall kan tinkas vara mindre &dn, da grind ér stilld over
banan, risken for de viigfarande i béada fallen torde bliva
densamma, [6r si vitt icke taget framfores med synner-
ligen ringa hastighet; det synes da vara biitire och sék-
rare, att det fullstindigt stannar, om grinden ir Oppen.

Vb 40. 1 fraga om anledningen dértill, att signalens
uppgift hér begrinsats allenast till att for tdg angiva,
hurudan grindens stéillning 4r, aberopas motiveringen till
B ol s R03 8 pt T,

For skyddande av véxlingsrorelser i néirheten av ror-
lig bro ifragaséttes anvindandet av antingen signal 15
eller signal 24.

Vb 4#2. Angéende de tillfillen, di lyktor & vatten-
kastare skola hallas tinda, hava vissa dndringar i nu gil-
lande foreskrift vidtagits. Lykta & vattenkastare anses
icke behova hallas tind, d& tdg 4 sparet ej viintas, dven
om huvudsignalens lyktor skola, jimlikt vb 25, brinna,
men diremot di véxling pagar & sparet.

Den siirskilda signal 15, som skulle anordnas pa visst
avstind frian vigovergangar med livligare trafik, anvin-
des redan nu t. ex. & Bohushanan, och har kommittén
foreslagit anvindande av signalen pa detta sitt, dd behov
dérav salunda synes foreligga.

Vb /43. Orienteringsmirke av hir angivet slag anviin-
des redan nu a statens jarnvigar & vissa strickor.

RV

Vb 47. Har hava intagits foreskrifter, var sparsignaler
skola finnas och nér deras lyktor skola hallas ténda.
Enhetliga bestdimmelser hirom saknas for néirvarande,
och har detta vallat olikhet i forfaringssitt a olika trafik-
sektioner. :

I fraga om de tillfallen, da lyktor & sparsignalerna 16
—23 skola hallas ténda, har kommittén, i motsats till
vad som #r foreskrivet i Sd. O., § 33, ansett att detta er-
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fordras endast, di viixlingsrorelser paga a vederborande
spar. Man kan nédmligen i allt fall ej foreskriva, att
en forare & tag skall hava skyldighet att iakttaga spar-
signalernas stéillning. I sadant fall torde néamligen hastig-
heten vid gang over driftplats omrade knappast kunna
overstiga 20 km.

Signal 2%4. Kommittén vill fasta uppmérksamheten dérpa,
att flertalet sparspérrsignaler, i enlighet med faststillda
ritningar, dro forsedda med en under signalbilden fistad
rund signalplat.

Denna plat ar onodig, dérest lykta finnes. Dar lykta
ej finnes och platen anses bora bibehallas, bér den malas
i Overensstimmelse med signal 24.

Skivsignal har uteslutits som mandéversignal av skél,
som redan under Kap. I anforts.

Kommittén har uteslutit den hégra av de i Si. O., §
18, mom. 2, férekommande typerna av lyktor till spar-
sparrsignal, enéir denna typ hittills synes icke hava kom-
mit till anvandning.

Semafor har likaledes uteslutits som mandversignal,

da den icke erfordras for detta andamal och ej heller
hittills kommit till anvindning hérfor.

Det genom tilldgg nr 8 till Si. O. inférda uppehallsmirket
har kommittén icke i sitt forslag upptagit, emedan kom-
mittén ansett nyttan med detsamma icke vara synnerligen
stor, dd& man till f6ljd av tigens olika sammansittning
och storlek vid olika tillféllen ofta icke pa forhand kan
avgora, var taget limpligast bor stanna med héinsyn till
resandes av- och pastigande, in- och urlastning av gods,
tagets hinderfrihet m. m.

[CAPY VT

De i detta kap. behandlade signalerna hava av kom-
mittén i stort sett foreslagits bibehéllna oférindrade. De
vidtagna éndringarna éro, fransett den foreslagna dndrin-
gen av slutsignalskdrmarna for vagnar, vilken behandlas
i motiveringen till M. M. F., f6ljande.

Signal 31. Kommittén har hér foreslagit en sirskild
slutsignal f6r ensamt gaende eller paskjutande lokomotiv,
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da man ansett att franvaron av en sddan signal i nu-
varande Si. O. varit en brist. Det skulle givetvis varit
mest foljdriktigt att héirvid anvinda samma slutsignal
som & vagnar. Detta skulle emellertid nédvindig ggora
anordnandet av sdrskilda hallare for slutsignaler a varje
lokomotiv samt anskaffande av 2 st. slutsignalskirmar
och 2 st. slutsignallyktor pr lokomotiv. Till undvikande
av de ritt avsevirda kostnader, detta skulle medféra, har
kommittén foreslagit denna sérskilda slutsignal, av %edd
att fiastas a den 1ed<1n befintliga hallaren for extratags-
signalen, samt givit densamma utseendet av en rektangu-
lar, vit skérm, stélld pa hog-kant, saledes i nira 6verens-
stimmelse med slutsignalen a vagnar. Som nattsignal
har foreslagits ofiirgat sken, da de roda och grona ske-
nen mast forbehallas at extratagsignalerna. For givande
av nattsignalen torde samma lykta kunna anvindas, som
begagnas for signalerna 33 och 34. Om emellertid an-
ordningar for uppsittande a lokomotiv av slutsignaler for
vagnar ldmpligen kunna vidtagas, bortfaller behovet av
signal 31.

Signal 33 och 3%. Bendmningarna »foljsignal» och
»krysqignal» hava uteslutits, endr dessa benimningar an-
setts i viss mén oegentllg‘l.

A dagsignalen till signal 34 har foreslagits gront i
stillet for rott kors for att erna oGverensstimmelse i farg
med motsvarande nattsignal. Anvindandet av flaggor
for signalerna 33 och 34 forekommer, sa vitt kommittén
har sig bekant, icke och har ansetts kunna uteslutas.

Signal 35. Da olyckor intriffat vid tags uppehall &
station, dar arbete utforts under i taget befintlig vagn,
genom bristande samarbete mellan trafikavdelningens och
maskinavdelningens personal, har kommittén ansett att
denna olédgenhet bor kunna avhjidlpas genom viss signa-
lering och har for detta dndamal foreslagit anvéindandet
av en stoppsignal.

Signal 36 och 37. Signaleringen a smafordon har fore-
slagits olika, allt eftersom dylikt fordon &r att hanféra
till A- eller B-gruppen. Kommittén har utgatt fran den
principen, att stoppsignal endast bor foras a sadana smafor-
don, som genom sin tyngd med eller utan last kunna
utgora en fara for ett & samma spar framgéaende tag och
déirfor foreslagit denna signal endast for B-fordon. Vad
A-fordon betréffar torde signal a dessa over huvud taget
vara obehdvlig, da man maste utga fran att den personal,
som firdas med dessa fordon, maste kénna till tagrorel-
sen & striickan och dérfor kunna halla sig undan, da tag
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nalkas, men kommittén har ansett det limpligt alt dessa
fordon nattetid fora ett ofirgat sken framat till tjénst for
eventuellt andra moétande sméafordon, och har dylik sig-
nal desto hellre ansetts kunna foreskrivas som sidant
sken i allt fall torde vara behovligt for belysningsindamal.

KAP. IX.

Betriiffande signalerna fran lokomotiv hava vissa {6r-
indringar foreslagits. Sélunda har givande av signalen
stiget kommer» medelst ringklocka uteslutits, emedan,
da jamvil andra signaler én nyssnimnda maste kunna
givas, ringklocka ej ensam #r anviindbar som signale-
ringsmedel och nagot sirskilt skil att anordna dylik
allenast for givandet av signalen »>tiget kommer» ej an-
ses foreligga.

Forslaget innebir jimvil i ayseende & signalernas form
i vissa avseenden forindringar gent emot de nu anvinda
signalerna.

Signal 38, som nu ges med tre korta ljud, har fore-
slagits given med ett ldngt, ett kort och ett lingt ljud.
Den nuvarande signalen dr niémligen ganska svar att
uppfatta och den foreslagna dverensstimmer nirmare med
det sétt, varpd den i praktiken gives.

Signal 41 har jamvél givits betydelsen »framat», da
man ansett, att i de fall, da tag stannat men behdver
dnyo sittas i ging for exempelvis vattentagning, foraren
bér hava maojlighet att giva detta till kiinna for tagexpe-
ditoren.

Signalen 42 har forut icke varit avsedd att givas av
foraren, men har ansetts erforderlig av samma anledning
som anforts betriffande signal 41. Den har foreslagits
bliva en omvind framatsignal, for att den skall bliva
liattare att ihagkomma. '

Signal 48 &r ny. Den #r upptagen fran Danmark och
avsedd att anviindas pa sitt i vb 73 séges.

Signal 44 ér likaledes ny och avsedd att anviindas pa
sitt sagts i vb 74. Det har niimligen uttalats onskemal,
att foraren, vilken det aligger att deltaga i kontrollen 6ver,
att tagens ordningsféljd behorigen iakitages, matte genom
signalering till tdgexpeditoren i de fall, d4 hans tag icke
skall stanna a korsningsstation, kunna forskaffa sig viss-
het om, att korsande tag inkommit.

Vb 66. Med hinsyn dirtill, att enligt D. R., Kap.
XIII, sméfordon avsetts att kunna framféras som tag,
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hava vissa av de i detta Kap. intagna signalerna angivits
kunna givas édven med signalhorn fran dylikt fordon
eller med annat motsvarande signalmedel.

I samband med behandlingen av dessa signaler vill
kommittén fasta uppméirksamheten pa angelidgenheten
dédrav, att lokomotivens angvisslor justeras, s att ljud all-
tid kan vid behov frambringas med dem. Fo6r néirvarande
intriffar det ndmligen emellanat, att visslan sléipper ljudet,
varigenom en paborjad signal kan férlora sin innebérd
eller fa en annan innebord, #in som avsetts.

KAP. X.

Signal 6. Enligt nuvarande Si. O. kan stoppsignal med
rott sken givas savél med stillastiende som rorligt sken.
Skillnaden i betydelsen mellan dessa olika sétt finnes
emellertid ej framhévd. Vid intagandet av genomfartstig
forekommer darfor for nirvarande, att stationsforestandare
visar stillastdende rott sken, till dess att tiget framgatt till
den plats, dir det skall stanna, dd stoppsignal med rérligt
rott sken gives. Emellertid maste foraren vid detta tillviiga-
gingssitt vara tveksam, huru han bor forfara, enéir dven ett
stillastdende rott sken ju betyder stopp. I syfte att bringa
reda i detta forhallande, har kommittén ansett det vara
lampligt, att stillastdende rott sken fran handsignallykta
gives betydelsen »stopp hér» och rorligt rétt sken »stopp
omedelbart», varom féreskrift intagits i vb 77. Harmed
vinner man Overensstimmelse betriffande betydelsen av
stillasthende rott sken i flertalet av de fall, da dylik sig-
nal anviindes. Foér att bittre framhdlla den skillnad,
som silunda foreslagits ifrdga om siitten fér givandet av
stoppsignal har signal 46 uppdelats i underavdelningar.

Signal %47. Varsamhetssignal har ansetts icke kunna,
sasom nu #r fallet, givas med stillastdende sken, enir
enligt kommitténs forslag ofirgat sken skall anvindas
till denna signal och det ofiirgade skenet da kan for-
dixlas med andra sadana sken. I anledning hirav har
alts en rérelse, som ér litt att utféra och som till £5ljd
av skenets héjd over marken visat sig vara litt att upp-
fatta.

Signal 48. Kommittén har fér denna signal sokt und-
vika det grona skenet, dels for att man skulle komma
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fran besviret med skenforindring for givande av denna
ofta forekommande signal, dels och framfor allt emedan
man velat forbehalla det grona skenet i rérelsesignal ute-
slutande at avgangssignalen, vari en avsevérd styrka torde
fa anses ligga. DA [or nattsignalbilden alla lampliga sig-
nalbilder redan voro tagna i ansprak, har kommittén
genom den foreslagna nya formen av rorelse sokt finna
en signal, som mi kunna med tillricklig tydlighet skil-
jas fran Gvriga signaler.

Den av kommittén foreslagna signal 48 motsvaras inu-
varande Si. O. av tva olika signaler, nimligen »klart for
avgang» och »klart efter». D& sistndmnda signal ej vi-
dare skulle — enligt vad i D. R. framhdlles — vara er-
forderlig, men & andra sidan »klart> kan behdva visas
med annan innebord dn »klart fo6r avgéng», har kommit-
tén foreslagit benfimningen & signalen till allenast »klart».
Till f6ljd hirav har i D. R. intagits foreskrift, att »klart
for avgang» gives genom signal 48.

Vb 79. DA tillbud till olyckshéndelse intréffat dérige-
nom att en avgangssignal, given till ett visst tag, av
foraren 4 ett At motsatt hall giende tag uppfattats sdsom
gillande honom, vilket forklarats dirav att sistnidmnda
torare vil kunnat iakttaga signalgivarens armrorelse, men
icke at vilket hall han statt viind, har kommittén ansett
foreskrift behdvlig, i vilken rikining armen vid signalens
givande skall foras.

Signalerna 52 och 53. De nuvarande signalerna for
sbacks och »skjuts» hava dndrats. Den reglementerade
skjutssignalen kan ej for nirvarande sirskiljas fran back-
signalen, varfor flerstides utvecklat sig en sadan sig-
nalgivning, att skjuts ges med en hastig vagrit rorelse
med armen eller till och med endast med en knyck.
Kommittén har upptagit denna [érstnimnda rorelse for
skjutssignalen och givit backsignalen en sviingande rorelse
nedat, vilken #r litt att utféra och, med hiansyn till de
jamforelsevis korta avstdnd, som hérvid komma ifraga,
ej heller torde bliva svér att iakitaga.

Vb 83. Vid vixling foérekommer det ofta, att, sedan
skjutssignal givits, signalgivaren dndrar plats eller ait
foraren véinder sin uppmirksamhet fran signalgivaren,
varav foljden ofta bliver den, att den direfter foljande
stoppsignalen ej i tid iakttages av foraren. Till und-
vikande hiirav har foreskriften i denna vb évensom fore-
skriften i D.R., § 99, pt 3, intagits.
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KAP, XI.

Ljudsignalerna 54 och 56 hava #ndrats for att ernd
overensstimmelse med motsvarande signaler fran loko-
motivs vissla.

Signal 58, vars nuvarande form foreslagits for back-
signalen pa skil, som ovan framhallits, har givits en ny
form.

Detsamma ér fallet med signal 59, vars nuvarande form
anvints for signalen framét.

Signalerna 61 och 62, vilka inforts genom sirtryck nr
176, hava ansetts bora intagas i S. O., di de avse med-
delanden till féraren om férhallanden, som berora siker-
heten.





