Fel betrdiffande taganmalan.

Den 20/; 16 omkr. kl. 5 £f. m. Linjen Mantorp— Bankeberg. 'Tillbud
till sammanstotning mellan tagen 1352 och 12.

Tag 12 avsindes fran Mantorp utan att vederborlig tiganmilan ut-
viixlats med Bankeberg. Foregaende tag nr 1352 hade dock redan hunnit
in & Bankeberg, innan tag 12 anlinde dit.

Den 28/, 16 omkr. kl. 6 e. m. Linjen Strom—Jdrna. Tillbud till
sammanstotning mellan tagen 599 och 5045.

Tag 599 avsidndes fran Strom, utan att vederborlig taganmilan utvix-
lats med Jdrna och innan féregaende tag 5045 i samma riktning inkommit till
Jarna. D& tag 599 nirmade sig Jdrna, var tag 5045 pa ingdende dir.
Piakorning undveks dérigenom att lokomotivioraren & 599 stoppade taget
1 tid.

Den 22/g 16. Linjen ZTomteboda— Stockholm n:a. Tillbud till samman-
stotningar forst mellan ett grustdg och tag litt. T 2 och direfter mellan
samma grustdg och tag V 320.

Enligt trafikinspektorens order skulle ett grustag litt. G 53 utgd fran
Tomteboda & uppgiende huvudsparet & linjen Stockholm n:a—Tomteboda
dagligen under viss tid och efter lossning Atergd till Tomteboda. Innan
litt. T 2 avséindes fran Stockholm c¢. brukade tjinstemannen i blockrum-
met efterhéra om grustiget lamnat linjen. Denna dag glomdes detta da
nimnda tjinsteman limnade »medgivande» till stéllverket for utfartssigna-
lens stillande till »kor». Stationsférestindaren 4 sin sida ansig sig icke hava
skyldighet att fore avsindandandet av tag litt. T 2 forvissa sig om att tag
G 53 inkommit till Tomteboda, utan ansig att denna skyldighet alag block-
posten vid Stockholm n:a, och avsinde dérfor litt. T 2. Némnda blockpost
ater ansdg sig icke hava denna skyldighet, utan visade korsignal till T 2,
som fortsatte till Karlberg, didr korsignal visades av signalkarlen utan er-
hallet tillstind av stationsforestdndaren. Samtidigt ankom pad samma spdr
frin motsatt hall litt. G 53 (som av viss orsak var forsenat) pa vig till
lossningsplatsen. Biigge tagen stoppades av stationsforestandaren vid Karlberg
innan sammanstotning skedde. Genom att vixla litt. T 2 at Norrtullsparet
kunde litt. 53 fortsiitta och stannade strax norr om blockposten vid Stock-

 holm n:a. Sedan T 2 avgitt frin Karlberg, gav stationsforestaindaren dir-
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stides, fastin litt. G 53 befann sig & strickan och utan att underritta block-
posten vid Stockholm n:a dirom, »atergivande» till denna blockpost, varefter
denna visade korsignal till nista uppgiende tiag, V 320. Lokomotivféraren
4 V 320 observerade litt. G 53 och hann stoppa innan sammanstétning
skedde.

Fel betrdifande tagvagsinspektion.

Den 14/, 16 mellan kl. 12 och 1 f. m. Malmo godsbangard. Tag 1393
pakorde & tagvigen stiende vagnar, tillhorande tadgs n:r 1353 tagsiitt.

Lokomotivet och 4 vagnar i tag 1393 ursparade. En vagn krossades
fullstindigt, lokomotivet och 8 andra vagnar skadades. Ingen minniska
skadades. Tre av godstdgssparen avspirrades dock utan att ndmnvirt
hinder for trafiken hirigenom uppstod.

Tagvigsinspektionen hade férsummats.

Fel vid anvdndande av paskjutningslokomotiv.

Den %/, 16 omkr. mellan kl. 6-—7 f. m. Linjen Ange—Dysjin.
Sammanstotning mellan tdg 3044 och ett paskjutningslokomotiv, som ater-
gick fran linjen efter paskjutning & tag 3048.

Lokomotivioraren & tdg 3044 och lokomotivpersonalen & péaskjutnings-
lokomotivet skadades. Bada lokomotiven skadades och tagets lokomotiv
urspérade.

Vid forhoret framgick

att nirmaste plats med telegrafpapassning icke hade underrittats om
att tag 3048 hade paskjutning frin Ange,

att stationsforestindaren i Ange icke kom ihég paskjutningslokomoti-
vet, varken di klart for tdg 3044 erholls eller da tag 3044 avsindes; ndgon
sirgkild orsak till sin glomska kunde han e] uppgiva.

Otydlig signal.

Den ?/; 16 omkr. kL 10.25 f. m. Stenstorp. Vid backrorelse under
vixling sammanstotte lokomotiv jimte vid detsamma tillkopplade vagnar
med & ett stickspar uppstillda grupper av vagnar, som sinsemellan icke
voro sammankopplade. :

En stoppbom brots och en vagn ursparade och skadades obetydligt.

Signalen s»sakta» forvixlades med signalen »skjuts», sidan sistnidmnda
signal p& vissa platser praktiseras, niimligen med en hastig vridning av
handen & ena armen, strickt uppat.

|
|
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Missuppfattning av signal.

Den 4/;, 16. Nassjo. Tag 1362 avgick pi avgangssignal, som givits
av en bromsare. Denne hade uppfattat tigbefilhavarens signal »klart for
avging» som »avgangssignal». Taget stoppades i1 bangardens norra #nda
och backades in, emedan det skulle mota ett annat tag; verkstillighetsorder
héirom hade av Nissjo avsiints, innan kvarhallningsordern delgivits tag 1362.

Den 22/, 16 omkr. kl. 10 e. m. Rotebro. Tag 48 ingick & fel spéar
(or 3 i stillet for nr 2).

Ingen skada uppstod.

Korsignal visades till spar 3 i stillet for till spar 2 pd grund av
glomska fran stationsforestindarens sida och bristfiillig delgivning av order
4 stationen. Lokomotivforaren observerade ej den felaktiga signalbilden i
det ogonblick, dd huvudsignalen blev synlig, enir den undre vingen delvis
skymdes av trid som bakgrand. Nir den felaktiga signalbilden iakttogs,
stoppades taget icke sd fort ske kunde.

Den 13/, 16. Linjen Ljusdal—Skdstra. Tillbud till sammansttning
mellan tdgen 1617 och 1616.

Tag 1617 avgick fran Ljusdal pd grund av att lokomotivforaren miss-
uppfattat en signal. Taget stoppades av banvakt & linjen Ljusdal—Skiistra,
varigenom sammanstdtning med tadg 1616, som hade avgatt frin Skistra,
undveks.

Vid forhoret framgick,

att tagpersonalen & tadg 1617, da taget avgick, édnnu icke hade erhallit
nigon order att mota extratdget 1616 i1 Ljusdal,

att lokomotivforaren 4 1617 i Ljusdal tyckte sig se en avgingssignal,
given med signalgivarens viinstra arm; skenet frin lyktan hade han dock
icke iakttagit,

att denna signal, som av lokomotiviéraren uppfattats som avgings-
signal, maste hava givits 4t mot lokomotivféraren motsatt hall.

Tag infort a station. utan att korsignal erhallits,

Den 3/, 16. Tallasen. Sammanstotningen mellan tagen 3043 och 1364.

Buffertarna och plogarna & bada lokomotiven skadades.

Motet mellan tégen 3043 och 1364 hade pa grund av tags 1364 for-
sening flyttats fran Loster till Tallasen, varest tdg 3043 skulle medelst hand-
signal intagas & tagvig, for vilken korsignal fran huvudsignal ej kunde
visas. Lokomotivforaren & 3043 hade i Loster erhallit meddelande dirom,

‘men inforde taget & Tallisens station, innan han erhallit signal dartill

varigenom tiget ingick & samma spar som 1364 och sammanstitte med
detta tag. - :
Vid forhoret framgick
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att stationsforestindaren i Tallasen hade avsint verkstillighetorder till
Loster for tag 3043, innan tag 1364 erhillit motesordern,

att han latit tdg 1364 kvarstd utanfor stationsomrédet inom 10 min.
fore tidgs 3043 vintade ankomst utan att vidtaga i Sd. O. § 42 mom. 3
foreskrivna signalering och

att han haft for avsikt att tig 3043 skulle stoppa for fasta signalen
och darefter genom vixling med tagen klargora tagvig for tdg 3043;

att lokomotivforaren 4 tag 3043 genom den i Loster erhillna ordern,
att thget skulle intagas i1 Tallisen medelst handsignal, antog, att huvud-
signalen darigenom forlorat sin betydelse,

att han silunda for att vinna tid framforde tiget med ringa hastighet
forbi denna huvudsignal, ehuru han icke erhdll ndgon handsignal dartill.

Fel vid ordergivning.

Den 7/, 16. Tagmotet 1642—491 flyttades rrén Karbenning till Snyten,
varom tégpersonalen & 1642 icke erhdll nagon underriittelse i Snyten.
Underrittelse lamnades i Karbenning om, att motet redan dgt rum i Snyten.

Den 23/, 16, mellan kl. 5 och 6 f. m. Linjen Stockholm— Liljeholmen,
Tillbud till sammanstétning mellan tdgen nr 593 och 80.

Banavdelningen forfogade over uppgaende sparet Stockholm c¢:l—
Liljeholmen frin tigs n:xr 60 ankomst till Stockholm e¢:l (kl. 11.34 e. m.)
den 22/, till tigs nr 80 avging fran Liljeholmen (kl. 5.36 f. m.) den 28/, i

och for inliggande av en ny vixel vid Tanto. KL 5 insag arbetsledaren,

att arbetet ej skulle kunna avslutas inom bestimd tid. Han begirde dirfor
genom Liljeholmens station att fi forfoga over spéaret ytterligare 30—45
min. Tagledaren utfirdade i anledning hirav order om utstrickt férfogande-
ritt av uppgiende sparet, varjimte bestimdes, att tigen 80 och 593 skulle
motas 1 Stockholm c:l. Denna order triiffade Soder Milarstrand, Tanto och
Liljeholmen i behorig tid, men anlinde till Stockholm c:l forst efter det
tag 593 avsints dérifran. Sistnamnda tadg stoppades genom huvudsignalen
vid Soder Milarstrand. (Genom ett missuppfattat telefonmeddelande mellan
forestindaren vid Soder Milarstrand och den honom understillda signal-
vakten vid sodra tunnelmynningen framslidpptes tig 80 genom tunneln men
stoppades vid Soder Milarstrand omkr. 80 m. frin tig 593.

Fel och missuppiattning vid ordergivning.
Den ¢/, 16. Ristbo. Tag 3043 pékorde i utfartsviixeln vid Rostbo
tdg 1614, som ej stod hinderklart.
Vagnar i bidgge tagen och lokomotivet i tag 3043 skadades svart.
Tre tagtjanstemén skadades.
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Motet mellan & ena sidan tdg 1614 och & andra sidan tagen 21 och
3043 hade flyttats fran Kilafors till Rostbo, dir intetdera av dessa tdg hade
uppehdll enligt tidtabell.

Emedan 1614 ej kunde intagas hinderklart (taget var for langt) i
Rostbo, anmodade stationsforestindaren i Rostbo medelst telefon Kilafors
station att underritta lokomotivforarna & tagen 21 och 3043 »att det inte
var hinderklart vid Rostbo utan att de skulle vara beredda att stannas.
Meddelande fran Kilafors, att lokomotivforarna hirom underriittats, er-
holls icke.

Motet med tig 21 expedierades utan ndgot missode, ehuru Rostbo
forfor felaktigt vid tagets intagande.

Tags 3043 forare hade i Kilafors ej fatt nyssnimnda underrittelse
genom skriftlig order utan endast genom muntlig sidan, och fick ban dirvid
den uppfattningen, »att det troligen ej klarade for 1614», si att forsiktighet
maste iakttagas.

Stationsforestindaren 1 Rostbo tillsade, efter det tagviigen inspekterats
for tig 3043, signalkarlen att ge korsignal forst sedan tag 3043 givit stopp-
signal. Signalkarlen, en extra bromsare, missforstod denna tillsigelse och
gav korsignal, dd 3043 gav ankomstsignal. Stationsforestandaren underlit
silunda att stoppa tiget vid huvudsignalen. Da tag 3043 anlinde, befann
han sig inne i kuren. sysselsatt med att utviixla tdganmiilan, med Holm-
sveden och observerade dirfor icke, nir tdg 3043 gick in pa bangirden.
Niir foraren & taget ej sidg nagon signal eller signalgivare, férde han tiget
med i det nirmaste oférminskad hastighet vidare dver bangarden och péakor-
de tag 1614 i utfartsvixeln.

Fel vid védxling utanfor station mot ankommande tag.

Den 2/, 16. @Gallo. Tillbud till sammanstotning utanfor huvudsignalen
mellan tig 453 och vixlingsrorelse med en del av tig 1614.

Av utredningen framgick

att Pilgrimstad icke hade meddelat >tag ut> for 453 till Gills, och

att av denna orsak viixlingen foretogs utanfor stationen, utan att fore-
skriven signalering utforts.

Den 3/, 16. Krylbo. Da tig 492 nalkades stationen, sammanstotte
det med ett vixlingssitt utanfor stationsomradet.

Tre vagnar i vixlingssittet och viixellokomotivet urspirade, varjimte
atta vagnar och vixellokomotivet skadades. Eldaren & tag 492 skadades
lindrigt.

Vid forhoret framgick

att da tagvigsinspektoren efter verkstilld tagviigsinspektion genom
bangardstelefon anmélde tigvigen klar, erholl han av den tjinsteman, som
vid stationen mottog detta meddelande, den felaktiga underrittelsen, att tig
492 vore avsevirt forsenat,
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att tagvigsinspektoren utan att atertaga sin givna anmilan, att tag-
viigen var klar, pA grund av tigs 492 formodade forsening lit viixling dga
rum i tdgvigen och utanfor stationsomradet och

att den tjinsteman, som meddelade tagviigsinspektoren om tags 492
forsening, limnade detta meddelande utan att hava gjort sig didrom niir-
mare underrittad.

Tag ej kunnat stoppas.

Den 1%/, 16. Higsjo. Tag 1096 skulle stoppas vid infartssignalen,
emedan taget skulle kvarhallas for tillbakaflyttad forbigang, men kunde ej
stoppas, utan ingick helt och héallet & stationen.

Orsaken synes hava varit, att bromsinrittningarna & tva bromsvagnar
icke voro ordentligt mstallda varfor blocken icke kunde kraftigt nog
pressas mot hjulen.

Den /. 16. Herrljunga. Extra fjarrgodstag, litt, ¢, som Lom fran

Faglavik, infordes & stationen, ehuru infartsignalen visade stopp.

Ingen skada intriffade.

Taget, som bestod av fyrtio med tackjdrn eller trd lastade vagnar, var
enligt foreskrift forsett med bromskraft & 125 2 av antalet lastaxlar och
var bromskraften viil fordelad. En av bromsarna befanns vid undersok-
ningen vara allenast ljum. Den bestimda bromskraften torde med hinsyn
till tagets tyngd och den linga lutningen om 10 °/,, invid Herrljunga
vara for lag.

Den 19/, 16, mellan kl. 12 och 1 f. m. Ostavall. Extra fjirrgodstig
nr 1634 passerade till stopp stiende infartsignal (kl. 12.41 f m.) och stan-
nade, d& lokomotivet befann sig omkr. 600 m. utanfor stationens norra
viixel (& linjen Ostavall—Alby). Tag 3043, som avgatt frin Alby kl. 12.34,
befann sig salunda samtidigt & linjen Alby—Ostavall, men stoppades efter
anmodan av stationsforestindaren i Ostavall av en banvakt omkr. 2 km.
norr om Ostavall. ' :

Tag 1634 bestod av 80 lastaxlar och var forsett med foreskriven broms-
bemanning, dock var den vagn, vari tdgbefilhavaren éakte, olastad. Loko-
motivets vissla hade ett svagt ljud, varfor ej alla bromsarna uppfattade dess
signaler. En av bromsarna hade darfor bromsat obetydligt eller icke alls
i lutningen nirmast soder om Ostavall.

Den 5/, 16, mellan kl. 4 och 5 e. m. Sallinge. Tag 1613 ingick & sta-
tionen, ehuru infartsignalen visade stopp och forsignalen angav detta, och
stannade, sedan lokomotivet och 8—10 vagnar passerat ingangsviixeln. Tag
1642 var samtidigt pd ingéng frin motsatt hall & samma spar, men stop-
pades pd 250 m. avstind fran tag 1613.

Ingen annan skada uppstod, #n' att ett koppel brast i tag ]642, da
detta anyo skulle sittas i rorelse.
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Tag 1613 bestod av 67 lastaxlar. Bromskraft fanns for 97. Broms-
verkan & sdvil lokomotiv som bemannade bromsvagnar var god utom &
den forsta bromsvagnen, dér den var medelmattig. Hastigheten vid broms-
ningens borjan uppgives hava varit omkring 30 km. Ingen nederbord fo-
rekom vid ftillfillet. Anledningen till olyckstillbudet har ej framgétt av un-
dersokningen.

Sonderryckning av tag.

Den 24/, 16. Linjen Koler—Storsund.

Godstag litt. NT delade sig & linjen Koler—Storsund i tva delar ge-
nom sonderryckning av koppel, varefter den senare tigdelen péakirde den
framre 1 nirheten av Storsunds station. Nio vagnar forstordes eller skadades
och en bromsare skadades.

Pa grund av radande snoyra observerade tagpersonalen icke att taget
delat sig. Detta méarktes dock av en banvaktshastru, som genast pr ban-
telefon ringde dels till en 1 tagets vig liggande banvaktsstuga, dels till
Storsunds station. Tva banvakter, som befunno sig 1 denna banvaktsstuga,
signalerade »stopp» till den senare tdgdelen, vars personal pa grund av sno-
yran dock icke observerade dessa signaler. I nérheten av Storsunds station
gavs bromssignal av den ene foraren och saktades farten emedan fel upp-
stod i det ena lokomotivets slider. Fran stationen gavs upprepade fram-
dtsignaler men innan dessa hunno f6ljas, hade redan sammanstétning skett.

Orsak till koppelbrottet kunde icke utrénas.

Den 3¢/, 16, omkr. kl. 11 e. m. Floda. A extra fjirrgodstag litt. DJ,
som stoppats vid Infartssignalen, avrycktes vid igingsittningen ett kop-
pel, varvid 12 vagnar blevo kvarstiende. Taget fortsatte till Norsesund,
varifran lokomotivet atergick och avhamtade vagnarna.

Ingen skada intriffade.

I det brustna kopplet fanns en gammal bricka. Stationsforestindaren
vid Floda mirkte, sedan han givit avgangssignal, att ej alla vagnar med-
foljde, men stoppade ej taget, endr han ej visste, om den eftersta tagdelen
stod stilla. Lukomctivforaren synes vid ingangsittningen ej hava forvissat
sig om att alla vagnar medféljde.

Foremal i sparkorsning.

Den 15/, 16. Norsholm. D& tag 301 ingick & stationen, ursparade i
en vixelkorsning ett hjulpar & en Co-vagn.

Savil Co-vagnen som fyra andra vagnar och viixelkorsningen skadades
nagot.

En buffertspindel hade fallit ur pa linjen mellan Norsholm och Kim-
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stad fran ett foregiende tag, fastnat i tag 301 och slipat med till Nors-
holm, diir den stannat i viixelkorsningen och fororsakade vagnens urspéirning.

Fel a rullande materiel.

Den 3°/, 16. Linjen Kilvo— Nattavara. En axel brast & en Ml-vagn
1 tag 1893. Taget stoppades av tagbefilhavaren, som observerat skadan,
varefter det fortsatte med ringa hastighet till Nattavara.

Den 2%/, 16, mellan kl. 1 och 2 e. m. Uddevalla. Vid vaxling ska-
dades tvd vagnar under en varsam skjutsrirelse.

Den ena vagnen, som var en tom tysk vagn (Baden 30829), hade sina
buffertar ovanligt hogt och den andra vagnen, som var en svensk lastad
vagn (S. J. 8721), hade buffertarna ovanligt lagt, s att bufferternas mitt-
punkter icke tdcktes av buffertarna & den andra vagnen.

Den 13/, 16. Raktjgrv. Vid godstigs nr 1600 ankomst till Raktjirv
ursparade en vagn. Téaget stoppades & stationen och vagnen avkopplades.

Orsak till ursparingen torde ha varit att vagnen gétt varm och att ett
hjul forskjutit sig.

Samma vagn hade forut i samma tdg (samma dag) bide vid Niemisels

och Hatatréisks stationer ursparat i ingéngsvixeln, gatt pa sliprarna éver ban- . -

garden, ‘'men vid utgangsvixeln hoppat upp igen pa spéret. Varken tag-
eller stationspersonalen vid dessa stationer hade dock observerat detta vid
tagets passerande.

Obekant orsak.

Den 13/, 16. Linjen Tomteboda nedre—Karlberg. Tags 199 lokomotiv
ursparade i korsningen mellan nedgiiende sparet frin Tomteboda nedre och
Norrtullsparet.

Ingen skada uppstod.

Lokomotivforaren hade kort forut & Tomteboda bangard férnummit
en sittning av lokomotivet, varfor tiget stoppades, ehuru néigot fel da ej
kunde upptickas, varfor taget fordes vidare tills lokomotivet omkr. 400 m.
lingre fram ursparade, visade det sig sedan, att vid siittningen ett hjulpar
av obekant orsak hade ursparat.

Den 16/, 16. Linjen Bdstad—Skottorp. Sista vagnen i tag 792 ursparade
omkr. 1 km. soder om Skottorps station. Vagnen gick pi sliprarna tills
den omkr. 50 m. inne pad Skottorps station vriktes omkull och bringade

den niist sista vagnen ur spar med frimre hjulparet. Téaget stoppades
omedelbart.




Tdts

Den sista vagnen ramponerades och vixeln skadades.

: Orsaken till urspiarningen ir obekant. Vid en 6verging, dir urspar-
~ningen skedde, syntes ett mirke i stenfyllningen invid rilen och & en rils-
spik, men huru dessa uppstitt och om de hava nigot samband med urspi-
ringen har ej kunnat utronas.
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D. Nya tjanstgéringsreglementen for enskilda banor.

Under aret hava nya tjanstgoringsreglementen faststéllts for foljande
enskilda banor:

den '/, for Trollhattan—Nossebro jarnvig,

den 2%/, for bandelen Brevik-—Géshaga av jarnvigen Herserud—
Jrevik —(vashaga,

den 2!/, for bandelen Gronskira—Fagerhult.av Alsterbro—Fagerhults
jarnvag,

den 12/, for Dalslands jarnvig,

den 23/, for bandelen Torved—Gullspang av Vistergotland—Gote-
borgs jérnvég,

den 27/, for jirnvigen Islinge—Kyrkviken,

den 3%/, for jirnvigen Herserud —Brevik—Géshaga.

L. Andringar i och tilligg till gillande tjainstgoringsregle-
menten for enskilda banor.

Andringar i och tilligg till gillande tjinstgoringsreglementen for en-
skilda banor hava under aret vidtagits:

den 2%/, for bandelarna Linkoping—Fégelsta, Klockrike—Borensberg
och Fornisa—Motala av Mellersta-Ostergtlands jérnviig.

den 2%/, for Stockholm—=Saltsjons jarnvag,

den 1/, for bandelen Stockholm Ostra—Djursholm av Stockholm—
Roslagens jarnvig,

den 1%/, for bandelen Malmo—Osterviirn av  Malmo—Simrishamns
jarnvig,

den 27/, for Uppsala—Givle och Gavle—Ockelbo jiarnvigar,

den 2%/, for Landskrona och Hilsingborgs jérnvégar,

den %/, for Lund—DBjéirreds jarnvig,

den 29/, for jarnviagen Herserud—Brevik—Gashaga,

den ?3/; for Viderstad—Skénninge—DBrinninge jarnvig,

den ?/,, for Karlskrona—Vaxjo jiarnvag,

den 10/, for Uppsala—Giivle och Givle—Ockelbo jarnvigar,

den 19/, for jarnvigen Herserud—Brevik—Géshaga,

den 28/,, for Norrkoping—Soderkoping— Vikbolandets jarnvig.




