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Sdkerhetstjdnsten.

1, Iakttagelser vid inspektion och vid granskning av inkomna anmilningar
rérande tilldragelser i drifttjdnst.

Bland ofta férekommande anmirkningar eller allvarligare sidana ma framhéllas
foljande:

betriffande forande av overlémningsbok

att signatur ej alltid antecknats av till- och frantridande tigklarerare,

att signatur ifyllts av avtridande tagklarerare langt fore tjinstgéringsturens
slut, '

att anteckning om &verldmning gjorts vid dvgngrans utan att verklig dver-
limning skett,

att anteckmng om tillsyn av huvudsignalernas lyktor saknats,

att anteckning om uttagning av tralla & angrdnsande stationsstricka eller om
utsatta stoppsignaler ej forts, di si bort ske, :

att sirskilt upplagg for order med lingre ghtlghetstld ej anordnats eller e] an-
vints samt

att order fran sistnimnda uppligg e} Gverforts till daguppligget;

betriffande anteckningar ¢ tagtzd]oumal

att datum ej ordentligt inforts,

att signatur inforts i forvig for hela vakten,

att anteckning saknats rérande taganmalan som redan bort vara utvixlad,

att hinderanmaélan eller anteckning om, nér hinder undanrdjts, €j i vederborhg
ordning inforts,

att anvisningar for journalens forande saknats eller ock foraldrade anvisningar
anvénts samt

att anteckning om verkstdlld inspektion av bangard ej alltid inforts;

s

betriffande forande av telefonbok & wunderriittelsestation
LY LAY

att anteckning e gjorts om motordressins eller smafordons ging,

att vid uttagning av motorfordon fordonets beteckning e] inforts,

att anteckning om uttagning av motorfordon i ovngt €] “skett i foreskriven ord-
ning samt

att order om installda tag ej inférts;

" betriffande handhavande av wizel- och signalsdkerhetsanidggning

att thgklarerare e] sjilv manévrerat vevapparat,

att nyckel till tagvigslas handhafts av annan &n tagklareraren,

att nyckel till tagvigslas lamnats kvarsittande i laset, ;-

att tagvigshivstang omstallts langt i fortid, C



att tigvigshivstang e aterstillts i normallige efter det tag framgatt,

att anordning for lokal omliggning av centralt omliggbara vixlar ej hallits
frankopplad och last eller att las till sadan anordning saknats,

att plombering brutits utan att provisorisk plombering anordnats och utan att
anteckning om forhallandet gjorts i vederbérlig anteckningshok,

att lokal instruktion for anliggningens handhavande varit foraldrad eller att
instruktion och ritning 6ver anliggningen ej kunnat aterfinnas samt

att smorjning av vaxlar eftersatts;

betriffande forbandslida

att forbandslada saknats,

att ej reglementsenlig lada anvénts,

att ladan utan omslag férvarats pa golv, 4 skap och dylika stillen, s4 att damm
och annan orenlighet kunnat inkomma i densamma,

att den ej hallits last eller plomberad samt

att anslag om ladans forvaringsplats varit av foraldrad typ eller saknats eller
ock varit placerat a sjilva ladan eller & insidan av skapdérr;

betraffande sikerhetsijinsten 1 dvrigt

a) ordnandet av tjinsten, planer, formulir etc.

att plan for sikerhetstjinsten saknats,

att befintlig sidan plan ej hinfort sig till gallande tidtabell,

att plan for sikerhetstjinsten saknat foreskrift om, nédr i visst fall tagvigs-
inspektion tidigast skolat f& pabdrjas,

att plan for sikerhetstjinsten ej angivit sittet for delgivning av order rérande
sikerhetstjansten,

att i nimnda plan saknats foreskrift om, vilken tur det avilat att kontrollera
inforandet 1 daguppligg av order med lingre giltighet,

att tagvigsbeskrivning saknats, dd sadan bort finnas,

att foraldrad tagvigsbeskrivning anvénts,

att dven 1 ovrigt funnits uppsatta foéraldrade order och anslag,

att formulir, journaler, anslag etc. betriffande sékerhetstjéinsten forvarats
pa spridda stéllen i stillet for att i mojligaste min sammanforas,

att anslag om kontrollisnycklars forvaring saknats eller varit ofullstindigt,

att anslag om signalmedlens forvaringsplats saknats,

att tidtabellsbok ej varit kompletterad med utkomna tilligg,

att alltfor tita avbyten mellan tagklarerare férekommit samt

att turlista for stillverk, bemannat med flera tjanstemén i samma tjénste-
stallning, €] angivit, vem det tillkommit att fora befil,

b) sikerhetstjinstens utovande 4 driftplatser

att tillsyn ej dgnats at, att stationsur visat ritt tid,

att hinderanmilan formulerats pa annat sitt dn enligt sio § 61,

att foreskrivet bestyrkande av & S-form. utskrivna order ej skett,

att vid utskrivning av order & form. 8 8 tagbefalhavare och forare delgivits dven
»férlaggr-ordern,

att order, som kunnat utskrivas a4 S-form., férst nedskrivits 4 telegramblankett,

att stoppsignal givits till tdg av den det ej vederbort,

att vid avgingssignal signalstaven forts alltfor hastigt eller att signalen eljest
givits otydligt,



att kérsignal fran infartssignal ej givits i tid,

att vid intridande bevakning & station, som varit obevakad for tig, fragan
sHava tagen 0,00 etc. framgatt? e framstéllts vid inhdmtande av upplysning
om tagliget,

att skylten »Hinder & striickan — — ——» €] varit uppsatt, da si bort vara fallet,

att stoppsignalering enligt siio § 29, mom. 5, anordnats mitt for stationshuset
4 station med s& stor bangard, att signalering pa dylikt sitt icke synts bora fore-
komma,

att flyttbart uppehallsmirke ej varit placerat till vinster om sparet i veder-
bérande tags farriktning, ehuru s kunnat ske,

att uppstillning av vagnar skett a4 utdragsspar,

att avstillda trampdressiner och trallor ej varit lasta,

att vixlar och sparspirrar ej intagit normallige, dé rorelse, som krivt omlagt
lige, ej forekommit,

att bristfilliga bromsskor anvints,

att huvudsignaltavla icke funnits & huvudsignal,

att signalmedel saknats eller ej funnits pa angiven plats samt

att tryckluftslangar ej varit vederborligen upphéngda och ventilkranarna éppna,

¢) utrustning av och tjinstgéring 4 tag och lok

att tagattiralj ej varit komplett,

att gods stuvats ovanpéd tagattiraljskap,

att slutsignalskérmar ingatt i tagattiralj, ehuru for dagsignalering giitiga slut-
signallyktor funnits,

att slutsignallyktor, anvindbara sisom dagsignaler, nedtagits och ersatts med
slutsignalskirmar,

att slutsignal, bestaende av blinkljuslykta, uppsatts 4 fel sida av taget,

att slutsignaler enligt séio § 19, A, I, saknats & motorvagn,

att tagbefilhavare e] medfort sikerhetsordningen och foreskrivna signalred-
skap under tjinstgéring,

att signal enligt séio § 68, mom. 2, anm. 1, ej vederborligen givits av tagbefil-
havare,

att mellan lokpersonal & métande tig 4 dubbelspar utvéxlats otillitna, sdsom
hilsning avsedda signaler medelst handsignallykta samt

att elektrolok, kopplat till tdg och stiende under spinning samt med omkast-
ningsveven for fram- och backgéng pa sin plats, lamnats obemannat och med olast
dorr,

d) sékerhetstjinstens utévande & linjen

att vagnar uppstéllts 4 annan driftplats &n station utan att bromsas eller {6r-
stingas enligt séo § 56, mom. 7, samt

att trampdressin fitt kvarstd A spar & linjen under pagiende arbete vid sidan
av banan,

e) placering av signalmedel, tillsyn och underhall av dylika samt av bangéirds-
anordningar m. m.

att huvudsignals sken varit otydligt,

att huvudsignals siktbarhet varit hegrinsad genom skymmande trad,

att for vagtrafik avsedda signaler brstfilligt avskdrmats mot tag,

att bomsignalskirmar ej funnits vederbérligen uppsatta eller varit daligt
synliga,
}attg S-mirken funnits anbragta, dir sidana ej bort finnas.



att vattenkranlykta varit felaktig eller saknats,

att bansignaltavla varit uppsatt till hoger i vederbérande tags farriktning,

att signalmirke funnits av typ, som ej ér omnidmnd bland fér dylika gillande
bestimmelser,

att U-mirken varit felaktigt malade (t. ex. »U 30» i stillet for blott »30),

att vixlar krivt justering och dversyn samt smorjning,

att vagnvagar varit i behov av smérjning,

att vagnvagar saknat skydd for spérrhakarna,

att hinderpilar funnits uppsatta, dér dylika ej erfordrats samt

att malningen varit bristfillig eller felaktig sdrskilt & véxlar, sparrbommar,
bomsignalskidrmar och slutsignalskirmar.

2. Granskning av ritningar till viixel- och signalsiikerhetsanliggningar och
instruktioner till dylika anliggningar.

Antalet granskade ritningar har uppgatt till 217 och antalet instruktioner till 38.

3. Forenklade sidkerhetsbestimmelsers tillimpningsomraden.

Tilligg B till sikerhetsordningen, innehallande forenklade sikerhetsbestdmmelser
for trafikering av trafiksvaga bandelar (F. S. B.), har under aret erhallit vidgad
giltighet, i det att

oavkortad tillimpning av tilligget medgivits & foljande bandelar:

Sollefted—Lokom och Veda— Alandsbro enligt beslut den 3/4 1933,

Boden C—Karungi enligt beslut den 21/2 1933, gillande fr. 0. m. den 15/5 1933
varjimte

tillimpning av tilliggets 6:e mom. medgivits 4 foljande bandelar:

Lokom—Nyland, Ramvik—Veda och Alandsbro—Hirndsand enligt beslut den
3/4 33. .

4. Undantag fran gillande sikerhetsbestimmelser.

Skrivelse den 9/3 1933: Trafikinspektér ma f6reskriva, att stopp-
signal till tag skall givas av tégbefilhavaren vid de obemannade och obevakade
driftplatser, déir s& befinnes &ndamélsenligt med hénsyn till de lokala férhallandena.*

Skrivelse den 17/3 1933: Stoppsignalering behover icke anordnas
vid Ulviker, Skévde och Skultorp under bandispositioner f6r vagnomséittning vid
Kjepplunda och Karlsro kalkbruk under villkor, att i tidtabellsboken och i den
grafiska tidtabellen angives dessa bandispositioners omfattning och vilka dagar
desamma skola &ga rum.

Skrivelse den 17/3 1933: En dvirgsignal i Jonképing — nr 31 v —
mé bibehallas placerad med underkanten cia 1,0 m. 6ver r. 6. k. och med den nér-
mast sparet beligna kanten endast 2,4 m. fran sparmitt.

Skrivelse den 13/4 1933: Vid Stockholm C fir éndring av tagspar
vidtagas utan att underrittelse ddrom lamnas lokpersonalen, di s ej kunnat ske
4 en foregiende station; tigets hastighet skall, sa snart sparindringen iakttages
av foraren, nedbringas till hogst 30 km./tim.

* Bestammelsen intagen i siakerhetsordningen av ar 1934.
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Skrivelse den 13/4 1933: Roérelser med jirnvigsfordon mellan Stock-
holm C och Stockholm stadsgarden skola ske under form av vixlingsrérelser, var-
vid tag- och vixlingsrérelser & dubbelspéaret ej samtidigt fa ske i samma riktning.

Skrivelse den 26/4 1933: Taig, bestiende av hogst 14 vagnsaxlar,
far, om efter trafikinspektorens beprovande si kan ske, utan att trafiksikerheten
dérigenom &ventyras, framféras utan sdrskild konduktorspersonal dven i det fall,
att loket dr bemannat med endast férare enligt § 98 i sikerhetsordningen.*

Skrivelse den 5/5 1933: Antalet paringningar fran underrittelse-
station till strickvakter och ledningsvakter enligt sikerhetsordningens § 82, mom.
5, ma fr. o. m. den 15 maj 1933 inskrinkas helgfria 16rdagar till en, ndmligen fore
arbetstidens bérjan pa morgonen.*

Skrivelse den 10/5 1933: Avgangssignal till tag, som vid Stockholm 8
hava uppehall, skall utan hinder av sikerhetsordningens § 67, mom. 4, dér givas
av tagbefilhavaren, under forutséttning att linjeblockeringen ér i bruk.

Skrivelse den 20/6 1933: Avgangssignal till bisparstag vid Stock-
holm C behéver, da sparledningarna fungera, icke givas, nir tagloket har utfarts-
dvérgsignal framfér sig, utan skall féraren dga avgs med taget, da korsignal fran
vederborlig utfartsdvérgsignal visas med tva ofidrgade sken 1 90° samt darunder
snett till vinster ett gront sken; befinner sig tagloket vid avgangstillfillet bortom
utfartsdvirgsignal, skall avgingssignal givas av tégklareraren for bisparstaget
eller pd dennes order av vixlingspersonal, varvid, om signalen visas av vixlings-
personal, densamma skall vid dagsljus givas med signalgivarens arm ford i cirkel.

Skrivelse den 20/5 1933: Téagklarerarna vid Goteborg C och Almedal
samt vid Olskroken och Goteborg-Tingstad dga med tagledares befogenhet éndra
ordningsféljden mellan vissa i samma riktning giende tig 4 linjen Goteborg C
(Goteborg B:s)—Almedal resp. linjen Olskroken—Goteborg-Tingstad, varjimte
tagklareraren vid Goteborg C #ger med tagledares befogenhet #ndra ordnings-
f6ljden 4 linjen Goteborg C (Goteborg B:s)—Almedal mellan vissa i motsatt rikt-
ning giende tag.

Skrivelse den 5/8 1933: Hinderanmilan, som utvixlats mellan En-
staberga och Jonaker med anledning av vagnuttagning till Grova grusgrop, far
aterkallas, oaktat huvudnyckeln K 16 ej aterlimnats till en av dessa stationer,
men skall tillsyningsmannen hava anmilt, att nyckeln innehaves av honom och att
allt @r klart vid driftplatsen f6r tdgs framférande.

Skrivelse den 29/8 1933: Vid Goteborg C far éndring fran en oav-
kortad tagvég till en annan oavkortad tagvig eller fran en avkortad tagvig till
annan tagvig — avkortad eller oavkortad — vidtagas for ankommande tig utan
att underrittelse limnas lokpersonalen, di s& ej kunnat ske a4 en féregaende sta-
tion; tagets hastighet skall, sa snart sparindringen iakttages av féraren, nedbringas
till hogst 30 km./tim.

Skrivelse den 27/10 1933: Tag92 a linjen Uppsala C—Gévle C, vilket,
ehuru tillhérande bromsgrupp II, enligt U. G. J. tidtabell haft en grundhastighet
av 65 km./tim. och en storsta hastighet av 70 km./tim., far t. v. dven efter siker-
hetsordningens ikrafttridande vid Ostkustbanan framforas med denna hastighet,
varvid dock bromstalet skall vara 45 och antalet fordonsaxlar hogst 80.

* Bestammelsen intagen i sikerhetsordningen av ar 1934.



Skrivelse den 20/11 1933: Vid Olskroken och Sivenids rangerban-
gard skall, nir sparindring maéste vidtagas fér godstag fran Goteborg-Tingstad
resp. Frindtorp och underréttelse dirom ej kunnat lamnas 4 en foregiende station,
infartssignalen bibehallas till stopp, tills f6raren givit signalen stdg kommem och
dérefter signalen »jag 4r beredd att stanna & stationen», vilken signal dven skall
innebdra, att foéraren &r beredd pa sparindring; pa direfter given korsignal med
infartssignalen skall taget inforas med skirpt uppmirksamhet och en hastighet
av hogst 30 km./tim.*

Skrivelse den 20/12 1933: Utan hinder av bestdmmelserna i siker-
hetsordningens § 57 f4 vid Vinnds tag fran Spoland och Tvirabick eller Peng-
8j6by samtidigt intagas 4 vissa tagvigar, som ej dro oberoende av eller genom
forreglade vixlar tryggade mot varandra.

5. Tolkning av sdkerhetsordningens foreskrifter,

Av styrelsen och &verinspektoren for sdkerhetstjinsten ha lamnats f8ljande
tolkningar av mera allmént intresse.

Tl § 8, mom. 2.

Enir stoppsignal fran bomsignalskirm eller bomsignallykta maste anses sdsom
en hastigt nppdykande signal, for vilken foraren skall séka bringa taget till stopp
sa fort ske kan (§ 68, mom. 4 och § 72, mom. 5 i sikerhetsordningen), kan det ¢]
fordras, att taget alltid skall kunna stoppas fore ankomsten till vigkorsningen.
(Sty skr. den 24/3 33.)

Till § 26, anm. 2. (Str. 199).

Nir fallbommar skola mandvreras fran stillverkshus av sidrskild tjansteman
enligt plan for sikerhetstjinsten eller sérskild order, dr denne ansvarig for att
s sker. Tagklareraren &r ansvarig for att ndmnde tjansteman ir tillstddes & be-
stimd plats. Det aligger givetvis &ven tagklareraren att 1 méjlig mén kontrollera,
att bommarna blivit 1 vederbérlig ordning fillda. (Ois skr. den 9/3 33.)

T4l § 27.

Vid signalering med knalldosor enligt nimnda paragraf skall avstandet fran det
ofarbara stillet riknas till den nirmast detta utlagda knalldosan. (Ois skr. den
22/12 33.)

Tl § 33, mom. 2.

Om uttagning av tralla sker 4 linjen under tid, d4 nigon av stationerna pa 6mse
sidor, ehuru ej obevakad, dock &r obemannad pi grund av att tagklareraren at-
njuter rast, anses Iamphnt att ndrmaste bemannade station fir utgbra grins-
station och ombestyra signalering och hinderanmilan. (Ois skr. den 4/3 33.)

T4l § 39, mom. 1.

De s. k. rangérbromsarna ha ej avsetts kunna i regel anvindas f6r handbroms-
ning av tdg utan endast vid vixling eller f6r vagnars fastbromsning 4 bangard
eller 4 linjen. De torde dock utan oligenhet kunna anvindas som handbromsar
1 vissa tag, t. ex. 1 »slapta,gen» mellan de olika godsbangardarna vid de storre sta-
tionerna eller i andra tig a kortare strickor. (QOis skr. den 7/3 33.)

® Bestammelsen har fitt allman giltighet genom sakerhetsordningen av ar 1934.



Tl § 39, mom. 3.

Hinder méter ej att lita tag, som enligt tjinstetidtabellen skall tillhora viss
bromsgrupp, exempelvis bromsgrupp 11, 1 stéllet tillhéra annan bromsgrupp, exem-
pelvis bromsgrupp I, om betingelserna hirfor finnas, varvid omstillningsanord-
ningarna skola stéllas i ratta ligen. Sadan dndring bor ske, om dirigenom has-
tighetsnedsittning eller 6kad bromsbemanning kan undvikas. Andring av broms-
grupp kan ske efter samrdd mellan stationsbefilet, tagbefalhavaren och foraren.
(Ois skr. den 20/3 33.)

T7l § 46, mom. 4.

Efter gjord forfragan rorande tillstand till avvikelser & viss station fran detfore-
skrivna siittet for verlimningsbokens foérande har §verinspektéren for sikerhets-
tjinsten uttalat, att skil ej ansages foreligga, att for ifragavarande station med-
giva undantag fran de allmint gillande reglerna for Gverlamningsbokens foérande,
varjamte framhallits vikten av att enhetligt forfaringssitt tillaimpas vid samtliga
stationer. (QOis skr. den 5/12 33.)

T § 62, mom. 1 och 2.

A vid dubbelsparig banstriicka beligen station, varifran enkelsparsdrift anordnas
och varest overgang till hégersparet maste ske i infartstigviigens borjan, skall
(ddrest den silunda ifragakommande tagvigen e] finnes intagen i tidtabellsboken
och signalbild for infart & densamma e] faststillts) korsignal givas med huvud-
signaltavla och, om féraren ej 4 en féregiende station underrittats om att infarts-
signalen dr ur bruk, dirjimte visas signal till vixlingsrérelse. (Ois skr. den 9/3 33.)

Till § 52, mom. 4.

Utfartssignal (ljussignal), som ar ur bruk, dirfér att densamma ej kan stéllas
till kor for utfart fran visst spar, varifran tag skall avga, skall vara tédnd vid ifraga-
varande tags expedierande. (Ois skr. den 22/8 33.)

Tl § 72, mom. 1, anm, 1.

Denna bestimmelse — enligt vilken tig vid ankomst till enmansstation, dér
infartssignalen i och f6r delgivning av order eller underrittelse till taget bibehalles
i stoppstéllning, fir pa tagklarerarens (signalvaktens) muntliga order till foraren
inforas forbi infartssignalen i stoppstillning — &r icke tillimplig i det fall att stopp-
signal med infartssignalen maste givas, emedan denna ar i olag, si att densamma
ej kan i vederborlig ordning stéllas till »kém. I sidant fall skola bestimmelserna
i § 52 tillimpas. (Ois skr. den 26/4 33.)

Tdl § 72, mom. 11.

Nér forare vid ankomst till driftplats, som skall vara bevakad men dir infarts-
signalen visar stopp och vederbérande tjinsteman icke finnes tillstides, har att
1 och for tagets inférande & platsen f6rvissa sig om att intet hinder darfor forefinnes,
skall detta ske genom att han sjilv eller bitridet inne & driftplatsen efterser, om
tagklareraren (platsvakten) finnes tillstides, varvid limpligen vixlarnas ligen
samtidigt undersékas. Om taget inf6res, innan visshet vunnits, att ndmnda tjanste-
man ej ar tillstides, kan fara forefinnas for vixelomliggning under taget. (Ois
skr. den 28/3 33.)
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Tl § 82, mom. 2 (tabellen).

Direst bommar vid en driftplats mandvreras av sirskild vigvakt endast da
platsen &r obevakad, aligger det de & dmse sidor néirmast beligna bevakade sta-
tionerna att betriffande extratags gang och om andra rubbnlpgar i driften limna
underrittelser till vigvakten. Aven om driftplatsen ifriga varit 1 tillfille under-
ritta vigvakten, dro vederborliga grannstationer ansvariga for att sa sker och for
de i § 82 mom. 2 féreskrivna atgirderna, om underriittelse ej kunnat limnas: (Ois
skr. den 10/11 33.)

Il § 94, mom. 2.

Hinder moéter ej att, sedan sista taget pa kvillen limnat en obevakad drift-
plats, lyktorna & dennas huvudsignaler och ev. befintliga bomsignallyktor slackas
t. ex. genom bomvakt, oaktat anmilan »fri genomfart» alltjamt giller. Huvud-
signalerna boéra dock sta i korstéllning hela den tid driftplatsen &r att anse som
obevakad. (Ois skr. den 20/12 33.)

Till tilligg B, punkt 1.

Nir vagnar skola uppstillas innanfor stationsgrinsen & sidan sisom tagan-
milningsstation fungerande station, som saknar huvudsignaler, bor tagledaren
dérom underrittas, varjimte stoppsignalering bor anordnas & 6mse sidor om vag-
narna samt underrittelse enligt sikerhetsordningens § 73 4 form. 8 10 limnas genom
nirliggande tiganmilningsstation till tag att ingd med forsiktighet. Stoppsig-
nalerna borttagas fore vantat tags ankomst.

Vid uppstéllning av vagnar & linjen utanfor stationsgrinsen — varvid ban-
disposition méste &ga rum — skall 1 forekommande fall genom nii.rliggande tag-
anmilningsstation underrittelse enligt § 73 i sikerhetsordningen limnas & form.
S 10 till forare att ingd med forsiktighet till f6ljd av hinder strax bortom infarts-
tagvigens slutpunkt. (Ois skr. den 8/3 33.)

Tl tillagg B, punkt 6.

Det ér icke tillatet, att med lok, som drager tdg, till en grupp sammanskjuta
vagnar, som uttagits 4 linjen men uppsta]lts i skilda grupper i varandras nirhet.
(Ois skr. den 29/11 33.)

Tl wlligg B, punkt 7.

Nir enligt tillféi,llig tjanstetidtabell mote skall d4ga rum & obevakad driftplats,
skola bada de 4 6mse sidor om mdtesstationen beligna bevakade stationerna i
kvitto anglva tagmotet.

Kontroll 6ver verkstilld ordergivning till tig om mote vid obevakad drlftplats
skall utévas av de bdda & 6mse sidor om mdétesstationen beligna bevakade sta-
tionerna.

I tagordningen for stationerna pa omse sidor om obevakad driftplats, dar tag-
mote dger rum, skall i anmérkningskolumnen antecknas: »Méter tagnr O i N (den
obevakade driftplatsen)» (Ois skr. den 11/11 33.)

6. Sartryck och formulir.

Till sértryck nr 27, »Tjanstgéringsforeskrifter f6r lokpersonaly, har utfirdats
tillagg nr 2 med kompletterande bestdmmelser angdende mandvrering av strom-
avtagare 4 elektrolok, angdende forfaringssiitt, da kontaktledning blir spénningslos,
samt angiende loks forflyttning till och fran lokstall.
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Till sértryck nr 243, »Foreskrifter rérande dressiner och andra dylika fordomy,
ha tvenne tilligg under aret utfirdats (tillagg nr 2 och 3), innefattande dels be-
stdmmelser om erforderligt tillstind for rattighet att framfora motordrivet sma:
fordon, dels foreskrifter angiende transport av spréangimnen med motordressin
och andra smafordon.

I samband med utgivandet av nyssnimnda tilligg nr 2 har mrdttats ett nytt
formulér, kérkort for framférande av motordrivet smafordon, med formulirnum-
mer 223.

I
7. Redogorelser for mera anmirkningsvirda tilldragelser i tagtjénst.
A. Kollisioner med jidrnviagsfordon.

Orsakade av bristfillig eller férsummad tdgvigsinspektion.

Langsele den 27 /2 1933.

Tag 8222 intogs & spar 7 istillet for rétteligen & spar 6 och sammanstotte med
en tomvagn som ursparade med ena h]ulparet

Tagvigsklargoraren hade forsummat ligga vixeln i ritt lage och tagvagsmspek-
téren hade vid sin inspektion uraktlatit att aktgiva pa densamma.

Krylbo den 28/8 1933.

Tag 4350, som skulle ingd 4 spar 5, ingick genom en fellagd viixel & spar 4 och
kolliderade med ett dir stiende vagnsitt. Pa grund av tagets laga hastighet och
verkstilld nédbromsning blevo de uppkomna skadorna obetydliga.

Tagvagsklargoraren hade underlatit att rattligga ovannimnda vixel och tag-
klareraren hade vid tagvigsinspektionen forbisett dennas felaktiga lége.

Kristinehamn den 15/12 1933.

D4 tag 5011 var pa ingéng & spar 2, passerade det genom en vixel i oriktigt lige
in pa fel spar och sammanstotte dirvid med ett vixlingssitt.

P4 grund av stor bradska i samband med vixling f6r tva extratag och tagfor-
seningar hade tagvigsklargéraren for tag 5011 ej i tid kunnat frigoras, varfor tag-
vigsinspektoren for tids vinnande i strid mot sikerhetsordningens bestdmmelser
sjalv atagit sig savil tagvagsklargbring som inspektion av tigvigen. Darvid hade
han glomt bort att rittligga en skyddsvixel, vilket fororsakade, att ett vixlings-
satt kom in i tagvigen och uppkérde férstnimnda vixel.

Vixlingsledaren hade ej forskaffat sig underrittelse om den utforda tagvigs-
inspektionen.

Skadorna blevo relativt obetydliga, emedan foraren & tdg 5011 kunnat ned-
bringa hastigheten till 15 km./tim.

2 Orsakade av apparatfel & materielen.

Alvsjo den 1/2 1933.

Da S. N. J. motorvagn skulle tillkopplas tags 290 akter, tornade vagnen mot
tagsittet sa kraftigt, att taget fick en skjuts pa c:a 8 meter. Till {6ljd hirav kas-
tades de resande om varandra i tagsittet, varvid nigra av dem skadades latt. Flera
fonsterrutor sénderslogos och en del andra mindre skador tillfogades vagnarnas
inredning.

Orsaken till det mtraffade dr att tillskriva otillfredsstéllande bromsverkan &
motorvagnen.
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. Krokek den 19/6 1933,
.. Da tags 930 lok frankopplats och efter rundgang skulle tillkopplas tagséttet for
att framféra detta som tag 931, térnade loket sa kraftigt mot vagnarna, att frimsta
vagnen, litt. C 4, ursparade med frimre hjulparet samt erhéll skador & plattform,
buffertar och underrede m. m., varjamte flera fonsterrutor krossades, varférutom
4 en annan vagn en grind lossnade fran sina gangjirn och a ytterligare en vagn en
fpngterruta sonderslogs. Fem resande, som tagit plats i tredje vagnen fran loket,
erhéllo en del skador.

Orsaken till missddet var, att ett korreld & loket fastbrénts vid nedkopplingen,
varfér strommen ej brots, forrdn utlosning skett a loket.

B. XKollisioner med smafordon.

Orsakade av forsumlighet eller felaktighet vid limnande eller inhimtande av under-
riittelser amgdende tdgliget.

_ Snyten—Vistanfors den 14/1 1933. E -

» B banvakt, som befann sig & inspektionsfird a4 trampdressin, verraskades av
mbte med ett extratig, bestdende av ensamt lok. Banvakten hann ej undan-
gkaffa dressinen fran sparet, varfor denna pakérdes och helt ramponerades. Loket,
som ej erhallit order om att banpersonalen icke var underrittad om dess ging,
framfordes med stor hastighet.

~ Vistanfors, som var underrittelsestation fér ovannimnda stricka, hade for-
summat att for order till extratiget om att banpersonalen ej vore underrittad
}amna meddelande till Krylbo, varifran extrataget utgick. Snyten hade urakt-
latit att enligt av trafikinspektoren utgiven order, innan loket utsindes pa under-
tittelsestrickan, genom forfragan hos Vistanfors forvissa sig om, huruvida ban-
personalen underrdttats. -

Tvardlund—Tvaraback den 30/3 1933.
... Btt fran Tvirabick kommande provlok sammanstétte 1 en kurva séder om Gull-
béck med en motordressin. A dressinen firdades tvenne tjanstehavare, vilka hunno
kasta sig utav, innan kollisionen skedde. De materiella skadorna blevo ringa.
.. Foraren & motordressinen hade gatt forbi den i Tviralund fér provlokets dis-
positionsstricka uppsatta stoppsignalen, utan att dessforinnan ha skaffat sig kén-
nedom om orsaken till att den uppsatts.

“eStromtorp—Degerfors den 22/4 1933.

D4 tag 7601 kommit c:a 500 meter utanfér Strémtorps stationsomrade, obser-
vVerade lokforaren en métande backgiende motordressin. Taget nddbromsades,
men kollision kunde ej undvikas. Denna mildrades dock genom att motorféraren
gtoppat dressinen och bérjat framitkorning. Dressinen skots framfor tiget c:a
70 meter. Endast smiirre skador uppstodo & loket och dressinen. Tre personer
fardades & dressinen men riddade sig undan.

Motorféraren hade i vederborlig ordning anmilt firden men glomt tag 7601,
varfér han e] begirt méte med taget i Stromtorp.

Tureberg—Ulriksdal den 21/7 1933.

Tag 443 pakorde en mindre motordressin. A densamma firdades en vid elektri-
fieringen anstilld arbetare, som hoppade av fore kollisionen och undkom oskadad.

Motorféraren hade ej gjort sig underrittad om tagliget.

' Gardsjs—Algaras den 5/3 1933.
. Tag 4043 pakorde vid utgangen ur en kurva & linjen en fran motsatt hall kom-
mande motordressin, & vilken banméstaren och en passagerare firdades. Dessa
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hade emellertid kastat sig utav, innan kollisionen intriffade. Dressinen blev helt
spolierad. Endast smirre skador uppstodo & loket. !

Motorforaren, som efter en foretagen tjinsteresa befunnit sig pa hemfsrd, hade
glémt tiget. Dessutom hade han uraktlatit att till underréttelsestationen anma,la
aterfirden.

Aneby den 1/9 1933.

Tag 5752, bestdende av ensamt lok, pakérde vid utfart fran stationen en mo-
tordressin, med vilken en banmaéstare haft for avsikt féretaga inspektionsfird norrut.
Banmistaren hade genom paringning till underrittelsestationen, Tranas, begirt
uppgift om tagliget. Dirvid hade den tjdnsteman, som svarat i Tranés, oriktigt
laimnat uppgift, att intet hinder forefunnes, trots att i 6verlimningsjournal och
telefonbok funnits antecknat, att 5752 var anordnat. Banméstaren nimnde intet
om sin fird till tagklareraren i Aneby, utan forde ut motordressinen 4 uppgaende
huvudsparet, efter det tagklareraren forrattat tagvigsinspektion for 5752 och
kort fore detta tags ankomst.

Norsesund den 2/10 1933.

Extratag 4706, bestiende av ensamt anglok, pakérde vid ingangen a statlonen
en trehjuling, som framfordes av en banarbetare. Di den akande observerade
loket, forsokte han fd hjulingen av spéret, vilket dock misslyckades pa grund av
att hJuhngen befann sig mellan den hoga stationsplattformen och sparstingslet.
Fordonet blev obetydligt skadat.

Banarbetaren hade uraktlatit att gora sig underriittad om tagliget.

Hasselfors—Svarta den 12/10 1933.

Tag 7606, bestaende av lok och en vagn, kolliderade i en kurva med en av ban-
mistaren framférd motordressin, varvid banmistaren under forsék att radda
densamma omedelbart dédades.

P4 grund av stark storm under natten voro samtliga tadg forsenade. Oaktat
kinnedom hirom hade banméstaren underlatit att 1 Svartd efterhéra tagliget,
innan han begivit sig ut pd ovanndmnda striicka.

Valtorp den 12/10 1933.

Tag 3, som denna dag var tre timmar forsenat, overkorde och dédade utanfor
stationens norra vixel en banvakt, vilken & trampdressin var pa vig till stationen
for att borja sin tjinstgdring.

Banvakten hade, da varningssignal givits fran loket, hoppat av dressinen utanfor
sparet, men dérefter stigit in i dressinens ramverk i avsikt att lyfta densamma
fran sparet. Vid klarliggandet av olyckan har framgatt, att den forolyckade éj
forskaffat sig kéinnedom om tagliget.

Orsakade av att smdfordon kvarlémnats 6 eller icke 1 tid undanskaffats frian spdr.

Ronninge den 19/6 1933.

Tag 215, pa inging & stationen, pakérde en trampdressin, vilken fullstindigt
ramponerades.

En banvakt hade utan tanke pa det vintade taget limnat dressinen kvar 4 sparet,
medan han gatt till ett i narheten sysselsatt arbetslag.

Mélndal nedre den 7/9 1933.

Tag 1452 pakorde utanfor infartssignalen en trampdressin, som kvarlimnats
4 sparet av en banférman, di denne gatt in i en intilliggande forradsbyggnad. Hér-
vid hade banférmannen blivit upptagen av ett samtal och glomt taget.
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Fredriksfors—Nisviken den 7/9 1933.

I en kurva mellan km. 416 och 417 pakérde tig 8325 en motordressin, som kom
korande mot taget. Vid kollisionen krossades dressinen. Motorféraren undkom
genom att kasta sig av dressinen. Loket skadades obetydligt.

Motorféraren, som icke hade ritt giende fickur, hade framfért dressinen for
langt mot det métande taget.

Stralsnias—Mjolby den 12/10 1933.

Tag 828 pakorde i en kurva en motordressin, vilken krossades. De tva dkande,
en ledningsmistare och en ledningsvakt, kastade sig av dressinen, innan pakér-
ningen skedde, och undkommo oskadade. Motorféraren hade — trots vetskap om
tagets ankomst — icke i tid avbrutit farden.

C. Kollisioner med landsvigsfordon.
Orsakade av forsummelser av jdrnvdgspersonal.

Skiistra—Ljusdal den 7/1 1933.

Vid Edevigens vigkorsning pakorde tig 401 en bil. Vid kollisionen skadades
bilens stinkskirmar, fjadrar och karosseri.

Vigvakten hade icke stingt grinden pa den sida av banan, fran vilken bilen
kom korande.

Orsakade av att fordonsforaren kirt genom befintliga bommar eller grindar eller lamnat
fungerande automatiska signaler obeaktade.

Kollisioner ha av dylik orsak intraffat:

den 30/1 1933 mellan tag 7251 och en lastbil vid Rudbécksgatan i Orebro, varvid
endast smiirre skador uppstodo;

den 14/3 1933 mellan tig 2526 och en omnibus vid Sunnansjé vigkorsning &
linjen Fredriksfors—Delsho, varvid tre bussresande dodades och tre skadades
samt bussen fullstindigt ramponerades och smirre skador uppstodo & loket, var-
jamte tre telefonstolpar avbrotos och ledningarna raserades;

den 17/3 1933 mellan tag 1949 och en motorcykel vid Os’cergatan 1 Trilleborg,
varvid motorcykeln avsevirt skadades men foraren undkom oskadad;

den 22/3 1933 mellan tag 140, bestidende av ensam motorvagn, och en bil strax
dster om Malmby station, Vvarvid en del mindre skador uppstodo & motorvagnen;

den 19/4 1933 mellan t4g 883 och en lastbil 4 linjen Andebol—Simonstorp, varvid
bilforaren omedelbart dédades och bilen fullstindigt ramponerades samt en BCo-
och en F-vagn skadades, varjimte en ledningsstolpe kroktes och astadkom hinder
for tags framforande, varfor utvaxling av resande och gods maste féretagas f6rbi
olycksplatsen;

den 23/5 1933 mellan tag 10 och en lastbil vid Torbjérntorp & linjen Falképing
C—Valtorp, varvid bilféraren dédades och atskilliga skador uppstodo 4 banan samt
hjilplok maste tillkallas;

den 28/5 1933 mellan tag 801 och en personbil strax séder om Okna station, var-
vid tvenne av bilens tre passagerare dédades samt bilen fullstindigt ramponerades
men endast smirre skador uppstodo & loket;

den 16/6 1933 mellan tag 2445 och en personbil 4 linjen Frinsta—Torpshammar,
varvid bilféraren lindrigt skadades samt bilen fullsténdigt ramponerades, medan
endast smirre skador uppstodo & loket;

den 26/6 1933 mellan tidg 27 och en histskjuts & linjen Falképing C—Odens-
berg, varvid histen dodades samt fordonet och en ledningsstolpe skadades;

den 31/8 1933 mellan tag 152 och en histskjuts & linjen Téreboda—Slitte, varvid
inga svarare skador uppstodo;
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den 11/9 1933 mellan tag 1452 och ett med tva histar forspant arbetsakdon
4 linjen Falkenberg—Lisbro, varvid savil korkarlen som histarna omedelbart
dodades samt en del skador uppstodo 4 loket;

den 1/12 1933 mellan tag 437 och en bil 4 linjen Jularbo—Fors, varvid bilféraren
dodligt skadades samt bilen fullstindigt ramponerades, medan loket endast obe-
tydligt skadades;

den 10/12 1933 mellan tag 505 och en motorcykel i norra &nden av Turebergs
station, varvid motorcykelféraren dédades, under det att en pa cykelns baksite
resande riddade sig genom att fatta tag i vighbommen vid passerandet under denna;

den 15/12 1933 mellan tig 1564 och en personbil vid Kyrkogirdsgatan iUdde-
valla, varvid den intryckta vigbommen genomtringde tagfinkans frimre gavel
och konduktérskupén in i lastrummet samt bilen svart skadades;

den 30/12 1933 mellan tag 3153 och ett med tvd histar férspint arbetsakdon
vid Hasslum & linjen Igelstorp—Skévde, varvid en av hédstarna dodades och den
andra svart skadades.

Orsakade av bristande vaksamhet av vigfarande vid passerande av vigkorsningar
utan bevakade bommar eller grindar och utan automatisk signalering.

Kollisioner av denna orsak ha intraffat:

den 14/1 1933 mellan tag 4352 och ett med tva histar forspant arbetsakdon
4 linjen Bastad—Skottorp, varvid bada histarna doédades samt en signallykta
4 loket sénderslogs men ingen minniska skadades;

den 15/2 1933 mellan tag 8121 och en lastbil i viistra dnden av Ytterans station,
varvid ingen ménniska skadades men bilen ramponerades och dess last nagot ska-
dades, varemot loket ej erhéll nimnvirda skador;

den 13/3 1933 mellan tag 6 och ett med tva histar forspant arbetsikdon omkring
500 meter séder om Stangby station, varvid histarna dodades;

den 3/6 1933 mellan tag 1452 och en lastbil 4 linjen Varberg—Tangaberg, varvid
bilféraren skadades sa svart, att han efter nagra dagar avled; bilen blev dessutom
helt ramponerad och loket erhéll en del skador, vilka nédvindiggjorde lokbyte
i Varberg;

den 15/7 1933 mellan tig 7933 och en lastbil 4 linjen Spannarp—Astorp, varvid
bilen fullstindigt ramponerades och loket bragtes att utspira med de tva frimsta
hjulparen. Dessutom avslogos tvenne telefonstolpar och ett 30-tal ralsskarvbultar
samt losrycktes att stort antal rélsspikar;

den 9/8 1933 mellan O. K. B. tag 9 och en motorcykel 4 linjen Sundsvall C—
Svartvik, varvid motorcyklisten skadades;

den 16/8 1933 mellan tag 43 och ett med tva histar férspant arbetsikdon i Ge-
tinge stations sddra dnde, varvid bada histarna dddades men endast smérre ma-
teriella skador uppkommo;

den 16/8 1933 mellan tag M 1992, bestiende av en motorvagn, och ett med tva
histar f6rspant arbetsikdon omkring 1 km. Gster om Sjébobadet, varvid motor-
vagnen erhdll en del smérre skador men ingen ménniska skadades;

den 30/8 1933 mellan tag 1851 och en trampcykel & linjen Grevie—Forslovs-
holm, varvid cyklisten, en 12-arig gosse, dédades;

den 4/9 1933 mellan tdg 52 och en lastbil & linjen Bjérneborg—XKristinehamn,
varvid bilféraren erholl $vergaende skador och bilen helt ramponerades; dérjdmte
uppkommo en del smirre skador & loket;

den 9/10 1933 mellan tag 7701 och en lastbil 4 linjen Grohed—Uddevalla, varvid
lokets ena kolvsting brast vid backslagning samt bilen obetydligt skadades;

den 27/10 1933 mellan tag 2127 och en lastbil 4 linjen Rastorp—Markaryd, varvid
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bilféraren dodades och bilen helt ramponerades; loket erholl dérjamte en del smirre
skador;

den 31/10 1933 mellan tag 41 och en personbil & linjen Lisbro—Falkenberg,
varvid i bilen dkande tva personer dodades samt bilen sondertrasades och loket
skadades si att lokbyte maste ske;

den 10/11 1933 mellan ett av backgiende tenderlok och 10 vagnar bestiende
arbetstag och en lastbil 4 linjen Norrvidinge—Teckomatorp, varvid bilféraren
obetydligt skadades och i ovrigt endast smérre materiella skador uppkommo;

den 12/11 1933 mellan tég 3465 och en lastbil & linjen Stromsund—Ulriksfors,
varvid i bilen dkande tre personer svart skadades, dirav en med dédlig pafsljd,
samt bilen krossades, medan lokets skador voro obetydliga;

den 2/12 1933 mellan tag 2444 och en bil & linjen Viskan—Stéde, varvid dock
taget stoppades, da loket befann sig & vigévergangen, varfér bilen blott erhéll
en lattare torn.

4 Orsakade av motorstopp eller annat hinder for vigfordons undanforande frén
vigkorsning:

den 30/8 1933 4 linjen Mjohult—Ingelstride mellan tag 2054 och en lastbil, som
omedelbart fore tagets ankomst kort in pa banan och dér erholl motorstopp; bil-
foraren undkom oskadad men en & bilen medféljande person dodades, varjamte
bilen krossades och loket erhéll en del skador;

den 2/11 1933 4 linjen Stugsund—Sandarne mellan tag 57 och en lastbil, som
omedelbart fére tigets ankomst férdes in pa banan men dir stannade. Hiarvid
dodades bilféraren och skadades tva i bilen medf6ljande personer, varjimte bilen
fullstindigt f6rstordes och loket erhéll en del smérre skador;

den 14/12 1933 & linjen Undersdker—Are strax invid Are station mellan tag
2302 och en motorcykel, som fastnat i 6vergangsplankorna i sparet, varvid motor-
cykeln slogs i spillror men eljest ingen skada uppkom.

D. Ursparingar.

Orsakade av bristfillig eller forsummad tdguigsinspektion.

Sivenis rangerbangird den 3/2 1933.

Vid tags 7452 avgang ursparade frimsta vagnen med sista hjulparet i en mot-
vixel, 1 vilken loket stannat, di detta tillkopplats tagsittet, och som darvid blivit
uppkord.

Tagklareraren hade vid tagvigsinspektionen glémt att aktgiva pa ndmnda vixel.

Mora den 16/4 1933.

G. D. J. tag 57 uppkérde vid avgingen en medvixel, varvid lokets frimre hjul-
par urspirade. Ena vixeltungan kroktes och férreglingsanordningarna skadades.
Utfartstagvigen var lagd fran spar 2 i stillet for ratteligen fran spar 1.

Tagklareraren hade icke forvissat sig om, huruvida ratt tagvig blivit lagd.

Orsakade av oakisamhet vid vixlingsrirelse.

Aneby den 28/9 1933.

Da tag 7355 erhallit avgangssignel och framgatt c:a 120 meter, observerades,
att sista vagnen ursparat.

Anledningen hirtill var, att under tagets uppehall & stationen en vixlingsrorelse
foretagits, 1 det taget backats nagra vagnslingder, och att dérvid en sparspirr
uppkorts med sista vagnens ena hjulpar, varefter sparspérren atergatt till upp-
fillt lige och vallat ursparingen, da taget sedermera avgick.
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Orsakade av naturforeteelser.

Kopparasen den 13/3 1933.

Vid tags 3 intagande & stationen ursparade lokets frimsta hjulpar pa grund av
isbildning i sparet.

Orsakade av fel & materiel.

Forserum den 10/2 1933.

I provtag 7596, bestdende av 23 med kol lastade vagnar, ursparade framre hjul-
paret & nést sista vagnen vid passerandet av en motvixel & bangirden. Vagnen
slipades med c:a 8 km., varefter taget stannade p& grund av intridd sjilvbroms-
ning. Vagnen blev svart ramponerad. Avsevirda skador uppstodo &4 banan genom
det ursparade hjulparet, som avklippte ett 500-tal rélsskarvbultar samt losryckte
omkring 2 500 rilsspikar och en mingd rilsklotsar. Sedan stoppsignalering an-
ordnats, inférdes de 20 frimsta vagnarna till Tenhult, varefter loket anyo utgick
och himtade de kvarlimnade vagnarna. Hjalptag till ursparingsplatsen anord-
nades fran Nassjo.

Genom missédet férorsakades avbrott i trafiken under c:a 6 timmar. Utvixling
av resande och post maste d4ga rum med bilar mellan Forserum och Tenhult.

Vid verkstilld undersokning konstaterades, att ridlen mellan tungroten och kors-
ningsspetsen i ovanndmnda vixel pressats ut c:a 8 cm., vilken deformering anses
hava orsakats antingen av det ursparade hjulparet eller av nagon framfdrgiende
vagn.

Dysjon—DBricke den 8/4 1933.

I tag 5926 ursparade 6:e vagnen fran loket med bakre hjulparet c:a 8 km. fran
Bricke till foljd av att ena barfjidern & frimre hjulparet fallit bort. Missddet
observerades ej av lokpersonalen och av tigbefilhavaren forst sedan vagnen
gatt ursparad c:a 5 km. Tagbefilhavaren, som akte 1 en bromskur 4 en Gppen
vagn utan tillgdng till nédbromsventil, signalerade stopp utan att dock obser-
veras av lokpersonalen. Han lutade sig da ned och lyckades med tillhjélp av kiken
till luftledningen {4 taget att stanna. Taget inférdes till Bricke i tva omgangar.

Genom ursparingen skadades linjen si att samtliga eftermiddagstag maste pas-
sera strickan med nedsatt hastighet.

Stromtorp den 2/11 1933.

Da tag 7601, som bestod av 25 vagnar, var pi utgdng fran stationen, ursparade
5:e vagnen frin slutet med bada hjulparen, varvid tvenne i tagvigen liggande
vixlar ramponerades och férreglingen sattes ur bruk. De fyra sista vagnarna
l6srycktes och ingingo 4 N. B. J. spar. A den urspirade vagnen, som utgjordes
av en CF4b, uppstodo en del skador, si att den maste kvarlimnas.

Urspiringen skedde i en vixel, sedan 10 ar forsedd med s. k. linkspetslas, och
hade foérorsakats av att ena vixeltungan lossnat fran lasskénkeln, vilken var ut-
férd pa underhaltigt sitt.

Orsakade av omstindigheter, som ej med visshet kunnat faststillas.

Huddinge den 12/10 1933.

D4 ett banavdelningens grustag, bestdende av lok och 8 Ib6-vagnar, var pa utfart
fran stationen ursparade i en vixelkurva frimre boggin 4 andra vagnen fran loket.

Néigon felaktighet 4 vagnen eller banan, som kunnat fororsaka ursparingen,
forefanns ej. Den mest sannolika forklaringen till missédet torde vara att, emedan
den ursparade vagnens last huvudsakligen var placerad &t kurvans insida, hjul-
trycket at kurvans utsida var svagt, varigenom vagnen pressades ur spiret.
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Malmé godsbangard den 15/12 1933.

Da tag 5152, som bestod av 46 vagnar och framférdes av elektrolok, var pa in-
gang, ursparade av outredd anledning loket och sju vagnar i en dubbel korsnings-
vixel. Marken & sparet syntes visa, att loket och en eller tva vagnar f6ljt vixelns
raka spar under det de efterféljande vagnarna foljt det krokta sparet. Saval loket
som vagnarna blevo atskilligt ramponerade, medan & vixeln endast en del smérre

skador uppstodo.

E. Minniskor pakérda eller eljest skadade av tig utan samband med Kkollisioner
eller ursparingar.

Bodafors—S&vsjo den 12/5 1933.

Tag 807 pékorde och dédade en mansperson vid en obevakad vigkorsning.
Sikten var god.

Mannen var dév och torde ej hava uppfattat signalerna fran loket.

Lomma den 13/6 1933.

Tag 1864 pakorde och dodade c:a en km. norr om Lomma station en édldre man,
som kom gaende i sparet mot taget. Mannen, som var dév och hade nedsatt syn-
férmaga, uppfattade ej signalerna fran loket.

Skalderviken den 26/7 1933.
Tag 1852 pakérde och dodade vid ingédng pa stationen en yngre man, som
vid tagets ankomst lagt sig i sparet med huvudet mot ena rilen.

Marmaverken den 29/7 1933. |

Tag 2538 pakérde och dodade vid ankomsten till stationen en éldre man, som
passerade Over spiret omedelbart framfér taget utan att uppmirksamma loksig-
naler och tillrop.

Norrkoping C den 18/9 1933.

Vid extratags 839 inging & stationen visades framatsignal, avseende att taget
skulle foras forbi uppehallsmarke Av nagon anlednjng bromsade emellertid fo-
raren ned taget for hart, si att det stannade tidigare an avsett. Hérvid borjade
de resande stiga av, men det oaktat fortsatte tigklareraren att visa framatsignal,
vilken &ven atlyddes av foraren med pafoljd, att en resande, som stod i begrepp
att stiga ned fran en vagns fotsteg, f6ll omkull och brét ena benet.

Lund den 20/10 1933.

Tag 4002 6verkorde och dédade en man vid en vigkorsning strax séder om Lund.
Foraren, som hade observerat nagot morkt féremal i sparet, stoppade taget vid
ankomsten till Lund och underrittade tagklareraren dér, vilken foranstaltade
undersckning.

Olyckshindelse anses foreligga.

F. Varmgangna hjullager samt axelbrott.

Tranés—Sommen den 23/1 1933,

Nar tadg 4004 passerade Trands, observerade tagklareraren varmging & sista
vagnen i taget. Stoppsignaler visades till taget men observerades icke av tag-
personalen. Medelst bantelefon beordrades da en banvakt att stoppa taget. Foraren
hade emellertid sjalv i en kurva observerat varmgangen och stoppat taget.
Vagnen avkopplades, varpi taget fortsatte. Ena axeltappen 4 den bakre axeln



e ey WS

19

hade gitt av. Nagra storre skador & banan uppstodo icke. Vagnen, som inférdes
till Trands med hjilptag, var av litt. Orn, och hade tidigare varit avkopplad i Flisby
for varmgang. Vid undersékning befanns den vara 6verbelastad med c:a 1 000 kg.

Floby den 21/2 1933.

Da tag 4044 passerade stationen, observerade tagklareraren, att en vagn i taget
gatt varm, varfor stoppsignal gavs. Taget kunde ej bringas till stopp, forrin det
passerat yttersta vixeln. Sedan taget en gang stannat, kunde den varmgingna
vagnen e] rubbas, varfor taget fortsatte kvarlimnande denna vagn jamte ett 30-tal
andra. Hjilptdg utsindes fran Falkoping C och, sedan det skadade hjulparet
utbytts, inbackades den kvarlimnade tigdelen till Floby samt avgick dérifran
som nytt tag.

Blavikstrand—Askilje den 21/2 1933.

I tag 3736 intriffade 4 en BCoB5-vagn, andra vagnen fran loket riknat, axelbrott
4 frimre boggins frimsta axel. Mirken i banan tydde pa, att axelbrottet skett vid
km. 108 + 746. Forst vid km. 116 4 490 stoppades taget av tagbefilhavaren,
sedan en resande varskott honom. Den skadade och efterfoljande vagnar kvar-
limnades & linjen, varifran de infordes till Askilje med hjilptag. Brottytan & axel-
tappen utvisade, att en gammal bricka forefunnits. Boggin, senast reviderad den
17/1 1933, blev atskilligt ramponerad och maste utbytas. Skadorna & banan blevo
obetydliga.

Bladinge—Alvesta den 27/3 1933.

I tag 4004 brast & 5:e vagnen fran loket en axeltapp till f6ljd av varmgang, nar
taget befann sig omkring 1 km. fran Alvesta, varvid vagnskorgen sjénk och ena
lagergaffeln kom att slipa utanfor rilen. Sliprarna skadades svart i rélsfastet,
varigenom banan blev ofarbar pa en stricka av 160 meter. Loket och tre vagnar
infordes till Alvesta. Foraren, som #ven var tigbefdlhavare, uraktlit att fore
inforandet av den frimre tagdelen ombestyra 1 sikerhetsordningens § 84 foreskri-
ven skyddssignalering, men anordnades sidan dock av en tillstideskommande ban-
vakt utan forarens vetskap. Hjalptag utsindes fran Alvesta och sparet reparerades
provisoriskt, si att tigen kunde passera med nedsatt hastighet. C:a 200 st. sliprar
maste uthytas.

Alandsdal-—Brunna den 8/9 1933.

Tag 4205 stoppades 4 linjen av foraren, som iakttagit, att felaktighet uppstatt
4 en vagn 1 slutet av taget. Vid undersokning befanns, att vagnskorgens ena hérn
lag an mot hjulringen, eniér en axeltapp pa grund av varmging gitt av. Sedan
foreskriven stoppsignalering verkstillts, inférdes téget 1 tva delar till Brunna.

Genom missddet forsenades taget c:a 2 1 timmar.

Téagklareraren i1 Jirlasa hade misstinkt varmgéng 1 taget, nir detta passerade,
varfér han underriittat tagklareraren i Alandsdal hirom. Denne kunde emellertid
ej 1akttaga nagot, varfor han lit taget passera.

Stjirnhov—~Sparreholm den 14/9 1933.

I tag 4041 uppticktes av tagklareraren i Stjirnhov varmging & en vagn. Av
tagklareraren givna stoppsignaler observerades ej av lokpersonalen, varfér en
banvakt anmodades stoppa taget.

Nir taget stoppats, befanns det, att axeltappen 4 den varmgingna vagnen
var svart skadad, men mojlighet forelag att med iakttagande av f6rsiktighet inféra
vagnen till Sparreholm. Efter det vederbérlig stoppsignalering anordnats, infordes
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frimre tigdelen — 25 vagnar — med den skadade vagnen sist. Loket utgick dar-
efter och inférde de dvriga vagnarna.

Genom missodet forsenades tag 4041 Sver tva timmar; avsevirda rubbningar
uppstodo dessutom i trafiken.

Valtorp—Falkoping C den 28/9 1933.

Da tag 4075 inkommit till Falkoping C, upptécktes, att en axeltapp & en lastad
Lrg-vagn brustit till foljd av varmgéang samt att bérfjader och lagerbox borttappats.
Vid foretagen undersékning har framgaitt, att axelbrottet intrdffat i narheten av
Berga lastplats, dér dven den saknade bérfjidern jamte lagerboxen och axeltappen
aterfunnos. Fran lastplatsen hade vagnen hingt i kopplen och férorsakat en del
mindre skador hir och var 4 banan. Vagnen skadades avsevirt och maste intagas
& verkstad for reparation.

Torsaker den 10/11 1933

D4 tag 4350 passerade stationen, observerade tagklareraren, att gnistor slogo
ut fran en vagn i slutet av taget, varfér det stoppades. Vid understkning visade
det sig, att en axeltapp brustit till f6ljd av varmgang. Vagnskorgen hade darvid
gjunkit ned och hjulet bérjat skira igenom vagnsgolvet.

G. Brott 4 draginrittningar.
Flen den 5/2 1933.
Vid stoppandet av tag 6 brast dragstingen & en norsk sovvagn. En svar bricka
i godset var orsak till missédet.

Sodertilje S—Ostertilje den 31/3 1933.

I tag 4024, som bestod av 59 vagnar, avrycktes dragstingen 4 en 1 tagets mitt
gaende vagn, da taget pa grund av felaktighet & loket sjdlvbromsades. Vagnen
avstilldes 1 Ostertilje.

Falkoping C den 12/8 1933.

Sedan tag 4 inkommit, invaxlades tags 1011 tagsitt a4 spar 3 bakom tag 4, var-
efter vagnar himtades fran tag 1208 och uppstilides 4 samma spar samt samman-
kopplades med det férut ditforda tagsittet. Darefter visade vixlingsledaren »back»
at vixelloket i avsikt att fa vagnarna staende hinderfritt 4 sparet. Emellertid
hade avkoppling féretagits mellan vixelloket och vagnarna utan véxlingsledarens
vetskap. Da backrorelsen med loket upphorde, kunde dirfér vagnarna ej stoppas
utan rullade dessa mot tag 4, som sammantrycktes. I samma 6gonblick visades
avgangssignal till tag 4. Vid dettas igingséttning hérde tagklareraren, som uppe-
holl sig vid frimre delen av taget, en smill, som tycktes komma frin nigon vagn
mitt framfér honom. Enér tigklareraren vid granskning av kopplingar, buffertar,
fjidrar m. m. ej upptéckte nagot fel, lat han taget fortsatta, fsrmodande att ljudet
hirledde sig fran buffertarna eller nagon av deras fjadrar, men anmodade han
Stenstorp att nirmare underséka taget vid uppehall dar. Sa skedde &ven, men
intet fel férmérktes. Vid uppehallet i Skévde underséktes taget ytterligare, varvid
uppticktes, att dragstangsbrott uppstatt & en sovvagn. Detta brott hade sanno-
likt uppstatt vid missédet i Falkoping C. Den skadade vagnen avkopplades och
de resande overflyttades till tillgdngliga sovplatser i de 6vriga sovvagnarna i taget.

Degeron—Godegard den 20/9 1933.
I tag 4350 brast under gang & linjen dragstangen 4 34:e vagnen fran loket. Sedan
vederborlig signalering ombesérjts, inférdes den frimre tagdelen till Godegard.
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De kvarlimnade vagnarna inférdes av tags 604 lok till Degeron. Orsaken till miss-
odet var ett gammalt brott pa dragstangen.

Gransjé den 15/11 1933.

Vid tags 8702 ingang & stationen brast ett stangkoppel mellan tvenne, med 15 m.
linga rundjirnsstinger lastade vagnar, till f6ljd av att kopplet géngat upp sig.
Dirvid fastbromsades taget. Nodig omsorg syntes ej ha dgnats kopplet 4 tagets
utgangsstation.

H. Eld i tag.

Osby—Histveda den 24/3 1933. :

I tag 8007 antindes en torvstrolast i 9:e vagnen fran loket riknat. Vagnen av-
kopplades i Histveda. Av lasten forstdrdes allt utom ett 10-tal balar. Troligen
hade gnistor fran loket orsakat antindningen.

Laholm den 27/3 1933.

Vid tags 7901 ankomst till Laholm hade eld utbrutit i en torvstrélast. Elden
slicktes under vattenkastaren. .

Tva presenningar hade till fjirdedelen uppbrénts. Ovriga skador begrénsades
till ytlig vita hos ett 10-tal torvstrébalar.

Bjérnum den 3/9 1933.
Eld iakttogs i en torvstrolast i tag 7801. Tvé presenningar hade skadats, var-
jémte en mindre del av lasten blivit férstord.

Ortofta—Eslov den 4/9 1933.

Tag 1722 stannade c:a 2 km. norr om Ortofta, eniir elektroloket fattat eld. Loket
blev svart skadat. Eslovs brandkar slickte elden. Hjalplok utgick fran Ortofta
och himtade tagsiittet tillbaka dit. Taget avgick & nedsparet till Eslév c:a 2 timmar
forsenat. Elden antages ha uppkommit genom sjilvantéindning i trassel, som pla-
cerats i en lada, avsedd for f6rvaring av oljekérl.

Veinge den 4/9 1933.
Eld iakttogs 1 en torvstrélast i tag 7802. Endast 4 balar forstordes. I en pre-
senning brindes ett hal.

Varébacka den 8/9 1933.

Tag 7652 stoppades, emedan eld utbrutit i den mellersta av tre intill varandra
kopplade sliperslastade vagnar. Sedan elden i denna vagn slickts, observerades
vid tagets avging, att eld uppkommit dven i den frimsta sliperslasten, varfor alla
tre vagnarna avkopplades.

Eldsberga den 9/9 1933.

Eld hade uppstatt i en torvstrovagn i tag 7902. Skadorna bestodo i, att genom
en av vagnens langsidor brints ett mindre hal, varjimte en presenning fullstin-
digt uppbrints och halva lasten skadats.

Grevie den 23/9 1933.

Eld uppticktes 1 en torvstrolast i tag 7902. Elden slicktes, utan att att storre
skador astadkommits. I en presenning hade brints ett hal, varférutom ett par
balar férstorts.
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Gullbrandstorp den 5/10 1933.

Vid tags 7652 ankomst iakttogs eld i en med torvstr6 lastad Gppen vagn, vars
last genom elden delvis forstorts. Négon gnistkastning fran loket, som kunnat
foranleda eldens uppkomst, hade ej formirkts.

Lillhagen den 6/10 1933. .
Sedan tag 7702 avgatt, dterkom detsamma om en stund fran linjen, emedan eld
utbrutit i en torvstrolast. En del av lasten {6rstérdes genom elden och vatten-

begjutningen. Tva presenningar uppbrindes och en tredje skadades. Vagnen
forblev oskadad.

Forslovsholm den 7/10 1933.
Eld hade utbrutit i en torvstrolast i tag 7901. Ett 50-tal balar skadades.

Skottorp den 13/11 1933.
Eld hade utbrutit i en torvstrolast i tag 7901. En stor del av lasten skadades.
Tva presenningar forstordes.

I. Olyckstillbud och olyckshindelser utan svarare foljder.,

Orsakade av forsummelser eller fel vid tdguigsklargiring och tdgvigsinspektion.

Hasjo den 31/1 1933.

Tag 22, pd utgang fran stationen, uppkdrde en vixel. Ett vixelstag kroktes.

Tagklareraren, som hade att sjalv klargéra och inspektera tagvigen, hade lagt
vixeln 1 orédtt lige.

Norrképing C den 5/2 1933. :

Vid tags 937 ankomst var tagvigen lagd till spar II N, signalbild 3 vingar, i stillet
for ratteligen till spar II 8, signalbild 2 vingar. Foraren inforde taget &4 stationen
utan att observera, att korsignal gavs till fel spar. Intet hinder férefanns i tagvigen.

Tagklareraren hade 1 bradskan lamnat medgivande till fel tagvig, och de 1 still-
verken III och 1V tjénstgérande hade uraktlatit att kontrollera att tdgviigen varit
den fér taget ritta.

Stralsnés den 19/2 1933.
Tag 4350 pa utgang uppkoérde utfartsvixeln. Ingen skada uppstod.
Tagklareraren hade glomt att omligga vixeln efter forut inkommet moétestag.

Stockholm C den 29/3 1933.

Tag 510, pa utgang fran stationen, ingick 4 hogersparet pa grund av att en vixel
1 tagvigen lag fel. Foraren stoppade taget strax efter passerandet av denna vixel,
varefter taget backades och vixeln lades i ritt lige.

En dviérgsignal hade pa grund av viixelns felaktiga lige ej kunnat mangvreras.
Emellertid hade befilhavande tjinstemannen i stillverket — vilket kort férut
tagits 1 anvindning forsta géngen — av tre diir tjdnstgorande befattningshavare
fatt besked, att tagvigens alla vixlar lage ritt, varjimte tillkallad reparatér ej
kunnat forklara orsaken till mandvreringshindret, varfér nimnda befilhavande
tjdnsteman antagit, att nigot apparatfel férefunnes, och uppmanat tagklareraren
att underritta foraren hérom samt visa avgingssignal.

Bjérna den 9/4 1933.
Da tag 9719, ensamt lok, var pa utgéng fran sidotagvig uppkordes och skadades
utfartsvixeln.
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Tagklareraren hade uraktlatit att omligga denna vixel efter det tag 3512 in-
kommit, och upptickte ej felet forrén efter given avgangssignal.

Briinnland den 21/4 1933.

Avgangssignal gavs till tag 3711 utan att tdgklareraren forst forvissat sig om att
utfartstagvagen var ritt lagd. Pa grund av en vixels felaktiga lige gick taget in
pd ett stickspar men stoppades omedelbart, varfor nagon skada icke uppstod.

Vansbro den 28/5 1933,

Tag 1651 pa utfart stoppades av foraren, sedan det framgétt ett stycke enir en
medvixel lag fel.

Tagvagsklargoraren hade glomt att lagga vixeln i ritt lige.

Tagvigsinspektdren, som inspekterat tigviigen med undantag av ovannidmnda
vixel, hade, da han tyckt sig se en »klart»-signal fran tagvigsklargoraren och dér-
med trott att utfartsvigen varit ordninglagd, till tigklareraren anmalt tagvigen klar.

Hennan den 8/6 1933.

Da tag 402 var pa utgang frin stationen, stoppades det av foraren, endr en med-
vixel, som var savil lokalt som centralt omliggbar, intog felaktigt lige.

Téagklareraren, som hade att sjilv klargéra och inspektera tagviigen for taget,
hade av glomska underlatit att ligga vixeln 1 ritt lage.

Hissleholm den 15/6 1933.

Da tag 808 var pa ingang & spar 4, observerade foraren, att ett lok befann sig
1 tagvigen mellan ingangsvixlarna och stationshuset. Taget bromsades och stan-
nade 60—70 meter fran niamnda lok. Sedan detta backats undan och tag 808 er-
hallit framétsignal, framgick taget till plattformen.

Enir det vanliga passagesparet var upptaget, framslippte stillverksvakten ett
taglok & spar 4 for gang soderut. Loket fick kvarstd & sparet medan stéllverks-
vakten var sysselsatt med mandvrering i stillverket fér pagiende véixlingsrorelser
i bangardens norra dnde. D4 stéllverksvakten efter erhéllet medgivande gav kor-
signal f6r tag 808, erinrade han sig ej det i tagvigen stiende loket.

Tagklareraren, som var ansvarig for tagvigsinspektionen i bangardens sddra
del, hade sett loket passera & spar 4, men i bradskan med 6vriga tags expediering
glomt att inspektera tagvigen for tag 808.

Charlottenberg den 25/6 1933.

Vid tédgs 1402 ankomst visades korsignal till spar 1 i stillet for ritteligen till spar
2. Taget stoppades framfor infartssignalen av féraren.

Tagklareraren, som sjilv mandvrerade stéllverket, hade av férbiseende lagt fel
tagvig.

Mattmar den 22/7 1933.

En vixel 1 utfartstdgvigen uppkordes av tag 2348. Tagklareraren hade icke
sjilv forvissat sig om att vixeln var ritt lagd utan hade litat pa en av foraren 4
en métande motordressinlamnad felaktig forklaring, att vixelnintog ratt lage for taget.

Krokom den 30/7 1933.

Da tag 2340 efter erhillen avgangssignal framgatt omkring 20 meter, stoppades
taget av foraren pa grund av att en bromssko befanns liggande 4 ena rilen.

Vid tagklarerarens inspektion hade bromsskon icke funnits & rilen. Vem som
ditlagt den har ej kunnat utrénas.



24

Bricke den 21/8 1933.

Da tag 3511 var pa ingang, observerade lokpersonalen, att en infartsvixel
intog felaktigt lige. Taget kunde ej bringas till stopp, forrén loket och en vagn
passerat vaxeln.

Tagvigsklargoraren hade lagt vixeln fel och tagvigsinspektoren hade icke upp-
mirksammat vixelns felaktiga lage.

Solleftea den 12/9 1933.
Vid tags 2655 avgang lig en medvixel i utfartstagvigen fel. Taget stoppades
fore ankomsten till vixeln. Tagvagsinspektoren hade forbisett vixelns lage.

Stéde den 6/10 1933.

Da tag 6126 passerade stationen, pakordes en 1 sparet liggande anordning fér
vindning av stationens godstralla.

Véndskivan, som anvants f6r godstrallan vid godslossning fran ett tidigare tag,
hade kvarglémts 1 sparet. Ingen skada uppstod & tag 6126.

Arvika den 14/10 1933.

Vid tags 7616 inging & stationen stodo tva vagnar i tagvigen. Taget stoppades
pa ett avstand av 50 meter fran vagnarna. '

Tagklareraren hade uraktlatit att forvissa sig om, att tigvigen var hinderfri,
innan taget inslapptes.

Nattavara den 27/10 1933.

Da avgangssignal gavs till tag 8701, var tagvigen lagd for utfart fran spar 11
stallet for ritteligen fran spar 2.

Genom signalen »ldgg om viaxelny fran lokvisslan gjordes tagklareraren uppmérk-
sam hirpa och omlade vaxeln.

Tagklareraren hade i god tid lagt utfartstagvigen fran spar 2 men pa anmaning
av en banvakt, som Onskade ingd med en lastad tralla 4 spar 1, omlagt vixeln och
hade sedermera icke erinrat sig, att vixeln lag i ordtt lage.

Stode den 15/11 1933.

Tag 6125, pa utgang fran stationen, uppkorde en vixel, som var savil centralt
som lokalt omliggbar. Vixeltungan kréktes.

Tagklareraren, som hade att sjilv klargéra och inspektera vigen, hade av glomska
underlatit att ligga vixeln i ritt lige efter motande tags 2322 ankomst.

Orsakade av annan forsumlighet vid tdgexpediering.

Ashammar den 20/3 1933.

Vid tags 412 utgdng fran stationen omlade tigklareraren fran stillverket en med-
vaxel, innan taget uppnitt densamma.

Tagklareraren hade icke forvissat sig om, att taget passerat véxeln.

Huddinge den 7/4 1933.
Tag 196 pa utfart uppkoérde en vixel. Vixeln, som vid tigets avging intog ritt
lige for utfart, omlades av stéllverksvakten, innan taget uppnitt densamma.

Tomteboda 6vre den 13/4 1933.

Da tag 218 lok, ett D-lok, pa gang Stockholm C—Hagalund ankom till Tomte-
boda 6vre, var tagvagen lagd till S. W. B. spéar i stillet for till 8. J. uppspéar, Foraren
observerade den felaktiga signalbilden och anmélde forhallendet 1 signaltelefonen
till stéllverket, varefter réttelse omedelbart vidtogs.
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Stallverksvakten i Stockholm C hade intryckt fel tagangivningsknapp, da loket
avgatt, varigenom detta for Tomteboda Gvre angivits sasom S. W. B-tag.

Stockholm S—Stockholm C den 14/6 1933.

I tdg 162 stod en dorr oppen i F-avdelningen till en DFo-vagn. D4 taget pas-
serade Riddarholmen, slog dérren emot gatubrons landféste, varvid den lossrycktes
och f6ll ned p4a sidan om sparet.

Tomteboda—Stockholm N den 1/7 1933.

Tag 7222 stannade omkring 25 meter fran den till Stockholm N infartssignal
horande repetersignalen i stoppstéllning. Medan taget kvarstod dir, avsindes
tag 7165 fran Stockholm N. Lokpersonalen 4 sistndmnda tag observerade i tid
tag 7222, varfor 7165 bringades till stopp omkring 30 meter framfér tag 7222.

A ifragavarande banstricka — som utgér bispar och varest tagféljdsandringar
f4 vidtagas av tagklareraren vid Tomteboda — finnes linjeblockering, men ut-
vixlas av vissa skil regelbundet utforlig taganméilan. Nir vid ovanniamnda till-
falle tag 7222 i ridtt tid avgatt frain Tomteboda, uraktlit tigklareraren dirstides
att for taget anmila »7222 ut» till Stockholm N. Tagklareraren dér hade dérfor den
uppfattningen, att taget var forsenat, varfér han pr telefon av Tomteboda begirde
tagfoljdsandring och klart for tag 7165, som eljest skulle méta tag 7222 1 Stock-
holm N. Denna begéran mottogs i Tomteboda av en tjinsteman 4 tigexpeditionen,
vilken ej dgde kinnedom om att tag 7222 avgitt utan tvirtom var overtygad om
att sa e} var fallet. Han framférde till tagklareraren endast Stockholm N begéran
om kiart f6r tag 7165, férmenande att denna begiran maste innefatta tagfoljds-
dndring. Tagklareraren forbisag, att »7222 iny e erhallits f6r tag 7222 och med-
gav lamnande av »klart» till Stockholm N for tag 7165. Nir sedermera med-
givande 4 blockapparaten ej kunde lamnas till Stockholm N, antog tagklareraren
1 Tomteboda, att, emedan blockanordningarna tidigare varit utsatta for fel, sa
dven nu var fallet, varfor han tillsade tagklareraren vid Stockholm N att hirom

underritta foraren & tag 7165 och giva korsignal med signalredskap, vilket dven
skedde.

Sagen den 11/8 1933.
Tag 7741 pa utfart uppkorde en vixel, som vid tagets avging intagit riitt lige
men omlades av tagklareraren, innan taget framkommit till densamma.

Arvika den 12/8 1933.

Tag D 405, pa utfart fran stationen, uppkorde en véxel, varvid vixelspirren
skadades.

Tagklareraren hade av férbiseende lagt fel tagvig.

Frovi den 17/8 1933.

Tag 602 avgick fran stationen utan att tag 4351, som enligt tidtabellen skulle
1 Frovi métas av tag 602, dit inkormmit och utan att dessférinnan utfirdats vare
sig order om 4ndrat méte mellan de bégge nimnda tagen eller verkstéllighetsorder,
avseende tags 602 framforande till annan station for méte med tag 4351.

Tag 4351 hade ndmnda dag forsenats genom dragstangsbrott. Pa grund harav
bade order utfirdats, att taget skulle 1 Dagarn forbigas av tag 601. Aven sist-
nimnda tag, som enligt tidtabellen skulle ankomma Frovi efter tag 4351, hade
normalt i Frévi méte med tag 602.

Tagledaren, som av nagon anledning vid avldsning fitt den uppfattningen, att
motet mellan det férsenade taget 4351 och tag 602 hade forlagts till Naverkirret,
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utfirdade order om métesforliggning mellan tigen 601 och 602 till Spannartoda.
Han utfirdade direfter dven till Naverkirret—Skinnskatteberg en order om for-
liggning av métet mellan tagen 4351 och 602 till Skinnskatteberg, varvid dven
Dagarn erholl ordern fér underrittelse till 4351. Av Skinnskatteberg uppmérk-
samgjord pa, att motet 4351—602 e varit forlagt till Niaverkarret, hade tagledaren
direfter for rittelse av misstaget utfardat order om sidan méteséindring. Vid
expediering av denna order fick han emellertid av Frovi besked att tag 602 redan
avgatt.

Tagklareraren i Frovi hade av ren glomska givit avgangssignal till tag 602 utan
erhallen order om indring av motet med tig 4351. Lokpersonalen och tagbefil-
havaren & tag 602 hade vid avgangen fran Frovi tagit f6r givet, att tag 4351 redan
inkommit dit. Tagklareraren 1 Sillinge hade genom ett i telefonen &hort samtal
fatt den uppfatiningen, att tig 4351 for flera timmar var ur rikningen och hade,
nér ordern om méte mellan tigen 601 och 602 i Spannarboda erhélls, antagit, att
annan order rérande 4351 vore att férvanta — enligt hans antagande en order
om téagets instillande. P& grund hérav och da nagon fara att framfora tag 602 till
Spannarboda enligt hans mening ej foérefunnits, da tag 4351 lage efter 601, hade
han lamnat »klarty for tag 602.

Hagalund den 27/8 1933.

Tag 540 ingick & spar 3, signalbild 2 vingar, i stillet for ritteligen spar 2, signal-
bild 1 vinge.

Tagklareraren 1 Stockholm C hade #ndrat ordningsfoljden mellan tdgen 236 T
och 540 4 strickan Stockholm C—Hagalund sa att 236 T kommit att gi efter 540.
Han hade harom underréttat ovriga stationer men icke Hagalund, varest tagvig
klargjordes och signal gavs for det viantade tag 236 T.

Foraren observerade ej, att korsignal erholls till orétt spar.

Aby den 17/10 1933.

Arbetstag 7489, som enligt order skulle framféras Jénaker—Aby, expedierades
av férbiseende av tagklareraren for fortsatt gang till Stathoga.

Bade tagklareraren och lokpersonalen hade glomt, att ordern om tagets ging
endast gillt ovannimnda stricka.

Sivast—Norra Sunderbyn den 23/11 1933.

Tag 2811 avsindes fran Sdvast utan att »95 in» erhallits fran Norra Sunderbyn
for tag 95. Strax efterit erinrade tdgklareraren sig, att han glomt stadgad tagan-
malan, och gav darfér stoppsignal, som dock icke observerades av tigpersonalen
pa grund av skymd sikt. Foéregaende tag, 95, hade pa grund av brusten dragsting
stannat vid km. 1158 + 457 & linjen Sivast—Norra Sunderbyn, dér hastighets-
begrénsning till 5 km./tim. var anbefalld med anledning av ett déir pigiende bro-
bygge. Tag 2811 stoppades dock redan vid km. 1 157 4 400 av dér boende ban-
vakt, som dartill anmodats pr telefon av tagklareraren i Savast.

Habo—Bankeryd den 8/12 1933.

Tag 1215, som denna dag var forsenat, skulle framga & strickan Habo—Ban-
keryd efter det att tagen 1256-—1257 framgatt fran Bankeryd till den mellan Habo
och Bankeryd belidgna hallplatsen Prinsfors och ater till Bankeryd. Ehuru tag-
ledarens order om den #ndrade ordningsféljden mellan tagen innehallit foéreskrift
om, att tag 1215 ej fick avga fran Habo férrdn tag 1257 inkommit till Bankeryd,
hade tagklareraren i Habo latit tag 1215 passera, innan han fatt »klarty for taget
fran Bankeryd. Han hade glomt, att taget skulle kvarhallas. Nagon olycka in-
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triffade emellertid ej. Strax efter det tag 1257 hade stannat i Bankeryd och tag-
végen hunnit ordnas for tag 1215, anlinde detta tig och fick passera.

Orsakade av férsumlighet vid limnande av upplysning angdende tdgliget.

Alvsby—Bélebyn den 4/7 1933.

I en kurva strax séder om Hogheden mottes en motordressin och en motortralla,
varvid dock fordonen stoppades, utan att nagon olycka skedde.

Foéraren & motordressinen hade fére firdens antridande inhidmtat besked fran
Pitea, som var underrittelsestation, att hinder fér farden e forefanns,

Vederbérande tjinsteman i Pited hade limnat nimnda besked utan att aktgiva
pa de i telefonboken inférda anteckningarna, och hade pa grund hirav ej var-
skott om motortrallans gang.

Boden C—S8dvast den 30/10 1933.

Tag 8701 avgick i ritt tid fran Boden C men aterkom dit efter att pa linjen ha
stoppats av en motordressin. Sedan motordressinen inkommit, avgick taget anyo.

Dressinfirden & underrittelsestrickan Norra Sunderbyn—Boden C anméldes av
motorforaren fran Luled kl. 12,45 med forfragan om hinder funnes fér motordres-
sinens gang Luleai—Boden C efter tag 2810, varvid han dven begérde méte med tag
2809 i Boden C. Pa tagklarerarens anmodan att limna klockslag for firden svarade
motorforaren: »Ja, jag foljer efter 2810.» Hiarmed it tagklareraren sig néja och
lamnade besked att hinder ej funnes, varjamte kvarhallandet av 2809 bekriftades.
Motorforaren hade forbisett att begira méte med tag 8701, som pa strickan Boden
C—Norra Sunderbyn gar fore 2809 men & strickan Norra Sunderbyn—ZLuled efter
detta tag. Tagklareraren hade fatt den uppfattningen, att motet mellan motor-
dressinen och 8701 skulle &ga rum 1 Sévast.

Orsakade av forsumlighet vid vizling.

Svalév den 5/8 1933.

Sedan avgingssignal givits till tag 44, som bir har villkorligt uppehall men denna
dag ej behdvt stanna, observerade foraren, samtidigt som stoppsignal gavs av
tagklareraren, att ett lok befann sig i utfartsvixeln. Taget bragtes till stopp c:a
200 meter framfér ndmnda véxel.

Hindelseforloppet var f6ljande.

Tag 1874 ankommer enligt tidtabellen till Svalov fore tag 44 & spar 1 och ater-
gar som tag 1875 efter det tag 44 passerat, varvid samma lok anvindes. Tags 1874
lok féres runt fran spar 1 6ver spar 2 (tags 44 spar) tillbaka till spar 1. Denna rund-
gang med loket medhinnes i vanliga fall fére tags 44 ankomst, da resp. tig #ro
rittidiga och nagon annan vixling ej forekommer. Ovanndmnda dag féretogs
emellertid tillkoppling av en vagn i tag 1875, varfoér rundgingen med loket skulle
verkstillas, forst sedan tag 44 passerat. I avvaktan hirpa beordrades loket att
framga till det omkring 60 meter lingre fram vid spar 1 beligna stéllverket och
dir stanna for att sedermera, enligt gillande praxis, erhalla vixlingssignal fran
stillverket foér vidare fard. Foraren missuppfattade emellertid ordern och fort-
satte forbi stillverket in 1 tags 44 tagvig, vars utfartsvixel uppkérdes; han ob-
serverade namligen ej att vixeln lag fel, och ej heller uppméarksammade han av
vixlingsledaren givna stoppsignaler.

Dessutom hade foraren, da bitridet vid tags 1874 ankomst varit nodsakad att
for en stund avligsna sig fran loket, e] begirt erséttare utan i strid mot géllande
tjansteforeskrifter (se sartryck 27 § 7) ensam utfort forekommande véxlingsro-
relser med loket.
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Orsakade av bristfillig forstingning av vagnar.

Medle den 28/1 1933.

Vid tags 2789 ankomst till stationen befanns utfartstigvigen vara blockerad
av en urspirad vagn.

Anledningen hértill var, att vagnar, som varit uppstillda 4 magasinssparets
vistra del, kommit i drift pd grund av den under natten radande vistliga stormen
och sammanstott med 1 Ostra dnden & samma spar stdende vagnar med pafoljd,
att en av dessa vagnar pressats 6ver sparspérren och ursparat.

Bristfillig forstingning hade mojliggjort, att vagnarna rakat i drift,

Storvik den 12/10 1933,

Under stark blast rakade en vid lastkajen stiende G-vagn i drift och rullade ut
pé linjen mot Ashammar. Den & kajspiret befintliga spirrbommen hade sénder-
korts av vagnen, som var obromsad och bristfilligt f6rstéingd. Missodet obser-
verades och vagnen inhdmtades medelst lok. Tag 21 kvarhélls i Ockelbo, tills
visshet vunnits, att icke &ven nagon annan vagn rullat ut pa linjen.

Tagklareraren, som verkstéllt 1 sikerhetsordningens § 45 mom. 2 féreskriven
inspektion, hade underlatit tillse, att vagnen varit sikert forstingd.

Orsakade av forsumlighet vid vagnuilagning.

Alvesta den 21/6 1933.

Vid tags 8008 ankomst observerade foraren, att montagevagnar voro uppstillda
c:a 100 meter utanfor infartssignalen, vilken stod till stopp. Han lyckades i god
tid stanna taget.

Vixlingsledaren hade utfért vagnarna utan tagklarerarens tillstind.

Veda— Alandsbro den 25/10 1933.

Da tag 8452 ankom till Amsan, dir ett sidospar under linjens omliggning an-
ordnats, lag vixeln till sidosparet. Foraren observerade den fellagda vixeln men
lyckades icke bringa taget till stopp utan kérde in med de 2 frimsta hjulparen &
sidosparet.

Fore tags 8452 avgang fran Hirnésand hade bandisposition & strickan Hirng-
sand—Veda #gt rum for gang till Amsin med lok och vagnar. Tiden for bandis-
positionen hade emellertid &verskridits, varfor tillsyningsmannen, for att ej for-
sena tag 8452, anmiilt hindret undanrjt till Hirnésand omedelbart efter ankomsten
till véixeln — salunda innan lok och vagnarinférts 4 sidosparet — och for signalering
medfoljt till sidosparets slutpunkt. Dérefter atervinde tillsyningsmannen for att
omlidgga vixeln 1 huvudsparet, vilket dock icke medhanns.

Orsakade av missoden & och forsummelser vid handhavande av tromsanordningar.

Réstbo den 25/2 1933

Vid tags 4701 ankomst kunde lokforaren icke bringa téget till stopp vid infarts-
tagsviigens slutpunkt, utan taget fortsatte ut pa intilliggande spér, varvid en vixel
uppkordes. Ingen skada uppstod & véxeln. Tagméte dgde rum & stationen.

Orsaken till missodet torde ha varit, att bromsarna e} verkat tillrickligt kraftigt,
pé grund av att snd hopat sig mellan bromsblocken och hjulen.

Eslov den 25/3 1933. '
Tag 4351, medforande 100 axlar, 1008 ton, erhéll stoppsignal, da tagets sista
vagn passerade utfartssignalen i stationens norra édnde. Taget stannade emellertid
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forst efter att ha passerat stationsplattformen. Anledningen till den daliga broms-
verkan befanns vid undersokning vara, att endast 2 vagnar voro anslutna till luft-
ledningen och att endast en av dem — den andra fran lok riknat — var férsedd
med verksam broms. Denna vagn var lastad med brader och plank, som forskjutit
sig 1 riktning mot tredje vagnen, vars kopplingskran i frimre #nden var
avstangd.

Av mirken & savil kopplingskranen som handtaget till densamma syntes framga,
att nagon nedfallande brida kommit i sadan stéllning, att bridan underifran kommit
att triffa kopplingskranens handtag och tryckt detta uppat, varigenom broms-
ledningen blivit avstdngd.

Alster—Karlstad O den 13/6 1933.

Tag 5020 stannade & linjen till foljd av sjilvbromsning i tiget. Vid undersok-
ning befanns, att en propskubbe fallit ned fran en Os-vagn och slagit sénder broms-
ledningen.

Vagnen hade €] lastats pa fullt betryggande sétt.

Alvho—Orsa den 10/7 1933.

Nér en under bandisposition fran tag 8405 vid km. 281 avkopplad banavdel-
ningens grusvagn, litt. Ibd, skulle f6r lossning férflyttas & linjen, fungerade icke
bromsen, utan vagnen kom i drift samt passerade Alvho och stannade vid km.
287 + 800 & linjen Alvho—Lilthamra.

Tillsyningsmannen hade fére vagnens utférande & linjen avprovat bromsen
och ansett den i brukbart skick, endr bromsblocken lago an mot hjulen. Vid nir-
mare undersdkning visade det sig emellertid, att bromsblocken icke kunde till-
rackligt pressas mot hjulen, pa grund av att den havarm, till vilken bromsskruvens
draglinkar voro kopplade, efter endast fa varvs kringvridning av skruven pres-
sades mot buffertbalken, varigenom rérelsen hindrades.

Lokom—Solleftea den 20/9 1933.

Nir ett siitt grusvagnar, som under bandisposition utférts till Bruksan for loss-
ning, skulle forflyttas, rakade 3 vagnar, vilka avkopplats fran grustagssittet, i
drift och fortsatte utfér en befintlig lutning och dver Sollefted bangard, dir de
stannade 1 en stigning strax fére infartssignalen fran Léangsele.

D4 vagnarna flyttades, hade den, som skulle skota inbromsningen av vagnarna,
hoppat av, emedan skruvbromsen icke tycktes fungera och i stéllet forsokt stoppa
vagnarna medelst bridstumpar. Vid sedermera féretagen undersokning av bromsen
visade det sig emellertid, att den tillfredsstillande kunde &tdragas, ehuru skruvens
kringvridning gick trogt.

Langas—Tvaaker den 12/10 1933.

Omkring 2 km, séder om Tvaaker brast dragstingen 4 en vagn i tag 5158, sa
att taget delades i tva delar, vilket dock icke observerades, forran vid ankomsten
till Varberg. Lokpersonalen hade visserligen kint ett kraftigt ryck i taget men ej
haft anledning att stoppa detsamma, d4 manometern & loket visat fullt tryck 1
luftledningen och ingen skillnad mérktes i lokets dragkraft samt lokpersonalen
redan strax efter avgéngen fran Halmstad iakttagit, att slutsignallyktorna
slocknat.

Vid foretagen undersokning befanns, att sonderryckningen orsakats av, att en
ledningskran 4 luftledningen avstéingts under tigets gang dérigenom, att repen
till presenningarna & en vagn under den raddande starka stormen slagit sig om-
kring ledningskranens handtag.
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Alvesta den 17/11 1933.

Vid bromsprov med tag 4351 i Alvesta hade icke observerats, att, d4 en grupp
vagnar tillsattes i aktern av taget, kopplingen utfiirts, utan att kranarna till tryck-
luftledningen samtidigt 6ppnats. Detta berodde pé, att bromsprovaren vid provets
utforande felaktwt stiillt sig vid en vagn framom hopkopplingsstéllet. Forhallandet
uppticktes, da bromsprov sedermera skulle utféras i Almhult. Tillricklig broms-
kraft fanns likvil 1 taget & strickan Alvesta— Almhult.

Stangby den 12/12 1933,

Vid nedbromsning av tag 1738, som framf{érdes av elektrolok, uteblev bromsning
4 loket, varfor taget ej kunde bringas till stopp vid uppehallsmirke.

Vixelventilen befanns vara frusen.

Orsakade av andra fel 4 den rullande materielen.

Gulltrask—Lakatriask den 12/2 1933.

Tag 402 stoppades vid forsta banvaktsstugan norr om Gulltrisk pa anmodan
av tagklareraren i Gulltrisk, endr nagot fel syntes ha uppstatt & en vagn i taget.
Vid undersékning befanns, att en birfjider saknades & DFob-vagnen 2760. Taget
framfordes med forsiktighet till Lakatrésk, ddr vagnen avstélldes. Fjadern — en
9-bladig birfjader — upphittades sedermera 4 linjen Gransjéo—Sandtrask, varvid
det visade sig, att toppbladet brustit inuti bandet intill skruven samt det undre
bladet avbrutits invid bandet.

Orsakade av bristande vaksamhet eller av missoden vid fard d landsvigsfordon.

Mockeln—Dic den 5/1 1933.

Tag 6 stoppades vid vigbron vid Stolpastugan 4 linjen Méckeln—Di6. En per-
sonbil hade kért genom broricket och blivit liggande strax vid sidan om sparet.
Loket och en Co-vagn skrapade mot bilen, i 6vrigt uppkommo inga skador.

Mérker och dimma ridde vid olyckstillfillet.

Alingsas den 9/2 1933.

Vid vigkorsningen strax soder om stationen korde en bil in pa banan, medan
bommarna filldes for tig 1048, och blev staende i sparet. Genom stéllverksvaktens
férsorg blev emellertid ena bommen ater uppdragen, sa att bilen kunde fortsitta,
innan det annalkande taget, som hade kraftigt nedbromsats, hunnit fram till vég-
korsningen.

Fageras den 11/4 1933.

En personbil pikorde den ena av vigbommarna, da dessa voro fillda for tag
1422, vilket hordes nirma sig stationen. Bilen stannade mitt i sparet men hann
backa undan, innan taget passerade.

Enligt bilforarens uppgift hade han haft blicken riktad pa en 4 andra sidan om
banan staende bil och dérfoér ej observerat de fillda bommarna.

Orsakade av frimmande foremdl ¢ banan.

Sjolunda den 17/4 1933.

Da tag 1781 passerade Sjolunda, iakttogs framfér téget i bida spiren ett antal
stora jarnplatar. Taget, som hade ringa hastighet, kunde latt bringas till stopp,
varefter platarna avligsnades. I tag 5474, som omedelbart férut passerat, hade
bl. a. medfsljt en vagn lastad med platkonstruktioner. Under den radande harda
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blisten hade fran dessa lossryckts omkring 8 st. platar i storlek 4 X 4 meter,
oaktat platarna varit fastnitade vid ett ramverk.

Spoland—Vinnés den 30/4 1933.

Strax efter det tdg 2772 passerat Vinnisby stoppades det av en grindvakt, som
uppmanade lokpersonalen till forsiktighet, enir han hade upptéckt och bortskaffat
tre stycken sliprar, som lagts Gver sparet vid bron éver Tvéran.

Foérovaren av attentatet har ej kunnat antriffas.

Eslév den 25/5 1933.

Vid tags 4351 gang 4 linjen Bosarp—Eslov nedf6ll en planka fran en vagn i taget.
Plankan slog emot en rilsskarv i uppgéende sparet med sadan kraft, att sparet
pressades 110 mm. &t sidan. En sliper sondersplittrades och en skarvbult slogs
av. Plankan borrade sig ner i gruset och blev stiende mellan sparen, dir den ob-
serverades av foraren & tag 11, vilken inrapporterade hindelsen till tagklareraren
1 Eslov.

Ang—Niissjo den 12/10 1933.
Till 61jd av hard storm hade under natten tvenne triad blivit kullblasta Gver de
elektriska ledningarna, varigenom smirre storningar 1 tagdriften uppkommo.

Hagalund den 12/10 1933.

Tag 501 pakérde en plattformsvagn, som av den vid tillfillet radande starka
stormen forts ned 1 sparet samtidigt som tiget varit pa ingang. Vagnen blev full-
stindigt spolierad.

Vretstorp—Laxa den 12/10 1933

Tag 4041 kolliderade c:a 5 km. soder om Vretstorp med en omkullblast gran,
som blivit hingande &ver kontaktledningen. Héirigenom uppstod nagon felak-
tighet & lokets stromavtagare, si att tiget ej kunde féras vidare. Stoppsignaler
utsattes, ledningspersonalen underrittades och hjilplok begirdes. Loket frin tag
13, som befann sig i Vretstorp, utséindes och inforde tag 4041 dit i tva omgangar.

Vid nirmare undersokning av det felaktiga loket visade det sig, att felet endast
bestod 1 att sma kvistar fran tradet fastnat i isolatorfisten och strémavtagarens
rorliga delar. Sedan allt rengjorts, befanns loket &ter vara i trafikdugligt skick.
Genom missédet uppstodo ritt avsevirda forseningar.

8. Olyckshindelser i Statens jarnvagars automobiltrafik.

Pajala—Overtornea den 4/7 1933.

Nir C-turens buss passerade Neistenkangas, pakordes en atta érs flicka, som
triffades av frimre delen av bussen, varvid hon kullkastades och kom under den-
samma. D4 flickan framdrogs, var hon sanslos och férdes omedelbart till lasa-
rettet 1 Haparanda, dir hon dock si sméaningom kryade till sig. Flickan ansags
ha sjilv orsakat olyckshindelsen.

Pajala—Overtorned den 24/11 1933.

Nir Statens jarnvigars lastbil nr 21 med sldpvagn befann sig 10 km. fran Pajala,
sammanstotte densamma med en trafikbil. Ingen minniska skadades, men bada
bilarna fingo en del skador. Pa grund av vigens krékning kunde bilférarna ej
sikta varandras fordon, férrin dessa voro pa omkr. 75 m. avstand fran varandra.
Statens jirnvigars bil hade stannat, innan sammanstotningen dgde rum, och stod
intill dikeskanten. Den pékorande bilen hade hog fart och saknade snékedjor.
Hjulsparen voro isbelagda, varfér bilen slirade vid den hiftiga nedbromsningen.



