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Sidkerhetstjinsten.

1. Iakttagelser vid inspektion och vid granskning av inkomna anmilningar
rérande tilldragelser i drifttjinst.

Bland ofta férekommande iakttagelser och anmirkningar eller allvarligare sidana
mé framhallas féljande:

betriffande forande av dverlimmingsbok

att signatur ej alltid antecknats av till- och frantridande tagexpeditér,

att anteckning om tillsyn av huvudsignalernas lyktor saknats, dir sadan an-
teckning skolat goras,

att sidan ofta férekommande bandisposition, som avses i séio § 29: 4, anm. 4,
ej antecknats,

att dven eljest anteckning saknats om bandisposition och om stoppsignalers
utsittande vid bandisposition eller uttagning av A-fordon,

att sirskilt upplidgg for order med lingre giltighetstid ej anordnats samt

att uppligg ej anordnats for inspektionsdagen;

betriffande anteckningar ¢ tdgtidjournal

att datum ej ordentligt inforts,

att hinderanmélan ej inférts 1 vederborlig ordning eller pa féreskrivet satt,

att foraldrade anvisningar for journalens férande anvints samt

att anteckning om verkstilld inspektion av bangard ej alltid inforts, dér sa
bort ske;

betriffande forande av telefonbok vid underrittelsestation

att, da forare av motordressin limnat 4ndrad tidsuppgift fér sin fard, dndring
gjorts i telefonboken genom 6verstrykning av den ursprungliga tidsuppgiften och
tillskrivande av den nya utan angivande av den dndrandes signatur;

betriffande handhavande av vixel- och signalsikerhetsanliggning

att for anslag angiende atertagande av korsignal anvénts enskild jarnvags for-
mulir,

att i formular 358 U angivna instruktioner, planer och signalmedel m. m. saknats
i stillverk,

att nyckel till tagvigslas limnats kvarsittande i laset samt

att anordning for lokalomliggning av centralt omliggbar vixel ej hallits fran-
kopplad och last;

betriffande forbandslida

att férbandslada av icke reglementsenlig typ anvints,

att forbandslada i tagfinka e forvarats & hylla utan & golvet och att & stationer
lidan forvarats pa golv, ovaupa skap och & dylika stéllen, varigenom damm eller
annan orenlighet kunnat inkomma 1 densamma,



att ladan e hallits last eller plomberad samt
att anslag om lidans férvaringsplats varit av foraldrad typ eller saknats eller
ock varit placerat & sjilva ladan eller pa annat oldmpligt sitt;

betriffande sikerhetstjinsten 1 dvrigt

a) ordnandet av tjénster, planer, formulir etc.

att sfo ej funnits tillginglig,

att plan for sikerhetstjénsten saknats,

att befintlig sadan plan ej hinfort sig till gillande tidtabell,

att tagvigsbeskrivning saknats, di sadan bort finnas,

att for tagvigsbeskrivning anvints foraldrat formulir,

att dven 1 6vrigt funnits uppsatta féraldrade order och anslag,

att formuldr, journaler, anslag etc. betriffande sékerhetstjinsten férvarats
pa spridda stillen i stillet for att 1 mdjligaste min sammanforas,

att anslag om kontrollasnycklars forvaring saknats,

att sddant anslag e] varit Overensstimmande med det befintliga antalet kon-
trollasnycklar,

att anslag om signalmedlens forvaringsplats saknats samt

att vederborliga anslag och gillande tidtabell saknats i signalkur;

b) sikerhetstjdnstens utévande & driftplatser

att tillsyn ej dgnats at, att stationsur visat ratt tid,

att tagexpeditor e] vistats & eller i nérheten av plattform under tags ingaende,

att anmilan »0 uty avlatits langt fére vederbérande tags avgang,

att vid intridande bevakning & driftplats, som varit obevakad for tag, fragan
ior inhdmtande av upplysning om taglaget ej framstillts pa foreskrivet sitt,

att foreskrivet bestyrkande av order 4 S-form. e skett,

att 1 6verlimningsbok och telefonbok i stillet fér de 1 1934 ars séo anvinda be-
teckningarna A- och B-fordon nyttjats andra beteckningar 4 smafordon (»motor-
tralla», »motordressin» ete.),

att 4 anslaget for tagens ankomst- och avgangstider tidtabellstiden utsatts sasom
avgangstid for tag, som kan fi avgd fore densamma,

att huvudsignaltavla icke funnits & huvudsignal,

att knalldosorna ej foérvarats under plombering,

att stoppsignalering ej anordnats, da vid utférande av smafordon sa skolat ske,

att arbete skett under vagn utan att stoppsignaler utsatts,

att vigbommar hallits fillda & station ondédigt linge fore tags avging,

att avstillda trampdressiner och trallor e] varit lasta eller pa annat sitt sikrade,

att sparspirr ej intagit normallige, ehuru rérelse, som kravt omlagt lige, icke
férekommit,

att bristfilliga bromsskor anvints samt

att tryckluftslangar ej varit vederborligen upphingda och att ventilkranarna
varit 6ppna;

c) utrustning av och tjénstgéring 4 tag och lok

att slutsignalskiirmar ingdtt i tagattiralj, ehuru for dagsignalering giltiga slut-
signallyktor funnits,

att slutsignallyktor, anviindbara sasom dagsignaler, nedtagits och ersatts med
slutsignalskirmar,

att mellanslangar funnits i1 tagattiralj efter ikrafttridandet av 1934 ars séo,

att tagbefalhavare under tjénstgéring ej medfort sio och féreskrivna signal-
redskap,
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att, da vid tags avging tdgexpeditorens plats varit pa forarens sida, bitridet
ej gatt over dit for att kunna aktgiva pa tigexpeditorens signalering samt

att tdg framférts dven & ldngre strickor med storre hastighet &n den stérsta
tillatna och 1 en del fall med mer en 5 km/ftim. Sverskridit denna;

d) sdkerhetstjinstens utévande & linjen

att motordressiner, saval da de gatt sdsom tég som eljest, framforts 6ver obe-
vakade vigkorsningar med f6r stor hastighet och utan erforderlig férsiktighet,

att endast bansignaltavla uppsatts, men déremot ej knalldosor utlagts, da lastad
tralla uttagits & linjen samt

att underrittelse ej limnats angrinsande tdganmélningsstationer om uppsattande
eller borttagande av signaler vid bandisposition enligt »Forenklade sikerhetsbe-
stimmelser for trafikering av trafiksvaga bandelar» (§ 100 i 1934 ars sio);

e) place:ing av signalmedel, tillsyn och underhall av dylika samt av bangards-
anordningar m. m.

att huvudsignal utgjorts av skivsignal,

att malningen & fast signalinrittning varit bristfallig,

att bomsignalskirmar ej funnits vederborligen uppsatta eller varit daligt synliga,

att vattenkranlykta saknats,

att vagnvag saknat vagsignalskérm,

att vagsignalskirmar funnits av annan modell 4n enligt séo,

att hinderpalar funnits uppsatta, dér sadana ej erfordrats,

att sdsom hinderpilar anvints avhuggna ralsbitar,

att vixelklot varit felaktigt malade,

att bansignaltavlor eller foér placering av dylika avsedda, i marken nedslagna
ror anbragts i sparet mellan ralerna i stéllet for till vinster om sparet,

att vedupplag anordnats sa, att bomsignal darav skymts,

att vixlar krivt justering samt oversyn och smérjning,

att vagnviag av olimplig konstruktion funnits i anvindning,

att vagnvag saknat skydd for sparrhakarna samt

att vagnvag varit i behov av éversyn och smorjning.

2. Granskning av ritningar till vixel- och signalsikerhetsanliggningar och
instruktioner till dylika anldggningar.

Antalet granskade ritningar har uppgatt till 215 och antalet instruktioner till 68.

3. Forenklade sikerhetsbestimmelsers tillimpningsomraden.

Kapitel V i sdo (tillagg B till 1929 ars sio), innehéllande férenklade sikerhets-
bestammelser for trafikering av trafiksvaga bandelar, har under aret erhallit vidgad
giltighet, 1 det att oavkortad tillimpning av dessa bestimmelser medgivits & f6l-
jande bandelar:

Jokkmokk—Arvidsjaur enligt beslut 1 samband med faststillandet av 1934 ars
880,

Gavle C—Ockelbo enligt beslut den 15/2 och

Hirnésand—Soraker enligt beslut den 3/8.

4. Undantag fran gillande sikerhetsbestimmelser.

Skrivelse den 6/3: Tagklareraren vid Uppsala C &dger med tagledares
befogenhet #ndra ordningsféldjen & banstrickan Uppsala C—Uppsala N mellan
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tva tag, vilka framgs endast & nimnda banstricka eller av vilka det ena blott gar
4 nimnda banstricka och det andra antingen & banstrickan Uppsala C—Brunna
eller 4 banstrickan Uppsala C—Ekeby, dvensom mellan tva tag, varav det ena
framgar 4 banstrickan Uppsala C—Brunna och det andra & banstrackan Uppsala C
—Ekeby.

Skrivelse den 21/3: Stoppsignalering behover icke anordnas vid Fal-
koping C och Vartofta under bandispositioner for vagnomsittning vid Falkoping S
under villkor, att 1 tidtabellsboken och i den grafiska tidtabellen angives dessa
bandispositioners omfattning och vilka dagar desamma skola #ga rum.

Skrivelse den 7/4: A bisparen mellan Stockholm C och Stockholm N
samt mellan Stockholm N och Tomteboda mé — liksom tidigare varit medgivet
betriffande bisparen Stockholm C—Tomteboda — tagen framiéras utan konduk-
torspersonal dven i de fall, da loket #r bemannat med endast férare, och ma tagen
utan annan bromskraft in lokets ha en vagnvikt av hogst 90 ton.

Skrivelse den 7/4: Utan hinder av bestimmelserna i séo § 57 f4 vid Lag-
gesta uppehallstag fran Mariefred och Taxinge-Nésby samtidigt intagas 4 vissa
angivna tagvigar, som ej dro oberoende av eller genom forreglade vixlar tryggade
mot varandra.

Skrivelse den 11/4: Vid tags expedierande 4 station, dir utfartssignal
finnes uppsatt vid stationsgrinsen, ma taget, dérest det efter erhallen avgangs-
signal framforts till ndmnda utfartssignal men dér nédgats stanna pa grund av fran
denna utebliven koérsignal, fortsitta utan ny avgangssignal, da utfartssignalen in-
tager korstillning.

Skrivelse den 14/4: O-lok, som stallts till banavdelningens férfogande
for revisionsarbeten e. d., ma — ensamt eller med tillkopplade vagnar och vare
sig det framfores under bandisposition eller sisom tig — bemannas med endast
en ledningstjénsteman, utbildad for férartjénst enligt styrelsens skrivelse den 28
maj 1927, dnr Bbr 473, under forutsattmng, att denne efter erhallen undervisning
betriffande O-loks skotsel och manévrering m. m. godkénts att fora sadant lok.

Skrivelse den 26/4: Rorelser med jarnvigsfordon mellan Tingstad och
Sannegirden skola ske under form av vixlingsrorelser och ma dérvid signalering
ske medelst befintliga semaforer.

Skrivelse den 27/4: Utan hinder av bestimmelserna i sio § 57 fa vid
Kristinehamn uppehéllstag fran Sjddndan intagas & viss tdgviig samtidigt med att
tag fran Olme eller Bjérneborg befinner sig i rorelse 4 en av vissa andra tagvigar,
som ej 4ro oberoende av den forstnimnda 1 tagvigen, under i beslutet nirmare an-
givna forutsittningar betriffande lige a och lé,sm'ng av vissa vixlar.

Skrivelse den 1/5: Om férare & tig vid ankomsten till infartssignal vid
Stockholm 8, Alvsjs, Huddinge, Tumba, Ronmnve Sédertilje 8, Jarna eller Halls-
bergs personbangard finner mfartsmgnalen 1ntaga stoppsta,llnmd och korsignal ej
visas, sedan han givit signalen »tdg kommer», skall han medelst den vid infarts-
signalen anbragta telefonen sétta sig i forbindelse med tagexpeditoren, som darvid
skall uppgiva tillmnamn. Erhaller han av tagexpeditoren medgivande att framga
med taget, dger han framféra detsamma forbi infartssignalen i stoppstiillning utan
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att 4 denna anbragts ersittande signalredskap och utan att vid densamma visas
signal till vixlingsrorelse.

Samma undantag och bestimmelser gilla dven f6r nedgiende tig vid ankomsten
till Nykoping C, da infartssignalen intager stoppstéillning och fallbommarna vid
en dirvarande vigkorsning icke dro fallda. Foreskrifterna i 1934 ars sio § 68: 4
skola noga iakttagas vid tagets framforande.

Skrivelse den 23/5: Tagklareraren vid Orebro C #ger att, da dubbel-
sparsdrift dger rum & bandelen Orebro C—Orebro S, vid behov dndra ordnings-
foljden mellan 4 ndmnda banstricka i samma riktning framgiende tag, av vilka
det ena gar & banstrickan Orebro C—Orebro S eller Mosas och det andra & ban-
strickan Orebro C—Orebro 8 eller Latorpsbruk. Dirvid utfirdas order till tag-
klareraren i Orebro S silunda:

a) betraffande tag i riktning fran Orebro C: »Tag 01 gar efter 03 till Orebro S»;

b) betriffande tag i riktning mot Orebro C: »Tag 02 gar efter 04 fran Orebro .

Skrivelse den 24/5: Utan hinder av bestdmmelserna i sio § 57 fa vid
Kilafors tag fran Landafors och Granbo samtidigt intagas & vissa angivna tagvigar,
som e} aro oberoende av eller genom férreglade vixlar tryggade mot varandra,
férutsatt att bada tagen skola stanna framfér infartstagvigens slutpunkt.

Skrivelse den 29/6: Utan hinder av bestimmelserna i séo § 57 far vid
Jularbo tag intagas fran Mansbo samtidigt med att tag intages fran Fors eller Krylbo
4 en av vissa angivna tagvigar, som e] dro oberoende av eller genom férreglade
vixlar tryggade mot det férstnimnda tagets tagvig.

Skrivelse den 12/7: Betriffande bandel, dir »Forenklade sikerhets-
bestimmelser for trafikering av trafiksvaga bandelar dga tillimpning, skall gilla,
att, om & en driftplats infartsvixlarna i platsens bada dndar dro férsedda med
fjidrande dragstédnger, varigenom de efter uppkérning atergd till utgangsliget,
och, om dessa vixlar dro sa anordnade, att de 1 normallége leda till var sitt spar
samt att de st i forbindelse med platsen skyddande infartssignaler pa sidant sitt,
att korsignal icke kan &t ndgotdera hallet visas med mindre infartsvixlarna antingen
bada intaga normallage eller bada intaga omlagt lige, ma vid tagméte & platsen
det forst ankommande taget — eller vid samtidig ankomst det med jimnt nummer
— inféras utan att fOrst stoppas framfér ingingsvixeln. Under ingiendet skall
signalen »t4g kommer» givas med visslan for varskoende av tagbefilhavaren 4 det
motande taget. Vixlingssignal for det sistnidmnda tagets inforande far ej av tag-
befilhavaren & det forst inforda taget givas, forrén denne forvissat sig om, att detta
tag star hinderfritt.

D4 férbigang forlagges till driftplats, som ovan nimnts, mé det forst ankommande
taget foras forbi driftplatsen och dérefter backas tillbaka in 4 densamma. I sadant
fall far anmilan »0 in» och »klart O» f6r det efterféljande taget ej avlatas, férrin
det forsta taget efter backningen stannat hinderfritt 4 platsen.

Direst vid forbigang 4 driftplats, som ovan nidmnts, det f6érst ankommande
taget bor kvarsta 4 det spar, som utgor infartstagvig for detsamma, far efter tagets
ankomst till platsen anmélan »0 in» resp. »klart O» f6r det efterfoljande taget avlitas
forst sedan dess infartsvixel omlagts.

Skrivelser den 16/7T och 6/8: Liksom forut ifriga om bisparstiag fran
Stockholm C varit bestdmt har genom dessa skrivelser, dven betraffande tomvagns-
tag och ensamma lok, som antingen skola ga a dubbelsparet 1 riktning mot Tomte-
boda O eller — vare sig enligt tidtabellen eller pa grund av stationsbefilets dis-
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positioner — skola avga fran Stockhom C 4 vistra bisparet men dérifran genom
befintlig vaxelforbindelse ledas in pa dubbelsparet for fortsatt gang & detta i rikt-
ning mot Tomteboda O, féreskrivits, att, da sparledningarna iro i funktion, avgings-
signal icke skall behova givas vid Stockholm C, nir tagloket har utfartsdvérgsignal
framfor sig. Foraren skall 4ga avga med taget, da korsignal fran vederbérlig ut-
fartsdvargsignal visas med tva ofirgade sken i 90° samt ddrunder — vid avgéng
4 dubbelsparet rakt under de ofirgade skenen eljest snett till vinster under den-
samma — ett gront sken.

Om, da avgang skall ske & bispar, loket vid avgangstillfillet befinner sig bortom
utfartsdvirgsignalen, skall avgangssignal givas 1 vanlig ordning av den sasom
tagexpeditor for bisparstag tjanstgoérande stationsférmannen i centralstillverket
eller p4 dennes order av véxlingspersonal. I sistndmnda fall skall vid dagsljus
signalen givas med signalgivarens ena arm, ford i cirkel.

Skrivelse den 17/7: Tvenne rilsomnibusar med eller utan slipvagn
dvensom ralsomnibus med eller utan slipvagn och lokomotor, ensam eller fram-
forande vagnar, fa efter medgivande av distriktschefen samtidigt framga i samma
riktning & en och samma taganmilningsstricka under foljande villkor:

1) Avstindet mellan rilsomnibusarna eller mellan rilsomnibus och lokomotor
far icke understiga 200 m.

2) Lokomotor med eller utan vagnar skall gi efter rdlsomnibus.

3) Med lokomotorn far framfdras hogst 8 vagnsaxlar, och skall sista vagnen
vara ansluten till bromsledningen, om tiget genomgéangsbromsas.

4) Storsta tillatna hastigheten f6r lokomotorn fir icke &verstiga 40 km/tim.

5) Till anmailan »0 ut» och »0 in» skall fogas »med efterfoljande ralsbuss (lokomo-
torp; anmilan »0 in» far icke utvaxlas, férrin bada rilsomnibusarna resp. rils-
omnibus och lokomotor inkommit.

6) I de fall, som omnimnas i sgo § 72:1 mi den forst giende rilsomni-
busen framféras till en plats omedelbart innanfor signalen resp. utanfér yttersta
vixeln.

7) Vid ingaende & driftplats skall efterfoljande rélsomnibus (lokomotor) inga
med forsiktighet pa samma spar som féregiende rilsomnibus.

8) Skriftlig order & form. S 10 skall delgivas forarna & bada motorfordonen, att
rilsomnibus (lokomotor) foljer efter pa strackan.

9) Nodgas forst giende rilsomnibus stoppa pa linjen, skall féraren, sedan han
vidtagit atgérder till férhindrande av fordonets igangsittande, forfara pa sitt i
sdo § 27:2 stadgats.

Distriktscheferna dga foreskriva de forsiktighetsatgéirder, som eventuellt kunna
anses erforderliga till banpersonalens skyddande.

Skrivelse den 14/9: Stoppsignalering behéver icke anordnas vid Dylta-
bruk och Hovsta under bandispositioner fér vagnomsittning vid Damséter last-
plats (kalkbruk), nir i tidtabellsboken och i den grafiska tidtabellen finnes angivet
ndmnda bandispositioners omfattning och vilka dagar desamma skola #ga rum.

_Skrivelse den 1/10: Utan hinder av bestimmelserna i sio § 57 fa vid
Alvsby och Bastutrisk uppehallstig fran Korstrisk och Hogheden resp. fran As-
triisk och Rojnoret samtidigt intagas & vissa angivna tagvigar, som ej dro oberoende
av eller genom forreglade véxlar tryggade mot varandra.

Skrivelse den 18/10: Utan hinder av sio § 57 fa vid Skebokvarn tag
fran Malmkdoping och Sparreholm samtidigt intagas 4 vissa angivna tagvigar, som



9

ej &ro oberoende av eller genom férreglade viaxlar tryggade mot varandra, forutsatt
att bada tagen skola gora uppehall vid Skebokvarn.

Skrivelse den 31/10: Trafikinspektéren ma bestdimma, att underrét-
telser till Odensala enligt b) och ¢) i den till siio § 82 hérande tabellen alltid skola
lamnas av Mérsta.

Skrivelse den 21/11: Under forutsittning att betryggande sikerhets-
anliggning finnes utférd vid den stindigt obevakade driftplatsen Grundbro far
hinderanmélan, som utvixlats med anledning av vagnuttagning dit, aterkallas
utan att huvudnyckeln K 16 éaterlimnats till vederborande station, for sa vitt
tillsyningsmannen anmilt, att nyckeln innehaves av honom och att allt &r klart
vid driftplatsen for tags framforande.

Skrivelse den 28/11: For den med automatisk linjeblockering utrustade
banstrickan Stockholm C—Jérna gilla enligt denna skrivelse vissa undantag fran
sio och tidtabellsféreskrifterna, varibland mé& nimnas féljande.

Taganmilan utvixlas med Stuvsta, Tullinge, Uttran och Ostertilje — vilka
platser icke ha infartssignaler — endast da tag dirifran utgér eller dér har sin slut-
station. Tagtidjournal f6res vid dessa platser endast for tag, vid vilka tagklarerare
skall finnas i tjéinstgéring. Av ifragavarande platser foér endast Uttran Sverldm-
ningsbok.

Foreskrifterna i siio § 67: 3 angdende atgérder, di linjeblockering rakar i olag,
skola icke gilla 4 banstrickan Stockholm C—Jarna. D4 korsignal ej erhalles vid
blockpost dger foraren, efter inhimtande av medgivande medelst befintlig telefon
fran tagklareraren & nirmast framférvarande bevakade station, framfora taget
forbi den ifragavarande blockposten med nedsatt hastighet.

Om ej i tjanstetidtabellen angives, att tagklarerare &r i tjanst for vederborande
tag, skall vid Stuvsta, Tullinge, Uttran och Ostertilje alltid och vid Stockholm S,
Huddinge, Tumba och Rénningeide fall, da taget dar framgar & huvudtagvig samt
linjeblockeringen &r i bruk och dubbelsparsdrift 4ger rum, avgingssignal till uppe-
hallstag givas av tagbefalhavaren. Till det forsta tdg, som efter upphdrd enkel-
sparsdrift framgar 4 det dérfor anvinda spéaret, gives dock vid sistndmnda stationer
avgangssignal av tagklareraren. .

D4 vid enkelsparsdrift & banstrickan Alvsjo—Sodertélje S linjeblockeringen ar
1 bruk, &r det mojligt och tillatet att, sdsom enligt sdo § 59: 3, anm. 1, forutsittes
iallménhet ske vid enkelsparsdrift 4 bandel med automatiska blockposter betrif-
fande tag 4 vinsterspar, framfora dven & hogerspar i samma riktning efter var-
andra gaende tag 1 titare f6ljd 4n »pa stationsavstdnd», endr 4 denna banstricka
jamvil finnas automatiska blockposter, fungerande fo6r tag & hogerspar.

Taganmilan 4r vid enkelsparsdrift, di den automatiska linjeblockeringen ar
1 bruk, alltid begrédnsad till att omfatta endast anmélan »0 ut».

Andring av ordningsféljden mellan tag i samma riktning skall vid enkelspars-
drift vid behov vidtagas av tagklarerarna vid Stockholm C, Stockholm 8 och Alvsjd
i samma omfattning som enligt tidigare utfirdad undantagsbestdimmelse sker vid
dubbelsparsdrift.

Backning med tag enligt séo § 83: 2 och 3 fir icke ske forbi fast signalinréttning
utan att tagbefilhavaren dértill inhémtat tillstdnd av tagklareraren vid nirmast
bakomliggande station.

Bestémmelserna i sdo § 94: 4 behova ej 1akttagas.

I tjanstetidtabellerna anvéndes ej tecknet @ for stationerna Stuvsta, Tullinge,
Uttran och Ostertdlje. Ej heller utsittes vid dessa platser tagspar och fér genom-
fartstag icke heller tagtider.
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Skrivelse den 19/12: Tagklarerarna vid Orebro C och Karlstad C dga
att med téagledares befogenhet & strickan Orebro C—Orebro § resp. Karlstad C—
Karlstad O anordna eller instélla viixlingstag (ven ensamt lok), som skola eller
skolat framgéi endast & nimnda resp. strickor, dvensom instilla fran andra sta-
tioner ankommande, icke personférande tag, vilka enligt tidtabellen ej skolat framga
lingre &n till berorda resp. strickors slut; allt for sa vitt icke trafikinspektoren
finner anledning att for visst eller vissa tdg annat foreskriva.

Skrivelse den 31/12: Da den s. k. tidningsdressinen 4 banstrickan Ols-
kroken—Alingsas framfores sisom tag, skall & ndmnda stricka korsignal ej givas
for dressinen vid bevakade stationer vare sig med huvudsignal eller hjélpsignal-
medel. Motorforaren &aligger att vid stationsgrinsen giva signalen »tdg kommer»
och vid infarten till dess avgingssignal erhallits framfora dressinen med sa minskad
hastighet, att fordonet vid behov omedelbart kan stanna.

5. Tolkning av sikerhetsordningens foreskrifter.

Av styrelsen och 6verinspektoren for sikerhetstjinsten ha foljande tolkningar
av mera allmint intresse lamnats.

Tl begreppsbestamningarna.

Med hénsyn till behovet att kunna foretaga snabba utryckningar med lednings-
personalens trallor ma dylik tralla, & vilken stege, verktygslida e. d. medféres,
anses sasom B-fordon. (Ois skr. den 20/10.)

Tl § 15, mom. 2.

Enligt detta moment kan uppehallsmirke vara placerat till hijger i vederbo-
rande tags farriktning och maste darfor signalen atlydas dven nér sa ar fallet. Dylik
placering bér dock undvikas, sirskilt nir det kan vara tveksamt, for vilket Spar
mirket da giller. (Ois skr. den 20/12.)

Tl § 19, avd. 1.

Det ar icke tillatet att 4 tagloks bakre dnde under vaxlingsrorelser efter morkrets
inbrott ha i jamnhéjd med varandra en lykta med rétt sken och en med ofirgat
sken. (Ois skr. den 9/7.)

Tl § 19, avd. 11.

Slutsignaler skola féras av elektrovagnstag, bestdende av tva sammankopplade
elektrovagnar eller tva elektrovagnar och mellan dessa inkopplade personvagnar.
(Ois skr. ‘den 29/11.)

T § 21.

Anteckningar rorande hos underrittelsestation gjorda férfragningar vid fard
med B-fordon skola géras av fordonsforaren. (Bre Dbr skr. den 12/5.)
(Ovanstaende giller givetvis Aven vid uttagning av A-fordon.)

T § 26, mom. 1.

I svar & forfragan rérande ansvarsskyldigheten, da vid utebliven anmélan »0 ut»
kollision & végkorsning, som dr beligen utanfdr infartssignalen till driftplats och
vars bommar mangvreras fran denna, eventuellt intrdffar, emedan bommarna ej
blivit fallda, har framhallits, att den, som har att skota va.gbommama maste anses
skyld1<1r att med till buds staende medel ska hlla reda pa taglaget. (Ois skr. den
18/5.)
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Tl § 26, mom. 2.

Till forare limnad underrittelse 4 form. S 10, da sikerhetsanordning vid vig-
korsning #r i olag (varvid bevakning av vakt skall anordnas), innebar icke, att
hastighetsnedsittning skall behéva vidtagas, utan avser endast, att foraren skall
passera platsen med skirpt uppmirksamhet. (Signalen »tag kommer» skall enligt
underrittelsens lydelse dven givas.) (Ois skr. den 9/7.)

Tl § 30, mom. 3.

Om 16sgérande av enstaka ril icke medfor nagon fara for trafiksikerheten —
enklare kilningsarbete hinfores alltjimt till for trafiksékerheten riskfritt arbete —
s& erfordras ingen skyddssignalering. Bestimmelsen i ovannimnda moment avser
endast sadana fall, da 16sgorandet kan medfora risk for ursparing. (Ois skr. den 2/5.)

Tl § 34, mom. 3, anm. 1.

Da till lokférare limnats meddelande & form. S 10 om att B-fordon utférts &
linjen, har denne att vid tagets framférande i tillimpliga delar iakttaga foreskrif-
terna 1 séo § 68, mom. 6. (Ois skr. den 9/7.)

Tl § 35, mom. 3.
Bendmning av tag med littera &r ej tillaten. (Ois skr. den 7/5.)

Tl § 35, mom. 4.

Da tag enligt tillfallig eller dndrad tjanstetidtabell skall intagas & sidotagvig
4 driftplats, varest jamsides med for taget gillande huvudsignal finnes en eller flera
andra huvudsignaler, erfordras icke, att de for taget ej gillande huvudsignalerna
utmirkas 1 form. S4. Anses detta emellertid av sirskilda skil bora ske, kan det
lampligen goras genom hénvisning till signalbeskrivningen, t. ex. silunda: »Séder-
tilje sodra tre, 7 (se signalbeskrivningen)».

Om enligt anm. 1 till ovannimnda moment ett extratig, 03, anordnats pa tag-
anmélningsstricka efter ett annat tag, 01, utgéras tags 03 tidtabellsenliga avgangs-
tider vid tdganmilningsstationerna av de tider, som for detta tig uppkomma,
da bada de ifragavarande tigen utan férsening framféras i ritt ordning. Andras
de bada tagens inbérdes ordning genom order enligt sio § 78 (och gives e av tag-
ledaren annan order), medfér detta ingen &ndring i tags 03 tider, sadana de enligt
vad ovan sagts blivit faststallda. — Vid tagfcljdsandring i fall, varom hér ar friga,
bér bestimmelsen i séo § 82: 11, anm. 1, sérskilt uppmérksammas. (Ois skr. den
12/12.)

T4l § 36, mom. 2.

Om ett extratdg anordnas enligt tillfallig tjanstetidtabell under en viss tidrymd,
erfordras ordergivning till tagbefilhavaren och lokpersonalen angiende tagets
gang under denna tidrymd endast medelst form. S4.

Di extratag framfores av mer &n ett lok, skall endast lokpersonalen & det forsta
loket delges den tillfilliga tidtabellen; det far anses tillkomma denna personal att
1 erforderlig utstrickning delge personalen & det andra loket. (Ois skr. den 20/10.)

Tl § 36, mom. 3.

Da efter erhallen order om enkelsparsdrift & del av dubbelsparsstricka ett extra-
tag anordnas, skall underréttelse till tag, som med detta far méte fére infarten &
den sasom enkelspir trafikerade strickan, givas enligt form. 89, avd. 2, direst
extrataget finnes intaget i tidtabellsboken och salunda ordningsféljden f6r detsamma
ar angiven i enkelsparstabellen, men eljest enligt form. S 9, avd. 1. (Ois skr. den 1/6.)
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Tl § 41, mom. 3.

Da tag bestar av blott en vagn, som skjutes av lok, far sikten anses obehindrad
for lokpersonalen, varfor medsindande av en man 4 vagnen for att halla utkik i
sadant fall ej kan anses motiverat. (Ois skr. den 6/6.)

Till § 46, mom. 4.

Nir stoppsignalering anordnas vid stationerna — vare sig p4 grund av ban-
disposition, uttagning av A-fordon eller annat hinder — skall anteckning om for-
hallandet ske i &verlimningsboken, oavsett om avlésning mellan tagklarerare
under tiden skall dga rum eller ej. (Ois skr. den 12/12.)

Till § 51, mom. 3.

Det iar icke tillatet for stillverksvakt, som ej tillika &r tagexpeditdr, att, om sig-
nalen ej kan stillas till kor f6r tagvig, som skall anvéndas, giva order till signal-
vakt att medelst hjilpsignalmedel och vixlingssignal intaga tag, 4ven omi sadant
fall tagvigens vixlar o. s. v. kunna lasas fran stéllverket; signalkarl, som av stall-
verksvakt eventuellt erhaller sidan order, dger e] heller efterkomma densamma.
Dylik order skall givas av tigexpeditoren. (Ois skr. den 20/11.)

T4l § 52, mom. 3.

Det ir icke avsett, att ogiltighetsmirke skall anvindas, da fast signalinréttning
pa grund av beslutad flyttning, som ej férandrar signalens uppgift, uppsatts 4 ny
plats (jfr séo § 15: 6). Vid underrittelse till lokpersonal om nedtagning av infarts-
signal for flyttning eller reparation bér texten i form. 810 kompletteras. (Ois
skr. den 12/12.)

Tl § 52, mom. &.

D& huvudsignal &r ur bruk pa sidant sétt, att med densamma endast kan visas
stoppsignal, skola dess lyktor hallas ténda, &ven dé signal for infart gives med hjélp-
signalmedel. (Ois. skr. den 10/12.)

Tl § 55, mom. 3 a.

Efter vattentagning aligger det enligt sartryck 27, § 27, forare tillse, att sving-
kranen aterforts i hinderfritt lige. Tagexpeditorens inspektion betréffande kranen
kan darfor, d4 tag efter vattentagning skall avga och avstandet till kranen ar stort,
bestd 1 iakttagande, att kranarmen eller signallyktan intager ratt stallning, men
kan ej anses behova innefatta tillsyn, att iven spérrhaken gatt in i sitt spar. (Ois
skr. den 1/3.)

T4l § 68, mom. 7.

Betriffande f6r viss station lamnat medgivande att anvinda stillverksvakt som
tagvigsinspektor for en del av bangirden, varvid befrielse fran att géra anmilan
till tagexpeditéren angdende verkstdlld sddan inspektion medgivits, har styrelsen
anbefallt, att anmilan dock alltid skall av stdllverksvakten goras, nir av tég-
expeditoren laimnats medgivande att visa korsignal for rorelse, som stannar utanfor
tagexpeditorens eget inspektionsomride. (Sty skr. den 14/12.)

T4l § 56, mom. 1 och 2.

Ansvaret for att vederborligt tillstAnd inbidmtats, innan vixlingsrérelser av i
ovannimnda moment omnimnda slag féretages, avilar vixlingsledaren. Denne skall
dock enligt sirtryck 33, § 14 om mojligt underritta lokpersonalen att medgivande
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erhallits. Nagon kontrollskyldighet kan icke anses aligga lokpersonalen. Dérest
det for lokpersonalen synes sannolikt, att tillstind till vixlingsrorelsens utférande
ej erhallits — t. ex. om underrittelse dirom uteblir, trots att hinder for dess lam-
nande ej forefunnits — bor foraren emellertid forfara enligt sio § 4. (Ois skr.den
19/12.)

/ Tl § 64, mom. 1.

Anm. 1 innebir icke tillatelse, att, da 4dnglok i och for vattenpafyllning e. d.
behover forflyttas fran en station till en annan, lata detta, bemannat med blott
en man, framgé kopplat i tag sdsom arbetande lok. Diremot kan loket under till-
syn av blott en man overksamt medféras i tag.

Tjanstehavare, som ej ar utbildad for linje’cj:’a'.nst och godkind att anvindas i
sikerhetstjinst, dger icke ensam forflytta lok & spar, som anvindes f6r den all-
minna trafiken eller som star i forbindelse med dylikt Spar Ppa det siitt, att rorelse
med loket kan fora detsamma in pa ifragavarande spar. (Ois skr. den 19/3.)

Ett elektrolok (Ds- resp. Ds- eller Dg-), som framfores overksamt men med ven-
tilatorerna i gang, kan vara obemannat och kan fa tillses av bitridet 4 det dragande
loket, om genomgang finnes anordnad mellan de bada loken. Ovrig tagvikt far
darvid utgora hogst 400 ton, om taget framfores av Ds-lok, och hogst 750 ton,
om det framféres av Dg-lok. Pa det tomgdende loket skall huvudstrémbrytaren
vara franslagen och bada stromavtagarna nedfillda. Den elektriska vérmeled-
ningen hopkopplas mellan det dragande och det overksamma loket samt fran detta
senare till taget, om virmestrom dir erfordras. Virmeomkopplaren stilles i lige
2 pa det dragande och i lage S pa det overksamma loket. Strombrytarna fér vir-
mestrém till taget samt f6r ventilatorerna tillslas & bada loken. Om déarvid det
dragande lokets transformator #r spinningsférande, gi ventilatorerna iging &ven
p4 det overksamma loket och kunna direfter efter behov stoppas och ter igang-
siittas genom att strémbrytaren {6t virme till taget pa det dragande loket franslas
och éater tillslas. Hiarvid bor emellertid tillses, att strémbrytaren foér drivmotor-
ventilatorer pa gikringstavlan i relistativet p4 det overksamma loket 4r tillslagen.
(Sty skr. den 10/10.)

Tl § 67, mom. 2, anm. 1.

D4 genomfartstag efter att ha stannat framfor utfartssignal i stoppstillning &
station, som befriats fran skyldigheten att giva avgangssignal, nir linjeblockeringen
ir i bruk och dir salunda avgangssignal e] erfordras vid korsignals visande, bor
foraren vid igangsittningen giva signalen »giv akt», dédrest taget stannat vid eller
i nirheten av plattform. (Ois skr. den 20/12.)

T § 67, mom. 5.

Sadant lokalgodstag for vilket trafikinspektdren och baningenjoren bestimt,
att det ma avsindas fran driftplats hdgst 15 min. fore den tidtabellsenliga avgangs-
tlden, far icke fran driftplats, for vilken avgéngstid finnes angiven i tidtabellen,
avga tidigare &n 15 min. fore ifrigavarande tid. (Ois. skr. den 31/10.)

Tl § 68, mom. 1.
Da vid tags avga,ng fran driftplats tagexpeditéren befinner sig pa forarens sida,
skall bitrddet & loket ga over till denna sida for att, sa linge tagexpeditéren ar
inom synhall, efterse, om nigon signal gives till taget. (Ois skr. den 11/10.)

Tl § 72, mom. 10.
Tag med fast uppehall & driftplats, dar tagexpeditdr ej finnes i tjanstgoring,
far icke dar givas avgangss1gnal av tagbefilhavaren, utan att taget dessférinnan
bragts till stillastdende & platsen. (Ois skr. den 23/11.)
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Till §§ 76, 77 och 78.

Nir & en tdganmilningsstricka, A—C, dar enligt tidtabellen ett tag, 02, efter
mote med ett annat tag, 01, 1 A (eller & en foregaende station) utgar till en drift-
plats, B, som ej ar att hanfora till station, och dérifran sasom tag 03 atergar till A,
ordningsfoljden skall dndras s&, att 01 gar efter 03, skall, dérest ej instéllande av
01 och anordnande i dess stille av extratag anses béra ske fol]ande forfaringssitt
tilldmpas.

1. Andrad tjinstetidtabell.

Bestimmelserna 1 séo § 76 linda till efterridttelse med foljande tillagg.
I den éndrade tjinstetidtabellen f6r det forsenade taget 01 utsittes: »Tags 02
méte med 01 bortfaller. Tag 01 far ej avga fran C, férran 03 inkommit till A»

1. Samtidig dndring av méte och forbiging genom enstaka order.

Tagledaren utfirdar till stationerna A och C (samt eventuellt dven de andra
stationer, dir mote skolat dga rum resp. dér forbigangen skall ske) gemensamt
stalld order enhigt foljande formulering: »Lat tdg 01 g& efter 03 till A (eller den
station, dar forbigang eljest skall ske). Tags 02 mé6te med 01 har bortfallit.»

Personalen 4 tag 02 erhaller 4 form. S 9, avd. 1 (som kompletteras), order: »Taget
skall icke méta 01 (métet har bortfallit).» (Sty skr. den 6/6.)

Tdl § 82, mom. 11, anm. 1.

Om banpersonalen ej hunnit underréittas om extratags gang och tiderna
for detsamma komma att nira eller helt sammanfalla med ett redan anordnat
tags tider, bor det ankomma pé tigledaren att, 1 det fall underrittelse till tagbe-
falhavare och lokpersonal enligt form. S 10 befinnes bora limnas, bestdmma om,
utover vad 1 § 68, mom. 6 foreskrivits, sirskild hastighetsnedsittning skall vid-
tagas. (Ois skr. den 9/7.)

Tl § 92, mom. 1.

Hiiri anbefallda forsiktighetsatgirder i friga om tags framférande, da korsignal
ej visas medelst huvudsignal vid tags ankomst till eller avgang fran obevakad
driftplats, gilla dven i det fall, d& vid tags ankomst till eller avgang fran sidan
drlftplats huvudsignals lykta édr slickt och underrittelse ej férut dérom erhéllits,
#ven om lokfoéraren iakttager, att semaforvinge (eller -vingar) visar korsignal.
(Ois skr. den 19/12.)

Till § 98, mom. 7 (jfr sdrtryck 27, § 36, sista stycket).

Betriffande elektrolok, avsett for enbemanning och utrustat med sidan anord-
ning, att den genomgéiende bromsen automatiskt tillsittes inom viss tid, sedan f6-
raren slappt kontrollerveven, giller, att tillsvidare hinder icke méter att, da sadant
lok ir bemannat med tvd man, omkastningsveven vid behov stélles 1 0-lige. (Sty
gkr. den 2/1.)

T2 § 99, mom. 2 e (jfr § 72, mom. 11).

Hinder méter ej, att s1gna1en vklart f6r avgangy visas av foraren a tag utan sér-
skild konduktorspersonal dven da vid annalkandet av en av tagexpedltor betjsnad
driftplats, dir taget har behovsuppehall, intet finnes att avlimna. (Ois skr. den
23/11.)
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6. Siartryck och andra féreskrifter samt formulir.

Sartryck 2, »Sikerhetsordning vid Statens jarnvigars har under ares utkommit
i omarbetad, fr. 0. m. den 1 oktober 1934 gillande upplaga. En kortfatvad fram-
stillning av de i sak visentligaste nyheterna i denna upplaga av séo har dven
utgivits.

Likaledes har omarbetad upplaga utgivits av sértryck 33, »Instruktion for vix-
lingstjinsten vid Statens jirnvagar, och sirtryck 243, »Foreskrifter rérande dres-
siner och andra smafordon», varjamte till sirtryck 27, »Tjanstgéringsforeskrifter
for lokpersonaly utfiardats ett tilligg nr 3, innefattande vissa &ndringar i féreskrif-
terna om lokskétsel, sandning, atgirder till undvikande av antindning fran lok
samt atgirder med elektrolok fére tjénstgoringens borjan, och till sirtryck 32,
sInstruktion for stationsforestandares, utfirdats ett tilligg nr € med bestimmelser
om villkor for tjinstehavares anlitande sasom férare av lokomotor eller rilsbuss.

I anslutning till den nya upplagan av sirtryck 2 och ovannamnda tilligg till
sirtryck 32 ha dels de s. k. S-formuldren f6r order och meddelanden betraffande
sikerhetstjansten och form. nr 361 P, »Utdrag ur Sikerhetsordningen, § 82», ny-
tryckts 1 enlighet med sdo lydelse, dels de till formuldren nris 307 G, 359 A och
363 A horande bilagorna, »Anvisningar f6r anvindande av telefonbok vid under-
rittelsestationy, »Anvisningar for tagtidjournalens anvindande» och »Anvisningar
angdende foérande av 6verlamningsbok» omarbetats och utgivits i nya upplagor,
formulirev »Tagfoljdsbok» intagits 1 formuldrférteckningen och det till detta for-
mulédr horande formuliret »Anvisningar for tagfoljdsbokens anvindande» omarbetats
och nytryckts, dels dven utgivits ett nytt formular, nr 70 P, for avgivande av intyg
om provning av tjinstehavare fér férande av lokomotor eller rilsbuss.

Vidare har under aret genom bihangsorder (nris 327, 359 och 515) utfirdats
foreskrifter angdende undersokning av vagnar, som varit utsatta for stotar, an-
gaende atgirder till férebyggande av varmgang samt angaende tillsyn och vard
av automatiska vigsignalanliggningar och av varningsmérken vid vagkorsningar.

7. Redogoirelser for mera anmirkningsvirda tilldragelser i tagtjinst.

A. Kollisioner med jiarnvigsfordon.

Orsakade av bristfillig eller forsummad tdgvigsinspektion eller annat fel vid
expedierande av tdg.

Mellansel den 28/2.

Da tag 3511 var pa utgdende, passerade detsamma genom en véxel i ordtt lige
in pa fel spar. Dir stodo uppstillda tags 8621 lok och till detta kopplade tre gods-
vagnar och en vagn litt CF 4, med vilken sistnimnda vagn tag 3511 sammanstotte.
Bortre gaveldnden av denna vagn (resgodsavdelningen) sammantrycktes och splitt-
rades genom att niista vagn reste sig i 45° vinkel mot densamma. Dessa bada vagnar
ursparade och skadades betydligt. De materiella skadorna i 6vrigt blevo e av
storre omfattning. I CF-vagnens tjénstekupé befann sig tags 8621 tagbefilhavare,
vilken dock icke utsattes f6r nagon skada. '

Klargoring av tagvigen hade e) skett 1 foreskriven ordning och tigvigsinspek-
tion hade ej verkstéllts pa betryggande sitt efter foretagna vixlingsrorelser genom
den fellagda viaxeln.

Almedal den 17/5.

Tag B 23, som skulle ingé & spar 2, sammanstotte hérvid med tags B 55 vagnar,
vilka stodo uppstillda & spar 1, ehuru icke hinderfritt. Smérre skador uppstodo
4 tags B 23 lok och 4 tre vagnar i det pakorda tagsittet.
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Tagklareraren hade till f6ljd av bradska, som intritt pa grund av tagfoljds-
dndringar, uraktlatit att inspektera tagvagen. Olyckan intriffade andra dagen
efter tidtabellsskiftet. Tag B 23 hade forut intagits 4 spar 3. Under paverkan av
detta forhallande hade vixlingsledaren ej 1atit draga fram tags B 55 vagnar hinder-
fritt 1 forhallande till spar 2.

Sdvsjo den 20/9.

Tag 8043, bestaende av ensamt lok Néssj6-—Sivsjo, pakdrde 4 sistndmnda station
5 grusvagnar, vilka stodo uppstillda i bortre delen av tagvigen for att omedelbart
utforas med loket under bandisposition. Tagklareraren gav stoppsignal i god tid,
men foraren kunde pa grund av dalig bromsverkan icke bringa loket till stopp
utan sammanstotning med vagnarna. Dessa erhdllo en del skador, men kunde
repareras & platsen.

Tagklareraren hade icke i f6rvig underrittat foraren om, att tagvégen ej var
fri i hela sin lingd.

Alvsjs den 24/10.

Tag 113 pakoérde ett i dess tagvig staende lok, vilket ankommit sdsom tag 7043
och icke undanforts. Hela tadg 113 ursparade. Bada lokens férare samt tva resande
skadades. Forutom de bada loken skadades flera vagnar i tag 113.

Ett flertal tdg maéste pa grund av olyckshéndelsen installas och avsevirda for-
seningar uppstodo for Ovriga tag.

Tagviagsinspektionen skulle enligt vid stationen gallande order & ifrdgavarande
del av bangarden verkstéllas av en stéllverksvakt, som emellertid glémde utfora
inspektionen.

b Orsakade av forsumlighet vid vizling.

Uddevalla 8.J. den 10/4.

Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga jarnvigs tag 7 pakérde vid ingdendet
loket till 8.J. tag 7701, vilket lok utan signal eller annat medgivande av vaxlings-
ledaren framforts & bangarden av foéraren efter slutad koltagning och stannat vid
en sparkorsning, varest det icke stod hinderfritt f6r Uddevalla—Vénersborg—Herr-
ljunga jarnvigs tag. Bada loken skadades obetydligt.

Mullsjo den 30/8.

Sedan tag 1248 inkommit & spar 1, skulle dess lok utan loklots ga runt via spar 2
for att tillkopplas tagets andra &nde. Foraren uraktlat darvid att, sedan loket
passerat vixeln mellan spar 1 och 2, giva foreskriven signal »lagg om vixeln» och
att forvissa sig om vixelns lige, innan han &tergick med loket. Pa grund av kurva
mérkte han for sent, att loket gick tillbaka mot tagsittet, varfér sammanst6tning
intraffade. Smirre skador uppstodo 4 loket och ndrmaste vagnar.

/} Orsakade av ofdrsiktighet vid vagntillkoppling.

Hallsberg—Palsboda den 11-—-12/5.

I tag 4046, bestacnde av 58 vagnar med en tagvikt av 878 ton, avrycktes i en
stigning dragstangen & 22:dra vagnen fran loket, varvid dven bromsledningen
brots och taget stannade. Tagets frimre del infordes till Palsboda, varefter loket
utgick och hamtade dven den skadade vagnen. Nar loket direfter anyo utgatt for
att inféra tagets bakre del, sammanstStte det med tigdelen under en hastighet
av omkring 30 km/tim. med paf6ljd, att den nirmaste vagnens ena hjulpar ur-
sparade och dess tak intrycktes av lokets férarhytt samt vagnens underrede kros-
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sades, varjimte ndsta vagns bortre hjulpar losrycktes och dess buffertbalk lyftes
upp pé den tredje vagnen. Loket skadades ej viirre &n att det med egen maskin
kunde undanféras.

Tag 3, som sammankopplades med tag 13, blev genom héndelsen cirka 4 timmar
forsenat och dven tag 4, sammankopplat med tag 14, blev avsevirt forsenat. Tag
4046 installdes.

Foraren uppgav att lokets bromsinréttning av nagon anledning ej fungerat som
den skulle. Vid undersékning av lokets bromsar senare pa dagen kunde dock intet
fel upptéckas 4 dessa.

Voxna—Goringen den 5/12.

Tag 2603 pakorde 5 tomma, 4 linjen uttagna vagnar, vilka skulle av tiget inféras
till Goringen enligt bestdmmelserna i sdo, § 100, mom. 7. Loket skadades sa,
att hjélplok maste anskaffas och tva vagnar ramponerades.

Féraren hade icke i tid orienterat sig for avsaktning, sikten var oklar pa grund
av radande snofall och knalldosornas explosion hade ej uppfattats av lokperso-
nalen.

G Orsakade av forskjutning d last.

Ulriksdal den 3/7.

Da tdgen 401 och 4206 4 dubbelspiret mottes vid sodra ingangsvixeln hade
en plat 4 en skrotlastad vagn i tag 4206 f6rskjutit sig och skrapade emot en Co-vagn
i tag 401, varvid tva fonsterrutor krossades och en resande lindrigt skadades av
glasskarvorna.

B. Kollisioner med smafordon.
Orsakade av forsummelser eller fel betriffande wppmdrksammande av ldgliget.

Skare—XKil den 13/5.
Tag 1402 pakorde en banmiistardressin, som dérvid helt forstordes. Banmistaren
hade glémt taget.

Krokek—Aby den 4/6.

Tag 17 pakérde 1 en kurva i bergskiirning en mot detsamma kommande ban-
mistardressin, som dérvid helt forstordes. A dressinen akte tva personer, som
bada hunno kasta sig av utan att skadas. Dressinforaren, som varit i t]anstgormg
hela natten vid broinladggning, hade glomt taget.

Ashammar—Storvik den 20/6.

Tag 8301 pakorde en métande motortralla. Fotstegen & loket kroktes och trallan
blev delvis forstord.

Motorforaren hade anmélt firden men hade ej gjort klart f6r sig att ordinarie tag
8301 under tiden framgick 4 strickan.

Holmsveden—Lingbo den 4/8.

Tag 8301 pakorde en motordressin med tillkopplad tralla. Lokets fotsteg kroktes
nagot och smafordonen forstérdes fullstindigt.

Motorféraren hade anmaélt farden och hade klart for sig att tag 8301 skulle ga,
men hade ej forvissat sig om huruvida taget passerat den plats, varifran fordonen
utférdes & linjen.

Flen—Skoldinge den 25/8.
Tag 7015, som avgick fran Flen forsenat efter dit forlagt méte med tag 138, pa-
kérde 1 en kurva en motordressin, som dérvid blev nigot skadad.

DJ
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Katrineholm, som var underrittelsestation for strickan, hade ej fatt kénne-
dom om tags 138 forsening och hade dirfér ej underrdttat dressinféraren diarom.
Denne hade ej heller vid utforandet av dressinen hort sig for om taglaget.

Halsingenybo—Ramsjo den 28/8.

Tag 4202 pakorde i en kurva en motande motortralla. A loket kroktes ett av de
frimre fotstegen samt upphingningsjirnen till bromsledningen. Trallan férstérdes
fullstindigt, men dess forare undkom skador genom att hoppa av. Han hade pa
grund av felldsning 4 tidtabellen forbisett taget.

Brunsberg—Kil den 11/12.
Tag 5020 métte och pakérde i en kurva en motortralla, som delvis forstordes.
Trallans forare undkom oskadd. Han hade glomt taget.

Orsakade av att smdfordon kvarlimnats & eller icke 1 tid
undanskaffats fran spdr.

Almhult—Killeberg den 5/1.

Tag 807 pakorde en trampdressin omkring 2 km. norr om Killeberg, varvid en
banvakt dédades. Denne var vid olyckstillfallet sysselsatt med avlastning av diverse
foremal fran dressinen och forsékte, nir taget var 20—30 meter fran platsen, tippa
dressinen fran sparet, vilket dock misslyckades. Tét dimma radde, varférlokper-
sonalen observerade fordonet for sent for att genom bromsning kunna undvika
pakorningen.

J

Jarna den 19/1.
Vid ingdende & stationen pakorde tag 27 en trehjuling, som av en banvakt fram-
forts 4 sparet. Hjulingen spolierades.

Ramsjé—Norrhog den 25/4.
Tag 402 pakorde en trehjuling. A hjulingen hade firdats tvenne banarbetare,
som dock hunnit kasta sig av.

Stjdrnhov—Sparreholm den 2/5.
Tag 161 pakorde en & sparet stdende hjuling, som kvarglomts dér av en ban-
vakt, sedan denne undanburit med hjulingen forslad last.

Hilsingenybo—Hennan den 12/9.
Tag 2507 pakorde en i tégets riktning framford trampdressin. Den & dressinen
akande hade dessférinnan hoppat av och undkom oskadd. Dressinen krossades.

Ostersund—Téang den 23/10.
Tag 23 pakorde en trampdressin, vilken utan tillsyn kvarldmnats & sparet. Dres-
sinen spolierades helt.

Rénninge den 25/11.

Tag 121 sénderkorde en hjuling, kvarlimnad av en banvakt, medan han begivit
sig in & expeditionen for att efterhira tagliget. Banvakten forstkte men hann ej
undanféra hjulingen.
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C. Kollisioner med landsvigsfordon.

| Orsakade av forsummelser av jirnvdgspersonal.

Alandsbro—Veda den 3/2.

Tag 8452, som denna dag pa grund av intriffat missdde vid tunnelarbete instélits
i sitt ordinarie lige och i stillet anordnats i ett senare lige sdsom extratag 8482,
pakorde & en vigkorsning en lastbil, vara firdades tre personer. En av dessa do-
dades och de bada 6vriga skadades svart. Bilen blev fullstindigt forstord.

Befintliga bommar voro icke stingda, d& taget skulle passera, beroende pa, att
vigvakten icke underriattats om tégets anordnande.

Odensala den 1/8.

Tag 401 pakorde 4 en vid platsen befintlig vigkorsning en motorcykel, vars
forare omedelbart dédades. Motorcykeln forstérdes och smérre skador uppstodo
4 loket.

Platsvakten, som hade att mandvrera bommarna, hade varit sysselsatt med
redovisningsarbete men dirunder flera ganger gatt fram till dorren och sett efter
taget. Da han emellertid uppfattat en fran Knivsta till Marsta given lystringssignal,
varskoende om att taget avgatt fran Knivsta, hade han ansett sig ha 5 & 6 minuter
pa sig, innan taget skulle anldnda. Avgivandet av lystringssignalen fran Knivsta
hade dock blivit fordréjt pa grund av att tégexpeditéren dar blivit upptagen,
och tiget kom déarfor tidigare &n platsvakten berdknat, varfér bommarna ej blevo
fallda for taget.

Orsakade av att fordonsforaren kort genom befintliga bommar eller grindar eller lamnat
fungerande automatiska signaler obeaktade.

Kollisioner ha av denna orsak intriffat:

den 13/1 mellan tag 1481 och en lastbil vid Norra vigen i Halmstad, varvid fall-
bomsanlédggningen skadades och mindre skador uppkommo & loket och bilen;

den 20/1 mellan tag 52 och en timmerlastad bil 4 Viglemyrens vigkorsning &
linjen Olme—Vise, varvid tre & bilen akande personer samt bilen, loket och tagets
vagnar skadades;

den 20/2 mellan tag 2124 och en personbil & vigkorsningen vid Kalthus & linjen
Askloster—Varberg, varvid lokets snoplog slet bort bilens bakre stotfangare;

den 19/3 mellan tdg 1451 och en personbil & korsningen med stora landsvigen
1 km. séder om Laholm, varvid taget pakordes fran sidan, s& att bilens framinde
krossades och dess forare nagot skadades av glasskirvor, medan loket skadades
endast obetydligt;

den 2/4 mellan tag 433 och en personbil & Pinans vigkorsning & linjen Uppsala C
—Bergsbrunna, varvid tva av bilens passagerare svart skadades, bilen fullstéindigt
forstordes och loket skadades, sa att hjalplok maste anskaffas;

den 25/6 mellan tag 6125 och en personbil 4 en vigkorsning strax véster om
Johannisbergs station, varvid taget pakordes fran sidan, samt bilen och en gods-
vagn i taget skadades;

den 30/6 mellan tag 712 och en motorcykel &4 Axbergs vigkorsning 4 linjen Hovsta
—Dpyltabruk, varvid motorcykeln forstérdes och cyklisten skadades sa svart, att
han senare avled;

den 1/7 mellan extra persontadg 2718 och en motorcykel & Handskeryds vig-
korsning 4 linjen Grimstorp—Néssjo, varvid motorcykeln spolierades och dess
forare dodades, medan dédremot en passagerare & motorcykeln hann kasta sig av
och undga skador.
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7 Orsakade av bristande vaksamhet av vdgfarande vid passerande av wvagkorsningar
utan bevakade bommar eller grindar och utan automatisk signalering.

Kollisioner ha av denna orsak intriffat:

den 9/1 mellan tag 5 och en lastbil & norra vigkorsningen vid Mockelns station,
varvid forutom bilen dven loket skadades obetydligt;

den 10/1 mellan tadg 5157 och en histskjuts & en vigkorsning omkring 1 km.
norr om Kivlinge, varvid lokets ena lykta krossades, histen dédades samt hist-
fordonet skadades;

den 12/1 mellan tag 6758 och en personbil vid Nygrensvigen & linjen Hornsjo
—Vénnis, varvid bilen fullstéindigt ramponerades och lokets gardjérn samt signal-
lyktor skadades;

den 18/1 mellan tag 7101 och en lastbil & Stra vigkorsning 4 linjen Sala—Broddbo,
varvid loket skadades nagot;

den 3/3 mellan tag 5313 och en personbil 4 en mindre vigkorsning & linjen Kri-
stinehamn—Sjodndan, varvid bilen forstérdes och loket erhéll mindre skador
samt tre 1 bilen dkande lindrigt skadades;

den 27/3 mellan tag 2605 och en motorcykel 4 en vigkorsning 4 linjen Bollnis
—Freluga, varvid motorcyklisten erh6ll mindre skador och motorcykeln delvis
forstordes .

den 4/4 ‘mellan tag 2325 och en timmerfora & en vigkorsning & linjen Ostersund
—Lit, varvid lasset och korkarlen slungades &t sidan och korkarlen skadade sig
lindrigt, under det att histen, som losryckts fran lasset, undgick skador;

den 20/4 mellan tag 3303 och en lastbil & en vigkorsning strax intill Filipstads
ostra, varvid bilen och loket erhéllo mindre skador;

den 29/4 mellan tadg 1651 och en personbil 4 Vansbro bruks vigkorsning a
linjen Van—Vansbro, varvid bilen ramponerades och diri dkande tre personer
svart skadades, chaufféren dodligt;

den 15/5 mellan tag 1356 och en lastbil &4 Anderstorps viigkorsning 4 linjen Tibro
—-Fagersanna, varvid bilens framénde skadades;

den 30/6 mellan tig 2462 och en histskjuts &4 en vigkorsning 4 linjen Svartvik
—Kubikenborg, varvid histen dédades och en del mindre skador uppkommo &
loket;

den 2/7 mellan tag 3594 och en lastbil 4 en végkorsning vid km. 52 - 396 4 linjen
Bollstabruk—Dynis, varvid bilen helt ramponerades och déra adkande tre personer
skadades;

den 4/7 mellan tag 2654 och en cyklist 4 en vigkorsning 4 linjen Léngsele—
Solleftea, varvid cyklisten, som akte mot lokets sida, si svart skadades, att han
omedelbart avled;

den 4/7 mellan tig 2669 och en lastbil 4 en vigkorsning vid km. 53 4+ 624 4 linjen
Bollstabruk—Dynis, varvid bilen helt forstordes;

den 12/7 mellan tag 8642 och en cyklande gosse & en vigkorsning 4 linjen Sjéle-
vad—Ornskéldsvik, varvid gossen hoppade av cykeln, men hade han da kommit
sa néra sparet, att hap triffades av loket och omedelbart dédades;

den 2/8 mellan tag 2110 och en lastbil & Uddareds vigkorsning i linjen Knéred
—Skogaby, varvid bilféraren dodades och bilen ramponerades samt loket erhoil
mindre skador;

den 4/9 mellan tag 870 och en bilomnibus & Sanatorieviigen & linjen Gransjé—
Sandtriisk, varvid bussféraren skadades och bussens frimre del ramponerades
samt loket nagot skadades;

den 19/9 mellan tag 8261 och en histskjuts & en vigkorsning 4 linjen S6derhamn
C—Trénddal, varvid histfordonets bakre del spolierades;



21

den 3/10 mellan tag 2555 och en personbil & Elvingsvigen 4 linjen Hillebyn—
Oppala, varvid bakre delen av bilens karosseri bortslets;

den 7/10 mellan tig 11051 och en personbil & Kérrs Vavkorsmng & linjen Pa.ls~
boda—Hallsberg, varvid bilen svart ramponerades och av diri akande fyra per-
soner en omedelbart dodades, tva skadades svart och en lindrigt;

den 24/10 mellan tig 2127 och en personbil & mellersta Florrodsvigen & linjen
Mala—Vankiva, varvid bilen kérde mot taget fran sidan och delvis krossades samt
sénderslog tvenne lagerboxar och ett fotsteg 4 loket;

den 31/10 mellan tag 2659 och en lastbil & en vaﬂkorsnmg 4 linjen Solleftea—
Langsele, varvid bilféraren svart skadades och bilen fullstandlgt ramponerades;

den 28/11 mellan tig 2521 och en lastbil & en vigkorsning & linjen Forsa—Hu-
diksvall, varvid bilen kérde mot taget fran sidan med pafoljd, att bilen kastades
it sidan och ett fotsteg 4 loket kroktes samt tribeklidnaden & nérmaste vagn
sbénderrevs;

den 10/12 mellan tag 2054 och en lastbil 4 en vigkorsning i Hogands, varvid
bilen kérde mot taget fran sidan med paféljd, att bilen kastades undan samt négot
skadades, varjimte lokets framre snoskovel kroktes;

den 12/12 mellan tag 3502 och en lastbil & Solbacka vigkorsning & linjen Vivsta-
varv—Stavreviken, varvid bilens lastflak bricktes;

den 15/12 mellan tag 2061 och en lastbil &4 en vigkorsning 4 linjen Kattarp—
Hasslarp, varvid bilens framénde skadades.

L Orsakade av motorstopp eller annat hinder for vigfordons undanforande frin
vigkorsning.

Kollisioner ha av denna orsak intriffat:

den 3/3 mellan tig 5021 och ett timmerlass & en vigkorsning & linjen Arvika
—@Gilserud, dér lasset blivit stidende, emedan histen pad grund av daligt fore e]
formadde draga lasset. Loket erh6ll mindre skador;

den 21/3 mellan tag 4206 och en timmerfora & en vigkorsning strax sdder om
Helgum, varest lasset hade fastnat pa sparet och pakdrdes, dock utan att stérre
skador uppkommo, enir hésten franspints och stoppsignal — om ock pa for kort
avstind — visades mot taget;

den 26/3 mellan tag 3651 och en slidskjuts & Soédra Korpikyldvigen & linjen
Karungi—Skogskirr, varvid histen skenande rusat in pa sparet omedelbart framfor
taget med pafoljd, att sliden forstérdes och histen skadades sd, att den maste
slaktas pa stéllet, varemot korsvennen undkom med mindre skador & hogra under-
armen och handen,

den 12/6 mellan tag 401 och en personbll 4 en vigkorsning 4 linjen Asped—=Sel-
sjon, varvid bilen pa grund av ringpunktering vid framkomsten till korsningen
4 den mot sparet 1 spetsig vinkel gaende vigen gjort en oavsiktlig sving in pa
sparet utanfor §vergingsplankan och dér fastnat; da bilféraren skulle signalera at
det annalkande taget, snavade han i sparet och fick ena foten 6verkérd, varemot
ingen materialskada uppkom;

den 25/8 mellan tag 2461 och en lastbil, som & en vigkorsning & linjen Gnarp
—Jattendal kort Gver sparet och stannat hinderfritt men vid avsedd framkérning,
da tiget nalkades, av misstag i stéllet backades, varvid pakethallaren och nagra
déra lastade strommingslador rycktes bort av loket och skadades samt ett fotsteg
4 loket slets loss;

den 30/10 mellan tag 128 och en lastbil & en vigkorsning vid Palsboda, varest
bilen, d& klockorna for bomfallningen borjat ringa, stannat for att backa men darvid
rakat ut for motorstopp; diverse mindre skador uppstodo & loket- och bilen;
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den 2/12 mellan tag 1651 och en personbil, som kort pa sidan om plankliggningen
& en vigkorsning & linjen Storfors—Néssundet och dérefter ej hastigt nog kunde
undanforas utan rammades av taget;

den 4/12 mellan tag 3587 och en timmerfora, som fastnat i ena rilsstringen a
en vigkorsning 4 linjen Haberget—Vemdalen; tagets bromsledning blev obrukbar
och en del mindre skador uppkommeo i 6vrigt 4 loket och nérmaste vagn, varjamte
histfordonet forstordes, medan didremot histen undkom oskadd;

den 15/12 mellan tag 8515 och en lastbil 4 Roknisviigen 4 linjen Kvarnasen—
Bélebyn, dér bilen blivit staende pa grund av motorstopp, med paféljd, att lokets
buffertar intrycktes i dess karosseri;

den 15/12 mellan tég 418 och en omnibus, som 4 en vigkorsning mellan Sunds-
vall C och Sundsbruk, efter att ha passerat sparet fastnat 4 den genom langvarigt
regn 16sa vigen och ej stod hinderfritt, varfor dess karosseri sénderslogs av taget.

D. Ursparingar.
Orsakade av bristfialleg eller forsummad tdguigsinspektion.

Norsholm den 30/8.

Da tag 4003 passerade stationen, lag en i utfartstagvigen befintlig, till ett si-
kerhetsspar ledande vixel fel. Lokpersonalen uppmirksammade vixelns felaktiga
lage men for sent f6r att hinna stoppa taget, som gick ut ps sikerhetssparet och
térnade mot dess stoppbom, varvid loket ursparade och erhéll en del skador och
dven tre vagnar i taget nagot skadades.

Den fellagda vixeln, som med anledning av pigiende ombyggnad av sikerhets-
anliggningen ej var forreglad, hade pa grund av glomska ej inspekterats av tag-
expeditéren.

Orsakade av annat fel vid tdgs expedierande eller under
dess framforande.

Krokom den 26/2.
Arbetande sparrensare i tag 8122 ursparade vid en vixel pa grund av att plo-
garna ej upptagits i tid. Sparrensaren skadades och sattes ur funktion.

Alandsbro—Veda den 5/9.

En s. k. massakokare, lastad & en 6ppen godsvagn, som framfordes i tag 8452,
stotte 1 en av Oringen-tunnlarna mot tunneltaket och skots Gver pa nistfoljande
vagn, som ursparade med ett hjulpar. De bada vagnarna skadades svart och
avsevirda tagrubbningar uppstodo.

Massakokaren hade lastats 1 Gévle N f6r befordran till Dynés. Tillstand f6r dess
framférande 6ver Storvik—Langsele hade lamnats, men till 16ljd av forsumlighet
hade denna transportvig icke angivits 4 vagnskort eller transporthandlingar.

Halsingborg F den 30/11.

Tag 5609, extra fjarrgodstag f6r bettransport, kunde vid ingéendet & stationen
icke stanna utan korde over stoppbommen i infartstigvigens slut och omkring
12 meter ut pa stenldggningen bakom denna, varvid de tvé nérmast loket kopplade
vagnarna tringde in 1 varandra.

Foraren hade fatt felaktig uppgift om bromskraften i taget, vilken ej motsvarade
sio foreskrifter.
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Orsakade av att djur inkommit 4 banan.

Olme—Rudsberg den 29/8.
Tvenne kor, som inkommit 4 banan, 6verkérdes av tag 5020, varvid tva gods-
vagnar 1 taget urspirade, vilket vallade en del taginstillelser och férseningar.

Orsakade av fel eller skador & materiel och bana eller anvind
underhaltiq materiel.

Tormestorp—Haéssleholm den 20/2.

Omkring 2,5 km. séder om Hissleholm ursparade 1 tag 4002 pa grund av varm-
ging och axelbrott sjitte vagnen fran slutet. Vagnen och dess last, som bestod
av socker, fattade eld och forbrindes fullstandigt. Uppspéret upprevs pa en stricka
av omkring 1 800 meter och dven nedspéaret blev ofarbart genom att eldflammor
slogo dver detta spar. Sedan nedspiret klargjorts for trafik, anordnades enkel-
sparsdrift. Vissa tag forsenades. Hjilptag utgick fran Malmé for att klargora banan.

Finnerédja—Laxa den 21/2.

P4 grund av axelbrott, som vallats av varmgang, ursparade nést sista vagnen
1 tdg 7454 vid km. 233 4 200. Vagnen sjénk hirvid ned, si att dess underrede
sldpade & sliprarna dnda fram till Laxa, d. v. s. omkring 3 800 meter. Mindre skador
uppkommo & linjen. Vid ingdendet till Laxa skadades dessutom vaxlar och spar
avsevirt, vilket medférde, att sista vagnen 1 taget ursparade.

Nyland—Bollstabruk den 22/2.

I tag 2655 ursparade samtliga vagnar, 1 D-, 1 F-, 1 BCo- och 1 Co-vagn, vid km.
60 + 980. Tagets hastighet var vid tillfillet 55 km/tim. Ursparingen torde ha
vallats av brott & sista axeln & BCo-vagnens boggi. Utom axelbrottet férefunnos
inga nimnvirda skador & vagnarna. Sparet skadades pa en stricka av omkring
150 meter. Ingen ménniska skadades.

Nyland—Bollstabruk den 26/2.

I tag 10109, bestaende av 12 C-vagnar, ursparade samtliga vagnar i en kurva
vid km. 56 - 590. Hastigheten vid ursparingstillfillet var omkring 40 km/tim.
Orsaken till ursparingen konstaterades vara en utpressning av yttre rilsstringen,
sannolikt vallad av tagloket, ett lok litt. E. Vid inspektion tidigare samma dag
hade intet fel f6rmarkts.

Taget medférde omkring 500 resande, men ingen ménniska kom till skada. Kj
heller uppkommo nagra materiella skador av betydelse.

Spriangsviken —Ramvik den 4/3.

I tag 8501, bestiende av 8 C-vagnar, urspirade samtliga vagnar i en kurva strax
soder om Springsvikens station. Taget medforde inga resande. Dess hastighet
var vid tillfallet omkring 45 km/tim. Efter ursparingen befanns det, att yttre rils-
strangen i kurvan pressats ut. Sparet skadades péa en stricka av omkring 180 meter.
I 6vrigt uppkommo inga skador.

Finnerodja—Laxa den 9/5.

I tag 7454 ursparade tionde vagnen fran loket pa grund av varmgang och axel-
brott. Vagnens underrede slipade pa rilen och sliprarna, varefter taget stannade
pa grund av slangbrott. Banan skadades obetydligt. D4 vagnen efter axelbrottet
forlorade ena lagerboxen, antéinde denna graset och nirliggande skog. Ett hundra-
tal kvm. halvvuxen skog avbrindes.
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Solberga—Nissjo den 9/6.

I tag 4351 ursparade fjarde vagnen fran loket till 61jd av axelbrott. A sparet
méste ett hundratal rilsspikar och 20 skarvbultar utbytas. Sparet var obrukbart
fran kl. 16.37 till 20.15, men inga storre tagrubbningar uppstodo, enir enkelspars-
drift anordnades.

Viskan—Torpshammar den 20/6.

En tjinstevagn, lastad med kalksten och giende forst 1 tag 6060, ursparade &
linjen vid Viskaviks vigkorsning. Vigvakten dér iakttog, att ett stag, som samman-
binder lagergafflarna, slipade mot shiprarna och att detsamma, dé taget passerade
vigkorsningen, hogg i dérvarande plankgang, varvid vagnens framre dnde kastades
at sidan och frimre hjulparet gick ur spar.Vigvakten visade stoppsignal med réd
ﬂagga men signalen observerades ej av lokpersonalen. Medelst en bil, som kom
vigen fram och vari vigvakten fatt taga plats, uppnaddes taget, och detta stop-
pades efter att ha framgatt 2,6 km. fran vigkorsningen.

Sundsvall C—Svartvik den 22/7.

En tom cisternvagn med 3,7 meters axelavstand, gaende sist i tag 3501, ursparade
med framsta hjulparet vid km. 226 + 0, men gick upp pa spéret igen vid en 70
meter dérifran beligen vigkorsning. Missodet observerades av en privatperson,
vilken pr telefon underrittade stationsforestandaren 1 Svartvik.

Tagklareraren i Sundsvall C hade forsummat att giva order om nedsatt hastighet.

Tumba den 24/7.

Da tag 4006 passerade stationen, ursparade en tankvagn pa grund av axelbrott,
fororsakat av varmgang. In del skador uppstodo & sparet, vixlar och signalled-
ningar samt & bromsledningen & tre vagnar och draginrittningen 4 en av dessa.

Enkelsparsdrift maste anordnas och en del tagférseningar uppkommo.

Stralsnas—Mjolby den 31/7.

I tag 4006 ursparade de fyra sista vagnarna till foljd av axelbroti efter varmgang
1 den framsta av dem, en vagn litt Os, lastad med s. k. Borohus. Dess lastférmaga
utgjorde 21 ton + 5 %, och lastens vikt 22 ton. Ursparingen skedde vid km. 262
-+ 300. Sparet, som upprevs pa en stricka av 200 m., blev ater klart for trafik
efter ndra 9 timmar, varfor betydande tagforseningar uppstodo. Nattsnilltagen
1 och 2 framfordes 6ver Falkoping. Utvixling av resande och gods mellan Mjolby
och Stralsnds ordnades medelst bussar och lastbilar.

Grimstorp—Nissjo den 9/8.

I tag 5462 ursparade tjuguforsta vagnen fran loket vid km. 355 + 500, en vagn
litt Os, till f61jd av axelbrott efter varmgang. Banan skadades, s& att 17 sliprar
maste utbytas. Tagexpeditéren i Bodafors, som postade & den sida av taget, dir
varmgangen férefanns, hade ej observerat nagot anmirkningsvirt 4 taget. Grims-
torps station var obevakad. Genom anordnande av enkelsparstrafik kunde tag-
rubbningar undvikas.

Hogen—Hanick den 17/8.

1 tag 3507 ursparade och kullvriktes de sex sista vagnarna, lastade med timmer,
till foljd av axelbrott &4 den frimsta av dem. A en Gppen bromssits pa den nist
sista vagnen akte en bromsare, vilken skadades svart. Banan blockerades, varfor
persontrafiken maste uppratthallas medelst buss och bil. - :




Tomteboda—Karlberg den 29/9.

A en C-vagn i tag 539, tredje vagnen fran slutef, intriffade axelbrott 4 framsta
axelp 1 fardnktningen. Vagnen urspirade och eld uppstod i densamma till 6ljd
av antéindning av gas, som strémmade ut ur gasbeballaren. Vagnen blev avsevirt
ramponerad. Ingen resande skadades. Brottytan 4 den brustna axeln utvisade,
att en gammal brécka forefunnits.

Skultorp—Stenstorp den 15/10.

Da tag 4043, bestdende av 32 vagnar, passerade Regumatorps hallplats, ur-
sparade tio av tagets vagnar till f6ljd av axelbrott efter varmgéng 4 den tionde
vagnen fran loket. Fem vagpar spolierades fullstindigt och atta andra blevo mer
eller mindre skadade. Banan upprevs pa en striicka av 80 meter och blev ej ater
klar for trafik forrin nira ett dygn senare. Tagen 28 den 15/10 samt 3, 4, 11 och
12 natten till den 16/10 franfordes Sver Nassjo—Mjolby—Hallsberg. I 6vrigt
uppehélls person-, post-, il- och resgodstrafiken genom utvixling mellan Stenstorp
och Skovde medelst bussar och bilar fr. o. m. tag 128 den 15/10 t. o. m. tag 127
natten till den 16/10.

Hedkédrra den 4/11.

Da tag 4352 var pa ingaende 4 platsen, ursparade och stjélpte tva 6ppna vagnar
och ursparade en tredje vagn med framsta hjulparet. Orsaken var axelbrott till
foljd av varmgang i lager med stallagerskal. Resandeutvixling anordnades. Efter
omkring 6 timmar var sparet ater klart for trafik.

Volgsjofors och Granberget den 14/12.

Vid framférande av extra vingplogstag 4 linjen Vilhelmina—Hoting ursparade
vingplogen i Volgsjofors och Granberget, emedan plogen hakade fast i befintliga
spiirrklotsar, ehuru dessa lago i nedfélls lage.

éOrsakade av outredd anledning.

Bergvik den 1/2.

Da tag 8342, bestaende av 60 vagnar, skulle framdragas efter vattentagning,
ursparade tvenne 1 slutet av taget giende vagnar, vilka stannat i en kurva, som
tillfalligtvis anordnats pa grund av vigportsarbete. En av de ursparade vagnarna
stjilpte och ramponerades. A denna vagn, en tom H-vagn, férefanns fjiderbrott,
vilket mojligen utgjorde anledning till ursparingen. 150 st. kurvklotsar maste
utbytas.

Bastutrisk den 11/2.

Tags 4351 lok ursparade 4 bangirden vid igingsittning £6r vixling efter vatten-
tagning. Nagon isbildning fanns & sparet men ansigs ej ha kunnat valla urspa-
ringen. Dess orsak har ej kunnat klarlaggas.

Habo—Bankeryd den 27/4.

Sista vagnen i tag 1207, en vagn litt G med 4,3 m. axelavstand och lastad med
4 3 5 ton fisk i lador, ursparade at insidan i en kurva med 600 m. radie och framgick
dérefter & sliprarna 1,280 meter, varefter taget stannade pa grund av sjalvbroms-
ning genom att bromsledningen slitits av. Forutom skadorna & den urspirade
vagnen uppstodo betydande skador & banan. Orsaken till ursparingen har ej kunnat
utrénas. ,
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Alvsjd den 28/4.

I tag 7017 ursparade och vilte den trettiofemte vagnen fran loket, en cistern-
vagn, i en korsning mellan nedgaende och uppgaende huvudsparet. Mindre skador
uppstodo & vagnen. Orsaken till ursparingen har ej kunnat utrénas.

E. Minniskor pakérda eller eljest skadade av tig utan samband med
kollisioner eller ursparingar.

Ockelbo—Lingbo den 12/1.

Vid en mindre, obevakad vigkorsning dkte en 80-4rig dov kvinna med spark-
stotting in pa banan omedelbart framfér tag 412. Kvinnan dverkordes och dédades
omedelbart.

Sodervidinge—Kévlinge den 24/1.
Tag 1884 pakorde och dédade vid en dgovig en man, som kastade sig framfér taget.

Jonaker den 30/1.

Tag 807 6verkorde & en viigkorsning en omkring 60 ar gammal kvinna, som 1j6t
en Ggonblicklig déd. Hon hade krupit under de fillda vigbommarna och gitt ut
1 sparet framfor taget.

Svartvik—Njurunda den 2/2.
Tag 2 pakorde en man, som kom giende & banan i riktning mot taget och sa néra
detta, att han fick ett slag av loket och omedelbart dédades.

Kallered-—MséIndal nedre den 24/2.
Vid vigkorsningen vid Lagklarebick gick en dldre man mot tags 1531 lok. Han
skadades hiarvid si svart, att han avled.

Kailleryd—Faglavik den 2/3.
D4 tag 151 var pa ingaende till Faglaviks station, 6ppnade en kvinnlig resande en
sidodérr och foll av taget samf brot ena benet.

Héganids—Strandbaden den 9/3.

Tag 2068 pakorde en 5-arig gosse omkring 150 m. fran stationsgrinsen vid Héganis,
varest banan gar i kurva med villor och tridgardar & inre sidan och sikten dérfor
ar begransad. Gossens skador voro ej av dodlig art.

Astorp den 19/4.
Tag 42 pakorde och dodade vid ingédende pa stationen en man, som vid tagets an-
komst kastat sig framfér detta.

Norsesund--Floda den 13/5.
En man, som gick 4 banan vid sidan av nedgaende sparet, fick en stét av tags
1047 lok, varav déden foljde.

Edane den 18/5.
En dév man, som skulle passera 6ver banan, observerade ej, att tag 1421 nal-
kades. Han blev pakérd och dédad.

Séndrum—Halmstad N den 19/5.
En lomhérd 84-arig man passerade ver banan framfor tag 42, varvid han pa-
kordes och dbdades.
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Alingsas den 2/6.

En barnjungfru, som var pi promenad med en 11/, ars gosse i barnvagn, fick
stanna framfor vigbommar, som voro fillda f6r tag 1002. D4 taget passerade hade
hon ett 6gonblick slappt vagnen. Till f6ljd av gatans lutning rullade vagnen under
vigbommen in mot sparet och stétte mot tagets sista vagn. Barnet foll ur och
erholl si svira skador, att det senare avled.

Norsesund den 14/6.

En resande i tag 4 Sppnade en sidodérr 4 en Co-vagn och steg ned pa fotsteget,
hallande sig i det flatade laderhandtaget, £6r att, som han enligt 4syna vittnen sade,
hidmta frisk luft. Han f6ll av taget och skadades till déds.

Falkenberg den 18/6.

Da tag 37 passerade stationen, observerades en man liggande vid sidan av sparet.
Vid undersékning befanns mannen, som féretedde svara krosskador, vara déd.
Han antages ha fallit eller kastat sig av foregiende dags tag 1482, som han med-
f6ljt fran Halmstad.

Ljusne—Ljusnan den 27/6.
Tag 417 pakorde en flicka, som befann sig i sparet. Flickan avled av de erhallna
skadorna.

Svartvik den 11/7.
Tag 3501 pakorde vid ingdende & stationen en & banan gdende d6v man, som dock
ej skadades virre, dn att han sjilv kunde taga sig fran platsen.

Gavle C den 13/8.

Tag 588 pakérde och dodade vid ankomsten till stationen en &ldre man, som
tagit sig under bommarna vid Bergsgatan och gick ut pa spéaret utan att uppfatta
lokets signaler.

Motala verkstad den 26/8.

Omedelbart innan tag 78 skulle passera en vigkorsning 4 platsen, krép en man
under de fillda bommarna och férsokte hinna 6ver banan men triffades av loket
och dédades omedelbart.

Savsjo—Stockaryd den 26/8.

Da tag 5461 passerade en mindre vigkorsning omkring 800 m. fran Stockaryds
station, sprang en man fram i sparet samt pakérdes och dédades. Dédsfallet var
sjalviorvallat.

Goteborg C—Almedal den 17/11.
Tag B9 pakérde och dédade en kvinna, som krupit under en filld vigbom och
amnat gi 6ver banan, varvid hon sannolikt ej observerat taget.

Ostersund—Téang den 19/11.
Vid en véagkorsning kastade sig en kvinna framfér tag 2322. Hon overkordes
och dddades omedelbart.

Forslovsholm den 21/11.
Da tag 1481 var pa ingdende 4 stationen, pikérdes och dédades av taget en éldre
kvinna, som vid en vigkorsning krupit under vigbommen och gitt ut i sparet.
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Ockelbo—XKolforsen den 28/12.

Omkring 2 km. norr om Kolforsen stod en dévstum man vid sparet lutad in mot
detta, nar tag 3571 nalkades. Foraren forsckte, da givna signaler icke uppmark-
sammades, stoppa taget, men mannen fick ett slag av lokets fotsteg och avled
senare av de erhillna skadorna.

F. Varmgiangna hjullager och axelbrott, som ej vallat ursparingar.

- Vingéker den 6—7/1.

D4 extra persontdg 155 inkommit & stationen, brast en axeltapp & en vagn litt
C 3 ungefir mitt i taget, varvid lagerboxen 161l till marken och vagnskorgen sjonk
ned mot hjulets flins. En del tagforseningar uppkommo pé grund av héndelsen.

Sorljusne den 24/2.

K1. 18.50 meddelades fran linjen, att varmgang iakttagits i en lagerbox i tag 2.
Taget, som avgitt fran Bergby kl. 18.34, ankom Sorljusne k. 19.00 (mellanhggande
platser obevakade). En axeltapp och tillhérande lagerbox & framsta vagnen i taget,
en vagn litt F, voro rodglodgade och eldslagor slogo ut ur lagerboxen. Vagnen av-
kopplades och godset 6verflyttades till en annan vagn, som i stillet medséndes taget.

Spannarboda den 7/3.

En vagn litt Is avkopplades fran tig 4351 p4 grund av varmgéng och brusten
axeltapp. Denna hade avsvarvats genom inverkan av lagerskalen, som var av
martinstal.

Lerum den 10/3.

I tag 4075 observerades varmging 4 en vagn i taget, varfor detta stoppades,
varvid befanns, att en axeltapp brustit. Genom det intriffade hade en sparkors-
ning skadats, men eljest inga skador uppkommit 4 banan.

Medskogsheden den 4/4.

Lokpersonalen & tag 97 hade fatt anledning misstéinka nagot fel i taget och pa-
kallade darfér tagexpeditdrens sirskilda uppmarksamhet da taget skulle passera
stationen. Téigexpeditéren konstaterade darvid varmgéng i en C-vagns lager,
varfor tdget stoppades och vagnen avkopplades. Nir vagnen skulle undanvixlas,
brast axeltappen, varfor vagnen méste kvarlimnas & huvudsparet. Pa grund av
resandes Gverflyttning (nattetid) och den omsténdliga vaxlingen forsenades taget
mer 4n en timme.

Vargarda—Lagmansholm den 26/4.

Nér tadg 4043 passerade Torvfabrikens lastplats, observerade lokbitridet rok
utefter taget. Samtidigt kindes ett ryck, varfor taget stoppades av foraren. En
banvakt hade ungefir samtidigt iakttagit varmgang i taget och visat stoppsignal,
vilken signal dock ej synes ha observerats. Strax innan taget stannade, forlorade
tionde vagnen fran loket till f6ljd av varmgangen en axeltapp och tillhérande lagerbox.

Moheda den 4/6.
» Da tag 4351 passerade stationen, observerade tagexpeditéren rok fran en av de
sista vagnarna 1 taget, varfér detta stoppades. Axelbrott konstaterades & femte
vagnen fran slutet, en vagn litt Om, lastad med 12 ton jarn. Axeltappen och lager-
boxen aterfunnos utanfor norra infartssignalen. Vagnen kunde flyttas {orst sedan
lasten lossats. Taget blev 1timme 40 minuter férsenat. Skadorna & banan inskrinkte
sig till, att en del rilsspik maste utbytas.
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Vislanda den 10/6.

I tag 4350 hade en axeltapp & en skrotlastad vagn, litt Or, brustit. Tagexpedi-
toren stoppade tiget, och vagnen avkopplades jimte en intill densamma giende
tomvagn, som ej kunde frigéras. Lasten syntes ojimnt férdelad. A banan upp-
stodo mindre skador. Omkring 200 ralsspikar och ett 20-tal skruvbultar maste
utbytas.

Storvik—Ashammar den €10

Av en banvakt iakttogs »:ngdrg & en vagn i tag 4205. Taget stoppades av en
annan banvakt, sedan denne varskotts medelst telefon. Den varmgangna axel-
tappen hade da brustit. Inga w.ndra skador uppkommo.

Floda—Stenkullen den 8/12.

En vagn i tag 4075 forlorade till f6]jd av varmgéng en axeltapp och tillhérande
lagerbox. Vagnen medfsljde dock taget 6ver 4 km., tills detta stoppades i Lerum.
Genom missédet uppkommo mindre skador & banan. Dessutom hade lagergaffeln
vid det varmgéngna lagret kilats fast i en ko:sning 4 Stenkullens svation, var-
igenom hinder uppstod for ett efterféljande tag.

G. Brott 4 draginriittningar.

Laxé den 20/4.

Vid stoppbromsning av tag 4042 uppstod en s& haftig bakryck i taget, att drag-
stangen sonderrycktes & en vagn och dragstangshylsan a en annan. Foraren hade
vid {flera tillfillen, d4 bromsning skett under tagets gang, miirkt liknande haftiga
bakryckar i taget. De ansagos bero pa for dalige atdragna koppel.

H. Eld & tag.

Storvik den 20/1.

Vid tags 4205 ankomst iakttogs eld i en trikolslastad vagn. Vagnen avkopplades
och fordes till vattenkastaren, dér elden slicktes. Omkring 25 hl. trikol hade
brunnit upp.

Téng den 6/9.

Vid tags 8121 ankomst observerades, att eld utbrutit i en kalklastad vagn. En
del bridavbalkningar, som anordnats i vagnen, hade fattat eld. Genom palaggning
av sand slicktes elden, men tva kalkpresenningar blevo dessférinnan delvis upp-
branda.

I. Olyckstillbud och olyckshindelser utan svarare foljder.
Orsakade av forsummelser eller fel vid tagvdgsklargoring och tdguigsinspektion.

Charlottenberg den 30/1.
Tag 1411 stoppades av féraren fore ankomsten till utfartsvixzeln, emedan denna
lag fel.

Laholm den 17/2.

Sedan tag 1852 intagits 4 spar 1 och direfter tag 1491 ingatt 4 spar 2, avséindes
tig 1851 utan att den av tig 1491 passerade vixeln mellan sparen 1 och 2 om-
lades. Vixeln uppkoérdes. Inga andra skador uppkommo, én att forreglingshjulet
tillbucklades.
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Goteborg—Tinstad den 6/3.

Sedan tag Gf 7 erhallit korsignal med infartssignalen, stertogs kérsignalen, dock
sa sent att féraren hunnit iakttaga densamma. Foraren stoppade emellertid taget
fore ankomsten till infartsviixeln (medvéxel), emedan denna lag fel, men taget
stannade ej hinderfritt utan maste backas for intagande av tag Sgn 11, vars tagvig
i stéllet ordnats.

Stationen hade asidosatt bestimmelsen 1 siio § 51, mom. 7, sista stycket.

Overtornea den 23/3.

Tag 3656 ingick pa stationen & fel spar mot det dir stdende tag 3655. S snart
foraren uppmirksammade forhdllandet, nédbromsade han tiget, som stannade
omkring 75 meter bortom den fellagda vixeln och omkring 150 meter fran tag 3655.

Tagvagsklargéraren hade i distraktion last upp véxeln i den redan inspekterade
tagvagen for att klargbra tigs 3655 utfartstagvig.

Jarpen den 8/5.

Sedan tag 5916 efter erhallen avgangssignal satts i gang, stoppades taget ater
av foraren, som iakttagit, att en vaxel i tagvagen lag fel. Tagklareraren hade
forvixlat en forreglingsvev med vixelveven och dirfér ej uppmirksammat, att
den centralt omliggbara vixeln intog felaktigt lige.

Hérnésand den 9/5.
Tag 2660 uppkérde vid utgiende fran stationen yttersta vixeln, som var fel-
lagd. Ingen skada uppstod. Téagklareraren hade glémt att inspektera tagvigen.

Bjérnlunda den 18/5.

Tag 4043 uppkérde vid utgéende tvenne fellagda medvéxlar, varvid férreglings-
linjalen och stangen till sparrskenan 4 den ena vixeln kroktes.

Tagklareraren hade omlagt fel vaxelvev.

Kil den 1/7.

B. J. tag 1 ingick & fel spar, emedan en vixel i tigvigen lag fel. En medvizxel
uppkordes. Inga skador uppkommo. Téagvigsklargéraren hade férsummat ligga
om vixeln i ratt lige och tagvigsinspektoren hade anmilt tagvigen klar utan att
forvissa sig om véxelns lage.

Rénninge den 9/7.
Tag 28 erholl vid ankomsten signalbild till sidotagvég, som av tagklareraren klar-
gjorts i stillet for huvudtagvig. Taget stoppades av foraren.

Svartd den 21/7.

Tag 1408 kérde pa utgaende upp yttersta vixeln, vilken legat 1 omlagt lége sedan
nistforegiende tag, 7602, avgatt. Tagklareraren hade forsummat att ordna och
inspektera tagvigen.

Kil den 13/9.

Vid B. J. tags 90 ingiende stod en vagn uppstilld i dess tagvig. Foraren bragte
dock taget till stopp omkring 75 meter fran vagnen. Tagvigsinspektéren hade vid
inspektionen fatt den uppfattningen, att vagnen stod & ett annat spar, och hade
anmalt tagvigen klar.
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Ostansjé den 29/10.

Tag 7452 uppkorde vid utgdende en véxel. Tagvig hade klargjorts fran spar
3 i stiillet for spar 2, och varken tagklareraren eller féraren observerade, att kor-
signal visades fran utfartssignal, tillhérande annan tagvig an den for taget gillande.

Ljusdal den 28/11.

Tag 6258, som enligt tidtabellen skulle inga & spar 3, intogs felaktigt & spar 2,
dir tag 8325 befann sig. Foraren & tag 6258, som uppmirksammade felet, bragte
taget till stopp omkring 200 meter fran tag 8325.

Tagvigen hade ej i vederborlig ordning klargjorts, och tagklareraren, som tillika
var tagviigsinspektor, hade givit order att visa korsignal utan att dessférinnan ha
inspekterat tagvigen.

Orsakade av annan forsumlighet vid tdgexpediering.

Solberga den 13/3.

Tag 843 avsiindes fran stationen utan att for det forutgaende tag 4351 anmilts
»0 in» fran Nissjd. Tag 4351 kvarstod dar utanfor fasta signalen, endr tadgvigen
icke kunnat klargéras pa grund av hiftig snoyra. D4 anmilan »843 ut» avlats fran
Solberga, gav tagklareraren i Nissjo order, att elektriska strémmen fér nedsparet
Solberga—Nissjo omedelbart skulle brytas, vilket &ven skedde. Tag 843 stoppades
omkring 4 km. norr om Nissjo.

Morsil den 31/3.

For tag 95, som var genomfartstag, hade infartssignalen stallts till »kom, oaktat
hinder fér tagets avging fanns, 1 det att tag 2322, som skulle méta 4 stationen,
e] hade dit inkommit. Signalen »td4g kommers, som for en kurva givits i nér-
heten av infartssignalen, hade av tagklareraren uppfattats som »jag &r beredd att
stannan.

Viasby den 29/5.

Tag 413 erholl signalbild till annat spar én det enligt tidtabellen for taget géllande,
utan att féraren underriittats om spardndringen. Foraren observerade ej i tid
den felaktiga signalbilden och kunde ej bringa taget till stopp, forrin detta inkom-
mit & stationen.

Tagklarerarens avsikt hade varit, att taget skulle underridttas utanfor infarts-
signalen, men pé grund av otydlig order till stéllverksvakten, hade denne stallt
signalen till kor.

Kortebo—Jonkoping C den 25/10.

For tag 1245, som enligt tidtabellen skulle méta tag 7572 1 Kortebo, lamnades
denna dag till Kortebo klart fran Jonkoping C och & sistnidmnda station kvarholls
tag 7572, utan att order om motesindring givits av tagledaren. Fran Kortebo an-
mildes, utan att dessforinnan erhallits verkstallighetsorder, i f6rvag »0 uty for tag
1245, innebdrande att tiget skulle komma att avgd i ritt tid. Tagklareraren 1
Jonképing C limnade dérefter tagledaren meddelande om de vidtagna atgirderna.
Innan tag 1245, som blivit férsenat utan att Kortebo darom underrittade Jon-
koping C, hunnit avga fran Kortebo, anldnde dit tagledarens pa grund av till honom
lamnat meddelande utgivna order om moteséindring samt verkstéllighetsorder
fran Jonkoping C. Verkstillighetsordern delgavs dock ej skriftligen lokpersonalen
eller tagbefithavaren. Foraren hade av tagklareraren i Kortebo muntligen under-
rattats om motesindringen och avgick med taget, da avgangssignal gavs.
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Tagklareraren i Kortebo hade felaktigt fatt den uppfattningen, att stationen
skulle komma att fa tre tig pa samma gang pa grund av vidtagna tagfoljdsandringar,
och vid samrad med tagklareraren i Jonkoping C, vilken var obekant med férhal-
landena i Kortebo, hade de bada kommit dverens om att foretaga métesdndringen
utan att dartill begira tagledarens order.

2 Orsakade av forsumlighet ifrdga om inhamtande eller limnande av
upplysning angdende tdgliget.

Orebro C—Hovsta den 15/3.

En motordressin med tva personer, pa fard fran Orebro C till Frovi, métte &
linjen ett i motsatt riktning gaende extratag. Taget hade ej storre hastighet &n
omkring 20 km/tim., varfér motordressinen kunde stoppas och backgaende undan-
foras till Orebro C utan att nagon olycka intriffade.

Dressinfoéraren hade i vederbérlig ordning anmilt fiarden till underréttelsesta-
tionen, Frovi, men dirvid ej upplysts om extratagets gang, beroende pa att anteck-
teckning om extrataget e] i enlighet med gillande bestdmmelser gjorts i »telefon-
bok vid underrittelsestation».

Motala verkstad den 14/10.

En motordressin med fyra personer befann sig pa fird Motala C—Karlsby. Strax
innan dressinen efter ett oparéknat uppehall i Motala V skulle fortsitta, sedan
dressinféraren dessforinnan hos underrittelsestationen, Motala C, gjort anmélan
om den forsenade firden Motala V—Karlsby, erhélls & Motala V station tillsdgelse,
att undanféra dressinen, emedan ett extra provtag var i annalkande fran Karlsby.
Rorande detta extratags gang hade underrittelsestationen ej limnat dressinféraren
nagot meddelande.

Orsakade av bristande wppmdrksamhet & eller fel © fraga om efter-
kommande av signaler.

Goteborg—Tingstad den 13/3.

Tag Sgn 11 bestiende av lok och 14 vagnar, gick forbi infartssignalen i stopp-
stiallning. Foraren hade ej i tid verkstallt bromsning och ej givit nog kraftiga broms-
signaler.

Graversfors den 21/3.

Vid méte mellan tigen 841 och 7404 var sistndmnda tig, som férst anlinde,
84 langt att, sedan det stoppats, det mdtande tagets utfartstigvig ej kunde klargéras.
For att kunna klargéra denna tagvig och bereda resande till tig 841 battre moj-
ligheter att pastiga detta tag, visade tagklareraren med signallyktan framatsignal
till tig 7404. Foraren, som tjinstgjorde ensam a loket, uppfattade signalen sdsom
avgangssignal och avgick med taget utan att sedan uppméirksamma till detsamma
visade stoppsignaler. Konduktorspersonalen kom icke med taget, som pa tag-
ledarens order fick backa till Graversfors fran Nikna.

Kimstad den 24/5.

Tag 807 passerade med full hastighet infartssignalen i stoppstéllning och stannade
ej, forrin taget framkommit till plattformen. Lokpersonalen uppgav sig ha iakt-
tagit, att infartssignalen visat »kor, vilket dock e] kan ha varit fallet, di annan
tagvig var klargjord, varigenom mdjlighet att visa korsignal till tag 807 var ute-
sluten pa grund av sikerhetsanliggningens konstruktion.
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Bankeryd den 14/8.

Téag 7572 erholl avgangssignal och sattes 1 rorelse, ehuru tagbefilhavaren ej an-
milt, att taget var klart for avgang. Tagklareraren hade uppfattat ett yttrande
av godsvardaren sisom dylik anmélan., Foraren, som var ensam & loket och hade
sin plats 4 den fran stationshuset vettande sidan, observerade icke givna stopp-
signaler, utan taget stoppades genom noédbromsning fran en vagn.

Hissleholm den 16/9.

Tag 101 korde forb1 den for taget gillande infartssignalen, trots att denna intog
stoppstillning, och stannade forst efter stoppsignaler fran tigexpeditor och stall-
verksvakt. Lokpersonalen hade vid forsok att avhjilpa vissa uppkomna fel, som
givit sig tillkdnna & ampéremitaren, ej i tillborlig grad dgnat signalerna uppmérk-

samhet,.
Akarp den 20/9.

Tag 1712 avgick fran stationen utan avgingssignal. Foraren hade avgatt med
taget p4 en for vixlingsrorelse given framatsignal samt ej aktgivit pa darefter
visade stoppsignaler.

Nissjo den 30/11.

Tag 4002 avgick utan avgangssignal. Ett rop av bromsprovaren hade av féraren
missuppfattats till »avgangy och foraren hade efterkommit detta missuppfattade,
enligt séo ej tillitna satt att giva avgangssignal.

5 Orsakade av forsumlighet vid vixling.

Uppsala C den 8/2.

Da tag 7102 forsenat var pa ingdende & spar 2, befann sig tags 7101 lok i rorelse
mot taget & samma spar. Loket skulle planenligt framga & spir 1 men hade av
vixlingsledaren framférts & spar 2, utan att denne férvissat sig om, att hinder
dartill ej forefanns. Savil taget som loket hunno stoppas, ntan att nigon samman-
stotning dgde rum.

Gyhult den 18/10.

Under vixling 4 platsen skjutsades tva godsvagnar med pafoljd, att de kommo
1 drift norrut utfor befintlig lutning och ej kunde stoppas, forréan i Kattarp. Skjuts-
ning vid Gyhult &r férbjuden enligt gillande arbetsordning.

6 Orsakade av bristfillig forstimgning av vagnar.

Jamtlands Sikds den 27/11.

Natten mot den 27/11 kommo fyra 4 bangirden uppstillda vagnar i drift och
rullade ut 4 linjen mot Gisselas hall- och lastplats. En orkanliknande storm ridde
vid tillfillet. Forstingning av vagnarna hade verkstéllts, men icke utférts i enlighet
med sio foreskrift (§ 45, mom. 2) utan si, att en furuplanka instuckits mellan
ekrarna 4 ett vagnshjul.

"/ Orsakade av otillfredsstillande lastning o. d.

Killeberg—Qsby den 19/1.

Tag 4001 stannade omkring 2 km. séder om Killeberg, emedan den elektriska
ledningen blivit spinningslés. Orsaken hartill var, att & en bridlastad vagn i taget
en stotta lossnat och kastats over till vagnens andra sida, varvid kittingen lagt
sig om en brida och rest denna mot kontaktledningen.

3
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Finnerodja den 26/1.
Tag 4715 stoppades, endr en presenning & en brédlastad vagn delvis losgjorts
och fladdrade upp i hotande nirhet av kontaktledningen.

Lerum den 28/3.
Da tag 4042 passerade stationen, lossnade en sidolim av plat och kom under

taget, varvid bromsutrustningen & tva vagnar skadades.

Kilafors—Vinnds den 30/3—1/4.

Efter en sandning jarnbalkar, lastade & tvenne stangkopplade vagnar fran Norr-
koping C till Overtornea upphittades strax soder om Kilafors fyra stycken balkar
om 8 m. lingd, dirav tvé i sadant lige att de kunnat fororsaka ursparing. Mellan
Gottne och Bjdrnsjo upphittades tre stycken kortare jérn och & linjen Brattshacka
—Nyaker en 8 m. lang balk. Denna balk syntes dessférinnan ha flera ganger glidit
ned med ena énden mot banan men ater stétts upp pa vagnarna innan den slutligen
slungades langt &t sidan och, kraftigt b6jd i bada #ndarna, blev stiende med
ena dnden nedpressad i jorden omkring 5 meter fran sparet och den andra dnden
vilande mot telefonledningen. A banan uppstodo en del skador.

Ange—Bricke den 23/4.

Fran en med jérnbalkar av olika lingd lastad Or-vagn i tag 8102 f6ll en balk
av under tagets gang och tringde upp genom golvet i en G-vagn. De linga bal-
karna hade lastats ovanpd de kortare, varigenom avsindningsstationen ansett
lasten sékrad utan fistanordningar.

Toreboda den 25/5.

Da tag 4857 passerade, f6llo sju pitprops av en vagn i taget. En av dessa slung-
ades med valdsam kraft tvirs 6ver ett spar och in pa plattformen samt slog dar
sonder ryggstodet a en plattformssoffa.

Stenstorp den 7/6 m. fl. dagar.

Fran vagnar i tagen 4075 och 4857 follo vid fyra olika tillfillen under juni pit-
props av vid passerandet av stationen. Propsen hade tillhért vagnar, vara last-
ningen skett 1 tvirriktningen. Genom #ndring av lastningssittet forekommos
upprepanden.

Slatte—To6reboda den 8/6.

Tag 4075 stannade pa grund av trycksadnkning i bromsledningen, beroende pa
att lasten 4 en vagn hyvlade brader forskjutit sig, varvid brader fallit ned och
oppnat kiken & en blindkopplad luftslang.

qz{ Orsakade av missoden & och forsummelser vid handhavande av
bromsanordningar.

Trilleborg F den 24/3.

D4 inbromsningen vid Trilleborg F skulle pabérjas i tag 37, som bestod av 38
axlar med en tagvikt av 365 ton, mirktes icke nigon bromsverkan i taget. Foraren
gav darfor bromssignaler och tiget nédbromsades av en posttjénsteman. Vid under-
sokning befanns, att stoppklacken & avstdngningskranen till luftledningen hade
brustit 4 vagnen nirmast loket, en italiensk tickt godsvagn, och att silunda det
stod saknades, som tjanar ill att halla kranen i Gppet lage, varfér kiken under
tagets gang kunnat sténga sig. Kikhusen & vagnen saknade lickhal for astadkom-
mande av automatisk bromsverkan vid stingning av kikkranen.



35

Skultorp—Regumatorp den 10/5.
Tag 4043 fastbromsades 4 linjen, emedan bromsledningen avstingts 4 en vagn
genom att ett presenningssnére snott sig om kiken till bromsledningen.

Arlév den 23/6.

Tag 1718 korde forbi infartssignalen i stoppstéllning och stannade férst omkring
150 m. bortom densamma. Fara fanns f6r sammanst6tning med tag 1805, som vid
tillfillet var pa utgiende. Bromsning hade ej skett med tillborlig omtanke och
berékning.

Orsakade av fel ¢ materiel och anordningar.

Kalltorp den. 3/7.

For tag 1481 stod infartssignalen till kor for sidotagvig, ehuru taget skulle intagas
& huvodtagviag. Téget stoppades omedelbart . Efter signal fran loket stalldes
infartssignalen forst till stopp och dérefter till kor f6r huvudtagvigen. Orsaken
till felet var, att, sedan ett montagetdg hade Sverflyttats fran spar 2 tall spar 1
omedelbart foére tags 1481 ankomst, omlidggning av vixeln mellan dessa spéar €]
kunde ske. For att fa vixeln fri for omlidggning stéllde tagexpeditéren infarts-
signalen forst till »kor for sidotagviigen och direfter ater till »stoppy. Atgirden
medférde asyftat resultat, men innebar fel mot séo § 51, mom. 6.

Morgongava den 27/8.

Vid tags 438 ankomst visade huvudsignalen »stopp», ehuru forsignalen angivit,
att huvudsignalen statt till skérs. Enir taget framfordes med en hastighet av 90
km/tim., kunde féraren ej stanna taget férrdn ormkring 100 m. innanfoér infarts-
signalen & spar 2, varest tag 7102 befann sig lingre fram & sparet. Vid undersok-
ning visade det sig, att forsignalen ej gatt tillbaka i lodritt lage, da huvudsignalen
stallts till stopp efter tags 7102 intagande, beroende pé att ett par ledningsskarvar
fastnat i en trissa.

Stjarnhov den 13/11.

Vid inspektion av bangarden efter tdg 14 patraffades 1 huvudtagvigen ett fran
nimnda tag nedfallet vagnskoppel. En koppelkrok hade slungats in i sidotag-
vagen, delvis pé ena rilen. Dessutom upphittades mindre jarnbitar fran under-
redet 4 nagon personvagn.

Gnesta den 23—24/11 och 6/12.

Natten mellan den 23 och 24 november hade linan mellan vistra semaforen och
stallverket bragts att urspara i en ledningstrumma pé sddant sétt, att den trasslat
in sig mellan stdllverket och en vixel, varigenom stillverket blev obrukbart och
avsevart hinder i trafiken vallades.

Den 6 december kunde tagvigen for tag 4042 icke klargéras fran stéllverket,
emedan en vixel 1 tagvigen ej kunde ldggas 1 ritt lage. Vid efterforskning av
orsaken befanns, att en kurvklots satt fastkilad mellan tungan och stddrilen pa
sadant sitt, att det motte svarighet att f4 bort klotsen.

Bada dessa fel ha antagits astadkomna genom nidingsdad, vars férévare dock
ej kunnat uppsparas.

Orsakade av bristande vaksamhet eller missoden vid fard & landsvigsfordon.

Alingsas den 21/2.

D4 bommarna &ver den s. k. Goteborgsvigen voro under fillning for tag 7456,
korde en lastbil in pa banan och blev instdngd mellan bommarna. Tiget maste
stoppas for undvikande av kollision.
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Skutskir—Alvkarles den 10/3.
Vid Myggebo, en obevakad vigkorsning sdder om Skutskér, pikérde tag 3 ett
vedlass. Hast och korkarl undkommo oskadade. A loket skadades bromsledningen.

Askloster—Varberg den 29/4.
Vid vigkorsningen Kalthus passerade en personbil 30 meter framfér extratig
1506. Ljud- och ljussignalerna fungerade.

Taxinge-Nisby—Laggesta den 6/7.
Sedan bommarna vid Liggesta vigkorsning fallts for tag 338, pakérde en lastbil
en av dem med pafoljd, att bommen vriktes ut Gver sparet och taget maste stoppas.

Bankeryd—Habo den 22/7.

En omnibus passerade Prinsfors vigkorsning omedelbart framfér tag 1204.
Lokpersonalen hade misstinkt, att bussen skulle passera banan, och darfér bromsat
in taget, kollision hade eljest varit oundviklig.

Stavreviken—Soraker den 29/7.

Sedan grindarna stingts vid en vigkorsning for tig 2679, pakordes den ena grinden
av en personbil, varvid grinden svingdes in Gver sparet. Bilen stannade & sparet,
men taget kunde stoppas omedelbart framfér bilen.

Forserum den 5/8.

Korkarlen 4 en mjolkskjuts lyfte upp de for tag 4911 fallda bommarna vid en vag-
korsning och kérde in pa banan. Fran det annalkande taget gavs varningssignal,
varpa korkarlen lyckades backa skjutsen sa mycket, som erfordrades for att taget
skulle kunna passera hinderfritt.

Mélndal nedre—Kéllered den 23/8.
En personbil passerade vigkorsningen vid Abro omedelbart framfér tag 1491.
Faran for kollision var Overhingande. Vigsignalerna fungerade oklanderligt.

Tvasker—Langas den 13/10.

Ett troskverk, forspint med histar, fastnade i en grindéppning till en dgovig.
En banvakt, som arbetade i nirheten, stoppade det kommande tag 1453, emedan
fara fanns att troskverket ej stod hinderfritt. Taget kunde emellertid sakta passera
utan att nagon skada uppkom.

Astorp—Nyvang den 16/10.

En lastbil pakiorde vid Ekebro vigkorsning en av de fillda bommarna, sa att
denna bréts av och kom in over sparet samt pakordes av tag 7982, som passerade
i samma 6gonblick. Bilen hann dock backa undan och undgick dérigenom kollision
med taget.

Fageras den 4/12.

LEn personbil kérde igenom en av de fillda vigbommarna och blev stdende i
banan. Tag 1418, som befann sig pa4 omkring 100 meters avstind fran korsningen,
stoppades en halv meter framfor bilen.

- Orsakade av naturforeteelser.

Nuortikon—Ripats den 9/5.
P4 grund av odversvimningar omkring 11/, km. norr om Nuortikon spolierades
ballasten pa en stricka av 250 meter fore tags 401 ankomst till platsen. Resande-
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utvixling maste anordnas. Banan kunde efter pafyllning av grus och singel ater
befaras fr. o. m. tag 401 féljande dag.

Sandakra—Tormestorp den 25/10.

Framfor tag 6, vilket hade en hastighet av 90 km/tim., uppflog en flock rapphons
fran banan, varvid en av faglarna trycktes genom lokets dérruta och glaset splitt-
rades och spreds 6ver forarhytten. Foraren tréffades av glaset i ansiktet och pa
hinderna. Bitridet befann sig vid tillfdllet 1 maskinrummet.

Eslov—Ortofta den 16/11.
En fasan flog emot tag 11 och splittrade lokets hogra frimre glasruta, varvid
bitrddet lindrigt skadades i ansiktet.

Orsakade av frimmande foremdl & banan.

Stavre—Gallo den 17/1.

Tag 2322 pakorde vid en agovigskorsning en timmerstock, som fallit fran ett
timmerlass. Stocken triffades av lokets plogvingar och slungades at sidan. Ingen
skada uppstod.

Sodertalje S den 14/1.

Under tags 9 uppehall & stationen avlossades ett sprangskott vid pagiaende ar-
beten intill stationen, varvid en sten av omkring 1 kg vikt slungades in pa spar-
omridet och en annan sten triffade och skadade tribeklidnaden & en Co-vagn 1
taget, varjimte mindre partiklar yrde omkring. Ingen minniska skadades.

Harmanger—Bergsjé.
Tag 345 pakorde ett storre trid, som under radande stark storm blast omkull
over sparet. Lokets skorsten slogs av och en BCo-vagn skadades.

Oringen—Veda den 16/2.
Vid Oringentunnlarna hade fore tags 2659 passerande en storre sten lossnat och
fallit ned i sparet. Taget stoppades av tunnelvakten och stenen avligsnades.

Hillenyland—Hussjéby den 28/6.

A en elektrisk luftledning, som korsar banan, hade en ledningsstolpe kommit
i lutning, s& att tradarna sjunkit och intrasslades i tags 413 lok. Dérvid nedrycktes
de bada nirmaste ledningsstolparna pa 6mse sidor om banan och en av dem slog
emot ena fonsterventilen & loket och krossade glaset.

Ledningen var icke utférd enligt gillande forfattningsforeskrifter.

Flen den 18/7.

Vid tags 4044 ankomst lag en bjalke placerad & sparet omkring 15 meter utanfér
infartsvixeln. Foraren observerade densamma, men kunde trots kraftig broms-
ning icke undvika, att bjilken pakérdes. Denna kastades dirvid at sidan och brots.
Tagvigsinspektion hade i foreskriven ordning &gt rum. Bjilken hade utlagts a
sparet av en & platsen boende, mindre tillriknelig man.

Huddinge den 3/9.

Da tag 115 passerat infartssignalen och var pa vig in mot stationen, férméarktes
4 loket en mycket hard stot. Orsaken dartill var, att taget pakoért en av de bada
grindarna till en & platsen befintlig végkorsning, vilka grindar blivit avlyftade
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och placerade en & vartdera sparet. Den 4 det andra sparet utlagda grinden hade av
ett uppgaende tag medslidpats 40 & 50 meter och dérefter sondrig blivit liggande i
sparets mitt. Nidingsdédets forévare ha ej kunnat uppsparas.

Kumla—S8&abylund den 13/9.

Foraren & tag 624 upptickte vid km. 207 4 674, att en stdrre sten placerats
4 hogra rilen 1 tagets farriktning. Vid kollisionen med lokets gardjirn splittrades
stenen och kroktes gardjirnet nigot. Ktt stenstycke slog mot bromsledningen
mellan loket och férsta vagnen, varfér endast lokbromsen kunde anvindas for
tagets stoppande. Taget kunde dirfér bringas att stanna forst omkring 1 km.
fran platsen. Vid undersékning visade det sig att tre stenar, den storsta av en
mansbérdas storlek, placerats & rilerna. Férovarna av nidingsdadet ha ej kunnat
uppsparas.

Oringen—Veda den 16/11.
Vid en av tunnlarna i Oringen intriffade ett mindre ras strax innan tag 2666
skulle passera platsen. Taget stoppades av tunnelvakten och stenarna bortskaffades.

Almedal-—Maélndal nedre den 14/12.
Tag 1522 pakorde en dgovagsgrind, som placerats over sparet. Forovaren av
nidingsdadet har ej kunnat uppsparas.



