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Sidkerhetstjinsten.

1. Iakttagelser vid inspektion och vid granskning av inkomna anmilningar
rorande tilldragelser i driftstjinst.

Bland férekommande iakttagelser och anmirkningar mé framhallas féljande:

betriffande forande av dverldmningsbok

att anteckning om verkstalld inspektion enligh sdo § 55 mom. 6 saknats,

att anteckning om uttagning av A-fordon i férekommande fall saknats,

att order med lingre giltighetstid ej inférts i uppldgg for resp. kalenderdygn
samb

att foraldrade anvisningar for 6verlaimningsbokens férande anvints;

betraffande anteckningar © tdgtidjournal

att anteckning om verkstilld inspektion enligt sdo § 55 mom. 6 inforts i tagtid-
journalen, ehuru 6verlimningsbok férts,

att hinderanmalan ej antecknats pi foreskrivet sitt,

att anteckning med upplysning om tigliget vid aterupptagande av bevakning
& forut obevakad driftplats ej gjorts pa foreskrivet satt samt

att foraldrade anvisningar for journalens forande anvints;

betriffande forande av telefonbok vid underrittelsestation

att anteckningarna ej forts med sidan reda, att forvixling av anordningar under
olika dagar varit utesluten,

att order med lingre giltighetstid ej inforts i upplagg for resp. dygn samt

att foraldrade anvisningar for bokens forande anvints;

betriiffande handhavande av wixel- och signalsikerhetsanliggning

att anordning for lokal omléggning av centralt omliggbar vixel ej hallits fran-
kopplad och last;

betriffande sikerhetstjiinsten © ovrigt
a) ordnandet av* tjénsten, planer, formuldr etc.

att sikerhetsordningen ej varit kompletterad enligt utgivna tilligg,
att tilligg till tidtabellsboken ej varit inrittade,

att plan for sikerhetstjinsten saknats samt

att foraldrade sirtryck, order och anslag funnits uppsatta;

b) sikerhetstjdnstens utévande & driftplatser

att tigklarerare saknat r6tt band om mdssan,

att tigklarerare limnats i okunnighet om per telefon mottagna besked om an-
ordningar, som berdrt tagrorelsen,

att signalering till tig med signalredskap skett otydligt och fran plats med olémp-
lig bakgrund samt for sent,



att bangird varit starkt belyst vid tags passerande, vilket forsvarat jakttagandet
av givna signaler,

att stoppsignal givits till fjirrgodstag, ehuru enligt orsb. 321/1936 si ej bort ske,

att order till tdg 4 form. S 10 och S 11 varit kvitterade endast av foraren,

att kvitto ej tagits i vederborlig ordning & order till rilsbussforare,

att foreskrivet bestyrkande av order & S-form. ej skett,

att B-fordonsforare icke underrittats om uttaget A-fordon, samt

att vagnar funnits & bangirdar avstillda med 6ppna ventilkranar och ej upp-
kopplade tryckluftslangar;

¢) utrustning av och tjinstgéring & tig och lok

att loks hastighetsmitare visat fér lag hastighet,

att bilg 4 personvagn, d4 den ej sammankopplats med annan vagnsbilg, icke
varit vederborligen hopskjuten och fastlist med dirfér avsedd anordning samt

att bland tdgattiraljen medférts slutsignalskirmar, ehuru slutsignallyktor, ma-
lade for anvindning dven vid dagsljus, funnits;

d) sikerhetstjinstens utévande & linjen

att motordressinforare icke innehaft korkort,

att motortralla med tillkopplad sliptralla framférts siésom B-fordon, ehuru bida
varit lastade,

att smifordonsforare saknat bok for anteckning av utvixlade meddelanden enligt
sio § 21, A

att sméafordonsférare uraktlatit efterhora tagliget vid antridande av fird och
antritt fird pa annan tid &n till underréttelsestationen uppgivits;

e) placering av signalmedel, tillsyn och underhall av dylika samt av bangards-
anordningar m. m.

att T-semafor funnits & station, som bort vara utrustad med semafor i1 bida
andar av bangirden,

att signalmirken icke varit malade i 6verensstimmelse med gillande foreskrifter,

att vixlar varit i behov av justering,

att bomsignalskérm varit felvind,

att semafor varit placerad for ldngt init bangarden,

att blinkljus & forsignal varit 1 behov av reglering samt

att anordning, som anbragts for placering av bansignaltavla & station vid ban-
disposition etec., funnits blott & ena sidan av vederbérande spar.

2. Granskning av ritningar till vixel- och Signalsikerhetsanliggningar och
instruktioner till dylika anliggningar.

Antalet granskade ritningar har uppgatt till 127 och antalet instruktioner till 89.



3. Undantag fran gillande sékerhets-
bestimmelser.

Bromskraft och hastighet © sdrskilda fall.

T4g, bestiende blott av lok och vagn
Bo 7 nr 2812 (f6r undersdkning av spar-
liget), ma utan hinder av bestimmel-
serna 1 sio § 40 framforas utan annan
hastighetsbegrinsning &an den for loket
och vederborande banstricka gillande.
(Skr. 30/11 36.)

Storsta tillitna hastigheten for tag,
som framféres av ett dragande och ett
tillkopplat paskjutande lok, fir uppgi
till 75 km/tim., dérest loken &ro elek-
triskt sammankopplade sa, att bada
loken kunna manévreras fran det frimst
gdende. Téget skall i bromsningshéin-
seende uppfylla betingelserna for broms-
grupp I och bida loken skola bromsas
med genomgdende broms. Efter det
paskjutande loket fir, oavsett bestdm-
melserna i sdo § 41, tillkopplas vagnar,
dock ej till storre vikt &n 60 ton. (Skr.
1/2 36.)

For de & malmbanan befintliga sné-
skraporna litt. D nr 1 och 3 skola i och
for deras framforande 1 tag gilla samma,
foreskrifter, som i sio § 43, mom. 6,
punkt h dro meddelade for spirrensare
och isskrapa.

Snoplogarna pd hjul (snéslungor) litt.
A nr 1, 2, 3 och 4, f6r vilka bestimmel-
serna i sido § 43, mom. 6, punks f gilla,
ma sisom icke arbetande framfoéras i
tag, vars hastighet ej Overstiger 60
km/tim. vad avser snoslungorna nr 1 och
2 och 50 km/ftim. vad avser nr 3 och 4.

A samtliga dessa snéskrapor och sné-
plogar skola tavlor vara uppsatta med
uppgift & villkoren for fordonens fram-
forande (Skr. 8/5 36).

Befogenhet att mandvrera lok.

I anslutning till bestimmelserna i sio
§ 64, mom. 1, anm. 1, har medgivits,
att jamvil tjdnsteman i befilsstillning
i lokdriftverkstad eller lokstall ma for-
flytta lok inom stallomride, under for-
utsittning att dels vederbérande ma-
skinsektionsférestindare anser denne
kompetent hiartill, dels ytterligare en

5

man tager plats pa loket sasom bitride.
(Skr. 20/11 36.)

Befrielse for tdgexpeditor frin skyldighet
att vid tdgs tngdende d driftplats vistas
& plattform eller © dess niirhet.

Trafikinspektorerna vid 19, 20 och 21
trafiksektionerna ha limnats befogen-
het att, till underlittande av tagexpe-
dieringen & mindre driftplatser, medgiva
undantag fran foreskrifterna i sio §
46 mom. 5, att tagexpeditdr vid tags
ingdende & driftplats skall vistas & platt-
form eller i dess niéirhet.

Sasom villkor for dylikt medgivande,
vilket skall vara intaget i tidtabells-
boken, giller dock

att driftplatsen 4r utrustad med uppe-
hallsmirke, gillande for taget ifrdga,

att det ifragavarande tiget icke skall
moéta, forbiga eller forbigas av annat tag
dirstides,

att icke visst goromal, t. ex. mandv-
rering av huvudsignal och bomspel
kraver tagexpeditorens nirvaro,

att om uppehall gores endast for re-
sandes pastigande, lokpersonalen kan pa
lampligt sitt underrdttas om att resande
finnas, t. ex. genom péstigningsmirke
eller genom anbringande & lamplig, fran
taget synlig plats av gron signalflagga
eller handsignallykta, visande gront sken.

I fraga om tégets stoppande gilla i
dylikt fall bestammelserna 1 sio
72 mom. 11, andra stycket. (Skr. 1/7 36.)

Bevakning av station, som 1 tidiabell dr
angwen sdsom obevakad.

Trafikinspektor vid sektion inom V di-
striktet ma 1 samrdd med vederbérande
maskiningenjor bestdmma, att vid sta-
tion, for vilken i tidtabellen for visst tig
tecknet @ finnes angivet, signalen “’jag
ar beredd pé hinder och sparindring”
skall givas, om huvudsignalen vid ta-
gets ankomst visar stopp, och ma taget
dérefter intagas pa sitt i sio § 74 fore-
skrives. Visas daremot icke korsignal
efter det signalen givits, skola bestim-
melserna 1 séo § 92 tillimpas. Forhallan-
det skall vara angivet i tagets tjanste-
tidtabell. (Skr. 23/12 36.)
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Sdrskilda undantagsbestimmelser betrdif-
fande rélsbussar.

For framforande sisom tag av rils-
buss med eller utan slipvagn & bande-
larna Forsmo—Hoting—Storuman, Sveg
—Hede samt H&llnds—Storuman-—Sor-
sele tillimpas pd forsok foljande for-
enklade bestdmmelser utdver 1 sio §
102 redan meddelade.

Und. fran § 46.

Under den tid, da rilsbuss &r pd ut-
eller ingiende & driftplats, behdver
tigexpeditoren ej befinna sig & platt-
form eller i dess nirhet 1 annan man &n
som erfordras for eventuell signalgiv-
ning.

Und. frin § 67.

Avgingssignal gives icke, men far
rilsbuss ej avga fran driftplats, dir tig-
klarerare finnes i tjinstgdring, utan att
denne dértill lamnat tillstdnd. Dylikt
tillstind lémnas omedelbart fére av-
gangen antingen muntligen eller medelst
signalen “’klart f6r avgang”.

Und. frain § 72.

Sarskild stoppsignal gives i regel icke,
utan stoppas rilsbussen av foraren &
Iimpligt stille & driftplatsen.

Har rilsbuss, som medfor resande,
stannat vid eller 1 nirheten av platt-
form, far den forflyttas framat eller till-
baka utan att signal dértill erhallits.

Und. fran § 77.

Skall rialsbuss kvarhillas & station,
for vilken i tjinstetidtabellen tecknet mm
angivits (se und. fran § 87), for andring
av mote, far verkstallighetsorder ej lam-
nas, forrin foraren & rilsbussen & en
foregdende plats eller 4 stationen ifraga
delgivits order om métesindringen.

Har dylik delgivning &gt rum i for-
vig, far rilsbussen ej inforas 4 stationen,
forrin korsignal givits i vederbérlig ord-
ning.

Und. fran § 87.

Driftplats mé efter beslut av trafik-
inspektoren limnas obevakad for rils-
buss, dven om sddana Atgirder ej vid-
tagits, som enligt § 87 eljest skola ut-
gora forutsittning harfor.

Dylik driftplats utmirkes i tégets
tjdnstetidtabell med tecknet m.

Und. fran § 91.

Rilsbuss far ej inféras 3 eller framforas
forbi driftplats, fér vilken i tjinstetid-
tabellen tecknet W angivits, med storre
hastighet &n att foraren under tagets
gang hinner forvissa sig om att véx-
larna i tagvigen, allt efter som de kunna
overblickas, dro ritt lagda och att tag-
vigen &dr hinderfri. Kan denna visshet
ej vinnas under det taget dr i ging, skall
detsamma f6r sndamalet stoppas. Hastig-
heten far i detta fall e] Gverstiga 20
km /tim.,

Und. frin § 94.

Vid med tecknet WR utmirkt drift-
plats behéva i § 94, mom. 1, 2 och 4
foreskrivna atgarder ej vidtagas; #ro
vixlarna centralt omliggbara, skall kor-
signal, for savitt ej trafikinspektoren an-
norlunda bestimt, dock visas med den
for taget gillande huvudsignalen. Sedan
taget inkommit, skall signalen av fora-
ren i dylikt fall aterstillas till stopp;
framforas tvenne rilshussar jamlikt §
102, mom. 10, skall denna skyldighet
avila foraren & den sista rilsbussen.

Styrelsen har samtidigt betriffande
IV och V distrikten medgivit, att vid
vixling med rilsbuss med eller utan
slipvagn bestdmmelserna i str. 33 § 6
ma dga tillimpning (Skr. 3/12 36.)

Stoppsignalering vid vissa bandisposi-
tioner

Under nedanndmnda bandispositioner
enligt tidtabell nr 136 skulle stoppsig-
nalering icke behova anordnas av grins-
stationerna, under férutsittning att i
tidtabellsboken och i den grafiska tid-
tabellen angives bandispositionernas om-
fattning och vilka dagar desamma skulle
iga rum:



1, Vard, F—V{

2, » F—Ss »
3, » Sk—Su »
4, » Sk—Ukr »
5 » F-Vf »
7, » Jo—Th »
8,

» » — » »

» » 9, » »— » »
» » 10, » »— » »
» » 12, »  Fm—N »
» » 156, » » —» »

Med hénsyn till erforderliga blocke-
ringsatgirder skulle Valtorp vara be-
vakad vid bandispositions nr 2 bérjan.
Téagexpeditéren vid Valtorp dgde icke
lamna medgivande till vixling vid Berga
och Tomten (Torbjérntorp), foérrin tig
1312 inkommit till Stenstorp. (Skr.
20/4 36.)

Framforande av tidningsdressin Gote-

borg C—Uddevalla SJ.

Den for ifragavarande transporter
avsedda dressinen framfores under form
av sméafordonsfird (B-fordonsfird) en-
ligh séio foreskrifter, med iakttagande av
foljande undantagsbestimmelser for fir-
den & strickan Géteborg C—Uddevalla
SJ:

1. I sdo § 34 mom. 2 foreskrivet be-
sked, huruvida hinder for firden (med
avgang fran Goéteborg C omkring kl.
4,0 och ankomst till Uddevalla SJ om-
kring kl. 6,15) forefinnes, skall Jimnas
av resp. underrittelsestationer efter
sista taget foreghende kvill till tag-
klareraren Goteborg C;

2. I punkt 1 ndmnt besked férmedlas
till sméfordonsforaren av tagklareraren
Goteborg C, som skriftligen skall delgiva
detsamma till den férre 4 av trafikin-
spektoren vid 9 trafiksektionen upprittat
formulir;

3. Begiiran enligt sio § 34 mom. 7
om tigs 1571 kvarhillande i Uddevalila
SJ skall likaledes formedlas av tigkla-
reraren Goteborg C foregaende kvill
och skall anteckning &ven hirom géras
4 i punkt 2 namnt formulér. Ordern skall
av tagklareraren Uddevalla SJ 1 varje
fall tillstillas vederborande personal &
taget;

mellan tagen 4962

och 1202

» 1312 (4853) » 1305
» 28 » 48bH6
» 122 » 27
» 1205 » 1206
» 1280 » 1238
» 1209 » 1203
» 1210 (1278) » 1243
» 1242 » 1205
» 1207 » 1208
» 1571 » (1240) 1207.

4, Forutom 1 sio § 34 mom. 9 fére-
skrivna signalredskap skall & dressinen
medforas bansignaltavla och under den
mérka arstiden jamvil bansignallykta.

For att underlitta smafordonsforarens
orientering skola bomsignallyktorna, vid
vagkorsningarna & strickan Goteborg-
Tingstad—Uddevalla SJ under den mér-
ka &rstiden tindas redan pa kvéillen,
(Jir sdo § 53 mom. 4.)

D4 tidningsdressinen pé dtergng fran
Uddevalla framfores sasom tag, skall
vid Goteborg-Tingstad och Olskroken
kérsignal ej givas for dressinen med vare
sig huvudsignal eller hjélpsignalmedel.
Foraren aligger sirskilt 4 dessa sta-
tioner att dels vid stationsgrinsen giva
signalen “tig kommer” och dels vid
infarten och tills avgéngssignal erhallits
framféra dressinen med minskad has-
tighet, s& att fordonet vid behov ome-
delbart kan stanna. (Skr. 18/5 36.)

Tdgrirelsen mellan Frindtorp och Sdivends
rangerbangdrd.

Med hénsyn till bangardsférhallan-

“dena samt vixel- och signalsidkerhets-

anliggningens funktion har styrelsen
bestimt, att tagrorelsen mellan Frand-
torp och Sivends rangerbangird frin
och med tidtabell 136 skall betraktas
sasom rorelse inom ett stationsomrade.

I anledning hirav skola tdgmdten
vid Frindtorp och Sivends rangerban-
gard icke angivas 1 tjinstetidtabellerna.

Kontroll 4 tagrorelsen mellan Friand-
torp och Sivends rangerbangird skall



8

utévas av tagklarerarna vid Frindtorp
och Sivenis rangerbangird, vilka efter
overenskommelse jaimvil dga dndra ord-
ningsféljden mellan hir ifrdgavarande

tag. Tagpersonalens kontroll 6ver tag-
foljden bortfaller. (Skr. 22/4 36.)

Vixlingsrorelser & dubbelspdret Stock-
holm S— Alwsjé.

Styrelsen har medgivit, att & dubbel-
sparet Stockholm S—Alvsjé vixlings-
rérelse dels inom Stockholms sédra ban-
gardsomrade & nedsparet mellan vixeln
vid Arsta och Stockholms sddra och
dels inom Alvsjd bangirdsomrade & upp-
spiret mellan vaxeln vid Vistberga
och Alvsjs far dga rum samtidigt med
att tagrorelse i samma riktning &ger
rum & det andra huvudspiret under
villkor

att banpersonalen alltid hélles under-
rittad om alla ps férhand kinda vix-
lingsrérelser samt

att lokpersonalen & lok, som utfér
extra vixlingsrorelse, erhaller order om
att vixlingsrorelsen skall dga rum under
skiarpt uppmérksamhet fran forarens sida
och att hastigheten ej far Gverstiga 30
km/tim. (Skr. 29/9 36.)

Skyddsrum < tdgen nr 75 och 76.

Utan hinder av sio § 42 m4 i tagen
75 Hallsberg—Mj6lby och 76 Hallsberg
—Krylbo vid hastighet &verstigande 80
km/tim. framforas en vagnvikt av t. o.
m. 160 ton, utan att skyddsrum er-
fordras. (Skr. 25/4 36.)

Framférande © tdg av ett S. N. J. diesel-
elektriskt lok.

Ett Stockholm—Nynés jarnvigsak-
tiebolag tillhérigt dieselelektriskt lok
med en p4 fem axlar férdelad tjanstevikt
av hogst 64 ton far & bandelen Stock-
holm C—Alvsjo overksamt men be-
mannat framforas i tdg med en hastig-
het av hogst 75 km/tim., oavsett var i
taget detsamma &r placerat men under
forutsittning att lokets & tre hjulpar
verkande tryckluftbroms &r inkopplad
och ansluten till den genomgiende

bromsledningen. Vid berdkning av t4-
gets bromskraft virderas diesellokets
bromskraft till 15 ton. (Skr. 10/12 36.)

Utbyggnad av tdgklarerartjinsten vid Go-
teborg C wd sirskilda tillfallen.

Vid tillfdllen, da s& pa grund av stor
trafik provas behovligt, dger trafik-
inspektoren att enligt av distrikts-
chefen meddelade detaljforeskrifter med-
giva en sddan utbyggnad av tigklare-
rartjinsten vid Goéteborg C, att viss del
av tagklarerarens géromal méa Gverlitas
att pad eget ansvar omhinderhavas av
annan lamplig tjinsteman. Harvid skall
emellertid si ordnas, att den & platt-
formen tjdnstgorande tigklareraren (hu-
vudtagklareraren) alltid skall vara den
bestdmmande, s& att tidskrivande me-
ningsskiljaktighet icke behdver upp-
komma mellan denne och den tjinste-
man, till vilken silunda en del av tag-
klareringsgéromalen 6verlimnats. (Skr.
20/5 36.)

Mandvrering av huvudsignalerna vid Fo-
sieby.

Utan hinder av bestdmmelserna i
sdo § 51, mom. 2, fir vid Fosieby, da
platsen limnas obevakad, korsignal fran
infartssignalen visas &t genomfartstag
innan korsignal visas fran utfartssig-
nalen.

Lokpersonalen skall underrittas om
att utfartssignalen vid Fosieby for tag-
rorelse mot Malmé mangvreras av stall-
verket vid Malmé C och att nimnda sig-
nal visar stoppsignal, utom da tag tillates
framga i riktning mot Malmo. (Skr.
23/6 36.)

Tillimpning av sdo § 52, mom. 2, anm. 2.

Tillampning av sio § 52, mom. 2,
anm. 2, har medgivits vid Tierp, Motala
V for tag fran Karlsby, Skutskar for tig
fran Alvkarles, Falkoping C for tag frin
Odensberg samt Vartofta och Valtorp,
Skévde for tag fran Skultorp samt Ulv-
aker och Igelstorp, Almedal for tag fran
Gubbero och Moindals nedre och ovre,
Varberg for tag fran Tangaberg och
Himle samt Falkenberg for tag frin



Lisbro och Skreanis. (Skr. 13/3, 28/4,
24/10, 17/11 och 30/11 36.)

Anordring for lokal omliggning av centralt
mandvrerade vizlar vid Vanndgs och Skel-
lefted stad.

Till underldttande av vixlingsarbetet
vid Vannis och Skellefted stad har med-
givits, att, d4 dessa stationer &ro be-
vakade, anordning for lokal omliggning
av centralt omlaggbar vixel icke alltid
behdver vara frankopplad och last, da
densamma e] anvindes for vixelom-
liggning. (Skr. 8/9 36.)

Anvindring av sikerhetsspér vid Ten-
hult for lossning och lastning.

Trafikinspektoren vid 8 trafiksektio-
nen har bemyndigats ldmna tillstand
till uppstéillning av vagnar 4 sikerhets-
sparet 1 norra dnden av Tenhults ban-
gard i1 och for lossning och lastning vid
ett tilltinkt forrad darintill.

D4 vagnar #éro uppstillda & sikerhets-
sparet, skola de vara bromsade och
sakert forstingda pa sitt i sdo, § 32,
mom. 5 stadgas.

Under tid, da stationen limmnas obe-
vakad for tdg, f& vagnar vara uppstillda
4 sikerhetssparet endast om de é#ro
fastlasta pd sitt i sio § 32, mom. 1,
sista stycket, siges. Innan anmélan
”fri genomfart” avlites, skall tag-
expeditoren darfor ha forvissat sig om,
att 4 sékerhetssparet stiende vagnar
iro pa detta sitt fastlasta. (Skr. 20/10
36.)

Tags intagande vid Frovi.

Da vixel- och signalsikerhetsanligg-
ningen vid Frovi r 1 bruk, f§ ddrvarande
avkortade tagvigar till sparen I, II
och III, vilka avslutas med réd stopp-
signal, utan hinder av bestimmelserna
isdo § 67 anvindas samtidigt som fient-
liga: tigvigar 1 motsatta &nden av ban-
garden, allt under férutsittning att
vagnvikten enligt tjanstetidtabellen for
tiget & den avkortade tagvigen ej
overstiger 300 ton. (Skr. 14/5 36.)

Tdgs intagande vid Arlov.

Utan hinder av sio § 57, far, samtidigt
med att tig frin Lomma intages & spar
1I eller IIT i Arlév, dirstides & spar 1
eller IX intagas tig, som ankommer &
uppsparet fran Malmé C och som skall
gora uppehall i Arlov. (Skr. 10/12 36.)

Taganmdlan © vissa foll d6trafiksektionen.

Trafikinspektoren vid 6 trafiksektionen
har bemyndigats att, dir s3 utan fara
anses kunna ske, medgiva sidant undan-
tag fran sio foreskrifter att station, for
vilken i tidtabellen for visst tag tecknet
A eller tecknet @ finnes angivet, alig-
ges att till en foregdende tdganmalnings-
station amila 0 in” for tiget och att,
sedan taget avgitt, intrida sisom tig-
anmilningsstation i vanlig ordning. Ef-
terfoljande  tiganmalningsstation for
nimnda tig skall i sin tur anméla 0 in”
till den nytillkomna tadganmélnings-
stationen. (Skr. 28/12 36.)

Taganmiilan och anmdélan ” fri genomfart”

vid vissa driftplatser under tidtabell 136.

I anslutning till tidtabell 136 har
bestimts f6ljande:

Vid Nydker mi tdganmilan for tig
4351 inskrankas till att omfatta endast
anmilan 0 in”.

Klartanmilan for tag 4351 skall till
Hoérnsjo avlatas av Trehdrningsjo.

Vid Skorped mé tdganmilan for tag
4353 inskrinkas till att omfatta endast
anmilan 70 in”.

Klartanmilan for tag 4353 skall till
Mellansel avlatas av Asped. (Skr. 20/4 36.)

Vid Mulisjé6 méd tdganmailan f6r tag
4911 inskrinkas till att omfatta endast
anmilan 0 in”. Klartanmilan for tag
4911 skall till Falkoping C avlitas av
Jonkdping C.

Vid Habo m4 anmilan ”fri genomfart”
lamnas och bevakningen upphéra utan
att dessforinnan 0 in” for tag 4912
erhallits fran Falkoping C.

Anmilan 70 in” f6r tag 4912 skall av
Falképing C i stillet for Habo avlatas
till Jonkoping C, som ej utan att ha
mottagit nimnda anmilan frin Fal-
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koping C far anmila “klart” for tdg 11.
(Skr. 20/4 36.)

Vid Astrisk ma anmilan “fri genom-
fart” limnas och bevakningen upphéra
sedan anmilan 70 in” for tdg 4350 er-
hallits frin Bastutriisk, men utan att
dessférinnan 0 in” for tag 93 erhallits
fran Vénnis.

Anmilan 70 in” for tig 93 skall av
Vinnds avlatas till Bastutrisk i stillet
for till Astrask, innan “klart” fir lam-
nas for tag 4351. (Skr. 22/4 36.)

P3 grund av att Undersiker och Are
dro obevakade for ifrigavarande tég
behéver tiganmilan icke utvixlas for
tagen 2334 y och 2335 y 4 linjen Jérpen
—Are, under férutsittning, att statio-
nerna Undersiker och Are till Jirpen
anmila “fri genomfart” efter det sista
4 banstrickan Jirpen-—Are niirmast
fore rilsbusstaget 2334 y framgiende
taget. (Skr. 14/5 36.)

Tibro station, obevakad fér tag 1358,
mé efter expedieringen av tag 1353 avlita
anmilan fri genomfart” endast till
Skovde.

Karlsborg ma omedelbart efter tags
1353 avging limna Skévde villkorlig
rittighet att avsinda tdg 1358 genom
anmilan enligt f6ljande formulering:
”Da 1353 inkommit och anmélan fri
genomfart ingitt fran Tibro, klart 1358,
(Skr. 9/11 36.)

Tdgs hastighet vid Malmby och Grundbro.

Da vixelforreglingen dr i bruk fa
tdg 4 huvudtiagvig vid Malmby och
Grundbro — dar huvudsignalerna for
nérvarande utgéras av ~T-semaforer”,
placerade mitt pa resp. driftplatser —
framféras med den for linjen Akers
styckebruk—Stringnis storsta tillitna
hastigheten (80 km/tim.), under forut-
gittning att orienteringsmirken finnas
uppsatta pa forsignalsavstind fran in-
gangsvixlarna. (Skr. 28/7 36.)

Trafikering av banstrdackan Giteborg C—
Olskroken.
1. Overflyttning av tdg frdn ett spdr till
ett annatl.
Under férutsittning att linjeblocke-
ringen dr i bruk #ga tagklarerarna vid

Géoteborg C och Olskroken, oavsett tjin-
stetidtabellernas bestimmelser, lita ta-
gen framgd & vilket som helst av f6l-
jande spar, nidmligen:

a) 8. J. dubbelspar (dock endast vin-
sterspar, om ej enkelsparsdrift ér anbe-
falld av tagledaren),

b) B. J.-sparet och

c¢) Sodra bisparet.

Till s6dra bisparet mé dock fran annat
spar oOverflyttas endast tdg, som ut-
goras av lokala lokgangar eller véxlings-
tag.

Vid dyhk 6verflyttning skall tagkla-
reraren 4 den station, till vilken taget
skall framgé, till den andra stationen
utfirda order enligt f6ljande formulering:

“Tag.... skall 1 dag gé frdn.....
..... 1211
S. J. nedspar
3 JS. J. uppspar l och intages vid ...
B.J.-sparet [ ...... 4 spar....
| S6dra bisparet
...... vingzr. Tag..... moter tag. ..

.. .. vid Olskroken.”

Tagbefilhavare och lokpersonal & det
tag, som silunda skall gi & éndrat spér,
skall delgivas ordern skriftligen & av
distriktschefen faststillt formuldr. Be-
traffande loktag och vixlingstag behover
dock endast lokpersonalen delgivas, och
mé detta ske genom muntligt besked av
tdgklareraren personligen till foraren
personligen. Vid muntligt besked skall
foraren 1 sin tur delgiva bitridet.

Téagpersonalens kontroll av tagfoljden
bortfaller. Tagbefilhavare och lokper-
sonal & uppgdende tag, som fran Ols-
kroken fortsitta & Bergslagernas jérn-
vigar och Bohusbanan, skola dock fort-
farande utova kontroll 6ver att motande
tdg inkommit till Olskroken eller dir
mottaga behorig order om mdotesind-
ring.

II. Andring av ordningsfoljden mellan
tvenne tdg.

a) Mellan tvenne tdg, som béada fram-
gd i samma riktning & S. J. dubbelspar
eller & B. J.-sparet, ma under forutsatt-



ning att linjeblockeringen ar i bruk ord-
ningsféljden dndras enligt overenskom-
melse mellan tagklarerarna vid Géteborg
C och Olskroken utom i det fall att bada
tagen g fran Goteborg C och skola
bortom Olskroken framga & samma hu-
vudspér.

Vid dylik dndring av ordningsféljden
framstaller tigklareraren & den station
(C), varifran ordningsfoljden 4r avsedd
att dndras, till den andra stationen (D)
féljande fraga:

“Kan tdg 02 g efter 04 till D?”

Finnes intet hinder fér #ndringen,
svarar tdgklareraren vid D salunda:

"Tag 02 gar efter 04 till D.”

Den dndrade ordningsfoljden 4r hér-
med faststilld.

Tagpersonalen skall ej underrittas.

Finnes déremot hinder for dndringen,
gvarar tagklareraren vid D salunda:

“Tag 02 kan e] ga efter 04 till D” och
angiver darjamte skalet hartill.

Frigan om andring av ordningsféljden
har darmed forfallit.

b) Mellan tvenna tég, som framga
i motsatt riktning & B. J-sparet eller
vid enkelsparsdrift & S. J. dubbelspér,
ma, nir linjeblockeringen 4r 1 bruk,
ordningsfoljden likaledes &ndras genom
overenskommelse mellan tdgklarerarna
vid Goteborg C och Olskroken; dylik
andring av ordningsféljden ma dock ej
goras 1 friga om tva B. J.-tag eller tvd
Bohusbanans tag, di motet skall flyttas
fran Goteborg C till Olskroken.

Hirvid skall tigklareraren 4 den nya
motesstationen (A) avsidnda foljande
verkstillighetsorder till den forutva-
rande:

”"T4g 02 skall framga till A och dar
mota 01.”

Den &ndrade ordningsféljden &r hir-
med faststilld.

Tagbefdlhavare och lokpersonal &
bida tagen skall delgivas ordern & form.
S 8 resp. S 9. Betriaffande loktag och
vixlingstig behover dock endast lok-
personalen delgivas, och ma detta ske
genom muntligt besked av tagklareraren
personligen till foraren personligen.

Finnes hinder for motets forliggande
till den utsedda stationen (A) meddelar
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tagklareraren dirstides detta till den
andra stationen silunda:
”Tag 02 kan ej méta 011 A.”

I1I. Anordnande och instillande av tdy.

Ar linjeblockeringen i bruk, ma extra
loktdg och vixlingstig anordnas eller
instillas & 8. J. dubbelspar och B. J.-
spiret enligt Overenskommelse mellan
tagklarerarna vid Géteborg C och Ols-
kroken.

Da det giller anordnande av loktag
eller viixlingstag, utfirdas ordern av den
station, till vilken tiget skall framgi, och
skall ordern innehélla uppgift & tigets
benfimning, avgangstid samt tdgspar vid
ankomststationen.

Vederborande tagpersonal underrittas
antingen genom muntligt besked av tag-
klareraren personligen till foraren per-
sonligen, varvid denne senare skall del-
giva bitrddet, eller skriftligen & faststillt
formuldr. Mote behéver e] angivas &
tjinstetidtabellen och métande tag skola
ej underrittas.

For banbevakningens underrittande
gilla bestdmmelserna 1 sio § 82, mom.
5, anm. 2.

Trafikinspektoren Ager bestimma om
och 1 vilken ordning tagledaren skall
underrittas om dispositioner enligt ovan-
staende. (Skr. 1/2 36.)

Tdgrirelser d strickorna Goteborg C—
Gubbero—Almedal och Olskroken—Gub-
bero—Almedal.

Under forutsittning att sidkerhets-
anlaggningen (inkl. linjeblockering och
sparledningar) & strickan Almedal—
Gubbero-skiljevixeln vid Olskroken och
4 strickan Almedal—Gubbero—Gote-
borg C &r i bruk, gilla f6ljande undantag
frin séo:

1. Tagpersonalens méoteskontroll (séo
§ 67) bortfaller i f6ljande fall:

a) vid Gubbero & tag fran Sidvenas
rangerbangard betriffande mote 1 Gub-
bero med tig, som framgs fran Almedal
till Goteborg C och & tig fran Goteborg
C betriffande méte i Gubbero med tig,
som framgi frain Almedal till Sivenis
rangerbangard,
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b) vid Olskrokens stillverk I: & tag
fran Sivends rangerbangird till Alme-
dal betriffande mote vid overgédngen
fran det dubbelspariga bisparet Sivenis
rangerbangdrd-—Olskroken, och

c) vid Almedal & norrgiende tig be-
triflande mote i Almedal med tig frin
Goteborg C eller Savenis rangerbangard.

2. Order om t4gféljdséindringar (séo
§ 77) skola icke lamnas till tdgbefilha-
vare och lokpersonal & under 1, a) —
¢) hiirovan nimnda tag idefall, d4 denna
perscnal befriats fran moteskontroll.

3. a) Befilhavaren 1 stillverket vid
Gaoteborg C skall vid manévrerandet
av stidllverksapparaterna tjinstgora sa-
som tagklarerare 1 friga om kontrollen
av den faststillda tdgfoljden & strickorna
Olskroken—Gubbero—Almedal och G&-
teborg C-—Gubbero—Almedal och

b) Befilhavaren ¢ stillverk I vid Ols-
kroken skall tjanstgbra sdsom tdgklare-
rare betriffande tag till och fran Almedal.

Samtliga rorelser 4 den dubbelspariga
banstrickan Olskroken—Sivends ran-
gerbangard skola fortfarande utforas
sasom bisparstag. (Skr. 2/5 36.)

Andring av ordningsfiliden mellan tdg &

banstrickorna Giteborg C resp. Olskroken

—Almedal och Olskroken—Gdéteborg-Ting-
stad

Tigklarerarna vid Goteborg C, Alme-
dal, Olskroken och Géoteborg-Tingstad
mi utan hinder av bestimmelserna i
sdo § 67 mom. 7 #ga dndra ordnings-
foljden mellan i samma riktning gdende
tag 1 den omfattning efterféljande tabell
angiver:

Hirvid skall forfaras silunda:

Téagklareraren & den station (C), var-
ifran  ordningsf6ljden ar avsedd att
dndras, framstiller till den andra gréns-
stationen (D) f6ljande fraga:

“Kan tdg 02 gd efter 04 till D2

Finnes intet hinder harfér, svarar
tagklareraren vid D silunda:

?Tdg 02 gdr efter 04 tll D.”

Den #ndrade ordningsféljden &r hér-
med faststalld.

Finnes déremot hinder for dndringen,
svarar tagklareraren vid D salunda:

"Tag 02 kan ej gd efter 04 till D och
angiver dédrjamte skilet hartill.

Frigan om ordningsféljden har hir-
igenom forfallit och tdigen skola expe-
dieras i den forut faststillda ordnings-
foljden.

Trafikinspektdren dger bestimma, om
och i si fall i vilken omfattning och pa
vilket sitt tigledaren skall underrittas
angicende enligh ovanstdende vidtagen
dndring av tigens ordningsfoljd. (Skr.
2/5 36.)

Anordnande och instillande av tdg samt
dndring av tdgs ordningsfolid & bandelen
Eskilstuna C—Eskilstuna S.

Intill dess sidan dndring av signal-
och sikerhetsanliggningen vid Eskils-
tuna C utforts, att signaler och vixlar
vid Eskilstuna S mandvreras resp. lasas
fran Eskilstuna C, gélla f6ljande undan-
tag fran sio.

Tagklareraren vid Eskilstuna C #ger
att & strickan Eskilstuna C-—Eskilstuna
S med tagledares befogenhet

dels anordna och instilla vixling och
tomvagnstig (dven ensamt lok), varvid

Ordningsfoljden far

av tagklareraren

vid dndras 4 banstrackan

mellan tag, av vilka

det ena gar & det andra gir &
banstrackan banstrackan

Goteborg C (tkl &
tagx) och Almedal

Goteborg G resp.
Olskroken—Alme-
dal

Olskroken—Gote-
borg-Tingstad

Olskroken och Gote-
borg-Tingstad

Goteborg C resp.
Olskroken—Maé!n-

Goteborg G resp.
Olskroken—Mo6In-

dals nedre dals Oyre
Olskroken—Lill- Olskroken—Sanne-
hagen garden eller Gote-

borgs Frihamn

Olskroken—Gote-
borgs Frihamn

Olskroken—Sanne-
girden




tagledaren (i Stockholm) i varje sirskilt
fall skall underrdttas samt

dels #ndra ordningsféljden mellan
tvd tdg, som bada framgi enbart &
linjen Eskilstuna C—Eskilstuna S eller
mellan tva tig, av vilka det ena gar en-
bart & nyssnimnda linje och det andra
& linjen Eskilstuna C—Arla. Bestim-
melserna 1 sdo §§ 77 och 78 skola dirvid
tillimpas med undantag av att ordern
om tagfoljdsindringen icke behdver av-
latas, om verkstillighetsordern skall
limnas av tagklareraren vid Eskilstuna
C. (Skr. 19/8 36.)

Trafikering av_linjerna Siderfors—Orr-
skog och Orbyhus—Dannemora.

Foljande undantagsbestammelser gilla:

a) Vid Séderfors och Dannemora er-
fordras inga fasta signalinrittningar.

b) Tagklareraren vid Orrskog resp.
Orbyhus handhar ledningen av rérelser
med fordon & linjen Orrskog—Séderfors
resp. Orbyhus—Dannemora #vensom &
spar 1 & Soderfors och Dannemora sta-
tioner, varfor tag icke md utgd eller
vagnuttagning eller fard med sméafordon
dga rum & dessa linjer utan dennes till-
stand. Vid vaxling 4 spar 1 vid Soderfors
och Dannemora erfordras dven tillstind
av férendmnde tagklarerare utom 1i
friga om rorelser med rélsbhuss eller loko-
motor i samband med rorelse till och
fran lokstallet. Regelbundet &terkom-
mande vixlingsrorelser m& medges for
lingre tidsperiod pd en gang, dock hogst
en tidtabellsperiod.

Vid Séderfors och Dannemora finnes
ingen tagexpeditor.

¢) Nir tag skall avgad fran Soéderfors
resp. Dannemora, inhédmtar foraren
“klart 0 fran tagklareraren i Orrskog
resp. Orbyhus; omedelbart fore tagets
avging anmiiles jamval 70 ut”.

Vid tags ankomst till Séderfors resp.
Dannemora anméler foraren till tag-
klareraren i Orrskog resp. Orbyhus 0
in”.

1 saddant fall, som omnimnes 1 sio
§ 102, mom. 10 f, skall anmilan géras
av foraren & det forsta taget.

d) Utviaxlade telefonmeddelanden an-
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tecknas pé sitt trafikinspektoren fore-
skriver.

e) Till vixlar och spérspirrar i S6-
derfors och Dannemora hérande nycklar
(K3) skola insittas 1 centrallas, vars
huvudnyckel (K16) normalt skall vara
urtagen ur laset och forvarad & expedi-
tionen.

Huvudnyckeln far utlimnas for cen-
tralldsets 6ppnande:

1) vid motorfordons ging till och
fran stallet,

2) vid tags In- och uttagande & resp.
fran annat spar &n spar 1,

3) vid de faststillda tiderna for re-
gelbundet aterkommande véxlingsro-
relser, som berdra spar 1,

4) 1 6vrigh endast efter inhdamtat med-
givande fran tagklareraren vid Orrskog
resp. Orbyhus.

Foljande antal K-nycklar fa samtidigt
vara i bruk

vid Séderfors: 1 st. K16 och 10 st. K3

» Dannemora 1 » K16 » 8 » K3

Ovriga K-nycklar skola férvaras under
plombering.

Efter varje gang vixlingsrdrelse, vil-
ken berért spar 1, avslutats, skola ur
centralliset wurtagna Ks3-nycklar &ter
insittas 1 detsamma, varefter K-laset
ldses, nyckeln urtages och anmilan
hirom lammnas till tagklareraren Orr-

_skog resp. Orbyhus

f) Férare ma alaggas att vid bandis-
position utfora i sio § 29: 5 foreskriven
signalering vid Soderfors och Danne-
mora.

g) Vid tigs avgang erfordras icke av-
gangssignal vid nigon av &ndstatio-
nerna for strickan (jfr dock punkt b).

h) Vid tags ankomst erfordras icke
stoppsignal av tagklarerare vid nagon
av #dndstationerna for strickan utan
skall foraren stoppa téget & plats, som
anvisats honom av vederbérande sta-
tionsforestandare.

Vid lokomotortags ankomst till S6-
derfors resp. Dannemora skall det 1
erforderliga fall &ligga den bland sta-
tionspersonalen, som innehar nyckel
till vixlar och spdrspirrar, att i forvig
lagga 1 forteckningen angiven tagvig.

Under tags ingdende vid Soderfors
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och Dannemora skall tiget framforas
med forsiktighet, si att detsamma vid

oférmodat hinder omedelbart kan stan-

na.

i) Andring av tags ordningsfoljd mé
ske pa order av tagklareraren i1 Orrskog
resp. Orbyhus till vederbdrande férare.
Vid dndring av mote behdver endast i1
§ 77, mom. 2 och § 78, mom. 2 omnimnd
order givas.

j) Alla order och underrittelser till
banpersonalen limnas av tagklareraren
1 Orrskog resp. Orbyhus.

k) Trafikinspektoren ma medge in-
skrankning i foreskrifterna om tag-
attiraljs medforande och rapporters av-
givande. (Skr. 15/5 och 7/8 36.)

Mandévrering av  vigbommar och hu-
vudsignaler & driftplatser, som dro obe-
vakade for tdg.

Distriktschefen vid IIT distriktet har
bemyndigats att efter prévning i varje
sarskilt fall medgiva, att & driftplats,
dir manévrering av vighommar hand-
haves av stationspersonalen, huvud-
signal vid behov far &terstillas till
stopp, d& platsen &r obevakad, och
korsignal sedermera visas forst sedan
bommarna féllts. Sdsom villkor hérfor

tjinsteman, som vid provning godkints
icke blott i skotseln av dylik anliggning
utan dven i §vriga erforderliga delar av
sikerhetstjinsten. (Skr. 24/3 36.)
Eniir huvudsignalen for infart for
tag soderifrin vid Bodens sédra stir i
sddant beroende av innanfér densamma
befintliga fallbommar, att korsignal icke
kan visas forrin bommarna iro ned-
fillda, har styrelsen medgivit, att, dé
Bodens sodra #ar obevakad, nimnda
huvudsignal normalt icke behover visa
korsignal. (Skr. 18/8 36.)
Huvudsignalerna i Frovi, vilka, sedan
stationen gjorts klar att trafikeras obe-
vakad, i bada riktningarna sti i bero-
ende av bommarna for vigkorsningen 1
bangardens 6stra dnde, skola ej normalt
intaga koérstillning, 1 det att korsignal
fran dem i sidant fall visas forst 1 och

med att bommarna dro fillda. D3 tig
pa utfart passerar huvudsignalen for
infart 1 motsatt riktning, behéver denna
ej visa korsignal. (Skr. 25/4 36.)

Anordningarna for driftplatser, som fd
lamnas obevakade for tdg.

Frovi station ma lamnas obevakad for
statens jarnvigars tdg & spar III utan
hinder av att huvudsparet fran Vanne-
boda ej kan avstingas medelst skydds-
vixel eller sparsparr. (Skr. 25/4 36.)

Vevapparaten vid Langviksmon skall
icke forses med kontrollas K 16, utan
1 stillet skall nyckeln K 15 till tigvags-
lasen anvindas som huvudnyckel och
forvaras 1 Trehorningsjé eller Bjorna,
dé Langsviksmon ar stindigt obevakad.
Nyckeln skall vara forsedd med bricka,
miirkt ”Huvudnyckel £6r Langviksmon’’.
(Skr. 1/8 36.)

Nir huvudnyckel K16 for den stindigt
obevakade driftplatsen Ekhagen ut-
lamnats vid bandisposition for uttag-
ning av lok och vagnar till nimnda plats,
mé hinderanméilan aterkallas, utan att

! nyckeln aterlamnats till Jonképing C,

under forutsittning att tillsyningsman-

: nen anmiilt, att lok och vagnar &ro av-

skall dock gilla, att vixel- och signal- - vfixeln och W
sikerhetsanliggningen mangvreras av = 20 § 93 1 Gvrigh dro uppfyllda samt

stillda & sidosparet innanfor skydds-
hithérande foreskrifter i

- anmilan atfoljts av tilligget: “Huvud-

nyckeln innehaves av undertecknad.”

Intill dess huvudnyckeln aterlimnats
till Jonkoping C, &r tillsyningsmannen
ansvarig for att nyckeln icke obehdrigen
begagnas. (Skr. 11/5 36.)

Enbemanning av lok och tdg utan sirskild
tdgbefilhavare.

D4 sirskild tagbefialhavare beordrats
medfélja tig 7456 & strickan Sivenis
rangerbangird---Alingsds, ma denne —
under forutsittning att sista vagnen &r
ansluten till bromsledningen — taga
plats & loket. (Skr. 8/2 36.)

Foér tiglokens bemanning med enbart
forare & strickan Géllivare—Malmber-
get—Tingvallskulle, oberoende av vilket
slag av genomgéngsbroms, som kan
komma till anvindning, har styrelsen



medgivit, att — utan hinder av bestdm-
melserna 1 séio § 98 mom. 2 — enbeman-
ning mi forekomma &ven & tag, till-
horande bromsgrupp III, da resande e]
medfores. (Skr. 9/4 36.)

A bandelen Svea—Hede mé taglok
efter distriktschefens beprévande “be-
mannas med enbart forare under f6l-
jande villkor:

1) Lokets ancrrecrulator bromsventil,
sandnmgsapparat och vissla skola kunna
handhavas fran lokets bada sidor.

2) Tagbefilhavaren, som vid avlagt
prov skall visa sig vara s& fortrogen
med lokets skotsel, att han adtminstone
kan giva signaler med visslan, stanna
taget och inmata vatten 1 &ngpannan,
skall under tagets ging mellan drift-
platserna taga plats & loket.

3) I o6vrigt skola bestdimmelserna i
sio § 98, mom. 1, 2 och 4 gilla i till-
limpliga delar. (Skr. 20/5 36.)

For malmbanan giller féljande un-
dantag fran sdo § 99, mom. 2 f} (66 mom.
4 b).

A samtliga malmtig, dir féraren
jimvil dr tigbefilhavare, skall, enir
vagnantalet 1 regel dr konstant, uppgift
enligh form. 359 e endast limnas, da
avvikelser frin det normala vagnan-
talet enligt uppgiften 4 sid. 40 1 tidtabells-
boken foreligger.

For att foraren skall kunna kontrollera
bromskraften, skall dock uppgift & an-
talet avstingda malmvagnar lamnas f6-
raren av vagnsynaren (bromsprovaren).

Forestdende bestammelse skall in-
tagas 1 19 trafiksektionens tidtabells-
bok. (Skr. 19/8 36.)

4. Tolkningar av sio foreskrifter,

Av styrelsen och Gverinspektoren for
sikerhetstjansten ha féljande tolk-
ningar av mera allmént intresse lamnats,

Tl § 18, mom. 2 ¢, 4 ¢ och 8 samt § 67,
mom. 10 d.

Det far anses likgiltigt 1 vilken ord-
ning signaler enligt angivna moment i
§ 18 givas; huvudsaken dr att féraren
jamlikt séo § 67, mom. 10 d, forvissar
sig om att motande tag mkommlt
(Ois skr. 19/6 36.)
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Tl § 29, mom. 4, andra stycket.

Direst order om viss bandisposition
giller flera dagar 1 f6ljd och tigexpedi-
toren for varje gang bandispositionen
vidtages forvissar sig om att arbetsle-
daren resp. tillsyningsmannen innehar
riktig bandispositionsorder, dr det icke
behovligt att tillstilla arbetsledaren
eller tlllsynmgsmannen ny utskrift av
ordern. (Ois skr. 29/2 36.)

Tl § 35.

Di det vid utfirdande av tillfallig
tjinstetidtabell jamlikt sio § 35 1 vissa
fall kan foérekomma, att kvitto icke
hinner avlamnas fran samtliga kvitte-
ringsskyldiga stationer, maste tigleda-
ren — for att forfaringssittet over hu-
vud taget skall hava nigon mening —
overvaka, att kvitto &tminstone in-
kommer fran extratigets utgingssta-
tion, innan taget skall avgd dérifran,
samt frin Ovriga stationer, innan dessa
hava att taga befattning med taéganma-
lan fér och expediering av taget eller
ordergivning, som berdr detsamma.

For vinnande av tid béra tagledarna,
da s& erfordras, sitta sig 1 forbindelse
med vederborande tédgklarerare person-
ligen.

Vid &verlimning tagledare sinsemel-
lan skall noga tillses, att samtliga kvitton
for viss anordning inkommit eller, om
s& e] kunnat ske, forhallandet sirskilt
pipekas for den tilltridande. (Sty. skr.
9/10 36.)

Till § 49, mom. 3.

Nir ordergivning & form. S 10 eller
S 11 om visst foérhallande skall under
nagon tidrymd ske till alla tig (eller alla
tag 1 viss riktning, & visst spir ete.),
varvid den for ordergivningen ansvariga
stationen icke girna kan for varje téig
avlita siérskild begiran om ordergiv-
ningen till de resp. stationer, dir ordern
bér tillstillas tédgen, utan framstiller
begiran en gang for alla, fir det anses
lampligt, att den station, varifrén yr-
kande pa ordergivning till tdgen genom
annan station gores, 1 detta yrkande
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angiver orderns formulering, t. ex. s-
lunda:

”Alla tag fr. o. m. tdg Ol resp. 02
i dag och tillsvidare skola delgivas f6l-
jande order & form. S 10:

A Dbanstrickan A—B gives wvarsam-
hetssignal, gillande for banstrickan kmp
0 +000—0 +000; hastigheten far ej Gver-
stiga 30 km/tim.” (Ois skr. 7/10 36.)

Tl § 50, mom. 3 och § 73, mom. 1.

Maste sparindring vidtagas 4 en sta-
tion for ett tig, som redan avgitt fran
nirmaste bevakade station, och skall
darvid sasom tagvig anvindas ett spar,
till vilket korsignal med infartssignalen
ej kan visas pa grund av sikerhetsan-
liggningens beskaffenhet, si att hjalp-
signalmedel méste anvindas, och 1 vilket
spars bortre inde hinder dessutom finnes,
erfordras ej, sedan foraren vid tagets
annalkande givit signalen “jag &r be-
redd pd hinder och sparindring”, sér-
skild underrdttelse till lokpersonalen
om hindret i tagviigen, innan korsignal
gives, utan skall foraren i enlighet med
innebdrden av den av honom givna sig-
nalen vara beredd savil pa sparindring
som pé hinder i tdgvigen. (Ois skr. 20/1
36.)

Tl § 52, mom. 7.

Om huvudsignal visar kér men till-
horande ljusforsignal visar varsamhet
till f6jd av fel 3 firgvixlaranordningen,
gr detta férhallande motsvarigt till
att forsignalskiva ej foljer huvudsigna-
lens rorelser, varfor § 52, mom. 7 i sidant
fall ar tillimpligt. (Ois skr. 18/8 36.)

Till § 59, mom. 1.

Infartssignalen méste alltid ha stillts
till stopp efter intagande & station av
ett tag, innan anmalan 0 in” far avlatas
betriffande detsamma — alltsé &ven
om vid tdt tagfoljd i samma riktning
det efterfoljande taget har fast uppe-
hall. (Ois skr. 7/10 36.)

M § 69, mom. 2.

Har order givits om forlaggning av
mote mellan tva tag till station, som

enligt tidtabellen skulle vara obevakad
for de biada tagen, men denna order upp-
hévts genom ny order, skall den ifra-
gavarande stationen alltjimt vara obe-
vakad for de berdrda tagen och salunda
e) vara taganmilningsstation fér dem.
Har bevakningen & platsen varit dter-
upptagen pa grund av den forsta ordern,
méaste ny anmilan “fri genomfart”
avlitas, innan klartanméilan mellan de
pé 6mse sidor om den ifrdgavarande sta-
tionen beligna nirmaste taganmél-
ningsstationerna far utvixlas foér de

- berorda tagen. (QOis skr. 5/10 36.)

Tdal § 67, mom. 2 och § 83, mom. 6.

Takttages & station, att & genomfarts-
tag bada slutsignallyktorna éro slickta,
ehuru nattsignaler skola anvindas, skall
taget stoppas. Kunna slutsignallyktorna
ej tydligt 1akttagas, giller dock séo § 83
mom. 5 till efterrittelse; d. v. s. téget
skall d4 ej stoppas, om fara for samman-
stétning med eventuellt lossgangna vag-
nar foreligger. (Ois skr. 15/10 36.)

Tdl § 67, mom. 5.

Utgéngstag, som fyller de i nimnda
mom. angivna fordringarna, bér kunna
fa avsindas 5 min. fére i tjinstetid-
tabellen bestimd tid. (Ois skr. 26/6 36.)

Till § 68, mom. 3.

Nir tag nalkas fast signal och lok-
bitridet frin sin plats €] kan iakttaga
denna, t. ex. vid géng med &nglok i
skarp vinsterkurva med liten radie, maste
han ga 6ver pé lokets andra sida for att
kunna fullgéra den honom A&liggande
skyldigheten att iakttaga signalbilden.
Man méste hirvidlag gora &tskillnad
mellan foraren och bitradet, emedan i
den forres tjanstedligganden ingd upp-
gifter av beskaffenhet att kunna for-
hindra att han ens for négra sekunder
avligsnar sig fran sin plats. I likhet med
vad fallet &r exempelvis vid enbeman-
ning av lok kan iakttagande av signa-
lerna silunda — t. ex. vid gang i skarp
hogerkurva — komma att tidvis avila
en enda man, utan att detta kan anses



medfora ett dsidosittande av sio anda
och mening. (Ois skr. 11/12 36.)

Tl § 74, mom. 1, anm. 2.

Har tig, som & viss station &r genom-
fartstig, genom annan station givits
order bide om uppehall f6r resandeut-
byte och om moite med annat tag &
platsen, bor téaget behandlas som ge-
nomfartstdg och signaleringsférfaran-
det enligh § 74, mom. 2, tillimpas.
(Ois skr. 30/9 36.)

Tl § 85, mom. b.

Vid olyckshéndelse, dar fara for liv
foreligger, md 1 sio § 85, mom. 5 om-
nimnd avpatrullering utforas pé sa sitt,
att vederborlig ban- eller ledningsfunk-
tiondr medfoljer hjdlptaget for att fran
taget foretaga avpatrullering. Vid en-
dast materiell skada skall avpatrulle-

ring ske i vanlig ordning. (Sty skr. 29/9

36.)
Tl § 91, mom. 3, och § 92, mom. 1.

Av lokpersonalen 4 ett tig mottagen
underrittelse, att anmélan “fri genom-
fart” saknas frdn obevakad driftplats

medfor ej befrielse frin tillimpning av

§ 92, mom. 1, direst huvudsignal a

platsen ej visar kérsignal. (Ois skr. 16/11 - )
! av denna anmilan skall mot kvitto

36.)
Tl § 96, mom. 1, och form. nr 359 A.

liget, nir bevakningsskyldighet ater
intrider & forut obevakad driftplats,
skall ske frin nigon av de nirmast pa
omse sidor om platsen beligna tigan-
maélningsstationerna. Kan salunda en-
dera av dessa limna besked om tagen i
bada riktningarna & dubbelsparig bana,
méste det anses riktigt, om forfragan rik-
tas endast till denna. (Ois skr. 26/2 36.)

T § 100.

Med hénsyn till de aligganden sasom
tagexpeditor, som pavila tigbefilhavare
& linjer, dér bestimmelserna i § 100 av
sido &ro gillande, har styrelsen forklarat sig
icke ha nagot att eripra mot tillimpning

2
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av foéljande, genom praxis uppkomna
forfaringssitt, da begiran om tags kvar-
hallande & obevakad driftplats for méte
med B-fordon ifrdgakommer.

a) Begiran dirom skall av smafor-
donsforaren personligen 1 regel fram-
stillas till tagklareraren 4 den tigan-
mélningsstation, varifrain téget utgar
4 tdganmilningsstricka, vara den obe-
vakade driftplatsen dr beligen.

b) Uppkommer behov av méte &
obevakad driftplats sedan tiget limnat
nimnda tiganmilningsstation, ma 1
undantagsfall begiran om dylikt méte
av smafordonsféraren personligen fram-
stillas hos tagbefilhavaren under tigs
uppehdll & obevakad driftplats, vare
sig motet skall dga rum & sistnimnda
driftplats eller 4 annan i tagets viig fore
nésta tdganmailningsstation beldgen obe-
vakad driftplats.

¢) Har begiran om moéte vid obeva-
kad driftplats gjorts hos tigklareraren

. enligt a) underrittar nimnde tégkla-
- rerare tigklareraren & nirmaste tag-

anmalningsstation 1 tagets vig om for-
hallandet, varefter anmilan “klart 0
for taget ifriga kompletteras med ut-
trycket “endast till N’ (den obevakade
driftplats, & vilken taget skall kvar-
hillas) samt orsaken dértill ivensom tag-
klarerarens namn. Avskrift 4 form. 812

tillstallas tagbefilhavaren och lokper-
sonalen innan avgingssignal fir givas

. - till taget.
Inhimtande av upplysning om tg- . B

d) Har begiran om mdote vid obeva-
kad driftplats gjorts hos tagbefithavare
enligt b), avidter tagbefdlhavaren fol-
jande meddelande till smafordonsféra-
ren: "Tag ... kvarhdlles vid..... for
mote med B-fordon n:r . . .. Detta med-
delande underskrives av tdgbefilha-
varen och lokpersonalen gemensamt samt
avsindes av tagbefialhavaren till smi-
fordonsféraren.

Vid samtliga dessa meddelanden och
anmilningar skall sméafordonsférarens
titel och namn samt forefintlig beteck-
ning 4 B-fordonet angivas.

Tagbefilhavaren ombesorjer erfor-
derlig vixelomlidgening 4 det spar vid
den obevakade driftplatsen, pa vilket B-
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fordonet skall intagas och giver genom
signal till viixlingsrorelse sméfordons-
foraren tillstand till att ingd & drift-
platsen ifriga. Ankommer B-fordon till
dylik driftplats samtidigt med eller
fore téget, skall B-fordonet kvarhillas
utanfér densamma tills taget inkommit
och ndmnda signal fran tagbefilhavaren
erhallits. (Sty. skr. 13/1 36.)

Ty § 102, mom. 10.

Vid utfirdande av tilifillig tjinste-
tidtabell for tig, som fir avsindas &
taganmélningsstricka, vard annat tig
utgitt, och innan detta limnat strickan,
bor formuleringen pé tiganmilnings-
straicka efter tig....” bibehillas 1
formulir S 4, varigenom moten, forbi-
gingar och tigspar &ro givna enligt
sio § 35, mom. 4, anm. 1. Foreskriften
om att tdget skall g& pa ”300 meters-
stricka’ efter annat tag angives & plat-
sen for anmirkningar under aberopande
av séo § 102, mom. 10.

For intagande av dylikt tag & station
gilla sio bestimmelser. § 73 skall séle-
des aven tillimpas vid behov. (Ois skr.
30/9 36.)

Till § 102, mom. 11.

Kan rilsbuss, som stannat & linjen,
varken féras framat eller tillbaka, giller
§ 84 och skall siledes stoppsignalering
med knalldosor ombestyras enligh § 27.
Vid tilldmpning enligt § 102, mom. 11,
1 sddant fall av § 100, mom. 7 b, fir den
foreskrivna signaleringen medelst tva
knalldosor pa ett avstind av omkring
600 m. at det hall, varifran det av-
himtande tiget vintas, anses utférd
i och med den enligt § 27 utférda stopp-
signaleringen. Vid avhimtningen av
rilsbussen skola knalldosorna pékéras
av tiget, varjimte varsamhetssignal visas
vid behov enligt § 32, mom. 6.

Nodgas forst gaende tig stanna & lin-
jen, di ralsbuss f6ljer pa 300 meter-
stricka”, far fara anses vara for handen,
varvid stoppsignalering omedelbart skall
ombestyras enligt § 27, (sdsom i § 102,
mom. 10 h. foreskrives). Kan 1 sddant
fall den efterféljande rilsbussen inféra

skadad framforvarande rilsbuss, ma
detta ske under iakttagande av foreskrif-
terna i § 83. Kan si ej ske, bora rils-
bussarna lampligen sammankopplas och
forfares sisom vid inférande av ensam
skadad rilsbuss. (Ois skr. 30/9 36.)

Férutom ovan angivna tolkningar
atergivas hir dven féljande, som varit
bekantgjorda genom bihangsorder men,
sdsom varande huvudsakligen forkla-
ringar eller piminnelser 1 anslutning till
pa annat sitt utfirdade bestimmelser,
e] ansetts béra vid framtida kodifierin-
gar av bihangsorderna medtagas bland
dessa.

Till fortydligande av bestimmelserna
angiende orienteringsmirkens place-
ring har styrelsen meddelat, att, da dy-
lika miérken utsittas pad grund av be-
stimmelserna 1 sgo § 28, mom. 2, anm.
2, desamma e] behdva uppsittas, forran
varsamhetssignalerna ersittas med has-
tighetstavlor. Orienteringsmirkena upp-
sattas i dylikt fall pa4 den plats, dar
varsamhetssignalerna varit uppsatta.

Vid anvéndning av orienteringsmér-
ken enligt baningenjérens beprévande
jamlikt sdo § 15, mom. 9, skola mérkena
1 regel placeras omkring 350 m. pa 6mse
sidor om vederborande striicka.

Da orienteringsmirken enligt sdo § 15,
mom. 9, anviandas vid driftplats, dar
personal ej finnes, skola mirkena pla-
ceras omkring 100 m. dirifran och alltid
till vinster i farriktningen; 1 kurvor kan
dock avstindet tkas for erhallande av
battre sikt. Uppgift om dylika mérkens
placering skall vara intagen i tidtabells-
boken.

I de fall, d& forsignal saknas, oaktat
storre hastighet dn 60 km/tim. ar tilliten
4 vederborande banstricka, skola jim-
likt styrelsens skrivelse den 4 augusti
1933 orienteringsmirken uppsidttas pa
forsignalsavstand fran huvudsignalen.
(Orsh. 7/1937 — forutv. orsh. 481/1935.)

I de fall, d& & sikerhetsanliggning
med elektriskt ljus 1 semaforer anord-
nats savil signalkontroll som kontroll-




lampa for den elektriska belysningen i

om tagvégsinspektion i vad avser kon-
troll 4 siadan semafor enligt sio § 55,
mom. 3 ¢, vad som i sista stycket av
mom. 10 i samma paragraf bestdmts
angiende inspektion av huvudljussignal,
ndmligen att densamma kan ske genom
lakttagande av spegelfilt eller lampa
for signalkontroll samt kontrollampa for
elektrisk belysning.

Pi grund hiirav erfordras icke iakt-
tagande av nigot sken bakat fran lyktor-
na 1 sddan semafor. (Orsb. 8/1937 —
forutv. orsb. 164/1935.)

I syfte att underlitta tagvigsinspek-
tionen vid moéte mellan fjarrgodstag
och annat tag eller nir fjdrrgodstag
skall forbigs av annat tag foreskrives,
att fjarrgodstaget alltid, nér ej av sir-
skilda skal annat pafordras, skall framgi

till infartstigvigens slutpunkt. Stopp- .

signal skall saledes ej givas vid dylika
tillfillen (jfr sio § 72 mom. 8).

Skulle av nigon anledning taget 1
dylikt fall av foraren icke kunna stop-
pas, si att dess frimre del star hinder-
fritt 1 férhallande till métande eller for-
bigdende tag, skall foraren, da sa er-
fordras, pa lampligt sitt, exempelvis
med lokvisslan fasta tagklarerarens upp-
mirksamhet pa att fara forefinnes.

Denna foreskrift innebir givetvis ingen
andring av bestimmelserna 1 sio § b5,
mom. 3 och 6 roérande utférandet av
den del av tagvagsinspektionen, som be-
star 1 kontroll av att tagvigen #r hin-
derfri. (Orsb. 9/1937 — forutv. orsb.
321/1936.)

Pa  forekommen anledning erinras
om den synnerliga vikten av att vig-
vakt hélles riktigt underrittad om sa-
dana férhillanden, som finnas omniamnda
i sio § 82, punkt c) & tabellen. Vid
de arliga forhoren skall kontroll utdvas
over att vederborande tjdnstemin vil
kiinna sina &ligganden 1 detta hin-
seende.

I detta sammanhang framhélles, att,
di extratig mést anordnas enligt for-

ovre semaforvingens lykta, giller ifraga -
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enklad tjanstetidtabell jJamhkt sio § 35,
mom. 4, det ar av stor vikt med hin-
syn till vigfarandes sikerhet, att, nir
station underrittar vigvakt om tagets
gang, uppgift dven limnas 4 tagets be-
riknade avgangstid frin stationen och
att vederborande tagexpeditor sedermera
icke utan underrittelse till tdgpersonalen
(& form. 8 10) enligt anm. 2 1 § 82, ta-
bellen, avsinder taget tidigare dn som
med hinsyn till den sdlunda uppgivna
tiden kan vara medgivet enligt § 67,
mom. 5.

Har enligt § 82, mom. 3, underrattelse-
station alagts skyldigheten att under-
ratta vigvakt, skall uppgift & den berik-

- nade tiden for tigets avgang ut pa den

berérda stationsstrickan limnas sivil
vigvakten som vederbdrande station,
vilken vid tilimpning av § 67, mom. 5,
har att anse den salunda uppgivna tiden
sasom tagets tidtabellsenliga avgangs-
tid.

I fraga om tags framférande erinras
vidare om bestimmelserna 1 § 68, momn.
3 och 6. (Orsb. 10/1937 — forutv. orsb.
233/1935.)

5, Sdrtryck och andra foreskrifter
samt formulér.

Tall sdrtryck nr 2 (sdo) ha foljande till-
ligg utgivits, ndmligen:
tilligg till § 101, utfirdat genom skri-

velse den 17/9 1936 och lydande sa-
lunda:

Andring nr 9.

I § 43, mom. 6 k) tillfogas foljande:

Vid tillimpning av militirtidtabell
mé 1 undantagsfall tvaaxlig vagn med
minst 4,3 m. axelavstind kopplas sist
1 tdg, vars hastighet Overstiger 70
km/tim.

Andring nr 10.
Till § 27 fogas foljande:

Atgirder avseende tdgrorelsen vid even-
tuell gasbeliggning.

Har driftplats eller linje belagts med
stridsgas, skall tagexpeditoren eller be-
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traffande obevakad driftplats och linjen
den, som observerat gasbeldggningen,
hirom underritta nirmaste, pd Omse
sidor om platsen belégna stationer och
tagledaren. Station, som mottagit nyss
ndmnt meddelande — eventuellt obe-
vakad station skall omedelbart intrida
som taganmélningsstation —- skall un-
derritta tagbefilhavare och lokpersonal
4 tag, som skall framgd mot den gas-
belagda platsen; genomfartstig stoppas
for underrittelsens lamnande. Befinner
sig tig 4 intill gasbelagt omride an-
gransande stricka, skall tdget om moj-
ligt stoppas 4 linjen och underrittas.
Tag fa darefter icke avsindas mot det
gasbelagda omridet utan vidare order
fran tagledaren.

Ar gasbelagd driftplats utrustad med
anordning fér obevakad korning, skola
atgarder vidtagas for bevakningens upp-
hérande. A driftplats utan dylik anord-
ning skall en genomfartstagvig klargoras.

Tégledaren dger avgéra om tig mé
framféras genom gasbelagt omrade dven-
som bestimma om uppehall for trafik-
utbyte skall géras utanfér det gasbe-
lagda omridet eller om taget skall fram-
ga till nésta icke gasbelagda driftplats.

Vid tags ging genom gasbelagt om-
rdde skola alla dorrar, fonster, venti-
lationsanordningar o. d. vara vil till-
slutna, varvid foraren under skirpt
uppmérksamhet pa signaler och vaxlar
skall framfora taget med for platsen
gillande storsta tillatna hastighet.

Har tig framforts genom ett med
senapsgas belagt omrade, skall den rul-
lande materielen snarast méjligt saneras
enligt sdrskilt meddelade foreskrifter.

Sa snart gasfaran upphort, skola de
nirmaste pd 6mse sidor om den tidigare
gasbelagda platsen beldgna stationerna
och tagledaren hirom underrittas.”
samt

tilligg till tilligg A till sdo, utfirdat
genom skrivelse den 29/6 36, avseende
sirskilt tdganmilningsforfarande 4 malm-
banan vid tillimpning av sio § 102,
mom. 10.

Séartryck nr 27 (tjanstgoringsforeskrif-
ter for lokpersonal) har utgivits i ny upp-

laga, gallande fr. o. m. den 1 april 1936,
och till detsamma har utfirdats tilligg
nr 1 med féreskrifter om forfaringssitt
betriffande elektrolok vid intriffande
spinningsloshet.

Till sirtryck nr 254 (driftstekniska be-
stammelser betriffande den rullande ma-
terielen) har sdsom tilligg till avd. Ul
utfardats foreskrifter betriffande elek-
triska  slutsignallyktor, system Nife.

Enligt nedanndmnda bihangsorder ha
under ar 1936 foreskrifter och pépe-
kanden rérande sikerhetstjinsten ut-
fardats i foljande avseenden:

Nr 44 ang. hemortsbeteckning 4 vissa
smafordon,

Nr 93 ang. matt och firg & signal-
medel,

Nr 128 ang. koppling mellan vagn och
lok med pamonterad snéplog,

Nr 160 ang. handhavande av nycklar
till elektriska strombrytare,

Nr 307 ang. skyddsitgirder vid in-
forande av rilsbuss & elektrifierad ban-
del,

Nr 313 och 498 ang. vagnar med slag
i hjulen,

Nr 321 ang. tags stoppande vid drift-
plats,

Nr 322 ang. sikerhetstjinstens ut-
o6vande,

Nr 354 ang. framforande av transpor-
tabla omformare litt. Q@ 24 och Q 25,

Nr 428 ang. hastighet for rilsbuss med
slipvagn (indring av sio),

Nr 459 ang. elektriska slutsignallyktor,

Nr 490 ang. ackumulatorer till elek-
triska lyktor,

Nr 591 ang. tryckluftbromsen & gods-
vagnar med tvé omstéllningsanordningar
samt

Nr 607 ang. automatiska vigsignal-
anliggningar.

Foljande formuldr ha under aret ny-
inrittats eller dndrats:

Nr 307 @G, telefonbok vid . ... under-
rittelsestation, jamte dirtill hérande
anvisningar (#ndrade),



Nr 358 C, anvisningar for handhavan-
de av stillverk vid vixling (indrat),

Nr 361, till tagattiraljskap horande
effekter (dndrat),

Nr 363 A, overlimningsbok (dndrat),

Nr 381 U1, S10 a, varsamhetsorder
till tdg (nytt form., avsett for utskriv-
ning medelst duplicering) samt

Nr 670 H, sammansittning av for-
bandslada for 8. J. jimte anvisningar
rérande anvindningen av till forbands-
ladan hoérande foremal (indrat).

Dessutom ha fér anbringande 4 still-
verk anskaffats skyltar med text,inne-
hallande forbud mot att utlésa tég-
vagssparr eller tagvigslas eller till stopp
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aterstilla huvudsignal, som 1 signalled-
ning forreglar viixel, forrin vederborligt
tdg 1 sin helht passerat till tigvigen
hérande forreglade vixelgrupper eller
stannat & driftplatsen. Skyltarna dro
avsedda att ersitta form. nr 243 A och
243 B.

Vidare har upprittats en ritning, inne-
hallande exempel for anvindande av
hinderpélar.

Tolkningar betriffande andra sdrtryck
an sdo.
Str. 141 a. Hinder férefinnes ej mot
att tillsyningsman & kruttidg firdas a
tagloket. (Ois skr. 11/12 36.)

6. Redogoirelser for mera anmirkningsvirda tilldragelser i tagtjinst,

A. Kollisioner med jidrnvigsfordon.

Orsakade av bristfillig eller forsummad tdguigsinspektion eller annat fel vid
expedierande av tdg.

Baggetorp den 6/5.

Vid passerandet av stationen sammanstotte tig 3 pad utgdende med sista vagnen
1 tdg 4014, som nyss forut inkommit och icke stod hinderfritt. Den pakérda vagnen,
hitt. Gr, huvudsakligen med last av mébler, vriktes ur spiret, stétte mot samt ska-
dade ett vid sidan av banan befintligt uthus och ramponerades jaimte lasten full-
standigt. Ytterligare skadades i tag 4014 en Gsk-vagn 4 gaveln samt halva langsidan.
I tdg 3 uppstodo skador & loket, tva Aolc-, en Col2- och en Fol-vagn. Loket ersattes
men de skadade vagnarna kunde fortsitta. En resande i tdg 3 erholl en ofarlig rispa
4 ena kinden samt ytsar pa ett finger.

Tégexpeditoren hade uraktlatit att forvissa sig om att tdg 4014 stannat hinder-
fritt.

Springsviken den 17/7.

Tag 8452, som, emedan en vagn fanns uppstilld 1 tdgvigens borjan, intogs forst
efter given signal ”jag dr beredd pa hinder och spéarindring”, sammanstétte med
nimnda vagn, 4 vilken tva lagerboxar spricktes.

D4 hastigheten icke kunde fa uppgé till 30 km/tim., hade order bort givas om for-
héllandet, vilket dock ej skett.

Orebro C den 6/8.

Vid tdgs 7253 ingéende & stationen sammanstétte dess lok med en 1 tdgets fird-
riktning fran ett utdragsspar skjutsad B. J. Nm-vagn, vilken inkom i en vixel i
tagviagen och dir pakordes fran sidan. Vagnen kullvraktes och spolierades jimte en
densamma téckande S. J. presenning.

Tagvigsinspektoren hade anmailt, att tigvigen vore klar, ehuru en i utdragssparet
befintlig skyddsvixel ej varit i foreskriven ordning last, och hade dérefter laimnat
vixeln obevakad.

Linaslv—Risbédck den 8/10.
Tag 8703 sammanstStte 1 en kurva i bergskidrning med en frin motsatt hall kom-



22

mande rélsbuss. Denna, som ej medférde resande, framfordes sasom B-fordon, och
kvarhallande av tdg 8703 i Risbéick for mote med rilsbussen hade begirts. Ingen
minniska skadades, men rilsbussen erhéll avsevirda och loket smirre skador.

Tagexpeditoren i Risbidck hade av glomska avsint tdget, innan rilsbussen in-
kommit.

Tobo den 14/11.

Tag 596 intogs & fel tagvig och sammanstétte darvid med i tigvigen stiende tig
7111, varvid smirre skador uppstodo & bada loken samnt & nigra vagnars buffertar.

P4 grund av motesforligening mellan de bida tagen till Tobo hade tdgexpeditéren
givit order om tigs 596 intagande & spar 2 men, sedan tag 7111 intagits & spar 1
(huvudtigvig), uraktlitit omligga infartsviixeln for tig 596 och givit dven detta
tdg korsignal for infart & spar 1. Lokpersonalen hade, sedan & forsignalen iakttagits,
att huvudsignalen visade kor, f6r sent uppmirksammat den felaktiga signalbilden
4 huvudsignalen. Utvixling av meddelande mellan lokpersonalen om signalens
stallning hade ej skett.

Orsakade av bristande wppmirksamhet vid framforande av tdg.

Karlstad O den 10/6.

Tag 1414 ingick & stationen utan att ha erhéllit korsignal for infart och samman-
stotte & spar 2 med ett dir stiende montagetag, bestidende av lok och 9 vagnar, av
vilka fem urspérade och skadades mer eller mindre svart. I tdg 1414 kroktes buffert-
balken och vinstra bufferten 4 loket och skadades en buffert 4 en Co-vagn. Ingen
minniska skadades.

Foraren hade uraktlatit att iakttaga forsignalen och foérst omkring 50 meter fram-
for infartssignalen givit akt pa dennas signalbild, och lokbitridet hade férsummat
att aktgiva pa signalerna under sysselsittning med paeldning.

Mullsjo den 13/6.

Tag 7571 pikorde pa ingdende bakifrin tig 1249, vars samtliga vagnar spolierades
och vars lok fick ena hytten intryckt. Tva personer, som tagit plats i tdg 1249, ska-
dades, dock ej allvarligt. Aven tigs 75671 lok ramponerades.

Foraren & tag 7571, vars lok var enbemannat, hade forbisett, att 1 tagets tidtabell
genom tecknet v’ fanns angivet, att tiget skulle intagas mot vagnar.

Tomteboda den 11/12.

Vid géng & vistra bisparet mellan Stockholm C och Tomteboda for vidare fram-
giende till Hagalund sammanstétte i Tomteboda ett lok, som framforts sdsom prov-
lok fran Hallsberg i tags 54 tidtabell, med ett stillastiende tagsitt, uppstillt c:a
50 m. innanfér en dvirgsignal, som visade stopp mot loket. Féraren hade ej iakt-
tagit dvirgsignalen. '

Orsakade av fel d materielen.

Gallivare—Ripats den 21/10.

Lixtra malmtig 113 hade efter stopp 1 en kraftig stigning pd grund av spinnings-
16s kontaktledning mést dir kvarlimna 10 vagnar. D4 tagloket skulle avhamta dessa
vagnar, fungerade ej bromsarna, varfor loket kraftigt sammanstotte med vagn-
sittet. Loket och de tva niirmaste vagnarna skadades. Hjilplok avhimtade 9 av
vagnarna till Géllivare, medan den 10:e och svarast skadade vagnen inférdes till
Ripats av tags 113 lok.



Mariefred den 24/10.

Tag 356, bestiende av motorvagn och tva lastade godsvagnar, kunde vid ankom-
sten e] stanna framfor stationshuset, ahtagligen pa grund av att ett 4 motorvagnens
manéveranordning i ena dnden genom forslitning uppkommet fel mojliggjort in-
matning av luft 1 bromsledningen. Taget fortsatte c:a 25 m. framét och samman-
stotte med en dir uppstilld och fastbromsad vagn litt. C3d. Savél motorvagnen som
personvagnen skadades. Ingen av motorvagnens c:a 35 resande kom till svirare

skada.

B. Kollisioner med smafordon.

Orsakade av forsummelse betriffande ordergivning.

Litsniiset— Askott den 26/6.

Extra persontig 2306 pakérde i en kurva en 1 motsatt riktning giende motor-
dressin, med vilken fard antritts, innan order om extratigets gang utfardades.

T4gexpeditoren & underridttelsestationen hade uraktlatit att underritta dressin-
foraren om tigets anordnande enligt sdo § 34 mom. 3 eller att enligt dértill hérande
anm. 1 giva foraren a taget meddelande, att dressinforaren ej kunnat underrittas.

Orsakade av forsummelser eller fel betrdffande wppmdrksammande av tdgldiget.

Roénninge den 17/3.

Tag 10131 pakorde vid passerandet av stationen en mot tidget kommande tramp-
dressin, lastad med diverse materiel. Dressinens forare kastade sig upp pé plattfor-
men och undkom oskadad men dressinen forstordes fullstindigt.

Arvika-——Edane den 15/4.

Extratag 8213, ensamt lok, pakérde i nirheten av Myrom strax efter passerandet
av en kurva en & sparet stiende trampdressin, vars forare, som statt vid sidan av
dressinen men, sedan han uppmirksammat loket, syntes ha velat forséka undanféra
dressinen, omedelbart dodades.

Dressinféraren hade erhallit underrittelse om extratigets anordnande.

Jarbo—Medskogsheden den 30/4.

Tag 4354 pakorde efter utgdendet fran Jarbo vid sgdra dndan av bron dver Jidra-
an en dir stiende lastad motordressin, vilken medfdljde taget ut pa bron och dir-
ifran stottes ned i 4n. Dressinen hade utforts av tva ledningsvakter, vilka bada glémt
bort taget. Sdrskild arbetsledare hade ej utsetts.

Enafors—Ann den 18/6.

Tag 2330 (rilsbuss) pakorde i en kurva en mot taget & trampdressin akande ban-
arbetare, som dirvid skadades sa, att han efter ndgra minuter avled. Den férolyckade
torde ha misstagit sig ifraga om tiden, till f6ljd av att hans fickur var otillforlitligt
och, ehuru kort forut stallt, visade fel tid vid pakorningen.

Hallsberg-—Asbro den 22/6.
Tag 4355 pakoérde och forstorde en mindre motordressin, vars férare avglomt taget.

Alfta—Viksjofors den 26/6.

Extratag 1451 (tom ralsbuss) pikoérde omedelbart efter passerandet av en kurva
i skiirning en & trampdressin i motsatt riktning dkande stationskarl, tjinstgérande
vid banavdelningen. Denne didades s& gott som omedelbart. Taget var nigot for-
senat.

Riilsbussféraren hade erhallit besked, att banpersonalen e} underrittats om tagets
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ging. Den pakorde hade emellertid fatt meddelande dirom dvensom lamnats upp-
gift om att tiget vore forsenat.

Gillo—Pilgrimstad den 6/10.

Tag 8102 sammanstitte 1 en kurva med en 1 motsatt riktning gdende motordres-
sin, vars forare rdddade sig genom att hoppa av dressinen. Denna ramponerades.

Dressinféraren hade e] gjort klart for sig att tdget finge avsiindas fran Gallo 5
min. fore den i tidtabellen angivna tiden, vilket ifrigavarande dag skedde.

Arl6v—Lomma den 10/11.

Extra lokalgodstag 8784 pakdrde i en kurva en motordressin, vilken helt spoli-
erades.

Den for firden med motordressinen ansvarige hade f6r 6vning och utan att sjalv
dérvid nérvara latit en medféljande banarbetare verkstilla anmélan till vederbd-
rande underrittelsestation. Limnat besked om férekommande anordningar hade
varit ofullstindigt eller blivit missuppfattat betriffande det ifrdgavarande tiget.

Orsakade av att smdfordon kvarldmnats 4 eller icke ¢ tid undanskaffats fran spdr.

Koskivara den 5/7.

Tag 21 pakorde vid infartsvixeln en motordressin, efter tdgvigsinspektionens om-
bestrjande ditford och sedan kvarlimnad av en banméstare under samtal om tjanste-
goromal med en intillboende banvakt.

Rosersberg den 18/7.
Vid passerandet av stationen kolliderade tag 23 med en trampdressin, som avstallts
vid sidan av sparet, ehuru ej hinderfritt.

C. Kollisioner med landsvigsfordon.

Orsakade av att fordonsforaren kirt genom befintliga bommar eller grindar eller limnat
fungerande automatiska signaler obeaktade.

Kollisioner av denna orsak ha intréffat:

den 11/1 med tig 1998 (motorvagn), da en personbil & vigkorsningen vid Lédde-
kopinge 4 linjen Barsebickshamn—Kivlinge pakoérde ena fillbommen, si att denna
bréts och tringde in i1 motorvagnen, vars mandvreringsanordningar skadades;

den 9/4 mellan tig 24 och en personbil & en vigkorsning vid Jularbo, varvid bilen
fullstindigt forstérdes och loket blev obrukbart; chaufforen hade hoppat ur bilen;

den 14/4 mellan tag 1551 och en lastbil & végkorsningen vid Hojentorp & linjen
Grohed—Uddevalla, varvid bilen fran sidan kdrde emot tagets frimsta vagn, 4 vilken
ett fotsteg slets av, medan bilens kylare och framhjul skadades;

den 18/4 mellan tig 42 och en personbil, vilken & vigkorsningen vid Kistinge &
linjen Halmstad-—Tronninge {ran sidan kérde emot postvagnen 1 taget, varvid bilens
framre del krossades och postvagnen skadades si att den maste avkopplas i Halm-
stad;

den 31/5 mellan tig 2510 och en motorcykel & vigkorsningen vid Norrborn & linjen
Bollniis—Lottefors, varvid taget triffade motorcykelns bakre del och en & dess bak-
siite dkande kvinna omedelbart dédades;

den 17/6 mellan tag 4351 och en vighyvel, vilken & vigkorsningen vid Gransjo
& linjen Graninge—Helgum fran sidan pikorde loket, si att bada fordonen skadades
och en framtill & viighyveln medférd motorcykel fullstindigt ramponerades;

den 30/8 mellan tdg 1452 och en motorcykel med sidvagn i viagkorsningen vid
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Kistinge & linjen Halmstad—Tronninge, varvid motorcykelns férare omedelbart
dodades samt cykeln och loket skadades;

den 26/9 mellan tag 417 och en motorcykel & korsningen med Skolgatan i Uppsala,
varvid motorcykelns forare slungades 1 jirnvigsdiket och kort efterat avled samt cy-
keln kom under taget och fullstindigt krossades;

den 11/10 mellan tig 2514 (rilsbuss) och en bil 4 vigkorsningen vid Norrborn
4 linjen Bollnds—Lottefors, varvid rélsbussen pakordes av bilen men inga svarare
skador uppkommo.

Orsakade av bristande vaksamhet av vigfarande vid passerande av vigkorsningar utan
bevakade bommar eller grindar och utan automatisk stignalanordning.

Kollisioner av denna orsak ha intriffat:

den 13/1 mellan ett vixlingssitt och en lastbil & vig 6ver magasins- och kajban-
garden vid Uppsala C, varvid loket traffade bilen & lastflaket och skador uppstodo
savil & loket som bilen;

den 24/1 mellan tdg 8 och den andra av tva ifoljd efter varandra framforda hést-
skjutsar & vigkorsningen vid Fagelleken & linjen Grimstorp—Nissjo, varvid savil
loket som hastfordonet skadades; .

den 3/2 mellan tag 2657 och en histskjuts & en dgovig & linjen Forsmo-Osteras,
varvid korkarlen och histen undgingo skador men skjutsfordonet krossades;

den 8/2 mellan tig 3636 och en vighyvel & en vigkorsning & linjen Hégheden—
Tviirdn, varvid smérre skador uppstodo savil & loket som & vighyveln;

den 12/2 mellan tidg 1453 och en omnibuss utan resande 4 vigkorsningen i norra
delen av Guilbrandstorps bangird, varvid bussens bakre del skadades;

den 14/2 mellan tag 1851 och en histskjuts 4 en dgovig & linjen Billesholms gruva
—Boketofta, varvid histfordonet skadades;

den 15/2 mellan tag 1495 och en histskjuts & en #govig & linjen Varberg—As-
kloster, varvid hiistfordonet med lasten kastades lingt &t sidan och loket erholl
smérre skador men korkarlen och histarna undkommo utan skador;

den 17/3 mellan ett vixlingssitt och en lastbil, som vid Orebro C forts fran fri-
lastsparet in over vixlingsspar, varvid den ene av & bilen akande tvenne personer,
sedan han hoppat av bilen, kom under denna och delvis under loket och skadades
nigot, varjimte bilen ramponerades och en del skador uppkommo & en vixel;

den 24/3 mellan tig 934 och en motorcyklist 4 en vigkorsning & linjen Getd—
Aby, varvid motorcyklisten skadades; & loket uppkommo blott obetydliga skador;

den 22/5 mellan tig 4004 och en histskjuts 4 vigkorsningen vid Oslév & linjen
Eslov-—Stehag, varvid koérkarlen dédades och hastfordonet krossades samt lokets
bromsledning skadades, s& att hjalplok maste anskaffas;

den 24/5 mellan tag 413 och en personbil 4 en vigkorsning vid Mehedeby lastplats
4 linjen Marma-—Orrskog, varvid 1 bilen dkande tre personer dédades och bilen krossa-
des men & loket endast obetydliga skador uppkommo;

den 12/6 mellan tig 1212 och en histskjuts & en dgovig vid Attarp & linjen Habo
—Bankeryd, varvid korsvennen, som var en 8-arig gosse, jamte hasten dédades och
vagnen sonderslogs men loket endast obetydligt skadades;

den 14/6 mellan tdg 3065 och en personbil & Killtorpsvigen & linjen Griveby—
Latorpsbruk, varvid bilen nigot skadades;

den 19/6 mellan vixlingssitt och en personbil 4 en vigkorsning mellan Vatters-
nis och Osteriingen vid sidolinjen till Huskvarna, varvid bilen erhéll en del mindre
skador;

den 17/7 mellan tag 98 och en med tva histar forspind skjuts & vigkorsning vid
Malen & linjen Aneby—Frinnaryd, varvid den ena histen omedelbart dodades och
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den andra skadades s& att den méste slaktas samt vagnen sondersmulades; skjuts-
karlen skadades endast helt obetydligt;

den 28/7 mellan tag 2683 (motorvagn) och en lastbil & en dgoviig 4 linjen Skénvik
—Sundsbruk, varvid bilféraren erhéll lindrigare skador samt bilen ramponerades
och motorvagnen nagot skadades;

den 29/7 mellan tig 1481 och en med tva histar forspind skjuts 4 vigkorsningen
1 norra inden av Kldsberga station, varvid skjutskarlen ofarligt skadades och en
hést dédades samt vagnen séndersmulades;

den 30/7 mellan tdg 158 och en lastbil & Ursvikens bangérd, varvid bilforaren ska-
dades sa att han senare avled;

den 31/7 mellan tag 1305 och en histskjuts & viigkorsningen vid Motorp & linjen
Finnerodja—Gardsjo, varvid skjutskarlen skadades och vagnen sonderkiérdes;

den 12/8 mellan tag 6123 och en lastbil, vilken & Viskans station kérde in mot tiget,
sedan detta igangsatts efter erhdllen avgingssignal, varvid bilens frimre del ska-
dades nagot;

den 24/8 mellan tig 3633 och en personbil, som i norra dnden av bangirden i
Vargbacken korde mot taget, varvid bilféraren skadades och skador uppkommo 8
tva vagnar i taget samt b]]en krossades;

den 6/9 mellan tag 2578 och en bil 4 Laxvallsyéigen 4 linjen Gédvle C—Hillebyn,
varvid friimre delen av bilen skadades och et fotsteg & loket kroktes;

den 11/9 mellan tig 8451 och en lastbil & Kvarnvigen 4 linjen Nyland-—Préstmon,
varvid tva & bilen dkande personer dédades och bilen fullstindigt ramponerades
samt loket skadades sa att lokbyte maste ske;

den 19/9 mellan tag 2656 och en lastbil & vigkorsningen vid Valsinget & linjen
Dynéis—Kramfors, varvid bilen erhéll en del skador men dock kunde fortsétta sin fard;

den 25/9 mellan tag 413 (rilsbuss med slipvagn) och en personbll 4 en 4goviag &
linjen Dannemora~0rbyhus varvid skador uppkommo sivil 4 rilsbussen som &
bilen;

den 28/9 mellan tag 1413 och en personbil & vigkorsningen vid Ostra Torp &
linjen Kil—Skare, varvid bilféraren omedelbart dédades och bilen fullstindigt ram-
ponerades;

den 29/9 mellan tag 2477 och en lastbil 4 en dgoviig & linjen Njurunda—Svartvik,
varvid 4 bilen dkande tvenne personer svart skadades och bilen séndertrasades samt
smérre skador uppstodo & loket och en personvagn;

den 30/9 mellan tag 2474 (rilshuss) och en personbil 4 en digovig Gver Bispgardens
bangard, varvid bilfraren skadades s svart, att han senare avled, och bilen rampo-
nerades, medan rilsbussen endast blev obetydligt skadad;

den 2/10 mellan tdg 2062 och en histskjuts & en vigkorsning & linjen Hasslarp—
-Ormastorp, varvid histen dodades;

den 5/10 mellan tdg 42 och en histskjuts & norra vigkorsningen vid Eldsberga,
varvid skador uppstodo 4 loket och sMutsfordonet

den 17/11 mellan tig 1210 och en personbil & vigkorsningen vid Tranghalla 4 lin-
jen Bankeryd—J onkoping C, varvid bilens frimre del ramponerades

den 5/12 mellan tig 78 och en personbil med skolbarn & végkorsningen vid Jox-
torp 4 linjen Mamedam—~R0nnoshy’ctan varvid bilféraren och tva av bilens fom passa-
gerare omedelbart dodades samt de Gvriga tre skadades, dirav tva si svart att de
senare avledo, varjimte bilen fullstaindigt ramponerades;

den 6/12 mellan tag 1987 och en personbil & Revingeviigen 4 linjen Frosta Hammar-
lunda—THunneberga, varvid bilens hakre del skadades;

den 12/12 mellan tig 42 och en kvinnlig cyklist & en cykel- och gangvig & Furu-
lunds bangérd, varvid cyklisten omedelbart dédades; samt

den 13/ 12 mellan tig 106 och en bil & Bov1ksvagen 4 linjen Bergsholmen—Skellef-
ted stad, varvid bilens bakre del skadades och smérre skador uppkommo 4 loket.



Orsakade av motorstopp eller annat hinder for vigfordons undanforande
fran vigkorsning.

Kollisioner av denna orsak ha intriffat:

den 25/2 mellan tag 2322 och en timmerfora & korsningen med en dgovig 4 linjen
Krokom—Téng, dar “foran blivit staende med bakre delen i sparet och pakordes
samt skadades, varjimte dven en del skador uppkommo & loket;

den 5/3 mellan tag 2446 och en personbil & en dgovig 4 linjen Nedansjo—Vatt-
jom, varvid bilféraren dodades och bilen fullstindigt forstordes men loket skadades
endast obetydligt. Bilforaren syntes ha gjort fifinga forsok att fora undan den
slirande bilen frin banan, dir den stannat;

den 31/3 mellan ett viixlingssitt och en lastbil, som 4 hamnbangarden vid Stock-
holms stadsgarden pakoérde vaxlingssittet pd grund av att bromsinrittningen rakat
i olag, varvid bilen blev fullstindigt spolierad och tva jirnvigsvagnar erhéllo smérre
skador;

den 2/4 mellan tag 4206 och en timmerfora, som & en dgoviig & linjen Langsele—
Osteras med den timmerkilkarna sammanhallande jirnstingen fastnat i rilen och
pakordes, varvid bromsledningen 8 loket skadades;

den 1/7 mellan tag 7253 och en personbil, som fatt motorstopp & en viigkorsning &
linjen Mosis—Sébylund och pakordes av tiget, varvid bilen fullstindigt rampone-
rades och loket erholl smirre skador;

den 2/7 mellan tig 44 och en lastbil, som i korsningen med Sinarpsvigen 4 linjen
Bastad——Grevie kort vid sidan av vigen och fastnat vid vigtrumman. Bilen pa-
kordes av tiget och krossades fullstindigt, och en i dess férarhytt dkande passage-
rare skadades s& svart, att han senare avled;

den 30/7 mellan tag 2292 och en hastsk]uta, vars hist rakat 1 sken och krossat ena
vagbommen i vigkorsningen vid Brogrand 4 linjen Lit—Ostersund samt kommit i
viigen for taget, varvid skjutskarlen sd svirt skadades, att han senare avled, och his-
ten miste nedslaktas;

den 9/12 mellan tag 5467 och en lastbil, som vid sidan om vigkorsningen vid Slatt-
hult & linjen Kllleberg—Almhult kort mot en betongstolpe och kommit ut i sparet,
varifrdn den ej hann undanforas fore tagets ankomst. Loket erhdll en del skador och
bilen blev fullstindigt forstord; samt

den 9/12 mellan tag 6738 och en lastbil, som & en vigkorsning 4 linjen Sjilevad
—Ornskoldsvik kort éver banan men pa grund av ishalka ej kunnat komma uppfor
en befintlig stigning utan backat dver spéret och tornat mot en grindstolpe samt blivit
staende ej hmderfmtt for tag. Bilen ramponerades, men loket erholl endast smirre
skador.

D. Ursparingar.

Orsakade av bristfillig eller forsummad tdgvigsinspektion.
Mjoélby den 25/7.
Tag 2552 pakorde vid avgingen en sparspirr, varvid lokets frimsta hjulpar ur-
sparade. Inga niamnvirda skador uppstodo. Tégklareraren hade klargjort tagvig
frin spar 6, ehuru taget avgick fran spar 7.

Niissjo den 13/9.

Tag 828 pakorde vid avgingen en sparspirr, utgérande skydd vid en i utfarts-
tdgvigen befintlig vixel, som var fellagd, varfor reserviok maste insittas. Smirre
skador uppstodo dven i sparet.

Tagklareraren hade férsummat mspekte]a tagvigen och lokpersonalen férsumma-
do ath i tid aktgiva pa den till sparspirren hérande spirrlyktan.
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Snyten den 10/10. A

S. W. B. tag 417 ursparade vid avgingen med loket och.tvd tomma vagnar i en
vixel, som var forreglad i felaktigt lige. Loket och de bada vagnarna samt vixeln
skadades. Taget forsenades omkring tva timmar.

Tagklareraren hade klargjort fel tigvig.

Skonvik den 8/12.

Efter att ha stoppats utanfor ingdngsvixeln inférdes tig 8452 & sidotigvig mot
vagnar. Vid passerandet av en & stationen befintlig viigkorsning ursparade loket med
alla hjulparen, emedan en plankbit fanns inpressad mellan Gvergédngsplankan och
rilen.

Tagvigsinspektionen enligt sio § 55, mom. 6, andra stycket hade ej utférts med
vederborlig noggrannhet.

Orsakade av fel vid tdgs expedierande eller under dess framforande.

Morsil den 4/1.
Arbetande sparrensare i tag 8122 ursparade vid tdgets avgang vid en vixe] pi
grund av att skovlarna lyftes for sent. Sparrensaren skadades och sattes ur funktion.

Vattjom den 18/1.
Vid tags 2322 avging urspirade en i taget gdende sparrensare, varvid dragstangen
och en buffert 4 en intill giende personvagn skadades.

Koppardsen den 30/3.

En rilsbuss med resande, vilken framférdes sdsom B-fordon, avgick efter mote &
stationen med tdg 21, utan att infartsviixeln for detta tig dessférinnan omlagts. Rals-
bussen urspirade och skadades sé att den ej kunde fortsitta.

Alvesta den 1/5.

V. A. J. tdg 3 ursparade vid avgangen med bakre boggien i sista vagnen, litt.
BC02, i en vaxel, som blivit omlagd av en vixlingskarl, innan tiget passerat
densamma. Téget fortsatte c:a 90 m., dd dven vagnens frimre boggi ursparade.
Forutom 4 vagnen uppstodo dven en del skador 4 sparet.

Alvesta den 30/5.

P3i inging & stationen ursparade V.A.J. tdg 4 i en vixel med en C- och
en Co-vagn, vilken sistndmnda vagn vilte 6ver en intill vixeln beligen platt-
form. Tv4 resande skadades, dock utan efterféljande framtida men. Utom de bada
ursparade vagnarna skadades ytterligare tva vagnar, varjimte skador uppkommo
4 banan.

Den viixzel, vari urspiringen skedde, hade blivit omlagd av enstationskarl, som avsett
att ligga om en vixel i nirliggande spir men tog miste pd vixelkloten. Vakten vid
vaxeln hade blivit upptagen 1 bangirdstelefonen.

Falkoping C den 26/11.

Vid ankomsten térnade tadg 124 mot en invid sparet ej hinderfritt avstilld tran-
sportkérra, som fastnade i den nidrmast loket gaende vagnen och slipades med samt
tog spjdrn mot en vixeltunga, vilken slog oéver i felaktigt lige med pafolid att de
tva framsta vagnarna i taget, litt. Gs och ¥l, ursparade med alla hjulen och skadades.

Den pakorda transportkirran anvindes vid svetsningsarbete under utforande av
vixel- och signalsikerhetsanlaggning. Tillsyningsmannen for arbetet hade foér sent
observerat att kérran kommit f6r niira spiret.
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Sj6andan den 23/12.

Tva rilsbusstig 1662 och 1686, avsindes omedelbart efter varandra fran sido-
tagvig, varvid det senare saktades av mot utfartsvixeln for att komma pa fore-
skrivet avstand efter det framforgiende. Nar den sista bussen skulle passera utfarts-
vixeln omlades vixeln och bussen urspirade i denna.

Tagklareraren, som pa grund av kurva i skiirning ej kunde se, nir de bida tagen
passerat utfartsviixeln, omlade denna for tidigt, emedan han e riknade med den
sista rilsbussens avsaktning.

3 Orsakade av frammande foremdl © spdret.

Gallo—Pilgrimstad den 22/4.

Tags 2321 loktender ursparade vid km 548 +750 pa grund av att en domkraft a
loket lossnat och fallit ned i sparet. Detta hade mdojliggjorts genom att muttrarna
skakats loss fran den skruv, varmed domkraften fastgjorts. Skador uppstodo & ten-
dern och en C3e-vagn samt & banan.

L, Orsakade av fel eller sMor d banan eller anvind underhaltig materiel.

Kil den 18/1.

Efter avgangen frin stationen urspirade i tidg 1421 nist sista vagnen, litt. BCob
péd grund av intriffat axelbrott & framsta hjulparet. Resandeutviaxling for tag 1418,
som nyutrustats fran Kil, maste anordnas forbi platsen, dir den ursparade och efter-
foljande vagn frin tdg 1421 méste kvarlimnas. Vid vagnarnas inférande till Kil
skedde 1 ingingsviixeln en ny ursparing med BCo5-vagnen, varigenom #dven tagen
1418 och 1422 forsenades. Endast obetydliga skador uppkommo.

Den brustna axeln foretedde en gammal bricka.

Vretstorp—Ostansjé den 2/3.

I tag 7451 ursparade omkring kl. 5.20 vid km 209 +745 sjunde och attonde vag-
narna fran loket riknat med paféljd att bromsledningen bréts och taget bromsades.
Béida de ursparade vagnarna blockerade savil ned- som uppspéret. Sedan ursparingen
konstaterats, begav sig lokbitridet efter rapport till foraren i riktning mot Vrets-
torp, medtagande knalldosor och handsignallykta, visande rott sken, for att stoppa
det & uppspéret vintande tdg 12. Sedan foraren sokt i en omkring 100 meter frin
olycksplatsen beligen banvaktstuga anmila hinder men funnit stugan obebodd,
atervinde han till tiget, losskopplade de fem frimsta vagnarna och korde med dem
mot Vretstorp. P4 c:a 800 meters avstand fran olycksplatsen upphanns bitridet.
Sedan denne utlagt fyra knalldosor, uppsteg han & loket och firden fortsattes, varvid
bitridet visade stoppsignal mot det vintade tdg 12 med handsignallyktansréda sken.
Da tag 12 varseblevs, gav foraren signalen “fara” med lokvisslan. Signaleringen upp-
fattades av foraren & tag 12, vilket tdg bragtes att stanna pa ca 500 metes bromsvig,
omkring 700 meter fran knalldosorna.

Ursparingen medférde, att tig 12 forsenades 3 timmar och 11 minuter. En del
andringar i tigens ging maste vidtagas. Uppsparet blev klart for trafik kl. 8.37 och
nedsparet kl. 12.58. Banan blev obetydligt skadad.

Ursparingen hade fororsakats av att en hjulring brustit och lossnat & den sjunde
vagnen i tag 7451, en vagn litt. Os.

Alster—Skattkirr den 5/3.

Strax fore tags 1411 framkomst till infartsvixeln 1 Skattkirr ursparade andra
vagnen fran loket riknat, en postvagn litt. D, varvid vagnen vriktes at sidan strax
innanfér nimnda vixel. Tv4 1 den urspirade vagnen tjinstgérande posttjiinstemin
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fingo en del stbtar. Den ursparade vagnen skadades avseviirt, intillgiende vagnar
obetydligt.

Urspéringen torde ha vallats av att brott uppstatt & postvagnens hégra bakra
lagergaffel eller att lagerboxen gitt sénder.

Skultorp—Stenstorp den 18/4.

I tag 7523 ursparade femte och sjatte vagnarna fran slutet av taget vid km 326
+325, varvid bromsledningen bréts. Den frimre av vagnarna, vilka bada voro av
litt. G, ursparade med bada hjulparen och stjilpte, dragande den efterfoljande vag-
nens frimre hjulpar ur spar. Den sistnimnda vagnen skadades obetydligt medan
den andra didremot jimte lasten, som bestod av cement, helt spolierades. En del
skador uppstodo & banan och vissa &ndringar 1 tdgens gdng maste vidtagas.

Ursparingen vallades av fjaderbrott 4 den frimre av vagnarna. Dessa voro bada
lastade 5 % Over bérigheten. ‘

Bollnis—Granbo den 27/5.

I tig 4350 ursparade vid km 309 +000 tredje vagnen fran slutet av taget, litt.
Gsh, med bada hjulparen. Vagnen erholl en del skador och 4 banan avslogos omkring
2000 sliprar.

Ursparingen véllades av varmgéang, varigenom en axeltapp “svarvats” av.,

Langsele—Sollefted den 2/6.

I tag 2659 mirkte foraren vid km 259 ryckar i taget, varfor det stoppades. Hirvid
befanns, att sista vagnen, en S. J. tjinstevagn, ursparat pa grund av brott & bakre
hjulaxeln. Skador hade uppkommit & spéret, som blivit upprivet pa en stricka av
omkring 400 meter.

Nuortikon—Ripats den 11/6.

Omkring 3 km norr om Nuortikon uppsted i tég 55 axelbrott & en malmvagn, som
ursparade och gick pa syllarna till omkring 150 meter utanfor infartsvixeln 1 Nuor-
tikon, di urspiringen uppmirksammades av lokpersonalen och téget bragtes att
stanna. Inga stérre skador uppstcdo 4 materielen och inga f6rseningar for Gvriga tag.

Jarna—Mslnbo den 8/10.

I en kurva intill Jirna observerades fran loket 4 tag 4050 eld & en vagn i slutet av
taget, varfér en mindre trycksinkning gjordes i tryckluftbromsen. Taget hann dock
ej bringas att stanna, innan vid km 49 +953 en ursparing skedde med en cisternvagn.
Vagnen fortsatte pa sliprarna 528 m., di den helt sparade ur mot norra sidan och
rullade ned for den omkring 6 m. hdga slinten. Cisternvagnen drog med sig ur spar
c:a 100 m. langre fram i tigriktningen 9 av de nirmast giende vagnarna. S&vil
huvudspéaret Jirna—Molnbo som H6l—Jérna blockerades av .de ursparade vag-
narna. A banan skadades riler och sliprar med rilsspik och skarvbult, tva kontaks-
ledningsstolpar, varvid atergédngsledningen avslets, och telefonkabeln Stockholm
—Goéteborg. Av vagnarna maste tre stycken nedskrotas medan de 6vriga erhallit.
mindre allvarliga skador. En del dndringar i friga om tdgens ging méste vidtagas.
Linjen Holo—Jérna blev klar for trafik kl. 8.25 (c:a 5 timmar efter urspiringen)
och linjen Mélnbo—Jédrna kl. 13.30.

Ursparingen hade férorsakats av varmgéng med atfoljande brott & hogra bakre
axeltappen & cisternvagnen (privat dgare).

Krokvik den 11/11.
En rilsbuss, medférande skolbarn, ursparade strax norr om stationen pd grund
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av axelbrott. Rilsbussen hade gjort uppehall & platsen, varfor farten var ringa.
Ingen minniska skadades. Avsevarda forseningar vallades malmtagen.

Bergfors den 17/12.

D4 tag 26 befann sig 1 infartsvixeln, urspirade den tjugusjunde vagnen fran loket
riknat pa grund av axelbrott, varvid taget sjalvbromsades och stannade, dock forst
sedan stationen passerats. Av tagklareraren visad stoppsignal observerades ej av
lokpersonalen. Missodet fororsakade avsevirda forseningar for ett flertal malmtag.

Sommen—Trands den 23/12.

I tag 4006 urspirade vid km 290 +780 sista vagnen, en tankvagn, och slipade
med 660 m., innan tiget kunde bringas till stopp. Bada hjulparen voro da ur spér.
A banan uppstodo betydande skador och avseviirda tdgrubbningar vallades av missodet.

Ursparingen orsakades av axelbrott 1 en befintlig gammal bricka.

Orsakade av outredd anledning.

Olskroken den 29/1.

Da tag 21 Sgn var pé inghende § spar 12 samt loket och sju vagnar passerat skilje-
vixeln mellan sparen 12 och 13, gingo efterfoljande vagnar Gver till spar 13, varvid
fyra vagnar ursparade och den frimsta av dem vilte och térnade emot tva tom-
vagnar, vilka jimte de urspadrade vagnarna skadades. Sparen 12 och 13 upprevos
och deformerades péd en stricka av 30 & 40 meter.

Vixelomlaggningen har antagits vallad genom att en vagn vid hiftig bromsning
lyfts upp ndgot och kommit ned med ett hjul mellan tungan och stédrilen och
ddrvid kastat om vixeln.

Storvik den 25/4.

Da tag 4205 pa avgang fran stationen passerat en vixel 1 tdgvigen med loket och
45 vagnar, ursparade invid vixeln den 46:e och nérmast foljande fem vagnar. Ska-
dorna & vagnarna blevo mindre betydande men spéret kroktes och ett antal sliprar
avslogos pa en stricka av c:a 80 m., varjimte en vagnvig ramponerades och vig-
kuren med visarapparat bortvriktes. Utom fér tdg 4205 uppkom intet hinder i tag-
rérelsen.

Det antages, att de frimsta av de ursparade vagnarna, vilka hade blott 3,7 m.
axelavstind och voro tomma, vid nagon ryckning i taget pressats upp och lyfts ur
sparet samt dragit 6vriga urspirade vagnar med sig.

E. Minniskor pakérda eller eljest skadade av tag utan samband med kollisioner
eller ursparingar.
Grohed—Uddevalla den 8/1.
Tag 1564 pékorde och dédade i korsningen med en dgovig en man, som gick in
1 sparet samtidigt som taget kom. Han syntes ej ha uppfattat varningsrop frin en
person i nirheten. Hard vind med snéfall radde vid tillfallet.

Jonkoping C—Kortebo den 8/1.
Tag 4911 pakorde och dodade vid héllplatsen Kaptensbo en lokférare vid S. J.,
vilken en ldngre tid varit sjuklig och sannolikt av egen vilja gatt ut framfor téget.

Erikslund—Ange den 19/1.

En man, som vid vigkorsningen vid Parteboda d&mnade varna en kommande bil
for det annalkande tag 2448, kom hérvid for nira sparet och fattades av taget samt
slipades med och massakrerades.
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Arbra—Lottefors den 6/2.

Vid km 230 +300 6verkordes och massakrerades fullstindigt en kvinna av nigot
av tagen 6057 eller 437. Ingen hade observerat héndelsen. Den doda befanns vara en
person, som samma dag skolat inféras pa nervanstalt men rymt fran sina vaktare.

Stockholm S—Alvsjo den 18/2.

En sinnesrubbad man hade omkring 200 m. norr om Vistberga blockpost stillt
gig i banan, d& tig 234 nalkades. Vid signalering frin loket satte han sig med bada
benen Gver ena rilsstringen, men bdjde sig hastigt bakat, da loket blott var ett
10-tal meter frin honom, och undgick dérigenom att Gverkéras. Taget stoppades
och férsenades 4 min.

Knivsta—Mirsta den 23/2.
- Tag 420 nédbromsades strax norr om banvaktsstugan nr 177, emedan en resande
kastat sig ut fran taget. Detta backades och upptog mannen, som skadats.

Vivstavarv den 23/2.
Vid tags 2685 avging kom en man for niira tdget och fick av sista vagnen en kraftig
stot 1 huvudet med hjdrnskakning som f5ljd och méjligen dven skallbrott.

Heby—Morgongava den 11/3.

I en kurva strax norr om km 108 stod en kvinna intill sparet, d4 tag 21 nalkades.
Nir taget kommit till ett avstind av c:a 10 m. frin henne, kastade hon sig in i
sparet. Ett 20-tal vagnar gingo Gver henne. Hon visade emellertid livstecken och
medtogs & taget till Uppsala men avled av skadorna.

Mora—Orsa den 16/3.
Tag 2607 6verkérde och dédade en dévstum man, da han 4 en vig vid lokstallet
i Mora passerade banan med sparkstotting.

Grevie den 18/3.

Sedan tag 2002 satts igdng vid stationen, kom en man springande in pa bangirden
mot tiget och forsokte kasta sig pa detta, varvid han snavade och slipades med nagra
meter, innan han slippte taget om ledstangen. Han erholl smirre skador men kunde
sjalv begiva sig fran platsen.

Léngés den 24/3.
Da tag 1453 nalkades infartsvixeln, kastade sig en kvinna framfér taget, varvid
hon skadades s att hon senare avied efter att ha medférts 4 taget till Falkenberg.

Lokom den 29/3.

Sedan tag 3593 satts igdng vid stationen, férsdkte en man, som stigit av under
uppehillet, pastiga detsamma men halkade dirvid och f6ll ned mellan plattformen
och sparet, varvid han kom under tiget och massakrerades.

Selinger—Sundsvall C den 3/4.

Av lokpersonalen & tag 3501 iakttogs vid km 350 +500 ett f6remal liggande i spa-
ret, vilket foremal syntes kunna vara liket efter nagon 6verkord person. Senare vid-
tagna undersokningar visade, att si var fallet. Den dodade, en man som &tnjot sjuk-
husvérd for nervklenhet hade sannolikt pakorts av tig 414, sedan han sjilv kastat

_slg 1 spéret.
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Karlstad C—Skare den 5/4.

D4 tag 1408 nirmade sig km 333 4600 reste sig en man, som suttit 4 en sten invid
banan, och sprang upp i sparet samt kastade sig framfor taget. Han 1j6t en 6gon-
blicklig dod.

Sosdala den 22/4.
D4 tag 18 passerade stationen, kom en 3-arig flicka fran lastkajen springande ut
i tagvigen, varvid hon kastades ut i ett sidospar och omedelbart avled av skadorna.

Ljungskile—Svenshogen den 29/4.
Dé tag 1566 befann sig vid Ljungskile sodra forsignal, kom plotsligt en man fran
banslédnten och gick upp 1 banan, varvid han massakrerades.

Lesj6fors—Rimmen den 29/4.

Da tag 1655 befann sig vid km 87 4-500, iakttogs frén loket en kvinna springande
mot taget pa héger sida om banan. Nér loket var omkring 15 meter fran henne, steg
hon upp i spéret, varvid bon kom under taget och dédades.

Sloinge den 13/5.

Under utgiende fran stationen pakorde tig 76562 en 2-arig flicka, som under
den nedfillda bommen vid vigkorsningen i stationens norra #nde kommit in pa banan.
Hennes skador voro ej dédliga.

Rénninge den 16/5.

Sedan tdg 171 limnat stationen, patriffades i sparet liket efter en man med krossat
huvud men kroppen i 6vrigt oskadad. Mannen hade & tiget kvarlimnat sina res-
effekter och skor, vilka han tagit av sig.

Stockaryd—S&vsjo den 10/7.

C:a 2 km s6der om S#vsjo observerades fran loket 4 tag 10050 en man giende 4
banan i tigets riktning. Upprepade signaler gdvos men mannen, som uppgivits ha
varit dov, reagerade e], varfér tdget bromsades. Avstindet var dock for kort, och
mannen dverkordes och dédades.

Himle—Varberg den 21/7.

C:a 20 m. framfér vigkorsningen vid Stora Apelviken kom en kvinna springande
4 banan framfér tag 2002, varvid hon pakordes och slungades mot en vid sidan av
sparet liggande betongstolpe. Hon avled pa vigen till sjukhus. Hon syntes ha velat
ridda en hund, som kommit upp i spéret.

Gropen—Kvistbro den 18/8.

Nér ett arbetstag efter uppehill 6ver en vigkorsning vid km 252 +582 for grus-
lossning ater igadngsattes for framdragning, 6verkérdes en arbetare, som, utan att
jarnvigspersonalen iakttagit det, férsokt att med en medhavd trampeykel krypa
under taget. Han fick bdda benen avklippta ovan knina och avled fére framkomsten
till sjukhus.

Hennan—Hailsingenybo den 21/8.

Mellan Hennans norra infartssignal och forsignal pakérde tag 22 en tjanstefri ban-
vakt, som vid tigets annalkande iakttogs liggande med huvudet stétt mot hogra
rilens yttersida och benen ritt utdt. Han avled, innan han hunnit féras till sjukhus.

3
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Jérlasa den 30/8.
C:a 150 m. utanfor infartsviixeln kastade sig en man framfor det ankommande
tag 4205, varvid han massakrerades till dods.

Bricke—Stavre den 2/9.

Vid en mindre vigkorsning vid km 516 +-200 kom en dldre man giende Gver sparet,
och blev omkullslagen av lokets cylinder. Mannen, som uppgivits ha varit dov,
syntes ej ha uppmirksammat signalerna fran loket. Han avled senare av de erhillna
skadorna.

. Akarp den 17/9.
Tag 1776 igangsattes, innan alla resande till stationen hunnit stiga av. En dldre
kvinna f6ll darvid omkull och erhéll en del lindriga skador.

Ortofta den 9/10.
Yig 1724 omkullsttte vid ingiendet 4 stationen en medeldlders kvinna, som
hirvid adrog sig allvarliga skador.

Ulriksfors—Osterkilen den 13/10.
Vid km 125 +550 pakordes och dodades av tag 2323 en man, som, di taget befann
sig p4 omkring 15 m. avstind frén honom, sprang in 1 sparet.

Linghem den 25/10.

Téag 115 dverkérde och dodade en arbetare, som ankommit med det nyss anlinda
tag 894 och gick ut i tags 115 ankomstspér, icke aktande pa de varningsrop, som av
tagexpeditoren gavs till trafikanterna & plattformen.

Stuvsta den 27/10.
En manlig resande med tag 255 f6ll vid tigets ingdende & stationen fran detta ned
mellan plattformen och spéret, varvid han fick ena foten avklippt.

Almedal-—Goteborg C den 18/11.

Da G. B. J. tag 4 nalkades korsningen med en gangvig invid Lilla Fiirstenbergs-
gatan i Goteborg kom en #ldre man giende ut 1 sparet, icke uppmirksammande
lokets signaler, sannolikt p& grund av dovhet. Han pakérdes och dodades omedel-
bart.

Hilsingenybo—Ramsjé den 13/12.
Strax norr om norra férsignalen vid Halsingenybo pakérdes av tag 4355 en man,
som befann sig 4 banan. Han dédades omedelbart.

Visby den 13/12.

Vid tégs 546 ingang & bangirden 1 Visby f6ll en dldre kvinna av taget, varvid hon -
adrog sig svara skador, ehuru ej dédliga. Sannolikt hade hon fér tidigt gjort sig be-
redd att stiga av taget.

Gamla Uppsala—Uppsala C den 21/12.

Vid korsningen med Skolgatan krép en man trots viagvaktens varning under den
for tag 425 fallda bommen for att taga sig 6ver banan. Han kom i vigen for taget och
dédades omedelbart.

Skoldinge—Valla den 24/12.
Invid en végkorsning i narheten av infartssignalen till Valla pakordes av tag 13
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en dldre man, som synbarligen avsiktligt uppehéll sig i sparet, varvid han hade
huvudet invirat i en filt. Mannen dédades omedelbart.

Koler—Storsund den 26/12.

En man, som 6ppnat dérren & den réilsbuss, vilken framgick sdsom tig 2716, rycktes
av vinddraget med dérren och foll vid km 1070 +200 av taget, dock utan att 1 fallet
adraga sig némnvirda skador.

Kilafors—ILandafors den 31/12.
En man patrafiades vid km 306 + 100 liggande dod 4 banan, sannolikt genom eget
avsiktligt villande pakérd av tag 2545.

F. Varmgangna hjullager och axelbrott, som ej vallat ursparingar.

Dalgrinsen—Héstho den 27/4.

Tag 4350 stoppades i Histbo av féraren, enér lokpersonalen pa vigen frin Dal-
grinsen iakttagit gnistor frin en vagn i slutet av taget. Den varmgangna vagnen
avkopplades. 1 6vrigt uppstod ingen skada.

Héstbo—Torséker den 30/4.
Tag 4352 stoppades av tvenne banarbetare, som iakttagit att en axeltapp gatt av
4 en vagn. Annan skada férekom ej.

Bollnéds—Granbo den 1/7.

Vid tags 4206 ankomst till Bollnds iakttogs rok i slutet av taget, varfér detta ome-
delbart stoppades. Det visade sig, att & fjirde vagnen frin slutet av tiget ena axel-
tappen & bakre hjulparet avsvarvats. Axeltappen hittades vid km 315 +500. Inga
némnvirda skador hade uppkommit & banan.

G. Eld a tag.

Lit den 30/4.

Tagexpeditoren i Lit upptickte vid tags 8541 passerande, att eld utbrutit i en last
gamla sliprar, varfér han anmodade en banvakt vid Litsniset att dir stoppa taget,
vilket skedde. Sedan ett 10-tal sliprar lossats samt elden slickts medelst vatten och
sn6, kunde taget fortsitta.

Kérrbick—Tossa den 19/6.

Da tag 8520 befann sig vid km 1278 +800 uppticktes, att tredje vagnen fran loket
fattat eld. Taget stoppades omedelbart och vagnen avkopplades och framdrogs till
en nirbeligen bick, dir slickning féretogs. P4 grund av stark blast kunde ej slick-
ning utforas med vattenbegjutning, utan hela lasten, som bestod av gamla sliprar,
maste limpas av. :

Rahillan den 7/9.

Da tag 2583, som utgjordes av motorvagn, ankom till driftplatsen, upptacktes eld i
vagnens underrede mellan motorn och vixellidan. Elden spred sig hastigt och kunde
¢j slickas eller begrinsas med i motorvagnen befintliga tvenne eldslickningsappara-
ter. Medelst assuransspruta fran stationen och vattenlangning frin en nirbeligen
brunn hélls elden begriinsad, till dess den kunde slickas av fran Hamrange rekvi-
rerad brandkar. Skador uppstodo till ett virde av inemot 2.000 kr.

Skarby den 17/8.
Omkring 45 min. efter det en med tig 7702 anlind vagn med torvstré avkopplats
fran taget, iakttogs rok och omedelbart darefter eldslagor fran lasten. Elden slidcktes
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av frin Kungilv eftertelefonerad brandkér. Lasten forstordes av eld och vatten,
varjamte vagnens golv ndgot skadades och fyra for tickning anvinda presenningar
forstordes.

Fjaras—Asa den 30/9.

I tag 7652 uppticktes av foraren, att eld utbrutit i tvenne torvstrolastade H.N.J.
vagnar, varfor taget stoppades vid km 40439 och vagnarna avkopplades och in-
fordes till Fjaras. Lasten och densamma tickande 6 st. presenningar, varav 2 st.
tillhérande H. N. J. och 4 st. tillhérande lastégaren, forstérdes fullstindigt och de
bada vagnarna erhéllo betydande skador, varjamte en intillgiende S. J. tjinste-
vagn négot skadades.

Broddbo den 13/10.

Vid tags 7102 ankomst observerades, att eld utbrutit i en kalklastad vagn. Vag-
nen avkopplades och kalken omlastades till annan vagn. Ingen skada uppstod &
vagnen.

Dockmyr—Kaélarne den 20/10.

A tag 4350 uppticktes vid km 468 eld i en torvstrésindning, upplastad & andra
vagnen fran loket raknat. Taget stoppades och en del presenningar borttogos frin
lasten, varefter taget infordes till Kilarne, dir vagnen avkopplades och lasten lossa-
des, varigenom vagnen kunde raddas fran att skadas. Fyra presenningar, som tickt
lasten, blevo helt eller delvis férstorda.

Lillhagen den 22/10.

Vid tags 7710 ankomst observerades eld i en torvstrélast. Vagnen avkopplades och
omkring hélften av lasten lossades och vattenbegots. Slickningen ombesérjdes av
tillkallad brandkar. Vagnen erholl endast obetydlig skada. En presenning hade del-
vis brints sénder.

Ange den 19/11.

Vid tégs 8221 ankomst upptécktes, att eld utbrutit i en last trikol. D4 elden ej
omedelbart kunde slickas, férdes vagnen till lokstationsomridet och vattenbegdts
med dérvarande vattenkastare. Endast obetydliga skador uppkommo & vagnen.
Denna hade i tdget placerats som tredje vagn fran loket raknat.

H. Olyckstillbud och olyckshiindelser utan svarare féljder.

Orsakade av forsummelser eller fel vid tdguigsklargoring och tdguvdgsinspektion.

Viring den 18/1.

Tag 11 uppkoérde pa utfart en medvixel, som ej intog ritt lige. Ingen skada upp-
kom.

Tagklareraren forklarade sig ha omlagt viixeln men ej fatt den att sluta riktigt
pé grund av starkt snofall.

Ostavall den 17/3.
Tag 2508 uppkérde pé utfart en medvixel, som ej omlagts efter ett strax férut pa
annat spar intaget arbetstig. Véxeln skadades nigot.

Underséker den 23/3.
Tag 2302 stoppades p4 utfart av foraren, som uppmérksammat, att en vixel var

fellagd., ‘
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Holmsveden den 3/4.

Passerande snilltdget 10130 bortryckte slutsignallyktan & métande tdg 4205,
som ej stod fullt hinderklart, varvid & tdgs 10130 lok en vindruta sénderslogs och
skador uppstodo 4 en Co-vagn. Tagklareraren hade vid inspektion tyckt sig se, att
tag 4205 statt hinderklart.

Overtornes den 3/4.

Tag 2708 intogs 4 fel tagvig. Tagexpeditoren hade med tanke p4 avsedda véxlings-
rérelser 1ast upp den forut ritt lagda och ldsta infartsvixeln och omlagt densamma
utan att, som han avsett, stélla infartssignalen till stopp.

Hiastveda den 27/4.
Tag 102 uppkorde pa utfart en i felaktigt lage forreglad medvixel, vilken dérvid
skadades. Inga forseningar av 6vriga tag vallades.

Vattjom den 13/5.
Strax innan tig 2444 pa utfart skulle passera yttersta véxeln, omlades denna av
tagexpeditoren och uppkordes, varvid den blev nagot skadad.

Byringe den 18/5.

For tag 7003, som icke kunde intagas férrén efter given signal ”jag &r beredd pa
hinder och sparéndring”, var infartsvixeln fellagd, sa att taget i stallet f6r & spar 2
ingick & spar 1, dir métande tag 302 befann sig. Téget stoppades av féraren, innan
nagon skada skett.

Skattungbyn den 22/5.
Tag 2604 stoppades av foraren vid infartsvixeln, emedan denna lag fel. Tagex-
peditoren hade uraktlatit att verkstilla tagvigsinspektion.

Skorped den 23/5.

Tag 4351 stannade utanfor stationen efter givna signaler ’tdg kommer” och
"jag dr beredd p& hinder och spéirindring”’, emedan infartssignalen visade stopp-
signal. Direfter erholls korsignal till spar 2, ehuru téaget tidtabellsenligt skulle ingé
4 spar 3 och trots att det motande tag 8622 stod & spar 2. Taget framfordes av fora-
ren ett stycke men stoppades, da tag 8622 iakttogs 4 sparet.

Tagklareraren hade avsett att med tdg 8622 foretaga vixlingsrorelse fore tags
4351 ankomst och hade dirfor omlagt sistndmnda tags infartsviixel. Vixlingsrérelsen
blev dock €] av, emedan vattentagning & tags 8622 lok redan pabérjats. Tagklare-
raren glomde aterligga vixeln i ratt lage for tig 4351 och blev upptagen av andra
gbromal. Han erinrade sig senare, att kdrsignal ej givits for tag 4351, varfoér han
stallde mfarts51gnalen till kor utan att dirvid aktgiva p4d vixlarnas ligen. Han
hade ej uppfattat nagra signaler fran tag 4351.

Ostersund C den 7/6.
Tag 2322 stoppades av foraren pa utfart, emedan en vixel var fellagd. Tagvigs-
inspektoren hade rapporterat tagvigen klar utan att forvissa sig om vixelns lige.

Ostansjo den 18/7.

For tags 27 infart hade klargjorts fel tagvig. Sedan foraren & huvudsignalen upp-
mérksammat den felaktiga signalbilden, forsékte han bringa taget till stopp, vilket
dock ej lyckades, forrdn loket och forsta vagnen inkommit i infartsvixeln.
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Torpshammar den 30/8.

Vid tagvégsinspektion den 31/8 formirktes fel 4 en elektrisk véxelspirr, vilket
fel antagits ha uppkommit genom att vixeln blivit fr tidigt omlagd vid tags 2447
avging féregiende dag och dérvid blivit uppkord.

Karlstad O den 16/9.

Téag 1413 stoppades pé infart av foraren, emedan ett vixlingssitt befann sig i tig-
vigen. Tigexpeditéren hade forsummat att vederborligen inspektera tagvigen, innan
korsignal for tagets intagande gavs, och viixlingsledaren hade brutit mot féreskrif-
terna i sdo § 56, mom. 2.

Bjoérnlunda den 1/10.
Tag 7006 uppkorde pa utfart en fellagd oférreglad medvixel. Vixeln skadades
endast obetydligt och inga férseningar uppkommo.

Ljusdal den 7/10.

Vid tdgs 94 avgang lag en till ett utdragsspar ledande oférreglad véxel fel och
taget gick in mot utdragssparet, passerande den fellagda vixeln med loket och
tvad boggievagnar, innan det kunde bringas att stanna. Tagvigsinspektoren hade
anmilt tagvigen klar utan att forvisa sig om den ifrdgavarande vixelns lige.

Stjarnhov den 1/11.

Tag 11, som for méte intagits & sidotdgvig, uppkorde pé utfart tvd medvixlar,
emedan tdgklareraren, di tagvigen skulle klargbras, omlade fel vixel, varigenom
bada kommo att intaga felaktigt lige, den ena forreglad. Vixlarna skadades men
tagen kunde, tills reparationen avslutats, framféras med nedsatt hastighet.

Stode den 8/11.
Tag 2447 uppkorde pa utfart en fellagd oférreglad medvéxel, som dérvid nigot
skadades, dock utan att tagrérelsen hindrades.

Sédertalje 8 den 9/11.

Tag 191 stoppades i infartsviixlarna med signalredskap pd grund av att vagnar
funnos i tagvigen. Lokpersonalen hade ej i forvig underrittats hirom. Utan att
fran loket givits signal ”jag dr beredd pi hinder och sparéndring” gavs kérsignal
med infartssignalen av tigklareraren, vilken uppfattat en sidan signal fran lokvissla.
Méjligen hade denna signal givits av tdg, som samtidigt var pa ingdende till Soder-
tilje C.

Stromtorp den 27/11.

Tag 1402 uppkérde pa utfart en forreglad medvixel, som ej blivit omlagd efter
intagandet av ett motande tag. Forreglingsstiingerna kroktes men andra skador upp-
kommo ej.

Stjarnhov den 8/12.
Tag 123 uppkoérde pé utfart en fellagd oférreglad viixel. Vixeln skadades endast
obetydligt och inga tagforseningar uppkommo.

S6derhamn C den 13/12.

Efter vixlingsrorelse, som foretogs omedelbart fore det vintade tdgs 25565 an-
komst glomde tigklareraren omligga infartsvixeln, varigenom, nir korsignal for
infart gavs, huvudsignalen visade kor till huvudtagvigen, ehuru taget skolat in-
tagas & sidotagvag.
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Foraren har uppgivit, att han forst iakttagit tva grona sken fran infartssignalen
men pa nirmare hall upptickt, att endast ett gront sken visades. Trots dérefter
6kad bromsning korde taget in i den felaktiga tagvigen och maste backas for att
tagas in pa ritt tagvig. Ingen skada skedde.

Lokbitridet hade under sysselsiittning med oljekannan fér lokets smoérjning &
stationen uraktlatit att iakttaga huvudsignalen, férrin den felaktiga signalbilden
redan uppmiirksammats av foraren. Denne har betriffande det pastadda iaktta-
gandet av ett andra gront sken & huvudsignalen framstéllt det antagandet, att detta
sken skulle ha framkallats genom reflex fran annat ljus.

Ljusdal den 16/12. )

Sedan utfartstagvigen for tag 437 inspekterats och anmilan avgivits till tagkla-
reraren, att tigviigen vore klar, hade en vixlingsledare, 1 det han avglomt taget,
l4st upp och omlagt en i tagvigen liggande motvixel, ledande till ett utdragsspar.
Nir taget strax darefter avsindes, ingick detsamma mot utdragssparet med loket
och en vagn genom den fellagda vixeln.

Bjarnum den 29/12.
Tag 2128 uppkorde pa utfart en medvixel, som ej blivit omlagd efter intagandet
av motande tdg. Ena vixeltungan kréktes men blev omedelbart utbytt.

Orsakade av annan forsumlighet vid tdgexpediering.

Hagalund—Stockholm C den 15/3. .

Tag 115 T, som enligt tidtabellen skulle uppehallas i Hagalund och ga efter tag
2449, avséindes fore sistnimnda tag, varfor vid Stockholm C for tag 115 T klar-
gjorts fel tagvig, pa vilken taget dven ingick.

Asped den 17/5.

Betriffande tagen 4354 och 93, vilka tidtabellsenligt skulle métas i Skorped, hade
order givits av tdgledaren om métets forlaggande till Asped, varvid verkstillighetsorder
for tigs 93 framgdende dit skulle givas dven till Mellansel, vilken station ocksa
erholl sédan order frin Asped och delgav densamma till lokpersonalen och tagbe-
falhavaren & tag 93. Nir tdg 4354 anlénde till Aspea, glomde emellertid tagklareraren
dir ordern om motets forliggande dit och lit tiget passera. Sedan erinrade han sig
moétesordern och underrittade tigledaren om sitt felaktiga forfarande. Tégledaren
vidtog omedelbart atgarder for att fa tag 93 stoppat 1 Skorped, dit sistnimnda tag
annu e) inkommit.

Kristinehamn den 20/6.

Tag 7605 avsindes mot Bjérneborg utan att dérifran limnats klart for tiget.
Strax efter det taget satt sig i rorelse fran Kristinehamn, erinrade tagklareraren sig,
att han ej fatt klart, och tillropade telefonvakten att ringa till Bjérneborg samt vi-
sade stoppsignal till tdget. Denna uppfattades dock ej — eldaren dgnade sig at fyren
och tagbefilhavaren hade blivit upptagen genom frigor av en resande — varfor
tagklareraren telefonledes gav vigvakten vid Smedby order att stoppa téget, vilket
dven skedde. Tiget kunde dock strax beordras fortsitta, enir under tiden klartan-
mélan ingatt frin Bjérneborg.

Loster den 21/6.
Order hade givits om forlaggning av motet mellan tagen 22 och 21 till Loster.
Trots att tag 22, som ej 4 nigon tidigare station erhallit order om métet och som i
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Loster var genomfartstag, skulle 8 stationen delgivas order och kvarhallas, visades
vid tagets ankomst korsignal till detsamma med infartssignalen. Forst sedan
loket och en vagn passerat tigklareraren visade denna stoppsignal och taget ned-
bromsades.

Tagklareraren hade vid tagets annalkande varit upptagen av telefonsamtal. Han
uppgiver sig ha dérvid hort lystringssignal fran tiget och att han dven tyckt sig ha
uppfattat signalen *” jag 4r beredd pa hinder och sparéndring” samt att taget stannat
vid infartssignalen, varfor han gav korsignal med denna. Han hade uraktlatit att
anordna stoppsignal inne 4 stationen pa sitt 1 sio § 74, mom. 2. &r féreskrivet.

Jérna den 2/8.

Tag 807 erholl avgangssignal, ehuru det métande tig 2 dnnu e] inkommit. Sedan
féraren givit signalen “har motande tiget inkommit” och denna besvarats med
signal att s& vore forhéllandet, igngsattes tiget och framgick detta till utfarts-
vixeln, dir foraren emellertid sig tdg 2 anlinda och nedbromsade sitt tig. Detta
backades, och nigon skada intriffade ej.

Tagklareraren hade glomt, att tig 2 dnnu ej passerat stationen.

Furuvik—Gévle C den 24/9.

C:a 2 km soder om Gévle C mottes & linjen tig 599 och ett fran motsatt hall
kommande, pa tdganmilningsstricka efter tag 592 & strickan Skutskir—Givle C
anordnat extratag, bestdende av ensamt lok. Forarna 4 de bada tagen uppmirk-
sammade faran i tid och kunde bringa tagen till stopp, da dessa voro p4 ett avstand
fran varandra av c:a 100 meter.

Orsaken till det intriaffade var, att den & telefonvixeln 1 Gévle C tjinstgorande,
sedan han mottagit och nedskrivit ordern om extratigets ging, uraktlit att till
tagklareraren 6verlimna densamma eller pa annat tillf6rlitligt satt bringa ordern till
tagklarerarens kinnedom. Ordern hade lagts i tagklarerarens o&verlimningsbok.
Namnde telefonvakt hade vidare utan tagklarerarens medgivande eller vetskap lam-
nat klart till Furuvik for extrataget. Tagklareraren hade, utan att se i 6verlimnings-
boken men efter att i tdgtidjournalen ha iakttagit, att diri inférts anteckning om
att Furuvik limnat klart £6r tag 592, varvid han dock forbisett, att till anteckningen
fogats ordern ”villk. da elok in”, avsint tag 592; silunda utan vetskap om det
anordnade extratiget. Tégledaren hade férvissat sig om att ordern om extratéget
mottagits 4 stationen, men ddremot ej fatt tigklarerarens kvitto rérande tégets an-
ordnande. Motesorder till tag 592 hade ej givits. -

Norra Vram—DBillesholms gruva den 9/10.

Tag 1851 avsindes frin Norra Vram utan att Billesholms gruva anmailt klart for
taget. D4 detta nalkades Billesholms gruva, iakttog foraren det nirmast foregiende
tag 7831 stdende utanfor station. Tag 1851 bragtes att stanna omkring 180 m. fran
tag 7831. Strax dessforinnan hade kontaktledningen gjorts spinningslos, sedan
faran uppméirksammats vid anmélan 1851 ut” fran Norra Vram.

Tagklareraren i Norra Vram hade fatt £6r sig att han erhallit klart for taget, vilket
han avsint sedan han strax férut mandvrerat strombrytaren till lastningssparet och
utan att efter denna mandver gi in pd expeditionen.

Gnesta—Molnbo den 17/10.

I tag 4041 brast en dragstang 4 linjen och tiget maste till Gnesta inforas i tv4 de-
lar. Kopplen i taget syntes vara illa dtdragna, di lokpersonalen undersékte dem. 31
koppel dtdrogos i Gnesta, varav ett med 3 gingor, fyra med 2 gingor och de $vriga
med 1 & 1/, giénga.
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Orsakade av forsumlighet ifrdga om inhimtande eller limnande av upplysning angdende

tdglaget.

Nilden—Krokom den 23/5.

Nir tag 5902 befann sig i nirheten av km 610 +280, fanns dir en motordressin
stdende pa linjen, medan dess forare for en stund stigit av dressinen. Dressinféraren
uppmirksammade taget 1 tid for att hinna undanskaffa sitt fordon, innan nagon ska-
da skett.

Order om tagets gang hade utfirdats forst efter dressinfirdens antridande. Lok-
personalen hade meddelats, att banpersonalen ej var underrittad, men foreskriften
iséo § 34, mom. 3, anm. 1, hade av férbiseende ej blivit iakttagen.

Jarna—So6dertilje S den 8/10.
Tag 17 stoppades av foraren, emedan en motordressin fanns & sparet. Dressinen
undanskaffades av densamma medfsljande personer.

Orsakade av bristande uppmirksamhet 6 eller fel ifraga om efterkommande signaler.

Goteborg C den 5/8.

Tag 1094 igangsattes av foraren tva ginger utan att avgangssignal givits, varvid
en konduktor & téget emellertid stoppade detsamma med nédbromsen. Féraren
var berusad och forsattes ur fjénstgéring.

Trénninge den 21/8.

Tag 1453 stoppades ej av foraren & avsedd plats utan fortsatte forbi stationen och
stannade, efter nodbromsning av lokbitridet, forst sedan loket hunnit 380 m.
utanfor stationen. Féraren var onykter och forsattes ur tjdnstgoring, och taget vidare-
fordes till Eldsberga av lokbitridet med konduktor sisom bitrade.

Ugglum och Sévedalen den 28/10.

Tag 1055 stoppades icke av foraren, ehuru taget 4 bida platserna hade fast uppe-
hall. Tagbefalhavaren uppmirksammade forhallandet, nir de bada platserna passe-
rats, men uraktlit att nddbromsa tiget under formenande, att detta ej tjanade nigot
till, emedan tiget ej skulle kunna bringas till stopp foérrin i nirheten av Frindtorp.

Foraren forklarade att, d4 han under uppehéllet i Partille skulle taga del av tid-
tabellen for att kontrollera uppehallen, han rakat se pa tidtabellen for tag 1053, vilken
var tryckt pd samma sida i tidtabellsboken som tags 1055 tidtabell.

Orsakade av forsumlighet vid vixling.

Séderhamn C den 20/1.

Ett snoplogstagsitt, som anvindes for plogning & bangérden, inférdes utan tag-
klarerarens tillstand fran bortre inden av infartstigvigen for tig 2537 vid tagets
ankomst och sedan tigvigen klargjorts. Bade plogsittet och taget stoppades i tid
och nagon skada skedde ej.

Léangsele den 8/2.
I tags 2653 personvagn krossades tre fénsterrutor av lykthéllaren pa en cistern-
vagn, vilken, da vixling foretogs med taget for vagnavkoppling, ej stod hinderfritt.

Killeryd den 20/10.

Sedan tag 7451 ankommit, a.vkopplade godsvardaren loket och gav signal 4t detta
att framga i { och for vixling, som skulle dga rum & stationen. Loket framférdes genom
den f6r métande tag 124 forreglade infartsviixeln, vilken salunda uppkérdes. Vixeln
fjadrade dock tillbaka i ritt lige och loket kunde i tid backas undan i tags 124 tag-



42

viig och undanforas i bangardens andra énde, s att tag 124 kunde passera stationen.
P4 grund av att vixeln skadats kunde darefter tags 7451 lok ej aterforas framfor
tagsittet, utan méste detta fran stationens andra dnde inforas 4 annat spar, innan
taget kunde avsindas.

Godsvardaren hade givit signal 6ill vixlingsrérelsen, utan att tillstind dértill
limnats av tagklareraren.

Orsakade av otillfredsstillande lastning o. d.

Tretjirn—Vansbro den 5/7.

Fran loket 4 tadg 7726 observerades, da taget befann sig vid Gruckéin, att en tim-
merstock f6ll ned frin en vagn i thget, varfor detta stoppades. Vid undersdkning
befanns, att tvenne stéttor & den timmerlastade vagneén brustit och att ytterligare
tva stockar voro pa vig att falla av. Taget framfordes med forsiktighet till Vansbro.
Lastningen var otillfredsstéllande.

Knivsta den 16/3.

Téags 418 lok fick strax s6der om stationen ett fotsteg avslaget genom en térn mot
ett 4 banan liggande block trimassa. Av stoten rullade blocket 6ver till nedgiende
sparet, dar ett fotsteg 4 tag 44D tornade mot detsamma. Blocket, som vigde 200 kg
inhimtades senare till Knivsta. Det hade fallit av en last frin Nasviken till Stock-
holm 8§ i tag 4201 den 15/3.

Aby den 28/7.

I tag 4003 hade lasten & en vagn, troligen en sindning cirkuseffekter frin Kumla
till Norrkoping, forskjutit sig s att, d& tiget passerade Aby, tunneléverbyggnaden
déar delvis skrapades sonder. Av losryckta trilammar slogs dven en plattformssoffa
sonder.

Alberga den 28/8.
D4 tag 7002 pa infart passerade en vixel, rullade en kabeltrumma om 600 kg vikt
frin en kursvagn ned pi bangirden, dér signalledningen nigot skadades.

Partille den 23/9.
Da tig 4857 var pa infart, pakordes ett jirnfat, som fallit av en vagn i tag 7452.
A loket skadades ett fotsteg och ett sandningsror.

Orsakade av misséden d eller forsummelser vid handhavande av
bromsanordningar.

Falkoping C den 28/10.

Sedan tag 4857 inkommit, befanns tryckluftledningen vara avstingd efter 7:e
vagnen frin loket riknat. Kopplingskranen mellan denna och nésta vagn intog sidant
mellanlige, att kiken stingde for bade lufttillslippningen fran den frimre delen av
taget och luftutslippningen fran den bakre delen, som utgjordes av 48 vagnar.
Négon bromsning i den bakre tigdelen dstadkoms siledes e], och luften hade sakta
lickt ut utan att fororsaka bromsning.

Kikens lige hade dstadkommits genom att en séndersliten presenning 4 7:¢ vagnen
fast sig 1 kopplingskranen.

Hallsberg den 16/12.
D4 korsignal skulle givas for tags 622 infart, observerade tagklareraren, att en
vagn fanns i tigvigen utan att detta markerades & spirplanen. Vid undersékning
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av orsaken till att sparet ej markerades upptaget, befanns att ett skikt krossat grus
1solerade vagnshjulen fran rilerna, varigenom shuntning av spéirledningen hindrats.
Grusskiktet hade uppenbarligen tillkommit genom stark sandning vid bromsning
eller igdngsittning av nagot lok.

Orsakade av att plaitformsvagnar ef avstillts hinderfritt.

Sédertilje S den 24/3.

Négra minuter fére tdgs 7067 (ensamt lok) ankomst (4 spar 2) och sedan tagkla-
reraren inspekterat tigvigen hade en stationskarl kért fram en truck med tillkopp-
lad slipvagn och stannat med dessa fordon pa overfartsviigen mellan spar 2 och 1
med bakre delen av slipvagnen pé icke hinderfritt avstind fran spar 2. Foraren &
tag 7067 uppmirksammade forhéllandet, ehuru for sent for att kunna stoppa loket.
Lokets framre del stotte till slipvagnen. Skadan inskrénkte sig till att 4 loket nedre
delen av ett fotsteg bortslets och draginrittningen & plattformsvagnen bricktes.

Stockholm C den 19/12.

En 4 plattformen invid spar 14 uppstilld, postverket tillhérig plattformsslapvagn
fordes av radande stark blast ned mot sparet, sa att ena hjulparet kom att hinga
over plattformskanten just da tig 4006 ankom & ndmnda spar. Vagnen pakérdes av
taget och slipades med c:a 30 meter, innan taget stannade. Underredet pa platt-
formsvagnen forstordes delvis, men loket erholl endast nigra bucklor 4 den ena framre
snoplogsskirmen.

Orsakade av fel & materiel och anordningar.

Hiilsingborg F—Odakra den 3/1.

Nigon kilometer utanfér Halsingborg F sjalvbromsades tag 7904, emedan en drag-
sting mellan 21:a och 22:a vagnarna fran loket riknat ryckts av. Taget bestod av
72 axlar jaimte piskjutningslok. Frimre delen infordes till Odikra och den bakre
medelst paskjutningsloket till Hilsingborg F.

Skalderviken—Angelholm C den 5/1.

Tag 5151 s]alvbromsades vid km 215 pa grund av dragstangsbrott & 17:e vagnen
fran loket riknat. Tagloket inforde framre tagdelen till Angelholm C och vixellok
darstddes avhamtade ovriga vagnar.

Odakra den 3/3.

Strax fore tags 2002 ankomst upptécktes, att norra mfartsswnalen var felaktig.
Den syntes ha erhallit ett slag av nagot foremal a ett norrgaende tag, vilket traffat
P4 1.5 m hojd 6ver rilernas overkant. Semaformastens alla fyra vinkeljarn hade
krokts, dir slaget triffat, och i jimnhéjd med rélerna hade en annan krék uppkom-
mit, varvid ett vinkeljirn gatt helt av och ett annat brickts. Ledningslinan mellan
kompensationshjulen och kurvhjulet hade ryckts av och ena ininden hade virat sig
om lykthallaren och fastbundit vingen i kérstillning. Vid stéllverket kunde mandv-
rering ske, utan att dirvid kunde mirkas, att nagot fel fanns.

Vid inspektion pid morgonen hade stationsférestandaren iraddande dimma ej givit
akt pd vingarnas stillning men iakttagit att lyktorna voro tinda, varfor felet ej da
blev upptickt.

Ingen skada uppkom i trafiken.

Falképing C—Vartofta den 4/3.
Tag 1208 pakorde en buffert, som tappats fran tag 4916. Lokets gardjérn skadades.
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Gardsjo den 29/6.

Tag 7451 ingick & spar 5 i stéllet for spar 4, varfor det stoppades av foraren sa fort
ske kunde. D4 hade loket och tre vagnar gitt 6ver den fellagda vixeln. En innanfér
viixeln befintlig sparspirr skots 4t sidan varvid en spérrarm bréts av.

Forreglingsveven till vixeln i lage till spar 4 hade omlagts, vilket varit maojligh
med anvindande av stor kraft. Vixeln hade forreglingsledning gemensam med korre-
sponderande vixlar och spirspirrar, bl. a. den pakorda sparspérren.

Dockmyr—Nyhem den 20/7.

Under bandisposition for vagnuttagning skulle vid km 540 en vid rilen medelst
kétting fastgjord vagn tillkopplas det Gvriga vagnsittet, vilket framférdes av lok.
Kopplingen lyckades dock ej, emedan den som skulle utféra denna snavade.Vagnens
forstangning bréts dérvid, och vagnen sattes i rérelse utfor en befintlig lutning och
forbi Nyhem station till en bortom liggande stigning, varifrin den rullade ater till
Nyhem station, dér den stoppades, utan att nigon skada uppkommit.

Frillesas—Virobacka den 30/7.

Personalen 4 tags 42 lok observerade 4 km-striickan 57 harda st6tar i loket, varfor
tiget stoppades. Smirre skador hade tillfogats loket, som bl. a. fitt frimre broms-
bommen krékt. A frimsta vagnen hade réret mellan tdgbromsens huvudledning
och regleringsventilen avslagits. Orsaken till skadorna kunde da ej upptickas men
befanns senare vara en tappad buffert, vilken upphittades i en aker vid sidan av
banan.

Sedan lokbromsen urkopplats och bromsledningen tatats, kunde taget framforas
till Frillesss, ddr anmilan gjordes.

Jonsered—DPartille den 5/8.

A en K. J. vagn, giende sist i tag 10, brast i tunneln viister om Jonsered ett broms-
block, varvid den l6sgjorda delen slungades ut mot bergvéggen och darifrén &ater
mot vagnen genom ett fonster samt blev liggande 1 sista kupén.

Stockholm C den 14/10.

For tag 7029, som skulle intagas 4 spar 15, kunde korsignal f6r infart visas, oaktat
ett Ob-lok med vagnar stod uppstillt & sparets férlingning och déirvid ej stod hin-
derfritt vid den avledande vaxeln. Tagklareraren uppméirksammade forhallandet
och beordrade inférande av tag 7029 med forsiktighet. Da taget ej kunde avga, innan
Ob-loket med vagnar undanférts, villades tigforsening.

Orsakade av bristande vaksamhet eller missiden vid fard & landsvigsfordon eller fel be-
triffande skyddsanordningar wd vigkorsningar.

Stockholm C den 27/1.

Nér tag 7002 var p4 ingdende, avsindes tig 251 efter vederborlig lystring till
vakten, som skoter bommarna vid Tegelbacken. Sedan tag 7002 passerat de fallda
bommarna och medan detsamma skymde det utgiende tag 251 for bomvakten, lyfte
denne bommarna, varvid en sparvagn och en cyklist rullade in mot korsningen.
Foraren 4 tag 251, som observerade faran, gav en skarp signal “’t&g kommer” och
fortsatte med sakta fart. Sparvagnen och cyklisten hunno stanna, och nigon olycka
intriffade ej.

Fjaras—Asa den 30/1.
En personbil, som pa grund av slirigt viglag ej kunde taga ut sviingen i den be-
fintliga skarpa kurvan vid vigkorsningen vid Lekarekullen, kérde av viigen och
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hamnade i sparet mellan rilerna utan mojlighet att med egen motorkraft féras dar-
ifran.

Det véntande tag 5158 stoppades medelst knalldosor och r6tt sken fran handsig-
nallykta och forsenades 11 min., innan bilen med hjalp av tillstideskomna personer
hunnit bortforslas.

Bankeryd den 28/2, 5/3 och 8/3.

Vid Nyarpsvigen intriffade den 28/2 att, innan tag 1205 passerade, en lasthbil
kom ut i sparet, men stannade och backade, dock s& nira intill sparet att tiget skra-
pade emot bilens stétfangare; den 5/3 att en lastbil med lig fart passerade Gver
korsningen si nira framfér tdg 1204, att kollision endast med knapphet undgicks;
samb den 8/3 att en hastskjuts var nira att pakéras av tdg 1202 men ridddades
genom att korkarlen i sista stund lyckades backa ur sparet.

Gardstanga—Viderup den 20/3.

Omedelbart fore tigs 1987 ankomst till vigkorsmingen “Gardstinga vistra”
korde en personbil genom den fillda norra vighommen &ver jarnvégssparet och stan-
nade mot den sédra bommen. Befintliga bomsignallyktor fungerade. Hinder for
tagtrafiken uppkom ej.

Brunflo—Pilgrimstad den 24/0

Nir tig 2393 befann sig pi omkring 300 m. avstand fran vigkorsningen vid
Higgdalen, korde en personbil genom den ena fillda vigbommen, och, enir bil-
foraren upptéckte det ankommande taget, fortsatte han med bilen genom den
andra bommen.

Orsakade av djur eller frimmande forémdl & banan.

Enafors—Ann den 5/2.
Tag 3428 pékorde 19 renar, varav 12 dédades omedelbart och de 6vriga maste
slaktas. Ingen annan skada uppstod.

Stromsund—Ulriksfors den 2/3.

Tag 3421, som var backgiende, pakorde tva unghistar, som brutit sénder for-
stingningen vid en Vagkorsmng Den ena histen skadades si svart, att den avled.
Ingen skada uppstod & taget.

Arvika—Edane den 4/4.
Tags 1413 lok stotte vid passerandet av Gryttomstunncln med ena snéskoveln
mot en sten, som fallit ned fran bergvaggen. Snoskoveln skadades och méaste borttagas.

Stockholm S—Alvsjé den 30/4.

Soder om gangbron vid Arsta gird hade en sliper lagts tviirs 6ver uppsparet fore
tags 124 ankomst. Foraren upptéckte denna men for sent for att kunna stoppa taget,
innan slipern pakérts. Denna slungades ut vid sidan av banvallen. Ingen skada upp-
kom & loket.

Sundsvall C—T6va den 25/6.
Tag 2322 pakorde och dédade en ko, som tagit sig igenom befintligt stingsel.

Forsa-—Nisviken den 6/7.
Tag 2525 pakorde och dodade tva kor, vilka tagit sig in p4 banan forbi ett i nér-
liggande vatten slutande stédngsel.
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Byvalla—Dalgréinsen den 15/7.
Tag 419 pakorde och dédade en ko, som tagit sig in pa banan vid ett dike, dér kon
bortslitit en under stingslet anbragt triribba.

Kilafors—Landafors den 16/7.
Tag 3551 pakorde och dodade tvd kor vid en vigkorsning, dir grinden stitt 6ppen.

Hasj6—Ragunda den 25/17.
Tag 4350 pakérde och dodade en ko, som tagit sig in pd banan vid ett densamma,
korsande dike, ddr stingslet borttagits under pagiende dikesarbete.

Storvik—Ashammar den 8/8.
Tag 94 pakorde och dodade tre kor, som tagit sig in p& banan vid en vigkorsning,
dar grinden statt 6ppen. Loket skadades obetydligt.

Nedansj6-—Stode den 17/8.

Tag 2444 pakorde och dédade en ko, som tagit sig in pd banan mellan stéingsel-
tradarna.

* Slagarp—Ostra Grevie den 27/8.
Tag 1970 pakorde och dodade en ko, som tagit sig in pa banan forbi ett i nirbeliget
vatten slutande sténgsel.

Sunnisbruk—=Sérljusne den 1/9.
Tag 413 pakorde och dédade en tjurkalv, som tagit sig genom stéingslet vid banan.

Grimstorp—Bodafors den 6/9.
Tag 87 pakorde och dodade en hést som kommit in p4d banan vid en vigkorsning,
dér ena grinden ej var stingd.

Gnarp—Jittendal den 21/9. .
Tag 2462 pakorde och dédade fyra kor, som genom en 6ppen grind kommit in pa
banan.

Alby—Ostavall den 5/10.

Tag 91 pakorde och dodade en tjur, som gitt in p4 banan vid korsning med allmin
landsvav Loket erholl smirre skador.

Dannemora—Orbyhus den 24/10.

Tag 413 Dma (rélsbuss) pdkorde i en kurva en gran, som fallit in 6ver banan.
Fonsterrutan & framre vinstra ytterdorren krossades och tva handtag & dorren for-
stordes. Ingen méinniska skadades.

Avafors—Morjarv den 27/12,

Tag 2722 (rilsbuss) pakorde en skock renar, varav 17 dodades och 3 skadades.
Rilsbussen fick dorren till kylaren intryckt och sprickt i nedre kanten, varjamte
gaveln tillbucklades i hérnen och underkanten, dir &ven underliggande trd krossa-
des. Den hogra aktersignalen slets bort.

Orsakade av okynnes- och nidingsddd.

Huddinge—Tullinge den 22/6.

Téag 11 maste stoppas & linjen pa grund av att en vagnsdorr i tdget stod Gppen och
tva personer uppehoéllo sig pa fotsteget utanfor vagnen.
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Stockholm C—Stockholm 8 den 1/7.

Vid tags 239 inging i tunneln vid Malarstrand kastades mot detsamma en mindre
flaska, troligen fylld med sand. Ett mindre hal uppstod i en dérruta men eljest upp-
kommo inga skador.

Jérlanda—Kungilvs Ytterby den 30/11.

Den fér tidningsbefordran anvinda rélsbussen pakorde tre stycken skarvjirn och
en sten av omkr. 25 kg vikt, vilka utlagts pa rilerna med c:a 25 m. mellanrum.,
Bada snoskovlarna och gardjirnen péi ralsbussen kriktes. Foremalen hade utlagts
av en yngling, som senare hiktades och stilldes under atal.

Lamhult—Lidnés den 20/12.

Vid banvaktsinspektion uppticktes att c:a 100 m. séder om Ugglehults hall-
plats ett par skarvjirn voro borttagna pé ena rilsstringen och att alla spikarna pa
yttersidan av samma rilsstring borttagits pa 28 sliprar och likasa innerspikarna pa
5 sliprar nirmast skarven. Upptickten skedde och reparation kunde verkstillas
kort innan tag 5 passerade platsen, tack vare att tget var 37 minuter férsenat.



