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Séikerhetstjiinsten.

1. Iakttagelser vid inspektion och vid granskning av inkomna anmil-

ningar rérande tilldragelser i drifttjdnst.

Bland forekommande iakttagelser och anmirkningar ma framhallas foljande:
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betrdffande forande av dverlimningsbok

uppligg for order med lingre giltighetstid saknats,

order med lingre giltighetstid ej inforts i darfér avsett uppligg utan for-
varats liggande 16sa och dag f6r dag inforts 1 uppligg for resp. kalenderdygn,
order med lingre giltighetstid ej inforts i uppldgg for resp. kalenderdygn,
tagexpeditorerna ej vederboérligen antecknat sina signaturer,

anteckning om uttagning av A-fordon i férekommande fall saknats,
anteckning om verkstilld s. k. smastensinspektion (séo § 56: 6, andra stycket)
saknats,

anteckning om verkstilld signalkontroll saknats,

anteckning om delgivning av order eller underrdttelser till underlydande
driftplatspersonal ej gjorts i vederborlig kolumn,

anteckning om banpersonals underrittande ej gjorts i vederborliga kolumner,
underlydande ytterpersonal ej tecknat kvitto, d4 sa skolat ske,
bekriftande av att anteckningarna i éverlamningsboken blivit ritt inforda,
ej skett;

betriffande anteckningar i tdgtidjournal

foraldrade anvisningar anvints,

anteckningarna gjorts med vanlig blyertspenna,

tagklarerares signatur saknats,

vid villkorlig taganméilan villkoret fér klart-anmilan endast angivits med
7d4”,

anteckning med upplysning om tégliget vid aterupptagande av bevakning
4 forut obevakad station saknats eller ej gjorts pa foreskrivet sitt,
hinderanmilan ej antecknats pa foreskrivet sitt,

av station verkstilld stoppsignalering vid vagnuttagning ej antecknats,
anteckning om tags kvarhallande foér mote med B-fordon med motor ej
skett pa foreskrivet sitt;

betriffande forande av telefonbok vid underrdttelsestation

telefonboken till storsta delen handhafts av telefonvakt, d. v. s. att tag-
expeditoren ej sjilv handhaft densamma i den utstrickning, som bort ske,
uppligg for underrittelser med lingre giltighetstid saknats,

anteckning betraffande de regelbundna paringningarna saknats eller skett
ofullstéandigt,

A-arbete antecknats & uppligget for de regelbundna paringningarna och
uttelefonerats samtidigt med dessa (d. v. 8. utan gjord forfrigan),

en och samma anteckning gjorts 4 uppliggets bada sidor,

anteckning saknats om verkstdlld kontroll 6ver att gjorda anteckningar
ratt inforts,

vissa strickvakter ofta ej besvarat de regelbundna péaringningarna;
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betriffande overldimningsboken, telefonboken vid wunderrdtielsestation och tdgtid-
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alt

journalen
enhetlighet ej ratt ifriga om vilka anordningar m. m., som skolat inféras i
béckerna resp. journalen, och
vid inférandet i bockerna resp. journalen en och samma anordning antecknats
4 med avseende pé innehallet olika sitt, varigenom missuppfattning kunnat
uppsta;
betraffande plan for sikerhetstjinsten

planen (eller motsvarande anteckningar & turlista) saknats eller ej hinfort
sig till géllande tidtabellsperiod,

bestdmmelse saknats om sdttet for delgivning till underlydande ytterper-
sonal av order, som berdra trafiksikerheten, eller att nimnda bestimmelse
varit oklart formulerad,

bestimmelse saknats om vilken tur det alegat utova tillsynen varje afton
dver att atgirder vidtagits till forhindrande av att fordon komma i drift,
bestdmmelse saknats rorande kontrollen av infartssignalens stillning, da dylik
bestimmelse bort finnas,

bestdmmelse saknats, ndr tagvigsinspektion tidigast finge paborjas eller

- att ndmnda tidpunkt bestimts pa olimpligt sitt,
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bestdmmelse saknats om vem, som skolat verkstidlla den s. k. smastens-
inspektionen,
nimnda inspektion enligt planen varit regelbundet dlagd vixlingspersonalen;

betriffande forbandslador

innehallet i ladan ej varit kompletterat,
ladan varit olast eller ej last pa foreskrivet sitt,
anteckning om var nirmaste sjukbar funnits ej gjorts 4 anslaget, form. 361 D;

betriffande sikerhetstjinsten i dvrigt
a) ordnandet av tjinsten, planer, formulir ete.

sdo ej vari kompletterad enligt utgivna tilligg eller bihangsorder,

tillage till tidtabellsboken saknats eller ej varit inrittade,

anslaget om signalmedlens férvaring saknats eller varit olimpligt placerat,
i arbetsordning bestdmmelser saknats angiende den stationira personalens
aligganden ifrdga om tag utan sirskild konduktérspersonal samt ifriga om
under vems tillsyn och ansvar tdgs utrustning och sammansittning skolat ske,
bestimmelse saknats angiende vem som skolat delgiva underlydande drift-
platspersonal trafiksikerheten berérande order eller underrittelser 4vensom
angaende utdévandet av kontrollen 6ver att dylik delgivning skett,
annotationsbok for stillverksanliggning saknats eller ej forts under flera ar,
bihangsorderna 109/35 och 53/38 ej varit anslagna eller ej hallits tillgdngliga
pa foreskrivet sitt,

forteckning &ver K-nycklar saknats eller varit felaktig,

K-nycklar ej funnits till féreskrivet antal och att dylika nycklar ej forvarats
plomberade, da si skolat ske,

féor manga K-nycklar funnits i reserv,

K s-nyckel ej varit mirkt,

vissa instruktioner och anslag saknats i stéllverkshus,

tagtidjournalen férvarats och forts i stillverkshus ute pia bangarden under
det att overlammningsboken och telefonbok vid underrittelsestation for-
varats och forts inne & tigexpeditionen,
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inredningen & tagexpedition varit otillfredsstillande med héinsyn till pla-
ceringen av for sidkerhetstjansten erforderliga journaler, formuldr m. m.,
anslag, signalredskap, reservnycklar m. m. ej varit sammanfoérda utan for-
varats spridda pa ett flertal stéllen;

b) sakerhetstjinstens utévande & driftplatser
tagvagssparr utlosts for tidigt,
sparsparr ej varit palagd, di si bort vara fallet,
tagvigsinspektion varit otillfredsstillande eller ofullstindigt utford,
den s. k. smastensinspektionen regelbundet utforts endast tvia ganger per
dygn, 4 station, dir den bort utféras tre ganger,
infartssignal ej aterstillts till stopp efter tags ankomst sa tidigt, som bort ske,
7?0 ut” anmilts i forvig utan att trafikinspektorens medgivande dirtill
erhallits,
vid tdganmilan tigs nummer ej uppgivits,
oklart uttryckssitt anviants vid utvixling av muntliga meddelanden av
vikt for trafiksdkerheten,
avgangssignal givits otillfredsstéllande: vid dagsljus med for liten och hastig
rorelse med signalstaven, i mérker med fér liten radie i cirkelrdrelsen samt
med skenet ej viant rakt mot lokpersonalen,
vid intagandet & station av genomfartstig, for vars avging hinder fore-
funnits, stoppsignal ej anordnats inne pa stationen enligt § 74,
stations ytterpersonal ej underrittats om extratags ging,
vigvakter ej underrittats pa foreskrivet sitt,
tillfallig stationsarbetare anviants som tagklarerare,
tagklarerare saknat kinnedom om storsta hastigheten for tag vid passe-
randet av lastplats, da blockering fran stationen ej fungerat,
av saken berord personal saknat kidnnedom om den dndrade bromskraft-
berikningen jamlikt bihangsorder 490/38, '
antalet knalldosor & driftplats varit otillrackligt,
vid signalering med knalldosor dessa ej anbragts pd foreskrivet sitt,
knalldosor utan anordning for fistandet vid rédlen anvints,
bromsskor varit i behov av méalning,
bromsskor ej upphéingts i anordning darfér utan fatt kvarligga pad marken,
bristfilliga bromsskor anvints,
plomber saknats & blockapparat och hivstangsstéillverk,
4 avstillda tomma godsvagnar omstillningsanordningarna till tryckluft-
bromsen intagit ldget »Last»,
avstillda vagnar ej varit sammankopplade sinsemellan och statt spridda i
flera grupper,
betryggande atgirder ej vidtagits till forhindrande av att fordon komma i
drifs,
tryckluftslangarna ej varit uppkopplade och kopplingskranarna ej stingda
4 avstillda vagnar,
smafordon statt avstillda utan att vara lasta,
lastsparsstrombrytare hallits i tillslaget lige, dd densamma bort vara fran-
slagen,
fér manga strombrytarnycklar varit utlimnade samtidigt,
nyckel till virmepost fatt kvarsitta, sedan strommen franslagits,
reservnyckel till virmepost ej funnits,
bangardsbelysningen hallits tdnd i full utstriickning for genomfartstig,
vaxling dgt rum strax bortom infartstagvigens slutpunkt, utan att lokper-
sonalen dirom uderrittats, ehuru sa bort ske;
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¢) utrustning av och tjanstgoring a tdg och lok

batteri till slutsignallykta varit utbrint,
slutsignallyktor varit i behov av mélning,
lokomotor i vixlingstjanst ej varit forsedd med signalskirmar,
tagattiralj varit ofullstindig,
i tagattiralj ingdende handdukar saknat pappersomslag,
innehallet i attiraljskaps lasta fack varit oatkomligt pd grund av sondrig
lisanordning,
tagbefialhavares tidtabellsbok ej varit kompletterad,
tagbefilhavare ej medfort handsignallykta,
nodbromshandtaget i Cf-vagns konduktérskupé ej varit plomberat,
tagbefialhavare och bitride ej hallit foreskriven utkik pa tdgexpeditéren vid
tags avgang fran driftplats,
paeldning av lok paboérjats omedelbart efter igingsdttningen fran drift-
plats, varigenom bitradet ej kunnat halla foreskriven utkik pa tagexpeditoren,
bitridet ej gitt over pa forarens sida, d4 sa erfordrats i och for utkik pa
tagexpeditoren,
loklyktorna vid tagmdte ej avblindats tillrickligt tidigt,
gignalen »lossa» ej givits i enlighet med signalféreskrifterna,
gignalen »tag kommer» ej givits av rilsbussforare fore ankomsten till vig-
korsning, ‘
hastigheten f6r rélsbuss fore ankomsten till vigkorsning ej minskats i
erforderlig grad;

d) sikerhetstjinstens utdovande & linjen
ehuru med automatiska signaler skyddad vigkorsning till mer 4n halften
av vigens bredd varit spirrad av tag, signalen angav, att korsningen var
klar for viagtrafik,
ringklockor till skydd for vigkorsning ringt hela tiden under tiguppehall
pa driftplats, fastin vigfordon bort f4 passera,
sméfordonsforare ej medfoért anteckningsbok for forare av A- och B-fordon;

e) placering av signalmedel, tillsyn och underhall av dylika samt av bangards-
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anordningar m. m.

anordning for signalkontroll saknats, dir sadan bort finnas,

foraldrade anslag (emaljskyltar) for stéillverksanliggning anvints,

4 fallbomsstativ uppgift om vevhastigheten saknats,

semaforvinge ej fullt intagit vagratt resp. 45 ° stéllning,

8. k. liggande uppehallsméirken (i plattformskanten nedlagda plathuvar)
anvints,

hinderpalar, vixel- och sparspirrklot varit i behov av mélning,

vaxlar varit i behov av smdrjning,

triklotsar till skydd fér vaxlingspersonalen jamlikt sirtryck 33: 19 ej varit
inlagda, dar si& bort ske,

port till lokomotorgarage varit fér trang,

ventilationen i lokomotorgarage varit otillfredsstillande.

2. Granskning av ritningar till viixel- och signalsikerhetsanliggningar

och instruktioner till dylika anldggningar.

Granskning av ritningar har omfattat 198 drenden och granskning av instruk-
tioner 74 arenden, varav 58 resp. 39 forekommit mer 4n en géng till f6ljd
av dndringar e. d. Dessutom ha 51 skrivelser behandlats betriaffande sdkerhets-
anliggningar utan samband med siddan granskning.




3. Undantag fran gillande siker-
hetsbestimmelser.

Huvudsignaler gdllande for wvdzlings-
rorelser och vagnuttagningar

De med den Jonkoping C station
tillhériga sparanslutningen fran Hus-
kvarna samhoérande huvudsignalerna,
nimligen utfartssignal 47 h samt in-
fartssignal 47 ve, #dvensom den inre
infartssignalen 41 v skola gilla dven
for vaxlingsrorelse till och frin Ius-
kvarna. (Skr. 19/1 38.)

De i den elektriska fillbomsanligg-
ningen for vigkorsningar i huvudspi-
ren mellan Sundsvall C och T6va resp.
Selanger ingaende huvudsignalerna
(dock icke infartssignalerna vid Sunds-
vall C) skola gilla dven for vagnuttag-
ning. (Skr. 1/2 38.)

Signaler @ jdrnvdgsfordon.

Da & banstriackorna Soédertilje sodra
—=Sodertilje central, Liggesta—Ma-
riefred och Akers styckebruk— Akers
krutbruk tag skjutes av lok, mé lokets
lyktor vara anbragta s&, som d4 loket
i motsatt riktning drager tag. (Skr.
22/1 38.) '

Stoppsignaler vid bandisposition.

Befrielse har under tidtabell nr 138
medgivits fran att anordna stoppsig-
nalering vid grénsstationerna under
nedannidmnda bandispositioner, under
forutsittning att dessas omfattning
och dagarna, da de skulle dga rum,
angivits i tidtabellsboken och & den
grafiska tidtabellen, namligen:

Bdisp nr 1, vard., Sk—Su mellan tigen
Sk—TUkr
Ua—Hod

» » 2,
» » 1, »
(Skr. 13/4 och 28/4 38.)

Tillémpning av bromstabell B vid has-
tighet over 60 km.[tim.

Bromstabell B i sdo § 40 skall, utan
den inskrinkning betriffande hastig-
heter Over 60 km./tim., som eljest
tills vidare giller, tillimpas for gods-
tigen nr 4580 Malmoé—Mjolby—Halls-
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berg och nr 4582 Mjolby—Norrképing
C. Endast lastade trafikvagnar av fol-
jande slag fa medforas i dessa tag,
niamligen:

SJ slutna vagnar utom litt. Gm,
Gmh och Gma,

SJ 6ppna vagnar av litt. O, ifall
lasten icke overskjuter de uppfillda
limmarna eller eljest dr tryggad mot
att rubbas i féljd av skakningarna
under gangen. (Skr. 2/5 38.)

Forhindrande av att fordon komma i
drift.

I séio § 45: 1 féreskriven tillsyn varje
afton, att behériga forsiktighetsmatt
dro vidtagna till férhindrande av att
fordon komma i drift, far vid Kil ut-
ovas av den sist f6r dagen tjanstgo-
rande vixlingsledaren. (Skr. 8/12 38.)

Tdgs framforande forbi huvudsignal @
stoppstallning.

Styrelsen har medgivit tillimpning
av 840 § 52: 2, anm. 2, vid intagande av
tag vid Malmko6ping fran Skebokvarn
och vid Brunna fran Alandsdal. (Skr.
12/4 och 3/12 38.)

Anordningar for lokal omldggning av
centralt omliggbara vdxlar.

Med undantag fran sio § 54, mom.
1, har till underlittande av vixlings-
arbetet vid Motala C medgivits, att
mellan kl. 6.00—17.30 vardagar an-
ordning foér lokal omliggning av de
centralt omliggbara véxlarna icke be-
hover vara last, under férutsattning att

28 och 4856,
122 » 21,
2702 » 2703.

» »
» »

namnda anordning (spak) dndock fran-
kopplas och nedligges. (Skr. 3/11 38.)

begagnande av olika tdg-
végar d driftplats.

Samtidigt

Ehuru i nedan angivna fall tagvi-
garna ej aro oberoende av eller genom
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férreglade vixlar tryggade mot var-
andra, har medgivits,

att vid Runhillen tdg ma intagas
samtidigt fran Heby och frin Jugans-
bo och

att vid Bjirka-Siby tag fran Bes-
torp ma intagas & spar 1 samtidigt
med att tig fran Atvidaberg intages 4
spar 2 eller 3,

i biada fallen dock endast om bada
tagen skola gora uppehall pa stationen.
(Skr. 24/6 och 8/7 38.)

Tdaganmdlan och anmdlan »fri genom-
fart».

Trafikinspektéren vid 21 trafiksek-
tionen har bemyndigats att, dir sa
utan fara anses kunna ske, medgiva
sadant undantag fran sdo foreskrifter,
att station, for vilken i tidtabellen
for visst tag tecknet /A eller tecknet @
finnes angivet, aligges att till en fore-
gaende taganmilningsstation anmila
»O in» fér taget och att, sedan taget
avgatt, intrida sasom taganmilnings-
station i wvanlig ordning. Efterfél-
jande taganmilningsstation for ndmn-
da tag skall i gin tur anmila »O in»
till den nytillkomna taganmailnings-
stationen. (Skr. 4/2 38.)

Med giltighet under tidtabell nr
138 har bestamts f6ljande:

Boden C ma omedelbart efter det
tag 2424 dit inkommit och anmilan
»fri genomfart» ingatt fran Brinn-
berg anmaila klart for tag 4350 eller
for tag 4206, om detta tag dr anordnat.
Tag 4355 far dirvid ej vara anordnat.

Boden C mi till Alvsby anmila
»4355 ut» kl. 3.40.

Alvsby m4 till Boden C anmila
»4350 ut» eller »4206 ut» kl. 4.40
resp. 3.00.

Alvsby m4a omedelbart efter det tag
4351 avgatt till Jorn anmila klart for
tag 4350 eller for tdg 4206, om detta
tag 4r anordnat, salunda: »Da 4351
inkommit och anmilan ’fri genomfart’
erhdllits fran Koler och Myrheden,
klart f6r tag 4350 (resp. 4206)».

Alvsby ma omedelbart efter det
tdg 4351 inkommit dit och anméilan
ofri genomfarts» ingatt fran Brénn-

berg anmila klart for tag 4355 till
Boden C. Tag 4206 fir dirvid ej vara
anordnat.

Jorn m4 till Alvsby anmila »4350
ut» eller »4206 ut» kl. 3.40 resp.
1.55.

Klartanmilan till Vinn#ds foér tag
8602 skall avlitas av Bastutrisk och
gilla banstrickan Vinnis—Hillnés.
Klockan 6.40 intrider tdganmailnings-
skyldighet for Hillnds (diven for tag
8602).

Méindagar, da tag 4203 icke gar,
ma taganmilan fradn Asped for tag
4352 inskrinkas till att omfatta endast
anmilan »4352 in». Klartanmilan foér
tag 4352 till Forsmo skall diarvid av-
latas av Skorped.

Vid Tibro méa taganmilan for tag
7564 inskrinkas till att omfatta endast
anmilan »0 in». Klartanmaélan for tag
7564 skall till Skévde avlatas av Karls-
borg.

Vid Mullsjé ma tdganmailan for tag
4911 inskrénkas till att omfatta endast
anmilan »0 in». Klartanmilan for tig
4911 skall till Falképing C avlatas av
Jonkoping C.

Sedan tagbefidlhavaren a tig 7564
efter detta tags ankomst vardagar till
Fagersanna dirifran avlatit anmilan
»0 in» till Tibro och Karlsborg (enligt
sdo § 100:5), mé& XKarlsborg avlita
anmailan »klart 1352—1351» (jfr sio
§ 59: 4, andra stycket) och Tibro av-
sinda tag 1352, utan att tagbefilhava-
ren och lokpersonalen behova till-
stallas avskrift av taganmilan enligt
form. S 12. For tags 1351 avgang fran
Fagersanna erfordras darvid ej sér-
skild klartanmilan. Anmilan »1352
ut» och »1351 in» verkstilles av Tibro
i vanlig ordning. I tags 1353 tidtabell
angives ej mote i Fagersanna med
tag 1352. Forgenas tags 1351 avgang
frain Fagersanna 15 min. eller ddréver,
skall forfaras enligt sdo § 83: 1. (Tele-
fonunderrittelse om sadan férsening
gores 1 forekommande fall — till
Karlsborg — redan pa utgangen mot
Fagersanna med tag 1352, om i annat
fall underrittelsen ej hinner ldmnas,
innan 15 min. forflutit frain den tid-




tabellsenliga avgangstiden fran Fager-
sanna.)

Vartofta, Habo och Bankeryd —
stationerna enligt tidtabellen obeva-
kade for tag 4911 — méa av trafikin-
spektoren alidggas att till foregaende
tadganmilningsstation anméla »0 in»
for namnda tadg och att, sedan detta
avgatt, intrida sasom taganmilnings-
station i vanlig ordning. Efterféljande
taganmailningsstation skall i sin tur
anmila »0 in» till den nytillkomna
taganmilningsstationen.

Vid Astrisk mi anmilan »fri ge-
nomfart» ldmnas och bevakningen
upphora, sedan anméilan »4350 in»
erhallits fran Bastutrisk men utan
att dessforinnan anmilan »93 in»
erhallits fran Vinnis. Anmélan »93 in»
skall av Vinnds avlatas till Bastu-
trask i stiallet for till Astrisk, innan
vklart» far lamnas for tag 4351.

Fran Koler och Myrheden méa efter
expedieringen av tég 4351 anmilan
»fri genomfarts» avlatas endast till
Jorn.

Nir taganmilan for tag 93 pa-
fordras i Hillnids pa grund av att extra
fjarrgodstag 6701 &r anordnat, ma
anmilan »fri genomfarty avlatas av
Hallnds och bevakningen dir upphora,
utan att dessférinnan anmilan »93
in» erhallits fran Vinnids. Anmilan
»93 in» skall i sddant fall av Vinnis
avlatas till Bastutrisk i stallet for till
Hillndg, innan klart far lamnas for
tag 4351.

Vid Hornsjo ma anmilan »fri ge-
nomfarts lamnas och bevakningen
upphoéra, sedan anmilan »92 in» er-
hallits fran Vannds men utan att
dessforinnan anmilan »4353 in» er-
hallits fran Trehorningsjé. Anmélan
»4353 in» skall av Trehorningsjo av-
latas till Vannis i stillet for till Hérn-
8j0, innan klart far lamnas for tag 93.

Vid Bjorna méa anmélan »fri genom-
farts lamnas och bevakningen upp-
héra, utan att dessférinnan anmélan
»4350 in» erhallits frAn Trehorningsjo.
Anmilan »4350 in» skall av Trehor-
ningsjo i stallet for till Bjorna av-
litas till Mellansel, som ej utan att
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hava mottagit nimnda anmélan fran
Trehorningsjo far anmdila »klarts for
tag 6551.

Vid Selsjon mé anmaélan »fri genom-
fart» ldmmnas och bevakningen upp-
hora, utan att dessférinnan anmilan
»92 in» erhallits frin Skorped.

Anmiélan »92 in» skall av Skorped
i stillet for till Selsjéon avlatas till
Langsele, som ej utan att hava mot-
tagit ndmnda anmilan fran Skorped
far anmaila »klarty» for tag 6551.

Vilhelmina station ma i tidtabellen
angivas sdsom obevakad for tag 2492
medelst tecknet W jimlikt bestam-
melserna i styrelsens skrivelse den
3 december 1936, dnr Dbr S 185/1936,
dock med skyldighet att for taget
utvixla klartanmilan och anmilan
»2492 in». Anméilan »2492 in» ma av-
latas av rilsbussforaren.

Anmilan »2492 ut» vid tigets av-
gang fran Hoting erfordras ej.

Stationerna Krokom, Nélden och
Ytterin resp. Undersidker och Are
mé limnas obevakade for tagen 2338
y och 2339 y resp. 2334 y och 2335 y
och darvid avlata anmilan »fri genom-
fart» endast till Ostersund C resp.
endast till Jarpen. Under forutsitt-
ning att nimnda anmilan ej avlates,
forran de i bada riktningarna nirmast
fore tag 2338 y resp. 2334 y framgiende
tagen limnat bandelen Ostersund C—
Ytteran resp. Jirpen—Are, behover
tdganmilan ej utvixlas for tdgen
2338 y och 2339 y 4 bandelen Oster-
sund C—Ytteran eller for tagen 2334
y och 2335 y & bandelen Jirpen—Are.

Vid Habo mé& anmélan »fri genom-
farts limnas och bevakningen upp-
hora, utan att dessfoérinnan »0 .in»
for tag 4912 erhallits fran Falkoping C.
Anmilan »0 in» f6r tdg 4912 skall av
Falkoping C i stallet for till Ilabo
avlatas till Jonkoping C, som ej utan
att ha mottagit nimnda anmilan fran
Falkoping C far anmila »klarts for
tag 11.

Tibro mé efter expedieringen av
tag 1359 avlata anmilan »fri genom-
fart» endast till Skoévde. Karlsborg
méi omedelbart efter tags 1359 av-
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ging limna Skovde villkorlig rattighet
att avsinda tidg 1360 genom anmilan
enligt foljande formulering:

»Da 1359 inkommit och anmélan fri
genomfart ingatt fran Tibro, klart
1360». (Skr. 28/4, 5/5, 18/5, 30/5
och 7/6 38.)

Anordningarna for driftplatser, som fd
ldmnas obevakade for tdg.

Utan hinder av bestdmmelserna i
sio § 86:1 far signalplatsen vid
svingbron o6ver Orsundadn & ban-
delen Uppsala—Enképing ldmnas stin-
digt obevakad fér tdg med huvud-
signalerna normalt stdende i kor-
stallning. Ky-nyckeln skall forvaras &
Orsundsbro station. Brooppning far
endast ske under form av A-arbete,
for vilket bandisposition erfordras.
(Skr. 18/1 38.) :

Orbyhus station ma limnas obe-
vakad fér tag, utan hinder av att hu-
vudsignalerna & stationen for den mot-
satta tagriktningen darvid ej kunna
visa korsignal. Utan mellanliggande
bevakning av stationen far densamma
ej vara obevakad for tag, som framga
i motsatta riktningar. Anmérkning om
ovanstiende skall finnas intagen i
tidtabellsbokens uppgift 6ver obeva-
kade driftplatser. (Skr. 4/4 38.)

Vid utlimnande av huvudnyckel
K,, for den stindigt obevakade drift-
platsen Hirkeberga for uttagning av
lok och vagnar till ndmnda plats, mi
hinderanmélan aterkallas, utan att
nyckeln aterlamnats till vederborande
station, under férutsidttning att till-
syningsmannen anmélt, att lok och
vagnar #ro avstidillda & sidosparet
innanfér vid platsen befintliz spar-
sparr och skyddsvixel och att fore-
skrifterna i 6vrigt i sdo § 93 Aro upp-
fyllda och anmalan atféljts av fol-
jande tilligg: »Huvudnyckeln inne-
haves av undertecknad».

S84 snart limpligen ske kan, skall
huvudnyckeln sterstillas till den sta-
tion, varifrin densamma utlimnats.
Intill dess s skett, &r tillsyningsman-
nen ansvarig for att huvudnyckeln ej
obehérigen begagnas. (Skr. 3/8 38.)

Bromsuppgifter till forare.

Uppgift angiende vagnvikt och
bromskraft behover for strickan Ha-
galund—Stockholm C ej lamnag till
foraren 4 persontig, som gar sisom
tomvagnstag till och fran utrustnings-
platsen (Hagalund) utan sirskild tag-
befdlhavare. (Skr. 26/1 38.)

Sdrskilda undantagsbestimmelser betrif-
fande réilsbussar.

Tillimpning av de undantagsbe-
stammelser for tag, bestdende av
rilsbuss med eller utan slipvagn, vilka,
sasom meddelats i redogorelsen for ar
1936, genom skrivelse den 3/12 1936
faststillts att pa forsok tillimpas &
bandelarna Forsmo—Hoting—=Storu-
man, Sveg—Hede och Hillnds—
Storuman-—Sorsele, har tillsvidare med-
givits 4ven & bandelarna Overtorned—
Karungi, Haparanda—Boden C och
Alvsby—Pited. (Skr. 2/3 38.)

A bandelarna Nyland—Veda och
Langsele—Sollefted far sio § 102: 10
tillampas enligt den i redogorelsen for
ar 1937 atergivna lydelse, som jamlikt
styrelsens skrivelse den 12 januari 1937
giller 4 'V distriktet. (Skr. 22/9 38.)

Sdrskilda undantagsbestimmelser vid
vissa platser eller bandelar pd grund av
speciella anliggningar.

Sedan vid Falkoping C i samband
med tillkomsten av ny vixel- och sig-
nalsikerhetsanliggning stationsgrin-
serna i sdkerhetshinseende utflyttats
till de langst bort beligna huvudsig-
naler, som mandvreras fran statio-
nens stillverk, i f6ljd varav rorelser
med jarnvigsfordon mellan Falk6éping
C och Berga kalkbruk, Tomten samt
Falkoping S kunna ske under form av
vixlingsrorelser, har styrelsen fore-
skrivit foljande.

Strickbevakning och inspektion ge-
nom banpersonalen skall betriffande
sparomradena utanfér huvudsignaler-
na 5 h resp. 65 v ske i samma ordning
och omfattning som hittills, och for
nimnda sparomriaden behdver tag-
vigsinspektion enligt sdo § 55 ej ske




i vidare man dn som ir mojligt genom
anordningarna i stéllverket.

Sparet 4 nyssberérda sparomraden
skall vid tillimpning av sido §§ 25,
68: 5, 83 och 84 betraktas sasom till-
horande linjen.

Forare av smafordon skola upp-
mirksamgoras pa, att for utférande
av dylikt fordon & ovanberérda spar-
omraden skall erfordras medgivande
varje gang av tagklareraren i Falko-
ping C.

Den i sidkerhetshidnseende vidtagna
utvidgningen av Falképing C station
skall icke hava inverkan pia de ovan
nidmnda platsernas karaktiar i fraga
om trafikutvixling enligt sdrtryck
41. (Skr. 19/4 38.)

Sedan signal- och sikerhetsanligg-
ningen 4 banstrickan Goteborg C—
Olskroken firdigstillts i sitt nya, kom-
pletterade skick och i foljd diarav de
forutvarande s. k. »Sodra bisparet»
och »B.J.-sparet» tagits i bruk sasom
ett andra dubbelspar & nimnda ban-
stricka, har styrelsen bestimt, att
sadana i tidtabellsboken icke upptagna
rorelser, som avse forflyttning av lok
(lokomotor) med eller utan tillkopp-
lade vagnar fran den ena till den andra
av strickans grinsstationer, mé pa
vilket som helst av de i dubbelspars-
anliggningarna ingaende fyra spiren,
dock endast 4 vinsterspir, om ej en-
kelspérsdrift 4r anordnad, ske uunder
foljande, frin eljest gidllande sidkerhets-
foreskrifter avvikande former, férut-
satt att sidkerhetsanliggningen 4r i
funktion.

Nyssndmnda roérelser skola dtskiljas
fran tag- och vixlingsrorelser genom
benimningen »Viaxlingssitt». Betrif-
fande dessa vixlingssitt skola samma
bestammelser gilla som for vanliga vax-
lingsrorelser med foljande undantag.

For vixlingssitts ging fran den ena
stationens utfartssignal till den andra
stationen och forbi dennas infarts-
signal skola befintliga fasta signalin-
rittningar anvindas och gilla.

Vixlingssitt med mer &n 60 tons
vagnvikt skall vara utrustat med verk-
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samma bromsar enligt bromstal 4.
Uppgift om vagnvikt och bromstal till
foraren erfordras ej. Vid anviandande
av tryckluftbroms ma bromsprov i
fraga om vagnar, som omedelbart
férut ankommit i tryckluftbromsat tag,
inskrinkas till s. k. genomslagsprov.

A vixlingssitt, som helt eller delvis
bromsas med skruvbromsar, skall fin-
nas bitriide & loket for att i eventuellt
erforderligt fall verkstilla signalering
med vissla eller sirén. Hértill ma anlitas
lamplig man bland trafikavdelningens
vixlingspersonal. Fér denne skall dér-
vid gilla vad som i sdo § 98:4 ér
foreskrivet for tagbefidlhavare med en-
bemannat lok. Ehuru i sidant fall
tva man befinna sig & loket, skall
dock bestdmmelsen i sdo § 98: 7,
sista stycket, dirvid linda till efter-
riattelse och tjinstgoringen 4 loket
dven i ovrigt ske sasom a enbeman-
nat lok.

Vixlingssidtten skola, dock utan att
tidangivning ddrvid erfordras, vara
intagna i stationernas tigordningar, i
den man de kunna pa forhand pla-
neras for nagon léangre tid.

Viaxlingssiatt, som ej pa férhand
planerats, far icke avga fran Goteborg
C resp. Olskroken, forrian tagklare-
raren i varje sarskilt fall dartill
ldmnat medgivande.

I ovrigt skall det tillkomma di-
striktschefen att utfirda de komplet-
terande sikerhetsforeskrifter, som med
hiansyn till de lokala férhallandena
kunna befinnas erforderliga. (Skr. 10/5
38.)

Med #dndring av vad foérut i saken
varit gillande har styrelsen medgivit
foljande undantag fran sdo foreskrifter
4 bandelen Goteborg C—Olskroken.

I. Overflyttning av tag
frin ett spar till ett
annat.

Under forutsittning att linjeblocke-
ringen dr i bruk, &4ga tagklarerar-
na vid Goteborg C och Olskroken,
oavsett tjanstetidtabellernas bestdm-
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melser, lata tagen framga & vilket
som helst av dubbelspiren (dock
endast 4 vinsterpar, om ej enkel-
sparsdrift dr anbefalld av tagleda-
ren).

Vid dylik overflyttning skall tag-
klareraren & den station, till vilken
taget skall framg3, till den andra sta-
tionen utfirda order enligt foljande
formulering:

»Tag skall i
till ..l
4 80dra nedsparet (s6dra uppsparet
ete.)».

Skall tiget intagas 4 annat spar dn
det forut bestimda, mé detta anges i
ordern.

Lokpersonalen & det tag, som sa-
lunda skall 6verflyttas till annat spér,
skall delgivas ordern skriftligen & av
distriktschefen faststillt formulir.

Tagpersonalens kontroll av tag-
foljden vid enkelsparsdrift bortfaller.

dag ga fran

II. Andring av ordnings-
foljdenmellantvennetag.

a) Mellan tvenne tag, som bida
framgd i samma riktning & samma
dubbelspdr, mi under forutsittning
att linjeblockeringen 4r i bruk ord-
ningsfiéljden 4ndras enligt 6verens-
kommelse mellan tagklarerarna vid
Goteborg C och Olskroken utom i det
fall att bada tigen ga frin Goéteborg
C och skola bortomn Olskroken fram-
ga 4 samma huvudspar.

Vid dylik dndring av ordningsféljden
framstiller tagklareraren & den sta-
tion (C), varifran ordningsfoljden ér
avsedd att #ndras, till den andra
stationen (D) foljande friaga:

vKan tag 02 gé efter 04 till D?»,

Finnes intet hinder fér &dndringen,
svarar tagklareraren vid D salunda:

»Tag 02 gar efter 04 till D».

Den dndrade ordningsfoljden &r hiér-
med faststalld.

Tagpersonalen skall ej underrittas.

Finnes daremot hinder for &ndringen,
svarar tagklareraren vid D sialunda:

»Tag 02 kan ej gi efter 04 till D»
och angiver dirjamte skélet héartill.

Fragan om #ndring av ordnings-
foljden har dérmed forfallit.

b) Mellan tvenne tag, som vid enkel-
sparsdrift & nagotdera dubbelsparet
framga i motsatt riktning & samma
spar ma, nir linjeblockeringen #r i
bruk, ordningsfoljden likaledes dndras
genom o6verenskommelse mellan tag-
klarerarna vid Goéteborg C och Ols-
kroken; dylik idndring av ordnings-
foljden ma dock ej goras ifraga om
tva B.J.-tig eller tvi Bohusbanans
tag, d4 motet skall flyttas fran Gote-
borg C till Olskroken.

Hirvid skall tdgklareraren a den
nya motesstationen (A) avsidnda fol-
jande verkstillighetsorder till den for-
utvarande:

»Tag 02 skall framga till A och dir
méta 01».

Den éandrade ordningsféljden ér
hdrmed faststilld.

Téagbefilhavare och lokpersonal &
bada tagen skall delgivas ordern &
form. S 8 resp. S 9.

Finnes hinder for métets forliggande
till den utsedda stationen (A), med-
delar tagklareraren dirstides detta
till den andra stationen silunda:

»Tag 02 kan ej mota 01 i Av.

For banbevakningens underrittande
giilla bestdmmelserna i sdo § 82:5,
anm. 2.

Trafikinspektoren &dger bestimma
om och i vilken ordning tagledaren
skall underrittas om dispositioner
enligt ovanstdende. (Skr. 12/5 38.)

Styrelsen har bestdmt, att det for-
faringssidtt vid linjeblockeringens &
viss stationsstracka forsittande ur
bruk, vilket genom styrelsens skrivelse
den 9 september 1935 (se redogorelsen
for namnda ar) medgivits & bandelen
Stockholm C---Jirna, ma tillampas
dven 4 bandelen Stockholm C—Brun-
na (Skr. 21,6 38).

4. Tolkningar av sdo foreskrifter.

Av styrelsen och Overinspektéren
tor sikerhetstjansten ha foljande tolk-



ningar av mera allmént intresse lim-
nats.

Till begreppsbestdmningarna.

Tvekar forare av trehjuling (tramp-
eller dragdressin) om att hans fordon
kan hinféras till C-fordon, bér han
anmiila fird dirmed sisom A-for-
donsfdrd och vidtaga de for sadan
fird foreskrivna sidkerhetsatgirderna.
(Ois skr. 6/4 38.)

Till § 6.

Betriffande sddan forsignal, varmed
dven rott sken kan visas, finnes ej sér-
skild foreskrift om huru bakgrunds-
skdrmen skall vara madlad, varfor
denna bor liksom bakgrundsskirm &
annan ljussignal vara helt svartmalad.
(Ois skr. 20/7 38.)

Direst den, at vilken signal medelst
signalstav gives, sikert kan avgoéra,
att signalen &r en avgangssignal gil-
lande for hans tag, far signalen ifraga
godtagas utan att signalstavens gréna
kantrand kan urskiljas. Sadant av-
gorande torde alltid wvara mdjligt,
nir signalgivaren, sasom oftast ar fallet
kan iakttagas samtidigt som signalen.
(Ois skr. 6/9 38.)

Til § 8.

Huvudsignal, vari savil det eller
de grona som det réda ljuset slocknat,
skall gilla, sdsom stoppsignal for tig.
(Ois skr. 9/6 38.)

TiL § 18.

Signalen »jag 4r beredd pa hinder
och spardndring» skall givas dven vid
ankomsten till huvudljussignal, &
vilken ljuset slocknat. (Ois skr. 9/6 38.)

Till § 26.

Ehuru i vissa fall foreskrifter lokalt
finnas utfdrdade om att bommarna till
viagkorsning i infartstagvig skola vara
fallda, innan kdorsignal for infart visas,
finnes ej krav i sadant avseende fast-
stillt som allmén regel. T.okpersonal
och ralsbusstérare méaste dérfor be-
akta, att bomsignalskirmar eller -lyk-
tor vid dylik viagkorsning kunna visa
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stopp, ehuru korsignal visas med in-
fartssignalen. (Ois skr. 21/1 och 19/11
38.) ‘

il § 29.

Da skilda bandispositioner under
samma tider féorekomma pa bada si-
dorna om en station skola vid denna
station stoppsignaler utsidttas 4t bada
hallen. (Ois skr. 9/6 38.)

Order om bandisposition, avseende
vagnuttagning med lok, behdver ej
tillstiallas lokmiéstaren. Diremot bor
givetvis den, som skall disponera loket,
i forviag underratta lokmiistaren eller
maskingektionsférestindaren om och
nir lok behéver disponeras och alltsi
dven nir si sker for vagnuttagning un-
der kortare tid. (Ois skr. 6/9 38.)

Nir & station, som utgoér grins for
bandisposition, tadg skall frin andra
hallet ankomma och dess lok mdste
for vaxling gi fram till utfartssignalen
mot den f6r bandispositionen upp-
latna strickan eller forbi denna signal,
bora stoppsignalerna f6r bandisposi-
tionen placeras sd langt ut fran yt-
tersta vixeln, att vixlingsrorelserna
ej hindras. Om i liknande fall i stillet
ett persontidg vintas och detta for
att kunna framga till plattformen
maste passera stoppsignalerna for ban-
dispositionen, direst dessa vore pla-
cerade mitt for stationshuset, skola
stoppsignalerna ifrdga i stéillet place-
ras vid yttersta vaxeln. (Ois skr.
26/10 38.)

I anslutning till uttalande den 8/9
1937, varom uppgift intagits i &rs-
redogorelsen for némnda ar, har ois
forklarat, att avskrift eller utdrag a
form. 8 1 ej erfordras vid sadan ban-
disposition, som finnes intagen i tid-
tabellsboken (och & den grafiska tid-
tabellen) och som diri anges, skola ske
pa vissa dagar och fér bestémt dnda-
mal, sasom t. ex. vagnuttagning for
ta vardagar mellan angivna drift-
platser. Diremot skall order a form.
S 1 delgivas vid sadan i tidtabells-
boken intagen bandisposition, som
anordnas pi sirskild order. (Ois skr.
22/11 38.)
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il § 30.

Vid kilningsarbete maste man i
varje fall soka klargora for sig, huru-
vida dylikt arbete kommer att bliva
av sadan art och omfattning, att
detsamma maste hiénforas till be-
stimmelserna i § 30: 3, (varvid ban-
disposition ej erfordras men arbets-
platsen skall skyddas av stoppsignaler,
anordnade enligt § 27:1, 3 och 4)
d. v. s. man méaste bedéma om 16sg6-
randet under kilningsarbete av rils-
spiken och dirigenom i viss man #ven
av sjilva rilen kan medfoéra hinder
for tags framférande — vilket emel-
lertid, Atminstone vid de sydligare
distrikten, endast undantagsvis torde
vara fallet. For enklare kilningsarbete
erfordras didrfor 4 nidmnda distrikt i
regel icke stoppsignalering. (Ois skr.
7/11 38.)

Till § 33.

Inhimtande av underrittelse om
taglaget skall av C-fordonsforare goras
omedelbart fore antridande av fiard.
(Ois skr. 6/4 38.)

il § 34.

Enir férare av smafordon ar skyldig
att fore uttagandet av dylikt fordon
forskaffa sig kinnedom om tagens
lagen (se korkortets baksida) och han
givetvis ocksi méiste halla reda pa
huruvida tag, om vilkas ging han
genom tidtabellsboken eller av under-
rattelsestation erhallit besked, pas-
serat den stricka, didr han befinner
sig, kan storre forsening av sidant
tdg ej anses utgora sidan fara, som
ovillkorligen skall betriffande B-for-
don foranleda &tgird, som avses i §
34: 3 eller dartill horande anmirk-
ning. (Ois skr. 21/1 38.)

I stallet for den i § 34: 7 foreskrivna,
av smafordonsforare personligen direkt
till tAgexpeditor framforda uttryckliga
begiran om att kvarhalla tag eller vagn-
uttagning & station, tills smafordo-
net dit inkommit, far icke begagnas
tjanstetelegram, enir smafordonsfora-

ren i sadant fall ej skulle erhalla be-
kriftelse pa, att tagexpeditéren mot-
tagit telegrammet ifraga och for-
faringssittet dirfor ej &r ur siker-
hetssynpunkt godtagbart. (Ois skr.
21/6 38.)

i § 36.

Da lots medfdljer fordon, skola tid-
tabeller och order for fordonet kvit-
teras av denne (jimte féraren), vare-
mot sirskilda utskrifter av tidtabell
eller forekommande order ej behéva
tillstallas lotsen. (Qis skr. 13/5 38.)

Tillfallig tjinstetidtabell 4r att anse
som order, och station har dirfor ej
enligt sido skyldighet att giva férare
och bitride var sitt exemplar av sidan
tidtabell. (Ois skr. 6/9 38.)

Till § 40.

Om en station i tdg inkopplat sa
méanga vagnar, att med hinsyn till
bromskraften  hastighetsnedsittning
erfordras till en viss annan station
och enligt platsbegidran fran denna
sistndmnda station #ven tillkoppling
skall ske, som noddviandiggoér hastig-
hetsnedsittning jamvil dérifran, skall
order om hastighetsnedsiattningen fran
den senare stationen givas till taget
av denna. Aro berérda stationer ej
av trafikinspektéren bemyndigade att
sjalva bestimma om hastighetsned-
sattning pa grund av otillricklig
bromskraft (jfr § 40:12, anm. 1),
kan, nér framstillning gjorts om has-
tighetsnedsédttning, tégledaren givet-
vis bestimma, att den férsta av be-
rorda stationer skall giva order om
hastighetsnedsidttning 4ven bortom den
andra stationen. Den senare skall hér-
vid kontrollera ordergivningen enligt
§ 49: 3. (Ois skr. 17/1 38.)

For vagn, som viger 44.5—44.9
ton, skall vagnvikten enligt tidta-
bellsbokens forklaringar till tjanste-
tidtabellerna, mom. 4, berdknas till
45 ton. Bromskraften hos 4-axlig
personvagn av angivna vikt skall
darfor berdiknas till 40 ton for P-
broms och 25 ton for G-broms. (Ois
skr. 17/3 38.)




Niar den tillgiingliga bromskraften
i ett tdg understiger den, som erford-
ras med hidnsyn till thgets storsta
tillitna hastighet, och underrittelse
till tagbefidlhavaren och lokpersonalen
dirfor skall givas 4 form. S 10, skall
vid utsidttande i nimnda formulir
av bromstal detta utgéras av det
bromstal, som motsvarar den till-
gingliga bromskraften i téget i for-
hallande till dettas vagnvikt. Detta
bromstal framgar av bromstabell C i
tidtabellsboken. Det tillkommer sedan
foraren att, allteftersom lutningsfor-
hallandena under tagets gang forandra
sig 4 narmast framforliggande stricka,
halla sig inom den stérsta tillitna
hastighet, som framgar av bromstabell
A. (Ois skr. 3/6 38.)

Tl § 49.

Har hos viss station begidran om
ordergivning till tig angaende has-
tighetsnedséttning gjorts av annan
station och skall den senare stationen
vara obevakad for taget, skall under-
rittelsen om verkstdlld ordergivning
ej lamnas till sistndmnda station
utan i stillet till densamma nidrmast
intilliggande, for taget bevakade sta-
tion. Nyssnimnda station skall ha-
va erhallit anmodan att kontrollera
ordergivningen och den ordergivande
stationen skall h#érom hava givits
meddelande av den station, som be-
girt ordergivningen, innan bevak-
ningen dir upphort. (Ois skr. 25/11
38.)

il § 52.

Om huvudsignal & linjen (t. ex.
huvudljussignal till skydd for vig-
korsning), vilken mandévreras fran en
angransande station (=en signalplats,
som ej dr att anse sdsom obevakad
och ej heller ir automatisk blockpost),
visar stopp mot ankommande tag,
giller § 72:12 till efterrittelse och
skall forfaras sisom i detta moment
bestimts betriffande annan drift-
plats 4n tiganmilningsstation. (Ois
skr. 1/4 38.)
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Ar huvudljussignal felaktig pa det
sitt, att icke blott det eller de grona
skenen utan jamvil det roda slocknat,
kunna foreskrifterna i tilligg 4 till
gio ej fa tillimpas, emedan dérfor
erfordras, att stoppsignal skall kunna
visas i vederborlig ordning med hu-
vudljussignalen, d. v. s. felet far vid
tillampning av tilligg 4 endast besta
i att riktig, tydlig och fullstindig
korsignal ej kan visas. (Ois skr. 9/6 38.)

Om korsignal med infartssignalen
ej kan till genomfartstig givas 4 en
station darfor, att ett & sidotigvig
intaget motande tag pé grund av
dettas lingd stannat med aktern sa
néra invid eller i vixel, att omliggning
av denna i och for klargérande av ge-
nomgangstagets tagvig ir forhindrad,
anges det i tilligg 4 till sdo angivna
forfaringssiattet ej tillimpligt vid ge-
nomfartstagets intagande. Jfr hirut-
innan § 74. (Ois skr. 19/12 38.)

Till § 67.

D4 hinder fér genomfartstags av-
gang fran station férefinnes men endast
bestar i att taget ankommit mer 4n
5 min. fore den tidtabellsenliga av-
gangstiden, skall féraren bringa taget
till stopp senast vid infartstagvigens
slutpunkt. Tagexpeditéren skall i sa-
dant fall visa varsamhetssignal mot
taget och uraktlata att giva avgangs-
signal. (Ois skr. 9/6 38.)

I ett fall, d&4 visst tdg erhallit order
om mote med annat tag, som anlint
till motesstationen och vars tagsitt
under annat tdgnummer dirifran re-
dan atergatt fore forstnimnda tags
ankomst till stationen i fraga, hade
foraren & detta tag, sedan infartssig-
nalen, som visade kdérsignal, passerats,
stannat detsamma inne pa stationen
utan att begira besked genom signalen
»har métande tdg inkommit», emedan
han kunde 6verblicka hela bangarden
och intet motande tag eller fordon
fanns 4 densamma. Detta fall har fo6r-
anlett det uttalandet av 6is, att, ddrest
en forare, sisom hir var forhallandet,
anger sig hava anledning misstinka
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glomska eller forbiseende i avseende pa
mote for det av foraren framforda ta-
get, det maste vara icke blott hans
rattighet utan &dven skyldighet att
forskaffa sig visshet i saken. (Ois
skr. 20/7 38.)

il § 72.

Har tag, som ej medfér resande —
hir ifrigavarande uttalande dr foran-
lett av en fraga, begrinsad till endast
dylikt tdg — stannat & annan plats
vid station dn den avsedda och ifra-
gasittes forflyttning av taget, dr sidan
forflyttning att anse som véxlings-
rorelse (jamfér begreppsbestimningar-
na) och far enligt sirtryck 33, § 3,
ske endast under ledning av vixlings-
ledare, dar ej sirtryck 33, § 6, ar till-
limplig. Niar i tidtabellsboken eller
sdarskild order bestimts, att taget skall
stanna vid anordning for kol- eller
vattentagning, kan dock tag, som ovan
sagts och som stannat fore fram-
komsten till kol- resp. vattengivnings-
anordningen fa framdragas till denna
utan att signal till vixlingsrorelse
erhallits, emedan det hérvid far anses
vara frdga om rorelse enligt tidta-
bellen, d. v. s. tagrorelse. Harvid skall
dock signalen »giv akt» forst givas.
(Ois skr. 6/9 38.)

Niar genomfartstdg pid grund av
hinder for dess avgang, t. ex. emedan
nista taganmailningsstricka ej ar fri,
intagits & en station efter utvixlande
av i§ 74: 2 och 3 foreskrivna signaler
men taganmilningsstrickan blivit fri,
innan taget bragts att stanna, be-
hover endast avgangssignal givas till
taget. (Ois skr. 8/12 38.)

il § 78.

Tagklarerare 4 underrittelsestation
ager efter mottagen order »Lat tag
02 gi efter 04 till A» icke ritt att
limna verkstillighetsorder utan att
bl. a. hava undersékt telefonbokens
anteckningar om B-fordonsfirder och
funnit eventuella dylika icke inne-
béra hinder for »lat»-orderns verk-
stallande. (Sty skr. 22/2 38.)

i § 82.

Den omsténdigheten, att & en under-
rittelsestation annan tjinsteman #n
tagklareraren kan hava givits be-
fogenhet att gora anteckningar i te-
lefonboken angiende smafordonsfir-
der, #ndrar intet i det sakforhallandet,
att det #r tagklareraren, som bér
ansvaret och att det #4r pa denne
bl. a. tillimpningen av sido § 34 vilar.
Givetvis har man ritt att fordra sidant
samarbete mellan tagklareraren och
den tjdnstehavare, som #ger gora an-
teckningar i telefonboken och ldmna
besked dirur, att den senare fér tag-
klareraren utan anfordran omnimner
anmilda B-fordonsfirder, ett samar-
bete som emellertid ej far foéranleda
tagklareraren att endast halla sig till
overlamningsboken och alldeles un-
derlata taga del av telefonbokens an-
teckningar. Det aligger tagklareraren
och icke medhjilparen a tagexpedi-
tionen att tilldimpa § 34: 3, anm. 1.
(Sty skr. 22/2 38.)

Niar medhjilpare till tdgexpeditor
erhallit befogenhet att om tagliget
ete. limna besked till smafordons-
férare, som hénvinder sig till under-
rittelsestation angidende smafordons-
fird, ar medhjilparen sjilvfallet an-
svarig fér att de meddelanden, som
av honom liamnas till smafordonsfora-
re, dro riktiga dvensom att anteck-
ningarna dirom i telefonboken #&ro
fullt korrekta. (Ois skr. 21/3 38.)

Till § 88.

Det ar icke sasom regel medgivet,
att station vid forsening av tig, for
vilket stationen dr obevakad, efter
att hava iakttagit tagets slutsignaler
och innan nista taganmilningsstation
anmilt »0 in» for detta, avlata klart-
anméilan fér ett efterféljande tag.
Bemyndigande har dock limnats viss
trafikinspektor att inom sin sektion
utfirda bestimmelser om dylikt for-
faringssitt, och styrelsen har dven i
vissa sérgkilda fall limnat medgivande
att tillimpa forfaringssidttet ifraga.
Den ifragavarande, for taget forut



obevakade stationen avlater dérvid
betriiffande sistberérda tag anméilan
»0 in», innan klart-anmélan utvixlas
for det efterfoljande taget. (Ois skr.
2/2 38.)

Tinw § 100.

D4 vagnar & linjen skola for in-
forande till driftplats tillkopplas lok,
som drager tag, skall tiget stanna s
fort ske kan, nir de pa omkring 600
m. avstand frin vagnarna anbragta
knalldosorna péakorts. (Ois skr. 1/3
38.)

D4 tag erhallit order & form. S 10
att fran plats pa linjen inféra vagnar,
som tillkopplade framfor loket skola
skjutas in till driftplats, skall, nér
taget utgar fran grinsstationen till
den for vagnuttagningen disponerade
strickan, avgangssignal (ej »framat»-

signal) givas till taget. (Ois skr.
26/9 38.)
i § 102.
Diar automatiska vigsignalanligg-
ningar finnas, kan man — #&ven nir

dessa #ro konstruerade att fungera
jamval f6r ett efter annat tig »pa 300-
metersstricka» foljande rilsbuss- eller
lokomotortag — antaga, att faran
for att vagfordon utforas 4 banan fram-
for ankommande tig och dirmed kol-
lisionsrisken kan bliva niagot stérre
ifriga om sddant rilsbuss- eller loko-
motortag &an ifrdga om Ovriga tag,
cmedan vigfarande, som sett det
framforgdende taget passera kors-
ningen, hirav kunna forledas asido-
sitta véigsignalerna, nir dessa fort-
sitta att visa stoppsignaler mot vé-
gen pa grund av det efterfoljande
taget. Tag, som foljer efter annat
tag, kan é&ven oftare #in ensamt-
giende eller framstgiende tag rika
ut for det forhallandet, att vigfor-
don, som hallits stillastaende invid
vagkorsning, igangsittes mot denna
omedelbart innan den automatiska
stoppsignaleringen mot vigen trider
i funktion for det ifragavarande taget,
varvid svarighet kan forefinnas for
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vigfordonet att i tid hinna Over.
Risk for sidant fall féreligger, om det
efterfoljande taget ej hunnit in pa
sparledningen férran nagra 6gonblick
efter det att det framforgiende ta-
get passerat vigen och stoppsignale-
ringen mot denna for sistnimnda tag
saledes hunnit upphora, innan det
efterfoljande tiget fororsakar ny stopp-
signalering (Ois skr. 20/7 38.)

I anslutning till av distriktsmyn-
digheterna utfardade bestimmelser om
att rialsbuss, som foljer efter tig, alltid
skall kunna bringas till stopp inom
den siktfria strickan har styrelsen
anmodat distriktscheferna och for-
valtningschefen vid de statliga jirn-
vigsbolagen att lata instruera samt-
liga rilsbussférare darom, att nimnda
bestimmelser alltid ovillkorligen maste
iakttagas och detta saledes dven om
menlig forsening av annat (andra)
tag eller andra olidgenheter dirigenom
skulle uppkomma. Dérest rilsbuss-
forare icke kan genom nedbringande
av hastigheten orientera sig 4 banan,
skall han alltsd i och for orientering
stoppa rialsbussen, och far firden dér-
efter ej fortsittas, forrin foraren anser
detta utan fara kunna ske. (Sty skr.
5/11 38.)

Nir rilsbuss — 1 morker eller
eljest, da nattsignaler erfordras —
pa samma taganmilningsstricka fol-
jer efter annat tig, bor sista vagnen
i detta tag vara vagn med lyktkro-
karna i bakinden. Pa grund av den
jamforelsevis ringa ljusstyrkan {4 i
sidant fall slutsignallyktor med fo-
togenljus ¢j anvindas. (Ois skr. 22/11
38.)

Till bilaga 2 (S-formuldren).

Da 1 tidtabellen for ett rialsbusstig
angivits, att tiget enligt bestimmel-
serna i § 102: 10 foljer efter visst tig
(01) utom nir annat tig (03), vilket
gar pd taganmilningsstricka efter
01, &4r anordnat, i vilket fall rils-
busstaget skall enligt bestimmelserna
i§ 102:10 f6lja efter tag 03, och da
vidare enligt ralsbusstagets tidtabell
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vissa driftplatser skola vara obevaka-
de for detsamma, nir thg 03 icke gar,
men bevakade, nar 03 gar, skall vid
ordergivning till ralsbusstiget om att
tag 03 gar form. S 11, avd. 5, anvindas.
(Ois skr. 11/7 38.)

Forandringar i tdganmilnings- och
bevakningshinseende kunna fér drift-
plats forekomma i f6ljande fall, nim-
ligen:

stadga) har utgivits tilligg nr 16
med andrad lydelse av tilliggsbestim-
melse1 till § 28, varmed avsetts att fore-
bygga orsakande av olycksfall, genom
att resande, som medfér lingre fore-
mal, medelst sadant kommer i be-
roring med de elektriska ledningarna.

Till sdrtryck nr 2 (sdo) har utgivits
tilldigg nr 4, innefattande dels med-
givande av forenklat forfaringssitt

1. a) Néar en taganmilningsstation overgdr till bevakad, A,

by » » »
2. a) » » bevakad station, A,
b) » » » » »

3.a) » »
b) » » » » »

I anslutning hirtill skall texten 4a
form. S 11 komma till anvindning
vid de ovan angivna fallen silunda:

1. a) Taganmilan for taget skall ej utvixlas vid
b) Bevakning for taget skall ej dga rum vid

2. a) Taganmilan for taget skall utvixlas vid
b) Bevakning for tiget skall ej dga rum vid

3. a) Taganmilan for taget skall utvixlas vid
b) Bevakning for tdget skall dga rum vid

(Ois skr. 26/9 38.)

Betriffande ordergivning dels om
att tag skall vara kruttag, dels om
att tag, som ej ar kruttag, skall med-
féra explosiv vara av forsta klass,
giller, att ordern till tidget i forst-
ndmnda fall, varvid tagets hastighet
ej behover nedséttas, skall utskrivas pa
form. S 11 och i sistndmnda fall, varvid
tagets hastighet skall nedsattas, &
form. 8 10. Om ¢t. ex. ett extra fjirr-
godstag anordnas som kruttag, skall
detta antingen angivas & form. S5
eller ocksd sdrskild order didrom ut-
skrivas & form. S11. A form. 8 10
ovanfér »Annat besked» férekomman-
de hinvisning till § 43 avser endast
de olika transporter, for vilka hastig-
hetsnedsittning foreskrivits i nimnda
paragraf. (Ois skr. 14/11 38.)

5. Sartryck och andra foreskrifter
samt formulér.

Till sdrtryck nr 1 (Jdarnvdgstrafik-

» »
» »
» »

obevakad, @,
taganmaéalningsstation,
obevakad, @,

obevakad station, @, dvergir till tdganméilningsstation,

» »

bevakad, A.

vid tags intagande & driftplats, da
riktig, tydlig och fullstéindig korsignal
ej kan visas med infartssignalen,

dels dindrade bestimmelser om broms-
virdering for overksamt lok.

Vidare hava till sdrtrycken nr 33
(Instruktion for wvdxlingstjinsten) och
nr 312 (Provisoriska foreskrifter for
ralsbussar och lokomotorer) utgivits
tilligg, i bada fallen med tilliggs-
nummer 1, och hava #dndringstryck
utfardats till sdrirycken nr 222 a
(Tidtabellsforeskrifter, del I) och mnr
264 Bt (Driftstekniska bestdmmelser
betrdffande den rullande materielen,
tryckluftbroms).

Ny, omarbetad upplaga har ut-
givits av sdrtryck nr 116 (Allmdin
instruktion angdende hogspdnningsled-
nwingar for elekirisk jarnvdgsdrift vid
malmbanan); gillande fr. o. m. 1
maj 1938, och av sdrtryck nr 221
(Instruktion for anvindande av plati-
formsmotorvagnar), gillande fr. o. m.
1 oktober 1938.

Enligt nedanndmnda bihangsorder

hava foreskrifter eller anvisningar gi-



vits och papekanden gjorts i f6ljande
avseenden:

Nr 53 ang. handhavandet av vixel-
och signalsikerhetsanliggningar vid
ldg temperatur och ang. férbud att
anvianda vald vid manévrering av
stallverk samt betriffande besiktning
och inspektion i visst fall av forreglad,
enbart lokalt stillbar vixel eller spar-
Spéarr,

Nr 69 med varning for slentrian
inom sikerhetstjansten,

Nr 157 ang. fel 4 sikerhetsanordning
vid vigkorsning,

Nr 182 ang. framférande av overk-
sam lokomotor i tag,

Nr 187 med bl. a. vissa bestimmel-
ser, avseende rorelser & bispar,

Nr 192 ang. skyddsrum i tag (un-
dantag betriffande tag, i vilka stil-
vagn framféres nidrmast loket),

Nr 209 ang. underhall av elektriska
ackumulatorer,

Nr 307 ang. handhavandet av tryck-
luftbromsens omstallningsanordningar,

Nr 486 ang. bandisposition, foér
vilken kontaktledning méste goras
spanningslos,

Nr 490 ang. #dndrad bromskraft-
berikning,
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Nr 501 ang. hopkoppling av gavel-
luckor och skyddsgrindar samt

Nr 662 ang. koppling mellan rils-
buss och sldpvagn.

Formulir nr 381 Q, (S 6), har ny-
tryckts med #ndrad lydelse.

.

Tolkningar betriffande andra sdrtryck
an sdo.

Till sdrtryck nr 254 Bt. Om &
mellanstation bromsprov for visst eller
vissa tag anses bora foretagas ph sitt,
som for utgdngsstation ar forskrivet,
boér stationen genom uppgift & veder-
borlig plats i tidtabellsboken karak-
tériseras sdsom utgangsstation for
taget eller tagen ifraga.

D4 ett tag 4 mellanstation undergar
fullstindig omrangering och déarfor
bromsprovning skall ske som 4 ut-
gangsstation, far ej forfaras s, att
for en iordningstélld storre tégdel
bromsprov utfores fullstindigt men
for sedermera tillkopplade vagnar sker
endast s& som for mellanstation fore-
skrives i sirtryck 254, Bt 41. Broms-
provet skall i sin helhet utféras, sedan
taget fullstindigt iordningstillts. (Ois
skr. 21/3 38.)
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7. Redogorelser for mera anmirkningsvirda tilldragelser i tagtjinst.
A. Kollisioner med jarnvigsfordon.

Orsakade av bristfillig eller forsummad tdagvigsinspektion eller annat fel vid expe-
dierande av tdg.

Langsele den 15/1.

Tag 4355 pakorde vid utgaendet en tom G-vagn, som ej stod hinderfritt &
angrinsande spar. Vagnen slipades med ett 20-tal meter och ursparade diirefter
med bada hjulparen. A lok och vagn uppstodo en del skador. Aven en belys-
ningsstolpe och ett vixelstill skadades.

Tomteboda den 26/1.

Pa grund av fellagd vixel ingick tag 7165 4 spar 21 i stillet i6r ritteligen &
spar 25 och pakorde ett vixellok, vilket stod & spar 21 med 83 vagnar tillkopp-
lade. Tag 7165 framfordes av backgaende lok medforande 32 kollastade vagnar.
Hastigheten vid sammanstotningen var 10 & 15 kni./tim. Bada loken samt 10
vagnar skadades.

Uddevalla SJ den 30/1.

U.V.H.J. tag 14 sammanstétte med en & spar 1 staende lastad godsvagn,
cnidr en vaxel lag fel. Denna vixel hade pa grund av pagaende arbeten kopplats
ur forreglingen och skulle darfér enligt order inspekteras av tagexpeditoren.
Tagexpeditoren hade uraktlatit taga del av denna foreskrift, vilken ej veder-
borligen inforts i overldmningsboken utan endast forvarats i klimma, och
fordenskull ej inspekterat den fellagda vaxeln.

Inga personer skadades och de materiella skadorna voro obetydliga.

Tomteboda den 28/6.

D4 tag 7026 avgick fran spar 6 och med 5 & 6 vagnar passerat en korsning
mellan sparen 6 och 5, pakérdes taget av tva vagnar fran spar 5. Hoptryckning
av i detta spar uppstillda vagnar pagick och de tva vagnarna, som ej voro hop-
kopplade med de évriga, fingo dirvid en stot, sa att de rullade ut mot tag 7026.

Fem vagnar ursparade och ramponerades. Vid tillfallet radde trangt utrymme
4 bangarden.

Tomteboda den 5/7.

Vid tags 4001 avging fran spar 5 dgde inbackning av vagnar samtidigt rum
4 spar 7 a norra bangarden, varvid en vagn rullade ut mot tagvigen och stotte
emot 31:a vagnen i tig 4001 samt tringdes ur spar och gick emot en lednings-
stolpe, som skadades och maste utbytas. 15 vagnar i bakre delen av taget stitte
under tagets gang emot den ursparade vagnen och skadades.

Vixlingsledaren hade uraktlitit att iakttaga nodig foérsiktighet, d& han ej
forvissat sig om att samtliga vagnar voro hopkopplade. 36 vagnar funnos 4
sparet, da inbackningen foretogs. Kopplet var ej palagt sista vagnen samt mellan
16:e och 17:e vagnen fran sédra bangarden riknat.

Moradal—Ange den 7/7.

Tiag 91 sammanstotte med tag 5927, vilket stannat utanfér infartssignalen
vid Ange. Tagklareraren i Moradal hade pi grund av missuppfattning i telefon
avsiant tag 91 utan att hava erhallit klartanmailan fran _Ange. En posttjinsteman
och 6 resande skadades lindrigt. Avsevirda skador uppstodo & den rullande
materielen.
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Killeryd den 23/9.

Vid mote mellan tagen 4041 och 7454 stod tag 4041, som var intaget a spar 3,
icke hinderfritt med sista vagnen, vars slutsignallykta ryckte bort ledstingerna,
splittrade fonstren samt skadade tribeklidnaden & hogra sidan av tags 7454
lok. Lokpersonalen skadades ej.

Stockholm N den 19/12.

Tag 7208, bestdende av lok och 19 vagnar, sammanstotte strax dster om Norr-
tullsbron innanfor infartssignalen mot Albano med mdétande lok och 4 vagnar,
som framfordes under bandisposition. Bada loken skéto vagnarna. Bandisposi-
tionens lokférare hann kasta om rorelseriktningen, varigenom térnen minskades
nagot. Tagbefilhavaren & tag 7208 skadade sitt ena kni. Forsta vagnen i 7208
stillde sig pa tviren mot en ledningsstolpe, som bojdes kraftigt.

7 av vagnarna skadades, ddrav 3 sa svart, att de maste nedskrotas. Tagexpe-
ditoren hade glomt att fore avsindandet av tag 7208 forvissa sig om att bandis-
positionen var avslutad.

Orsakade av bristande uppmdrksamhet vid framférande av tag.

Moskosel den 27/1.

Vid extratags 9959 ankomst till Moskosel pakordes en rilsbuss, som ankommit
dit sasom tag 9922 och skulle vanda sasom tag 2937 och som befann sig 4 tags
9959 tagspar vid stationshusets godsbrygga. Lokets gardjiarn och plog skadades.
Den pakérda rilsbussen ramponerades svart. Inga manniskor skadades.

Rélsbussféraren hade ej direkt givits order om tiags 9959 gang och pastod sig
sakna kannedom om dess anordnande. Foraren & tag 9959 upptickte rilsbussen
for sent for att kunna forhindra kollisionen.

Tvirin—Alvsby den 2/10.

Rilsbusstig 2730 pakordes vid Hogheden, dir det stannat ca 160 m. bortom
plattformen for resandes avstigande, av en efterfoljande rilsbuss. Vardera
bussen hade omkring 70 resande. Vid olyckan skadades 16 personer, dock ingen
livsfarligt. A rialsbussarna uppstodo si stora skador, att de icke kunde fortsiitta

utan inférdes & sidosparet vid Hogheden av hjidlplok fran Beden. Dimma och
mérker radde vid tillfallet.

Are—Undersiaker den 13/10.

Vid stoppstillet Klappen pakordes rilsbusstaget 2333 bakifran av en motor-
dressin. Foraren a motordressinen observerade for sent, att den framférgiende
rilsbussen stannat vid férenimnda plats och kunde darfor icke i tid bringa
dressinen till stopp. Vid sammanstétningen skadades i dressinen dkande per-
soner men déremot ej nagon av passagerarna i rialsbussen.

Motordressinen erhéll betydande skador och kunde ej for egen maskin foras
fran platsen. A rilsbussen skadades kylarjalusien och vakuumslangen. Lfter
provisorisk reparation pa platsen kunde bussen fortsitta.

Bollnds—Soriang den 30/10.

Tag 2603, vilket gick som angtag, pakordes vid Jarnmyrans hallplats av efter-
foljande rilsbusstag 2621, som framfordes pa »300-metersstricka» efter 2603.
Rialsbussféraren hade i den riadande dimman icke observerat det framfoér-
varande taget. Vid sammanstétningen blev rilsbussforaren svart skadad,
varjamte 8 resande i rilsbussen erhollo smiirre skador. Rilsbussen blev avsevirt
ramponerad.
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Gudmundra kyrka den 6/11.

Ralsbusstag 2672 blev vid hallplatsen pakort av rilsbusstag 2972, som fram-
fordes a »300-metersstricka» efter tag 2672. Inbromsning av 2972 pabérjades
cirka 80—100 meter fran hallplatsen, d4 hastigheten var 30—40 km./tim. P4 grund
av igsbildning & rilen kunde rilsbussen trots sandning icke bringas till stopp.
En resande i den pakérande bussen skadades lindrigt. Bussarna skadades
nagot, men kunde fortsitta for egen maskin.

Orsakade av forsummelse vid vdxzling.

Fagelsjo—Tandsjéborg den 8/1.

Da rilsbusstigen 2625 och 2647 hade stannat vid Sidertjérn, backade tag
2625 ca b m. och stotte diarvid mot konsolen for startvevsbufferten & den ba-
komvarande rilsbussen, varigenom en del skador uppstodo & den sistnimnda.

Herrhult den 4/1.

Rilsbusstag 1663, som stod & spar 1, pakoérdes under dimma av tag 1652,
da detta efter vixling backades in pa samma spar for godsutbyte. Lokpersonalen
4 1652 observerade icke i tid den av vixlingspersonalen givna stoppsignalen.

Ena férarhytten & rialsbussen blev intryckt och en del andra skador uppstodo.
Ingen av de resande i bussen skadades.

Furuvik den 5/6.

Vid tillkoppling av loket i extra persontig térnade detta med sidan kraft
mot tagsittet, att framsta vagnen, 1 F, pressades upp pa plattformen 4 narmast
intill gaende vagn, en C,. Dessutom skadades fonsterrutorna i nirmast efter-
foljande vagnar. 10 & 12 personer erhdllo skarsar eller fingo sina klider sonder-
skurna av glasbitar. Av de resande, som uppehollo sig i C,-vagnen, méaste 5 i
ambulans- och personbilar inforslas till Givle lasarett. Sammanstétningen torde
f4 anses vallad av att lokforaren, vilken koérde loket fran forarhytten nirmast
tagsattet och darfor borde haft litt att bedoma avstandet till tagsattet, framfort
loket med fér hog hastighet samt bromsat fér sent. Mojligen kan bromsverkan
hava varit nigot litet férdréjd pa grund av for laing slaglingd hos ena bromskol-

ven, dock ej s& mycket, att detta i namnvird grad kan ha 6kat skadans omfatt-
ning.

Hissleholm den 6/7.

Vid omvixling av frimre delen i tag 5 pakordes ett stillastdende lok. Vid kolli-

sionen skadades lindrigt en posttjinsteman, som befann sig i en i vixlingen
medférd postvagn.

Hissleholm den 19/10.

Sedan postvagnen fran tadg 1704 avkopplats och avstillts, blev vagnen utsatt
for en hard stot av en skjutsad vagn. Hirvid blev en i postvagnen tjinstgérande
posttjinsteman obetydligt skadad.

Orsakade av fel d materielen.

Ramsjo den 26/5.

Tag 4206 pakordes 4 Ramsjo station av ett frin Ange rekvirerat hjilplok.
Vid sammanstotningen sonderkdrdes de tvd frimsta med styckegods lastade
vagnarna i 4206 (det otjanstbara tégloket hade undanvixlats), varjaimte hjalp-
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loket erhéll en del mindre skador. Hjilploket hade i Ange fatt order att i Ramsjo
ingd mot vagnar (4206 tagsitt) men kunde ej bringas till stopp. Enligt férarens
uppgift hade bromsningen, varvid endast direktbromsen anvéndes, paborjats i
tillrdickligt god tid, men skulle nimnda broms ej hava fungerat normalt (varit
fealaktig).

B. Kollisioner med smafordon.

Orsakade av fel vid expediering eller framférande av tdg.

Ljusé den 14/5.

P4 grund av lokskada stannade tiag 8702 sedan ungefir hélften av detsamma
kommit £6rbi norra infartssignalen vid Ljusé, och backade tillbaka in p4 ndmnda
station. Hirvid pikordes en motordressin, med vilken banméstare firdades pa
ca 20 meters avstand efter tiget. Foreskrivna forsiktighetsatgirder f6r back-
ningsrérelsens vidtagande hade ej iakttagits. Motordressinen skadades avsevirt.

Orsakade av forsummelser eller fel betriffande uppmdirksammande av tdgliget.

Fjarads—Asa den 16/1.

En reparatér, som med motordressin var pa viag fran Asa till Fjiras, pakordes
av tag 1453, varvid han fick vinstra benet avslaget. Reparatoren hade beridknat
hinna fram till omformarestationen vid km. 38 +-000 pa némnda linje innan 1455
avgick fran Fjards. A motordressinen sonderkérdes frimre vinstra hjulet, var-
jamte vindskyddet skadades.

Odsmal—Svenshégen den 17/2.

Ett arbetstdg under bandisposition Svenshogen—Stenungsund kolliderade
med en motordressin, varvid motorforaren och en av dressinens tvi passagerare
vid hopp fran motordressinen erhollo ganska allvarliga skador. Dressinen ram-
ponerades fullstéindigt.

Motorféraren hade trott, att arbetstiget, som kom fran Svenshogen, icke skulle
utgd ldngre @n till Hiallungentunnlarna — dit arbetstiget pligade utgd under
dir pagiende arbeten for elektrifieringen — samt sedan ater ingd till Svens-
hogen. Nimnda dag gick emellertid taget lingre soder ut én vanligt for lossning
av cementstolpar.

Vistberga den 22/2.

D4 lokomotorn 78 Zs fran Alvsjo skjutande framférde ett vixlingssiatt, be-
staende av 3 vagnar, pakorde detta en mindre motordressin, d4 denna vindes
vid vixel 102 vid Vistberga. Dressinen kastades av sparet. Ingen méinniska
skadades. A motordressinen slets vinstra framhjulet av och tillbucklades
vinstra bakhjulet. Motorforaren hade e] klargjort for sig vaxelsittens ging
Alvsjé—ILiljeholmen—Alvsjo.

Brunsberg—Edane den 12/5.

Tag 1418 motte inne i tunneln en trampdressin, 4 vilken tva personer firdades.
De dkande hunno av och reste fordonet mot tunnelviggen. Dressinen gick emel-
lertid ej klar for taget, utan pakordes och blev delvis ramponerad. Dressinen
hade obehoérigen begagnats av de diard akande.

Kristinehamn—Bjorneborg den 26/5.
Extratag 5022, bestaende av lok och 1 vagn, pakérde vid km. 2794600 en
motordressin, som hirvid avsevart skadades. Anméilan om fird med B-fordon



24

hade gjorts i vanlig ordning & Kristinehamns station, varvid dressinféraren erholl
besked, att hinder for firden ej férelag. Vid limnande av beskedet hade veder-
borande tjinsteman forbisett, att tag 5022 var anordnat denna dag, enir taget
skulle framgd fore kl. 8 och darfor anteckningen om detsamma var inford i tele-
fonboken for foregiaende dag i enlighet med anmirkningen under rubriken i
telefonbokens uppligg, vilken anmirkning han salunda hade forbisett. Féarden
dgde rum kl. 6.41—7.20. Ingen av de 7 akande kom till skada.

Medskogsheden—dJéarbo den 7/6.

Ett revisionstag, bestiende av lok och vagn, som under bandisposition var
pa atergang till Medskogsheden efter utfért revisionsarbete 4 de elektriska led-
ningarna, pakorde och ramponerade en motande motordressin. Dressinféraren,
en foérste banmistare, som kinde till bandispositionen, hade berdknat hinna
aka till platsen for revisionsarbetet foére tagets inférande till Medskogsheden,
Nagon Overenskommelse om fird & samma stricka var icke triffad mellan ban-
miéstaren och arbetsledaren.

Torsaker—Histbo den 19/6.

Under inspektion upphanns en bavakt, som fiardades & trampdressin, i en
kurva av tdg 433. Lokpersonalen, som pi kort avstand upptickte banvakten,
gav signal. Banvakten hann kasta sig ur sparet men triffades av dressinen, nir
den av loket kastades at sidan, och erhéll en del lindrigare skador. Vakten, som
efterhort tagliget, hade avglomt ett forsenat snilltag, vilket gick i ungefir
tags 21 tidtabell. Nir sistndmnda tig, som alltsd dven var forsenat, direfter
passerade, trodde vakten, att detta var tig 433 och att han dirfor ej hade niagot
ytterligare tag att vinta.

Huddinge—Tullinge den 1/7.

Tag 7007 kolliderade med en trehjuling, & vilken medfordes last (7 st. sliprar)
men gom det oaktat framfordes som C-fordon. En av sliprarna fastnade i lokets
underrede. P4 loket uppstod mindre skador. Trehjulingen sénderkordes. For-
donsforaren hade glomt taget.

Jorlanda—Stenungsund den 21/7.

Tag 7717 pakorde en motortralla, som vid kollisionen delvis ramponerades.
Ingen ménniska skadades. Motorféraren hade misstagit sig pa tiden, enir hans
klocka hade stannat.

Ronninge—Sodertilje S den 2/8.

Tag 159 sammanstotte i en kurva med ett banavdelningen tillh6rigt A-fordon,
bestdende av motortralla och lastad sldptralla sant bemannad med férutom
motorféraren tva banarbetare, varvid motortrallans frimre del spolierades.
Ingen minniska skadades.

Order om enkelsparsdrift hade for visst arbetes utférande 4 nedsparet anord-
nats 4 uppsparet mellan Soédertdlje S och Rénninge t. o. m. tag 159, som
alltsa skulle ha framgatt 4 hogerspar. P4 grund av att arbetet avslutats tidigare
an berdknat, Aterupptogs emellertid dubbelsparsdriften redan f. o. m. tag
159. Order hiarom delgavs taget i Ronninge, diar dven meddelande limnades
lokpersonalen, att banpersonalen ej underrattats. A-fordonsféraren, som hade
vetskap om att enkelsparsdrift anordnats & uppsparet t. o. m. tag 159
och genom omformarestationen erhallit besked, att pagiende arbeten ej medférde
hinder for foretagandet av firden med motortrallan & nedsparet, igangsatte
farden utan att i vederbérlig ordning anmila densamma till Sodertélje S, som
var underrittelsestation.
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Bispgarden—Fangsjobacken den 2/8.

Tag 4352, som hade tidigarelagts, pakérde och dédade en banarbetare, vilken
fardades 4 trampdressin. Den forolyckade hade icke inhdmtat upplysningar om
tagliget. Banpersonalen hade i vederborlig ordning underrittats om tagets
tidigareliggning, varfor lokpersonalen ej givits varsamhetsorder.

Grohed—Uddevalla SJ den 27/8.

Tag 1554 pakorde strax soder om Hojentorp en banvakt och dennes minder-
arige son. Den forre avled omedelbart och sonen efter ankomsten till Udde-
valla lasarett. Banvakten synes ha éverraskats av taget under en inspektions-
tur 4 dressin, & vilken sonen medféljde.

Helgum—Langsele den 9/9.

Ett arbetstig pakorde en motortralla, med vilken fiird antritts, innan order
om arbetstagets gang utfirdades. Tagexpeditoren & nunderrattelsestationen hade
uraktlatit att underridtta dressinféraren om tagets anordnande enligt sido §
34: 3, eller att enligt dirtill horande anmérkning 1 giva féraren a tdget med-
delande, att dressinféraren ej kunnat underrittas. Ingen minniska skadades.

Hogsjo—Kilsmo den 23/9.
Tag 4043 pakorde och ramponerade en trampdressin. Fordonsforaren hann

kasta sig av dressinen, varvid han stukade ena tummen. Stark dimma ridde
vid tillfallet.

Vislanda—Eneryda den 1/10.

Tag 15, extra ensamt lok, pakorde en motortralla, som férstordes. Motor-
fordonsforaren hade glomt, att taget var anordnat.

Hundsjéo—Degerselet den 8/10.

Tag 8521 pakorde en & sparet stillastdende, med forare bemannad motortralla.
Foraren undkom utan skada. Motortrallan ramponerades svart. A loket upp-
gtodo inga skador.

Helgum—Langsele den 8/11.

Extratag 8224 pakorde en motortralla jimte sliptralla, vilka delvis blevo
sonderkorda. Underrittelsestationen hade glomt lamna sméafordonsforaren be-
sked om extratiagets giang, da denne anmilt firden.

U Orsakade av att smdfordon kvarldmnats @ eller icke i tid undanskaffats fran spdr.

Ottebol—Gilserud den 21/2.
Tag 51 pakorde en 4 sparet stdende trampdressin. Banvakten, som var syssel-

satt med stingsellagning, hade uraktlatit avlyfta dressinen fran sparet. Dres-
sinen blev totalt forstérd.

Niassundet den 3/7.
Tag 5314 pakérde i bangirdens norra dnde en i sparet stiende trampdressin.
Dressinen hade av obehdrig person tagits ut ur en intilliggande dressinbod.

Juin—D>Mellansjo den 9/8.
Tag 23 pakorde en trampdressin. Dressinen hade av nagon obehérig lanats
och kvarlimnats pa sparet efter anvindningen.
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Dorotea—Saxvattnet den 12/2.
Tag 2324 pakorde 4 linjen en trehjuling, vilken anvints £6r befordran av ved
och efter lossning av denna kvarglomts & sparet.

Skyttorp—Knypplan den 26/12.
Tag 572 kolliderade & linjen med ett utfort smafordon (C-fordon), som av sma-
fordonsfoéraren kvarglomts a sparet. Endast mindre skador uppstodo & loket.

Gilsernd den 27/12.

En trehjuling, som av en banvakt kvarglomts & sparet, pakordes av tig D
403. Vid férsok att f& undan trehjulingen Adrog sig banvakten armbrott samt
en del krosskador i huvudet.

C. Kollisioner med landsvagsfordon.
Orsakade helt eller delvis av jirnvdgspersonals forsummelser.

Ljusne—Sandarne den 12/3.

Tag 414 pakorde vid vigkorsningen Skallgardssund en personbil, vars férare,
som var ensam i bilen, svart skadades. Bilen blev fullstindigt ramponerad. Be-
fintliga bommar voro ej fillda, emedan vigvakten forsummat passa foér taget.

Umed den 18/10.

Ett vixlingssatt kolliderade med en lastbil & Umesd stads hamnspar, varvid
bilens vinstra frimre stinkskirm blev tillbucklad och kylaren skadad. Ingen
skada uppkom a loket. Véixlingsledaren hade ej vidtagiti vixlingsinstruktionens
(sartryck 33) § 13:2 anbefalld forsiktighetsatgird vid fordonens framférande.

Johannisberg den 29/11.

Under pagaende vagnvixling med Ljungaverks lok féretogs en backgiende
vixlingsrorelse mot vigkorsningen Johannisbergs 6stra. Vixlingsledaren, som
beriknat, att backningen skulle upphoéra, innan vigkorsningen uppnaddes,
uraktlat att falla vigbommarna. Rorelsen upphorde dock ej, forrdn den i fard-
riktningen frimsta vagnen uppnatt vigens mitt. I det ogonblick tiget skulle
sitta sig igang framat, pakordes vagnen av en ankommande bil, vilken fastnade
och sldpades med ett 20-tal meter. Fordonsféraren jimte tre passagerare kas-
tade sig ur bilen och blevo oskadade. Bilen blev betydligt skadad. Morker radde
vid tillfallet.

Orsakade av att fordonsforaren kiért genom befintliga bommar eller grindar eller
ldmnat fungerande automatiska signaler obeaktade.

Kollisioner ha av sadan orsak intriffat:

den 7/1 mellan tag 22 och en personbil, som 4 vigkorsningen i norra dnden
av bangirden vid Korstriask kérde ut i sparet omedelbart framfor taget; bilen
hann med 2/3 av sin ldngd dver vigkorsningen, innan den pakoérdes, varvid den
krossades samt en del skador uppstodo a loket, vars tryckluftledning bl. a. av-
slets, 84 att reservlok maste anlitas;

den 9/1 mellan rilsbusstdg 424 pa utgdende fran Orbyhus och en cyklist,
som krupit under de nedfillda bommarna for vigkorsningen i sédra delen av
bangardsomradet och sokt framfor taget taga sig over sparet. Rilsbussforaren,
som framfoérde tdget med ringa hastighet, upptickte den plotsligt uppdykande
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eyklisten forst i sista stund och kunde dirfér icke stoppa bussen. Cyklisten kasta-
des till marken, dock utan att skadas;

den 17/2 mellan tag 8201 och en histskjuts (sldde) vid vigkorsningen Bolle &
linjen Bollnés—Lottefors, varvid baksldden krossades men ingen skada uppstod
4 taget;

den 30/3 mellan tig 7005 och en personbil, som & vigkorsningen Bennebo &
linjen Kilsmo—Péalsboda sakta rullade mot tdget och tornade mot en nidrmast
lok gdende G-vagn, med paféljd, att bilen slipades med c:a 20 m och G-vagnen
urspiarade samt bromsledningen i tiget brast och detta bromsades sa att det
stannade pa ett avstand av c:a 300 m. fran vigkorsningen; bilen blev svart och
jarnvagsfordonen obetydligt skadade och & sparéverbyggnaden skadades 5 st. slip-
rar och 25 st. underliggsplattor, varigenom banan blev blockerad under c:a 2 tim;

den 2/4 mellan N.S.B. tig 754 och en personbil, vilken & vigkorsningen Norra
Emterud 4 linjen Charlottenberg—norska griansen koérde ut i sparet i samma
ogonblick som taget passerade, varvid bilens bida passagerare skadades, den
ene sa svart, att han avled pa vagen till sjukhus, och bilen fullstdndigt rampo-
nerades. Endast smarre skador uppstodo pa loket;

den 14/4 mellan tig 48 och en personbil, som & vigkorsningen Jonstaka &
linjen Himle—Varberg stannat med frimre delen i sparet; lokpersonalen for-
sokte stoppa taget fore vigkorsningen, vilket dock ej lyckades pa grund av for
kort avstand; bilen erholl en 14tt stot av loket, vilket ej skadades;

den 20/4 mellan tag 4075 och en cyklande gosse, som & vigkorsningen Knekt-
backen & linjen Katrineholm—Baggetorp korde riatt mot loket, varvid cykeln
fastnade i lokets fotsteg och spolierades samt gossen erholl lindriga skador i ena
benet;

den 6/6 mellan tig 87 och en cyklist, som & vigkorsningen Ojeby 4 linjen
Norsholm—Gistad korde upp i sparet framfor taget, varvid cyklisten dodades;

den 7/6 mellan rilsbusstag 959 och en personbil, som 4 vigkorsningen Fagel-
sangen & linjen Bjirka-Saby—Atvidaberg pakérde rilsbussen 4 vinstra sidans
framre horn, varvid bilen kastades mot ett bredvidstaende reliskap, vilket full-
standigt forstérdes. Savil rilsbussen som bilen skadades, varjimte bilféraren
erholl svara skador. Rélsbussen framférdes med foreskriven nedsatt hastighet
och signalen »t4g kommer» hade givits. Huruvida ljussignalerna fungerade vid
tillfiallet har ej kunnat fullt utrénas, men dessa hade fungerat fér en tidigare
passerande ralsbuss;

den 12/6 mellan tig 1454 och en personbil 4 vigkorsningen Kistinge & linjen
Trénninge—Halmstad, varvid bilen, som sldpades med av loket omkring 400
m., fullstindigt spolierades och de tvé resande i densamma dédades; loket erh6ll
en del skador bl. a. 4 tryckluftledningen;

den 25/6 mellan tag 43 och en personbil, som & vigkorsningen Nyby & linjen
Laholin—Vallberga pakoérde lokets hogra frimre sida, varvid ett fotsteg pa
loket kroktes samt bilen spolierades och de tva dari Akande personerna skadades,
den ene svart. Signal hade givits frin loket, da taget befann sig e:a 200 m.och
bilen c:a 50 m. fran vigkorsningen, och, enir bilen ej syntes sakta farten, brom-
sades taget, som dessférinnan hade en hastighet av omkring 70 km./tim.

den 13/7 mellan tag 1458 och en med tva histar forspind arbetsvagn & vig-
korsningen Kialls—No6bbelov 4 linjen Svalé—Teckomatorp, varvid histarna
dodades och vagnen forstordes. Korkarlen erholl endast lidriga skador;

den 29/7 mellan tig 1351 och en personbil, som & vigkorsningen Hasslum
4 linjen Skévde—Igelstorp korde ut i sparet framfor taget, varvid bilen, som slé-
pades med ett 10-tal m., blev totalt forstérd och dess forare sa svart skadad,
att han avled under transporten till sjukhus; & loket uppkommo endast smirre
skador;



28

den 8/8 mellan tag 98 och en personbil a4 vigkorsningen Hasslarid 4 linjen
Osby—Histveda, varvid bilens bakre del pikérdes och smirre skador uppstodo
& loket;

den 12/8 vid vagkorsningen Sorbéle a linjen Anundsjo—Mellansel mellan tag
4206 och en lastbil, som var lastad med bl. a. 12 bensinfat. Vid kollisionen
antindes bensinen och 6verskoljde loket, varvid savil lokforaren som bitridet
erhollo brinnskador, den férstnimnde sa svara, att han sedermera avled, var-
jamte loket blev skadat och méaste tagas ur trafik for reparation; tvenne pre-
senningar forstordes genom elden och tvenne godsvagnar erhéllo mindre skador
varférutom telefonstolpar, ledningar och vigsignalanliggningen skadades. Bi-
len forstordes helt och hallet;

den 20/8 mellan banavdelningens provtig 9400 och en motoreyklist, som &
vigkorsningen Altomta & linjen Brunna—Alandsdal korde rakt pa loket, var-
vid cyklisten och cykeln slungades 15 m. bort i bandiket. Cyklisten avled pa
vig till sjukhus. Enligt 6gonvittnens utsago hade motorcyklisten wvarseblivit
taget och kom med sakta fart mot banan, men, troligen genon nagon felmanévre-
ring, direfter satt full fart mot taget;

den 6/10 mellan tag 42 och en lastbil, som & vigkorsningen i norra finden av
Getinge bangard kdorde in i sparet omedelbart framfor tiget och pakordes, var-
varvid bilen krossades och bilféraren dodades samt en del mindre skador upp-
stodo & loket och & en elektrisk véxelspirr, vilken miste utbytas;

den 31/10 mellan tag 43 och en personbil, som & vigkorsningen Kélls-N6bbelov
4 linjen Svalov—Teckomatorp pakorde andra vagnen i taget, varvid bilen kasta-
des runt ett halvt varv och térnade mot en kontaktledningsstolpe, vilken kroktes
och maste utbytas; bilféraren blev lindrigt skadad och bilen ramponerades;

den 4/12 mellan tag 3060 och en motorcyklist, som & en vigkorsning vid Vin-
trosa korde upp i sparet omedelbart framfor taget, varvid motorcykeln och dess
forare kastades ett tiotal meter snett framat mot en kontaktledningsstolpe;
motoreyklisten avled omedelbart.

Orsakade av bristande vaksamhet av vigfarande vid passerandet av vigkorsningar
utan bevakade bommar eller grindar och utan automatisk signalanordning.

Kollisioner ha av sadan orsak intriffat:

den 5/1 mellan tag 807 och en bil &4 en vigkorsning omkring 1 km. séder om
Ballingslovs station, varvid, enligt lokférarens utsago, bilen vreds i tigets far-
riktning och blev stdende ungefir en meter frin tigets vagnar, nir dessa pas-
serade; skadorna pa bilen okidnda; ingen méanniska skadades;

den 6/1 mellan tAg 2423 och en personbil, som vid vigkorsningen Byvigen
4 linjen Ragunda—H4asjo pakorde taget frin sidan och nigot skadade detta,
varvid jamvil bilen svart ramponerades; ingen méanniska skadades;

den 29/1 mellan tdg 8 och en med tva histar férspind vagn & vigkorsningen
Mannarp 4 linjen Histveda—Osby, varvid héstarna dédades och vagnen ram-
ponerades samt korkarlen nagot skadades i huvudet, medan & loket endast
mindre skador uppstodo;

den 10/2 mellan tag 2754 och en personbil a vigkorsningen Hissjovigen a
linjen Umea—DBrannland, varvid en i bilen dkande person, bilens hogra sida och
lokets snoplog skadades;

den 14/2 mellan tag 5158 och en lastbil & en vintertiden obevakad dgovigs-
korsning mellan Asa och Frilleras, varvid bilen ramponerades och bilféraren ska-
dades, men endast smirre skador uppstodo 4 loket;

den 21/3 mellan tig 886 och en lastbil 4 en enskild vigkorsning strax soder
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om Katrineholm, dir, sedan bilen kommit upp i huvudsparet, bilforaren ob-
serverade, att vixlingsrorelse dgde rum & bredvidliggande stickspar, och fér
undvikande av kollision forsokte pressa in bilen mellan spiren men misslye-
kades hirmed, varfor kollision blev oundviklig; bilens lastflak bortslets, varvid
lasten, tva oljefat, gingo sonder och obetydliga skador uppstodo a loket samt
en C-vagn;

den 22/3 mellan tag 2068 och en lastbil, som 4 vigkorsningen Steglinge & linjen
Ingelstride—Ho6gands pakérde den niarmast loket gaende boggievagnen, vilken
jamte samtliga dvriga vagnar i tiget skadades; & sparet bortsletos kurvklotsar och
rilsskarvforbindningar, varjimte en del andra skador uppkommo och bilen
blev fullstindigt forstord,

den 14/4 mellan tag 4075 och en motorecyklist, som & vigkorsningen Strand-
vik & linjen Katrineholm—Baggetorp korde ut i sparet omedelbart framfor taget,
varvid cyklisten dodades och motorcykeln spolierades;

den 22/4 mellan tag 2482 och en motorcyklist, som mellan Via och Harméanger
4 en dgovig pakorde taget, varvid cyklisten kastades ned i bandiket och adrog
sig en del skador;

den 30/4 mellan extratig 401 och en personbil, vari tre personer firdades
och vilken & viigkorsningen Birby & linjen Alandsdal—Brunna under god sikt
korde rakt mot loket, varvid bilen krossades och en av personerna déiri erholl
skador i huvudet och pa halsen; ett par fotsteg bortsletos dven pa de frimsta
vagnarna i taget;

den 7/5 mellan rilsbusstag 1663 och en cyklist, som dmnat kora éver jarnvigen
vid vigkorsningen Storfors 6vre a linjen Storfors—Nykroppa, men, d4 bom-
marna dédr voro fillda, i stillet vek av och fortsatte pd vigen parallellt med
banan for att passera denna vid nédsta vigkorsning, Roérverksvigen; i samma
ogonblick, som eyklisten dér svingde in pa banan, kom taget, varvid han kastade
sig av cykeln och undkom oskadad, medan cykeln pakoérdes och blev fullstin-
digt krossad;

den 20/5 mellan motorvagnstag 778 och en personbil & avtagsvigen till Bicke-
bro skola och Sitra 4 linjen Hagastrom—Giévle C, varvid bilen omkullstjdlptes
och rakade i brand samt bilens forare adrog sig svara skador och en del smirre
skador uppstodo pa motorvagnens hogra frimre hoérn;

den 21/5 mellan tig 1858 och en cyklande skolgosse, som pakoérde taget a
viigkorsningen Kyrkstigen strax norr om Astorp. Cyklisten, som kastade sig
at sidan, blev oskadad, men cykeln sonderkérdes;

den 30/5 mellan bisparstdg V 3 och en personbil vid Stadsgata invid Sten-
bocksstatyn i Hilsingborg, dar bilens foérare pakorde taget, trots att signal-
givare vid vigkorsningen visade stoppsignal mot bilen, varvid dennas stink-
skarmar tillbucklades; kollision av samma orsak intriffade dirstides dven
den 8/9 mellan bisparstag V 2 och en lastbil, varvid skadan & bilen in-
skrinkte sig till en forstord brida i bilens lastflak; fullt dagsljus ridde vid bada
tillfdllena;

den 4/6 mellan tag 93 och en lastbil & vigkorsningen Stra kalkbruk & linjen
Sala—Broddbo, dir bilen bade stannat vid huvudspiret medan vixlings-
rorelser pagingo pa ett bortom detta beliget vixlingsspar men korde upp i hu-
vudsparet, da vigkorsningen blev fri, med paféljd, att bilen pakérdes av an-
kommande tidg 93 och kastades mot en kontaktledningsstolpe, som kroktes;
skador uppstodo 4 loket och tagets frimsta vagn, en DFo; bilen krossades och
bilféraren dodades;

den 5/7 mellan tig 4580 och en bil, som & vigkorsningen Karlarp norra &
linjen Tjornarp—Hoor kort upp i dubbelsparet, diar tagets lok stotte mot bakre
delen av bilen, som svart ramponerades; ingen mianniska skadades;
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den 14/7 mellan tag 136, bestiaende av rilsbuss jimte tillkopplad slipvagn,
och en med tva histar forspind histskjuts & en dgoviagskorsning mellan Var-
berg och Trislov, varvid rilsbussen och slipvagnen ursparade och rilsbussen
betydligt skadades; rilsbussféraren erholl revbensbrott och en kraftig nervehock,
varfor han transporterades till sjukhus; bada histarna doédades;

den 14/7 mellan rédlsbusstig 135 och en histskjuts vid vigkorsningen Skulta-
gard strax vister om Trisiovs hallplats, varvid skjutskarlen erhdll en del skador
och & rialsbussen hégra frimre delen tillbucklades men varken foraren eller
passagerarna i bussen adrogo sig nagra skador;

den 31/7 mellan tdg 4006 och en personbil, som & vigkorsningen Stallberga
4 linjen Sommen—Tranas kérde dver banan framfor taget, varvid bilens bakre
del pakordes och ramponerades men passagerarna i bilen riddade sig genom att
hoppa av;

den 4/8 mellan tag 2128 och en lastbil, som mellan Vankiva och Higsleholm
4 en icke allmint befaren vig pakoérde tdget och klimdes mellan detta och en
kontaktledningsstople, varvid en vagn ursparade och ledningsstolpen bricktes;
dven 4 sparet uppstodo skador pa en stricka av 400 m. sa att tag ej kunde fram-
gd, utan utvixling av resande méste dga rum;

den 19/8 mellan rélsbusstég 1665 och en personbil, som & vigkorsningen
Hedkullen & linjen Kristinehamn—Sjéandan backade in i sparet omedelbart
framfor tiget och pakordes, varvid bilens bakinde nagot skadades;

den 16/9 mellan tag 47 och en histskjuts 4 vigkorsningen Gunnareviken
4 linjen Odensberg—Floby, varvid akdonet samt varmekabeln & loket ska-
dades;

den 26/9 mellan ett vixlingstag och en lastbil & hamnplanen i Sundsvall,
varvid bilens bakinde pakérdes och densamma vilte;

den 17/10 mellan tig 419 och en motoreyklist, som a vigkorsningen Vilje
a4 Hennans bangard trots signaler med lokvisslan kérde ut i sparet omedelbart
framfér taget, d4 detta var pa ingang; motorcykeln blev hirvid sénderkord,
varemot cyklisten sjilv hann ridda sig;

den 1/11 mellan ett vixellok och en lastbil, som 4 Luled stads hamnspar
pakdrde loket pa sidan; inga skador uppstodo & loket;

den 11/11 mellan rilsbusstag 2755 och en littviktsmotoreykel 4 en icke allmént
befaren vig 4 linjen Spéland—Brinnland, varvid eyklisten dédades och eykeln
ramponerades, men rilsbussen endast erhéll smirre skador. Cyklisten torde ha
obgerverat rilsbussen men férsokte hinna Over banan innan bussen skulle passera;

den 14/11 mellan tig 2123 och en histskjuts 4 Timmershultsvigen 4 linjen
Skogaby—EKnired, varvid histen erholl ett slag av loket och maste nedslaktas.
Den korande — en minderarig flicka — hoppade av skjutsen, da signal gavs med
lokvisslan, och undkom oskadd;

den 20/12 mellan tag 2311 och en lastbil & vigkorsningen Sundsitt & linjen
Ytterhogdal—Sveg, varvid bilféraren och en pojke, som dven befann sig i bilen,
skadadecs, pojken svart; bilen ramponerades, och & loket uppstodo en del mindre
skador;

den 20/12 mellan tag 4602 och bil, som & en icke allmént befaren vig mellan
Kisa och Verveln pakorde loket frin sidan. Endast obetydliga skador uppstodo
4 sivil loket som bilen;

den 21/12 mellan rilsbusstig 983 och en histskjuts, som 4 vigkorsningen
Sméibick & linjen Girdala—Opphem koérde §ver banan framfor taget och dirvid
baktill pikordes av bussen; endast mindre skador uppkommo 4 rillshussen och
fordonet;

den 23/12 mellan tag 7732 och en med pamonterad snéplog forsedd lastbil,

* som & en dgovigskorsning 4 linjen Lima—Torgdsmon forts s& néra spéret, att
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den icke stod hinderfritt, varvid den forsta vagnen i taget fick mindre skador
& fotsteg och beklddnad, samt

den 28/12 mellan tag 1204 och en hastskjuts, som stod vid sidan av banan vid
Haljaryds hallplats. Varken hist eller korkarl skadades. A lok och vagnar upp-
kommo en del mindre skador.

Orsakade av motorstopp eller annat hinder for vdgfordons undanforande fran
vagkorsning.

Kollisioner ha av sadan orsak intraffat:

den 16/1 mellan tdg 4050 och en personbil, som & en fgovig 4 linjen Huddinge—
Tullinge omedelbart fore tigets ankomst i rddande halka glidit ned for vig-
slanten och stannat ej hinderfritt invid sparet; stoppsignal gavs till tiget, men
pa grund av det korta avstdndet kunde detta ej bringas till stopp utan bilen
pakordes och blev delvis ramponerad;

den 21/1 mellan t4g*420 och en bil, som kort fore tagets ankomst till vigkors-
ningen vid km. 3144900 & linjen Granbo—Bollnés f4tt motorstopp dér, varvid
bilen fullstandigt ramponerades; loket samt 1 BCo- och 1 Co-vagn skadades
nagot;

den 26/1 mellan tdg 1408 och en histskjuts (s. k. kolryss) & vigkorsningen
vid km. 271 4586 mellan Stromtorp och Bjérneborg. Tvenne kolryssar voro
sammankopplade, men pid grund av barmark & vigkorsningen brast bind-
ningen, s att den sista av dem blev staende intill sparet och fick en stot av loket;
inga skador uppkommo pa loket, men kolryssen blev ramponerad;

den 21/4 mellan tag 2321 och ett timmerlass, som, enligt kérkarlens uppgift
fastnat i utanfor rilen fastspikad tribeklddnad & en vintervig mellan Bricke
och Kotjarn; inga skador uppstodo;

den 19/6 mellan tag 4006 och en lastbil, som pé grund av motorstopp stannat
i sparet & en ej allmint befaren viagkorsning & linjen H616—Vagnhirad omedel-
hart fore tigets ankomst; de i bilen 4kande hunno sitta sig i sikerhet,innan bilen
pakordes, men denna blev fullstindigt ramponerad;

den 24/6 mellan tag 1718 och en & vigkorsningen Sliparemoéllan & linjen Lund
C—Stangby fore tagets ankomst ikullstjaipt mjolkskjuts, varvid hister dédligt
skadades och loket blev obetydligt skadat;

den 7/3 mellan tag 9133 och ett timmerlass, som efter passerandet av en dgo-
vagskorsning & linjen Bispgirden—Ragunda térnat emot grindstolpen och stan-
nat, varvid bakre delen av lasset niddde in 6ver ndrmaste ril; under det kor-
karlen sag till hésten, som hade slagits omkull, kom tiget och térnade mot
lasset, som dérvid gled at sidan utan att nidmnvirda skador uppkommo;

den 22/10 mellan tag 2584 (motorvagn) och en lastbil, som & vigkorsningen
Pristvigen mellan Gévle C och Ockelbo hade kort ned i diket med ena bakhjulet
och fastnat; bilen ramponerades och & loket uppstodo en del lindrigare skador;

den 1/11 mellan tag 2324 och en personbil, som 4 vigkorsningen Volgsjofors
norra 4 linjen Volgsjofors—Vilhelmina pa grund av ishalka sladdade ut i sparet
omedelbart framfor taget, varvid bilen slipades med taget c:a 90 m och blev
atskilligt ramponerad, men bilféraren endast erhéll nigra mindre skriamor.

D. Ursparingar.

Orsakade av bristfillig eller férsummad tdgvigsinspektion.

Skultorp den 7/3
Tag 4856, som enligt tidtabellen skulle passera stationen & spar 3, intogs
denna dag & spar 2 for avkoppling av en vagn. Sedan detta verkstillts, hade
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tagexpeditoren givit avgangssignal, sedan han av forbiseende lagt utfartstag-
vig och stallt utfartssignal for spar 3, vilket icke tillriickligt tidigt observera-
des av lokpersonalen. Detta hade till {6ljd, att taget gick in pa ett skyddsspar,
dar loket urspirade och erhéll en del skador.

Arvika den 27/5.

Rélsbusstag 1406 ursparade med rilsbussens frimsta hjulpar vid utfart
fran spar 3. Anledning till missédet var, att tigexpeditiren klargjort utfarts-
tagviig fran spar 2 i stillet for ratteligen fran spar 3. A bussen uppkom nagra
mindre slag & hjulen.

Vannis den 7/6.

Vid tags 6561 avging ursparade loket pa grund av att fel tagviig klargjorts.
Tagexpeditoren, som hade den uppfattningen, att tiget stod & spar 4, laste
tagviagen fran detta spér till Pengsjoby. Sparsparr 1 4 spar 5 ligger da pa rélen.
Taget, som stod & spir b, erholl avgangssignal. Sedan tiget kommit igang,
observerade foraren, att nimnda sparspidrr lag pa rilen, men avstandet var
for kort for att bringa tdget till stopp. Sparspirren med tillhérande forreglings-
ledning sénderkordes. Endast lokets boggi spiarade ur.

Billesholms gruva den 5/8.

Da tag 7975 skulle avga, ursparade en i stutet av taget giende CKF-vagn till
16ljd av fellagd vixel. Vixeln hade vid en tidigare féretagen backning med taget
intagit fel lige och uppkérts.

Adalsliden den 19/8.

Rélsbusstag 2692 ursparade vid utgaende frin stationen, emedan utgangs-
vixeln var fellagd. Rélsbussen, som stannade sedan den gatt pa sliprarna om-
kring 25 m., erhéll en del skador 4 underredet. Tagexpeditoren hade ¢j inspekterat
tagvigen.

Landafors den 14/11.

Ralsbusstag 2539 ursparade i ostra utgangsviixeln pa grund av att vixeln
ej blivit omlagd efter motande tdg 6298. Rilsbussen stannade, sedan den gaitt
pa sliprarna omkring 17 m. Ingen av bussens 6 resande erhéll nagon skada.
Bussen obetydligt skadad.

Bjarka-Saby den 14/11.
Rilsbusstig 975 pa utgiende ursparade i en medvixel, som intog fel lige.
Tagexpeditoren hade forsummat inspektera tagvigen.

Ange den 5/12.

En motvixel i tigs 4354 utfartstagvig hade under backningsrérelse blivit upp-
kord, atan att forhallandet observerats. Vid tigets avging gingo de 2 sista vag-
narna in pa det avvikande sparet och ursparade med vardera ett hjuplar.

7 Orsakade av fel vid tdgs expedierande cller under dess framférande.

Dockmyr den 18/1.

Arbetande sparrensare i tig 8221 ursparade vid tagets avgang vid en vixel
P4 grund av att skovlarna ej lyftes vid passerandet av densamma. Den man, som
manovrerade spirrensaren, hade ej uppmérksammat den medfoljande lotsens
tillrop att lyfta skovlarna. Sparrensaren skadades och sattes ur funktion.
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Stockholms norra den 22/6.

I tadg 7203, som fran Stockholms norra bl. a. medférde sopvagnar, ursparade
fjiirde vagnen fran aktern riknat strax 6ster om den vixel, vari sparen fran Karl-
berg och Tomteboda sammanlépa vid Stockholms norra. En sopvagn stjilpte
omkull och en annan vagn urspirade med ett hjulpar. Diverse skador upp-
kommo & bada vagnarna.

Stéllverksvakten omlade véxeln, innan taget i sin helhet passerat densamma.

,_]) Orsakade av djur © spdret.

Briannliden—Auktsjaur den 30/9.

Rialsbusstag 2935 pakérde och dodade en ko, varvid kreaturet trycktes bakom
kofdngaren med pafoljd, att bussen upplyftes och ursparade med ena hjulparet.
Inga skador uppstodo & bussen.

(,\ Orsakade av fel eller skador d banan cller anvind bristfdllig materiel.

Lamhult—Lidnés den 8/1.

I tag 4001 ursparade 13:e vagnen fran lok pa grund av aveliten axeltapp.
Missédet intriffade k1. 11.40, och kl. 14.18 var linjen ater klar, sedan manskap
4 hjalptag, som utgick fran Nissjo, upptagit och infért vagnen till Lidnis.
Endast obetydlig skada pa sparet.

Kilafors den 19/1.

En bangirdsvagn (isskrapa), som var tillkopplad sist i tig 8302, ursparade
vid tagets infart 4 stationen. Upphidngningsanordningen for isskrapans spar-
rensare var bristfillig. Ingen skada & vare sig vixlar eller spar.

Nilden den 17/2.

Vid tags 8122 ingdende pa stationen ursparade en i taget framford arbetande
sparrensare vid passerandet av ingangsvixeln. Spirrensaren skadades, sa att
den maste sindas till verkstad. Missodet har forklarats villat av felaktighet i
tryckluftanordningen, varfor sparrensaranordningen ej kunde upplyftas, da
vixeln skulle passeras.

Morgongava den 15/3.

D4 tag 4208 passerade stationen, ursparade invid norra yttersta vixeln ena
hjulparet 4 20:e vagnen fran lok riknat, vilken dérefter drog med sig ur spar
ytterligare 6 vagnar, varvid de 4 vagnar, sont gingo nirmast den férst ursparade,
tornade upp sig pad varandra. Banan upprevs pa en stricka av cirka 200 m. och
kontaktledningen nedrevs samt trasslade in sig med vagnarna i taget. 2 kontakt-
ledningsstolpar samt semaformasten brotos ned. Av de urspirade vagnarna
blevo 5 sonderslagna, 1 skadades nigot samt 1 blev oskadad. Ingen ménniska
skadades. Hjalptag utgingo savil fran Krylbo som Uppsala C.

Genom olyckshidndelsen blev linjen blockerad mellan kl. 20.37 den 15/3
och k1. 9.45 den 16/3. A strickan Heby—Vittinge maste dock tagen framforas
med anglok.

Orsaken till ursparingen synes hava varit fjiderbrott & den frimsta av de
ursparade vagnarna. ITarvid har sannolikt fjaderbandet forst brustit och fja-
derbladen sedan skingrats.
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Kaisepakte—Stordalen den 21/4.
I tag 30 uppstod axelbrott 4 en lastad malmvagn. Efter upplyftning infordes

vagnen till Stordalen. Ingen skada & spirmaterielen. Tag 94 férsenades 2 timmar
20 min.

Karbenning den 22/4.

I tag 4354 urspirade en tysk Om-vagn under passerande av Karbennings
bangird pd grund av 16s hjulring. Stérre delen av huvudtagvigen upprevs och
korsningarna forstordes fullstindigt. Infarten norrifran till samtliga spar blev
blockerad. Flera tig maste instillas och resande befordras med landsvigsbussar.
Hjilptag fran Krylbo. Provisoriskt spar klart fér genomfart kl. 15.55.

Gnesta—Bjérnlunda den 5/5.

D4 tag 4044 passerade Gnesta station, brast ena axeln under niist sista vagnen,
en kalklastad Os-vagn, som d#rvid stjilpte och fullstindigt ramponerades.
P4 grund av fjiderbrott hade vagnen ursparat redan c:a 6 km. séder om Gnesta.
Linjen pa denna stricka och spar 2 pi stationen blevo ofarbara.

Vingaker—Baggetorp den 2/7.
I tdg 28 ursparade till £6ljd av axelbrott femte vagnen frin lok, Co 3163,
med frimre boggin. En resande i nidmnda vagn nodbromsade taget. Ingen

skadades. Betydande tagférseningar vallades. Linjen blev ater klar for trafik
cfter omkring 6 timmar.

Rossén—Hoting den 6/7.
I tig 2624 ursparade sista vagnen, lastad med stenkol, pa4 grund av att en

vagnsfjider lossnat och fallit ned. Banan revs upp pa en stricka av omkring
200 m.

Polcirkeln—Murjek den 15/7.
I tag 85 uppstod axelbrott & en malmvagn, som urspirade vid km. 1240~
470. Vagnen inférdes till Poleirkeln med hjilptag. C:a 300 sliprar méste utbytas.

Ann—Gevsjon den 16/7.

Brott uppstod & bakre boggiaxeln 4 lok Sb 1310 i tig 2391. Den brustna
axelns hjulpar urspirade. Axelbrottet var beliget pa hjulets insida nigra mm.
inne i navet.

Juan—Ostavall den 25/7.

I grustag 8226, som bestod av 29 vagnar lastade med grus och 1 tom G-vagn,
ursparade 23 vagnar vid km. 457075 pa grund av axelbrott a tredje vagnen fran
loket. Detta jamte de 2 férsta och de 5 sista vagnarna kvarstodo 4 spar. Av de
ovriga spolierades 16 vagnar fullstindigt. Sparet revs upp pa en stricka av
385 m. och kontaktledningen forstérdes pa en stricka av 150 m. Ingen ménniska
skadades.

Nattavara—Koskivara den 26/8.

I extra fjarrgodstig 6857 (grustag f6r banavdelningen) ursparade 22:a vagnen
fran loket pa grund av axelbrott & vagnens framénde. Hjalptag utgick fran Galli-
vare. Banan ramponerades & en stricka av c:a 100 m. Ett stort antal sliprar
och stodklotsar maste utbytas. En del skador uppstodo & den ursparade och de
niarmast féljande vagnarna.
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Heby den 12/11.
Da 8.W.B. rilsbusstidg nr 112 avgick fran stationen, urspirade det i den
uppkérbara vixeln nr 13.

Vixeln dr avsedd att kunna uppkoéras vid ligre vagnvikt 4n som motsvarar
bussens vikt (12 ton).

Alvsjo den 10/12.

Da tag 219 var pé ingdende, ursparade i en vixelkorsning ett hjulpar & sista
vagnen, en CC,-vagn, pa grund av att det ena hjulet hade forskjutit sig c:a 20
mm pa axeln. Spiret blev skadat pa en stricka av omkring 100 m. och ett 30-tal
sliprar maste utbytas. Dessutom forstordes en vixeldrivanordning och bred-
vidstaende dvirgsignal samt uppstodo en del skador 4 den ursparade vagnen.

Remmenedal—Herrljunga den 16/12.

Tag 10 noédbromsades, enidr frimre axeln & den forstgaende boggin under
Ro3-vagnen ursparat. Anledningen hértill var, att ena hjulet, ett skivhjul,
gatt sonder pa sa sitt, att skivan brustit vid dvergangen till 16tringen, si att
denna jimte den pakrympta hjulringen hingde 16s pd axeln. Hjidlptag utgingo
savil fran Falképing C som Goteborg C. Vagnen infordes till Herrljunga efter
omkring 5 timmar. Inforandet av vagnen maste ske synnerligen forsiktigt och
flera uppehall maste goras for att med domkraft skjuta boggien ritt, sa att icke
det kvarvarande hjulet 4 forsta axeln ater skulle urspira. En del skador upp-
stodo &4 banan.

Grimstorp—Bodafors 31/12.

I tag 17 ursparade femte vagnen fran lok riknat, en C08c¢-vagn, pa grund av
axelbrott. Vagnen slipades med 680 m. Taget blev 1 14 timme forsenat. Obe-
tydliga skador & banan.

~ Orsakade av naturforeteclser.

Storlien—Enafors den 9/5.

Tag 2321 fastnade i snodrivorna vid km. 7444600, varfor hjalptag maste
utsiindas fran Storlien. D& hjilptaget, tv4 hopkopplade lok och snéplog, var
P4 utgaende fran stationen, fastnade detsamina i drivorna strax utanfor utfarts-
vixeln, Under forsok att fa loss loken gick det friamre loket ur spar pa grund av
igbildning i sparet. Det ursparade lokets bromsinrdttning blev nagot skadad.
Med hjilp av isparingsskenor och pallning drogs loket upp pa spar, varefter
det lok, som icke varit ur spar, utgick jimte plog och inférde de & linjen kvar-
lamnade vagnarna. Téags 2321 lok och en vagn hade fortsatt till Enafors.

Orsakade av outredd anledning.

Iedsjon den 14/1.
En sparrensare, som framfoérdes i tag 8301, urspirade i utfartsvixeln.

Arbra—Vallsta den 15/1.

En rattviand vingplog, som befordrades sist i tig 8202, ursparade & linjen
Arbri—Vallsta c¢:a 600 m. norr om Nytorps hallplats, varvid banan skadades
pa en lingd av omkring 2.5 km. sd att tdg ej kunde framgé. Anledningen till
ursparingen synes hava varit, att vingarna och plognosen icke forstingts
P4 betryggande sitt eller maéjligen att forstdngningsanordningarna voro brist-
falliga, varfor plognosen kunnat falla ned och ena vingen svinga ut,
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E. Minniskor pakorda eller eljest skadade av tag utan samband med
kollisioner eller ursparingar.
Lund C den 8/1.
D4 tag 1725 satts i gdng, skulle en man pastiga taget. Han f6ll hirvid ner
mellan plattformen och taget och &drog sig mindre skador.

Uttran—Tumba den 15/1.

Lokpersonalen & tag 104 observerade en man i hukande stéllning mellan huvud-
sparen. Taget nedbromsades men kunde icke stanna forrin platsen passerats.
Lokets fotsteg torde ha triffat mannen vid passerandet. Adragna skador torde
ej ha medfort framtida men.

Stockholm C den 17/1.

Vid tags 185 avgang foll en man av taget och ned i sparet frin en av vagns-
plattformerna. Taget stoppades efter att ha framgatt c:a en vagnslingd och
mannen framdrogs. Han hade endast &dragit sig smérre skador.

Mobodarne—Bergvik den 29/1.

Ralsbusstag nr 2535 pakorde tva pojkar, vilka akte skidor i sparet,varvid
bada pojkarna skadades svart, den ene till déds. Olyckan intriaffade i en kurva
och vid disigt vider. Rélsbussféraren hade signalerat vid infarten i kurvan
samt bromsade och signalerade, nir pojkarna uppticktes, men dessa hunno ¢j
undan.

Alvsjo den 30/1.

En stationskarl skulle under viaxlingstjinst passera spar 4 mitt for stillverk
I, troligen i syfte att begiva sig till stillverket, och observerade da icke det 4
spar 4 ankommande tag 10121, vars lok stotte till honom pa viinstra sidan av
huvudet och kastade honom mot spar 5. Han dodades 6gonblickligen.

Olskroken den 31/1.

En kvinna passerade de starkt trafikerade spiaren vid Ebelingsvigen,
trots att bommarna voro fillda. Hon avled nagra dagar senare pa grund av
ddragna skador.

Stugsund—Séderhamn C den 1/2.

Tag 2558 pakérde vid en obevakal vigkorsning en dldre man, som med en
sparkstotting korde in pad banan omedelbart framfor loket. Den pakdrde erhéll
endast lindrigare skador.

Stockholm s6dra den 7/2. .

Vid tags 190 ankomst rikade en 72-irig kvinna av misstag stiga av taget i
Stockholms sodra och gjorde direfter forsok att ater stiga pa taget, men foll da
mellan plattformen och sparet. Hon erholl revbensbrott.

Goteborg C—Almedal den 9/2.
En man, som c:a 2 km. fran Goteborg C, sannolikt avsiktligt, krop upp i sparet
framfor tag 1471, 6verkordes och dodades av taget.

Karlberg den 10/2.

Vid 8.W.B. tags 244 ankomst hoppade en kvinna av tiget, innan detta stannat,
och skadade sig dirvid svart.

Helgum—Graninge den 2/3.

En resande med rilsbusstag 2475 oppnade, medan taget framférdes med en
hastighet av c:a 75 km/tim., en av de bakre dérrarna for att spotta ut med pa-
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foljd, att det starka luftdraget fangade dérren och den resande rycktes med och
f6ll ur ralsbussen. D4 marken var betickt med ett tjockt snélager, inskrinkte
sig mannens skador till skrubbsir i ansiktet.

Rotebro den 5/3.

Vid tags 516 ankomst hoppade en kvinna av taget, innan detta fullstindigt
stannat, och brot dérvid vianstra benet.

Stavsjo den 12—13/3.
Vid tags 1 ingiende & Stavsjo station foll en man av tiget och dodades.

Kungilvs Ytterby—Skarby den 15/3.
Tag 1566 pakorde och dodade en kvinna, som gick i sparet. Obekant huru
darvid tillgatt.

Holmsund den 30/3.

Tag 27564 Overkorde under vixling 4 bangarden en aldre kvinna, vars bada
underben didrvid krossades. Kvinnan odverlevde olyckshiandelsen. Ovarsamhet
fran den overkordas sida har ansetts foreligga.

Histveda—Ballingslov den 2/4.

Av lokpersonalen & tdg 1701 observerades en déd man liggande vid sidan av
banan. Den avlidne hade av allt att doma fallit av tag 12 foregaende natt. Hur
dédrvid tillgatt kunde ej utredas, da inga vittnen till hindelsen funnos.

Aby—Norrképing den 3/4.

En i sparet mot tag 113 giende dldre man pakérdes av detta och dédades.
Snoyra radde vid tillfillet, varfor mannen icke iakttogs férrdn pa omkring 30
m. avstand fran loket. Signal hade givits fran loket vid det nira intill befintliga
lystringsméirket. Upprepade signaler gdvos dven, dd mannen uppticktes, men utan
resultat.

Kungsbacka den 13/4.

Lok, tillhorande tig 1523. pakorde vid norra vigkorsningen en kvinna, som
hirvid erh6ll en del krosskador. Bommarna voro vid tillfallet fillda samt bom-
signalerna och bangardsbelysningen tinda.

Norrképing C den 30/4.

En manlig resande hoppade pi tag 884, som satts i rorelse, varvid han fo6ll
ned mellan taget och plattformen med pafoljd att hogra armen krossades och
maste amputeras.

Okna—Eksund den 1/5.

En kvinna, som varit p4 besok i Norrképing och atervinde till Okna med tag
115, hade fallit av taget i kurvan vid den s. k. Torpsbanken. Fran senare pas-
serande tag nr 894 uppticktes kvinnan sittande intill det uppgéende spiret
mellan dubbelsparen. Nir hon sag tdget komma, drog hon sig tillbaka nidrmare
det nedgiende sparet for att ej bliva 6verkdérd. Taget stoppades och kvinnan
medtogs till Norrkoping for vidaretransport till lasarettet. Det har uppgivits,
att kvinnan lider av illamiende vid resor pi tag.

Vistra Bodarne den 5/5.
Lokforaren 4 ett nedgaende godstig observerade kl. 4.15 inom stationsom-
ridet en kvinna, som var medvetslos och hade ena foten krossad. Genom den
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tillkallade stationspersonalens forsorg férdes kvinnan till Alingsis lasarett,
dir hon sedermera avled. Hur olyckan tillgitt, har icke med bestdmdhet kunnat
utronas. Stationen hade icke passning mellan kl. 23.15—5.00.

Motala V den 10/5.

Di ett vixlingslok, tillhérande Lindholmens Verkstidder, 4 sticksparet pas-
serade Brogatan, kom en kvinna cyklande ut i sparet, varvid hon pakordes och
dodades. Hon slipades med av loket, tills detta stannade.

Boden C den 15/5.

D& rilsbusstag 2722 var pa utgiende fran stationen och passerat utfarts-
signalen invid Morasvéigen, dppnade en yngre, manlig resande en av dérrarna
i bussens bakre &nde, varvid han foll av. Bussen stannade och backade mannen
till motes. Ian forklarade sig vara oskadad och hade 6ppnat dérren, enidr han
kinde sig illamaende.

Iggesund—Hudiksvall den 18/5.
Ett barn, som befann sig & banan i vigen for tag 2556, 6verkordes och dédades
av detta.

Kimstad den 20/5.

En omkring 50-4rig man pakordes av tag 88, dd han 4 en bangirden korsande
vig skulle passera spar 4, och 1jot en 6gonblicklig dod. Mannen vistades pa ett
vilohem i orten och siges hava varit nagot virrig. Det idr icke fullt utrett, huru-
vida klockorna ringde vid olyckshindelsen, men da de omedelbart direfter
provades, fungerade icke klockan p& den sida om jirnvigen, varifrin mannen
kom, men déremot pd andra sidan jarnvigen. Mycket god sikt dr radande vid
platsen ifraga. .

Gévle den 26/5.

Tag 474 pikorde och dodade i en kurva en man, som kom giende pa banan.
Signalen »Tag kommer» gavs och bromsarna tillsattes, d4 mannen uppticktes pa
ett avstind av endast omkring 50 m. frin tiget.

Furuvik—Giivle C den 26/5.
Tag 474 6verkorde cirka 100 m. séder om vigkorsningen Kasirngatani Gavle
en man, som gick mitt i sparet. Mannen 1jot en ogonblicklig dod.

Mjolkerod den 4/6.

Da tagbefdlhavaren & tig 1553, efter att ha visat avgangssignal till taget,
gkulle stiga pa dess nést sista vagn, snavade han och f6ll ner i spiret, varvid
sista vagnen gick 6ver honom. Ddden torde ha varit 6gonblicklig.

Orsa—Mora den 5/7.
En man kastade sig framfor tdg 6461 och skadades till dods.

Kattarp den 9/7.
Tég 2075 6verkorde och dodade vid ingaendet pa stationen en #ldre kvinna.

Eslov den 25/7.
D4 en kvinnlig resande med tag 1 skulle stiga av taget, £611 hon och skadade
sig. Vagnen, i vilken hon firdats, hade stannat utanfor plattformen.
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Solleftea—ILangsele den 30/7.

Thag 2694 pakorde i en bergskirning en tredrig gosse. Han avled senare av
skadorna.

Visby——Rosersberg den 20/8.

Omkring 300 m. séder om férsignalen till Rosersberg observerade lokperso-
nalen 4 tig 4202 en mycket blodig man ligga i nedspéret. Det ir sannolikt, att
mannen fardats banan till fots frin Rosersberg i riktning mot Visby och darvid
gatt 84 nira nedsparet, att han gkadats av tag 4257, d4 detta passerade honom.
Mannen avled senare. Tag 4257 var rattidigt och tag 4202 22 min. forsenat.

Tomteboda dvre den 22/8.

En man hittades déd i nedspirets bandike vid Tomteboda 6vre. Nar och hur
olyckan tillgatt ar obekant. Antagligen hade han fallit av nadgot tdg under natten
eller tidigt pad morgonen.

Stavnis—Vise den 27/8.

En berusad man, som gdende pa banan begivit sig frin Stavnids mot Vise,
blev av tag 1417 omkullstétt och erho6ll hirvid skador av sddan art, att han maste
foras till lasarett.

Torpshammar—YViskan den 1/9.
Tig 6053 pakorde och dédade en dév man, som gick i sparet.

Stockholm C den 10/9.
Thag 243 pakorde och dodade en man, som omedelbart innan téget passerade
vagovergingen vid Jakobsgatan, krép under de fillda vigbommarna.

Stockholms sdédra den 14/9.

En resande, som hoppade av tag 270, innan detta stannat, férlorade déarvid
balansen och f6ll omkull p4 plattformen och skadades bl. a. i huvudet (hjirn-
skakning).

Tureberg—Rotebro den 15/9.

Tag 447 6verkorde och dodade i nirheten av forsignalen till blockposten Sodra
Norrviken en #ldre man, som, dé loket var omkring 15 m. framfér honom, steg
ut i sparet. Det kan dédrfor f6rmodas, att han sjilv ville berova sig livet.

Stockholms sédra den 27/9.

En yngling hoppade av tdg 214, innan detta stannat, och ramlade ned mellan
plattformen och tiget. Han skadade sig ej nimnvirt utan kunde sjilv taga sig
darifran.

Vislanda den 27/9.
Tag 1704 pakoérde vid infarten en #ldre man, som skulle passera §ver spiret.
Han skadades ritt illa men har aterstillts.

Boden C den 30/9.

Tag 2802 pakorde vid ingaendet pa stationen en tillfallig vagnstiderska, som
skulle bege sig 6ver sparet. Hon erh6ll av loket en stét, sd att hon kastades upp
pa plattformen.
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Lovberga—Osterkilen den 6/10.

En banvakt antriffades liggande medvetslos vid sparet. HHan hade vid avfird
med trampdressin frin Ldvberga troligen, emot géllande féreskrifter, fattat
tag i bufferten i tags 8141 sista vagn. Under den héga farten 4 linjen hade
dressinen sparat ur och banvakten slungats av. Han avled senare av de er-
hallna skadorna.

Solberga den 12/10.

Vid tigs 843 avging hoppade en kvinna av taget, sedan detta satt sig i rorelse,
varvid hon adrog sig armbrott.

Karlstad C—Skare den 24/10.
Tég 1416 pakorde och dodade en yngre kvinna, som sannolikt sjilv sokt déden.

Ortofta den 28/10.

D4 en med histar lastad vagn skulle tillkopplas tag 1987, blev medféljande
djurvardare skadad i huvudet, dock ej svart. Orsaken till olyckan var ofdrsik-
tighet fran vardarens sida.

Alingsas—Torp den 6/11.
Tag 47 pakorde och dodade en sinnessjuk kvinna, som avsiktligt gatt upp i
sparet framfor taget.

Hagalund den 7/11.

Vid tags 530 ankomst rikade en man falla ned i spiret mellan tvenne vagnar,
da han férsokte hoppa pa tiget, innan detta stannat. Bida benen blevo i det
nérmaste avklippta, den skadade, som infordes till sjukhus i Stockholm, avled
strax efter framkomsten till sjukhuset.

Klemensnés den 8/11.

Innan tag 168 hunnit stanna vid anhalten, hoppade en man av tiaget och 511
mellan taget och plattformen. Téaget bragtes omedelbart till stopp. Mannen
skadades nagot i ena benet och kunde sjilv taga sig fran platsen.

Skdévde den 12/11.
Da tag 1002 var pa ingdende 4 stationen, hoppade en yngre man av med pa-
foljd, att han 01l omkull och adrog sig en del skador i huvudet.

Olskroken den 15/11.

En man ledande en cykel hade krupit under bommarna vid en bangarden kor-
sande gata och begivit sig ut i sparet, varvid eykeln pakordes och ramponerades
av tag 1052. Mannen undkom utan skador.

Morjarv—Vitvattnet den 21/11.

Da tag 2794 passerade bron dver Stryckan, 2 km norr om Morjirv, lutade sig
en posttjinsteman for langt ut genom korridorfénstret i DFo-vagnen, varvid
han med huvudet stotte mot brokonstruktionen och skadades sa svart, att han
efterféljande dag avled.

Lomma den 26/11.

En #ldre dam skadade sig, d4 hon steg av tig 1826. Taget hade kort vil langt
fram och dir vagnen stannade sluttade marken nagot, vilket forhallande ansetts
utgdéra en bidragande orsak till olyckan.
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Fladie den 27/11.

En yngre man f6ll av tag 1885 strax norr om Flidie. Han adrog sig dirvid
hjiarnskakning och obetydliga yttre skador. Huru vid olycksfallet tillgatt har
icke kunnat utronas, endr asyna vittne saknas.

Orebro den 5/12.

Sedan tag 710 erhallit avgangssignal och satt sig irdrelse, hoppade en berusad
man, som tidigare avforts fran taget, upp pa det samma. Under férsok att hindra
honom fran att pastiga taget, rycktes tagexpeditoren omkull och foll ned i
sparet mellan taget och perrongkanten. Den berusade, som dven holl pa att
komma under taget, forhindrades darifran genom att konduktéren lyckades
fasthalla honom vid sidan om vagnsplattformen intill dess taget efter n6dbroms-
ning stannat. For sina férseelser (vaillande till uppehall i jarnvigsdrift samt
fylleri) har mannen 4domts boter..

-

Lingbo—Holmsveden den 20/12.
Inspekterande banvakten patriaffade en déd man liggande i diket vid sidan
om banan. Han hade fallit av tag 24.

Aby—Norrképing den 21/12.

En man, som antagligen é@&mnade fran Karlsro hallplats medfolja tag 927
och dirfor skulle passera 6ver sparen till detta, pakordes av det i samma 6gon-
blick passerande tag 888 och dodades omedelbart.

Bastad den 24/12.

Tag 1851 pakorde vid ingaendet & stationen en brevbirare, vilken sokte pas-
sera sparet genom en for tjinstepersonalen avsedd dvergang. Han erholl skador
i huvudet och ena benet.

Jonkoping—Bankeryd den 24/12.
Tag 1204 pakorde och dédade en man, som kom uppspringande fran sidan
av banan och kastade sig framfor taget.

F. Varmgangna hjullager och axelbrott, som ej vallat ursparingen.

Hallsberg den 10/1.

Vid tags 4077 ankomst uppticktes, att ett lager & T.G.O.J. 3-axliga vagn
1877, lastad med tackjirn Oxelésund—Nykroppa, hade gitt varmt och att
vagnsfjﬁdern slipade p& marken. Vagnskorgen 1ag i ena hérnet emot hjulet.

En banvakt pa linjen Hallsberg—Palsboda tillvaratog en lagerbox med kvar-
gittande axeltapp c¢:a 53, km fran Hallsberg. Vagnen hade alltsd utan att skada
banan gatt omkring 10 km, dédrav Over hela Hallsbergs bangard, med ena
anden av hjulaxeln fullstdndigt fri.

Krylbo—Snyten den 16/3.
Tag 77 stoppades i Snyten, dir varmgang iakttogs i ett lager 4 en BCo-
vagn. Vid undersékning befanns, att axeltappen brustit. Vagnen avkopplades.

Niaverkarret—Spannarboda den 22/3.

I tdg 4385 brast pd grund av varmgang en axeltapp 4 4:e vagnen fran slutet
vid km. 2434800 4 linjen Naverkirret—Spannarboda. Felet uppticktes av
foraren, vilken stannade taget och avkopplade vagnarna vid km. 244 --300.
Nagon ndmnvird skada astadkoms ej 4 sparet. Hjilplok avhimtade de kvar-
lamnade vagnarna.
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Bergfors den 24/3.

Da malmtig 32 passerade stationen, uppstod axelbrott & en malmvagn.
Sedan den skadade vagnen utvidxlats med hjilplok fran Kiruna, avgick taget
c:a 45 min. férsenat. Inga skador uppstodo & sparmaterielen.

Liggesta den 28/3.
Da tag 331, som utgjordes av motorvagn, var pa ingdende till stationen, upp-

stod axelbrott pa motorvagnen. Denna stannade omedelbart. De resande vidare-
befordrades med buss.

Stavnis den 15/5.

I tag 1429 gick ett lager varmt & en C-vagn. Vid undersokning befanns,
att hjulet lossnat och flyttat sig 40 mm. utdt pa axeln samt 1ig an mot lager-
gaffeln, varfoér vagnen avkopplades. Ingen skada pa sparet.

Tagsjoberg den 28/5. _
I tag 8454 uppticktes, att en vagn gitt varm. En birfjider hade lossnat i
ena fistet, varigenom vagnskorgen forskjutit sig och fororsakat varmgangen.

Krylbo den 25/9.

Vid tégs 4360 ankomst uppticktes, att varmgang uppstatt i ett lager 4 en
vagn mitt i taget, varvid lagerboxen brustit och vagnens Overrede sjunkit,
sa att gaffeln sldpade under rils 6verkant. Missodet synes hava intriffat c:a
300 m. utanfoér infartssignalen. Endast mindre skador uppstodo & spéret.

Kaisepakte den 7/11.

D4 malmtéag 30 passerade stationen, uppticktes att axelbrott uppstatt 4
en lastad malmvagns mellanaxel i mitten av taget. Taget stoppades och vagnen
kunde bortvixlas utan storre forsening och utan skada & spar eller vixlar,

G. Eld 4 tag.

Karlsby den 9/2.

I tag 4355 uppticktes vid passerandet av stationen, att eld utbrutit i en lager-
box 4 en vagn. Taget stoppades och backades ater till Karlsby, dar vagnen kvar-
lamnades. Taget forsenades 37 min. Ingen annan skada uppstod.

Ytterhogdal—Sveg den 14/2.

En last triakol i tdg 8405 (3:e vagn fran lok) hade fattat eld. Vagnen infordes
till Jimnvallen och forsok gjordes att slicka elden men utan resultat. Lasten
och vagnen nedbrunno fullstindigt.

Frinnaryd den 2/3.

Vid tadgs 4001 ankomst till stationen mirkte savil lokféraren som tagexpe-
ditéren, att eld utbrutit i en med styckegods lastad vagn. Ortens brandkar
slickte elden. Storsta delen av lasten forstordes av eld och vatten, varjaimte dven
vagnens dverrede skadades av eld. Elden antogs uppkommen genom att tjir-
pappsrullar i en lada genom gnidning mot varandra rikat i brand.

Ragunda den 15/3.
Vid tégs 4351 ankomst till Ragunda upptécktes, att eld utbrutit i en trikols-
lastad vagn (7:e fran lok). Néar elden ansags slickt, fortsatte taget, men vid dess
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ankomst till Kéalarne befanns elden hava anyo uppblossat, varfér vagnen
miste kvarlimnas pa sistnimnda station. Inga storre skador uppstodo vare
sig & vagnen eller lasten.

Kilarne den 16/3.

Vid tags 6717 ankomst till Kilarne maste en trikolslastad vagn (3:e vagnen
fran lok riknat) avkopplas, enir eld utbrutit i densamina. Vagnen och lasten
voro obetydligt skadade.

Ryssan—Vika den 23/3.

En nirmast lok giende, med torvstrd lastad vagn antidndes i tdg 7768,
troligen av gnistor fran loket. Taget stoppades och vagnen frankopplades
samt fordes fram till en utmed banan befintlig vaittensamling, dar elden
slicktes. Liasten blev totalt forstord, men & vagnen uppstodo blott obetydliga
skador.

Hasjo den 28/3.
Fran tag 4351 maste en trikolslastad vagn (4:e fran lok riknat), i vilken eld
utbrutit, avkopplas vid Hésjoé. Lasten blev obetydligt skadad.

Brattsbacka—Norrfors den 5/4.

D4 tag 65561 befann sig c:a en kilometer fran Norrfors station, uppticktes eld
i tredje och fjarde vagnarna fran loket, vilka voro lastade med trikol. Taget
framfordes till Norrfors station, dir elden slicktes och vagnarna avkopp-
lades.

Tviran—Alvsby den 9/4.

Niar tag 3654 passerade k. 8 upptickte féraren, att det brann i en trikols-
lastad L-vagn (3:e fran lok raknat). Foraren stannade taget och tagpersonalen
ddmpade elden med snd och vatten, varefter tiget fortsatte till Alvsby, dir vag-
nen genast sattes under vattenkastaren och elden slicktes.

Elden anses ha uppkommit antingen genom sjilvantindning eller genom gnis-
tor fran loket. Trikolen voro utrivna redan den 18 mars.

Inga skador syntes hava uppstatt pa vagnen och lasten skadades blott obe-
tydligt.

Revsund och Pilgrimstad den 14/4.

I tag 5928 uppticktes vid Revsund, att eld uppstatt i en torvstrolastad O-
vagn. Sedan elden slickts, fortsatte taget efter 8 min. forsening. Vid tagets an-
komst till Pilgrimstad observerades, att elden dnyo hade flammat upp. Vagnen
frankopplades da, och elden kunde slickas & densamma, sedan lasten lossats.
Lasten och 3 SJ presenningar forstordes, men vagnen var sa gott som oskadad.
Eldsorsaken torde ha varit gnistor fran loket.

Grotingen den 17/4.

Fran tag 4353 maste tre trakolslastade vagnar (7:e, 8:e och 9:e fran loket rik-
nat), i vilka eld utbrutit, avkopplas i Grotingen. En av vagnarna nedbrann si
gott som fullstindigt (endast jarnkonstruktionen kvar); & en av de tva dvriga
forstordes ungefir halva lasten.

Kotjarn den 27/5.

Frin tig 4361 maste en trikolslastad vagn (4:e fran loket riknat) avkopplas
i Kotjarn, enir eld utbrutit i lasten.
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Degeron den 18/6.

Vid tags 623 ankomst observerades, att eld uppstatt i underredet till en sist
i taget gaende BCo-vagn, troligen orsakad av gnistor fran hromsblocken, vilka
sutto till. Obetydliga skador.

Viastanfors den 3/7.

Fjarrgodstag 4352 stoppades i Vistanfors, endr eld utbrutit i en vagn (litt.
Or), lastad med standardhus. Elden hade uppkommit genom gnisthildning fran
atsittande bromsblock. Lasten, vagnsgolvet och fyra presenningar blevo mycket
illa 4tgangna och bromsblocken fullsténdigt utnétta; endast en av presenningarna
ansags reparabel.

Tvéaralund den 4/8.

Da tag 8699 skulle passera stationen, uppticktes eld i en med trikol lastad
vagn. Vagnen avkopplades och elden glicktes. Nagon storre skada a vagn eller
last uppstod icke.

Knivsta och Bergsbrunna den 5/8.

Tag 22 stoppades vid ankomsten till Bergsbrunna, enir meddelande ingatt
fran Knivsta, att, d4 taget passerade sistndmnda station, eld observerats i en
sist i taget giende, postlastad D2-vagn.

Tagen 22 och 455 ankommo denna dag ungefir samtidigt till Knivsta. Tag-
klareraren visade avgangssignal till tdg 22, d4 detta var pa ingang och riktade
direfter blicken ett 6gonblick mot tag 455 Under tiden hade tag 22 hunnit sa
langt, att tdgklareraren kunde iakttaga 1)2-vagnen. Han observerade da, att
en mangd r(")k villde ut fran denna, varfor han omedelbart visade stoppsignal.
Denna kunde dock icke iakttagas av lokpersonalen, formodligen pa grund av
roken. Tagklareraren férsokte genom telefonparingning till nirmaste banvakt
och till Alsike hallplats stoppa tiget, men erholl intet svar, varfor Bergsbrunna
underrittades.

D4 tdget stoppats vid Bergsbrunna, slogo lagor ut fran taket och bakre gaveln
4 D2-vagnen, vilken omedelbart skildes fran det ovmga taget. Brandkar alar-
merades, varjamte frivilliga frin sambhillet deltogo i slickningsarbetet. Cirka
5 2 6 ton post omlastades frin den brinnande vagnen till den intill giende DFo-
vagnen. Nir lossningen fortskridit sa langt, att eldhiirden kunde iakttagas,
konstaterades, att det brann i lasten i hérnet mellan vanstra sidoviggen och aktre
gaveln. Forutom brandskadorna & lasten blevo vagnens viggar och taket kraf-
tigt forkolnade pa insidan och pa sina stillen genombrinda.

Med storsta sannolikhet torde kunna ségas, att elden icke {ororsakats vare sig
av gasbelysningen eller av varmgang, gnistor frin bromsblock eller dylikt.
Eldsorsaken har ej kunnat utronas.

Uppsala C den 26/10.

D4 tag 94 inkommit & stationen observerades, att eld utbrutit i packningen
kring dngvirmeledningen under en B('o. Elden, som slicktes med nagra hinkar
vatten, hade antagligen uppkommit genom gnistbildning fran bromsblocken.

H. Olyckstillbud och olyckshindelser utan svarare foljder.

Orsakade av forsummelser eller fel vid tdgrvigsklargoring och tdgvigsinspektion.

Ramsjo den 5/1.
Vid tags 9430 avgang uppkordes en medviixel, som ej omlagts efter intagandet
av moitande tag 8201. Endast vixeltungorna skadades.
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Ramsjo den 18/1.
Tag 4351 uppkorde vid avgangen tva medvixlar, varvid den ena skadades.
Thagexpeditéren hade pa grund av ovana vid stillverket lagt om fel viixlar.

Ramsjo den 21/1.

Vid tigs 43564 avgang uppkordes en medvixel, vilken lindrigt skadades.
Vixeln hade foregiaende dag blivit lokalt omlagd av snoplogningsmanskap.
Tagvigsinspektion hade ej ntforts pi vederborligt sitt.

Skreanis den 27/1.

Tag 1457 uppkorde en vixel vid utfarten. Tagexpeditoren hade glomt att
ligga om densamma cfter ett motande tag (1472). Ena vixeltungan kroktes,
varjimte hivarmen for elektriska véxelspidrren brots utav.

Ange den 29/1.

Tag 22 intogs felaktigt 4 spar 2, vara lok och vagnar voro uppstillda. Kolli-
sion undveks dock genom att foraren & taget bragte detta att stanna fore an-
komsten till fordonen.

P4 grund av pagiende dndringsarbeten var stillverksanliggningen endast
delvis i funktion och korsignalbilden for infart lika for skilda tigvigar.

Tagviagsinspektiren hade foretagit inspektion av tagvigen genom iakttagande
av hiivstingerna i stillverket men ej uppméirksammat, att vixelhdvstangen till
den viixel, genom vilken tiget kom in pa fel spar, intog felaktigt lage.

Nyving den 31/1.

Tag 2118 avsindes fran stationen, utan att utfartstiagvigen var fri fran for-
don. Taget stoppades av foraren, och nagon skada uppstod ej. Bristande tig-
viagsinspektion.

Ange den 6/2.

Tag 2321 uppkorde vid avgangen en medvixel. Tagviagsinspektdoren hade
till tigexpeditoren anmilt utfartstagvigen klar, innan inspektion av densamma
blivit utférd i sin helhet.

Sveg den 14/2.

Rilsbusstag 2622 uppkorde pa utfart en medvixel. Hirvid lossnade vixel-
klotet och slingdes mot bussen samt triffade stegen, som rycktes loss. I évrigt
ingen skada. Bristande tagvigsinspektion.

Ljusdal den 22/2.
Extra fjarrgodstag 6052 ingick 4 utdragsspiret i bangirdens norra dnde vid
ulgiaende fran stationen. Bristande tagvagsinspektion.

Ange den 6/3.

Nir tag 2341 var pa utgaende fran stationen, stannade féraren detsamma
framfor en vixel, som intog felaktigt lige. Vixeln ifraga hade utan vederborligt
tillstand omlagts, sedan tagvigsinspektionen fér nimnda tig dgt rum.

Krylbo den 11/3.
Tag 9626 uppkorde vid utgiendet den forreglade utgingsvixeln i norra
inden av bangarden. Tagvigsinspektoren hade glomt inspektera vaxeln.
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Sundsbruk den 23/3.

Tag 8451 uppkorde pa utfart en forreglad medvixel, som ej blivit omlagd
efter intagandet av ett métande tdg. Forreglingsstagen bockades och ena
viaxeltungan kroktes.

Lingbo den 30/4.
Tag 4202 uppkoérde pa utgang en véxel i norra dnden av bangirden. Tag-
expeditéren hade glomt ligga om vixeln efter det métande téaget 437.

Kil den 12/5.

Da SJ tdg 4713 var pa ingdende mot stationen uppticktes, att tigs B.J.
71 lok och vagnar under vixling kommit ut i tagvigen. Taget och vixelsidttet
bragtes till stopp & ett avstind fran varandra av c:a 30—50 meter. Olyckstill-
budet hade uppkommit pa grund av ofullstéindigt utférd klargoring av tagvigen
och ofullstindigt utférd tigvigsinspektion samt bristande samarbete mellan
klargoraren och inspektoren.

Stockaryd den 17/5.

Tag 4002, som enligt tidtabellen skulle mota tag 1 i Stockaryd, avsindes
fran stationen utan att motet 4gt rum och utan att order om motesindring er-
hallits. P4 anmodan av tigklareraren i Stockaryd kvarhélls dock tig 118S4dvsjo,
tills 4002 dit inkommit, varfér nagon olycka ej intriffade.

Enligt tidtabellen skulle 4002 méta tag 11 i Rorvik och tag 1 i Stockaryd.
Té4g 1 var dagen ifriga 41 min. och tdg 11 76 min. férsenat fran Nissjo. Motet
mellan tdgen 11 och 4002 hade forlagts till dubbelspéaret Ss'wsj('i—Tranfms och
tag 11 lagts efter 1 Nissjo—Hdissleholm. Sedan tégklareraren i Stockaryd
erhallit verkstalhghetsorder fér 4002 att framgs till dubbelsparet och dir mota
11, hade han i Savsjo forfragat sig om tag 1 och dirvid fatt till svar, att dven
sistné‘umnda tag sannolikt vore forsenat. Samtidigt hirmed erh6ll han »klart»
for 4002 till S4vsjd och omedelbart direfter ordern om att tag 11 skulle ga efter
1 till Hiéssleholm. Enir tagfoljdsordern mottogs efter motesordern (verkstallig-
hetsordern) och »klarts for 4002 erhallits till Sdvsjo, ansag sig tdgklareraren
i Stockaryd sidker pa att dven motet 1/4002 skulle 4ga rum pa dubbelspiret.
Nir 4002 ankom till Stockaryd, bibeholls infartssignalen till stopp, varefter
taget intogs & huvudtagvigen pa signalen »jag dr beredd pi hinder och spar-
dndring». Nar tiget inkommit pa stationen, gav tagklareraren avgangssignal,
vilken signal foraren dock ej omedelbart atlydde. Efter samtal med tigklare-
raren angaende tagliget avgick emellertid féraren med taget utan att order om
motesindringen erhallits. Det férhallandet, att tiget icke, som vanligt intagits
4 sidotagvig i och for métet med tdg 1 styrkte foraren i hans uppfattning om
att motet med ndmnda tag skulle dga rum pa dubbelsparet. Nir tagklareraren
i Stockaryd fatt »4002 ut» fran Rorvik, hade han ringt till Nassjo for att friga
efter t4g 1 men ej erhallit nagot svar. Direfter kom han emellertid i forbindelse
med tégklareraren i Sdvsjo, som meddelade, att det vore troligt, att tag 1
skulle gé efter tag 11. I detsamma hade 4002 givit ankomstsignal och »tre korta»,
varvid tagklareraren sett i tagtidjournalen och konstaterat, att det vore klart
for taget till Sévsjo. P4 grund hiirav hade han stéllt till kor for 4002 och sedan
taget inkommit dven givit avgangssignal till tdget. For att vinna tid och und-
vika nedbromsning genom att lata 4002 ingd pa sidotdgvig, intogs detsamma pa
huvudtigvigen. Sedan 4002 effer féorutnimnt samtal med lokpersonalen av-
gatt, hade »4002 ut» omedelbart anmiilts till Sdvsjo, varvid misstaget upptackts
och tagklareraren i Sévsjo anmodades kvarhalla tég 1 tills 4002 inkommit,
vilket ocksa skedde.
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Ange den 6/6.

Tag 412 ingick i Ange & fel tagspar, vilket uppticktes av foraren, si att taget
kunde stannas i tid. Missodet fororsakades av bristfillig tagvagsklargoring
och tagvigsinspektion.

Torp den 13/6.
Tag 7452 korde vid utgiende fran stationen upp en medvixel, varvid vixel-
spiarren skadades. Tagexpeditoren hade glomt att ligga om vixeln.

Hogands den 15/6.
Tag 2065 uppkorde vid avgingen fran stationen en medvixel, varvid smirre
skador & vixeln och sparet uppkommo.

Karlstad C den 19/6.
Tag 1419 uppkorde vid avgingen utgangsvixeln, som ej lagts i ritt lige,
varvid viaxeln gonderkordes och viaxelférreglingen sattes ur bruk.

Jiarbo den 24/6.
Tag 2504 uppkérde vid utgiendet en vixel i stationens norra dnde. Véxeln
hade ej omlagts efter tigméte. Bristande inspektion.

Furulund den 26/6.

Tag 1458 uppkorde vid avgangen utgingsvixeln, som intog felaktigt lige.
Mote hade forlagts till stationen och tagexpeditoren hade forsummat ligga ut-
fartsvixeln i ratt lige efter intagandet av det motande taget.

Alvesta den 23/7.

Da tag 8011, som bestod av ensamt lok, efter erhillen avgangssignal framgatt
omkring 100 m., upptidckte féraren en vagn i tdgvigen. Téaget stoppades och
vagnen bortvixlades.

Sedan motande tdg 18 ankommit hade tdgklareraren hos stillverksvakten
begirt utfart for 8011 och, sedan han & repetersignalen sett att utfartssignalen
visade kor, avsint 8011. Sparledningar finnas, men, d4 vagnen stod & den av
dessa, vara tiget befann sig och wvarifrin utfart skulle ske, férhindrades ej

hirigenom att dvirgsignal och utfartssignal stilldes till kor. Tagvigsinspektion
hade ej verkstillts.

Laholm den 27/7.

Tag 2185 uppkoérde vid avgingen utgingsvixeln, som ej lagts i ritt lige.
Endast vixelspiarren skadades.

Léangsele den 9/8.

Tag 93 ingick & fel spar, emedan ingangsvixeln intog fel lige. Savil tagvigs-
klargoraren som tagvigsinspektéren hade vid klargorandet och inspektionen
férbisett ndmnda vixel.

Katrineholm den 13/9.

Vid tags 9 utgang stannades taget av foraren vid utfartsvixeln, emedan denna
intog fel lige. Tagvigsinspektoren pastod, att han inspekterat utfarten omkring
20 min. fére tgets avgang och att viaxeln da intog ritt lige. Det har ej kunnat
utronas, vem som direfter omlagt vixeln.

Katrineholm den 24/9.
Vid tags 4077 avgang fran spar 2 uppkordes yttersta utgingsvixeln, som lig
i last lage till spar 1.
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Tagvagsinspektoren hade tillsagt tagvigsklargéraren att efter tigs 4043
avgang g& ut och ligga om véxeln frin spar 1 till spar 2, men hade icke forvissat
sig om, att sa skett, nidr han anmilde utfarten klar till tagexpeditoren. Tagvigs-
klargoraren hade glomt att ligga om vixeln.

Svartd den 4/10.

Téag 1415 uppkorde vid avgangen en vixel, som ej omlagts efter intagande av
motande tdg 1418. Vixeltungan kroktes och forreglingsanordningen férsattes
ur funktion.

Stockholm S den 5/10.

Tag 235 erholl korsignal for infart till spar 3 i stéllet for ritteligen till spar
2. T4get stannade ej vid infartssignalen fér att efterhora orsaken, utan fortsatte
forbi densamma omkring 100 m., dir det stoppades av stillverksvakten, varefter
taget backades och intogs pa riatt spar.

Tagvig hade klargjorts fér tag 7033, som skulle ankomma fére tig 235,
men senarelagts utan att verkstillighetsorder ddrom erhallits.

Ramsjo den 5/10.

Tag 93, som skulle passera stationen, stoppades av foraren, eniir en medvixel
i utfartstagviagen lig fel. Sedan tagvigen klargjorts, fortsatte taget. Tagexpe-
ditéren hade ej forvissat sig om att tagviagen var klar.

Niasviken den 11/10.
Tag 8325 uppkérde vid avgangen en vixel, vilken icke omlagts efter motet
med tdg 2520. Elektriska vixelspidrren skadades.

Billesholms gruva den 23/10.

Da tdg 38 var pa ingaende, utloste tigexpeditoren tiagvigen for tidigt och
omlade en vixel med pafoljd, att taget gick in pd spar 1 i stéllet for spar 2.
Ingen skada uppkom.

Porjus den 30/10.

Ralsbusstag 2931 gick pa grund av fellagd viixel in pi det strax séder om
Porjus station befintliga garagesparet och pakorde i detta en sparspirr. Sméirre
skador uppstodo pd bussen. En motorférare hade under vederborlig bandispo-
sition framfort en motordressin fran Porjus till garaget for att dir instilla dres-
sinen, varvid K,,nyckeln utlimnats till honom fér upplasning och omliggning
av véaxeln till garagesparet. Efter att ha fullbordat firden upplade motor-
féraren sparspirren men glomde att aterligga vixeln i ratt lige samt aterlaim-
nade i ren distraktion till stationen nyckeln till sparsparren i stillet for K-
nyckeln. Utan att forvissa sig om att den aterlamnade nyeckeln var den ritta,
d. v. 8. K,e-nyckeln, aterkallade tagexpeditéren den med Jokkmokk férut ut-
vixlade hinderanmilan.

Markaryd den 13/11.
Tag 2129 gick in pa spar 1 i stillet for ritteligen spar 2, emedan en vixel
blivit omlagd, sedan tigvigen inspekterats.

Huddinge den 1/12.

Tag 168, som framgick pd hogerspar 4 linjen Tullinge—Huddinge, intogs
4 spar 3 mot tag 7002, men stannades omkring 200 m. frén nimnda tag.

P3 grund av felaktig uppfattning om stéllverkets verkningssatt vid infart
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frin hogerspar hade tagexpeditoren av misstag stillt dvirgsignalen for infart
till kor, innan det var klart for tigs 168 intagande. Hérvid framkom salunda
4 dvérgsignalen korsignal med innebérden »varsamhety.

Alvsjo den 9/12.

Tag 243 intogs medelst hjilpsignalmedel, emedan linjeblockeringen satts ur
bruk pa grund av arbete med inkoppling av det nya stillverket. Nir taget dirvid
efter erhallen korsignal inkommit pa bangarden, observerade foéraren, att tag-
vigen ledde till spar 6 i stillet for ratteligen till spar 4, varfér han snarast méj-
ligt bragte taget till stopp. Ingen skada skedde.

Sedan tagvigsinspektoren anmilt tagvigen klar for tig 243, hade han blivit
upptagen av arbete i stillverket. Sysselsatt dirmed hade han icke observerat,
huruvida tdg 243 inkommit eller ej.

Nir tiden var inne att klargdra utfartstagvigen for tig 3432 fran spar 6 hade
tagvigsinspektoren tillsagt stdllverksvakten att iordningstilla denna tdgvig,
enir tagvigsinspektoren trodde, att thg 243, vars tidtabellsenliga ankomsttid
var Overskriden, d4 hade inkommit.

Bastad den 17/12.
Tag 2007 uppkorde vid avgangen en fran stillverket for tidigt omlagd med-
vixel. Vixeln skadades nagot.

Stjarnhov den 21/12.

Tag 48 intogs felaktigt & spar 1, varest moétande tag 11 nyss forut intagits och
kvarstod. Innan korsignal gavs for tags 48 infart, hade foraren & detta tag givit
signalerna »tag kommer» och »jag dr beredd pa hinder och spardndring». Tag
48 ingick darfor for den felaktiga signalbilden, dock med féreskriven hastighets-
begrinsning, varfor tiget kunde stoppas omkring 100 m. frin tag 11, sedan detta
av foraren iakttagits stdende i sparet.

Orsakade av annan firsumlighet vid tdgexrpediering.

Voxna den 30/3.

Tag 7651 (ex. provtig), som icke hade uppehill i Voxna, skulle enligt tid-
tabellen méta 2602 i Goringen. I Voxna lades tagvigen for genomfart och still-
des infartssignalen till kér for 76561. Sedan detta skett, ingick order om mdotets
forliggande till Voxna, enir tig 75661 var forsenat. Tagvigsklargoraren i Voxna
gjorde da i ordning infartstigvigen for tdg 2602 men stéllde icke dessférinnan
infartssignalen for tag 7651 till stopp. Tag 7651 gick med stor hastighet in pa
stationen och kunde icke stannas i tid, utan korde upp en vixel.

Trehérningsjé den 6/5.

Tag 4351, som ankom i riatt tid, intogs & ordinarie tagviag. Da tag 4352 diir-
efter skulle intagas, stillde thgexpeditoren av misstag infartssignalen till kér for
detta tag till samma tagspar. Da lokféraren & tag 4352 mirkte, att infartssig-
nalen visade fel signalbild, vilket iakttogs omkring 300 m. fran semaforen,
slog han till bromsen, dock ej nédbromsen, enidr han ville undvika ryck i det
daligt kopplade taget, som medforde explosivt gods. Taget bragtes till stopp
c:a 3 vagnslangder (60 m. enligt lokfoéraren) framfor tags 4351 lok; 4351 hade da
backat omkring 70 m.

Fran6—Springsviken den 22/6.
Tag 8452 avsindes fran Springsvikens station mot motordressin, som var
pa fird dit. Tagexpeditoren hade glomt den hos honom gjorda anmodan att
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kvarhalla taget tills motordressinen inkommit. Motordressinen kunde stannas
pé c:a 500 m. avstand fran tdget och backades tillbaka till Frano.

Uppsala C den 6/7.

Sedan korsignal for infart givits for tag 473 observerades, att en rilsbuss-
slipvagn icke stod hinderfritt i forhallande till infartstagvigen. Sedan still-
verket anmodats stilla infartssignalen till stopp, skots slipvagnen med hand-
kraft hinderklart.

Sldpvagnen, som ankommit med tdg 781, brukar placeras 4 denna plats
for lossning av mjolk, varefter den av vixlingspersonalen undanskjutes hinder-
fritt for tags 473 tagvig. Detta hade emellertid ifragavarande dag blivit avglomt.

Samtliga tdgvigar & stationen &4ro forsedda med spéarledning. Signalvakten
i stillverket 4r bemyndigad att giva koérsignal till ankommande tag utan tag-
klarerarens medgivande, d& dylik korsignal kan visas till det i tidtabellen angivna
sparet eller till spar, som av tagklareraren i forvig bestimts. Sldpvagnens hjul
dro emellertid isolerade, varfor vagnen ej paverkar sparledningen. Slipvagnen
anvindes numera icke for ovanberdrda transporter.

Springsviken den 17/9.

Ralsbusstag 2667 avsindes, innan ett i motsatt riktning gaende B-fordon
inkommit & stationen, for vilket tdgets kvarhallande begirts. Tagklareraren
hade underlatit giva order till rilsbussféraren om mdotet och av glomska givit
avgangssignal. Kollision undveks genom att rilsbussféraren i tid fick se B-
fordonet och hann stoppa taget.

Sommen—T7Tranas den 1/10.

Tag 2201 avsidndes fran Sommen utan att »0 in» for framforgdende tag 4003
och »klarty for 2201 erhallits fran Tranas. Tag 4003 hade stannat & linjen for
slangbrott. Tag 2201 stoppades av en banvakt, som observerat forhallandet,
och bragtes att stanna omkring 60 m. fran 4003.

Adalsliden den 18/11.

Tag 2624 avsidndes, medan tdg 6506 4nnu befann sig pa tdganmilningsstriackan
och salunda innan »6506 in» och »klart 2624» anmilts frin Tagsjoberg.

Tag 6506 hade pd grund av avryckt dragstang kvarlamnat vagnar & linjen.
Knalldosor hade utlagts, vilka pikoérdes av tag 2624, som stoppades fore an-
komsten till de kvarlimnade vagnarna.

Kivlinge den 23/12.

Ett extra persontag 1947 var anordnat Kévlinge—Malmé C. Detta tag skulle
mota tag 42 i Kévlinge. Emellertid gav tagklareraren avgangssignal till tag
1947, innan tag 42 inkommit. Tag 1947, som satt sig i rorelse, stoppades omedel-
bart genom att utfartssignalen pa tagklarerarens order stilldes till stopp.

Orsakade av bristande uppmdrksamhet da eller fel ifrdga om efterkommande av
signaler, misséden eller forsummelser vid handhavande av bromsanordningar
m. m. dylikt.

Stockholm C den 18/3.

D4 ett vixeltig Tomteboda-—Stockholm stadsgirden efter erhallen framéit-
signal befann sig pa utgang och hérvid korsade tags 4046 infartstigvig, infordes
tag 4046 forbi infartssignalen i stoppstillning. Det lyckades dock foraren 4
4046 bringa taget till stopp hinderfritt framfoér vaxlingstagets tagvig.
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Torp—Lagmansholm den 8/4.

Tag 4044 stoppades av en banvakt, enidr handbromsen satt hart 4tdragen pi
en av de sista vagnarna i taget (en med KK-broms férsedd vagn). Sedan bromsen
lossats, fortsatte taget till Lagmansholm, men dir konstaterades, att flera vagnar
hade sldpor i hjulen. 5 vagnar avkopplades och & tvenne maste alla hjulparen
utbytas. Bromsprov hade verkst#llts i vanlig ordning fére avgangen fran Séive-
nis rangerbangird. Handelseforloppet har ej kunnat klarliggas. Mdjligen hade
nagon fripassagerare, som velat hoppa av tiget, verkstéllt bromsning.

Falkoping S den 15/5.

Tag 1211 framfordes forbi Falképing S, ehuru dér befintlig utfartssignal,
huvudsignal 71 h, visade stoppsignal. Signalen hade tagit i bruk féregaende dag,
men foraren hade uraktlatit att fore tjanstgoringens borjan den 15 taga del
av utkomna order i forevarande hinseende. Foraren iakttog det roda skenet
4 71 h men antog, att signalen blivit tind av misstag eller f6r provning av signal-
anlaggningen och dirvid blivit ofullstindigt avskidrmad. Foéraren hade ej er-
hallit tillagg 1 till tidtabellsboken, vilket tilligg utkommit dagen forut.

Angelholm den 15/5.

Tags 1452 lok stotte vid tillkoppling sa haftigt mot tagets postvagn, att post-
personal, post och mébler i densamma kastades om varandra. Tvé postfunk-
tionérer, som arbetade i vagnen, skadades. Ingen skada & materielen. Signalen
»sakta» hade ej givits och stoppsignalen gavs for sent.

Nissjo den 14/6.

Vid plattformsovergingen i Nisgsjo pakorde tag 98 och skadade avsevirt
en postverket tillhorig elektrisk truck, som av en postverkets tjinsteman fram-
fordes fran ena plattformen till den andra. Nir truckfoéraren signalerade med
armen, att han 6nskade koéra 6ver spiaren, visade den & dvergingen som Spar-
vakt tjanstgorande stationskarlen stoppsignal, vilken dock av truckfdraren
uppfattades som signal att det var klart 6ver sparen, varfor han fortsatte.
Nir han strax dirpa upptickte det ankommande taget, forsokte han bromsa,
men insig genast, att han ej skulle hinna stanna hinderfritt f6r tiget, varfér han
i stéllet f6rsokte hinna 6ver sparet fore taget. Ej heller detta lyckades. Féraren
hann hoppa av och ridda sig. Ingen skada pé loket.

Boxholm—Sommen den 18/6.

Foraren 4 tag 4003 stoppade tiget 4 linjen Boxholm—=Sommen p& grund av
s. k. tjuvbromsning och beordrade bitridet att avstinga bromsen. Denne upp-
fattade tillsfiigelsen som order att avkoppla den tjuvbromsade vagnen. Han av-
kopplade dirfér 10 vagnar, som kvarlimnades & linjen. D& tiget passerade
Sommen, observerade tagexpeditoren, att detsamma saknade slutsignaler, varfor
denne anmélde hinder till Tranas, dir tdg 2001 kvarstod i véntan pd klart.

Sedan tag 4003 passerat Sommen, kom dock dess lokpersonal underfund om
missforstdndet, varfor detta tag aterférdes till Sommen, varefter iven de 4 linjen
kvarlamnade vagnarna infordes dit.

Sveg den 22/6.

Ralsbusstag 2622 fordes p4 grund av forsummelse fran forarens sida forbi
fasta signalen for den kombinerade jarnvigs- och landsvigsbron éver Ljusnan
i stoppstillning. Vid platsen finnes ridlskontakt anordnad, men ringklockan i
férbindelse med denna var felaktig, varfér brovakten icke blev varskodd, nir
bussen kom. Bommarna éver landsvigen voro ej fillda. Inga personer eller
fordon funnos & bron.
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Fiskeby den 22/6.

Téag 4010 passerade infartssignalen i stoppstillning och stannade strax fore
sodra vigkorsningen 4 stationen. Vixling pagick med tag 904, som var forsenat,
men intet misséde intraffade.

Stockholm N den 24/11.

Tag 7200, bestdende av 9 vagnar, som skotos av loket, gick pd gang frin Tom-
teboda forbi infartssignalen vid Stockholm N i stoppstillning och uppkorde
den viixel, i vilken sparen frin Tomteboda och Stockholm C 16pa samnman. Be-
manningen & taget var icke tillfredsstillande med hinsyn till det pa grund av
kurva i djup skirning féreliggande behovet av signalrepetering mellan den man,
som i dverensstimmelse med sikerhetsordningens § 41: 3 tagit plats 4 tagets
frimre del och lokpersonalen.

Arvidsjaur—Sorsele den 18/12.

Rilsbusstag 2943 stannade pi linjen Renviken—Gullén pa grund av fel i
motorns vattenpump. Oaktat motorn tidigare kranglat, hade firden fortsatts,
varigenom motorn skadats och motorlocket spruckit. Annan rilsbuss inforde
den skadade till Sorsele.

Orsakade av bristande skyddsdtgdrder vid avhjdlpande av fel d signalanordningar.

Lund C den 20/7.

Tag 4353 pa utgiende var néra att sammanstota med L.L.T.J. tag 6, som sam-
tidigt var pa ingiende.

Utfartstagvigen mot Uppéakra for tag 4353, hade i vederbérlig ordning klar-
gjorts medelst stillverkets mandverorgan. Trots att ndmnda utfartstigvig
delvis sammanf6ll med infartstdgvigen fér L.L.T.J. tig 6, visade samtidigt
infartssignalen for detta tag korsignal med ratt signalbild.

Forhéllandet berodde p&4 en provisoriskt vidtagen kopplingsdtgird i still-
verksanliggningen under pagiende justering av ett reld, som blivit felaktigt.
Signalreparatéren hade vidtagit sin atgird utan att stationsférestindaren eller
tagklareraren ddrom underrittats och stillverksvakten hade ej gjort anmilan
till stationsforestindaren eller tigklareraren om det fel, som foranlett justerings-
arbetet.

Orsakade av forsumlighet vid vixling.

Stathoga rangérbangard den 5/1.

Ett vixellag hade av tagexpeditoren (stidllverksvakten) vid Stathéga ran-
gérbangard erhallit tillstind att fére tags 4001 ankomst & spar 3 ingd 4 spar 4
for att avhimta vagnar. Under tiden vixellaget befann sig & spar 4, iordningstill-
de tagexpeditoren tagvigen for tag 4001 och stillde till kor for taget. Vixellaget,
som erhallit tillstand till vixlingsrérelserna, var pa vig ut fran spar 4 genom de
for sparen 3 och 4 gemensamma véxlarna 9 e¢/d. Nir loket och 4 vagnar hunnit
over 9 c¢/d och ini tagvigen for 4001, observerades stoppsignaler fran tigexpedi-
toren. Vaxlingssiattet stoppades, och i tro att det gillde att klargéra tagvigen,
backades detsamma med pafoljd att fjarde vagnen ursparade. Loket och de
nirmaste tre vagnarna drogos undan och trots den ursparade vagnen, blev tag-
vigen klar for tdg 4001. Niar tagexpeditoren varseblev vixellagets rorelse mot
tags 4001 tagvig, stillde han omedelbart infartssignalen till stopp, varigenom
tiget stoppades utanfor.
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Motala C den 29/5.

Samtidigt med att tdg 4375 var pa ingang utfordes vixlingsrorelse med tags
740 lok, som narmade sig och koérde upp infartsvixeln i 4375 tagviag. Tags
4375 lokforare observerade detta och bragte taget att stanna.

Orsakade av att plattformsvagnar ej avstdllts hinderfritt eller forstingts.

Karlstad C den 6/3.

Da tag 1421 var pa ingiende 4 stationen rullade en mindre plattformsvagn
ned i sparet och pakoérdes. Plattformsvagnens framdel skadades och likasa
varmeledningskabeln 4 loket. Vagnen hade rakat i drift pa grund av den starka
stormen.

Bricke den 18/3.

Vid tags 91 ingaende a stationen stod en plattformsvagn ej hinderfritt med
pafoljd, att brevladan a Dfo och fiargen m. m. a en Co i taget skadades. Stark
storm radde vid tillfdllet. Plattformsvagnen hade enligt uppgift stitt pi betryg-
gande avstdnd frin sparet, nir tagvigen inspekterades.

Flen den 22/3.

En stationen tillhorig plattformsvagn, som av vinden forts ned i spar 2 —
tagviag for thg 4003 — pakordes av detta tag och blev illa tilltygad. Vagnen
hade placerats & plattformen efter anvindning vid tig 3.

Stockholm C den 27/11.

D4a tag 206 var pa ingaende, passerade en plattformstraktor med tillkopplade
tva plattformsvagnar omedelbart framfér taget. Loket stotte till den sista av
plattformsvagnarna, varvid virmekabeln i lokets A-dnde skadades. Traktor-
foraren hade ej observerat, att de for trafiken a 6vergingen befintliga varnings-
lamporna angavo, att tag var pa ingéende.

Orsakade av otillfredsstillande lastning.

Alvsjo den 8/2.

D4 ett vixlingssitt avegatt fran Alvsjo, observerades framfoér blockposten
Norra Alvsjo, att tva kabeltrummor lago ett stycke ifran varandra mellan huvud-
sparen till hinder for trafiken a4 uppgéiende sparet. Trummorna, som undan-
skaffades, hade tillhort lasten pa Os-vagn 20792 Sundbyberg—Alvsjd, som an-
kom Alvsjo i tadg 7021 s. d.

Fagelsta den 16/2.

Tag 4365 blev vid ankomsten till infartssignalen vid Fagelsta nedbromsat,
pa grund av att en rulle jarntrad fallit ned mellan vagnarna och brutit KK-
ledningen. Ingen annan skada. 14 min. férsening.

Aby—Norrképing den 18/2.

Fran en vagn i tag 4642 natten mellan den 17 och 18 februari hade en telefon-
stolpstriva fallit av och lagt sig 6ver hogra rilsstringen i nedsparet vid km.
1794-227, dir den av tag 4005 pakordes och kastades 6ver i uppsparet. Under-
riittelse utsindes omdelbart till banpersonalen, som bortskaffade hindret frin
sparet. Inga skador uppstodo & materielen.
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Lit—Litsnéset den 3/5.

Tag 8141 medforde en vagn lastad med rundvirke. Pa grund av felaktig last-
ning och brist pa stottor rasade lasten under tagets gang. Genom det utskjutande
virket skadades tva kilometertavlor och dessutom uppstodo mindre skador &
gangbanan & bron éver Langan.

Hissleholm den 21/5.

Vid avgangen fran stationen kolliderade tig 2130 med en kabeltrumma, var-
vid en mindre skada uppstod 4 loket. Kabeltrumman hade fallit ned fran en
vagn, som utvixlats frin telegrafverkets forrad.

Stockholm C den 21/7.

Da tag 4010 passerade & spar 14, sletos 4 st. hiingande stupror bort 4 platt-
formstaket.

Tagledaren & 2 trafiksektionen hade samma dag per telefon hos baningenjéren
begiart transporttillstand for en vagn lastad med en grivmaskin, vilken med en
cylinder av cirka 15 meters diameter ungefir mitt pa den gamla lastprofilens
snedlinje 6verskdt densamma med 15 cm. Som arigivet matt holl sig inom nya
lastprofilen, gavs utan vidare transporttillstand.

Vid foretagen undersékning visade det sig, att Averkan 4 stupréren astadkom-
mits 12—13 cm utanfor normalsektionen. Enligt tigexpeditorens iakttagelser
skulle dock ovan angivna last med grivmaskin ha varit orsaken hértill.

Motala C den 30/7.

Fjarrgodstag 4365 bortslet vid ankomsten till Motala C tva st. stuprinnor
fran plattformstaket. Olyckshindelsen férorsakades av en for hogt lastad vagn.
Lastprofilen hade 6verskridits med omkring 55 cm. pi den sida, som gick nirmast
plattformen.

Juan—Mellansjo den 8/9.

Fran en i tdg 4205 gaende vagn, vilken var lastad med massaved, rasade en
del av laster (c:a 50 klampar), varvid en kilometerpile och fundamenten till
tvid kontaktledningsstolpar skadades. Tag 2507, som senare passerade stillet,
pakoérde en del i sparet liggande klampar, men déirvid uppstod icke nigon skada.

Granberget—Meselefors den 8/11.
En bensinmack i tdg 8142 hade férskjutit sig och térnade mot ett bagspann
4 bron 6ver Mesjobécken. En del mindre skador uppstodo & bigspannet.

Frovi—Ervalla den 27/11.

Fjarrgodstig 4357 stannade & linjen p4 grund av sjilvbromsning. Orsaken
befanns vara, att en del jarntradsringar hade ramlat ned frian en vagn i taget
och ddrvid brutit slangkopplingar pa sex olika stéllen.

Orsakade av fel d materiel och anordningar.

Malarstrand—Stockholm C den 10/1.

Tag Stg 8 (57 vagnar), som skulle framféras Milarstrand—Stockholm C
efter tig 3446, rycktes av 4 Riddarholmen ungefir mitt i thget och inkom till
Stockholm C endast med framre delen. Koppelkroken 4 den kvarlimnade tag-
delens forsta vagn var avsliten. Ett vixellok sindes fran Stockholm C ut &
nedspéret for att vid Milarstrand invixlas pa uppsparet och aterfora ater-
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stdende vagnar till Stadsgirden, men loket orkade ej draga tiget. Tag 7046 fick
i stallet skjuta taget till Stockholm C. Missidet fororsakade ett flertal for-
seningar.

Ektrisk den 26/1.

D4 thg 2423 kom till utfartsvixeln, mirktes & loket en kraftig stot. Taget
nédbromsades och undersokning visade, att koppelstingerna & bada sidor om
loket fallit ned, varjamte vevstakarna voro krokta. Orsaken torde ha varit brott
4 en koppelstang. Kloven i framinden pa vianstra bakre koppelstangen hade
troligen brustit pa4 grund av nagon bréicka i densamma.

Sodertialje S den 27/1.

Da tag 4005 passerade Sodertilje sodra, observerades, att en bérfjader &
vagn K. S. Italia 1-012-430 var brusten. Taget stoppades och vagnen avkopp-
lades.

Vagnen var vid ankomsten till Sédertélje sodra & bada sidor forsedd med krit-
paskrift om skadan samt meddelande, att vagnen skulle sindas Tomteboda for
reparation, vilken péskrift ej observerats i Tomteboda. Reparationsanslag var
diaremot ej pasatt.

Dagarn—Vistanfors den 25/2.

I tag 4352 observerades av lokpersonalen & linjen Dagarn—Véastanfors
gnistor fran taget. Vid undersokning i Vistanfors befanns, att bulten till broms-
hianget pa en vagn saknades. Bromshénget hade slagit runt och satt i band
mellan bromsbommen och slipade med ena dnden mot rilen. Ingen annan skada
uppkom, men taget forsenades 30 min.

Stockholm C—Alvsjo den 7/4.

Vid mote & linjen med tag 301 splittrades fonsterrutorna a tvenne vagnar i
tig 158 av en losryckt skylt. Flera personer anmélde, att de erhallit skador
héarav.

Dockmyr den 21/4.

Frin tag 2423 maiste postvagnen (litt. D 2) avkopplas i Dockmyr, enir
bromsanordningen med bromsblock fallit ned och lag och sldpade framfor hjulen.
Ingen annan skada uppstod.

Fangsjobacken—Bispgarden den 7/5.

I t4g 6717 uppstod & linjen Fingsjobacken—Bispgarden fel pa tryckluftled-
ningen, varigenom luften strommade ut och taget stannade. A den vagn, som
gick nidrmast lok, hade ett (halvt) bromsblock fallit ned och slagit sonder brom-
gsens dammsamlare.

Ervalla den 19/5.

Tag 4355 maste stoppas for avkoppling av en vagn med fjiderbrott; fji-
dern var helt av i ena fistet. Tagexpeditéren i Frovi hade underridttat tag-
expeditéren i Ervalla, att han tyckt sig ha sett, att det var nigot fel pd
vagnen.

Vigse—Skattkédrr den 1/6.

D3 tig 7602 var pa ingdende mot Skattkirr lossnade en buffertspindel & en
vagn, foll ned i sparet samt studsade direfter mot den efterféljande vagnens
regleringsventil, som slogs bort, varigenom taget bringades till stopp.
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Viskan—Stoéde den 7/6.

Da tag 6123 befann sig pa linjen Viskan—Stode brast & loket hogra tvirstycket
i halet for tvirstycksbulten med pafoljd, att frimre cylinderlocket utslogs av
kolven och loket dirigenom blev obrukbart fér tdgtjinst.

Boden C den 24/8.

Trots att i stdllverket tdgvig var lagd frin Hundsjo for tag 2793 till spar 1
och riktig signalbild till detta spar gavs, ingick taget felaktigt & spar 2, dir
tag 93 stod uppstillt for avgang. Da foraren & tag 2793 observerade den fel-
aktigt lagda vixeln, bromsade han omedelbart in tiget, varigenom en samman-
stotning undveks. Orsaken till olyckstillbudet var, att en reparatoér vid arbete
med stallverket gjort felkoppling i stillverkstransformatorn.

Skebokvarn den 6/9.

Tag 4043 stannade utanfor infartssignalen och, d& det efter korsignal skulle
sittas ighng, brast en dragsting & fjirde vagnen (en tom H-vagn), varfor tiget
maste inforas pa stationen i 2 omgingar. Taget forsenades hirigenom 52 min.

Kialarne—H4sjo den 10/10.

Omkring 3 km fran HAasjé misstdnkte lokpersonalen i tig 22 varmging i
nigot lager 4 loket, varfér tdget nodbromsades med avsikt att stanna i och for
undersokning. Innan taget stannat, f6ll 4 loket vinstra vevlagret ur vevstaken
med pafoljd, att denna térnade mot banvallen och skadades. Reservlok fram-
forde taget fran Hasjo.

Abyggeby den 19/12.

Eld uppstod i forgasaren i motorvagnen till tag 2584. De resande méste
utrymma vagnen och invinta hjilptag. Ingen namnvird skada uppstod & mo-
torvagnen.

Isdtra—Sala den 28/12.

Tag 92 stoppades av en banvakt omkring 2.5 km. norr om Isitra, enir en
motordressin pa grund av motorfel stannat & linjen. Tiget stannade ett 10-tal
meter fran fordonet. Sedermera kunde dressinen startas och inféras till Sala,
varvid taget forsiktigt foljde efter.

Habo—Bankeryd den 29/12.

D4 tdg 1204 befann sig vid km. 561550 brast en hjulring & loket. Hjulringen
brots i flera delar. En av dessa, vigande c:a 200 kg., aterfanns omkring 25 m.
fran sparet. Taget framfordes i anledning av miss6det med nedsatt hastighet till
Bankeryd, dir lokbyte dgde rum. A spiret uppstodo endast obetydliga skador.

Orsakade av bristande vaksamhet eller missoden vid fird d landsvigsfordon eller
fel betriffande skyddsanordningar vid vdgkorsningar.

Ostersund C—Lit den 2/1.

Vigvakten vid Lottgatan hade fillt bommarna for tag 2291. Emedan det
meddelats i bantelefon, att avstandet mellan tag 2291 och pa samma tadganmiil-
ningsstricka foljande rdlsbusstag 2301 var riatt avsevirt, hojde han dter bommar-
na, sedan tdg 2291 passerat. Dimma radde och vigvakten observerade ej tag
2301, forrdn detta var endast nigra hundra meter fran vigkorsningen. Han fiillde
dérvid bommarna i allt fér raskt tempo, och en annalkande buss hann darfor
ej stanna fére bommen utan pakérde och skadade denna.

[ T ———
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Bergsbrunna den 10/1.

Strax fore tags 453 ankomst hade en lastbil, som skulle passera vigkorsningen
i stationens norra inde, sladdat och med tva hjul blivit staende bredvid vig-
banan i tagvigen. Lastbilen kunde ej taga sig dérifran, férrin bogseringsbil
anlint. Taget, som stannade fére ankomsten till bilen, férsenades 19 min.

Laholm den 31/1.
Vid tags 38 ankomst till en vigkorsning i nirheten av Laholm stod en bil
Over sparet. Taget forsenades 11 min. for bilens bortférande.

Storfors den 31/1.

Nir tag 7734 pa utfart nirmade sig den bortre av at detta hall befintliga tvenne
vagkorsningar, voro bommarna e¢j nedfillda, varfér signal gavs fran loket och
bommarna fidlldes just som en omnibus skulle passera sparet. Densamma blev
dédrvid innestingd. Sedan bommarna hojts for bussens undanforande och dér-
efter ater fillts, fortsatte taget. Taget hann dock att stoppa framfoér korsningen,
varigenom kollision undveks.

Den stationgkarl, som skotte bomfillningen, hade tagit miste pa de bada hand-
vevarna med paféljd, att de lingst bort beligna bommarna hade lyfts i stillet
for de niarmaste, nir taget passerat dessa.

Johannisberg—Erikslund den 7/3.

Niar tadg 8102 befann sig pd linjen Johannisberg—Frikslund, upptickte lok-
personalen, att ett timmerlass (histskjuts) fastnat i en vigkorsning c:a 400 m.
framfor taget, vilket hann bringas till stopp fére ankomsten till korsningen.

Bispgarden—Ragunda den 7/3.

Tag 9193 pakoérde & linjen Bispgarden—Ragunda ett timmerlass (histskjuts),
gom stannat i en viagkorsning. Lasset dkte at ena sidan; ingen skada uppstod
4 vare sig timmerlasset eller loket.

Lindome den 22/3.

Tag 1481 maste pi utgaende fran stationen stannas framfor vigkorsningen
i sodra dndan av bangarden, enir med tvenne bilar forsok gjorts att hinna o6ver
sparet omedelbart framfér taget. Bilarna hade passerat spar 1 och hunnit till
spar 2, dir de stannade. Taget framgick a spar 3. Vid korsningen finnes ringverk,
som fungerade utan anmiarkning.

Alfta—Viksjofors den 23/3.

Da bommarna vid vigkorsningen Mossbovigen voro under fallning for rils-
busstag 2605, korde en med timmer lagtad bil in pa banan. Bommen pa sodra
sidan av sparet f6ll ned pa bilens last. Bilforaren fortsatte mot den nu helt
nedfillda norra bommen och kérde igenom denna. Bida bommarna sénder-
kordes.

A )

Briacke—Dysjén den 21/4

Tag 2321 maste stanna pa linjen Bricke—Dysjon, enér ett timmerlass (hist-
gkjuts) kort fast pa sparet i en viagkorsning. Ingen skada uppstod.

Arlov den 18/5.

Medan bommarna filldes fér tag 4004 korde en lastbil in & en av vigkors-
ningarna vid stationen. Bilen blev stiende mellan ena bommen och jirnvigs-
spiren, och tiget kunde passera, utan att nigon skada skedde.
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Palsboda—Hallsberg den 13/6.

Sedan bommarna vid vigkorsningen Vassbron helt nedfillts for tag 121,
korde en lastbil mot den ena bommen och brét denna samt fortsatte och stan-
nade pa sparet. Foraren lyckades stoppa taget framfor vigen.

Virobacka den 25/6.

En personbil passerade en vigkorsning vid stationen endast nigra meter
framfor tag 1471, varfor hastigheten &4 detta méste nedbringas. Befintliga ljus-
och ljudsignaler fungerade utan anméirkning.

Uppsala N-—Ekebybruk den 14/7.

Vid en vigkorsning omedelbart séder om Ekebybruks station passerade en
personbil med hog fart omedelbart framfér rialsbusstag 788, trots att upp-
repade signaler gavs med rilsbussens vissla och synbarligen ocksd uppfattades
av bilféraren. Genom kraftig inbromsning av taget undveks kollision. Bilens
nummer antecknades av ralsbussféraren. Verkstidlld polisutredning har icke
kunnat bringa klarhet om, vem som vid ifragavarande tillfdlle koérde bilen.

Palsboda—Hallsberg den 10/8.

En motoreyklist pakérde den ena av de for tag 4076 fillda bommarna vid en
vagkorsning, Vassbron, utanfér Hallsbergs station, varvid vigbomslagret 4
stativet sonderbrots. Taget stannade fore framkomsten till vigen. Motorcyk-
listen begav sig fran platsen utan att anmila olyckshindelsen.

Orrskog—Marma den 3/9.

D4 bommarna vid viagkorsningen Mohed voro fillda for tag 472 pakérdes
den cna bommen av en personbil, varvid bomimen lyftes, s att bilen kunde
passera under densamma. Bilen blev dock staende mellan bommen och spéret,
och taget, som ej hann stoppas fore framkomsten till vigen, kunde passera,
utan att nagon skada skedde.

Malarstrand den 6/9.

Sedan tag 9039, nedgaende ensamt lok, passerat, hojdes bommarna vid Mi-
larstrand samtidigt som ett lingre norrgaende godstig, 4046, kom ut genom
tunneln och kérde fram 6ver gatukorsningen. Téget stoppade, sedan lok och
vagnar passerat korsningen. Enligt uppgift var det knappt att gatutrafikanterna
hunno ridda sig.

Ange den 4/10.

Da viagbommarna vid stationen héllo pa att fiallas for tag 2449 passerade en
omnibuss under ena bommen och kérde ut i banan. Taget hann dock stoppas
och sedan bommarna héojts, kunde bussen fortsitta. Bristande passning av vig-
vakten.

Stockholm C den 21/10.

Nir vighbommarna vid Jakobsgatan filldes for tag 305, kérde en sparvagn in
pd jarnvigsspiren, dir den blev kvarstdende och méste bortvixlas av en annan
sparvagn. En av vigbommarna skadades. Tag 305 férsenades 3 min.

Gallo—Pilgrimstad den 22/10.

Tag 6070 stoppades av en banvakt framfér en dgovigskorsning, emedan en
personbil, som skulle passera densamma, hade kort av vigbanan och blivit
stdende i sparet. Taget forsenades 15 min.
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Kisa den 27/10.

Omedelbart innan tag 9479 var pa ingdende till stationen blev den 6stra bom-
men vid vigkorsningen i norra édnden av bangirden pakérd och avslagen av en
personbil. Bilen passerade sparet och stannade mellan detta och den vistra
bommen, omedelbart innan taget passerade.

Skovde—Igelstorp den 11/11.

En personbil kérde vid Hasslums vigkorsning av landsvigen och in pa sparet,
dar den blev stiende. Tag 1360, som var i annalkande, stoppades omkring 400
m. frén platsen av en banarbetare, som observerat hiindelsen. Sedan bilen
med tigpersonalens hjialp undanskaffats, kunde taget fortsitta. Bilféraren upp-
gav, att den plankbelagda delen av kérbanan varit s& hal, att bilen slirat ut
i spéaret.

Orsakade av djur eller frammande foremdl d banan.

Oringen—Veda den 6/2.
Tag 2002 pakérde en storre gran, som pa grund av stark blast vrikts ned
6ver banan. Ingen skada uppstod.

Pilgrimstad den 7/2.

Tag 2322 stoppades vid utgiendet fran stationen, emedan ett upplag av slip-
rar ej ldg hinderfritt. Sliprarna hade genom férbiseende av personalen vid pa-
giende elektrifieringsarbeten placerats for nira sparet, och tdgvigsinspektion
hade verkstéllts otillfredsstallande.

Skoldinge den 11/2.

D4 tig 47 passerade stationen, mirkte tdgbefilhavaren vid en vixelkorsning
harda stotar i den vagn, dar han akte.

A en presenning, som legat vid sidan av sparet, hoprullad men ej ombunden,
hade synbarligen en flik blast ut vid tagets passerande och fastnat i ndgon boggie
e. d., varvid presenningen slipats med till vixelkorsningen och didr kommit
under taget.

Aby—Norrképing C den 18/2.
Cirka 150 m. norr om Karlsro anhalt térnade tag 4005 mot en tvirs dver sparet
utlagd sliper, som undankastades av lokets snoplog. Ingen skada.

Maj—Njurunda den 4/3.

Tag 8262 raserade telefonledningarna pa en stricka av omkring 400 m. pi
linjen Maj-—Njurunda, varvid lokets skorsten skadades. Genom stark storm
hade tvenne telefonstolpar brutits av. Det var ledningarna & dessa stolpar,
som fastnade pa loket.

Kialarne—H4asjo den 4/3.
Tag 94 pakoérde telefonstolpar, vilka av den radande starka stormen vrikts
omkull 6ver banan. En del mindre skador uppstodo a loket.

Abyggeby—Brinnsigen den 3/4.
Tag 2582, motorvagn, pakérde ett omkullblist trid, varvid en del mindre
skador uppstodo & motorvagnen.
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Soderfors—Orrskog den 3/4.

Under valdsam storm och sndyra pakérde rilsbusstag 425 Sfs en gran, som
lag kullblast 6ver sparet c:a 2 km. fran Orrskog.

Enar foraren pd grund av den daliga sikten korde med forsiktighet, avlopte
hindelsen utan ursparing. Endast en liten buckla pd ridlsbussens karosseri
uppstod. Farden kunde fortsittas, sedan tridet undanskaffats. Férseningen
inskrinkte sig till 8 min.

Pilgrimstad—Brunflo den 11/4.

Till f6ljd av ett mindre ras i en under rensning varande bergskiarning vid sek-
tionen 559-+-400 maste tdg 5927 stoppas och kvarhdllas 4 platsen c:a 10 min.,
medan uppréjning verkstilldes.

Stockholm C—Tomteboda O den 20/4.

D4 en lastbil omkring kl. 17.30 passerade 6éver bron vid Karlberg, brast tri-
beklidnaden under ena bakhjulet, vilket tringde igenom brons murkna tri-
virke, och kunde avligsnas férst scdan brandkirens redskapsbil tillkallats. Kon-
taktledningen 6ver savil upp- som nedsparet blev spinningsloés. Omkring kl.
18.00 kunde strém paslippas nedsparets kontaktledning. Enkelsparsdrift an-
ordnades till kl. 19.28, d4 bron provisoriskt lagats, s4 att dubbelsparsdriften
kunde aterupptagas.

Billesholms gruva den 4/5.
Tag 44 gjorde uppehall & linjen mellan Boketofta och Billesholms gruva, enir
en buffertspindel, som lag i sparet, pakordes.

Vinlidsberg—Storuman den 18/6.
Tag 2324 Overkorde och dodade en ko, som kommit in pa banan. Harvid
uppstod slangbrott samt slag i hjulen & en ¥F-vagn.

Ashammar—Jirbo den 30/6.
Tag 412 pakorde och dédade 3 noétboskap, som inkommit pa banan. En del
mindre skador uppstodo & loket.

Alandsbro—Veda den 24/11.

Tag 2556 pakorde en buffertstampel med hylsa, som troligen logsnat fran na-
gon vagn i foregaende tag 8451. Skada uppstod & lokets bromsinrdttning och a
tryckluftledningen vid dammsamlaren under tendern. Taget maste handbromsas
till Oringen, dér loket utbyttes.

Orsakade av naturforeteelser.

Sjoandan—Nissundet den 23/7.

Pa grund av kraftigt skyfall intriffade ras i banvallen pa ett par stillen.
Skadorna uppticktes av en banvakt vid en extra inspektionstur 6ver bevaknings-
strickan. Ett par rilsbusstag blevo genom hindelsen férsenade.

Kramfors—Dynis den 13/8.
Tagen 2556 och 2659 miste uppehallas, endr ballasten & banan genom hiftigt
skyfall bortspolats. Skadan var avhjilpt efter 1 tim.
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Fosieby—Malmé den 14/10.

Tag 1970 stannade & linjen, enir lokets stromavtagare hade stott emot ett
platstycke, som pa grund av den vid tillfallet ifraga radande stormen slitits
loss fran taket pa en utlindsk godsvagn och fastnat i kontaktledningen. Loket
blev obrukbart. Missddet medforde ganska betydande férseningar for snilltagen
pa kvillen.

Orsakade av okynnes- och nidingsddd.

Nykoping O den 30/1.
_ En glasruta krossades i tdg 10101, d4 detta befann sig strax norr om Nykoping
0O, genom att nigot foremal kastades mot taget.

Runemo—So6ring den 13/2.

Nir ralsbusstag 2614 befann sig omkring 500 m. véster om bron éver Voxna-
ialven, uppticktes en lada, liggande i banan. Bussen stoppades, innan ladan
pakordes. 100 m. langre fram lag en sten pa insidan av viinstra rilen. Sparisnén
tydde pa, att savil ladan som stenen blivit ditlagda.

Asa—TFjaras den 13/2.

En sten vigande c:a 15 kg. pakordes av tag 48. Stenen, somn blivit placerad 4
rilen av en forminskat tillrdknelig person, kastades at sidan av lokets snoplog.
A snéplogen uppstodo nigra smirre skador.

Marma den 1/3.
En glasruta krossades i tdg 598, da taget var pi ingdende till Marma, genom
att nigot foremal kastades mot taget.

Hiallberga—Eskilstuna S den 24/4.

Lokpersonalen 4 tag 311 observerade pa e:a 100 m. avstand ensliperliggande
tvirs over sparet. Bromsning verkstdlldes omedelbart, men taget kunde ej
i tid stoppas, utan slipern pakordes.

Aven 3 st. jordférbindningar hade tagits upp och inbéjts dver rilen.

Arbra den 25/4.

Tag 412 pakoérde vid ingang till Arbra station en del stenar, e:a 1 dm. stora,
vilka hade placerats vid forsignalen & bida rilsstringarna. Stenarna kastades
at sidan av loket och ingen skada uppstod.

Snyten den 12/5.

Omkring 1 km. norr om Snytens station hade en sten lagts 4 hogra rilen i
farriktningen, da tag 603 passerade. Vid stoten av lokets hjul £6ll stenen ned i
bandiket. Ingen skada uppstod.

Hedeniset—Overtornea den 17/7.

Vid passerandet av km. 434900 voro storre stenar placerade 4 riilen, vilka
pakordes av rilsbusstag 2714, dock utan att nagon skada uppstod. Vid rils-
bussens atergang som tag 2713 voro ater stenar placerade pa rilen pa samma
stille. Anmélan har gjorts till landsfiskalen. Den skyldige har ej kunnat an-
triffas.

Motala verkstad den 31/8.
Rilsbusstag 615 pakorde en sten av en knytnives storlek, vilken placerats &
ena rilen strax norr om infartssignalen. Sandroret skadades.
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Delsbo—Fredriksfors den 2/10.

Tag 2527 pakoérde c:a 1 km. dster om Delsbo en velociped, som lag tvirs 6ver
sparet. Cykeln, som fore pakorningen saknade framhjul, synes hava ditlagts av
okynne.

Héssleholm den 14/10.

Vid inspektion upptickte banmistaren, som firdades & motordressin, sex
storre stenar uppradade 4 ena rilsstringen vid Kdrrakraviadukten inom Héissle-
holms stationsomride. Om stenarna ej upptickts i tid, hade fara méjligen kun-
nat uppstd for tag 4001,

Lund C—Stangby den 30/10.

Tag 18 pikdrde en p& vinstra rilsstringen utlagd sten, vigande 18 kg.
Lokets plog fick platen tillbucklad, d4 densamma térnade mot och kastade av
stenen fran sparet. I ovrigt inga materiella skador.



