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Siikerhetstjinsten.

1. Iakttagelser vid inspektion.

Bland féorekommande iakttagelser och anmirkningar ma framhallas foljande:
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betriffande férande av dverldmningsbok

taganordmncar m. m. 4 dygnuppliaggen inforts per tigklarerartur i stillet
for i 16pande f6ljd for hela dygnet,

tagexpeditérerna ej vederbérligen antecknat sina signaturer,
anteckning om uttagning av A-fordon i férekommande fall saknats,
anteckning om verkstilld s. k. sméstensinspektion (sdo § 56:6, andra
stycket) saknats,

anteckning om verkstilld signalkontroll saknats,

av station verkstilld stoppsignalering vid bandisposition ej antecknats,
anteckning om delgivning av order eller underrittelser till underlydande
driftplatspersonal ej gjorts i vederbdérlig kolumn,

underlydande ytterpersonal ej tecknat kvitto, da si skolat ske,
bekriftande av att anteckningarna i 6verlimningsboken blivit ritt in-
forda ej skett,

i den sirskilda boken for »order med lingre giltighetstid» dylika order
med mera begridnsad varaktighet eJ inforts utan endast fastsatts medelst
»klammare>» ;

betriffande anteckningar i tdgtidjournal

»hindrets art» ej antecknats,

féraldrade anvisningar anvints,

»O in» ej antecknats,

anteckning med upplysning om tagliget vid aterupptaoande av bevak-
ning & férut obevakad station saknats eller ej gjorts pa foreskrlvet sitt,
hinderanmélan ej antecknats pa foreskrivet sitt,

av station verkstilld stoppsignalering vid bandisposition ej antecknats,
radering (i stillet fér 6verstrykning) skett;

betrdffande forande av telefonbok vid underrdittelsestation

telefonboken till storsta delen handhafts av telefonvakt, d. v. s. att tag-
expeditoren ej sjilv handhaft densamma i den utstrickning, som bort
ske,

uppligg for underrittelser med ldngre giltighetstid saknats,
anteckning saknats om verkstilld kontroll 6ver att gjorda anteckningar
ritt inforts; .

betrdffande dverldmningsboken, telefonboken vid underrattelsestatlon och

att

tdgtidjournalen

vid inférandet i bockerna resp. journalen en och samma anordning an-
tecknats 4 med avseende pa innehallet olika sétt, varigenom missupp-
fattning kunnat uppsta;
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betrdffande plan fér sdikerhetstjciinsten

planen (eller motsvarande anteckningar 4 turlista) ej uppgjorts i enlighet
med 1939 ars anvisningar,

planen (eller motsvarande anteckningar 4 turlista) saknats eller att pla-
nen ej hinfort sig till gillande tidtabellsperiod,

bestimmelse saknats om sittet fér delgivning av trafiksiikerheten berd-
rande order till underlydande driftpersonal,

bestimmelse saknats ang. vem som skolat delgiva underlydande drift-
platspersonal nyssnimnda order ivensom ang. utévandet av kontrollen
over att delgivningen ifriga skett,

bestimmelse saknats om vilken tur det alegat utéva tillsynen varje afton
over att atgirder vidtagits till forhindrande av att fordon komma i drift,
bestimmelse saknats, nir tagvigsinspektion tidigast finge paborjas, eller
att nimnda tidpunkt bestimts p& olimpligt sitt,

bestimmelse om befogenhet jamlikt str 254, avd. Ve, 2 Bl saknats,
bestimmelse saknats ang. vilken tjinstgoringstur det Aaligger att till
dygnuppliggen verféra och kontrollera order med lingre giltighetstid;

betrdffande férbandslddor

anslaget om foérbandsladas forvaringsplats saknats,
ladan ej varit last pa foreskrivet sitt,
nyckel till férbandslada saknats;

betrdffande sdkerhetstjinsten i Gvrigt
a) ordnandet av tjansten, planer, formulir etc.

tigviigsbeskrivning ej varit upprittad 4 station med vixel- och signal-
sikerhetsanliggning for sidana skyddsvixlar m. m., som ej aro forreg-
lade for vederb. tagvig,

sdo ej varit kompletterad enligt utgivna tilligg eller bihangsorder,
tillagg till tidtabellsboken ej varit inrittade,

underlydande driftplatspersonal enligt upprittad plan delgivits trafik-
sikerheten berérande order muntligen, ehuru delgivningen bort ske
skriftligen mot kvitto,

annotationsbok for stillverksanliggning ej forts under flera Ar,
bihangsorderna 109/35 och 53/38 ej varit anslagna eller ej hallits till-
gingliga pa foreskrivet siitt,

forteckning 6ver K-nycklar saknats eller varit felaktig,

K-nycklar ej funnits till foreskrivet antal,

féor manga K-nycklar funnits i reserv,

K,,-nyckel ej varit mérkt,

antalet avlosningar mellan tigklarerare varit for stort eller att avlds-
ningarna varit olampligt ordnade,

anvisningar fér handhavande av stidllverk vid véxling (form. 358 C)
saknats,

tagtidjournalen férvarats och forts i stillverkshus ute pi bangirden,
under det att dverlimningsboken och telefonbok vid underrittelsesta-
tion forvarats och forts inne 4 tagexpeditionen,

inredningen & tagexpedition varit otillfredsstillande med hiinsyn till
placeringen av for sikerhetstjinsten erforderliga journaler, formulér
m. m.;
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b) sidkerhetstjinstens utovande & driftplatser

tagklarerares stoppsignal till tdg med enbemannat lok givits p4 hdgra
sidan av taget,

den s. k. sméistensinspektionen regelbundet utforts endast tvd ganger
per dygn & station, déir den bort utféras tre génger,

tagklarerare vistats inne 4 expeditionen vid tdgs ankomst, ehuru undan-
tagsmedgivande dirtill ej ldmnats,

vid tdganmilan tags nummer ej uppgivits,

vid muntliga meddelanden om tig detta bendmnts med »dom», »di» o. d.
i stallet f6r med sitt nummer,

antalet knalldosor & driftplats varit otillrickligt,

knalldosor ej varit plomberade i foreskriven utstrickning,

bromsskor varit i behov av malning,

bromsskor ej upphingts i anordning diarfor utan fatt kvarligga pa mar-
ken,

bromsskor, avsedda foér grovre réils dn den férekommande, anvints,
plomber saknats & blockapparat och & hivstingsstillverks foérreglings-
register,

kontroll genom stationdr personal betrdffande omstillningshandtagens
ligen jamlikt sio § 99:2 f 4 tadg utan sirskild konduktorspersonal ej
adgt rum, ,

4 avstillda tomma godsvagnar omstéllningsanordningarna till tryckluft-
bromsen intagit laget »Last»,

4 lastade vagnar, som utsatts for lossning, omstidllningshandtaget kvar-
statt i laget »Last», '

tryckluftslangarna ej varit uppkopplade och kopplingskranarna ej
stingda & avstdllda vagnar,

betryggande atgirder ej vidtagits till férhindrande av att fordon komma
i drift,

reservnyckel till virmepost ej funnits,

tagvigshivsting ej aterstillts i normallige inom foreskriven tid,
hinderpélar varit uppsatta i strid med av styrelsen utfardade anvisningar
(schematiska planer utvisande placering av hinderpalar, Dbr d. 16/12
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telefonanordningarna mellan stillverk och tigklarerarexp. ej varit till-
fredsstiallande,

trafikant i och fér mattagning av en hog jirnkonstruktion vistats & vagn
vid lastkaj, under det att hégspdnningsledningen varit stromférande,
atgirderna for att varsko arbetsmanskap om nér hoégspanningsledningen
4 lastspar gjorts stromférande ej varit betryggande,
delgivningsforfarandet med véxlingspersonal ifriga om anordnade tag
o. d. ej varit tillfredsstillande ordnat,

frankoppling av automatiska viigsignaler vid vixling & station ej alls
skett eller skett otillfredsstéillande;

¢) utrustning av och tjanstgéring 4 tag och lok

slutsignallyktor och slutsignalskirmar varit i behov av malning,
tagattiralj varit ofullstindig,

i tigattiralj ingdende handdukar saknat pappersomslag eller forvarats i
trasigt sadant,

tagbefilhavares tidtabellsbok ej varit kompletterad,

tagbefilhavare ej medfért handsignallykta,



6

att nodbromshandtaget i Cf-vagns konduktdrskupé ej varit plomberat,
att -tigbefilhavare ej hillit foreskriven utkik pa tigexpeditéren vid tags

avgang frin driftplats,

att tdgbefiilhavare ej underrittat foraren om i tig giende vagnar betrif-

fande vilka sirskild forsiktighet bort iakttagas (sio § 66:4 b)
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att signalen »tdg kommer» ej givits av rilsbussférare fore ankomsten till

vigkorsning;

d) placering av signalmedel, tillsyn och underhall av dylika samt av ban-
gardsanordningar m. m.

att anordning for signalkontroll saknats, dir sidan bort finnas,
att fordldrade anslag for stillverksanliggning anvints,
att hinderpélar, vixel- och sparspérrklot varit i behov av malning,

att vixlar varit i behov av smérjning,

att triklotsar till skydd for vixlingspersonalen jamlikt str 33:19 ej varit

inlagda, dar si bort ske,

att mirkstickor och utsitiningspalar fitt kvarstd lingre tid &n erforderligt,
att smésten o. d. fatt kvarligga mellan spiren i otillitlig utstrickning.

2. Granskning av ritningar till viixel- och signalsikerhetsanliggningar
och instruktioner till dylika anliggningar.

Granskning av ritningar har omfattat 213 #renden och granskning av
instruktioner 90 &renden, varav 66 resp. 68 forekommit mer &n en ging
till f6ljd av dndringar e. d. Dessutom ha 65 skrivelser behandlats betriffande
sikerhetsanliggningar utan samband med s&dan granskning.

3. Forenklade siikerhetsbestimmelser for trafikering av trafiksvaga
bandelar.

Tillimpning av foreskrifterna i sdo § 100 i sin helhet har medgivits &
bandelarna Vartofta—Tidaholm samt Ganghester—Jénkoping (skr. 29/7

och 19/12 39).

4. Undantag fran gillande siker-
hetsbestiimmelser.

Anvdndning av smdfordon inom sta-
tionsomrdde och tdgvdgsinspektion
med hdnsyn ddrtill.

Envar som vid Vistanfors handhar
smafordon skall aldggas att alltid,
innan sidant fordon (vare sig utan
eller i- samband med fard) inféres
eller uppstélles a4 tagspar norr om
stéllverket vid nidmnda station eller
i farlig nirhet av dylikt spar, dirtill
forst inhdmta medgivande av tag-
expeditéren. Inspektion ifriga om

smifordon enligt sio § 55:3 b (jfr
§ 55:6, forsta stycket) erfordras dar-
for ej 4 denna del av bangirdsom-
radet.

Med hénsyn till i Vistanfors norra
inde befintliga skyddsvixlar fér hu-
vudtagvdgarna mé dessutom inspek-
tion avhuvudtigvigarnas hinderfrihet
vid véxlarna 1 och 3 a/b enligt sio
55:3b och 55: 6, forsta stycket, anses
fullgjord i och med att dels sdsom tag-
vigsinspektor forordnad tjinsteman,
varje gang tdg framgAatt 4 sidotigvig
eller vixling Over vixlarna 40 eller
42 i minuslige adgt rum, Ater lagt



dessa vixlar i normallége och till tag-
. expeditéren anmilt, att fordon ej fin-
nas i tigsparen, dels direfter forreg-
lingshivstingerna till sistndmnda
vixlar omlagts och ifragavarande
viaxlar senare ej frigjorts for omlagg-
ning. (Skr. 16/6 39.)

Férsiktighetsmdtt till férhindrande
av att fordon komma i drift.

I sio § 45:2, foreskriven tillsyn
varje afton ma vid Kristinehamn ut-
6vas betriffande 6vre bangarden av
den stationsférman i vixlingstjinst,
som har natturen, och betriffande
hamnbangirden av den stationsfor-
man resp. véxlingsledare, som har
sista turen & hamnbanan. (Skr. 10/1
39.)

Befrielse for tdgexpeditor frdn skyl-

digheten att vid tdgs ingdende d drift-

plats vistas d plaltform eller i dess
ndrhet.

For underlittande av tagexpedie-
ringen & mindre driftplatser ma tra-
fikinspektor kunna medgiva undan-
tag frin foreskrifterna i sédo § 46,
mom. 5, att tdgexpeditor vid tags in-
tagande & driftplats skall vistas &
plattform eller i dess nérhet.

Sasom villkor for dylikt medgi-
vande, vilket skall vara intaget i tid-
tabellsboken, giller dock

att driftplatsen ar utrustad med
uppehallsmirke, gillande for taget
ifraga,

att det ifragavarande tiget ej en-
ligt tjanstetidtabellen eller sérskild
order skall méta, forbiga eller forbi-
gds av annat tdg dirstides,

att icke visst goromal, t. ex. man-
6vrering av huvudsignal och bomspel
kriver tagexpeditorens nérvaro,

att om uppehall gores endast for
resandes pastigande, lokpersonalen
kan pa lampligt sitt underrittas om
att resande finnas, t. ex. genom pa-
stigningsmirke eller genom anbring-
ande a lamplig, fran tiget synlig plats
av gron signalflagga eller handsignal-
lykta, visande gront sken.
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I friga om tagets stoppande gilla
i dylikt fall bestimmelsernaisio § 72,
mom. 11, andra stycket. (Skr. 16/12
39.)

Tdgs framforande forbi huvudsignal
i stoppstdllning.

- Styrelsen har medgivit tillimpning
av séo § 52:2, anm. 2, vid intagande
av nedgiende tig vid Norsesund. (Skr.
26/6 39.)

Samtidigt begagnande av olika tdg-
vdgar d driftplats.

I nedan angivna fall mi vid Ange
tag samtidigt intagas resp. avsindas
utan hinder av att tadgviigarna ej dro
helt oberoende av eller genom forreg-
lade véxlar tryggade mot varandra:

1. Tdg fran Dysjon och tag fran
Alby fi, om bAda tigen skola goéra
uppehéll vid Ange, intagas 4 de resp.
tagvigar, fér vilka korsignal samiti-
digt kan visas med vederboérliga in-
fartssignaler.

2. Uppehallstig fran Erikslund far,
nir sdkerhetsanliggningen si& med-
giver, intagas samtidigt med uppe-
hallstdg fran Dysjon och Alby, dven
om fortsittningen av det ena eller vart-
dera tigets infartstigvig utmynnnar
i det andra tagets infartstagvig, dock
endast om dels téget fran Dysjon
resp. Alby i vanliga fall med sin
frimsta del brukar stanna eller med
sikerhet beriknas kunna stanna
minst 200 meter framfor infartstag-
vigens slutpunkt, dels sistberorda
tag antingen enligt tjinstetidtabellen
skall tillhora bromsgrupp 1 eller ock
har en vagnvikt ej 6verstigande 300
ton. Intet av sistnimnda bada alter-
nativa villkor behéver dock vara upp-
fyllt ifriga om tag, som ingar a tag-
vag as eller bs.

3. Tag fa, nar sakerhetsanligg-
ningen si medgiver, avsindas mot
Erikslund samtidigt med att tig fran
Dysjon eller Alby intages & tagvig,
vars fortsdttning utmynnar i forst-
nidmnda tags tigvidg, dock endast om
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dels taget fran Dysjon resp. Alby i
vanliga fall med sin frimsta del bru-
kar stanna minst 200 meter framfoér
infartstagviigens slutpunkt, dels sist-
berérda tig antingen enligt tjéinste-
tidtabellen skall tillhéra bromsgrupp
1 eller ock har en vagnvikt ej 6versti-
gande 300 ton. Intet av sistnimnda
bada alternativa villkor behéver dock
vara uppfyllt ifrdga om tig, som in-
gdr 4 tigvig as eller bs, (Skr. 9/11 39.)

Liknande medgivande har limnats
for Vannéas, varest giller féljande:

1. Uppehallstag fran Spoéland och
uppehallstag fran Tviraback fi in-
tagas samtidigt, nir sddana tagvigar
anvindas, vilkas tagvigshivstinger
samtidigt kunna omstillas.

2. Uppehéllstag fran Spoland far
intagas 4 spar 1 samtidigt med att
tag fran Pengsjoby intages & annat
tagspar (for spar 2 anvindes dirvid
tagvigshdvsting e T).

3. Tag far avsdndas mot Spoland
samtidigt med att tdg avsindes mot
Tvérdbick, nir for resp. tdg sidana
tigvidgar anviindas, vilkas tigvigs-
hévstinger samtidigt kunna omstil-
las.

4. Tag far avsindas mot Spoland
resp. mot Tvéirabick samtidigt med
att tag intages fran Tvirabick resp.
Spoland, néir for resp. tag sidana tag-
viigar anvindas, vilkas tagvigshév-
stinger samtidigt kunna omstéllas.
(Skr. 14/11 39.)

Placering av overksamt elektrolok i
tdg.

Efter det provkérning utférts utan
att oligenheter uppstitt, har styrel-
sen medgivit, att nir s vid enstaka
tillfallen erfordras, overksamt elek-
trolok ma framfdéras sist i tomvagns-
tag & banstrickan Hagalunds 6vre—
Stockholm C utan hinder av vad som
angiende framférande av overksamt
elektriskt lok i tdg bestimts genom
styrelsens skrivelser den 10 oktober
1934 och den 8 maj 1937 — dnr Dbr

S$122/24 resp. Dbr S61/1937. Lokets
genomgangsbroms skall vid dylika
tillfdllen vara verksam. (Skr. 30/3 39.)

Skyddssignalering fér tdg; som mdst
stanna pd linjen.

Sa linge de av distriktschefen vid
V distriktet den 1/6 1932 faststillda,
i tidtabellsboken for 21 trafiksektio-
nen for tidtabell 139 & sid. 39—40
intagna tillaggsbestimmelserna till
§ 100 for bandelen Slind—Boliden
tillimpas, dr foljande undantag med-
givet.

Skyddssignalering enligt séio § 83: 1
och § 84:1 och 3, erfordras ej 4 ban-
delen Slind—Boliden. For det fall, att
tag pa grund av lokskada stannar &
linjen och hjilplok maste utsindas,
skola dock de i sio § 32:6 foreskriv-
na skyddsanordningarna vidtagas. Om
tag undantagsvis (t. ex. snoplogstag)
maste utsindas 4 bandelen, under det
att annat tdg befinner sig i Boliden,
skall tdgledaren for varje sirskilt fall
utfarda férhallningsorder rérande si-
kerheten. (Skr. 9/11 39.)

Tdganmdlan och anmdlan »fri
genomfart».

Distriktschefen vid I distriktet dger
bemyndiga trafikinspektéren vid 4
trafiksektionen, att, dir si utan fara
anses kunna ske, medgiva sddant un-
dantag fran sio féreskrifter, att sta-
tion, for vilken i tidtabellen for visst
tdg tecknet @ finnes angivet, alag-
ges att till en foregdende taganmil-
ningsstation anmila »O in» for taget
och att, sedan taget avgatt, intrdda
sisom tdganmilningsstation i vanlig
ordning. Efterféljande tdganmal-
ningsstation fér ndmnda tag skall i
sin tur anméla »O in» till den nytill-
komna taganmilningsstationen. (Skr.
4/12 39.)

Med giltighet under tdt 139 har be-
stimts foljande:, '

Klartanmilan till Vinnis for tag
8602 skall avlitas av Bastutridsk och
gilla banstrickan Viannis—Héillnés.



Ki. 6.40 intrider taganmaélningsskyl-
dighet for Hillnds (dven for tag
§602).

Nir tdganmilan for 1a4g 93 paford-
ras i Hillnds pa grund av att extra
fjairrgodstig 6053 4r anordnat, ma
anmilan »fri genomfart» -avlatas av
Hillnés och bevakningen dar upp-
héra, utan att dessforinnan anmélan
»93 in» erhéallits frin Vinnids. Anmé-
lan »93 in» skall i sadant fall av Vin-
nis avlitas till Bastutrisk i stéllet
for till Hillnds, innan »klart> far
limnas for tdg 4351.

Vid Astrisk m& anmilan »fri ge-
nomfart> limnas och bevakningen
upphora, sedan anmiélan »4350 in»
erhallits frin Bastutrésk men utan att
dessfarinnan anmilan »93 in» erhal-
lits frdn Vénnds. Anmilan »93 in»
skall av Vinnis avlatas till Bastutrisk
i stallet for till Astrisk, innan »klart»
far limnas for tag 4351.

Vid Hornsjo mi anmélan »fri ge-
nomfart» limnas och bevakningen
upphora, sedan anmilan »92 in» er-
hallits fran Vinnés men utan att dess-
férinnan anmilan »4353 in» erhallits
frin Trehorningsjo. Anmélan »4353
in» skall av Trehorningsjo i stéllet
for till Hornsjo avlatas till Nyéker,
som €j utan att hava mottagit nimn-
da anmélan frin Trehorningsjo far
anméla »klart> for tdgen 93 och 4352.
Vénnis skall férutom till Hornsjo an-
mila »92 in» dven till Nydker, innan
denna station far anmila »klart» for
tag 93. DA tag 4352 icke gar, skall i
stillet Trehorningsjo anmila »4353
in» till VAnnds, innan »klart> far
laimnas for tag 93.

Vid Nyaker ma4, nir tig 4352 gar,
anmiilan »fri genomfart» limnas och
bevakningen upphoéra, utan att dess-
forinnan anmilan »94 in» erhallits
frin Vinnids. Anmélan »94 in» skall
av Vinnis i stiillet for till Nydker av-
ldtas till Trehoérningsjo, som ej utan
att hava mottagit nimnda anméilan
fran Vannas far dit anméla »klart»
for tag 4351.

Vid Bjorna m&, di 4206 gar, an-
milan »>fri genomfart> limnas och
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bevakningen upphoéra, utan att dess-
férinnan anmilan »4350 in» erhallits
fran Trehorningsjé. Anmélan »4350
in» skall av Trehorningsjo i stillet
for till Bjorna avlitas till Mellansel,
som ej utan att hava mottagit nimn-
da anmilan fran Treho6rningsjo far
anmila »klart» f6r tag 6551.

Vid Selsjon mé anméilan »fri ge-
nomfart> lidmnas och bevakningen
upphora, utan att dessférinnan an-
miilan »92 in» erhéllits fran Skorped.
Anmilan »92 in» skall i stillet for
till Selsjon avlitas av Skorped till
Forsmo, niir tig 4352 gir, och till
Léngsele, nir tag 4352 icke gar. In-
nan si skett, far »klart>-anmélan ej
avlatas av Skorped till Forsmo for
tdg 4352 resp. av Langsele till Skorp-
ed for tag 21.

Vid Forsmo ma anmélan »fri ge-
nomfart> limnas och bevakningen
upphora, utan  att dessférinnan an-
miilan »4352 in» erhéllits fran Skorp-
ed. Anmiilan »4352 in» skall av Skorp-
ed i stillet for till Forsmo avlatas till
Langsele, som ej utan att hava mot-
tagit nimnda anmilan frin Skorped
far anmila »klart> for tag 21.

Boden C ma omedelbart efter det
Alvsby anmiilt »4351 in» samt anma-
lan »fri genomfart» ingatt fran Hed-
noret och Brinnberg anmaéla klart for
tig 4350 eller for tag 4206, om detta
tdg dr anordnat. Tag 4355 far dirvid
ej vara anordnat.

Alvsby ma till Boden C anmila
»4350 ut» eller »4206 ut» kl. 4.30
resp. 3.00.

Alvsby ma omedelbart efter det tag
4351 avgatt till Jérn anméla klart
for tdg 4350 eller for tig 4206, om
detta tdg ar anordnat, sédlunda: »D4
4351 inkommit och anmilan ’fri ge-

nomfart’ erhéllits fran Koler och
Myrheden (resp. fran Myrheden),

klart for tig 4350 (resp. 4206).»
Fran Koler och Myrheden ma efter
expedieringen av tig 4351 anmilan
»fri genomfart> avlitas endast till
Jorn.
Jorn ma till Alvsby anmila »4350
ut» eller »4206 ut» kl. 3.30 resp. 1.55.
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Alvsby mé omedelbart efter det tag
4351 dit inkommit och anmiélan »fri
genomfart» ingétt fran Hednoret och
Brinnberg anmila klart for tag 4355
till Boden C. Tag 4206 fir dirvid ej
vara anordnat.

Boden C ma till Alvsby anmiila
»4355 ut» k1. 3.30.

Sedan Silen fran Sérsjon mottagit
anméilan »0 in» f6r tig 1654 eller for
extratig, som eventuellt efter detta
tdg anordnats i riktning mot Sirna,
och dérefter till Malung avlatit an-
milan »fri genomfart>, m& Silen
limnas obevakad for tigen 1672 och
1673, nar intet av tdgen 7738—7739
eller 1700—1701 #r anordnat, for ta-
gen 1674 och 1675, nir intet av tigen
1702—1703 ar anordnat samt for tig
1686, nir tig 1694 ej ir anordnat;
i samtliga fallen dock forutsatt, att
ej heller extratig skall framga & na-
gon del av bandelen Malung—Silen
efter det Sélen anmilt »fri genom-
fart>. Innan tigklareraren i Silen
avliter anmélan »fri genomfart» till
Malung, skall han hava férvissat sig
om, att tigen i bada riktningarna
nirmast foére det forsta, for vilket
stationen skall vara obevakad, lim-
nat bandelen Malung—Silen. Tigan-
mélan behover dérefter for gingen
mellan Malung och Silen ej utvixlas
for dem av tigen 1672, 1673, 1674,
1675 och 1686, for vilka Silen ar
obevakad; detta dock endast om till
samtliga de berdrda tigen anviindes
en och samma rilsbuss eller ett och
samma par sammankopplade rils-
bussar. Tagen ifradga fi ej avgd fran
Malung utan erhallen avgingssignal.
Har Silen varit obevakad foér tag
1686, skall stationen dock till Limeds-
forsen anmiila »1686 in», innan Li-
medsforsen far anmila klart for tig
1663. Vid tillimpning av ovanstiende
skola telefon- och tjinstgoringsfor-
hallandena vara si ordnade, att rils-
bussforaren skall kunna telefonera
med driftplats, som av trafikinspek-
toren bestimts. Fore atergdngen fran
Siilen skall rélsbussféraren meddela
dylik driftplats ankomst- och avgings-

tiden vid Silen, varom anteckning
skall goras & driftplatsen ifriga.

Stationerna Ting, Krokom, Nilden
och Ytterdn resp. Undersiker, Are
och Duved m4 lamnas obevakade for
tigen 2338 y och 2339 y resp. 2334 y
6ch 2335 y och dérvid avlata anmélan
»fri genomfart» endast till Ostersund
C resp. endast till Jirpen. Under fér-
ulsiittning att nimnda anmilan ej av-
lates, forrdn de i bada riktningarna
nirmast fore tig 2338 y resp. 2334 y
framgdende tigen limnat bandelen
Ostersund C—Ytteran resp. Jirpen—
Are och direfter intet extratag skall
féorekomma 4 nimnda bandelar, in-
nan tigen 2339 y resp. 2335 y inkom-
mit till Ostersund resp. Jirpen, be-
hover tdganmilan ej utviixlas for
tdgen 2338 y och 2339 y & bandelen
Ostersund C—Ytterén eller for tagen
2334 y och 2335 y & bandelen Jir-
pen—Duved.

Sedan tigen 4354 och 21 avgitt
fran Graninge och anmilan »4354 in»
dit ingatt fran Helgum, m4 Graninge
utan att avvakta anmilan »21 in»
frdn Bricke avlita anmilan »fri ge-
nomfart> till Bricke samt, i stillet
for Helgum, till Langsele. Mellan
Langsele och Briicke skall hava ut-
vixlats savil anmilan »4354 in» som
»21 in», innan klartanméilan fér tig
22 far utvixlas mellan nimnda sta-
tioner.

Vid Floda ma bevakningen upp-

‘hoéra sén- och helgdagar efter expe-
dierandet av tag 4702, utan att an-
milan »4702 in» erhallits frin Alings-
4s. Anmilan »fri genomfart> fran
Floda skall dérvid givas foljande for-
mulering: »D4& tdg 4702 inkommit
Alingséds, fri genomfart i Flodans.
Alingsas skall son- och helgdagar
anméla »4702 in» till Frindtorp.

Anmilan »1612 in» frdn Strémstad
behéver ej avvaktas av Dingle, innan
tjinstgoringen fér dagen upphér &
sistnimnda station. I stillet skall
denna anmilan av Stromstad avlatas
till Uddevalla SJ, som, nir tjinst-
goringen for tadg 1551 péaféljande
rmorgon boérjar i Dingle, skall dit



transitera den frin Stromstad mot-
tagna anmaélan.

I anslutning till undantagsmedgi-
vanden, som ovan sagts, har fram-
hallits, att det foérutsatts, att berord
tigpersonal underrittas om vart tele-
fonering bor ske, i hindelse sadan
méiste foretagas fran plats 4 tigan-
milningsstricka, dir 4 den ena grins-
stationen tjinstgéring ej forekommer
~under hela den tid tiget befinner sig
4 strickan. (Sty skr. 4/5, 9/5, 11/5,
15/5, 16/5 och 30/5 samt Ois skr. 11/5
39.)

Anordningarna for driftplatser, som
fd limnas obevakade fér tdg.

Fér tig, som vid den stindigt obe-
vakade driftplatsen Lisbro skall géra
uppehall for véxling, skall endast
vederborlig infarts- resp. utfartssig-
nal visa korsignal vid tigs ankomst
resp. avgang. Foérhallandet skall angi-
vas i tdgets tjinstetidtabell. (Skr.
10/1 39.)

Intill dess planerad &ndring av
viixel- och signalsidkerhetsanliggning-
arna verkstillts vid Ljungskile, Hélle-
vadsholm, Rabbalshede, Orreklapp,

- Tanum, Krageniis, Overby och Skee,
ma nimnda driftplatser med huvud-
signalerna stillda till »kor» endast
for ifrAgakommande tagriktning lam-
nas obevakade for tag.

Intill dess betriffande Skee sadan
indring av viixel- och signalsiker-
hetsanldggningen dérstides vidtagits,
att infartssignalerna, n#r korsignal
visas till huvudtagvig, forregla dven
utfartsvixlarna i lige for utfart a
tagvégen ifraga, skall vid tillimpning
av ovanstdende iakttagas, att vid ut-

~ fart taghastigheten genom utgangs-

viixeln fir utgora hogst 20 km./tim.,
dock att tiget ej far foras genom
ndmnda vixel utan att féraren kun-
nat forvissa sig om att densamma in-
tager ritt lige. Den tjinstehavare,
som for mandvrering av vigbommar-

na maste vara i tjanst for tag vid

Skee, skall dessutom vara alagd till-

se, att stillverket limnas ordrt under

‘A den buss,
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tdgs utfart, till dess yttersta vixeln
helt passerats. (Skr. 13/5 39.)

Enbemanning av dnglok.

For vixling i Mora har medgivits
anvindning av ett med endast forare
bemannat Kh-lok, & vilket for dnda-
malet 4ng- eller tryckluftbroms samt
regulator kan mandvreras dven fran
forarhyttens hogra sida. Om loket an-
vindes foér tagtjinst nigot stations-
hall fran Mora, skall signalkunnig
person medf6lja & detsamma. (Skr.
28/6 39.)

Frovisoriska foreskrifter angdende
trafik med sammankopplade rdls-
bussar.

Foljande bestimmelser hava hirut-
innan faststallts:

Mom. 1. Vid framférande av tva
sammankopplade rilsbussar skola
dessa anses utgéra och fora signaler
sdsom ett enda fordon. Detta benim-
nes tvillingbuss. Skérmar for beteck-
nande av framénden skola vara upp-
satta, i A-dinden, endast & den av
rilsbussarna, som bestimts av trafik-
inspektoren. (Sasom tvillingbussens
framéinde betraktas alltsd vid anvén-
dande av dagsignaler den #nde, varat
den med framsignalskirmar férsedda
rialsbussen finnes, oavsett huru denna
rélsbuss ar vénd.)

Mom. 2. Foraren & den med fram-
signalskéirmar utrustade rilsbussen
skall ansvara for att sammankopp-
lingen mellan rélsbussarna utféres
pa behorigt sitt. Vid kopplingen for-
enas forst bussarnas dragoglor med
den héirfor avsedda dragstangen, som
ldses pa vanligt sdtt. Hérefter sam-
mankopplas bussarnas bromslednin-
gar med den vid kopplingsstingen
anbragta bromsslangen och summer-
ledningarna med den likaledes vid
stangen fista kabeln, vars stickkon-
takter inforas i resp. kopplingsdosor.
varifrdin kommandot
6éver mandvreringen icke skall utévas
(jfr mom. 3) stiinges den bromskran,
som ir uppsatt mellan vakuumbe-
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hallaren och bromscylindern, vilket
sker med tillhjilp av det & bussens
sida anbragta handtaget.

Varje gang kommandot 6ver man-
ovreringen skall 6vergd fran forar-
hytten i tvillingbussens ena iinde till
hytten i den andra é#inden skall nimn-
da bromshandtag 4 bida bussarna
omstillas, sa att férbindelsen mellan
vakuumbehéllaren och bromscylin-
dern alltid 4r 6ppen & den buss, dir
den f6r mandvreringen ansvarige
foraren skall befinna sig, och stingd
4 den andra bussen.

Var gang tvillingbuss skall tagas i
anvandning édvensom di kommandot
éver mandévreringen 6vergar fran den
ena till den andra bussen skall prov-
ning av bromsen, genom tillsittning
och lossning, och av summertelegra-
fen, genom signal 6 enligt mom. 4,
verkstillas av den forare, som skall
hava ansvaret fér manévreringen.
Vid dessa prov skall den andre fora-
ren vara honom behjilplig.

Mom. 3. Nar tvillingbuss gir sa-
som tag, skall ansvaret for och kom-

mandot betriffande mandvreringen
alltid pavila féraren 4 den frimsta
bussen och skall denne forare befinna
sig i férarhytten lingst fram i rorel-
seriktningen. Han skall #ven vara
tigbefdlhavare. Ifriga om hastighe-
ten under tagrorelse skall tvillingbuss
likstéllas med ensam rilsbuss.

Vid vixling skall manévreringen
skoétas fran foérarhyiten ldngst fram
i den inde, som 4r angiven sisom
framinde antingen genom signallyk-
torna, nir dessa hallas tinda, eller
ock, nir nattsignaler ej anvindas,
genom framsignalskirmarna. Den
andre foraren skall befinna sig i fo-
rarhytten lingst bak och dérvid med
uppmirksamhet f6élja rorelserna och
aktgiva pa signaler. Han skall hava
motorn overksam och frikopplad
samt ej ingripa i tvillingbussens ma-
ndvrering pa annat sitt in genom att
i erforderliga fall medelst summer-
telegrafen repetera iakttagna signa-
ler och genom bromsning, di si er-
fordras till undvikande av fara.

Mom. 4. Signaler medelst summertelegraf mellan férarna d tvillingbuss.

Under tdgtjdnst:
1. Vid igingsittning (nir avgangssignal givits eller iging-
sittning skall ske utan erhéllen avgingssignal samt sisom
meddelande att trafikutbytet avslutats) —

N

................

. Om hastigheten under géngen skall ¢kas eller lossning av

bromsarna pékallas (t. ex. vid fastbromsning) — -

U W

..........

. Om hastigheten under gingen skall minskas -

. Om hastigheten under gingen skall avsevdrt minskas ... - -
. Uppehéll erfordras vid nista plats
. Stopp (skall, med innebérden »ej klar fér igdngsittning»,

....................

i erforderliga fall dven anvindas som svar pa signal 1. Jfr

dven mom. 2)
7. Fara

.........................

Signaler, som givits av en forare, skall repeteras av den andre. Repete-
ringen skall ske, innan avsedd rorelse pabérjas eller avslutas, okas eller

minskas, sivida fara ej foreligger.

Under vdxlingstjdnst:

Samma signaler som foreskrivits i sdo § 12. Fére paborjande av vixling
skall signalen — - givas av den forare, som enligt mom. 3 ovan skall skota
mandévreringen, och repeteras av den andre foraren, som dérmed patager
sig de skyldigheter, som angivits i mom. 3. (Skr. 20/5 39.)



Rdlsbuss med obrukbar vakuum-
broms.

Niar vakuumbromsen & rilsbuss ar
obrukbar och bromsning alltsi en-
dast kan ske medelst handbromsen,
far stoérsta hastigheten (giller dven
s. k. tvillingbuss och rilsbuss med
tillkopplad sldpvagn) uppga till hogst
40 km./tim. Vid dylika tillfillen f&
bestimmelserna i séo § 102: 10 ej till-
lampas. (Skr. 11/9 39.)

Sdrskilda undantagsbestdmmelser
betrdffande rdlsbussar.

A bandelen Vansbro—S#rna har
medgivits tillimpning tillsvidare av
de undantagsbestimmelser for rils-
buss med eller utan slipvagn, vilka
pa sin tid enligt skrivelse den 3/12
36 (se sid. 6 i redogorelsen foér verk-
samheten inom sikerhetstjiinsten for
ar 1936) faststillts att pa forsok till-
limpas 4 vissa bandelar. (Skr. 11/5
39.)

Med giltighet under tidtabell 139
har medgivande limnats, att tigen
1437 och 1316, nidr de utgéras av
rilsbuss, skola s6n- och helgdagar
fa intagas resp. avsindas vid Lax&
med infarts- resp. utfartssignalen dir-
stides i stoppstillning. Tagen ifraga
fa dérvid ej framféras med storre
hastighet, &n att foraren under gén-
gen hinner forvissa sig om att viax-
larna i tdgvigen, allteftersom de
hinna 6verblickas, #ro ritt lagda och
att tdgviigen dr hinderfri. Kan denna
visshet ej vinnas, under det tiget ar
i gang, skall detsamma fér &ndama-
let stoppas. Hastigheten far ej over-
stiga 20 km./tim. Foérhallandet skall
vara angivet i resp. tigs tjidnstetid-
tabell. (Skr. 9/2 39.)

Sdrskilda undantagsbestdmmelser vid
vissa platser eller bandelar pd grund
av speciella anldggningar.

I anslutning till bestimmelser i sty-
relsens skrivelse den 8/5 1935, intag-
na i redogorelsen for verksamheten
inom sidkerhetstjinsten for nimnda
ar, har foérklarats, att ordergivning
till tagbefidlhavare och lokpersonal
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om moéte vid borjan eller slutet
av enkelsparsdrift & banstrdckorna
Stockholm C—Tomteboda 6vre eller
Tomteboda 6vre—Hagalund ej er-
fordras, di linjeblockeringen #r i
bruk. (Skr. 4/5 39.)

Med upphivande av bestimmelser,
som den 9/56 1935 givits angiende
avgangssignal och ordergivning vid
Hagalund (intagna i redogérelsen
for ndmnda &r) har styrelsen be-
sidmt féljande att tillimpas, nér
sparledningarna i den till Hagalund
hérande siakerhetsanlidggningen fun-
gera samt linjeblockeringen & de till
Hagalund angrinsande taganmil-
ningsstrickorna 4ro i bruk:

Avgangssignal skall icke vid Haga-
lund givas till tdg, som utgir fran
nimnda station, och skall ej heller
vid Tomteboda nedre givas till tag,
som dirifrdn utgir i riktning mot
Ulriksdal. Foraren éger i stillet avga
med taget, di korsignal visas i veder-
borlig ordning med huvudsignal for
ulfart eller ock kérsignal visas med
utfartsdvérgsignal medelst tva ofér-
gade sken i 90° och rakt diarunder
eller snett under till vinster ett grént
sken.

Tagklareraren vid Hagalund far
icke visa eller giva order om visande
av korsignal med fast signalinritt-
ning pi ovan angivet sitt till tag,
som utgir frin Tomteboda nedre,
utan att ha erhallit meddelande fran
tdgklareraren vid Tomteboda nedre
om att tiget ar klart for avgang.

Betriffande tig frin Tomteboda
nedre mot Ulriksdal ansvarar tagkla-
reraren i Hagalund for all sadan or-
dergivning, som skall ske enligt sdo
féreskrifter. Ordergivningen ma emel-
lertid ombesérjas genom férmedling
av tigklareraren vid Tomteboda
nedre. Av denne personligen limnat
meddelande om att given order ve-
derborligen kvitterats av tdgperso-
nalen, vilket meddelande skall lim-
nas si att orderns innehdll dirvid
dtergives, ma av tdgklareraren vid
Hagalund godtagas, som om kvittona
mottagits av honom sjilv.
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Till tag, som & bada sidor om Ha-
galund framgd 4 huvudlinjen och
som vid Hagalunds personstation
goéra uppehall for trafikutbyte, skall
avgangssignal givas av tagbefilhava-
ren (savial vid dubbel- som enkel-
sparsdrift). (Skr. den 5/4 39.)

Med upphévande av tidigare givna
foreskrifter har styrelsen utfirdat f6l-
jande undantagsbestimmelser betrif-
fande Uppsala C och angrinsande
banstrickor.

Ehuru mandévreringen av siker-
hets- och signalanordningarna vid
Uppsala N sker fran stillverket vid
Uppsala C och pa grund déirav sér-
skild tdgexpeditor ej finnes vid Upp-
sala N, skall sistnimnda driftplats
i tjanstetidtabellerna upptagas sasom
station utan att betecknas sasom obe-
vakad samt & den grafiska tidtabellen
utmirkas med heldraget streck.

Niar savidl sidkerhetsanliggningen
vid Uppsala C (inkl. Uppsala N och
linjen dit) som linjeblockeringen &
strickan Uppsala N—Brunna &ro i
funktion, skola f6ljande undantags-
bestimmelser gélla. (Hanvisningarna
till sio avse de bestimmelser diri,
fran vilka avvikelser medgivits.)

1. Vid tdgméte i Uppsala N skall
gilla foljande:

A sédergdende tag erfordras ej mo-
teskontroll av tigpersonalen.

Om lokpersonalen & norrgdende
genomfartstdg mot Brunna ej med
visshet kunnat iakttaga, att det mo-
tande taget inkommit till Uppsala N,
far foraren, dven om korsignal visas
med vederborlig utfartssignal, ej av-
g4 med taget, forrdn han medelst
signaltelefon satt sig i foérbindelse
med tigklareraren vid Uppsala C och
av honom erhéillit besked, huruvida
det motande tiget inkommit.

Tagbefdlhavaren & norrgdende up-
pehdllstdqg mot Brunna &aligger att
innan han giver avgangssignal, for-
vissa sig om att métande tdg inkom-
mit antingen genom att iakttaga det-
samma eller ocksd genom att hos
tagklareraren vid Uppsala C, pa sitt
hiar ovan namnts, forskaffa sig upp-

lysning om det moétande tdget. Det
aligger darefter tigbefilhavaren, att,
efter inhdmtad upplysning hos taig-
klareraren vid Uppsala C och eljest
da foraren genom signalen »har mo-
tande tig inkommit» si begir, per-
sonligen till féraren muntligen med-
dela upplysningar angiende det mé-
tande taget. (Sédo § 67:1 och 10.)

2. Avgangssignal behover vid Upp-
sala N ej givas till genomfartstidg mot
Ekebybruk. (Sdo § 67:2.)

3. Avgangssignal vid Uppsala N, da
sidan skall férekomma, gives av tig-
befdlhavaren. (Sdo § 67:4.)

4. Signalen »jag dr beredd pa hin-
der och sparindring» (sdo §§ 50, 73
och 74 samt tillagg 4), skall ej givas
vid Uppsala N och bestimmelserna i
séo § 74:2—4 skola ej tillimpas déir-
stides.

5. a) Vid forliggning av mote fran
Uppsala N till Uppsala C resp. fran
Uppsala C till Uppsala N skall till
det norrgdende taget utfirdas i forra
fallet order enligt form. S9 angaende
tigmotesindringen i vanlig ordning
och i senare fallet en av tagklarera-
ren vid Uppsala C sjilv undertecknad
verkstillighetsorder enligt form. S 8.
Till det s6dergiende téget gives ingen
order. (Séo § 77.)

b) A banstrickan Uppsala C—Upp-
sala N skall tagklareraren vid Upp-
sala C dga att med tagledares befo-
genhet dndra ordningsféljden mellan
tag savil i samma som i motsatt rikt-
ning, dock icke da fraga ar om den
inboérdes ordningen mellan tag, som
bida framga & linjen Uppsala N—
Brunna eller mellan tig, som béda
framgd 4 linjen Uppsala N—Ekeby-

_bruk. (Séo §§ 77 och 78.)

c¢) Nér tigledaren i trafikinspek-
torsexpeditionen #ndrar tdgféljden
mellan Uppsala C och Uppsala N,
skall hans order dirom alltid stéllas
till tagklareraren vid Uppsala C. (Séo
§& 77 och 78.)

6. Vid moéteséindring fran Uppsala
N till Brunna eller norr om Brunna
beldgen station skall verkstillighets-
ordern alltid adresseras dven till tig-



klareraren vid Uppsala C samt om
mojligt avsindas sa tidigt, att tag-
personalen kan delgivas densamma
fore tigets avgang fran Uppsala C.
Anlinder verkstillighetsordern till
Uppsala C, sedan taget avgatt déri-
fran, skall tigklareraren vid Uppsala
C medelst telefon transitera verkstil-
lighetsordern till tagbefdlhavaren,
som i Uppsala N sjilv mottager och
nedskriver densamma a form. S8
och direfter mot kvitto overlimnar
etl exemplar av ordern till lokperso-
nalen. Efter transiteringen av verk-
stillighetsordern och om i 6vrigt intet
hinder fo6r tidgets avgang fran Uppsala
N forefinnes, limnar tigklareraren i
Uppsala C signalvakten i stillverket
medgivande att visa korsignal med
vederborlig utfartssignal.

Vid motesindring frén Brunna
eller norr ddrom belidgen station till
Uppsala N, skall det norrgaende taget
om mojligt vid Uppsala C erhélla or-
dern om det dndrade motet (kvarhall-
ningsorder). Har detta icke skett,
skall tagklareraren vid Uppsala C till-
stiilla tagbefdlhavaren ordern medelst
telefon. Tégbefidlhavaren mottager i
Uppsala N sjilv och nedskriver kvar-
hallningsordern & form. S9 samt
overlaimnar direfter mot kvitto ett
exemplar av ordern till lokpersona-
len. Sedan lokpersonalen kvitterat
kvarhallningsordern, skall tigbefil-
havaren per telefon underritta tag-
klareraren Uppsala G hirom. Verk-
stillighetsordern utfdrdas i hir av-
sett fall av tigklareraren vid Upp-
sala C, varvid féreskrifterna i sio §
77:2 i tillampliga delar skola géilla.
Téagklareraren skall, innan han un-
dertecknar verkstéllighetsordern fran
befdlhavaren i stdllverket hava er-
hallit anméilan om, att det tig, som
skall kvarhallas, &nnu icke passerat
utfartssignalen vid Uppsala N och
att bada utfartssignalerna vid Upp-
sala N for tdg i rikining mot Brunna
intaga och bibehallas i stoppstéillning.

D& tagbefidlhavaren pa sitt hir-
ovan sagts, underrittar tigklareraren
vid Uppsala C att order a4 S9 kvitte-
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rats av lokpersonalen, skall orderns
innehdll i sin helhet Atergivas. Det
exemplar, & vilket lokpersonalens
kvitto tagits pa order & form. S 8 eller
S 9 skall bifogas tigrapporten.

A tag, ddr foraren dven &r tagbe-
féalhavare, aligger det honom att ut-
fora de Aligganden, som enligt punkt
6 pavila tagbefidlhavaren. Han skall
sélunda fran tigklareraren Uppsala
C mottaga och & vederbérligt formu-
lar nedskriva order angiende tag-
moétesindringar samt mot kvitto del-
giva lokbitridet erhéllna order.

(Sao § 77.)

Med hiinsyn till anordningarna i
ovannimnda sidkerhetsanliggningar
har styrelsen vidare bestimt foljande:

A) Om sparindring — vare sig den
féranleder #dndring av signalbilden
eller ej — maste vidtagas fér ankom-
mande tadg vid Uppsala C (person-
stationen) si sent, att underrittelse
hirom ej hinner limnas tiget 4 en
féregiende station, behova det oaktat
de for sadant fall eljest géllande fore-
skrifterna om lokpersonalens varsko-
ende icke iakttagas. I dylikt fall skall
emellertid foraren, si snart sparéind-
ringen av honom uppmirksammas,
nedbringa hastigheten till hogst 30
km./tim. s att, om stoppsignal gives
eller annat hinder férefinnes, tget
hastigt kan bringas till stopp (séo
§ 50:3).

B) D4 & strickan Uppsala C—
Brunna resp. Uppsala C—Ekebybruk
anordnas bandisposition, berérande
endast strickan Uppsala N—Brunna
resp. Uppsala N—Ekebybruk, ma
stoppsignaleringen enligt sio § 29:5,
under diri angivna forutséttningar
anordnas vid Uppsala N mitt for sta-
tionshuset i huvudtigvégen resp. si-
dotagviagen.

C) Signalvakt i stillverket vid Upp-
sala C ma giva koérsignal till ankom-
mande tdg savil vid Uppsala C som
Uppsala N utan tégklarerarens med-
givande, da dylik signal kan visas till
det i tidtabellen angivna tigspéaret
eller spar, som eljest av tigklareraren



16

i férvig bestimts. Om annat tgspar
av nigon anledning méiste komma till
anvindning, skall diremot tigklare-
rarens medgivande inhdmtas, innan
korsignal gives. (Sdo § 51:3.)

D) Korsignal ma av signalvakt i
stillverket visas oavsett foreskriften
i sdo § 51:4 angdende beaktande
dessférinnan av bestimmelserna om
skydd for den resande allminheten.
Ansvaret for de resandes skyddande
vid 6vergédngar i plan inom stations-
omrédena skall dvila den personal,
som &lagts ombesdrja avspirrning
och bevakning.

Vad ovan bestimts under punk-
terna 1—4, 5a och 6 samt punkt A
skall intagas i tidtabellsboken. (Skr.
19/4 39.)

Sédana & banstrickan Karlstad C
—XKarlstad O i tidtabellsboken icke
upptagna rorelser, som avse forflytt-
ning av lok (lokomotor) med eller
utan tillkopplade vagnar frin den ena
till den andra av strickans grinssta-
tioner, ma ske under foljande, fran
eljest gillande s#ikerhetsféreskrifter
avvikande former, forutsatt att spar-
ledningen &r i funktion.

I. Nyssnimnda rorelser skola &t-
skiljas fran tdg- och véxlingsrorelser
genom bendmningen »Vixlingssitt».
Betréiffande dessa vixlingssitt skola
samma bestdmmelser gilla som fo6r
vanliga vaxlingsrorelser med f6ljande
undantag.

1. Vaxlingssitten skola, dock utan
att tidangivning dérvid erfordras,
vara intagna i stationernas tagord-
ningar, i den méan de kunna pa for-
hand planeras for nigon lingre tid.

2. Erfordras éndring av ordnings-
foljden mellan tvenne vixlingssatt
eller mellan véxlingssitt och tag, far
sddan #ndring vidtagas av den tig-
klarerare, som pékallat densamma,
sedan samrid med den andre tagkla-
reraren agt rum.

3. Vid vaxlingssittens gang skola
befintliga fasta signalinrittningar an-
vindas enligt for tigrorelse gillande
bestimmelser och tagvigsinspektion
ske sdsom for tag 4r bestimt, varvid

dven foreskrifterna i sio § 57 skola
dga tillimpning.

4. Vixlingssitt med en vagnvikt
av hogst 120 ton m4 framforas utan
annan bromskraft #n lokets (loko-
motorns), under férutsittning att lo-
ket (lokomotorn) ir forsett med verk-
sam kraftbroms (tryckluft- eller 4ng-
broms).

Vixlingssitt med mer &n 120 tons
vagnvikt skall vara utrustat med
verksamma  kraftbromsar  enligt
bromstal 4.

A elektrolok (lokomotor), som ir
férsett med automatisk bromsventil,
skall densamma vara i funktion, om
loket (lokomotorn) framféres enbe-
mannat.

Vid anviindande av tryckluftbroms
ma bromsprov ifrdga om vagnar,
som omedelbart forut ankommit i
tryckluftbromsat tag, inskrinkas till
s. k. genomslagsprov.

Uppgift (muntlig) till foraren om
vagnvikt och bromstal erfordras en-
dast i det fall, att vagnvikten 6versti-
ger 120 ton.

II. Vaxling utanfor stationsgrénsen
(jfr sdo § 56:1) far icke foretagas
av den ena av ovanndmnda stationer
i riktning mot den andra, utan att
overenskommelse didrom forut traf-
fats mellan resp. tigexpeditorer.

I Ovrigt skall det tillkomma di-
striktschefen att utfirda de komplet-
terande s#dkerhetsforeskrifter, som
med hinsyn till de lokala forhéllan-
dena kunna befinnas erforderliga.
(Skr. 3/4 39.)

5. Tolkningar av sio foreskrifter.

Av styrelsen och Overinspektoren
for sidkerhetstjinsten hava féljande
tolkningar av mera allmént intresse
limnats.

Till begreppsbestdmningarna.

Hinder anses ej bora foreligga att
som B-fordon framféra en motor-
tralla jamte en tillkopplad tralla, dels
om den sistnimnda medfér manskap
men ej gods, dels om densamma &r



tom, i sistnimnda fall dock endast
under férutsittning att trallan kan
bromsas fran forarplatsen a4 den
framférande motortrallan. Tillkopp-
las olastad tralla, som ej kan brom-
sas frdn forarplatsen, eller tillkopp-
las tralla med last, bora fordonen
framféras som A-fordon. (Ois skr.
28/10 39.)

Till § 2.

Arbetande banvakt anses ej skyl-
dig att medfora signalredskap utom
vid sméfordonsfard. (Underhandsut-
talande till examinatorer av 6is mars
39.)

Till § 11.

Av 6is har i april 1939 upprittats
foljande

Minneslista

angdende vad som bor iakttagas vid
visandet av avgingssignal (di sér-
skild ljusanordning ej anviandes déir-
for).

1. Vilj mojligast fri plats med
lamplig bakgrund och limpliga be-
lysningsforhillanden (bade vid dags-
ljus och vid artificiell belysning —
beakta sirskilt sné i bakgrunden,
skugga under plattformstak, da lok-
personalen har starkt solljus mot sig,
och undvik att std under belysnings-
lampa eller rakt bakom eller framfor
sadan; tillse dven att solljus ej ater-
speglas av signalstavens vita skiva).

2. Vilj plats och utfér signalerin-
gen sa att misstag ej kan uppkomma
betriaffande vilket tg signalen giller.

3. Anvind ritt signalmedel (vid
skymning, dagning och i dimma
handsignallykta).

4. Tillse vid signalering med lykta,
att denna visar ratt sken.

5. Utfér signaleringen sakta och
omsorgsfullt samt iakttag darvid sir-
skilt

a) vid signalering med signalstav:
att denna halles tillrickligt hégt upp-
lyftad och att skivans vita sida hela
tiden hélles vinkelritt vind mot lok-
personalen,
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b) vid signalering med handsignal-
Iykta:
att lyktan, héllen 16st i 6vre handta-
get (med fargskiftaren spirrad) sa
att den hinger fritt ned, fores i cirkel
med en radie av ungefir underar-
mens lingd, hela tiden med skenet
rakt mot lokpersonalen.

6. Upprepa signalen tills full viss-
het vunnits, att den uppfattats.

7. Var pa poststillet i tillrickligt
god tid fore genomfartstigs ankomst-
tid. .

8. Signalera till dylikt tag (da det
ej skall uppehéllas), nir tiget pa in-
gdende befinner sig c:a 400 m. fram-
for poststillet och tillse, att dirvid
bangardsbelysningen ej hélles tind
mer 4n nodvindigt.

Till § 26.

Signaleringen med réd signalflagga
eller signallyktas réda sken mot vig-
farande it bdda sidorna om banan,
d4 tag nalkas, skall vid viigkorsning,
dir befintlig sidkerhetsanordning &r
i olag, utforas av vakten sjilv (alltsa
ej genom uppsittning av réd flagga
eller lykta, visande rott sken). Aro
vigens krokningsforhillanden eller
andra pa sikten inverkande omstéin-
digheter eller trafikintensiteten pa vé-
gen sidana, att en man ej kan till-
fredsstillande signalera mot vigfa-
rande at bada hallen, maste mer dn
en vakt utposteras. — Skyldighet att
signalera mot vigen for tag, da detta
befinner sig & sjilva vigkorsningen
och alltsd spéarrar végen, foreligger
ej, men signalering bor i den man sé
ar mojligt dock dven di utfoéras av
vakten. Dir flera spar férekomma,
bér signaleringen ordnas si, att, om
pad ett av spiren tag befinner sig &
viagkorsningen, under det att annat
tdg nalkas denna pa annat spér, sig-
nalering sker mot vigfarande at det
hall, varifrin mdojlighet finnes att
utan hinder av det & korsningen be-
fintliga tiget komma ut i det véintade
tgets spar. (Ois skr. 20/7 39.)

Bestar fel betrdffande bommar vid
vigkorsning endast i att lykta slock-
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nat och ej kan tindas, b6r proviso-
risk signal anordnas av vakten. (Un-
derhandsuttalande till examinatorer
mars 39.)

Da tdg maste utsiindas, ehuru be-
vakning ej hunnit anordnas vid vig-
korsning, varest befintlig séikerhets-
anordning ir i olag, fi bestimmel-
serna i § 81:6, sista stycket, tillim-
pas dven & enkelsparig bandel. Detta
far dock under inga omstindigheter
motivera, att anordnande av bevak-
ning foérdréjes eller &sidosittes, oak-
tat mojlighet finnes att ordna bevak-
ning. (Ois skr. 31/7 39.)

D4 beroende mellan huvudsignaler
och befintliga vigbommar ej finnes,
bor detta ej utesluta, att, om sirskilda
skél dartill foreligga, order gives om
att bommarna skola vara fillda, innan
resp. huvudsignal stélles till kér. Hir-
vid méaste dock beaktas, att vigtra-
fiken ej skall hindras mer 4n nédvin-
digt. Det torde med hénsyn till tag-
och vigtrafikens art pa olika tider
under dygnet kunna ifrigakomma,
att féllning av bommarna fére huvud-
signalens stiillande till kor pabjudes
blott ifriga om vissa tag. (Ois skr.
3/2 39.)

Till § 29.

Ledningsméstare bor alltid under-
rattas, di vagnuttagning skall ske med
elektriskt lok. (Underhandsuttalande
till examinatorer av 6is mars 39.)

Till § 32.

D4 vigkorsning skall passeras vid
vagnuttagning, bor korsningen spér-
ras med bommar, nir si kan ske.
Om befintliga bommar ej dro fillda,
skall rorelsen stoppas, tills visshet
vunnits, att hinder f6r vidare fard ej
finnas.

Bromsspak boér i forekommande
fall (jamlikt mom. 5) ingé i utrust-
ningen for tillsyningsman, som ej
medfér av distriktschefen godkind
fastlasningsanordning. (Underhands-
uttalande till examinatorer av 0is
mars 39).

Till § 34.

Foreskriven forfragan (uppgift om
fird) hos underrittelsestation vid B-
fordonsfiard skall goras omedelbart
innan B-fordonet utféres 4 underrit-
telsestrickan, séledes for varje ging
uttagning dger rum. Forfrigan om B-
fordonsfird, som skall stricka sig
over minst en stationsstricka, skall
saledes avse endast framresan, och
vid aterresan skall, vare sig denna
foretages genast eller ej, ny foérfra-
gan goras. Skall dterresan foretagas
omedelbart fran en plats, varifran
foreskriven forfrigan ej kan goras,
skall sddan i stillet avlitas frin den
station, som sist passeras pi fram-
resan. (Underhandsuttalande till exa-
minatorer av 6is mars 39.)

Om B-fordon, som utgitt mot viss
station, av nigon anledning ej an-
kommer dit samt meddelande ej er-
héalles, att fordonet undanforts fran
sparet, skall hinderanmiilan utviixlas
och kvarsté, till dess visshet vunnits,
att B-fordonet undanforts.

Erfordras kvarhillande av B-for-
don & en station for méte med annat
B-fordon, skall féraren § sistnimnda
fordon sjilv sidtta sig i forbindelse
med det andra B-fordonets forare
personligen.  (Underhandsuttalande
till examinatorer av 6is okt. 39.)

Till § 36.

Genom tillfallig tjinstetidtabell bor
tag anordnas endast viss bestimd dag
eller vissa bestimda dagar (t. ex. 8—
15/2) eller ocks& bor anges att tiget
skall ga endast pa séirskild order.
Det anses ej lampligt att & form. S4
anordna tig att gi t. v. (t. v. varda-
gar e. d.). (Underhandsuttalande till
examinatorer av 6is okt. 39.)

Till § 37.

Atergdende péaskjutningslok skall
alltid betraktas som tig och alltsd
intagas medelst korsignal. (Under-
handsuttalande till examinatorer av
6is mars 39.)



Till § 49.

Styrelsen har foérklarat hinder ej
mota mot & III distriktet inford ord-
ning vid ordergivning, innebirande
att, da tidtabeller fér extratidg utfar-
das, dessa utskrivas i det antal exem-
plar, att foraren och bitridet & ve-
derbérligt tdg erhélla var sitt. (Sty
skr. 19/6 39.)

Till § 50.

Order om sparindring till lokper-
scnalen 4 tig eller intagande av tag
enligt bestimmelserna i § 50: 3, andra
stycket, erfordras dven i friga om
siddant tidg, som ankommer & hoger-
spar under enkelsparsdrift och ej in-
tages pd i tjinstetidtabellen angivet
spar, emedan vixelforbindelse till
detta saknas fran hogersparet. (Un-
derhandsuttalande till examinatorer
av Ois mars 39.)

Till § 52.

Tag far ej intagas enligt bestim-
melserna i tilligg 4, d4 infartssigna-
len fungerar utan anmirkning. Déri
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angivet forfaringssitt far silunda ej
anvindas sd, att férregling av tagvig
uraktlates for tidsvinst, ehuru for-
regling ar mojlig. (Underhandsutta-
lande till examinatorer mars 39.)

Nar telefon dr anbragt vid infarts-
signal och i séo § 52:2, anm. 2, om-
nimnt medgivande ir limnat, skall
i stallet for tilligg 4 till sdo det i
nimnda anmérkning foreskrivna for-
faringssittet tillimpas. (Ois skr. 26/8
39.)

Till § 55.

Betriffande fjirr- eller direktgods-
tag, som jamlikt sdo § 72:8 stannat
vid infartstagvigens slutpunkt, an-
svarar tigexpeditoren (tagvigsinspek-
toren) helt fér hinderfriheten for ett
motande tg dven i fjarr- eller direkt-
godstigets frimre #nde, om i sist-
namnda tags tjinstetidtabell ej finnes
foreskrift om att foraren genom sig-
nalen »ligg om véxeln» skall tillkén-
nage, att loket stannat hinderfritt i
forhallande till det moétande téget,
och sidan signal ej verkligen givits.
(Ois skr. 29/7 39.)

Till §§ 55 och 56.

Till belysande av sambandet mellan § 55: 11 och § 56: 2 och 3 hava f6l-
jande regler betriffande rittighet att foretaga vixling, som berdr tigvig,

sammanstallts.

Fore den i »plan for sikerhetstjins-
ten» bestimda tiden (Jamlikt §
55:11)

Efter den i ovannimnda plan be-
stimda tiden men innan de sista 5
min., di tag tidigast kan vintas
framg4 4 tagvigen (t. ex. vid tidin-
korning samt jamlikt § 67:5),

om tagvigsinspektion icke skett!

om tagvigsinspektion skett!
men tagvigen icke anmilts klar }
om tagvigsinspektion skett!
och tagvigen anmilts klar }

under de sista 5 min.

vixling utan vidare.

vaxling utan vidare.

véxling ‘tillites av tigviigsinspektd-
ren.

vixling tillites av tdgklareraren.

vixling tillites endast av tigklarera-

ren (jfr dock § 56:2, sista stycket).

1Vixlingsledare skall vid behov forvissa sig om, huruvida tagvigsinspektion &gt rum.
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Nir ovan angivna bestimmelser
sattas i sitt ritta sammanhang, fram-
gar alltsd vikten av att vid bestim-
mandet av tiden enligt mom. 11 i
§ 55, nimnda tid icke tilltages storre
an vad sékerheten fordrar (d. v. s. s,
att tagvigsinspektionen — foér savil
in- som utfart — verkligen medhin-
nes i full utstrickning). For vixlings-
ledaren innebér det nimligen ofta
stor ldttnad att f& viixla i eller i nir-
heten av tagvig si linge som mojligt
utan att hirfor behova skaffa sig sir-
skilt medgivande av tagvigsinspek-
toren resp. tigklareraren. Att, sdsom
pa nagra hall skett, generellt fast-
stiilla tiden enligt mom. 11 i § 55 till
t. ex. 20 min. fér samtliga tig kan
dérfor varken vara nédviandigt eller
lampligt och &r ju dessutom #gnat
att fresta vixlingsledarna till att icke
respektera den bestimda tid, efter
vilken vixling endast far #ga rum
under de i mom. 3 av § 56 angivna
villkoren. (Underhandsbesked till exa-
minatorer mars 39.)

Till § 59.

Medgivandet enligt bestimmelserna
i sio § 59:6 (ang. »da-klart») an-
ses tills vidare ej bora fa gilla, nir
rilsbuss p4 samma tiganmélnings-
stricka féljer efter annan rilsbuss
eller efter annat tig &n rilsbuss. (Ois
skr. 5/1 39.)

Till § 72.

Befintlighet av pastigningsmirke
a driftplats, dar tagexpeditor ej fin-
nes i tjinstgoring, befriar ej foraren
och tigbefilhavaren &4 tdg, som har
uppehall for pastigande vid platsen,
fran att efterse, huruvida -resande
finnas, nér signal ej visas med péstig-
ningsmirket. (Underhandsuttalande
till examinatorer av 6is mars 39.)

Skyldighet for forare & tag utan
sirskild konduktorspersonal att for
fall, som avses i § 72:11, giva signa-
len »klart f6r avgang» ar ej foreskri-
ven i siio. Aven om hinder ej torde
béra méta mot att sddan signal gives

av foraren 4 dylikt tdg (uttalande av
Gis den 23/11 1934, se redogorelsen
for nimnda &r, nederst & sid. 14),
torde dock i friga om rilsbusstig
sddan signalering f4 anses onddig.
Erhaller ralsbussforare under inga-
endet pi station avgingssignal, far
detta givetvis ej hindra, att ralsbus-
sen stoppas av rilsbussforaren, om
resande finnas till stationen ifréga.
(Ois skr. 29/4 39.)

Till § 102 (jfr §§ 77 och 78).

Vid 4ndring av mote eller forbi-
gang, varav sidana tag beroras, som
enligt given foreskrift fa framga efter
varandra pa for bida tigen samti-
digt uppliten tdganmilningsstricka,
skall beaktas, att de bida tigen ej
dro pa det sitt beroende av varandra,
att icke dndring av mote eller f6rbi-
giang kan fa ske fér blott ett av ta-
gen ifraga utan att beréra dven det
andra. I varje »forligg»- och »1it»-
order samt varje verkstillighetsorder,
som ir avsedd att gilla bada tigen,
skola (med avvikelse i vissa fall frin
sdo bestimmelser i §§ 77 och 78)
bada tdgens nummer vara nimnda.
Om si ej skett, giller ordern endast
det av tigen ifriga, som angivits i
ordern. Nedan givas nigra exempel
pa ordergivning, gillande tdg av hir
ifrdgavarande slag (det ena av dem
eller bada).

Nir moétesorder géller blott det ena
av tvenne tag, som enligt given fore-
skrift f4 framforas efter varandra
pa for bada samtidigt uppliten tig-
anmilningsstracka, far detta alltid
till £61jd, att pd den strdcka, som be-
rores av métesdndringen, tillimp-
ningen av sio § 102:10 forfaller. Sa
bliver dven vid dndring av ordnings-
foljden mellan tig i samma riktning
pd den strdcka dndringen avser for-
hallandet, nir dndringen innebir an-
tingen att den inbordes ordningen
mellan de béda tigen omkastas eller
att annat tig kommer att framga mel-
lan de bada ifrigavarande tagen. I
nu angivna fall skola alltsi de ifra-
gavarande bida tigen 4 den av mo-



tes- resp. forbigdngsidndringen be-
rorda strickan framforas enligt fore-
skriften i sdo § 67:8, forsta stycket,
och under vanligt tiganmélningsfor-
farande jamlikt séo § 59. Hérom be-
hova stationerna ej givas sirskild or-
der, men, nir sa kan ske, skola tigen
— vid moéteséindring dock ej tig, som
namnts i verkstallighetsordern — a
form. S 11, avd. 9, givas order av f6l-
jande lydelse: »For taget tillimpas ej
sdo § 102:10 4 striackan

Tt et et e e s e e s e e »
Ordern skall, utan tigledarens sir-
skilda anmodan, tillstidllas lokperso-

........
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nalen och tégbefélhavaren (ralsbuss-
foraren) 4 resp. tdg av den station,
dér det i ordern angivna dndrade f6r-
héllandet bérjar. Kontroll av denna
ordergivning enligt sio § 49 erford-
ras ej.

Vid instéllandet av ett tag, som en-
ligt tjanstetidtabellen eller s#rskild
order skolat jamlikt sdo § 102: 10 £61-
jas av eller f6lja efter annat tig pa
for bada samtidigt upplaten tagan-
mélningsstricka skall det andra ta-
get hirom underrittas (& form. S11,
avd. 9). Kontroll av denna ordergiv-
ning enligt séo § 49 erfordras ej.

Exempel pi ordergivning vid 4ndring av méte samt vid anordnande (resp.
indring) av forbigdng, d4 ordern berdr tdg, som enligt tjinstetidtabellerna
eller sirskild order far pa en och samma tiganmilningsstricka f6lja eller

foljas av annat tag enligt sio § 102:

10.
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Téagledarens order l Verkstillighetsordern I Ordernas innebérd

Ex. 1. »Tkl A. Forligg
motet mellan tégen
03 samt 05 och 02
fran B till A.»

05.»

Ex. 2. »Tkl A. Forlagg
motet mellan tag 05
och 02 fran B till A.»

Ex.3. »Tkl C. Forlagg
motet mellan tig 02
och 03 fran B till C.»

»Tég 02 skall framga till
A och dir moéta 03 samt

»Tég 02 skall framgé till
A och dir moéta 05.»

»Tag 03 skall framga till
C och diar mota 02.»

Bdde 03 och 05 skola kvarhdllas i A
och dir mota 02, Tégen 03 och 05 ga
fortfarande efter varandra pa en och
samma tadganméilningsstricka. Under-
rittelse darom erfordras ej.

Moétet mellan 02 och 03 i B berores
ej av ordern. Endast 05 skall kvar-
héllas i A féor mo6te med 02. Tillamp-
ning av sio § 102: 10 fér tigen 03 och
05 forfaller alltsd & strickan A—B,
varom 03 underrittas i A (om 03 ej
redan avgatt déirifrén).

Motet mellan 02 och 05 i B berores
ej av ordern. Endast 03 skall framga
till C fér mote diar med 02. Tillimp-
ning av sdo § 102: 10 for tigen 03 och
05 forfaller alltsid & strickan B—C
och 05 underrittas ddrom i B.
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Tégledarens order

Verkstillighetsordern

Ordernas innebord

Ex. 4. »Tkl C. Forligg
motet mellan tdg 02
och 03 samt 05 fran
B till C.»

»Tégen 03 samt 05 skola
framga till C och dir
mota 02.» (Ordern delgi-
ves bade 03 och 05 i sin

Bade 03 och 05 skola framgi till C
och dir méta 02. Tagen 03 och 05 ga
fortfarande efter varandra pa en och
samma taganmilningsstricka. Under-

Ex.5. »Tkl D. Lat ta-
gen 03 och 05 ga ef-
ter 09 till H.»

ter 09 till H.»

Ez.6. »Tkl D. Lat tag

05 g4 efter 07 till H.» | H.»

Ex.7. »Tkl D. Lat tag
03 gé efter 07 till H.»

Ex.8. »Tkl D. Lat tag
* 03 ga efter 05 till H.» | H

Ex.9. »Tkl D. Lat tag

01 g4 efter 03 till H.» | H.»

fullstindiga lydelse —|rittelse dirom erfordras ej.
med alla tre tdgnumren
utsatta.)

Andring av ordningsféljden mellan tdg i samma rikining.
»Tégen 03 och 05 gi ef-
»Téag 05 gar efter 07 till

»Tag 03 gar efter 07 till
H.»

»Téag 03 gar efter 05 till
3

»Téag 01 gar efter 03 till

Tégens ordningsféljd & strickan D—H
skall vara: 07, 09, 03, 05. Sio § 102: 10
tillimpas alltjimt for tigen 03 och 05.

Tagens ordningsfoljd & striickan D—H
skall vara: 03, 07, 05, 09. Tillimpning
av siio § 102:10 for tigen 03 och 05
forfaller alltsd, varom dessa t4g under-
rittas i D (om de ej redan avgitt).

Tagens ordningsféljd & strickan D—
H skall vara: 05, 07, 03, 09. Tillimp-
ning av sido § 102: 10 f6r tigen 03 och
05 forfaller alltsa, varom bdda tigen
underrittas.

Tagens ordningsf6ljd & strickan D—H
skall vara: 05, 03, 07, 09. Tillimpning
av sdo § 102:10 for tigen 03 och 05
forfaller (iven om jamvél 03 ar rils-
busstag), varom bada tigen underrit-
tas.

Tagens ordningsf6ljd & strickan D—H
skall vara: 03, 01, 05, 07, 09. Tillimp-
ning av sio § 102: 10 for tdgen 03 och
05 forfaller alltsa, varom bada tagen
underrittas.

Anm. I hir angivna exempel kan givetvis tigledaren séarskilt beordra tillimpning av
§ 102: 10 for tag 05 och det tig, som efter tigf6ljdsindringen kommer att ligga niirmast fére
05 (om distriktschefens medgivande betriffande tillimpning av § -102: 10 inrymmer befo-
genhet dirtill). Hérvid skola vederboérande tig sirskilt underrittas. (Ois skr. 28/10 39.)

Betriffande anvdndningen av S-for-
: muldren.

For att vid tillimpning av militér-
tidtabell underlitta ordergivningen
till tig har styrelsen forklarat, att
hinder ej moéter att i avdelning 2 och
avdelning 5 4 form. S9 (Té4gmotes-
order till tig) angiva si ménga pa
en och samma banstricka anordnade
resp. instéillda tag, som, utan att tyd-
ligheten dirigenom asidoséttes, kun-
na rymmas i nidmnda avdelningar.
Hirvid skola tdgnumren tydligt skil-
jas 4t genom kommatecken, boksta-
ven r i ordet »gar» i avdelning 2 6ver-
korsas samt orden »ir» och »instéllt»

i avdelning 5 dndras till »dro» resp.
»instéllda». Hinder moéter ej heller att
i avdelning 1 4 sagda formulir an-
giva mote med tre t4g 4 samma sta-
tion, varvid orden »och» och »samt»
skola inskjutas mellan det forsta och
andra resp. mellan det andra och
tredje tignumret och ordet »tig»
dndras till »tdgen» salunda: Téget
skall mota tdgen 0 och 00 samt 000
iN.

P4 foérekommen anledning har i
sammanhang med ovanstiende fram-
héllits, att det givetvis ar tillatet att
anvinda flera avdelningar samtidigt
4 ett och samma exemplar av formu-



lar S 9; strykningar av ej anvianda de-
lar av formulédret skola géras med
storsta tydlighet. (Sty skr. 22/12 39.)

6. Sidrtryck och andra foreskrifter
samt formulér.

Till sdirtryck nr 2 (sdo) har utgi-
vits tilliggen nr 5 och 6.

Till vartdera sdrtrycken nr 116, 4:e
uppl., (Allmdn instruktion angdende
hogspdnningsledningar vid malmba-
nan) och nr 242 (Allmdn instruktion
angdende hdégspdnningsledningar fér
elektrisk jdarnvdgsdrift vid SJ utom
malmbanan) har utgivits ett tillagg
med tillaggsnummer 1.

Omarbetad upplaga har utgivits av
sdrtryck nr 23 (Allmdn Stdllverks-
och Blockinstruktion). Till samma
siartryck har utgivits dndringstryck
nr 1 innefattande bestimmelser an-
gdende forande av s. k. felbok (form
nr 363 B).

Omarbetad upplaga har utgivits av
sdrtryck nr 254, avd. Ul (Féreskrif-
ter betrdffande elektriska slutsignal-
lyktor, system NIFE). 1 sirtrycket
har bl. a. foreskrivits att felaktiga
blinkapparater under inga férhallan-
den f4 repareras pi platsen utan sko-
la vid felaktigheter inséindas direkt
till Jungnerbolagét, Stockholm.

Nya sértryck hava utgivits nim-
ligen nr 242 b (Sdkerhetsféreskrifter
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for arbeten pd hogspdnningsanldgg-
ningar inom SJ) och nr 251 (Fére-
skrifter betrdffande elektriska hand-
signallyktor, system NIFE).

Enligt nedannimnda bzhangsorder
hava féreskrifter eller anv1smngar gi-
vits och papekanden gjorts i foljande
avseenden:

Nr 260 ang. avstingning av tryck-
luftbromsen & 2-axliga sjukvagnar
vid anvidndning for sjuktransport.

Nr 282 ang. fastbindning av pre-
senningslinor sa att de ej fastna i de
elektriska kontaktledningarna.

Nr 373 ang. ny upplaga av »Alko-
hol och trafiksédkerheten».

Nr 476 ang. anmilan om olycks-
héndelser.

Nr 557 ang. fors6k med rorlig sig-
nalhdllare 4 6ppna godsvagnar litt. 0.

Nr 576 ang. av SJ uthyrda upplags-
platser vid elektrifierat spar.

Formulir 223 (Koérkort for sméafor-
donsforare) har nytryckts och dir-
vid kompletterats med vissa nya an-
visningar.

Formulir 363 A (Overlimningsbok
och dirtill horande anvisningar) har
nytryckts med smirre kompletterin-

gar.
Formuldr 385 K (Plan for séiker-
hetstjinsten) har nytryckts med

smérre dndringar i anvisningarna &
formulirets baksida.

7. Redogdrelser for mera anmirkningsviirda tilldragelser i tagtjinst.

A, Kollisioner med jarnvagsfordon.

Orsakade av bristfdllig eller féorsummad tdgvdgsinspektion eller annat fel
vid expedierande av tdg.

Savast—Norra Sunderbyn den 22/6.

Tag 2803 sammanstotte vid km. 1156 med tag 8723 (ensamt lok), som

stannat a

4 linjen for lokskada. Tégklareraren i Sévast hade uraktlatit att

invdnta anméilan »8723 in» och »klart 2803» fran Norra Sunderbyn, innan
han visade avgangssignal till tig 2803. Bida loken och en F-vagn erhéllo
ganska stora skador. Ingen resande skadades.

Karlstad C den 15/7.

TAg 1408 sammanstétte vid ingdende & stationen pa spar 1 med tags 7617
lok, vilket icke blivit undanviixlat frdn sparet. Endast smiirre skador &
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lokens buffertplankor uppkommo. Tagklareraren hade ej inspekterat tag-
vigen i hela dess lingd.

Malmé den 9/11.

Efter tigs 4580 avging frdn Malmé godsbangird sammanstotte det-
samma med vagnar, vilka vixlades over vixlingsryggen pa ett spar, som
utmynnar i tigviigen. Tigviigen hade ej vederborligen skyddats mot rérel-
ser fran detta spar. Skador & bida lokens sidplatar uppstodo samt mindre
krékar pi rilerna.

Karungi den 19/11.
P4 grund av fellagd vixel samt underliten tigvigsinspektion samman-
stotte tAg 2712 med ett antal tomvagnar pi spar 4. Ingen minniska kom

till skada. Avsevirda skador uppstodo 4 tigloket, en personvagn och fem
godsvagnar.

Orsakade av bristande uppmdrksamhet vid framférande av tdg.

Vojmén den 20/6.

Vid Vojman pikordes tig 2324 av extratig 8469 (ensamt lok). PA grund
av obekantskap med linjen felbedomde foraren &4 tidg 8469 driftplatsens
lige, och hastigheten var si hdg, att han ej kunde bringa loket till stopp
utanfor infartsviixeln. Bida loken samt en vagn nirmast loket i tig 2324
erhdllo en del smérre skador. Tdgen kunde fér egen maskin fortsitta.

Trehérningsjo den 21/6.

Tag 22, som hade stoppats for ordergivning och stod med c:a 10 meter
av tiget utanfor ingdngsviixeln, pdkordes av rilsbusstdg 2736. Framgaveln
4 rélsbussen intrycktes, varvid kylaren m. m. férstordes. A en CFo-vagn,
vilken gick sist i tdg 22, uppstodo en del skador, dock icke virre, éin att
vagnen kunde fortséitta i taget. Ingen minniska skadades.

Orsaken till olyckan torde fi tillskrivas bristande uppmirksamhet fran
" ralsbussférarens sida.

Upplands Visby den 22/6.

Extra militirtdg 10347 ankom till Upplands Vésby kl. 19.03 och intogs
pa spar 2. Téget skulle inne pA stationen avvakta, att nirmast framfér
varande tdg 505, som var forsenat, skulle limna blockstrickan Upplands
Viasby—Antuna blockpost, och stoppades si att sista vagnen stod cirka
40 m. innanfor norra infartssignalen. Under tiden som tdg 10347 stod inne
pa stationen anlinde tig 411. TA4g 411 framfordes forbi infartssignalen i
stoppstillning och pakorde tag 10347.

I tig 10347 skadades 3 Or- och 1 Cg-vagn. De tre forstnimnda vagnarna
gingo sdsom 4:e, 5:e och 6:e vagnen frin slutet av tiget och Cg-vagnen
var placerad ungefir mitt i tiget. Nigra av manskapet i militdrtiget er-
héllo skrubbsdr. De skadade omhindertogos av medféljande sjukvardare.
De fyra skadade vagnarna maste kvartagas i Upplands Visby.

Orsaken till olyckan torde ha varit, att foraren a tig 411, som vid an-
komsten gav signalen »jag 4r beredd pa hinder och sparindring», tillsatt
bromsarna for sent. Tag 411 var denna dag forsenat. Banan lutar mot
Upplands Visby station.
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Fagersanna den 26/8.

Tag 1350, Skovde—Fagersanna, kunde vid ankomsten till Fagersanna,
dar taget enligt tidtabellen skulle intagas mot vagnar (tigséttet till tag
7564), ej bringas till stopp i ritt tid utan térnade mot vagnarna. En av
dessa -urspirade med ett hjulpar och en del andra mindre skador upp-
kommo. Féraren torde ha felbedémt avstand och bromsverkan.

Hagalund—Stockholm C den 20/9.

Tags 4244 lok pdkoérde 4 viistra bispiret vid blockposten Tomteboda O
tre sammankopplade Na-lok, framférda som tiag 7162. A det sista av dessa
blev buffertplankan intryckt samt buffertar och signallyktor skadade.

Vistra bisparet dr forsett med automatisk linjeblockering. Signaleringen
sker med dvirgsignaler. Tdg 7162 hade vid pikérningen stoppat framfoér
dvirgsignal 211 ha, som stod till stopp, enir ett tdg befann sig p4 den fram-
for liggande blockstrickan. Den nirmast framfér nimnda dvirgsignal be-
fintliga dvéirgsignalen skulle dven automatiskt hava visat stopp fran det
tdg 7162 gatt forbi densamma till dess detta tdg passerat dvirgsignal 211 ha.
— Foraren a tags 4244 lok har dock velat géra gillande, att samtliga dvirg-
signaler, som taget passerade, visade korsignal, enligt fig. 11b i sio. Nagon
felaktighet & signalsystemet har emellertid ej kunnat konstateras.

Tét dimma var radande vid tillfdllet, varigenom sikten férsvarades.

Nattavara den 20/11.

Tag 76 gick forbi infartssignalen i stoppstillning och sammanstétte med
tdg 3775, som befann sig pa infart med en hastighet av 25 4 30 km./tim.
Vid kollisionen, som blev mycket kraftig, dédades en resande och skadades
fyra, av vilka en svért. Skadorna 4 malmtégsloket blevo relativt sm4, medan
persontigsloket samt 1 BCo-, 1 Co- och 1 Hs-vagn skadades avseviirt, de
tvid sistndmnda vagnarna si svirt, att de méste nedskrotas. Inga skador
uppstodo pa sparet. Foraren 4 tig 76 hade icke anpassat bromsningen si
som omstindigheterna krivde. En bidragande orsak till olyckan var den
att tdg 3775 av tagklareraren intogs utan att, som sig bort, signalen »jag
ir beredd pa hinder och sparindring» dessforinnan givits fran loket.

* Orsakade av férsummelse vid vdzling.

Stromtorp den 21/6.

D4 banavdelningens arbetstig 8629 vixlats firdigt, gavs backsignal och
backades tiget genom vixeln till spir 3 for att avgd fran detta spar. Vid
inbromsningen kom sista vagnen, som skulle kvarstanna & stationen och
dérfor tidigare avkopplats fran tagsittet, i drift utit linjen mot Bjorne-
borg och sammanstotte med tig 1403, vilket nédbromsades men dock icke
kunde bringas att fullstindigt stanna, innan kollision skett. Denna intrif-
fade c:a 1 km. utanfér yttersta viixeln i Stromtorp. A loket skadades ett
fonster, buffertarna samt beklddnaden. Tjinstevagnen, som var lastad med
makadam, erh&ll betydande skador.

Hallsberg den 15/7.

Tag 665 sammanstotte pa ingdende med ett viixlingssitt, som i motsatt
riktning framfoérdes pa ett i tigviigens bérjan utmynnande spar. Vixlings-
sittet bestod, i dess korrikining riknat, av en Df05-vagn, elektrolok och

tvd F-vagnar. Vid sammanstotningen uppstodo en del skador & savil tags
665 lok som Df05-vagnen. Vixlingsledaren hade glémt bort tig 665 och



26

dérigenom férbisett, att laget var siddant, att, emedan sparspérr eller skydds-
vixel ej fanns, han hade att taga hinsyn till § 56:2 i sio.

Vid iakttagandet av den tigvigen skyddande dvirgsignalen, vars ena
lampa (den hogra) slocknat, hade viixlingsledaren pa grund hirav och till
foljd av starkt solsken sett fel och fatt den uppfattningen, att dvirgsigna-
len visat ogiltighetssignal i stillet for stoppsignal. Han hade ej heller upp-
mirksammat och féraren hade ej kunnat iakttaga, att den i tdgvigen be-
fintliga viixeln intog ldge for tigs 665 ingang, varfor denna viixel uppkordes.

Kil den 11/8.

D4 ett banavdelningens grustdg var pa ingdende & bangirden, pakordes
taget av tvd godsvagnar, som utbackades frdn omlastningsmagasinet utan
att vara sammankopplade med 6vriga i rérelsen medforda fordon. De bada
vagnarna urspirade och erhéllo en del skador.

_ B. Kollisioner med smafordon.
Orsakade av fel vid expediering eller framférande av tdg.

Trands—Gripenberg den 27/1.

P4 grund av att lokbitradet uppfattat tigbefdlhavarens varsamhetssngnal
som avgéngssignal kunde tdg 101 icke bringas till siopp vid Sdbydals hall-
plats, forrdn plattformen passerats omkring 200 m. Taget backades darfér,
varvid sammanstétning skedde med en efterféljande motordressin i det
o6gonblick tiget stannade. Motordressinen skadades négot, varjimte skador
uppstodo 4 sista vagnens tryckluftslangar. Sikten var forsvirad genom
kurva och skirning. Foreskrivna forsiktighetsatgirder fér backningsrorel-
sens vidtagande hade ej iakttagits.

Koppariasen—Vassijaure den 15/5.

Malmtég 45 pakorde c:a 300 m. s6der om Vassijaure en motortralla, som
var anmild som B-fordon for fird Koppardsen—Vassijaure efter tag 28
och vars forare begiirt kvarhillande av tdg 45 i Vassijaure, tills motortral-
lan inkommit dit. Detta blev av tagklareraren avglomt. Lokpersonalen hade
icke erhallit order & S11 om kvarhéllandet. Ingen skada & loket. Motorn &
trallan skadades négot.

Orsakade av férsummelser eller fel bétrdﬁande uppmdrksammande
av tdgldget.

Byvalla—Horndal den 20/1.

mot platsen for ett rilsbrott, varest rilsutbyte holl pa att avslutas, pakérde
i en kurva en motordressin, vilken till f6ljd av otillfredsstillande orderbe-
sked framfordes i riktning mot tdget. Dressinen krossades, men de akande
undkommo oskadda.

Hillevadsholm—Dingle den 4/4.

En banvakt, som var pi hemvig fran arbetet, pikordes och dodades av
tdg 1553. Banvakten hade hunnit av dressinen, men sannolikt hade hans
rock hakat upp sig i dressinens handtag och hindrat honom att komma
bort fran spéaret.
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Bladinge—Alvesta den 11/4.

T&g 46 pakorde i niirheten av Alvesta omformarstation en motortralla,
som skadades. Vid anmélan om firden hade féljande besked limnats:
»Intet sirskilt hinder utom att 46 gir». Den senare delen av meddelandet
forklarar sig smafordonsforaren ej hava uppfattat. Foreskriven repetition
av meddelandet hade ej gt rum.

Tannefors den 5/8. :

Rilsbusstig 984 kolliderade vid ingdendet med en olastad arbetstralla,
som av en banvakt och tvenne banarbetare framférdes fran intilliggande
spar mot tigviigen for upplastning av grus. Banarbetarna hunno kasta sig
ur sparet, men banvakten, som gick nirmast tigvigen, hann ej undan utan
fick vid kollisionen en stdt av trallan och skadades dérvid si svart, att han
sedermera avled. P4 rilsbussen och trallan uppstodo endast obetydliga ska-
dor. Banvakten, som var tillsyningsman, hade trott, att tiget framgétt, och
foretagit rorelsen med trallan utan tigklarerarens medgivande.

Brinnland—Ume& den 20/8.
_ Tag 2751 pakorde i kurvan c:a 300 m. viister om Klockarbickens ban-
vaktstuga en motordressin (banmistardressin), som fullstindigt forstordes.
Foraren 4 dressinen lyckades kasta sig undan och undkom oskadd. Obe-
tydliga skador & loket. Fordonsféraren hade glomt tdget, som gir endast
s6n- och helgdagar.

Baggetorp—Vingaker den 21/8. '

D4 ett grustig, som under bandisposition verkstillt gruslossning vid Viala,
backades mot Baggetorp, pakérde detsamma en motordressin under B-
fordonsfiard, varvid forsta vagnen i férdriktningen ursparade, dock utan
att skadas. Diremot skadades koppelkroken pd nirmast efterfoljande vagn,
varjimte en kontaktledningsstolpe och dressinboden vid banvakistugan nr
564 spolierades. Dressinen, som vid pakorningen till hélften dragits av spi-
ret, fick bakre delen krossad.

Underrittelsestationens uppgifter vid anmilan om B-fordonsfirden hade
varit ofullstindiga eller missuppfattats av dressinfoéraren, som dirfor ej
fatt klart for sig, att vagnuttagning pagick. Dressinforaren hade passerat
den for bandispositionen anordnade stoppsignaleringen — efter undanflyt-
tande av knalldosorna — utan att efterforska orsaken till signaleringen,
detta emedan han trodde, att densamma anordnats fér A-arbete, som under
en lingre tid regelbundet férekommit, men vilket négra dagar tidigare
upphort.

Grohed—Rester6d den 29/8.

TAg 1619, bestdende av ensamt lok, sammanst6tte med en ledningsavdel-
ningen tillhérig motordressin, vilken totalt forstérdes. Dressinforaren, en
ledningsvakt, hade trott sig hinna fram till en dgovigskorsning for dressi-
nens avtagande men métte taget redan 150 m. fore denna vigkorsning.
Dressinféraren undkom oskadd.

Jarna—Molnbo den 2/9.

Extra arbetstdg 9110, bestiende av Ob-lok och tre reparationsvagnar,
motte & linjen ett B-fordon. Bida forarna observerade emellertid faran och
stoppade, varigenom kollision undveks. Underrittelsestationen hade glomt
lamna sméafordonsféraren besked om extratigets géng, di denne efterhort
taglaget. :
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Anundsjo den 9/9.

Under B-fordonsfird pakérdes en motortralla mellan sddra forsignalen
och infartssignalen vid Anundsjo av tdg 8622, vars tidtabellsenliga an-
komsttid till Anundsjé var kl. 8.08. Ehuru tiget enligt tidtabellen fick
avsindas hogst 15 min. fore tidtabellstiden och dirfér fick ankomma till
Anundsj6é 20 min. fére tidtabellstiden, d. v. s. kL 7.48, hade B-fordonsféra-
ren anpassat firden med avsikt att densamma skulle vara avslutad kl. 8.00.
Téget ankom c:a 14 min. fére tidtabellstiden.

Rosersberg den 17/9.

Tag 424 pikorde i sédra delen av bangirden en stationskarl och hans
hushéllerska, vilka firdades 4 en trampdressin. Bida dddades. "

Stationskarlen, som var tjinstefri, hade linat stationens dressin och med
denna skjutsat sin hushallerska till en plats beligen c:a 5 km. séder om
Rosersberg station. Olyckan intriffade pa aterfirden.

Tallasen—Ljusdal den 26/9.

Tag 4353 sammanstétte med ett B-fordon, bestiende av motortralla med
en tillkopplad tom lasttralla. De bada trallorna spolierades. Tagklareraren
P4 underrittelsestationen (Ljusdal) hade icke limnat motorféraren riktiga
upplysningar angiende tigliget, d4 detsamma efterhordes.

Eksund—Fiskeby den 3/10.

T4g 4005 pikorde strax norr om Eksund en motordressin, vilken pa natten
skulle anvindas av ledningspersonalen for undersokning av ledningsfel.
Motordressinen blev fullstindigt sénderkérd. Tva av de i den tillimnade
dressinfirden avsedda deltagarna hade i avvaktan pa en tredje, som skulle
vara férare av smafordonet, uttagit detta pa spéret, innan upplysning om
tigliget inhimtats och firden anmailis. Piringningen till underrittelsesta-
tionen hade vidare skett genom en fjirde person, som emellertid dirvid
fatt felaktig uppgift om tagliget eller oriktigt uppfattat underrittelsesta-
tionens svar. Man hade pi grund av gjord begiran om anordnande av
enkelspirsdrift dven litat pa att sidan var anordnad utan att taga reda p4,
huruvida order dirom givits.

Kotjirn—Bricke den 12/10.

Extratig 8300 pikérde framifrén och dodade en banférman, som firda-
des 4 en med nigra cementror lastad trampdressin. Den férolyckade, som
icke forhort sig om tigliget m. m., hade troligen kvarblivit i sparet i avsikt
att undanskaffa dressinen.

Véstanfors—Dagarn den 15/10.

TAag 4354, som var c:a 1Y/2 tim. forsenat, pikorde en motordressin 4 linjen
Vistanfors—Dagarn. Dressinféraren hann hoppa av, men dressinen spolie-
rades. Underrittelsestationen hade uraktlatit underritta dressinféraren om
tdgs 4354 forsening, d& denne efterhort tigliget m. m.

Ronninge—Ostertilje den 27/10. :

Extratig 4594 pikoérde och spolierade en mindre fyrhjulig tralla. For-
donsféraren hann kasta sig av trallan men triaffades av splitter frdn denna,
varvid ena benet brots. A loket skadades ena frimre sandroret och ett rér
till luftbromsen. Fordonsféraren hade glomt taget, om vars ging han i
vederborlig ordning erhillit kinnedom. Taget hade framgatt i ratt tid.
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Skorped—Anundsjé den 27/11.

Téag 2424 upphann och pikérde en trampdressin, ford av en ban- och
byggnadsarbetare pa vig till sin arbetsplats, dit han sannolikt trott sig kunna
hinna fram fére det fem minuter férsenade tiget. Han dédades under for-
sok att ridda dressinen. A loket avbréts bromsledningen.

Malmby—Stringnis den 28/11.

Ett arbetstdg under bandisposition Stringnis—Valsberga kolliderade i
en’ kurva med en motordressin, varvid denna, som slipades med tiget
omkring 100 m., helt forstérdes. Motorforaren och hans medpassagerare
hunno kasta sig av dressinen. Underrittelsestationen hade glomt limna
smafordonsféraren besked om tigets gdng, da denne efterhort tagliget m. m.

Uddevalla SJ—Hogstorp den 14/12.

Rilsbusstdg 1609 sammanstotte strax norr om omformarstationen med
en motordressin. Dressinféraren erholl vid kollisionen ett krossar i huvudet
och avled strax efter framkomsten till sjukhus. Dressinféraren, som i vanlig
ordning anmilt resa med motordressin Uddevalla SJ—Munkedal, hade san-
nolikt glédmt bort t&g 1609, som gick efter tdg 1571 pa for bada tigen samti-
digt uppliten tdganmiilningsstricka jamlikt sdo § 102:10.

Krylbo—Hdékmora den 19/12.

Tédg 78 sammanstotte i kurvan vid norra férsignalen till Hokmora med
en motordressin, bemannad med forutom motorféraren en banarbetare,
varvid dressinen spolierades. Ingen av de &kande skadades. Motorféraren
hade beriknat hinna fram till H6kmora och dir mota tdg 78, som var
négot forsenat.

. Skistra—Ljusdal den 31/12.

Tag 6324 pikorde en trampdressin omkring 4 km. norr om Skéstra sta-
tion. A dressinen firdades en banvakt jimte hans hustru, vilka hoppade av
dressinen efter signaler fran loket. Vid forsok att fi bort dressinen fran
spéret fick banvakten en stot av loket, sa att han kastades &t sidan, varvid
han erhéll en del skador.

Orsakade av att smdfordon kvarldmnats d eller icke i tid undanskaffats
frdn spdr.

Eslév—Ortofta den 1/1.

Strax séder om Sallerup kolliderade tdg 1703 med en trampdressin, som
avlyfts frin uppspéret och sedan placerats ej hinderfritt mellan detta och
nedsparet. Luftréret mellan huvudledningen och trevigsventilen 4 loket
bortslogs.

Gulltrask—Lakatrisk den 15/4.

Vid km. 1203 pikorde tag 21 en trampdressm som férdes av en banvakt.
Dressinen blev helt forstord men ingen minniska skadades. Inga skador
4 loket.

Friansta—Johannisberg den 28/4.

Tag 8102 pikorde en & sparet stdende trampdressin. En signalreparaté')r,
som arbetade ett stycke frin platsen, hade uraktlatit avlyfta sin dressin
fran sparet.
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Lottefors den 10/5.

Tag 4354 pikorde en i tAgviigen stiende motordressin, vilken fullstindigt
forstordes. Dressinen hade uppstillts i tigviigen av en banvakt utan att
medgivande dirtill inhdmtats av tdgexpeditoren, som dessutom icke tillfreds-
stillande verkstillt tdgvigsinspektionen.

Sandikra—So6sdala den 17/7.

Tag 18 pakoérde en A sparet stiende trampdressin. Banvakten, som var
sysselsatt med tillsyn av en bansignallykta, hade uraktlatit avlyfta dressi-
nen fran spéret.

Sanddkra—Sdosdala den 19/7.
Tag 18 kolliderade med en trampdressin, som férstérdes. Dressinen hade
kvarlimnats pa spiret medan innehavaren avligsnat sig for att utféra arbete.

Vikingstad den 17/9.

Tag 4002 pikorde i bangardens sddra f#inde en pa sparet stiende tramp-
dressin. En banférman, som en stund avligsnat sig for att tillse ett invid
banvallen pagdende arbete, hade beriknat hinna fortsitta dressinfirden fore
tdg 4002 och dirfér kvarlimnat dressinen pa spéret.

Linadlv—Hamojakk den 13/11.
Tag 124 pikorde en motordressin, som stod p& sparet. Dressinens karos-
seri ramponerades och hjulaxlarna kroktes. Inga skador & loket.

C. Kollisioner med landsvigsfordon.
Orsakade helt eller delvis av jdrnvdgspersonals férsummelser.

Skottorp den 25/1.

D4 bommarna voro nedfillda for tdg 7651, kom en bil korande fran ostra
sidan av bangirden och skulle éver banan. Bilen stannade foér att invinta
tgets passerande. Innan hela tiget passerat vigkorsningen, h6jdes bom-
marna, som mandvreras frin stationen, varvid bilen omedelbart satte sig
i rérelse mot taget. Den kom hirvid for nira detsamma, si att ena stink-
skiirmen och ena lyktan avsletos.

Boden den 21/10. ,

Vid passerandet av viigkorsningen vid Lundagird pakérde tig 94 en per-
sonbil, varvid en person dédades. Bommarna voro, nir taget passerade, ej
fillda, beroende pi att viigvakten ej kunnat f bomspelet att fungera. Den
sannolika orsaken hirtill var, att vid nirmast féregiende uppdragning av
bommarna vindspelet ej vevats upp fullstindigt. En tillstideskommande
banvakt, som forsokt filla bommarna, hade dmnat signalera mot vigtrafi-
ken med signalflagga men vidtagit atgirder hiarfér for sent. En del mindre
skador uppstodo & loket.

D. Ursparingar.

Orsakade av bristfdllig eller forsummad tdgvdgsinspektion.

Jiarpen den 1/4.

Rélsbusstig 2329 urspirade pa utgdende i en medviixel, som intog fel lige.
Inga skador uppstodo & buss eller sparmateriel. Bristfillig tagviigsinspek-
tion.
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Arvika den 6/5.
Vid ralsbusstigs 1405 utging fran stationen ursparade bussens bakre
hjulpar pa grund av en fellagd vixel. Bristande tagvigsinspektion.

Kimstad den 15/5.

N.O.J. tag 51 (rilsbuss Finspon'g—Norrké‘)ping O) ursparade vid ingdende
till Kimstad med ett hjulpar i en medvéxel, som omlades strax innan rils-
bussen ingick i densamma. Tégklareraren var ny pa platsen och ovan vid
stiallverksanldggningen.

Tomteboda den 30/9.

Vid S.W.B. tigs 394 ingdng A4 stationen st6tte detsamma emot tre sam-
‘mankopplade vagnar, som stodo i tgvigens bortre del. Hérvid ursparade
tvd av nimnda vagnar helt och en vagn med ena hjulparet. Férutom de
ursparade vagnarna i vagnsittet skadades i taget tvenne vagnar och er-
holl tiglokets frimre del smirre skador. P4 spiret uppstodo mindre skador,
sd att omspikning maste féretagas samt nigra sliprar och en del klotsar
utbytas. Tagviigsinspektion hade ej utforts tillfredsstillande.

Ragunda den 12/11.

Rilsbusstdg 2473 ursparade pa utging pa grund av att en forreglad viixel
i utfartstigviigen intog fel lige. TAgklareraren hade glomt omligga vixeln.
Endast elektrlska vaxel‘sparren skadades

Orsakade av fel vid tdgs expedierande eller under dess framforande.

Alingsés den 3/3.

Strax efter det tdg 7452, som skulle avgd frdn magasinssparet, efter av-
géngssignal igdngsatts, urspirade tvenne godsvagnar i bakre delen av tag-
sittet. Stillverksvakten hade vid utfartstigvigens klargérande genom for-
viixling av spirspirrar pilagt spirspidrren 4 magasinssparet under en av
vagnarna. Inga skador uppstodo & vagnar eller spar.

Veda den 24/5.

Rélsbusstag 2668 ursparade pa utgdende med tre hjulpar i utgangsvﬁxeln
Denna hade lagts om, innan tiget hunnit passera. Obetydllga skador & rals-
bussen och 4 viixeln. Ingen person skadades.

Giivle G den 15/8.

D4 tag 427, som intogs med signalmedel, passerade éver en i infartstig-
viigen fellagd viixel, omlades densamma, varvid tvd vagnar i tiget urspi-
rade. Mindre skador uppstodo pa vagnarna.

Man hade 6verenskommit, att stidllverksvakten efter telefonorder fran tag-
klareraren skulle visa signal medelst gron flagga till den vid infartssignalen
posterande signalvakten, vilken signal enligt Gverenskommelsen skulle
innebira tillstind for denne att visa korsignal till tdget. Pa grund av miss-
uppfatining av en av stiillverksvakten given signal till en 4 bangirden vix-
lande motorvagn gav signalvakten koérsignal till tdget, medan klargoring av
tagvigen pagick.

Orsakade av fel eller skador d banan eller bristfdllig materiel.

Séréker den 2/1.
En spirrensare, som framfoérdes i tig 2665, hakade fast sig i korsningen
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till en vixel och urspérade, varvid sparrensningsanordningen bortslets och
vixelldset skadades.

Forsmo den 11/1.

Nir tig 22 passerat Forsmo, mirktes ett ryck i tiget och fastbromsades
detta. Vid undersékning visade det sig, att en ABCO03-vagn ursparat pa
grund av axelbrott. A vagnen hade den ena boggin ramponerats, varjimte
bilg och kopplingsanordning skadats. En nirmast efterféljande C015-vagn
erhdll genom missédet skador pa bilg och draginrittning. Spar och vixlar
skadades avsevirt. Ingen minniska skadades. Sedan ABCO03-vagnen kvar-
limnats och passagerarna éverflyttats till andra vagnar, fortsatte taget en
timme forsenat.

Kévlinge—Rinnebiick den 16/1.

Tégs 1984 lok urspirade med frimre hjulparet 200 m. framfér infarts-
signalen till Kévlinge och fortsatte pa sliprarna c:a 100. m. framéat, varvid
betydande skador uppstodo pa banan. Endast mindre skador p& loket. Orsa-
ken till urspéringen torde ha varit, att sparet pA grund av tjillossning for-
skjutits i sidled.

Gallivare den 21/1.

Vid malmtigs 185 ankomst till Gillivare uppticktes, att axelbrott uppstétt
och ett hjulpar ursparat pi en lastad malmvagn i frimre delen av taget.
Endast obetydliga skador hade uppstitt pd en viixel. Ingen skada & linjen.

Murjek—Polcirkeln den 26/1.
En lastad godsvagn i tidg 8702 urspirade vid km. 1240 pa grund av axel-
brott. Ingen skada & spér eller vagnar.

Jokkmokk den 15/4.

D4 thg 9931 pa ingiende passerat de tvid forsta vixlarna (en med- och
en motvixel), urspirade en Gmh-vagn pa grund av att hogra frimre lager-
gaffeln lossnat. D4 motvixeln passerades, tilltrycktes viixeltungspetsen med
pafoljd, att, sedan loket och de 3 forsta vagnarna ingatt pa spar 2 (riitt
spar), vixeln omkastades till spar 1 for de 5 efterfoljande vagnarna. Gmh-
vagnen kullvriktes och erhéll stora skador. En efterféljande vagn erholl
mindre skador. A viixel och spar uppstodo endast mindre skador.

Stockaryd—Sivsjo den 16/5.

Tég 2 nodbromsades av en resande vid Orsby grusgrop, enir frimre bog-
gin p4 en BCO11b-vagn urspirat. Anledningen hirtill var brott pi en axel-
tapp pid frimsta axeln. Axelbrottet intriffade omkring 3,2 km. séder om
vixeln till grusgropen, men urspiringen skedde férst i viixelkorsningen.
Vagnen inférdes efter lyftning och underpallning av grusgropsparet. Banan
skadades ritt avsevirt p en stricka av 300 m. Omfattande tigrubbningar
uppstodo.

Stordalen den 17/5. v

Nir malmtdg 38 passerade Stordalen, iakttog tdgklareraren, att bakre
hjulparet pA en malmvagn, 19:e vagnen riknat frin loket, hade urspérat.
Stoppsignal gavs omedelbart, och c:a 200 m. utanfér norra infartssignalen
stannade taget. Savil sparet som in- och utgingsvixlarna skadades. Utvix-
ling av resande och gods frin tig 22 och extra persontidg 2825 foretogs.
Orsaken till ursparingen var axelbrott.
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Bergfors den 25/5.

Nér malmtdg 10 inkommit till Bergfors, iakttog tigklareraren rok fran
bakre delen av tiget. Vid undersékning uppticktes, att bakersta axeln pa
7:e vagnen fran slutet av tiget brustit samt att de tillhérande bada hjulen
ursparat. Endast en vixeltunga samt stagen till en vixel blevo skadade.
Ingen skada & linjen. Inga ndmnvirda tigrubbningar uppstodo.

Varberg den 8/6.

I tdg 5158 ursparade en Os-vagn pa grund av att ett bromshinge med
bromsbom fallit ned. Vagnen erholl en del skador och maiste siindas till
huvudverkstad for reparation.

Teckomatorp den 29/6.

TAg 1858 ursparade pa ingdende tillf6lje rilsbrott. Betydande skador &
tre vagnar.

Gastsjon—Dockmyr den 20/7.

I tdg 4351 ursparade pa grund av axelbrott en lastad vagn, den 10:e
riknat frin slutet av tdget. Omkring 1.000 sliprar skadades och mésie ut-
bytas.

Ljusd—Holmfors den 24/7.

D4 malmtig 75 befann sig vid km. 1172,8 4 linjen Gransjo—Ljusa, upp-
stod axelbrott pa frimre axeln p4 38:e malmvagnen, riknat frin loket. Taget
framfordes utan att skadan observerades och utan att dstadkomma nigon
dverkan pi vixlarna vid Ljusi station (obevakad) till km. 1159,2 & linjen
Ljusa—Holmfors, dir vagnen urspirade. Linjen var ater klar efter 5 tim.,
sedan hjilptig, som utséints frdn Boden C, infért den skadade och bakom-
varande vagnar till Ljusi. Endast obetydliga skador uppstodo pi spar-
materielen.

Finnerodja—GAardsjo den 27/7.

I tig 9 uppstod axelbrott pi restaurangvagnen, vars frimre hjul urspa-
rade. Taget stoppades av restaurangvagnspersonalen medelst nédbromsning.
Den skadade vagnen frankopplades och inférdes till Finnerodja.

Skebokvarn den 8/8.

D4 tdg 9047 passerade stationen, observerade tigklareraren, att 4:e vagnen
fran slutet av tiget urspirat med ena hjulparet, varfér han visade stopp-
signal. Taget stannade c:a 150 m. utanfor bangirden. P4 den urspirade
vagnen, en tjinstevagn, hade 2 st. lagergafflar och 2 st. lagerboxar forstérts,
varjimte en del mindre skador uppstitt & spar, vixlar och ledningstrum-
mor. Ursparingen torde berott pa att en bult glidit ur bérfjiderns fiste.

Hasselfors—Svartd den 16/10. :

I tdg 5020 ursparade pa grund av axelbrott sista hjulparet pi 9:e vagnen
fran slutet. Hjulparet gick pa sliprarna, till dess tiget stannade efter c:a
900 m. pd grund av slangbrott. A spiret uppkommo betydande skador.

Askloster den 2/11.

I tag 5154 ursparade vid infartssignalen soder om stationen 7 st. vagnar,
varav 5 vagnar svirt ramponerades. Vid urspiringen slogs infartssignalen
sénder och uppkommo skador pa kontaktledningen. Anledningen till olyc-
kan torde hava varit, att en barfjider brustit pA en av vagnarna.
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Kopparasen—Vassijaure den 9/12.

I malmtig 364, bestdende av 44 vagnar, intriiffade strax séder om Kop-
parisen axelbrott 4 6:e vagnen frén slutet av tiget. D& tiget passerade
Koppardsen, som var obevakad, forstordes vixlarna i bangirdens biada
dndar, varjimte hjulen 4 den skadade axeln lossnade och slungades ut i
terringen. Vagnen ursparade likvil icke forrdn c:a 1 km. séder om Vassi-
jaure i en tunnelmynning, dir taget bringades till stopp. Hjilptig fran
Abisko inférde den skadade vagnen till Vassijaure. Linjen var klar efter c:a
3 tim.

Selsjon—Forsmo den 11/12.

D4 tag 151 passerade Selsjon, urspirade pi grund av axelbrott en BCO-
vagn — 9:e frin loket. Téagklareraren dirstides, vilken observerade det
intriffade, gav stoppsignaler till tiget, vilka dock ej uppfatiades av lok-
personalen. Han underrittade Forsmo, varest taget stoppades medelst in-
fartssignalen. Hérvid konstaterades, att dven ett hjulpar pia en C08-vagn
— 13:e fran loket — urspérat, troligen till f61jd av att det lossnade hjulet
pa den férstndmnda vagnen fallit ned i sparet, som skadats avsevirt. For-
utom &4 ovannidmnda vagnar skadades underredena pia 3 BCO-vagnar och
1 F4-vagn. '

Jirna—Molnbo den 26/12.

Till foljd av ett svarartat rilsbrott urspirade nist sista vagnen i tig 12
med frimre boggitrallan och gick denna p& sliprarna c:a 400 m., di taget
stannade efter nodbromsning. De tva sista vagnarna avkopplades och in-
fordes till Jarna av hjilptig. Betydande tagférseningar véallades. Linjen
blev ater klar for trafik efter omkring 4 timmar.

Orsakade av outredd anledning.

Langsele den 15/3.

Rélsbusstag 2473, pa utgdende, urspirade med bada hjulparen i en mot-
vixel utan vixelspetslas. Inga nimnvéirda skador uppstodo. Klarhet har ej
kunnat vinnas om orsaken till ursparingen.

Linadlv—Siktrisk den 19/6.

I tag 93 urspérade sista vagnen, litt. DF05, vid km. 1330,3. Spéret fram-
gir hir i kurva med 600 m. radie. Vagnen slipades med c:a 600 m.,
till dess tiget nédbromsades. Sparet pressades ur sitt lige i kurvans mitt.
Diarjimte deformerades 3 st. kontaktledningsstolpar och en spéartransfor-
matorkur. I sparet kroktes tre riler, varjimte c:a 475 sliprar kn#cktes eller
spriacktes och ytterligare 75 skadades s att de maéaste utbytas, innan sparet
blev i fullgott skick. Vagnen ramponerades. Orsaken till urspiringen har
icke kunnat utrénas. Utviixling av resande och gods fran tag 22 féretogs
vid olycksplatsen.

Tomteboda den 12/7.

D& tag 7214 var pa utgdende, ursparade 14:e vagnen frin lok riknat i en
motviixel och gick bredvid sparet c:a 60 m. till nista i tigvigen liggande
vixel, en medvéxel, dir vagnen blev stiende pa tviren. Hir avrycktes drag-
kroken mellan 12:e och 13:e vagnen. Sistnimnda vagn blev kvarstidende
pa sparet intill den urspirade vagnen. Genom den ursparade vagnens vrid-
ning pid tviren dgde sjilvavkoppling rum till efterfoljande vagn (den 15:e).
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Denna vagn jimte 6vriga 38 st. gick dérefter genom motvéxeln in pd det
avvikande sparet, dir vagnarna dock nedbromsades av medf6ljande tag-
personal.

Orsaken till missbdet har ej kunnat faststillas. Vid undersékning av mot-
vixeln sléto tungorna i vixelns bida ldgen. En utbuktning av ena tungan
c:a 1,5 m. frdn tungfistet visade, att ett vagnshjul tringts ned hér mellan
tungan och stédrilen.

Uppsala C den 21/9.

Da tag 4227, som var anordnat Krylbo—Uppsala G, skulle inviixlas pa
spar 14 a godsbangérden urspirade och kullvriktes loket jimte tre lastade
vagnar i en motvixel utan viixelspetsldas. Lok och vagnar skadades svért.

. Avensi skadades en B0-vagn, som stod uppstilld pa 1nt111 liggande spér.

Samtlig vid tillfillet niirvarande vixlingspersonal samt lokpersonalen
uppge, att vixeln intagit rétt lige. Orsaken till olyckan har ej kunnat
utronas.

Angelholm C den 8/11.

I tig 369, som bestod av en H.H.J. motorvagn och en SJ vagn litt. Gsk,
urspirade motorvagnen vid utgdende fran stationen. Ursparingen skedde
i en kurva fére uppniendet av en c:a 50 m. lingre fram befintlig viixel.
Efter vad det vill synas, hade férst ett av de frimre hjulparen sparat ur och
16pt pa rélsfoten fram till viixeln, dir sedan alla de dvriga hjulen gingo av
spar. Endast obetydliga skador pA motorvagnen och banan.

E. Varmgangna hjullager och axelbrott, som ej vallat ursparing,

Bjorkliden den 9/1.

Nir malmtig 42 passerade Bjorklidens station, iakttog tagklareraren axel-
brott 4 20:e vagnen riknat fran loket. Taget stoppades genom att kontakt-
ledningen gjordes spinningslés. Taget inférdes till Kopparisen i tre om-
géngar. Ingen skada uppstod & bangirden eller linjen.

Gillivare den 25/1.
Vid tadgs 185 ankomst observerades ett axelbrott pd en malmvagn. Axeln
visade en gammal bricka. Ingen skada pa materielen i 6vrigt.

Gamla Uppsala den 1/2.
Vid tags 4257 ankomst slogo eldsldgor ut fran en lagerbox pa en SJ vagn
litt. Q 12. Lagret var nedsmilt och axeltappen rédglédgad.

Vislanda den 14/2. ‘

Vid tigs 4002 ankomst befanns ett lager 4 en tysk godsvagn varmgénget.
Nér vagnen skulle franvixlas taget, brast axeltappen, varfoér vagnen kvar-
laimnades. Forsening 60 min.

Niverkérret—Spannarboda den 11/5.

I tdg 4385 brast pid grund av varmging en axeltapp pa en B.J. vagn.
Téget infordes till Spannarboda, dir vagnen kvartogs. En del skador upp-
stodo 4 sliprar, bult och spik.

Himle—Varberg den 25/5.
En godsvagn méiste pd grund av axelbrott frankopplas tag 5154 i Var-
berg. En del obetydliga skador uppstodo pa linjen och Varbergs bangard.
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Mirsta—Rosersberg den 21/7.

Foraren pa tig 4203 observerade, att ett lager 4 en malmlastad vagn gatt
varmt, varfor han stoppade tiget. I den varmgingna lagerboxen uppstod
eld. Téget infordes med forsiktighet i tvA omgangar till Rosersberg, dir
vagnen kvartogs.

Sandtrisk—Gransjé den 27/7.

I malmtég 79 uppstod axelbrott pa frimre axeln 4 3:e malmvagnen fran
tdgets slut. Vagnen framfordes till Gransjo, dir tiget stoppades och vagnen
undanvéxlades. Endast obetydliga skador uppstodo pa spAret.

Ang—Niissjo den 28/11.
D4 tdg 1206 befann sig c:a 200 m. utanfér stationsgriansen i Nissjo, brast
en hjulring & loket, varfér lokbyte méste verkstillas.

F. Eld i tag.

Haparanda—Karungi den 5/1.

Nir lokomotortag 8518 Z ankom till Lomkérr, upptickte foraren, att eld
uppstatt i en F4-vagn, som gick nirmast lokomotorn. Elden slicktes i sa
god tid, att skadan pa vagnen begrinsades till taket invid roret fran kami-
nen. Inga andra skador uppstodo vare sig 4 vagn eller gods. Elden anses
ha uppkommit genom §verhettning i kaminroret.

Vattjom den 1/4.

Vid tigs 6124 ankomst till stationen uppticktes eld i tva nirmast loket
gdende med slipersved lastade vagnar. Vagnarna avkopplades och elden
slicktes. Ingen skada uppstod pa vagnarna.

Jarpen—Morsil den 20/4.

En torvstrélastad vagn i tig 8122 (6:e vagn fran loket) hade fattat eld.
Vagnen inférdes till Jiarpens station for slickning. Storre delen av lasten
forstordes. Vagnen erhéll endast mindre skador.

Orebro C den 28/4.

Vid tdgs 77 ankomst till stationen uppticktes, att eld uppstatt i under-
redet & en RCO-vagn, troligen orsakad av gnistor frin bromsblocken. Elden
sldcktes och vagnen frinkopplades. Nigon storre skada uppstod ej.

Gustafsholm—Lycksele den 29/4.

I tdg 3822 uppticktes stark rokbildning i 8:e vagnen fran loket. Taget
stoppades omedelbart, och vid unders6kning visade det sig att eld utbrutit
i en vagn lastad med hé. Vagnen frinkopplades och kvarlimnades skild
frin efterféljande vagnar, varefter elden slicktes. Nimnda vagns botten
och en efterféljande vagns ena gavel skadades, varjimte tvenne presen-
ningar uppbréndes. Taget forsenades 46 min.

Lit—Ostersund C den 3/5.

Eld observerades i en vagnslast trikol i tdg 8141 (7:e vagn frin loket).
Taget stoppades och fordes till Litsniiset, dir forsék gjordes att slicka
elden men utan resultat. Lasten och vagnen nedbrunno fullstindigt.
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Lerum—Jonsered den 12/5.

Da tag 4041 passerat Lerum, mirktes rék frin en Grh-vagn. Sedan tiget
stoppats och det konstaterats, att eld utbrutit i vagnen, antagligen beroende
pa gnistor fran bromsblocken, fortsatte tiget in till Jonsered, dir vagnen
avkopplades.

Boden C den 27/5.

"Vid ankomsten av tig 2808 uppmirksammades, att bromsblocken pa en
CDO02-vagn slidpat, si att hjulringarna voro heta och bromsblocken svart
notta. Bromsen avstingdes men dd hjulringarna ej hade lossnat, ansigs
vagnen ej behova tagas ur trafik. Vid iordningstillande av tag 22, i vilket
CDO02-vagnen skulle fortsitta, uppticktes emellertid antindning i vagns-
bottnen under postavdelningen ovanfér ena hjulet, dir travirket under en
skyddsplat antints. Vagnsgolvet och de elektriska ledningarna i vagnen
skadades.

Rosersberg den 17/6.

Tég 91 maste vid ankomsten till Rosersberg stoppas, enir eld uppstétt
i golvet ovanfor ena boggin i DF0-vagnen. Vagnen avkopplades och elden
slacktes av jirnvagspersonalen.

Sannolikt hade elden uppkommit genom gnistbildning fran bromsblocken.

Trehorningsjo—Norrfors den 18/6.

Tag 22 stoppades vid km. 790 med nédbroms av tdgbefélhavaren. Det
befanns, att eld utbrutit i underredet pd en vagn, féormodligen pa grund av
gnistor fran bromsblocken. Skadorna voro ej av storre omfattning. Vagnen
avkopplades vid Brattsbacka.

Skutskir den 7/8.

Tég 418 stoppades genom nddbromsning, verkstéilld av en resande, som
upptiackt, att eld uppstitt under bryggan mellan tva bilgar. Elden syntes
hava fororsakats av en kastad cigarrettstump. Den slicktes omedelbart.

Endast mindre skador uppkommo & bilgen.

Markaryd den 21/8.

Vid tdgs 7893 ankomst till Markaryd iakttogs eld i en med tjirpapp lastad
vagn (2:a rdknat frin loket). En gnista fran loket hade antint nigot pap-
persavfall, som legat pA vagnsbottnen. Inga skador uppstodo.

Ljusdal den 10/9.

Vid tdgs 4353 ankomst befanns eld ha utbrutit i en med »Unitex» lastad
vagn. Elden hade orsakats av gnistor frdn bromsblocken. Gnistorna hade
tint eld i vagnsbottnen, genombrint denna och antéint lasten. Skadan in-
skrinkte sig till att 4 st. klovar av lasten forbrindes.

Frovi den 18/9.

Vid tags 4351 ankomst till stationen observerades, att eld uppstitt i en
O-vagn, troligen orsakad av gnistor frdn bromsblocken. Vagnen frankopp-
lades och elden slicktes av stationspersonalen. Nigon storre skada uppstod
icke.

Langban den 25/9.

Fran tdg 7734 maste en med gamla sliprar lastad vagn (3:e frin loket),
i vilken eld utbrutit, avkopplas. Eldsorsaken torde ha varit gnistor fran loket.
Inga skador uppstodo pa vagnen och lasten skadades blott obetydligt.
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Tvéarabiack den 13/10.

Vid tdgs 8602 ankomst till Tviirdbick upptiicktes, att eld uppstatt i en
holastad Or-vagn (3:e riknat frin loket). Lasten var tickt med tre presen-
ningar. Vagnen invéxlades pa ett sidospar. Trots anstriingningar fran ortens
brandkér, som omedelbart kom tillstides, kunde lasten ej riddas. Vagnens
golv blev éven skadat. Elden anses ha uppkommit genom gnistor fran loket.

Kusfors den 24/10.

Dé extra fjirrgodstdg 6053 nirmade sig forsignalen, observerades rok
fran en trikolslastad vagn nirmast loket. Taget stoppades och elden slick-
tes. Endast lasten obetydligt skadad.

Vindeln den 29/10.

Nir tig 8613, som bestod av tva triikolslastade vagnar, passerade statio-
nen, uppticktes, att eld uppstatt i den sistgdende vagnen. Téget stoppades
och backades in till stationen, dir platsens brandkér tillkallades och elden
slicktes. Under backgdendet antindes éiven den andra vagnens last, vilken

dock slicktes av lokpersonalen. A forstnimnda vagnen forstordes vagns-
korgens ena gavel.

Nyhyttan—Filipstad O den 1/12.

I tig 3306 observerades vid Nyhyttan, att eld uppstitt i en trikolslastad
vagn (5:e riknat frin loket). Sedan elden genom vattenbegjutning slickts,
fick vagnen fortsitta. Under gdngen Nyhyttan—Filipstad O hade dock elden
dter flammat upp genom luftdraget, varfér vagnen &nyo vattenbegbts. D&
elden tycktes vara slickt, fick vagnen fortsitta till Finnshyttan, dér den-
samma dock for sidkerhets skull ytterligare vattenbegdts och sattes under
bevakning under natten. Vid midnatt upptiicktes ater eld, som slicktes. Inga
skador uppstodo 4 vagnen.

G. Olyckstillbud och olyckshidndelser utan svarare foljder.

Orsakade av férsummelser eller fel vid tdgvdgsklargoring och
tdgvdgsinspektion.

Kil den 3/1.
K.F.J. thg 145 ingick & stationen pi fel spir. Ofullstindigt utford tig-
véagsklargéring och -inspektion.

Skorped den 12/1.

Vid utgéende frin stationen uppkérde tidg 4352 en ofdrreglad vixel, var-
vid hivarmen till den elektriska spirren brast och spirren kom ur funktion.
Tégexpeditéren hade glomt ligga om vixeln efter det métande tiget 4353.

Krylbo den 13/1.
Vid tigs 432 utgdende uppkordes yttersta viixeln i bangirdens norra
dnde. Bristande tigvigsinspektion.

Bricke den 2/2.
Tag 2322 uppkoérde pa utgdende en medvixel, som 1ig fel. Bristfillig
tagvigsklargoring och tagvigsinspektion.
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Moholm den 25/2.

Sedan tag 127 efter erhallen avgingssignal framgatt c:a 80 m., stoppa-
des det av lokpersonalen, som observerade, att tig 4712 ej stod hinderfritt.
Bristande tagvigsinspektion.

Bricke den 3/3.
Tég 2392 ingick pa fel spar. Tagvigsinspektoren hade icke observerat en
vaxels felaktiga lége.

Vagnhirad den 5/4.

For tdg 87, som vid Vagnhidrad skulle méta tag 106, blev tigviigen i
stillet for till spar 3 av misstag lagd till spar 2, pa vilket spar tdg 106 inta-
gits. Foraren 4 tdg 87, som observerade den oriktiga signalbilden, forfor
direfter felaktigt, i det han gav signalen »jag ar beredd pd hinder och spar-
dndring» och — med varsamhet — inforde tiget. Tédgklareraren gav forst
avgéngssignal till t4g 87 men observerade omedelbart déirefter misstaget,
och visade dirfor stopp och back. Sedan riitt tigvig lagts, gavs ater av-
géngssignal till detsamma.

Mélnbo den 11/4.

Tég 291 uppkorde vid avgingen en véxel i bangirdens vistra énde, varvid
ena vixeltungan kroktes och bygeln till forreglingshjulet sénderbrots. Tag-
klareraren hade uraktlitit att inspektera tdgviigen.

Arla den 13/4.
Vid tags 315 avgang uppkoérdes en medviixel, som ej omlagts efter inta-
gandet av métande tag 302. Endast smérre skador uppstodo & vixeln.

Tomteboda den 24/4. _
Tég 7189 ingick pa spar 22 i stillet for rétteligen pa spar 2, emedan en
vixel 1ag fel. Tagvigsinspektion utférd utan att vixelns lige observerats.

Lomma den 13/5.

D4 tdg 1858 var pAa utgdende, observerade foraren, att utfartsvixeln intog
felaktigt lige. Taget stoppades av foraren och vixeln omlades. Bristande
tagvigsinspektion.

Helgum den 13/6.
Rélsbusstdg 2473 uppkérde pa utgéende en medvixel, vilken tagexpedi-
toren glomt omlagga Bristande tagvégsinspektion.

Karlsby den 16/6.

Vid tigs 77 ankomst till stationen stod infartssignalen till stopp. Pa sig-
nalen »jag dr beredd pa hinder och sparidndring» gavs korsignal med 1
vinge, spar 1, i stillet fér ritteligen 2 vingar, spar 2. Vid tagets ingdende
observerade lokpersonalen, att moétande tdg 604 stod i tagvigen. Féraren
stoppade tiget c:a 25 m. framfor tdg 604.

Ope den 1/7.
- Tag 8405 uppkorde i utfartstagvagen en vixel. Ingen skada uppstod. Tag-
klareraren hade ej forvissat sig om véxelns ldge.
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Nissjo den 15/7.

Vid tags 18 avgang fanns ett vixellok med tva vagnar uppstillt & bortre
delen av utfartstagviigen. TAget stoppades av foraren, varigenom samman-
stétning undveks. Stillverksvakten, som &r tigviigsinspektér for denna del
av tagviigen, hade anmilt utfartstigvigen klar och pa tagklarerarens order
stillt utfartssignalen pa kér utan att hava férvissat sig om huruvida tag-
viagen var fri fran fordon.

Sparreholm den 8/8.

Tag 9005 uppkérde vid avgangen yttersta vixeln i tagvagen. Tagexpedi-
téren hade glomt att ligga om densamma efter ett métande tag (122). Ingen
skada uppstod & viixeln, men ett vinkeljirn pa spirren blev utritat.

Nykoping C den 11/8.

Rattidigt t4g 88 intogs 4 ordinarie tigspar 6. Tag 87, som har tidtabells-
enligt méte med tig 88 vid Nykoping C, hade tidigare varit nigra minuter
férsenat men kort in tid, varfor det ankom ungefir samtidigt med tig 88
och fick, efter givna signaler »t4g kommer» samt »jag ar beredd pa hinder
och sparéndring», stanna utanfér infartssignalen. Sedan tig 88 stannat och
korsignal skulle givas till tig 87 gloinde tagklareraren att omligga vixeln
till spdr 5, som &r ordinarie tdgspar for tdg 87, varfor taget erholl koérsignal
till spar 6. Felet upptiicktes av lokpersonalen, som stannade tidget utanfor
nidmnda vixel. DA tagklareraren upptickte, att tdg 87 stannat, mirkte han
sitt misstag och omlade viixeln till spar 5.

Baggetorp den 17/8.
T4g 7006 uppkérde vid avgangen utgingsviixeln, som ej lagts i ritt lage.
Endast vixelspiarren skadades.

.

Andebol den 18/8.

Tag 888 uppkérde pi utgdng en vixel, varvid forreglingen skadades och
sattes ur bruk. Tagexpeditéren hade glémt att ligga om vixeln efter ett
moétande tag (4647). :

Ope den 24/8.
Tag 2321 uppkérde i utfartstigviigen en viixel, som ej omlagts efter
motande tdg 2342. Den elekiriska viixelspirren skadades.

Ortofta den 25/8. 4

Vid 6vergdng till enkelspérsdrift Ortofta—Eslov, nedspéret, rikade tag-
klareraren vid klargéring av tigviigen for tdg 18 av misstag Aterligga en
vixel i plusléige i stillet for att forregla den, varefter avgingssignal gavs
till tAget. Lokpersonalen upptiickte véxelns fellige, men hann ej forhindra,
att viixeln uppkordes.

Sundsvall C den 5/9.

T4g 418 intogs felaktigt pa spar 3, p& vilket ett lok befann sig i rorelse
mot tiget. Innan korsignal gavs for tdgs 418 infart, hade foraren 4 detta
thg givit signalerna »>tdg kommer» och »jag #ir beredd pa hinder och
sparindring» varefter, sedan korsignal givits till spir 3, tiget ingitt med
foreskriven hastighetsnedsittning. TAget och loket bragtes till stopp pa ett
avstind fran varandra av c:a 50 m.
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Skytts Vemmerlov den 12/9. '

Vid tdgs 1970 utging fran stationen mirkte foraren, att tdg 7861 ej stod
hinderfritt i norra dnden av bangirden. Tdg 1970 stannade’i tid. Bristande
tagvigsinspektion.

Bollniis den 17/9.

TAg 9596 ingick felaktigt pa spar 2 i stiillet for riitteligen pa spér 1. Ingen
olycka uppstod.

Ritt tAgvig hade i vederborlig ordning klargjorts och inspekterats av tag-
végsklargoraren resp. tdgvégsinspektoren samt av den senare anmilts klar
till tagklareraren.

En kort direfter av tagvigsinspektoren given order om klargérande av
tdgvigen for nidstkommande tdg 438 missuppfattades av tagviigsklargora-
ren pi grund av orderns otydliga formulering, si att han, innan tig 9596
framgatt, omlade tdgviigen for intagande av tidg 438.

Langsele den 18/9.

Tag 2623 pakorde vid ingdende & stationen en pa sparet liggande s. k.
bromsslidde. Ingen skada uppstod. Tagvégsklargoring och tigvigsinspektion
hade ej utforts tillfredsstillande.

Mellansjo den 26/9.
" TA4g 4205 uppkorde i utfartstigvigen en vixel, som ej blivit omlagd efter
ett motande tdg. Endast den elektriska vixelspirren skadades. )

Boketofta den 26/10.

Tég 44 uppkorde vid utgdendet en medviixel, varvid vixelspirren skada-
des. Tagexpeditéren hade pA grund av rddande skymning tagit fel pa ve-
varna och omlagt en sparspirrvev i stillet for viixelveven.

Vingiker den 2/11.

Téag 148 erholl korsignal for infart till spar 2 i stillet for rétteligen till
spar 1. Téaget stoppades av foraren, varefter korsignal visades till ritt tag-
vig. Spar 2 var vid tillfdllet upptaget av métande tig 9021 (ett grustag).

Rotebro den 18/11.

Enkelsparsdrift var denna dag anordnad & linjen Upplands Visby—Rote-
bro, nedspéret, fr. o. m. tig 516. D4 tig 516 var pa utging frin spar 1 till
nedspéret, omlades i utfartstigviigen en motviixel, varigenom téget i stillet
ingick nagra meter pi uppsparet; sedan tiget backats, avgick det 4 ned-
sparet 10 min. forsenat.

Osteris den 30/11.
Tag 92 uppkoérde vid utgdende en vixel, som ej omlagts efter tigméte.
Smarre skador uppstodo & vixeln och den elektriska vixelspérren.

Bastutrisk den 4/12. . '

Tag 4353 uppkorde en medviixel vid avgangen fran stationen, varvid ena
vixeltungan och vixelldset skadades. Mdotet mellan tdgen 4353 och 2734
hade forlagts till Bastutrisk, och tigklareraren hade férsummat att ligga
vixeln i ritt lage efter det sistnimnda tigets ankomst.
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Charlottenberg den 6/12.

Tag 4713 korde vid utgdende frin stationen upp en medvixel, som hade
blivit fellagd av tigklareraren. De bida férbindelsestagen till linjalerna i
forreglingsladan kroktes.

Bjornsjo den 14/12.

Tag 21 uppkérde vid avgangen utgdngsviixeln, som intog fel lige, varvid
den ena viixeltungan kroktes och vixelférreglingen delvis ramponerades.

Tégklareraren hade glomt &terstilla infartssignalen till stopp, uppregla
och omlégga tigvigen efter intagandet av métande tig 482.

Skédnninge den 21/12.
Tég 76 uppkorde vid utfart frin stationen en medviixel, som ej omlagts
efter intagandet av motande tdg 4355. Ingen skada & viixeln.

Orsakade av annan forsumlighet vid tdgexpediering.

Forsmo den 3/3.

Tillbud till sammanstétning uppstod, emedan tig 8454 pa grund av skada
pa vixlar under véxlingsrérelse fordes utanfér stationsgrinsen och mot an-
kommande tig 8622, vilket gav ankomstsignal, medan viixlingen pAagick.
TAgexpeditéren hade handlat i strid mot bestimmelserna i sio § 56:1.

Laholm den 16/3.

D4 tdg 1858 var pa ingdende, utloste tigexpeditéren tdgvigen for tidigt
och omlade en vixel med paféljd, att tiget gick in pd spar 1 i stillet fér
spar 2. Ingen skada uppstod.

Uddevalla SJ den 12/5.

Tag 1564 avgick fran stationen .efter erhillen avgéngssignal, innan tag
8987, rilsbuss, inkommit. Sedan tigklareraren strax efter tigets avging
erinrat sig moétet, varom han dven glomt giva tdg 1564 order, skyndade han
in pé stationen och stillde utfartssignalen till stopp. Lokpersonalen hade
dessférinnan observerat, att tdg 8987 stod utanfér infartssignalen, och hade
darfor stoppat taget. Tdget inbackades hinderfritt, s att rilsbussen kunde
framg4. '

Sollefted den 23/6.

Tag 2556, som skulle mota rialsbusstdg 2673, avsiindes, innan det sist-
nimnda taget hade inkommit. Enir tigen nirmade sig varandra & rak-
stricka, kunde de i tid bringas till stopp. »D4-klart» hade erhallits f6r 2556,
men tigklareraren, som just Overtagit tigklareringen, hade bibringats den
uppfattningen, att rélsbussen redan inkommit. Tagbefilhavaren och lok-
personalen hade uraktlatit att forvissa sig om saken.

Uppékra den 18/7.

Vid enkelsparsdrift Akarp—Uppakra avsindes tig 1755 fran Uppdkra,
utan att métande tdg 1706 inkommit eller order om 4ndring av moétet erhél-
lits.

Tagklareraren hade i tidtabellsbokens bestimmelser vid enkelsparsdrift
sett pa fel tabell och didrigenom fatt den uppfattningen, att tig 1755 skulle
framgé fore tag 1706 samt klargjort utfartstigvigen for tdg 1755. Nir taget
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passerade Uppakra och samtidigt Akarps station fér expediering av tag
1706 begiérde omstillning av riktningsstillaren, insig tigklareraren sitt
misstag och vidtog omedelbart dtgérder for att fa blocksignalen vid Sédra
Uppdkra i stoppstillning. Taget, som befann sig i omedelbar nirhet av
blocksignalen, di denna gick i stoppstillning, bringades si snart sig gora
lit till stopp. Foraren, vilken ej kunde iakttaga tigklareraren, ansig back-
ning av tdget riskfull med tanke p& en bakomliggande vigkorsning och
forde dirfor taget vidare med 14g hastighet till Akarp. Tag 1706, som stan-
nat for stoppsignal fran dvirgsignal vid Norra Akarps blockpost, backades
tillbaka in pa stationen och 1755 intogs.

Lund C den 27/7.

Extratidg 7863, som vid enkelsparsdrift Lund C—Uppékra skulle méta
tdg 1760 vid Lund C, avséindes dirifrdn innan sistnimnda tig inkommit och
utan att order om #ndrat méte erhallits. Den automatiska linjeblockeringen
var i bruk, varfér tdg 1760 ej kunde fa korsignal fér utfart fran Uppékra.
Bristfilligt 'samarbete mellan personalen vid Lund C hade féranlett miss-
uppfattning betriffande motesstation.

Jonkoping C den 10/8.

Vid tdgs 1205 avging lig vixel 45 vid Ekhagen fel. Tigklareraren hade
glomt att ligga om vixeln efter verkstilld vixlingsrérelse fran Huskvarna.
Foraren observerade ej, att dvirgsignal och utfartssignal icke visade signal-
bilder f6r gdng mot Tenhult. Tagklareraren, som efter tigets avgang mirkte
sitt misstag, ringde omedelbart upp Néssjo omformarstation och lit bryta
strommen, varigenom tiget stannade fére ankomsten till vixel 45. Sedan
foraren pr telefon satt sig i férbindelse med tigklareraren och ftt order att
backa tdget innanfér utfartssignalen fér frigorande av vixel 45 f6r omligg-
ning, kunde tiget 4nyo avgA.

Jonkoping C—Tenhult den 6/10.

Téag 4911, som avgatt frin Jonkoping C c:a 1Y/2 tim. forsenat, hade till f61jd
av slirning stannat vid Sanna, varfor tdgklareraren i Jonkoping C gav lok-
personalen order att backa med taget for avkoppling av en del vagnar sam-
tidigt som tagklareraren i Tenhult och tigledaren underrittades om forhéal-
landet. Hirefter omlades moétet mellan tigen 4911 och 1202 fran Tenhult
till Jonkoping C. Verkstillighetsorder for tdgs 1202 ging fran Tenhult till
Jonképing C utskrevs och avsindes, innan tdg 4911 Aterkommit till Jonké- -
ping C. Telefonbitriidet diir limnade #ven, utan dirtill erhallen order, klart
till tagklareraren i Tenhult for tdg 1202, innan tig 4911 iterkommit. Sedan
tdgklareraren i Jonkoping C fitt kinnedom hirom, gav denne order om
strommens brytande. Tag 1202 hade dock dessforinnan stoppats vid Hilga-
ryd genom banpersonalens forsorg efter anmodan fran tigklareraren i Ten-
hult, som sedan tdg 1202 avgitt dirifran, av Jonkdping underrittats om att
tag 4911 dnnu ej dterkommit.

Alby den 7/10.
TAg 2452 avsiindes fran Alby, innan framférliggande tig 4206 inkommit
till Ange.

Forserum den 13/10.

Sedan tadg 1201 avsiénts, erinrade tigklareraren sig, ‘att han icke fatt
»0 in> for framforgdende tag 4911 och »klart» fér 1201 frdn Ang. Sedan han
forgives sokt stoppa tdg 1201 med flagga, satte han sig i forbindelse med
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Ang for att efterhéra, om 4911 hade inkommit. D& si ej var fallet anmo-
dades omformarstationen i Néssjé att bryta strbmmen varigenom tig 1201
bringades att stanna, innan detsamma hunnit fram till 4911, som stod pa
linjen pd grund av lokskada. Sedan banbevakningspersonalen anmodats
underritta lokpersonalen om anledningen till driftsavbrottet, inférdes tigen -
till Ang. ‘

Johannisberg den 4/11. :

Tag 2446 ingick pa orétt spar, vard moétande tdg 8101 redan var inkom-
met. Tdget stannade omkring 75 m. fran tidg 8101. Tégklareraren har ej
kunnat forklara, varfér han klargjort felaktig tigvig. Lokpersonalen hade
ej i tid observera, att korsignal gavs till oritt spar.

Orsakade av bristande uppmdrksamhet d eller fel ifrdga om efterkommande
av signaler, misséden eller forsummelser vid handhavande av
bromsanordningar m. m. dylikt.

Hagalund—Stockholm C den 7/2.

Tag 93 framfordes férbi Tomteboda O blockpost, trots att huvudljussig-
nalen visade stopp, med pafoljd, att tdget gick in pa det till blockposten
horande sikerhetssparet, dir kontaktledning saknas. Taget vixlades ut fran
sékerhetssparet av loket fran néstfoljande tig, 3043, och anlinde till Stock-
holm C 15 min. férsenat.

Foraren synes med hénsyn till den vid tillfillet rAdande, ur bromsnings-
synpunkt oldmpliga viiderleken hava tillsatt bromsarna for sent.

Jirpen den 26/4.

Vid vattentagning till tig 23 sattes taget iging, innan vattenarmen var
undanford. Vid torn fran en nirmast loket gdende G-vagn brots savél armen
som stdndaren utav. Foraren hade ej forvissat sig om att vattenarmen var
aterstilld i ratt lage.

Mjolby den 30/4.

Téag 4365 (fran Skdnninge kl. 5.59) ingick i Mj6élby utan att ha erhallit
vederborlig korsignal.

Téagklareraren, som givit korsignal till tig 4003 (fran Sya kl. 5.45, 5 min.
fore tidtabellstiden) och pa sparplanen observerade, att tdg 4365 inkom
4 bangarden, varvid vixel 9 a/b uppkordes, lyckades genom att Atertaga
korsignalen for tdg 4003 fa detta tdg till stopp utanfor huvudsignalen, Or-
saken till missodet var, att féraren pa tag 4365 forvéaxlat infartssignalerna
fér de olika ingangslinjerna pa grund av disigt vider.

Langas den 20/5.

Tég 1482 kunde ej stoppas pa foéreskriven plats a stationen, emedan broms-
kraften var otillricklig, beroende pa att kopplingskranarna & bromsled-
ningen mellan loket och forsta vagnen ej oppnats.

Uttran den 24/5.

Tag 9006 ankom och avgick 4 nedsparet (enkelsparsdrift var anordnad).
Samtidigt observerades frian platsen att tdg 164 med god fart var pa inga-
ende. Stoppsignaler visades mot tdg 164, och framaétsignal gavs till 9006,
vilket hann sitta sig i ging. TAgs 164 lok befann sig di c:a !/2 vagnsldngd
fran 9006 sista vagn. TAg 164 hade passerat dvérgsignalen fér infart 4
blockstriickan, ehuru denna visat stoppsignal.
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Tureberg den 24/5.

Téags 4201 sammankoppling efter verkstilld viixling utférdes av tégkla-
reraren. Denne glomde dirvid att 6ppna kranarna till tryckluftledningen.
Bromsprov utférdes av stationspersonalen, varvid bromsarna & vagnarna
i den sista delen av taget undersoktes av tigklareraren, som dérvid ej gav
akt pa att kranarna fortfarande voro stingda. Sedan tiget avgatt, erinrade
emellertid tdgklareraren sig att han gléomt Oppna kranarna, varfér han pr
telefon anmodade platsvakten vid Helenelund att stoppa taget. Bromsen
hade suttit till pa en av de sista vagnarna under tagets ging Tureberg—THe-
lenelund. '

Solleftea den 6/6.

P4 grund av missuppfattning mellan féraren och bitridet avgick tig 2666
en minut fére den tidtabellsenliga avgingstiden utan avgingssignal av tig-
klareraren. Téget stoppades av tagexpeditéren och backades.

Uttran den 21/9.

Tag 4002, som under enkelsparsdrift framfordes & hogerspar, erholl stopp-
signal fran dvirgsignalen vid Sédra Uttran men nedbromsades for sent och
framgick foérbi dvirgsignalen samt stannade med loket forst vid vixel 4.
Innanfér denna befann sig tag 9076, som skulle vixla till grusgropen. Ingen
kollision intraffade.

Priistmon den 24/10.

Tig 8451 kunde vid ankomsten icke bringas till stopp fore infartstag-
vigens slutpunkt utan forst sedan lokets friamre hjulpar passerat och upp-
kort den till sidospar lagda infartsviixeln fér motestiget 2694. K-laset pa
vixeln skadades. Inga skador i ¢vrigt. Rilerna voro belagda med rimfrost.

Alingsds den 29/11.

Tag 4719 korde vid ingdendet forbi huvudsignalen i stoppstallmng c:a
50 m. samt passerade med loket férbi en vigkorsning, vars bommar icke voro
fillda. En bil, som framférdes mot vigkorsningen, undgick pikorning
genom att kora ned i viigdiket. Féraren hade missriknat sig pé’l broms-
kraften :

Ange den 2/12.

Nir tadg 4353 anlinde till Ange, angav férsignalen, att huvudsignalen stod
till stopp. Bromsning féretogs men visade sig icke hava den effekt foraren
beridknat, varfor taget fortsatte forbi huvudsignalen c:a 400 m. in pa ban-
garden. Ingen skada uppstod.

Orsakade av bristande skyddsdtgdirder vid avhjdlpande av fel d
signalanordningar.

Ange den 29/8.

I'or tdg 2322 visades ratt s1gnalb1ld men det oaktat gick taget in pa fel
spar. Taget stoppades och backades samt intogs sedan for 51gnal till véx-
lingsrérelse. Orsaken till sikerhetsanliggningens felaktiga funktion var, att
signalreparatéren vid arbete i stéllverket gjort en felkoppling i transforma-
torn.
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Orsakade av férsumlighet vid viixling.

Kil den 19/4.

Sedan K.F.J. tdg 152 efter erhallen avgingssignal satts i ging, observe-
rade foraren, att 3 vagnar, som skjutsades pa ett intilliggande spar, hotade
att gé for 1dngt och komma ut i tags 152 utfartstdgviig, varfér han genast
bringade tiget att stanna. Vagnarna korde upp en viixel. Nagra andra skador
uppstodo ej. Forseelse mot sido § 56:2, ' ‘

Himle den 8/8.

I tdg 7651 skulle en banavdelningens tjénstevagn tillkopplas. D& vagnen
med handkraft férdes ut genom en viixel i norra énden av bangirden, dir
den var avsedd att hiimtas genom en backrorelse med taget, rikade vagnen
pd grund av blast och spérets lutning i drift utit linjen, trots ivriga forsok
frdn personalens sida att fi den att stanna. Forst vid Apelviken stannade
vagnen, varifrin den inhdmtades till Himle med tigs 7651 lok. Anledningen
till olyckstillbudet var den, att tvenne banavdelningens tjinstemin satt
vagnen i rérelse utan att invéinta bitrade fran tagklareraren, som medforde
stoppsko.

Orsakade av smdfordon.

Hissleholm den 22/3.

D4 tag 18 befann sig pa utgdende i norra inden av godsbangirden iakt-
tog lokpersonalen en motande motordressin i sparet framfor taget. Taget
bringades att stanna och dressinen undanfoérdes. Dressinen tillhérde om-
formarstationen i Hissleholm. Motorféraren hade misstagit sig pa tiden, eniir
hans klocka vid tillfdllet gick 4 min. fore.

Skélderviken—Vejbyslitt den 12/4,
Tag 1858 maste stoppa strax utanfér norra forsignalen till Skilderviken

pé grund av att en motortralla i full fart korde i riktning mot taget. Ingen
skada.

Kattarp den 30/9.

TAg 2185 pakorde vid ingdende & Kattarps bangird en motordressin, som
dérvid blev svart skadad. Dressinen, som ursprungligen varit uppstilld hin-
derfritt och last, hade pa grund av stark storm férflyttat sig nigot, si att
den kommit att std ej hinderfritt.

Orsakade av att plattformsvagnar ej avstdllts hinderfritt eller férstdngts.

Krylbo den 8/8.

TAg 4385 pakorde en postverket tillhérig dragkiirra, som stod pa platt-
formen for néra tagsparet. Smirre skador uppstodo & loket och de tva
niarmast gdende vagnarna.

Stockholm C den 12/8.

Tag 3032 pakoérde vid en overfart mellan plattformarna en plattforms-
traktor, vilken av traktorforaren ej avstéllts hinderfritt. Ena fotsteget pa
loket och skyddsplaten pa traktorns frimre sida skadades.

Stockholm C den 3/11.
Omedelbart fore tags 454 avgang koérdes genom felmandvrering en platt-
formstraktor ned i utfartstigvigen, varigenom tdget férsenades 24 min.
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Hultsfred den 3/12.

Vid tigs 941 ingdende & stationen stod en plattformsvagn ej hinderfritt
med pafdljd, att beklidnaden pa lokets dngcylinder samt ett utblisningsror
skadades. Plattformsvagnen, som ej var forstingd, torde hava rakat i drift.

Orsakade av otillfredsstdllande lastning.

Rotebro—Upplands Vésby den 1/4.

D4 tigen 506 och 4205 méttes & dubbelsparet Rotebro—Upplands Visby,
krossades ett fonster pa tags 506 lok samt ett ventilfonster i férsta vagnen
i samma tig av en planka, som skot ut frdn en vagnslast i tag 4205.

Hallviken—Gisselds den 3/4.

Nigra meter utanfér sodra infartsviixeln vid Hallviken koérde rilsbuss-
tdg 2326 mot en stock, som lag mitt i spiret. Mindre skador uppstodo & spa-
ret och bussen. Stocken hade fallit ned frin en vagn i tig 8142 samma dag.

Tureberg den 24/5.

Tég 4201 stoppades vid Tureberg pi grund av att lasten & den tredje
vagnen frin slutet riknat forskjutit sig. Vagnen méste kvartagas i Tureberg.

Alandsdal—Brunna den 13/7.

Tag 23 stoppades 4 linjen Alandsdal—Brunna, enir tre plankor ligo tviirs

Over spéret. Plankorna hade antagligen fallit av ndgon vagn i ett féregiende
tag.

Tvéaralund—Tviirdbick den 16/11.
I t4g 6053 uppstod slangbrott till f61jd av att en. massabal pa 3:e vagnen
fran slutet fallit ned mellan vagnarna.

Mariedam—XKarlsby den 17/12. _

Under tigs 4351 gang Mariedam—XKarlsby, rasade fran sista vagnen en
del plankor. Dérvid skadades anslagstavlor vid Dunsjé hallplats och norra
forsignalen till Godegard.

Mjolby—Skénninge den 21/12.

Tag 4352 stannade & linjen p& grund av spinningsloshet i kontaktled-
ningen. Orsaken befanns vara, att brider pi en hogt lastad vagn av den
starka blésten rivits upp mot kontaktledningen och skadat porslin och ut-
liggare. Sedan lasten iordninglagts och kontaktledningen klargjorts, fort-
satte tdget med nedsatt hastighet till Skénninge, dir vagnen kvartogs.

Orsakade av fel d materiel och anordningar.

Abyggeby den 27/1.
Sparrensare i tidg 3571 soénderkérdes vid tdgs ingdende till Abyggeby.
Sné och isbildning hindrade plogens lyftning till full héjd.

Storlien—Enafors den 13/2.
En dorr i postkupén i DF0-vagnen i tdg 23 hade av obekant anledning
gatt upp och blev sénderslagen under tigets ging genom ett snogalleri.
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Gammalkroppa den 26/2.

Vid tags 1660 intagande & stationen skrapade spinnstagen pa C08a-
vagnen nr 2706 mot plattformen. Orsaken hértill var den, att platiformen
pa vissa stéllen var 15 mm. fér hég samt att vagnskorgen lutade nagot mot
plattformen.

Méckeln—Di6 den 15/3.
A loket till tg 104 brast en hjulring. T8get kunde inféras till Di6, varest
lokbyte skedde. I ovrigt inga skador.

Kilafors den 21/3. '

D& tdg 21 passerade norra ingdngsviixeln, foérlorade en ABCO-vagn en
barfjader. Taget stoppades vid Rostbo station, dir vagnen avkopplades. Inga
skador & vixlar eller spar.

Histbo—Medskogsheden den 6/4.
Ett bromsstag pa en vagn i tig 6344 hade lossnat och slipade, varvid

en del mindre skador uppstodo & banan. Bromsstaget borttogs .i Medskogs-
heden.

Majenfors den 10/4.

Tag 2120 kunde pa grund av felaktighet & loket — enligt férarens upp-
gift hade ett korreld brints fast — ej stoppas 4 vederborligt stille. En vixel
uppkoérdes.

Ang—Niissjo den 11/4.

1 tdg 1203 brast en hjulring & loket med péféljd, att densamma kom
under tigsittet och astadkom skador & vagnarnas underreden. Enir loket
blev tjansteodugligt, maste utbyte av resande fran tag 1203 och 1210 iga
rum pa linjen.

Alvsby—Brinnberg den 14/4.

DA rilsbusstig 2716 befann sig omkring 400 m. sdder om soddra infarts-
vixeln vid Brinnberg, brast en hjulring i fyra delar. Réilsbussen, som in-
bromsades, blev stiende kvar pa sparet. Den inférdes direfter till Brénn-
berg av hjilplok.

Godegard—Degeron  den 27/5.

I tig 4355 lossnade pa en av vagnarna en bromsbom, varvid bromsblocket
bortslog eller lésryckte storre delen av skarvférbindningarna pé spérled-
ningen till ringverket vid Hélla.

Snyten—Vistanfors den 6/6.

Eldsvada uppkom & linjen Snyten—Vastanfors, antacrhgen pa grund av
gnistor frin ett atsittande bromsblock i tig 4354, varvid grids och buskar
samt en del storre trad avbrindes pa ett omrade om c:a 4.500 m?

Krampen—Niiverkiirret den 7/6.

P4 grund av Atsittande bromsblock & en vagn i tig 4350 uppstod gnistor,
varvid sliprarna antéindes pa ett tiotal stallen Elden spred sig v1dare till
banvallen och till angrinsande skog. P4 ett omride om c:a 300 m.? avbrin-
des undervegetationen.
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Jirna den 10/6.

Nér en resande dam skulle stiga pa tdg 111 i Jédrna, trampade hon ned
i ett av regnvatten astadkommet hél i plattformen och f6ll omkull varvid
hon skadade ena kniet.

Jutsajaure—Kuosakadbbi den 24/6.

I rilsbusstdg 2930 formérktes en kraftig siittning. Orsaken visade sig
vara, att den kil, som skall fasthalla navet pid hjulaxeln, samt kilsparen i
nav och axel blivit s deformerade, att navet satt 16st pa axeln, varfér risk
for ursparing foreldg. Bussen infordes med Ligsta mdjliga fart till Kuosa-
kédbba, dir reservbuss erholls.

Ulriksfors den 26/8.

DA tidg 2324 passerade bron oéver Faxilven, skadades en C3-vagn samt
bortslets tigets slutsignallykta av en vid bron placerad stege till foljd av -
att denna forskot sig nér tiget passerade.

Veinge—Laholm den 4/10.

A en vagn i tdg 7651, lastad med sliprar, brusto 2 st. trastottor vid pas-
serandet av bron 6ver Lagan, varvid 10—15 sliprar fé6llo ned i dlven. Triet
i ena stottan var nagot murket.

Orsakade av frdmmande féremdl d& banan.

Almedal den 1/3.

Tag 47 pékoérde vid passerandet av Almedals bangird ett skarvjirn.
Nigon skada pa loket uppstod ej. Verkstiilld undersokning har icke givit
nigon forklaring over, hur skarvjirnet kommit i sparet.

TAgsjoberg—Adalsliden den 2/3.

Tag 8453 pakorde strax soder om RO&n en stor sten, som 1ig for niira
sparet. Lokets ena fotsteg triiffade stenen och skadades. Arbete med en
glacismur pagick vid platsen.

Ostansjo—Vretstorp den 11/3.
Tag 127 pakorde en mellan dubbelsparen liggande pappersbal, varvid
lokets ena fotsteg kroktes.

Finnersédja den 28/3.
Vid tags 4713 ingadng pa spar 3 skrapade en trildm, som blist ned frin
en lastbrygga, mot elektrolokets tak och skadade tvd genomféringsisolatorer.

Markaryd den 16/6.
SSJ rélsbusstdg 413 pakoérde vid gdng Over bangirden ett bromsblock,
som synbarligen legat tviirs 6ver den ena rilen. Ingen skada uppstod.

Tureberg—Ulriksdal den 11/8.

Foraren & tig 563 observerade, d& tiget befann sig strax norr om Hele-
nelund, att en jirnsting 1ag 6ver den ena riilen. Avstindet var emellertid
for kort for att tiget skulle kunna bringas till stopp. Ingen skada uppstod.

Det har ej kunnat utrénas, huruvida jarnet avsiktligt ditlagts eller. fallit
ned frin nagon last i tig 4208, som strax férut passerat platsen.
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Ostersund C—Téng den 31/8.

Rilsbusstag 2334 pakoérde tva kullfallna telegrafstolpar A bussen upp-
stodo en del mlndre skador. En resande fick skiirsar i ansiktet.

Mauedam—Ronneéhytta den 13/9.

Lokpersonalen pa tig 4580 observerade en del virke i spiret omkring
300 m. fran Ronnthytta Vid passerandet stblte loket emot detsamma, var-
vid skador uppstodo & loket.

Marma—Orrskog den 18/9.

Tag 473 pakorde en pi banan liggande buffertspindel, varvid tryckluft-
ledningen pa en BCO-vagn i taget skadades. Buffertspindeln hade troligen
tappats frin-tag 4244.

Botebro—Upplands Visby den 23/10. :
D4 tag 518 passerade platsen for 4 andra sparet pigdende makadamise-
rmgsarbeten blev bromscylmdern pa en CC2-vagn sénderslagen, antagligen
av nigot féremal, som 1ag i spiret. TAget nedbromsades. Det fortsatte till

Upplands Visby, sedan erforderligt antal skruvbromsar bemannats i den
bakre tégdelen.

Jorlanda—Stenungsund den 23/11.

Avbrott uppstod i trafiken & linjen J6érlanda—Stenungsund mellan kl.
15.45—19.30 pa grund av att vid viigbygge omedelbart intill banan ett
spriangskott kastade stenar upp i banan, déribland ett 3 m. hégt block, som
hamnade i sparet, varvid en ril slogs av och kontaktledningen skadades.
Missddet medférde ganska betydande tagforseningar.

Stode—Nedansjé den 8/12:

Tags 2447 lok tornade mot en halvt omkullfallen telefonstolpe. Taget in-
bromsades, men di i det rddande morkret ingen skada kunde upptickas
fortsatte detsamma. Telefonledningarna blevo raserade.

Krokek—Aby den 12/12.
Tég 101 pakorde en buffertspindel, som troligen lossnat fran en vagn

i foregaende tag 4002. Skador uppstodo pi lokets snoplog samt oljekdpan
till koppelstangslagret.

Orsakade av naturféreteelser.

Jérlanda—XKode den 16/1.

Strax fore tdgs 1551 ankomst till km. 35,95 upptacktes av banpersonalen,
att vattnet i bandiket pa grund av isanhopning framfor en landsvigstrumma
stigit s hogt, att fara foreldg for att ballasten skulle spolas bort. Taget
stoppades och fick passera platsen med lag hastighet.

Nir tdg 2659 passerade tunneln vid Oringen, lossnade en sten av c:a 10
kg. vikt fran tunneltaket och foll ned pi lokets tender, varifran den stud-
sade och triffade gaveldérren till en C-vagn, som gick nidrmast loket. Dor-
rens glasruta krossades, men nagra andra skador uppstodo icke.

Orsakade av okynnes- och nidingsddd.

(Odikra—Hilsingborg F den 1/2.
En sten kastades mot tig 2055 och sdénderslog en fonsterruta i konduk-
torskupén i F-vagnen.
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Hol6—Norrvra den 11/3. _

Lokpersonalen pa tig 104 observerade i en kurva en stingselstolpe pla-
cerad tvirs Over spdrets bada riler, omkring 50 m. lingre fram en brid:
lam O6ver spérets ena ril och efter ytterligare ett 50-tal m. {innu en sting-
selstolpe lagd Over spérets bida riler. Tdget nedbromsades och stannade si
fort ske kunde. Stingselstolparna hade fastnat vid lokets snoplogar, men
inga skador uppstodo pa loket.

Karlstad O—Alster den 9/4.
Tég 1413 pakorde ett rédlsskarvjirn, som placerats pa rilen av en 14-arig
pojke. Nagon skada & lok eller spar uppstod ej.

Jarbo—Medskogsheden den 11/4.

Tag 91 pakorde en mindre stock, som placerats éver rilen. Inga skador
A lok eller spir uppstodo. Stocken hade placerats pa sparet av en 14 ars
pojke, som infor landsfiskalen erkiint tilltaget.

Floda—Norsesund den 16/4. ’

D4 taget passerade (jared, kastades en blybit mot detsamma, varvid
fonstret i en av vagnsdorrarna krossades. Polisutredning har givit vid han-
den, att en 14-arig pojke var den skyldige.

Stockholm S—Alvsjo den 25/4.

Tég 4010 pakorde en sten, viigande c:a 45 kg., som lagts pa innersidan
av vénstra rélen i 1dgriktningen. Harvid skadades loket, sa att tiget maéste
stoppas. Mindre skador uppstodo & sliprarna varjamte en del riillsskarvior-
bindningar bortsletos och nigra skarvbultar samt locket till en sparreli-
transformator sénderslogos. I en viixel vid Stockholms sddra skadades skru-

var och fundamentjirn.

Karlberg den 26/4.

Omedelbart sedan tag 530 avgalt fran Karlberg, kastade en pojke, som
befann sig pa den ldngs jirnvigen giende och hdgre dn jarnviagssparen be-
ligna Rorstrandsgatan, en sten mot tiget. Ett fonster tréffades och yttre
rutan krossades.

Stockaryd den 6/5.
~ Vid tdgs 1704 avgdng pakordes utanfor yttersta viaxeln ett antal stenar,
som placerats pa sparet av pojkar. Ingen skada uppstod.

Malmsléitt—Vikingstad den 26/6.

Strax soder om infartssignalen till Malmslitt uppméirksammade lokper-
sonalen & tig 102 en slana liggande tvirs 6ver sparet. Slanan pakordes men
inga skador uppstodo pa loket. Senare samma dag funno nagra personcr
en grovre stock liggande o6ver sparet vid ungefir samma plats. Denna
undanskaffades foére tdg 844. Anmilan har gjorts till vederbérande polis-
myndighet.

Kragenis—Overby den 10/7.
1 tig 1580 krossades en fonsterruta genom stenkastning fran barn.

Skilderviken den 18/7.
DA tdg 2185 var pa ingdende till Skilderviken, kastades en sten eller ett
annat hart forem4al mot fénstret i en vagn, varvid yttre rutan splittrades.
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Skilderviken den 19/7.
Da tag 1895 var pa ingdende till Skiilderviken, kastades en sten mot taget,
varvid en fonsterruta sonderslogs.

Bispgidrden—Ragunda den 3/8.

Téag 4355 pakdrde vid omformarstationen ett skarvjirn, som 1&g tvirs
Over hogra rdlen. Vem som placerat skarvjiarnet pa rilen ir okint. Inga
skador uppstodo.

Angelholm C—Spannarp den 6/10. ]
Nir tig 7984 passerade Sandvigen séder om Angelholm C, kastades av
en 8—10-drs pojke en sten mot taget, varvid en fonsterruta slogs sonder.

Eslév—Ortofta den 30/10.

Strax norr om Ortofta stannades tdg 1706, eniir 8 A 10 stora stenar 1igo
upplagda pa bida rilsstringarna. Det konstaterades sedan, att ett par 6-
ars pojkar voro skyldiga till ofoget.





