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Siikerhetstjinsten.

1. Takttagelser vid inspektion.

Bland férekommande iakttagelser och anmérkningar méa framhallas fo6l-
jande:

betrdiffande forande av éverldmningsbok

aft order med ldngre giltighetstid férvarats 16sa framme i boken i stéllet for
att inféras i diarfor avsett uppligg,

att tdgexpeditorerna ej vederborligen antecknat sina signaturer,

att anteckning om verkstilld s. k. sméistensinspektion (séo § 56:6, andra
stycket) saknats,

att anteckning om delgivning av order eller underrittelse till underlydande
driftplatspersonal ej gjorts,

att underlydande ytterpersonal ej tecknat kvitto, di si skolat ske,

att bekriiftande av att anteckningarna i 6verlimningsboken blivit ritt in-
forda ej skett;

betrdffande anteckningar i tdgtidjournal

att »0O in» ej antecknats,

att anteckning med upplysning om tigléget vid aterupptagande av bevakning
& forut obevakad station saknats eller ej gjorts pa foreskrivet sétt,

att anteckning om tags kvarhallande, tills B-fordon med motor inkommit,
gjorts Over hela avgadngssidan i journalen i stillet for i anmérknings-
kolumnen foér vederbérande tag,

att anteckning om hinderanmilan varit ofullstindig;

betriffande férande av telefonbok vid underrdttelsestation

att & station utfirdade bestimmelser om forandet av telefonboken varit fel-
aktiga,

att uppligg for underrittelser med ldngre giltighetstid saknats,

att anteckning saknats om verkstilld kontroll éver att gjorda anteckningar
ritt inforts;

betrdffande plan fér sdkerhetstjdnsten

att planen (eller motsvarande anteckningar & turlista) ej uppgjorts i enlighet
med 1939 ars anvisningar; orsb 259/39,

att planen varit ofullstindig och i vissa avseenden felaktig,

att bestimmelse saknats om siittet for delgivning av trafiksikerheten bero-
rande order till underlydande driftplatspersonal,

att bestimmelse saknats ang. vem som skolat delge underlydande driftplats-
personal nyssndmnda order dvensom ang. utdévandet av kontrollen 6ver
att delgivningen i fraga skett,



4

alt bestimmelse saknats om vilken tur det dlegat uléva tillsynen varje afton
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over att atgdrder vidtagits till férhindrande av att fordon komma i drift
och att i andra fall niimnda bestimmelse ej varit indamalsenlig,
bestimmelse saknats, nir tagvagsinspektion jamlikt § 55, mom. 11 tidi-
gast finge pdborijas, eller att nimnda tidpunkt bestimts pa olampligt sitt,
nimnda tidpunkt faststillts generellt for samtliga berdrda tags ankomst
och avging, d. v. s. oavsett limpligheten hirutinnan med hiinsyn till
forhallandena for varje siarskilt tag (se Redogorelsen foér verksamheten
inom sikerhetstjinsten ir 1939, sid. 19—20),

bestimmelse saknats om vilka tjinstehavare, som figa befogenhet att fora
telefonbok vid underrittelsestation och att limna underriittelser ur boken
i fraga;

betrdffande férbandslddor

anslaget om forbandsladas forvaringsplats saknats,
ladan ej varit last pa foreskrivet sitt;

betrdflande sdkerhetstjiinsten i évrigt
a) ordnandel av tjansten, planer, formulir etc.

tillagg till tidtabellsboken ej varit inrittade,

forteckning over K-nycklar saknats eller varit felaktig,

order'i den s. k. tigklarerarklimman forvarats utan dtskillnad med hiin-
syn till innehéllet,

gamla Allmén stidllverks- och blockinstruktion anviints i stillet fér nya
str 23,

anbefallda dndringar i fraga om anordnade och instillda tag ej gjorts &
ordergivningsstations grafiska tidtabell,

hjialpformulir f6r anmilan om olyckshiindelse betriiffande tag (form.
88 N) saknats;

b) sidkerhetstjinstens utévande &-driftplatser

A-fordonsfird skett utan att dirfér féreskriven skyddssignalering anord-
nats, vilket hade sin grund i dels att, ehuru signalering avsetts genom
station, uttrycklig begéiran hos tagexpeditoren dirom ej gjorts, dels att
samarbetet mellan tagexpeditéren och stationens ytterpersonal varit otill-
fredsstiillande,

bestimmelserna i § 54, mom. 3, anm. 1, om utlimnande av Kiz-nyckel
for lasning av oférreglade viixlar dsidosatts fdivensom att kontrollen éver
anvandningen av dylik nyckel varit bristfillig,

taganmélan »O in» avlitits for sent,

tjinstehavare, som nyligen fyllt 16 ar, utvixlat trafiksikerheten bers-
rande meddelanden (t. ex. »hindret undanréjt»},

vid muntliga meddelanden om tag detta bendmnts med »domp», »di» o. dyl.
i stiillet for med sitt nummer,

antalet knalldosor & driftplats varit otillrickligt,

bromsskor varit i behov av méalning,

bromsskor ej upphéngts i anordning déirfér utan fatt kvarligga pa mar-
ken,

kontroll genom stationir personal efter bromssystemets iordningstéillande
ej dgt rum betrdffande omstillningshandtagens ligen jamlikt sio § 99:2 f
4 tag utan sirskild konduktdrspersonal,
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4 avstiillda tomma godsvagnar omstillningsanordningarna till tryckluft-
bromsen intagit liget »Last»,
i lastade vagnar, som utsatts for lossning, omstillningshandtaget kvar-
statt i laget »Last»,
tryckluftslangarna ej varit uppkopplade och kopplingskranarna ej stingda
A avstillda vagnar,
betryggande atgirder ej vidtagits till forhindrande av att fordon komma
i drift (uraktldten eller bristfillig forstingning),
nyckel till viirmepost fatt kvarsitla 4 posten dygnet om,
reservnyckel till virmepost ej funnits,
kontroll éver anvindningen av strombrytar- och vérmepostnycklar ej
skett eller varit bristfillig,
sirskild strombrytarnyckel ej funnits f6r matarledningen,
reservnyckel till hégspiinningsledning ej kunnat aterfinnas:

¢) utrustning av och tjanstgoring 4 tag och lok

slutsignallyktor och slutsignalskiirmar varit i behov av malning,
tagattiralj varit ofullstindig,

framéindeskiirmarna & lokomotor varit placerade nedtill och dirfér svara
alt iakttaga samt att endast en dylik skirm anvints,

lossningsventil anvénts, nér sa ej bort ske,

samtliga omstillningshandtag i tdg, som uteslutande bestod av tomma
vagnar, intagit liget »Last»,

tagbefilhavare 4 uppehélistag ej férvissat sig om att motande tig inkom-
mit, innan han anmilde »Klart fér avging»,

nédbromshandtaget i Cf-vagns konduktérskupé ej varit plomberat,
taghefilhavare och bitriide & lok ej hillit féreskriven utkik pa tigexpedi-
toren vid tags avging fran drifiplats;

d) placering av signalmedel, tillsyn och underhdll av dylika samt
av bangdrdsanordningar m. m.

anordning {6r signalkontroll saknats, diar sddan bort finnas,
hinderpélar, vaxel- och sparspirrklot varit i behov av malning,
bromsskor under natten fatt ligga ute mellan spar éver vilka allmiinheten
far passera,

brider Over viadukt inne & vixlingsomrade ej varit spikade.

2. Granskningavritningar till viixel- ochsignalsikerhetsanlidggningar

och instruktioner till dylika anlédggningar.

Granskning av ritningar har omfattat 192 frenden och granskning av
instruktioner 50 iirenden, varav 82 resp. 37 forekommit mer in en gang
till £6ljd av dndringar e. d. Dessutom ha 128 skrivelser behandlals betriaffande
sikerhetsanldggningar uwtan samband med sidan granskning.

3. Forenklade siikerhetsbestimmelser for trafikering av trafiksvaga

bandelar.

Tillimpning av foreskrifterna i sfio § 100 i sin helhet har medgivits &
bandelen Mjolby—THéstholmen (skr. 17/2 1940).
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4. Undantag fran gillande siker-

hetsbestimmelser.
Avgdngssignal till tdg.

Utan hinder av bestimmelserna i
sio § 11, anm. 2, och § 67, mom. 4,
fAr avgangssignal till uppehallstag
vid Olskrokens station givas av tig-
befilhavaren medelst ljusanordning
enligt dberopade anmérkning 2 fran
och med den dag, det nya stillverket
vid nimnda station togs i bruk. Detta
medgivande géller dock endast under
forutsittning att linjeblockeringen ar
i bruk 4 det huvudspir, pa vilket
taget skall utga. (Skr. 13/6 40.)

Lokpersonalens varskoende om fér-
siktighet vid tdgs inférande d
driftplats.

Frian och med den tidpunkt, da
den nya stallverksanliggningen vid
Olskroken tages i bruk, dro féljande
undantag fran sio medgivna.

Signalerna »tig kommer» och »jag
ar beredd p4 hinder och sparindring»
skola ej givas fran vare sig bispdrs-
eller huvudsparstidg, da gillande in-
fartssignal visar stopp vid tigets an-
komst till Olskroken. Bibehalles in-
fartssignalen i stoppstillning, skall i
stillet féraren efter hogst 2 min. viin-
tan uppringa stillverket medelst sig-
naltelefonen.

Om vid Olskroken sparindring
mdste vidtagas fér ankommande tag
sd sent, att underriitielse hirom ej
hinner ldimnas tiget 4 en foregiende
station, beh6éva det oaktat de for si-
dant fall eljest gilllande foreskrif-
terna om forarens varskoende icke
iakttagas. I dylikt fall skall emellertid
foraren, si snart sparindringen av
honom uppmirksammas, nedbringa
hastigheten till hégst 30 km/tim s&
att, om stoppsignal gives eller hinder
forefinnes, taget hastigt kan bringas
till stopp. (Skr. 30/5 40.)

Signaler frdn lok fire ankomsten till
tunnel.

Utan hinder av bestimmelsen i sio

§ 18:6 b) angdende givandet av sig-

nalen »tdg kommer» framfér tunnel
m4a lystringsmérket vid savil norra
som sbdra mynningen till tunneln
under Sodermalm placeras 10 meter
in i nimnda tunnel. (Skr. 5/3 40.)

Vixlars ldgen i huvudtdgvdg d
station.

Huvudtigvigen vid Sorsele (spar
2) fick under uppvéirmningsperioden
1940—41 anvindas fér uppstalining

3822

av vagnsitt mellan tagen 9995

3821; utan hinder av bestimmelsen i
sdo § 54, mom. 1, skulle alltsd vax-
larna m. m. i namnda tagvig ligga
i omlagt lige under sagda tid. Aven
forare av B-fordon skulle vara under-
rittade om saken. (Skr. 1/11 40.)

Tdganmdlan och anmdlan »>Fri
genomfart>s.

Med giltighet under tidtabell 140
har bestimts foljande:

Vid Mullsjé ma tdganmiilan for tag
4911 inskrinkas till att omfatta en-
dast anmiilan »O in». Klartanmilan
for tig 4911 skall till Falképing C
avlitas av Jénkoping C.

Vid Tibro ma tdganmdlan for tig
7564 inskrinkas till att omfatta en-
dast anmiilan »O in». Klartanmilan
for tdg 7564 skall till Skévde avldtas
av Karlsborg.

Klartanmilan till Vinnas for tag
8602 skall, nir intet av tagen 4402,
4404, 4409 och 4411 gar, avlatas av
Bastutriisk och gélla banstrickan
Vinnias—Hillnds. Klockan 6.20 in-
trider taganmilningsskyldighet for
Hiéllnds (dven for tag 8602).

Vid Astriisk ma4, nir intet av tigen
4410 och 4412 gir, anmiilan »fri ge-
nomfart» efter expediering av tigen
93 och 4350 ldmnas och bevakningen
upphora, sedan anmilan »4350 in»
erhillits fran Bastutrisk men utan
att dessforinnan »93 in» erhdllits
fran Vinnis.

Anmiilan »93 in» skall i sidant fall
av Viinnids avlatas till Bastutriask i
stillet fér till Astriisk, innan klart-




anmiilan far utvixlas for tag 4351
eller, niir detta tag ej gar, for tag 94.

Vid Nyaker ma, sedan tag 94 pas-
seral och f6rutsatt att intet av tigen
4402 och 4404 gir, anmilan »>fri
genomfart> lAmnas och bevakningen
upphoéra, utan att dessforinnan an-
milan »94 in» erhallits fran Vinnis.

Anmiilan »94 in» skall i sidant fall
av Vinnis i stédllet for till Nyéker
avlatas till Treh6rningsjo, som ej utan
alt ha mottagit nimnda anméilan
fran Vinnis far anmila »klart> for
tdg 4351.

Vid Habo m4 anmiélan »fri genom-
fart»> limnas och bevakningen upp-
héra, utan att dessférinnan »QO in»
f6r tig 4912 erhallits fran Falkoéping
C. Anmélan »O in» for tag 4912 skall
av Falkoping C i stillet for till Habo
avlatas till Jonképing C, som ej utan
att ha mottagit nidmnda anmilan
fran Falkoping C far anmila »klart»
for tag 11.

Vid Tibro ma efter expedieringen
av lag 1359 anmélan »fri genomfart»
avlitas endast till Skdvde.

Karlsborg ma omedelbart efter tags
1359 avging lamna Skovde villkorlig
rattighet att avsanda tag 1360 genom
anmiilan enligt foljande formulering:
»Da 1359 inkommit och anmilan
fri genomfart’ ingétt frin Tibro,
klart 1360.»

Personalen 4 resp. tag skall vara
underrittad om vart telefonering bor
ske, 1 hindelse sddan maéste foretagas
fran plats & tdganméilningsstriacka,
dir & den ena grinsstationen tjinst-
goring ej forekommer under hela den
tid, tAget befinner sig & striickan.
(Skr. 19/6 och 10/7 40.)

Stérsta tilldtna hastighet fér sam-
mankopplade réilsbussar, dd den enas
motor dr otjdnstbar.

Déarest i tag, som utgores av tvil-
lingbuss, motorn 1 den bakre av de
bada sammankopplade riillsbussarna
skulle bliva otjinstbar, men ralsbus-
sen i fraga i ovrigt dr oskadad, ma
denna dragas av den frimre bussen
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med en hastighet av hogst 70 km/
tim, nir den sjilvverkande broms-
inrdttningen pa den overksamma
rilsbussen ir inkopplad och verk-
sam, samt hégst 50 km/tim, nir si
ej ar fallet. Medf6éras i sadant fall
resande i den bakre rilsbussen, skall
dess forare fortfarande vara pa sin
plats fér att vid behov utféra signa-
lering till den frimre bussens forare
eller ock skall annan tjanstehavare,
som kan utféra siddan signalering,
beordras intaga nimnda plats.

Ovanstdende hastighetsbestimmel-
ser ma tillimpas fdven nir tom rils-
buss utan forare framféres av annan
rilsbuss med eller utan resande, dir-
est kopplingen mellan de bada réals-
bussarna ir utférd pa sitt for tvil-
lingbuss ir foreskrivet.

Om i tvillingbuss, som befinner sig
4 linjen, den frimre av de bada rils-
bussarna blir skadad pé sitt angives
i forsta stycket hir ovan, skall den
i sdo § 102: 11 b) intagna hastighets-
bestimmelsen gilla under inforandet
till nirmaste station. Skall tget fort-
sitta darifran, innan felet hunnit av-
hjalpas, béra rilsbussarna kopplas i
omvind ordning, si att ovan angivna
bestimmelser kunna tillAmpas. (Skr.
26/10 40.)

Sdrskilda foreskrifter betrdffande
driftplats, som stdndigt dr obe-
vakad fér tdg.

Enir vevapparaterna vid militdr-
motesplatserna Byvattnet, Hogbrinna,
Lubbotrask, Lingsjon, Korsbicken,
Lidlund, Stortrisk, Storblaliden, Jar-
netrisk, Bergtriask och Degerbicken
ej dro forsedda med Kis-las, skola
Kis-nycklarna till tdgvigslasen i stil-
let anviandas som huvudnycklar.

Nyckeln for vederbérlig plats skall,
di platsen dr obevakad for tag
dygnet runt, férvaras 4 endera av de
nirmast platsen beligna bevakade
stationerna. Nyckeln skall férses med
bricka mérkt »huvudnyckel f6r NN».
(Skr. 1/10 40.)



Awvstdllda fordon vid obevakad
driftplats.

Utan hinder av bestimmelserna i
sio § 94, mom. 1, forsta att-satsen,
ma Hoégbrinna ldmnas obevakad for
tag, utan att en a sidotagviigen vid
nimnda plats uppstilld lokomotor
jimte en platavagn befinna sig innan-
for skyddsviixel eller sparsparr. Vill-
koret hiirfor ér, att vartdera fordonet
fastldses pa i sdo § 32, mom. 1, sista
stycket angivet sitt. (Skr. 19/11 40.)

Tdganmdlan vid bandelar med for-
enklade sdkerhetsbestdimmelser.

Med giltighet under tidtabell 140
har bestiamts féljande.

Sedan tagbefiilhavaren a tag 7564,
efter detta tags ankomst vardagar till
Fagersanna, darifran avlatit anmélan
»O in» till Tibro och Karlsborg (en-
ligt sdo § 100, mom. 5}, mi Karls-
borg avlita anmilan »klart 1350—
1351» (jfr sio § 59, mom. 4, andra
stycket) och Tibro avsinda tag 1350,
utan att tagbefdlhavaren och lokper-
sonalen behdva tillstdllas avskrift av
tdganmilan enligt form. S 12, For
tdgs 1351 avgang fran Fagersanna
erfordras déirvid ej sérskild klart-
anmiilan. Anmdélan »1350 ut» och
»1351 in» verkstiilles av Tibro i van-
lig ordning.

Forsenas tags 1351 avgang fran
Fagersanna 15 minuter eller déarut-
6ver, skall forfaras enligt sio § 83,
mom. 1. (Telefonunderrittelse om
sddan forsening gores i forekom-
mande fall — till Karlsborg — redan
pa utgangen mot Fagersanna med
tag 1350, om i annat fall underrattel-
sen ej hinner ldimnas, innan 15 minu-
ter forflutit fran den tidtabellsenliga
avgangstiden fran Fagersanna.)

Dessa bestammelser skola intagas
i tidtabellsbokens allminna bestiim-
melser. (Skr. 19/6 40.)

Stationsgréns vid Vansbro.

Emedan férsignalen till en av in-
fartssignalerna vid Vansbro anord-

nats sa att dven rott sken kan visas
med densamma till skydd fér en
sparanslutning mellan férsignalen
och infartssignalen, har bestimts fol-
jande.

Vansbro stationsgrins i riktning
mot Van skall anses beligen vid for-
signalen till infartssignalen A /2.

All personal, som ér berattigad att
framfoéra sméafordon & den bandel,
varom hir ir fraga, skall underrittas
om forhallandet.

Tagvagsinspektion med avseende
pa hinderfrihet mellan férsignalen
och infartssignal A /2 enligt sio §
55:3 b och § 55:6, férsta stycket,
méa anses fullgjord i och med att
sasom tégvigsinspektor forordnad
tjinsteman, varje gang vixlingsro-
relse utanfor nimnda infartssignal
skett, till tagexpeditéren anmaélt, att
fordon ej finnas i tagsparet utanfér
infartssignalen.

Bestammelserna i sio § 52: 2, anm.
2, mi tillimpas i fraga om tag, som
stannat framfor ovannidmnda férsig-
nal pa grund av stoppsignal fran
denna. (Skr. 14/6 40.)

Vaxlingsrorelser mellan bangdrdarna
i Géteborg.

Styrelsen har genom skrivelse den
11 juni 1940 faststdllt vissa undan-
tagsbestimmelser frin s#do betrif-
fande vixlingsrérelser mellan de
olika bangardarna i Géteborg.

5. Tolkningar av sido foreskrifter.

Av styrelsen och &6verinspektdren
for siikerhetstjinsten hava foljande
tolkningar av mera allmiint intresse
Iimnats.

§ 12.

Under vixlingsrorelse vid fird mot
sparspirrskidrm nr 1 (fig. 12 a i siio)
anses véxlingsledare beriittigad forut-
sitta att, da vixlingsrorelsen sker
med loket frimst mot sparspérrsig-

nal i stoppstillning, foraren skall



utan signal fran signalgivaren stoppa |

rorelsen framfor sparspérrsignalen.

Vixlingsledaren har emellertid
dven i dylika fall, liksom givetvis da
loket skjuter vagnarna, att iakttaga
bestimmelserna i sartryck 33, § 7,
mom. 1. (Ois skr. 4/9 40.)

§ 30.

Da kontaktledning skall goras
spanningslos och gransstation for den
banstricka, diar urkopplingen skall
ske, enligt tidtabellen &r obevakad
for det sista tiget fére urkopplingen,
skall bevakningsskyldighelen intrida
senast vid den tidpunkt, d4 nimnda
tag tidstabellsenligt skall limna ur-

kopplingsstriickan. (Ois skr. 2/11
40.)
8§ 35.
I mom. 4, anm. 1, omnimnd

tjinstetidtabell »pa tiganmiilnings-
striicka» dr ej alt anse sisom for-
enklad tidtabell enligt mom. 4, andra
meningen, och far silunda utférdas
aven i icke bradskande fall.

Enligt fr. o. m. den 1 november
1941 gillande sdo far férenklad till-
fallig tjanstetidtabell anviindas i
bradskande fall, under det att tid-
tabell »pé tdganmilningsstricka» far
utfirdas endast i undantagsfall. (Ois
skr. 30/12 40.)

§ 55.

Stalion, som har tig mellan kl.
23.00 och 5.00, men dr obevakad for
samtliga dessa tag, skall inspekteras
enligl sio § 55, mom. 6, tvd ginger
om dygnet. (Ois skr. 30/7 40.)

§ 66.

Forare skall, dven om sirskild
tagbefilhavare medfoljer, alltid un-
derriittas, dd vagnar, som o6verskjuta
lastprofilen, medfoéras i taget. Jfr séo
§ 66:4 b och Gtf, del I, art. 17: 10,
sista stycket. (Ois skr. 13/9 40.)
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§ 72.

Om tag intages a station {6r signal-
bild till avkortad tidgvig och vid den
avkortade tagvigens slutpunkt fin-
nes dviirgsignal i stoppstillning och
langre bort utfartssignal, som visar
stopp, far foraren vid ingdende pi
stationen, fdven om tigexpeditoren
visat framét-signal, icke passera na-
gon av dessa stoppsignaler. Jir nya
siio § 72:9. (Ois skr. 19/8 40.)

§ 73.

Om i tagvig for ankommande tig
hinder finnes fore den plats, diir ta-
gets frimre del brukar stanna, bor
vid tagets infart a stationen paford-
ras ligre hastighet #n 30 km/tim,
varfor i sddant fall lokpersonalen
skall underrittas & en foregiende
station eller, om sa ej kunnat ske,
utanfér den ifrdgavarande stationen.

Det ma emellertid framhallas, att
en forare efter given signal »jag ar
beredd pa hinder och sparindring»
méste vara beredd alt var som helst
i tdgviigen patriffa hinder och att
sOka snarast utréna, varuti detta
bestar samt, dd han iakttagit hind-
ret, anpassa bromsningen med hin-
syn till detta, Givetvis innebir ej vad
hir sagts, att fordran skulle kunna
uppstilias pa att foraren skall pas-
sera stationsgrinsen med ligre has-
tighet d4n 30 km/tim, nir han ej i
forvig erhallit underriittelse om att
en sadan ligre hastighet erfordras.
Jir nya sio anm. 1.

Nir tiag nalkas station och infarts-
signalen visar stopp samt kvarstar i
stoppstillning efter given signal »tag
kommer», skall signalen »jag dr be-
redd pa hinder och spdarindring»
givas dven i det fall, att vid infarts-
signalen i friga finnes signaltelefon.
(Ois skr. 20/3 40.)

§ 78.

Mellan stationerna A—F ir den
ordinarie tagféljden tigen nr 01, 03
och 05. TAgledaren dndrar ordnings-
foljden genom order till A: L4t tag
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01 g& efter 05 till F. Darefter dndras
ordningsfoljden dnyo genom tigleda-
rens order till A: Lat tdg 03 gi efter
05 till . Den slutgiltiga ordnings-
foljden tdgen emellan blir dd nr 05,
03, 01.

Endr i liknande fall tveksamhet
angdende tagens ordningsféljd kun-
nat uppstd, har i nya sio mom. 4
intagits en fortydligande orderform.
(Ois skr. 10/4 40.)

§ 82.

Vid delgivning av order till lok-
personal och tagbefdlhavare jamlikt
sio § 82, anm. 1 och 2 i tabellen,
skall, sisom av formular S 10 fram-
gir, formulédrets 3:e stycke i avdel-
ningen till héger komma till anviind-
ning. Form. § 10 skall di innehéalla
uppgilt om i vilken utstrickning ban-
personalen i forekommande fall ej
kunnat underrittas, t. ex. striackvak-

terna (ledningsvakterna) & stations-
strickan ..........

samt vigvakten
(viigvakterna) vid .......... ej un-
derriittade. (Ois skr. 25/11 40.)

Anvdndningen av S-formuldren.
Om for ett uppehallstag, som en-

ligt tjinstetidtabellen skall intagas &
sidotadgviig, &dndring skall goras sa
att tdget utan uppeh4ll skall passera
stationen 4 huvudtagvig, skall or-
dern ritteligen delgivas tiget 4 form.

S 4, dndrad tjinstetidtabell. Hinder

moter emellertid ej, att tagledarens

order utskrives a telegramblankett
aven for tdgpersonalens delgivning.
(Ois skr. 4/12 40.)

Styrelsen har i fraga om malm-
banan, dven da militiartidtabell ej

tillimpas, forklarat hinder ej moéta |

att i avdelning 2 och avdelning 5 &
form. S 9 (TAgmotesorder till tag)
angiva s& minga pa en och samma
banstriicka anordnade resp. instéillda
tdg, som, utan att tydligheten dir-
igenom asidoséttes, kunna rymmas i
namnda avdelningar. Harvid skall
forfaras pa sitt angavs i redogorel-
sen for ar 1939 nederst & sid. 22.
(Skr. 9/2 40.)

i 6. Sdrtryck och andra foreskrifter
samt formulér.

Till Sdo § 84 har utgivits ett nytt
formuldr, nr 88 N, »Hjalpformulir
for anmilan om olyckshindelse be-
triffande tag» att anviindas av tag-
befdlhavare (férare & tag utan sér-
skild konduktérspersonal) och statio-
ner vid limnandet av vissa uppgifter
om intriffad ursparing, sammanstot-
ning o. d. A

Anvisningar {or ifyllande av tdg-
véigsbeskrivning, form. 358 A, ha

- obetydligt dndrats.

Ny Forteckning d instruktioner,
planer och signalmedel m. m., som
skola finnas i stiillverk, form. 358 N
har faststiillts.

Ett nytt formulér, Instruktion ang.
nodurkoppling av kontaktledning
samt anvisningar rérande vissa kon-
taktledningsanordningar, form. 276
A har utfirdats i anslutning till be-
stimmelserna i sio § 85, mom. 7.

Ett nytt formulir Anvisningar fér
handhavandet av tryckluftbromsen
(saknar formuldrnummer) har in-
rattats.

Enligt nedannimnda cirkuldr ha
foreskrifter eller anvisningar givits
och papekanden gjorts i f6ljande av-
seenden:

Nr 116 ang. malning av semaforer,
| huvudsignaltavlor, slutsignallyktor
m. m., varigenom den tidigare an-
vinda firgkombinationen rétt och
vitt ersatts med firgkombinationen
rétt och guit.

Nr 161 ang. vagnar med slag i
hjulen.

Nr 180 ang. varsam behandling av
elektriska slutsignallyktor.

Nr 191 ang. form. 88 U »Hjilp-
formuldr fér anmilan om olycks-
héndelse betrdffande tag».

Nr 226 ang. framforande i tdg av
vagnar litt. Gm och Gmh samt bhan-
gardsvagnar, tjinstevagnar och bygg-
nadscentralforradets vagnar. Upp-
hivt genom

nr 415 ang. framférande &4 SJ lin-
jer av smibériga trafikvagnar samt




av SJ bangardsvagnar, tjinstevagnar
och byggnadscentralforriadets vagnar.

Nr 499 ang. framfoérande av sma-
bédriga litt. Hs-vagnar A vissa SJ
linjer.

Nr 517 ang. slutsignaler under
luftskyddstillstind utan morklagg-
ning. Upphiévt genom

nr 682 ang. slutsignailyktor a tag.
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Nr 545 ang. forbud for resande att
fardas i sldpvagn till réilsbuss.

Nr 611 ang. anvisningar f6r hand-
havandet av tryckluftbromsen, be-
stdende av ett i pappomslag insatt
vikblad i format, som limpar sig f6r
inldggning i t. ex. tidtabellsboken.

Nr 773 ang. iyktkrokar for 6ppna
vagnar och 16sa férbigangsledningar
for trycklufi.

7. Redogorelser for mera anmirkningsvirda tilldragelser i tagtjéinst.

A. Kollisioner med jiarnvagsfordon.

Orsakade av bristfillig eller férsummad tdgvdgsinspeklion eller annat fel
vid expedierande av tdyg.

Yttersjon den 10/1.

Téag 362 pa utgdende sammansttte med de tre sista vagnarna i tag 431,
vilka ej stodo hinderfritt. De tre pdkoérda vagnarna urspirade och skadades,
varjamte loket i tig 362 och en boggievagn blevo skadade. Ofullstindig tag-
viigsinspektion. TAgklareraren hade tyckt sig pa avstand kunna se, att tag
431 inkommit hinderfritt.

Simed—Vallsta den 15/1.

Tag 2507, vilket avsints fran Simed utan att tidganmilan utvaxlats, pa-
korde tdg 4205, som stoppats utanfor fasta signalen i Vallsta. I tdg 2507 ska-
dades loket svirt samt vagnarna, en BCo och en F littare. I slutet pa tag
4205 skadades 12 vagnar, varav 5 méiste nedskrotas. Foraren och tagbefal-
havaren samt 3 resande i tig 2507 skadades. Tégbefidlhavaren avled senare
av de erhallna skadorna.

Tagklareraren i Simed hade glémt, att han icke erhéllit klart fran Vallsta
for tag 2507 och, ndr han upptickte detta, ej vidtagit dtgiirder for att gora
kontaktledningen spéinningslés utan i stillet ringt till ndgra banvaktstugor
pa linjen Simed—Vallsta fov att pa si siitt f4 tdg 2507 stoppat, vilket emel-
lertid ej lyckades.

Arvika den 23/1.

Tag 1424, bestaende av en D.V.V.J. motorvagn, sammanstotte vid inga-
endet 4 stationen med tags 4713 lok, som icke stod hinderfritt. Mindre skador
uppstodo & motorvagnen. Bristfilllig tigviigsinspektion.

Karungi den 24/1.

Téag 2712, som skulle inga pa spar 3, blev pa grund av fellagd viixel in-
taget pa spir 1, mot dér stiende lastade vagnar. Infartssignalen visade »kér».
En lokeldare, som hoppade av loket vid kollisionen, dédades. Tagel fram-
fordes av tva lok, som blevo avsevirt skadade, varjimte tvad vagnar i tiget
och fem av de pakérda vagnarna skadades. Férsummad tagviigsinspektion.

Mellansel den 5/2.

Tag 6702 gick pa ingaende till stationen pa grund av fellagd viixel och for-
summad tagviagsinspektion in pad magasinsspiret och sammanstotte med diir
stdende 4 tomvagnar. Lok och vagnar skadades.
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Stockholm S. den 19/2.

Tag 4050 stannade for stoppsignal vid infartssignalen, vilken ej kunnat
stilllas till kor, emedan kontroll pd infartsviixeln ej erholls i stillverket. Pa-
ringning skedde darfor fran signaitelefonen, dock ¢j av {éraren utan av bi-
tradet. Stillverksvakten limnade diirvid tillstand att inféra tiget. Lokbitridet
fick genom missforstand den uppfatiningen, att spariindring skulle ske. Nar
taget inférdes, lag infartsvixeln fel si att taget ingick pa spar 2 i stiillet for
spar 1, men pa grund av nimnda missuppfatining fordes taget det oaktat
vidare, varvid det sammanstétte med a spar 2 stdende tag 131. Bida loken
och fyra vagnar erhéllo betydliga skador. Tvenne resande skadades létt.
Stillverksvakten hade urakilatit att inspektera tagviigen och i stillet anmodat
en banarbetare undersoka, om véixeln slét, vilket denne férklarade vara fal-
let. Morkliggning var nyligen anbefalld.

Olskroken den 2/4.

Vid gang 6ver Olskrokens bangardsomrade gick tag 7651 felaktigt in pa
spar nr 9 och sammanstotte med a detta spar stiende vagnar. 5 vagnar ska-
dades svart och iven a loket uppkom skador. Tjinstgorande tagklareraren
hade iordningstillt felaktig 1agviag och givit avgangssignal at taget. Lokper-
sonalen hade till f6ljd av rok fran loket tyckt sig se ett gront sken frian sema-
foren (rétt signalbild for utfart) i stillet for de tvd grona sken, som visades.
DA dessutom avgangssignal erhallits, hade lokpersonalen icke misstiinkt, att
vixlarna kunnat ligga fel.

Karungi den 11/10.

Vid tags 4401 avgang var en vixel i utfartstigvigen fellagd, sa att tiget
gick in pa vindskivsparet. A detta stodo tre tjéinstevagnar uppstillda. Trots
kraftig bromsning kunde sammanstétning ej undvikas, En av de pikérda
vagnarna ursparade. Nagon skada p4a lok och vagnar uppstod icke och endast
obetydliga skador pa sparet. Ofullstiindig tagviigsinspektion.

Karungi den 17/11.

Vid tags 91 avgang lag en vixel i utfartstagvigen fel, si att taget gick in
pa spéret till vindskivan, dir tre lok uppstéllts. Morker och dimma radde vid
tillfillet, vartor vixelns lidge ej observerades, forrin lokets framénde var i
nirheten av vaxeln. Kollision kunde ej undgas. Déirvid urspirade ett av de
pikorda loken och samtliga lok skadades. Ofullstindig tagvigsinspektion.

Karungi den 30/11.

Tag 4404 pakorde vid ingéng a stationen tag 4402, beroende pa ait sema-
foren ej stillts till stopp efter tags 4402 ankomst. Nagon skada uppstod ej
pa loket, medan diremot de pakorda vagnarna erhollo mindre skador. Tag-
klareraren hade givit order om infartssignalens dterstillande till stopp, men
ej forvissat sig om att detta utférts.

Orsakade av bristande uppmdrksamhet vid framférande av tdg.

Degerselet den 13/1.

Tag 422, militirtadg, som skulle ingd pa spar 2, gick forbi infartssignalen i
stoppstilllning in pa spar 1 och pakoérde ett diir under lossning stdende mili-
tartag 402. Loket i tdg 422 ursparade dvensom de 6 sista vagnarna i tag 402,
av vilka 5 G-vagnar antéindes och brunno upp. Elden uppkom genom att ka-
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miner i vagnarna vélte och antinde i vagnarna befintlig halm. Ingen méin-
niska kom till skada. Endast mindre skador uppstodo pa tags 422 lok. Pa
grund av dimma och uppkommen lokskada med kraftig &ngutblidsning hade
lokpersonalen icke sett infartssignalen, d4 denna passerades. Forsignal sak-
nades. -

Odensala den 22/4.

Under vixling med tdg 7101 in pa sidosparet vid Odensala lastplats stan-
nade loket i vixelkorsningen mellan huvud- och sidosparet & den stromldsa
strackan mellan kontaktledningarna. Strax déirefter ankom tag 445, som med
stor hastighet nirmade sig blockposten Norra Odensala, vars huvudsignal
visade stopp. Platsvakten sprang mot taget och visade stoppsignal med rod
signalflagga, men taget kunde icke stoppas, utan pakoérde tags 7101 lok.
Tags 445 lok urspiarade och stjilpte mot uppspéret, varigenom &aven detta
spar blockerades. Bida loken, tagfinkan och nirmast denna giende Co-vagn
i tdg 445 samt en godsvagn i tdg 7101 erhollo skador. Ingen resande blev
skadad. Starkt solsken radde vid tillfdllet, varjimte ljussignalerna pa grund
av radande luftskyddstillstind voro avblidndade, vilket enligt férarens upp-
gift bidragit till att han icke i tid iakttagit stoppsignalen vid Norra Odensala
blockpost.

Filipstad Ostra den 11/7.

Tag 1664 Y, bestdende av tvd sammankopplade rélsbussar, sammanstotie
vid ingdende & stationen med tags 3305 lok, varvid ett flertal personer, dér-
ibland &ven rélsbussforaren, erholl mer eller mindre allvarliga kroppskador,
varjimte icke obetydliga materialskador uppkommo. Orsaken till olyckshén-
delsen var den, att rilsbussféraren av ofdérklarlig anledning framférde rals-
busstaget forbi infartssignal i stoppstiillning.

Almedal—Géteborg C. den 17/9.

Tég 1456 sammanstdtte vid Gubbero blockpost med tag 507, varvid 7 per-
soner omedelbart och 2 senare avledo av erhdllna skador. Hirutover till-
fogades 29 resande si betydande kroppsskador, att de méaste beredas sjukhus-
vard. A lok och vagnar i bida tigen uppkommo betydande skador. Tre
vagnar blevo sd forstérda, att de maste nedskrotas & olycksplatsen. Skadorna
a sparet voro forhallandevis sma. Linjen Goéteborg C—Gubbero blev efter
olyckshiindelsen icke trafikabel forran paféljande dag kl. 21.10. Under den
tid réjnings- och reparationsarbetena pagingo, uppeholls trafiken dels genom
tagens ledande 6ver Olskroken—Gubbero och dels medelst bussar mellan
Almedal och Géteborg. Orsaken till olyckshiindelsen #r féremal fér utred-
ning vid riitleging.

Vitvattnet den 28/11.

Nar tag 4404 var pa ingang lill stationen, sammanstitie tdgel med ett &
bangarden stiende lok. Téget passerade infartssignalen, trots att korsignal
icke visats. Infartssignalen hade ej observerats av féraren, beroende pi att
signalens lyktor, som tidigare hadc reparerats, dter hade slickls. P4 grund
av morker kunde huvudsignalens mast och vinge ej upplickas férrin i samma
ogonblick loken passerade desamma. Foraren, som tillhorde 1 distriktet, var
ovan vid linjen. 1 tdg 4404 gdende koppellok ursparade och blev svirt skadat.
Aven tagloket ramponerades. Ingen miinniska skadades.
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Ostersund V den 24/12.

Tag 2316 Y, vilket f6ljde efter tdg 2322 enligt best. i séio, § 102, mom. 10,
pékorde det framforvarande taget, da detta gjorde uppehdll vid Ostersund V.
Rillsbussens A-énde intrycktes. Ingen ménniska skadades. Réilshussféraren
bromsade in for sent. :

% Orsakade av forsummelse vid vdxling.

Vinnis den 1/10.

Under det att tdg 6750 var pi utgdende fran spar 5 sammanstotte taget
med en frin spir 8 kommande vagn, som under véxling erhillit en stdt, sa
att den kommit i drift. Vagnen ursparade och viilte samt erhéll en del ska-
dor. I tiget skadades en Os-vagn. '

Herrljunga den 22/10.

TAag 9912 sammanstotte vid ingdende & stationen med 11 st. a tagsparet
stdende vagnar, varvid atskilliga materialskador uppkommo a tagloket samt
fyra vagnar. Aven en del rubbningar i trafiken fororsakades. Anledningen
till missddet var den, att viixlingsledaren utan tillstind verkstillt vixling &
tagsparet omedelbart fore tigs 9912 ankomst och att tagklareraren stillt in-
fartssignalen till kér for taget, utan att ha erhallit underrittelse om verkstilld
tagvagsinspektion.

B. Kollisioner med smafordon.
Orsakade av fel vid expediering eller framférande av tdg.

Kiruna—Kalixfors den 20/2,

Tag 8805, hjilplok, pdkorde en banméstardressin, som stod & sparet. Dres-
sinfarden var i vederbérlig ordning anmilld, men fordonsféraren hade ej
kunnat underrittas om hjilplokets gang. Lokféraren hade diremot under-
rittats om att B-fordon var utf6ért 4 linjen. DAalig sikt radde vid tillfallet.
Dressinen skadades.

Skelleftehamns dvre den 26/2.

TAag 8656, bestdende av ensamt backgdende lok, sammmanstétte pa ingende
till Skelleftehamns 6vre med ett B-fordon c¢:a 35 m. innanfor infartssignalen.
Dressinen skadades.

Svartd—Degerfors den 1/3.

En banméstardressin blev pakord av ett extratig, bestdende av ensamt lok.
Dressinen hann stoppa fére sammanstétningen och emedan loket bromsats
kraftigt, blevo skadorna a motordressinen sma. Tagklareraren i Strémtorp
hade glomt B-fordonsfarden, varfor varken foraren & extratiget eller B-
fordonsféraren underrittats.

Brinnberg den 5/3.

Tag 94 pdkorde strax norr om stationen en banvakl jimte dressin. Ban-
vakten var sysselsait med utbyte av gasbehdllare till semaforen. Did han
lutade sig fram fér att undanskaffa behallaren, triffades han i huvudet av
lokets cylinder och diédades omedelbart.
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Rydboholm-——Borés den 15/7.

En banmiistardressin, som kvarstod & spéret under det miitningsarbeten
féretogos, blev pakord av ett extra ensamt lok. Sméfordonsféraren var ej
underriittad om lokets ging, varfor lokforaren hade erhallit varsamhetsorder
och korde med nedsatt hastighet. Kollision mellan lok och dressin kunde
emellertid icke undvikas. Dressinen skadades.

Langsele—Helgum den 15/7.
Tag 4351 pakorde tvd trampdressiner, som demolerades. Lokpersonalen
hade erhillit order, att banpersonalen icke var underriittad om tigets ging.

Osterds—Forsmo den 11/9.

TAag 6765 pakdrde omkring 2 km, s6der om Forsmo en motordressin, som
utgatt fran Osterds. Dressinen kilades in mellan lokets buffertar och slidpades
med taget omkring 250 m. samt ramponerades fullstindigt. De i dressinen
dkande hunno hoppa av fore sammanstotningen. B-fordonsféraren hade be-
girt att tdg 6765 skulle kvarhédllas i Forsmo. Anteckning hirom gjordes ej
av tigklareraren i Forsmo pa foreskrivet sitt och sedan 6veriimning skett
mellan avgaende och tilltriidande tagklarerare, avglomdes kvarhéllandet, s&
att tdg 6765 avsiindes frdn Forsmo innan motordressinen inkommit dit.

Orsakade av férsummelser eller fel betrdffande upplysning om eller uppmdrk-
sammande av tdgldget.

Karlstad C—Skdre den 16/1.
Tag 1445 kolliderade med en banmistardressin, vilken blev fullstindigt
forstord. Nagon ménniska kom icke till skada. Miss6det berodde pa att dres-

sinféraren erhéllit oriktiga uppgifter rorande avsindandet av tig 1445 frin
Kil.

Dysjon—Bricke den 25/1.
Tag 2342 pakorde en av en banvakt framférd trampdressin, varigenom

denna forstordes. Banvakten, som blev oskadad, hade felbedomt ankomst-
tiden for taget, vilket var férsenat.

Finnerédja—ILax4 den 11/2.

En banmistardressin med tillkopplad tralla blev pikord av tdg 7520. De
4 dressinen dkande hunno kasta sig av, men dressinen sénderkdrdes. Miss-
6det berodde pa att vederborande tdgklarerare i Girdsj6 icke limnat dressin-
foraren fullstiindiga upplysningar om tagliget.

Avafors—Bjura den 16/2.

Tag 4403 pakorde en dressin, ford av en banvakt, som var ute pi inspek-
tion. Banvakten hade ej vetskap om att tiget var forsenat. Underrittelse-
stationen Morjirv hade riknat med att tig 4403, trots c:a 3 tim. forsening,
skulle ha limnat underrittelsestrickan fére arbetstidens bérjan kl. 7, var-
for vid paringning till strickvakterna om 1{8gliget intet blev sagt om tigs

4403 forsening. Banvakten skadades, dock ej svart. Inga niimnviirda skador
pa lok och dressin.

Piatis—Jokkmokk den 25/2.

Tég 9939 pakorde ett B-fordon. B-fordonsforaren gjorde under fiarden for-
frAgan hos underrittelsestationen, Jokkmokk, om tigets beriiknade avgéngs-
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tid darifran och upplystes dirvid om att tiget berdknades bliva en timme
forsenat. Taget avgick dock fran Jokkmokk endast en halv timme férsenat,
varom tagexpeditoren ej underrittade B-fordonsféraren i tro, ait denne, som
ej begirt kvarhallande av tig 9939 i Jokkmokk, inviintade tiget i Vajmat
eller Piatis. Tag 9939 blev ej heller underrittat om att B-fordon maéjligen
befann sig pa linjen. Dressinen skadades och loket erholl slag i hjulen pa
grund av héftig inbromsning.

Skultorp den 24/3.

Tég 4743 pakorde vid utfartsvixeln ett B-fordon, bestdende av en motor-
tralla med tillkopplad olastad arbetstralla. Motortrallan blev fullstindigt ram-
ponerad. Motorfordonsforaren hade trott sig hinna in till stationen, innan
tdg 4743 passerade.

Norrfors—Trehérningsjé den 3/5.

Banavdelningens arbetstag, som under bandisposition var ute fér lossning
av kontaktledningsstolpar, pakérde en banméstardressin. Dressinforaren hade
uraktlitit efterhéra, huruvida hinder for firden foreldg. Dressinen sénder-
koérdes, men dressinféraren undkom oskadd.

Mariedam-—Godegérd den 13/6.

En motortralla blev pikérd och spolierad av tig 7291. A motortrallan be-
funno sig fyvra personer, vilka dock ej nimnvirt skadades. Taget, som var
1 tim. 13 min. férsenat, hade avglomts av motorforaren.

Gillo—Pilgrimstad den 27/6.

Tag 84 pékorde en trampdressin. Den dkande, en banarbetare, undkom
oskadd. medan trampdressinen fullstindigt forstérdes. Smafordonsforaren,
som icke figde behérighet att framfora B-fordon, hade icke gjort sig under-
riittad om tagliget.

Mellansel—Anundsjé den 2/7.

Tag 4350 pakorde en motordressin, som utgatt fran Mellansel. Dressinen
erholl omfattande skador, men ingen av de 4kande kom till skada. Nir dres-
sinféraren begért upplvsning om tagliget, hade av férbiseende ej meddelats,
att tag 4350 nimnda dag var anordnat som extratig.

Astriisk—T.ubbotriisk den 23/7.

Téag 4354 sammansttte med en motordressin, som stannat pi linjen. Dres-
sinen skadades avsevirt. Motorforaren hade ej gjort sig underrittad om tigs
4354 lage.

Osterds—Forsmo den 26/7.

Ett grustig, som framfordes under bandisposition, pikérde en motortralla,
tillhérande elektrifieringen. Trallan forstérdes, men de firdande undkommo
oskadda. Sméfordonsféraren hade icke erhéllit besked om handispositionen.

Pilgrimstad-——Giillo den 22/8.

Extratag 5925 pakoérde en trampdressin, 4 vilken firdades en banarbetare
samt en 3—4-4rig gosse. Vid forsék av dressinforaren att undanskaffa dres-
sinen fran sparet, foll gossen av, éverkordes och avled si gott som omedel-
bart. Dressinféraren hade fore avfarden ej efterhort tagliget och ej framfort
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trehjulingen med den sérskilda forsiktighet, som avsaknaden av kinnedom
om tagforhallandena bort féranleda.

Holé—Jarna den 20/9.

Tag 4002 kolliderade med en motordressin. A dressinen dkande tva per-
soner lyckades kasta sig av densamma. Endast smirre skador uppstodo pd
loket, men motordressinen blev sonderkord.

Arvika—Edane den 30/9.

Tag 1425 kolliderade med en av en ledningsvakt framford motordressin.
Ledningsvakten, som utan tillstind tagit ut fordonet & linjen och ej hade
anmiilt farden, undkom oskadd, men dressinen blev fullstiindigt ramponerad.

Neva—Oforsen den 9/10.

Extra rélsbusstdg 1713 Y pakorde vid en bergskirning en banvakt, som
fardades pa trampdressin i samma riktning som taget. Banvakten erholl sd
svira skador, att han méste foras till sjukhus. Dressinen ramponerades, men
A riilsbussen uppkommo inga skador. Banvakten hade icke gjort sig under-
riittad om att extratig anordnats.

Ulriksdal den 30/10.

1 kurvan norr om Ulriksdal blev en banvakt, som fiardades pa dressin, pa-
kord av tadg 514. Banvakten blev oskadad, men dressinen ramponerades. IHan
hade glomt bort taget.

Bastutrisk—Astrisk den 31/10.

Tag 2731 Y, som pa grund av motorskada stannat pa linjen, pakordes av
ctt efterféljande B-fordon. Rilsbussen och motordressinen erhéllo mindre
skador.

Pilgrimstad—Brunflo den 1/11.

Tag 5928 sammanstéfte med en motortralla, som fullstindigt forstordes.
Tva & densamma dkande lyckades dessforinnan kasta sig av och blevo endast
obetydligt skadade. Métet mellan tagen 10113 och 5928 hade omlagts fran
Pilgrimstad till Brunflo, men foraren & motortrallan, vilken framférdes sa-
som B-fordon, hade ej riiknat med motesomlidggningen. Underrittelsestatio-
nen, som erhallit kiinnedom om motesindringen, hade icke forlarit enligt
sio § 34, mom, 3.

Jirnetriask den 2/11.

Tag 10303 pakorde ett B-fordon 300 m. séder om sédra semaforen. Motor-
foraren hade berdknat inkomma till Jarnetrisk i god tid fore tagets avgang,
men detta, som fick avga fore tidtabellstiden, hade avsints 13 mun. {6r tidigt
fran Jirnetrisk. B-fordonet erhéll diverse skador.

Skistra—I jusdal den 2/11.

TAg 4352 kolliderade med en motordressin, varvid dressinforaren adrog
sig mindre skador och dressinen ramponerades. Motet mellan tigen 4352 och
8201 hade omlagts fran Skistra till Ljusdal, varom dressinféraren ej gjort
sig underkunnig. Taget hade icke heller underréttats.

Bastutrisk—Astriisk den 13/11.

Tag 4354 kolliderade c:a 150 m. utanfér norra vixeln vid Astriisk med en
motordressin. Sméafordonsforaren hade beriiknat hinna fram till stationen i
tid men blivit forsenad. Dressinen ramponerades svart.
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Notviken—Lulea den 2/12.
Téag 2824 pakorde en trampdressin, férd av en banvakt. Smafordonsféraren

undkom oskadd, men dressinen ramponerades fullstindigt. Tit dimma radde
vid tiliféllet.

Rensjon—DBergfors den 14/12,
Tag 8713 pakorde och dodade en banvakt, som efter arbetstidens slut med
trampdressin begivit sig ut pa linjen utan att hora sig for om tagliget.

Linghem—Limmared den 24/12.

Tag 9913 sammanslétie med en banméstardressin. Smafordonsforaren hade
fore avlirden fran Limmared forhort sig angdende taglidget, varvid han fatt
underraltelse om att ett extratig skulle gd. Han hade kommit att tinka sd
myckel pa extrataget, att han glomde bort det ordinarie taget 9913. Dressinen
skadades. Inga skador a loket.

?/,O) Orsakade av att smdfordon kvarldmnals d eller icke i tid undanskaffats
’ frdn spdr.

Bollnds—Granbo den 23/2.
Tag 4201 pakérde en trampdressin, vilken kvarlamnats & sparet.

Flen—Skoldinge den 22/3.

Tag 4044 pakorde och spolierade en trampdressin, som av bevakande ban-
vaklen kvaridmnals & spéret, medan han aviimnade ett tjiinstebrev i en ban-
vaklstuga.

Dyltabruk—Ervalla den 14/6.

En motordressin blev pakord och spolierad av tag 4355. Banmistaren, som
forde dressinen, hade gatt in i en banvaktstuga for att tala med banvakten
och dirvid limnat dressinen utan tillsyn pa sparet under berikning, alt det
skulle dréja 10—15 min. innan taget skulle passera.

Tvirdlund den 23/6.

Tag 6053 pakorde c:a 100 m. séder om stalionen en motordressin, som stod
pa sparel. Fordonsfdéraren hann ej som beridknat att lyfla dressinen av spiret.
Dressinen skadades men ej loket.

Ostersund C—Brunflo den 26/6.

Tag 6483 pakorde en banmistardressin. Sméfordonsforaren hade over-
skridit den lid, han uppgivit tor farden till underrittelsestationen. Dressinen
forstordes {ullstindigt och ett gardjarn pa loket lossnade.

Osterds—Forsmo den 26/7.
Ett grustdg pakoérde i en kurva en motortralla, som soénderkérdes. Ingen
minniska kom till skada.

Bastutrask den 10/8.

Vid Tags 10901 ingang stotte lokets vénstra fotsteg emot en 4 decauville-
sparet invid kolbryggan stdende tralla med tva kolbyttor. Trallan med last
krossades, varjamte lokets fotsteg kroktes och luftroren till tenderns broms-
cylinder sondersletos. Vid av tagklareraren foretagen tagvigsinspektion stod
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trallan hinderfritt. Den hade emellertid ej {6rstingts och troligen genom
skakningar, som uppstodo, da tag 6702 strax fore 10901 inkom pa stationen,
forsatts i rorelse.

Bjérna den 14/8.

Da tag 4407 passerade, blev en trampdressin, som placerats pa plattformen,
inryckt under taget och ramponerad. Dressinen hade ej placerats pa befryg-
gande avstdnd fran tagvigen. Troligen hade en nedhéngande stolpkitting pa
en Oppen vagn fastnat i dressinen.

Godegéard den 12/9.
Tag 10301 pakorde och skadade en & sparel stdende obemannad tramp-
dressin. Inga lokskador.

Hillberga—Eskilstuna S den 17/10.
Tag 7003 pakorde och krossade en mindre fyrhjulig iralla, som ej i lid
hann borttagas frin sparet av pd densamma Akande arbetsmanskap.

Brunsberg den 22/10.

Tag 51 pakorde & bangarden en trampdressin, som av tadgklareraren kvar-
glomts efter foretagen inspektion av tigviagen. Dressinen blev fullstindigt
forstord. Nagra skador & taget uppkommo ej.

Linghem den 28/10.
Tag 18 pakorde och forstérde en trampdressin, som av tagvigsklargoraren
hade kvarglomts i tagvégen.

C. Kollisioner med landsviagsfordon.
Orsakade helt eller delvis av jarnvdgspersonals forsummelser.

Mantorp den 11/2.

Nir en med tva héastar férspand lastad vagn niistan hunnit over sparet,
pakordes den av det passerande tag 881. Saviil korkarlen, vilken hann kasta
sig av akdonet, som histarna blevo oskadade, men dkdonet med last blev
totalt forstéort. Bommarna, vilka mandvreras fran stationen, hade av térbi-
seende icke blivit nedféllda.

Hillberga—Eskilstuna S den 15/2.

Vid passerandet av korsningen med Vasaviigen pa ingédende till Eskilstuna
S pakérde tdg 321 en sdderifrian kommande lastautomobil. Bilen fastnade
vid hogra bufferten och slipade med omkring 50 m. innan 1aget kunde stanna.
Chaufféren erholl lindriga skérsar & halsen. Utfartssignalens mast brots,
kopplet, snobillarna, virmekopplingen, slangar och en lykta 4 loket skadades,
varjimte bilen skadades avsevirt. Vigkorsningen har ringklockor och ljus-
signaler, men de sistnimnda hade enligt uppgift ej vixlat till rott sken, da
taget nalkades.

Skévde den 15/2.

Tag 28 pakorde vid passerandet av vagkorsningen vid Mariesjovigen bakre
delen av lastflaket & en Géta tringkar tillhorig bil, som sakta passerade spa-
ret. Bilen ramponerades, under det att de i bilen dkande undkommo oskadda.
Jarnvigsbommarna hade varit fillda, da bilen ndgon minut fore tagets pas-



20

serande anlént till vigkorsningen, men strax dirpd lyfts, pa grund varav
hilféraren satt hilen i rorelse for att féra den dver banan, varvid kollisionen
intriiffade. Missodet dr att tillskriva det forhallandel, att tagklareraren fér
tidigt aterstallt den till stationens sidkerhetsanordningar horande fdllboms-
stillaren till normallage.

D. Ursparingar.
Orsakade av bristfdllig eller Jérsummad tdgvdgsinspektion.

Bastutriask den 9/2.

I tdg 6810 ursparade framre boggiehjulparet pi loket vid gang genom ut-
fartsvixeln, som var fellagd och uppkoérdes. Sedan hjilpvagn anlant och loket
bragts upp pa sparet, aterfordes detsamma till stationen. Endast obetydlig
skada uppstod pa sparet. Féorsummad tagvigsinspektion.

Orebro C den 3/9.

Vid tags 4358 inforande & Orebro C ingick tiget pa fel spar och samman-
stotte med ett dir stiende viixlingssitt. Loket och eit stort antal vagnar ur-
sparade. Foraren dédades. Sannolikt hade en vixel omlagts efter det tig-
viigen inspekterats. Vid undersokning och forhor i anledning av denna olycka
framgick, att Kiz-nycklar for lasning av oforreglade viixlar obehdérigen inne-
hades av vixlingspersonal.

Alvsby den 12/9.

Vid tags 4351 avgang ursparade 16:e, 17:e och 18:e vagnarna fran loketl
i en pd grund av bangardens ombyggnad ofdrreglad motviixel, som sannolikt
efter uppkorning ej slutit ordentligt, varfér de efterféljande vagnarna gingo
in pa ett sidospar. Vaxeln var olast och obevakad.

Degermyr den 4/10.

Tag 4353 stoppades f6r mote med tdg 92. Dérvid blevo en del vagnar sta-
ende utanfor ingéngsvixeln. I stallet for att {6rvissa sig om att tags 4353
sista fordon stannat hinderfritt och litande pé att ingdngsvixelns vixelspérr
skulle forhindra omldggning av véxeln, om sa ej vore fallet, upphiivde tag-
klareraren férreglingen och omlade vaxeln, vilket lyckades honom pa grund
av att viixelspidrren av nigon anledning urkopplats. Féraren igangsatte sam-
tidigt tdget utan signal fran tagklareraren, varvid en G-vagn i idgets milt
urspéarade. :

Vinniés den 25/11.

Vid tags 92 avgang fran spar 2 fortsatte delsamma pa grund av att viix-
larna intogo felaktigt lige mot Umeadlinjen i stillet for norrut, varvid en
vixel uppkoérdes. Da foraren upptickt misstaget, horjade han backa taget
utan erhéllen signal till véxlingsrérelse. Darvid urspirade en Co-vagn med
frimre boggitrallan. Téagklareraren hade forsummat att omligga tagvigs-
hévstangen for tagets utfartstagvig.

Degermyr den 30/11.

Tag 6747 urspérade i norra infartsviixeln med tenderns sista hjulpar samt
den nirmast loket gdende vagnen. Orsaken var isbildning i viixeln samt att
tagklareraren gav framatsignal — téiget intogs for hjilpsignalmedel — utan
att forvissa sig om att véixeln slutit ordentligt.
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Arvidsjaur den 5/12.

Nér tig 6558 avgick fran stationen, lag en viixel i tAgvigen fel, sa att taget
kom in pa ett sidospar utan stoppbom, varvid loket och 4 vagnar gingo av
sparet och fortsatte pA marken. Genom att vénstra pistonpackningen var
otit, skymdes sikten av utstrommande inga, varfor foraren ej mérkte, att
taget kommit in p& fel spar. Temperaturen var vid tillfallet —26°. PA loket
uppstodo en del mindre skador. Férsummad tagvigsinspektion.

Orsakade av fel vid tdgs expedierande eller under dess framférande.

Kusfors den 2/4.

Téag 2733 Y, rilsbuss, ursparade med ena boggin i en viixel i norra inden
av bangérden, emedan viixeln omlades di bussen passerade densamma. Tag-
k}areraren hade uppfattat en signal for vigkorsning som signalen »ligg om
viixeln».

Vindeln den 22/4.

Tag 2731 Y, rilsbuss, pa ulgdende ursparade vid sédra vixeln, emedan
denna omlades omedelbart framfor bussen. Tagklareraren var av den upp-
fattningen, att bussen redan passerat viixeln. Endast obetydliga skador pa
sparet.

Vinnis den 27/4,

I tag 91 pa utgdende ursparade sistgaende Co8-vagnen med frimre boggin,
emedan en sparspirr omlades, innan tiget passerat denna. Tagvigshiv-
stingen var icke omlagd. Vagn och spar skadades.

Bjérna den 25/5.

I tag 6741 ursparade vid norra ingangsvixeln den sist gdende vagnen med
ctt hjulpar. Vagnskopplet hade troligen varit {6r 16st tilldraget, sa att buffer-
ten kunnat glida pd sidan om bufferten pa framférgdende vagn och hakat
upp sig samt vallat ursparingen. Inga ndmnvirda skador uppstodo.

Kaisepakte den 28/8.

Tag 8728 ursparade med loket i sédra infartsviixeln, beroende pa att vixeln
ej slot. Infartssignalen visade stopp, men tiget gick forbi denna, emedan
bromsen ej fungerade. Vid senare undersokning visade det sig, att till féraren
uppgivits felaktig bromskraft, 155 hromston i stéllet for 70, vilket medforde
att taget framférdes med fér hog hastighet.

Degerbicken den 13/9.

Tag 22 intogs & sidospar och pakoérde dirvid en sparspirr, varvid lokel
ursparade med friamsta hjulparet. PA grund av mérker och dimma hade
foraren ej sett sparspirren, som saknade sparspéarrsignal. Tagklareraren hade
glomt nedligga spérspérren.

Sveg den 26/11.

Da tdag 8407 var pa utgaende frian Sveg, ursparade i en korsning 5:e vagnen
fran loket riknat pi grund av att en framfér vagnen utlagd stoppsko ej
borttagits, innan tdget avgick. Endast mindre skador uppstodo & vagnen.
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3 Orsakade av fel eller skador d banan eller bristfdllig materiel.

Gillivare den 19/1.

I tdg 183 uppstod under ingdendet axelbrott & nist sista vagnen, som ur-
sparade. A axeln fanns ett gammalt brott. Taget kunde omedelbart bringas
till stopp, varfér skadorna blevo obetydliga.

Dalgrinsen—Byvalla den 25/1.
Vid ett rilsbrott ursparade en vagn i tdg 6327 och gick pa sidan av sparet
c:a 2,56 km fram till Byvalla. Vid infartsvixeln dér ursparade ytterligare 5

vagnar, av vilka 2 stjalpte. Tva vixlar och ett stort antal sliprar blevo
skadade.

Dalgrinsen—Byvalia den 1/3.

En BCo-vagn i tig 23 ursparade pa grund av axelbrott. Den skadade vagnen
och tigdelen efter densamma, 2 Co, 2 ACo och 1 F, kvarlimnades 4 linjen,
sedan resandena flyttat over till de frimre vagnarna, varefter taget fortsatte.
Axelbrottet torde hava skett redan vid Kilafors, enfr méarken av hjulflinsens

slag i banan och mot véxlar kunde upptickas & hela strickan Kilafors—
Dalgrinsen.

Eksund—Fiskeby den 20/3.

1 tAg 4002 ursparade 12 vagnar & banstriicka, diar kilningsarbete pagick
utan bandisposition. Arbetet var dock av sddan omfattning, att stoppsignale-
ring 4 banan bort ske. Arbetsledaren hade fait felaktig uppfattning om tag-
liget och trodde, att det var god tid tills nésta tag skulle framga. Darfor

hade han — oriktigt — ansett sig ej behdva utsitta stoppsignaler enligt séio
§ 30:3.

Hoékmora-—XKrylbo den 29/3.

Antagligen pa grund av fjiiderbrott & den 10:e vagnen fran loket ursparade
31 st. vagnar i tag 4354. Sju vagnar, dirav tre cisternvagnar, vriktes omkull.
Hogra rilsstringen upprevs fullstindigt pa en striicka av 90 m., den vinstra

delvis. Dessutom skadades en del sliprar, 3 st. kontaktledningsstolpar, isola-
torer och trad.

Byvattnets militirmotesplats—Skorped den 10/4.
I tag 4408 urspirade pa grund av axelbrott en malmlastad vagn, den 3:e
fran loket. Vagnen skadades, men endast ohetydliga skador uppstodo & sparet.

Arlév den 15/4.

D4 tdg 5461 passerade stationens sddra #nde, brast en hjulring & vagn
Dresden 5026. Vagnen vitlte och 2 andra vagnar ursparade, varigenom samt-
liga tagspar avstangdes.

Sandhem-—Mullsjo den 23/4.

I tag 4911, bestiende av elektrolok och 35 vagnar, ursparade 18:e vagnen
fran loket ritknat jimte efterféljande 15 vagnar, av vilka en del vriktes om-
* kull. En av de urspiarade vagnarna slipade med tiget ett par hundra meter
efter ursparingen och astadkom dérvid stora skador & spirel. Flera av vag-
narna voro sa svart ramponerade, att de icke kunde foras fran platsen &
egna hjul. En ledningsstolpe brots, varigenom kontaktledningen blev spiin-
ningslos. Ursparingen torde ha fororsakais av materialfel & nfigon av de
ursparade vagnarna.



23

Vindeln—Haillniis den 3/5.

TAag 4353 urspdrade med de tre sista vagnarna. Sannolikt villades urspé-
ringen av att en fjiderbult pd en malmlastad Os-vagn brustit. varigenom
fifidern lossnat i ena inden och slagit loss lagergaffeln, si att hjulet hlivit
16st. Avseviirda skador uppstodo & spar och vagnar. Fyra godstdg méste in-
stiillas och sniilltdgen 93 och 94 fingo utviixla resande och gods.

Degermyr—Viinniis den 24/5.

Tag 8622 urspirade med den sista vagnen, en lastad banavdelningens
tjinstevagn. Orsaken var axelbrott. Spéret upprevs c:a 300 m. Vagnen ska-
dades sd svart, att den maste nedskrotas.

Polcirkeln den 19/7.

TAg 105 ursparade pi ingdende i norra viixelkorsningen med tvd lastade
malmvagnar pa grund av axelbrott pd den frimre av vagnarna. Axelhrottet
svnes ha intriiffat pa linjen Nuortikon—Kilvo. Skador hade uppstatt fiven 4
vaxlarna vid Kilvo, Nattavara och Polcirkeln, varjimte omfattande skador
dsamkats sliprar m. m.

Selsjon den 26/7.

En sliiptralla, tillkopplad en elektrifieringen tillhorig motortralla. urspirade
vid norra viixeln, troligen heroende pd att trallan, som var férsedd med trall-
hjul av typ A, framfordes med for stor hastighet mot ingangsvixeln. Fyra
personer, som &kte pd sliptrallan, skadades, dirav tva allvarligt.

Brattshacka den 7/8.

TAag 8873 ursparade med sista hjulparet pd en treaxlig vagn, den 3:e frén
loket, vid s6dra ingdngsviixeln. Ursparingen véllades av att en del av hroms-
anordningen fallit ned pa spéret, beroende pé att bulten for uppbédrande av
linken f6r bromshom och block glidit ur sitt fiste.

Mellansel den 15/8.

I tdg 6704 ursparade en tom Grh-vagn c:a 10 m. utanfér ingdngsviixeln.
Troligen hade vagnen, som gick mellan tvenne lastade vagnar, i den skarpa
kurvan lyfts av sparet.

Grotingen—Nyhem den 17/9,
I tdg 94 ursparade ett hjulpar under en ACo4-vagn pa grund av axelhrott,
Skadorna & sparet hegriinsades till att skenorna trycktes ut pa négra stillen.

Hillnéis—Yttersjon den 17/10.

Under ging med banavdelningens grustig uppstod 4 en tifinstevagn hrott
A en axel intill bdda naven. Vagnen urspdrade, varvid avseviirda skador upp-
stodo pa spéret. Gamla brott & axeln.

Alby—Ange den 23/10.

I grustag 8274 ursparade en vagn pd grund av axelbrott. Vid axelbrottet
f6ll vagnens framinde ned pé sparet och slipades med c:a 1 km., dd kopplet
brast och bromsledningen bréts, varigenom tiget stannade. Skadorna a sparet
blevo av mindre omfattning.

Spannarbhoda den 24/10.
1 tig 4352 ursparade pa grund av axeltappbrott, orsakat av varmgéng, en
lastad tysk G-vagn, den 13:e frin slutet av tiget. Genom att vagnens framre
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hjulpar gatt bredvid sparet, hade ett stort antal sliprar skadats. Vagnens
underrede forstérdes.

Torsdker—-Storvik den 30/11.

I tAg 6350 ursparade strax sdder om Storvik niist sista vagnen, som var
lastad med malm. Ursparingen férorsakades av att en axeltapp brustit pa
grund av varmgang. Sparet blockerades. En del sliprar och yttersta sodra
viixeln i Storvik skadades.

Slagnis—Gullén den 2/12.

TAag 10014 (tyskt permittenttdg) erholl axeltappbrott pa en Co9-vagn. Vid
forsok att inféra taget till Gulldn ursparade vagnen. A axeltappen fanns ett
gammalt brott.

Notviken—Luled den 4/12.

Tag 89 ursparade med en lastad malmvagn pa grund av axelbrott. Axel-
brottet synes ha intriffat mellan Norra Sunderbyn och Gammelstad, men
uppticktes ej forrén i Notviken. En vixel i Gammelstad och viixlarna i bada
Andarna av Notvikens bangird ramponerades, varjimte skador anstiilldes
pa riler och sliprar pa linjen.

Tossa den 23/12.

Tag 10303 urspirade i ingangsviixeln med lok och fem vagnar, beroende
pa att ett foremal fran ett norrgdende tig, antagligen 10328, avslagit viixel-
klotet med pafoljd att vixeln ej slot. Plaisen var obevakad vid tillfillet. En-
dast obetydliga skador uppstodo pé lok, vagnar och spar.

L{ Orsakade av outredd anledning.

Kil den 28/1.

Da tag 5036, som bestod av 58 vagnar, var pi ingdende & spar 9, rakade
4:e vagnen fran slutet ga in p& annat spar och urspéra efter att ha framgitt
ett 10-tal meter. De tre efterféljande vagnarna gingo dven in pi samma spar,
dock utan att urspara. Nagot fel 4 viixel och spar kunde icke formirkas efter
ursparingen och véxeln hade ej fndrat lige under tigets géng 6ver den-
samma.

Almhult den 31/1.

DA tag 2 inkommit & Almhults bangard, urspirade i vixeln mellan spiren
3 och 4 den 5:e och 6:e vagnen, bida sovvagnar, varvid 5:e vagnen stannade
med framre boggin 6ver spar 4 och bakre boggin 6ver spar 3, under det att
6:e vagnen stod med fridmre boggin 6ver spir 3 och bakre boggin 6ver spir 4.
Ingen minniska skadades, varemot skador uppstodo & vagnar och spar. An-
ledningen till missédet har ej kunnat faststillas.

Asarna—Branan den 5/2. o

DA tag 2312 befann sig vid km. 462 + 600, urspirade lokets tender med
alla tre hjulparen samt tégets tvd boggivagnar, litt. DFo och BCo5. Den forst-
nimnda vagnen vilte och blev avsevirt ramponerad, medan BCo-vagnen
kvarstod uppritt c:ta 1 m. utanfér hégra rilsstringen. Ingen resande ska-
dades. Posttjinstemannen erhdéll en mindre nisskada. Orsaken till olyckan
obekant.
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Fjugesta—Gropen den 15/2.

Samtliga vagnar, en godsfinka och tre personvagnar i tig 3054, ursparade
vid ingangen till en viinsterkurva i en skarv, som skjutits utat. Endast obe-
tydliga skador uppstodo 4 vagnarna. I spiret skadades 4 st. riiler samt en
del klotsar och rilsspik. Orsaken till skarvens utvidgning kan ej anges.

Virtan—Albano den 19/3.

I tig 7165 urspérade ett backgiende B-lok med det frimst gdende hjul-
paret. Den direkta orsaken till ursparingen har icke kunnat med bestiimdhet
faststillas.

Kvistbro—Mullhyttemo den 27/3.

Godsfinkan, som gick nirmast loket i tdg 610, ursparade. Taget fortsatte
efter urspiringen 2,150 m., innan missddet iakttogs och tiget kunde bringas
till stopp. Orsaken till ursparingen kan ej anges. I sparet kréktes 12 st. réler,
vilka maste bytas, samt skadades en del rdlsskarvhult, rilsspik och klotsar.

Biiverbiick—Iomkiirr den 30/4.
Loket i tdg 2712 ursparade med friamsta hjulparet. Smérre skador upp-
stodo pa sparet, men inga pf loket. Anledningen har icke kunnat utrdnas.

Spannarhoda—Niverkiirret den 6/5.

(i:a 700 m. utanfor Néverkirret ursparade 5 st. godsvagnar i tag 7252.
Anledningen till ursparingen har ej kunnat utrénas. 2 st. ridler och 60 st.
sliprar méste bytas. En kontaktledningsstolpe spolierades.

Hilllniis—Vindeln den 8/6.

I tAg 4353 ursparade en malmlastad Os-vagn med ena hjulparet. Nagot
materialfel, som vallat urspdringen, har ej kunnat upptickas. Méjligen har
vagnen varit ojimnt lastad samt bragts i gungning genom nigon kvarvarande
frostknol i sparet. Inga stérre skador uppstodo.

Mellansel den 15/8.

I tdg 6704 ursparade en tom Grh-vagn utanfor ingangsvixeln, men gick
vid en lingre fram beligen vixel dter upp pa spar. Inga ndmnviirda skador
uppstodo. Orsaken till missédet har ej kunnat utrénas.

Anundsjé den 6/11.

I tdg 6551, pd ingdende & stationen, urspirade ett i tagséttets mitt back-
gaende kallt J-lok jamte tolv dérefter foljande godsvagnar. Mojligen berodde
urspdringen pa att J-lokets vattentankar voro tomma och loket dirfér lyfts
ur sparet. Sparet skadades pi en striicka av c¢:a 80 m., sd att bade sliprar
och ritler maste bytas. Mindre skador uppstodo pa J-loket och 6 godsvagnar.

Astriisk den 20/11.

Da tag 4353 var pi utgdende, urspirade andra och fjirde vagnen fran
loket i utfartsviixeln. Négon bestimd orsak till ursparingen har ej kunnat
utrénas. Endast mindre skador uppstodo.

E. Varmgangna hjullager och axelbrott, som ej vallat ursparing.
Liatorp den 27/1.

I tdg 5462 uppstod axelbroll 4 en vagn, di tfget passerade en vigkorsning
i norra finden av bangirden. Taget stannade dock icke férrin strax norr om
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Eneryda. Sparet skadades pi en stricka av 4,7 km. En viixel jimte vixel-
spirr & Eneryda bangéard skadades.

Langviksmon den 16/2.

DA tag 10291 (ex. militirtdg) passerade Lingviksmon, uppticktes fel pa
sistgdende boggivagnen. Eniir fran platsen visade stoppsignaler ej uppfat-
tades av foraren, stoppades taget av en banvakt vid km. 764+ 700. En axel-
tapp hade brustit, antagligen pa grund av varmgéing. Taget framférdes med
nedsatt hastighet till Bjérna. Endast mindre skador uppstodo pa vagnen.

Bjorkliden—Koppardsen den 1/3.

Niir tdg 8 befann sig pa linjen, intriffade ett axelbrott & bakre axeln pi
en Mas-vagn. Skadan uppticktes, di taget passerade Kopparasen, varefter
taget stoppades c:a 3 km. norr om Koppardsen. In- och utfartsviixlarna vid
Kopparasen skadades.

Lingbo—Holmsveden den 10/4.

D4 tag 94 befann sig i nirheten av Lingbo grusgrop, uppticktes axelbrott
i Ro-vagnen. Téget stoppades, varefter vagnen inviixlades 4 grusgropsspéaret
och avstiilldes diir.

Herrljunga—Féaglavik den 20/4.
Lokbitridet 4 tdg 4702 upptickte, att gnistor slogo ut fradn en vagn i slutet

av tiget. Taget stoppades, och undersokning visade, att en axeltapp skadats
genom varmgang.

Giddmyr—Lappberg den 13/7.
Vid tigs 65 ankomst till Fjéllidsen observerades, att axelbrott uppstitt &
en Mas-vagn. T 6vrigt inga skador.

Kungshacka—Anneberg den 2/8.

I tig 5154 uppstod axelbrott pd grund av varmgéng 4 12:e vagnen frin
loket. Hjilptidg anlinde fran Goteborg och inférde vagnen till Anneberg.
Taget forsenades 5 tim. 30 min.

Uppsala C den 26/9.

Téag 4203 stannade vid Uppsala N pd grund av varmgéng 4 en vagn. En
axeltapp och en lagerbox saknades. De 17 frimsta vagnarna inférdes till
Uppsala C, varefter hjilptig utgick. A banan blevo endast en del férbindelse-
skarvar skadade.

Judn den 5/12.
Nir tdg 4350 var pa ingdng till stationen observerades, att axelbrott upp-
statt & en lastad vagn, varfor tdget stoppades. Vid axelbrottet hade vagnens

ena iinde fallit ned pa sparet och slidpat c:a 1 km. En del skador uppstodo
pa sparet.

F. Eld 1 tag.

Horndal---Morshyttan den 21/1.
Eld uppticktes i en triikolsvagn niirmast loket i tdg 10639. Vagnen fran-
kopplades i Morshyttan, dar elden slacktes.
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Selsjon—Langsele den 25/1.

I tag 6053 uppstod eld i en trikolslastad vagn, den 6:e frin loket. Tiget
inférdes pa stallsparet i Langsele for slickning. Endast ett par brider i vagns-
korgen forstordes.

Angsta den 31/1.

En trikolslastad vagn i tdg 8405 hade fattat eld. Vagnen inférdes pé sido-
spar, dir en mindre del av lasten revs ut och slicktes med sno. Ingen skada
uppstod 4 vagnen.

Ostersund C den 2/2.
Vid tags 5928 ankomst till Ostersund C hade eld uppstatt pd en NSB-vagn
litt. G, emedan hjulen bromsat fast. Elden slicktes. Skadorna obetydliga.

Osteras den 16/2.

Efter tdgs 4411 ankomst upptécktes eld i en tritkolslastad vagn. Med bi-
tride av stationspersonalen slicktes elden, innan den hunnit anstélla nimn-
virda skador.

Selsjén den 26/2.

Vid tdgs 4403 inging 4 stationen uppticktes eld i en vagn lastad med tri-
kol. Vagnen avkopplades och lasten utrevs for slickning. Vagnen skadades
avsevirt.

Kilvattnet—Skorped den 8/3.
I tig 6053 uppkom eld i en nirmast loket gdende trikolslastad vagn. Taget
stoppades och elden slicktes fran loket. Obetydlig skada pa last och vagn.

Vitvattnet den 22/3.

Sedan tig 6618 inkommit, befanns & en Or-vagn lasten, som bestod av
bomullsbalar, vara évertind av gnistor frén loket. Inga skador uppstodo pa
vagnen, men en presenning uppbrindes.

Skorped den 30/3.

Under uppehill med tidg 6839 iakttogs eld i en trikolslastad vagn. Efter
overspolning med vatten syntes elden slickt, men vid Byvattnet uppblossade
den Anyo, varfor vagnen avkopplades for slickning.

Renviken—Gullén den 2/4.

I tg 5941 uppticktes eld i en iridkolslastad vagn nidrmast loket. Taget
stoppades och frin tendern slickles elden till synes, men den blossade anyo
upp, varfér vagnen avkopplades i Gullon. Elden kan antagas ha berott pa
att trikolen voro diligt sldckta, enér ingen gnistbildning fran loket férmirkts.

Higgenids—Lit den 6/4.
Vid tags 2325 ankomst till Lit observerades, att en trikolslastad vagn an-

tints. Vagnen avkopplades. Vagnens trivirke samt si gott som hela lasten
brann upp.

Langviksmon den 8/4.

I tdg 4407 uppticktes eld i tva trikolslastade vagnar, andra och tredje fran
loket. Vagnarna utviixlades till grusgropssparet for slickning. Den ena vagnen
férstordes fullstiindigt, medan den andra endast obetydligt skadades. Aven
sparoverbyggnaden skadades.
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Asped den 9/4. .

Nir tdg 6741 nirmade sig stationen, upptiicktes eld i en trikolslastad vagn,
den 3:e frin loket. Vagnen utviixlades utanfor stationen for slickning. En-
dast obetydlig skada uppstod.

Bjérnsjo den 10/4.
I tag 6053 uppstod eld i en trikolslastad vagn. Efter vattenbegjutning in-
fordes vagnen till Bjornsjo for slickning. Inga nidmnvirda skador uppstodo.

Vindeldlvsbron den 10/4. .
TAag 4401 stoppades, emedan eld uppstatt i en tritkolslastad vagn. Vagnen
frankopplades och infordes till Tvaralund {6r slickning.

Gotine den 13/4.

Nar tag 4407 passerade stationen, iakttogs eld i 3 st. trikolslastade vagnar.
Taget stoppades och en vagn avkopplades, medan tva vagnar, pa grund av
svarighet att anskaffa sliickningsmanskap och vatten, framférdes till Mellan-
sel. Den i Gottne avkopplade vagnen blev obetydligt skadad, varemot de till
Mellansel infoérda vagnarna totalt férstordes.

Hennan den 13/4.

Da tag 6053 passerade Hilsingenyho, observerade tagklareraren, att eld
utbrutit i en holast i taget, vilket anmildes till tagklareraren i Hennan. Vag-
nen var vid ankomsten till Hennan helt 6vertind och avkopplades dir. Lasten
och de presenningar, som tickt densamma, forstérdes, varemot vagnen und-
gick svarare skador.

Nvéiker—Brattsbacka den 14/4.
[ tig 4351 uppstod eld i en triikolslastad vagn. Vagnen medfordes till
Brattsbacka, dér den bortviixlades och nedbrann. Aven spiret skadades.

Astrisk—Langtriask den 14/4.
I tig 4355 uppkom eld i tvenne trikolslastade vagnar, 2:a och 3:e fran
loket. En av vagnarna avkopplades i Astriisk och den andra i Tviralund.

Abisko turiststation den 21/4.

Under lossning av 8 med militdrgods lastade vagnar upptiicktes eld i en
av vagnarna, en Cg-vagn. D4 elden ej kunde sldckas pa platsen, infordes
vagnen till Abisko for slickning. Eld frin en kamin hade antint pa vagns-
golvet utstrodd halm. Vagninredning och viggar skadades.

Kiruna—Krokvik den 21/4.

I tdg 8, militirtdg, uppticktes att eld utbrutit i en Gsh-vagn. Efter fafangt
fors6k att slicka elden med sné inférdes vagnen till Krokvik, diir elden efter
utrivning av halm och inredning slicktes.

Sandtrisk den 22/4.

Vid tags 90 ankomst uppticktes eld i en Gsh-vagn, anvind fér militar-
transport. Elden slicktes och tiaget kunde fortsiitta medtagande vagnen, som
endast obetydligt skadats.

Blixterboda—Frovi den 23/4.
Tag 4393 stoppades, emedan eld utbrutit i golvet & en Co-vagn, troligen
orsakad av gnistor frdn bromsbhlocken. Obetydliga skador.
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Goringen—Furudal den 24/4.
Eld hade utbrutit i en torvstrolastad vagn i tag 8401. Sldckningsatgirder
vidtogos, men lasten brann upp.

Visterhus—Sjilevad den 3/5.

Eld uppkom i en torvstrolastad vagn, den 4:e fran loket, varjimte en intill-
gaende vagn, lastad med ost, antindes. Vagnarna infordes till Sjilevad, dar
elden slicktes. Torvstrolasten forstordes och ostlasten blev ndgot skadad.
Endast obetydliga skador uppstodo p& vagnarna.

Granberget—Saxvatinet den 18/5.
Eld hade utbrutit i en med triikol lastad vagn i tag 5967. Lasten och allt
travirke pa vagnen nedbrunno fullstindigt.

Vinlidsberg—Norrhed den 18/5.
Eld hade utbrutit i tvd med trikol lastade vagnar i tdg 5985. Elden slick-
tes, men vagnar, last och spar blevo svart skadade.

Mirsta—XKnivsta den 1/6.

Tag 432 stoppades strax norr om Odensala hall- och lastplats, enir en Co-
vagn pa grund av s, k. tjuvbromsning fattat eld. Vagnen avkopplades i
Knivsta.

Holmsund—Umea den 29/6.
I tdg 3702 uppstod eld i en trikolsvagn. Vagnen inférdes till Umea och
elden slicktes dér. Obetydliga skador pa vagnen.

Erikslund den 12/7,

Vid tags 6127 ankomst uppticktes, att eld utbrutit i den nirmast loket
gdende vagnen, lastad med saltsyreflaskor, som emballerats med halm. Vag-
nen avkopplades och tillskyndande personer ombesorjde slickningen. Last
och vagn skadades.

Kortebo den 18/7.

Da tag 4911 passerade stationen, uppstod slangbrott. Vid undersékning
visade det sig, att en axeltapp brustit 4 en V.B.H.J.-vagn, och att eld upp-
kommit i vagnen. Denna frankopplades och den friimre delen av tadget fram-
fordes till Jonkoéping C. Tillkallad brandkar slickte elden i vagnen, men
denna, som blivit stdende 25 m. utanfor vixeln, kunde ej flyttas, forrin
hjalptag anldnt. Genom det intrdffade blockerades linjen under ett par tim-
mar, och befordring av resande och resgods Korteho—Jonkoping G édgde
rum med bussar,

Riksgrinsen den 29/7.

D4 tig 8754 befann sig pa ingdng i snogalleriet, uppstod eld i tdget genom
overslag fran kontaktledningen till en halmlastad vagn, vars last overskred
den 4 denna bandel géllande lastprofilen. Elden spred sig snabbt och antinde
galleriet. Ett Oa-lok, 32 godsvagnar och galleriet nedbrunno, medan 12 vag-
nar riddades undan branden genom backning fér hand. Spar och kontakt-
ledningsanordningar spolierades helt pa en lingre stricka.

Langviksmon den 1/8.

Vid tags 21 ankomst uppticktes eld i den mot loket viinda bédlgen pa f6rsta
vagnen. Elden, som omedelbart slicktes, hade troligen uppkommit genom
négon gnista fran loket.
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Hornsjo—Hoégbrdnna den 26/8.

I tig 4405 uppstod eld i en trikolslastad vagn, troligen genom gnistantand-
ning fran loket. Den brinnande delen av lasten limpades ur, varefter taget
framfordes till Nyaker, dar omviixling av taget foretogs.

Yttersjon-—Ekirask den 27/8.

I tig 4354 uppkom eld i torvstrolasten pa 6:e vagnen fran loket. Efter
misslyckade forsok att slicka elden med vatten och sedan de évre balarna
lossats, infordes frimre delen av tiget med den brinnande vagnen sist till
Ektrisk. Last och presenningar forstérdes, men vagnen skadades ej.

Bodens sodra den 22/9.

Vid bandisposition Boden C—Boden S uppticktes, att halmlasten i en vagn
antiints. Elden slacktes med vatfen fran loket, varjimte nigra antinda halm-
balar lossades.

Vetlanda—Oslerkorsberga den 2/10.,

I tag 9151 observerades, att eld utbrutit 4 den nidrmast loket gdende vag-
nen, som var lastad med cementplattor, emballerade med triull. Taget stop-
pades och elden slicktes. Inga materiella skador uppstodo.

Dannemora den 3/10.

C:a 10 min. efter tigs 7118 ankomst, uppticktes att eld utbrutit i tvenne
trikolslastade vagnar. Brandkar alarmerades. Efter tva timmar var elden
slickt. Inga nimnvirda skador uppstodo a vagnarna.

Umed—Brinnland den 3/10.
1 tag 8662 uppticktes eld i en med torvstrd lastad vagn. Taget framfordes
till Brinnland, dar vagnen frankopplades och elden slicktes.

Brattsbacka—Norrfors den 4/10.

I tdg 4407 uppkom eld i en trikolslastad vagn, den andra frin loket. Efter
forsok att sliicka elden framférdes taget till Norrfors, dir vagnen avkopp-
lades och elden slicktes.

Osterkorsberga den 11/10.

D4 extra fjarrgodstig 6957 passerade, mirktes att eld utbrutit & 9:e vagnen
frdn loket. Vagnen var lastad med torvstro och tickt med presenning. Taget
stoppades och brandkdr tillkallades, varefter elden sliacktes. Presenningen
blev uppbriand och c:a 30 balar torvstré forstordes. Inga skador 4 vagnen.

Rydboholm—Viskafors den 12/10.

Sedan tag 9911 avgéitt fran Rydboholm, uppticktes att eld uppstatt i 2:a
vagnen fran loket. Vagnen var torvstrolastad. Taget stoppades och elden
slacktes. Ingen skada uppstod a4 vagnen.

Viannias—Haillnis den 17/10.

I tig 22 hade nigra pappkartonger upplagts pd framre plattformen till
postvagnen. Kartongerna hade vid ankomsten till Vindeln fattat eld och
brunnit upp.

Bjorna den 17/10.
Vid tags 4409 ankomst upptiicktes eld i lasten pa en trikolsvagn niirmast
loket. Elden slicktes.
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Dannemora den 22/10.
Omedelbart vid tdgs 7118 ankomst uppticktes, att eld utbrutit i en trikols-
lastad vagn. Elden slidcktes snabbt och endast obetydlig skada uppstod.

Niemisel—Avafors den 28/10.

1 tdg 6666 uppticktes eld i den narmast loket gdende vagnen, lastad med hé.
Vagnen avkopplades och da forsok att slicka elden ej lyckades, infdérdes
vagnen till Bjurd. Hela lasten jamte tva presenningar brunno upp, varjimte
vagnsgolvet skadades.

Kilvatinet den 31/10.
I tag 4351 anténdes tre trikolslastade vagnar. Sedan slickning verkstillts,
kunde tvi av vagnarna fortsitta i tiget, medan den tredje helt nedbrann.

Erikslund—Ange den 12/11.

DA tag 6128 befann sig i nirheten av Ange, observerades att eld utbrutit
i en holastad vagn. Taget stoppades och vagnen frankopplades. Ange brand-
kar tillkallades, men lasten kunde ej ridddas utan forstérdes tuilstindigt,
likasid de presenningar, som tickte densamma. A vagnen uppstod endast
obetydlig skada.

Langban den 15/11.
Vid tags 7725 ankomst till stationen upptiicktes eld i en vagn, lastad med
triikkol. Vagnen avkopplades och elden sliacktles. Ingen skada & vagnen.

Anundsjo—Mellansel den 21/11.

1 tag 4206 uppstod eld i hélasten pa en vagn genom att ett stag fran bér-
linan till kontaktledningen lossnat och blivit strémforande. En hobal, som
anténts, lossades i Mellansel.

Kéalarne—Dockmyr den 11/12,

Da tag 6131 nalkades Dockmyr, uppticktes att eld utbrutit i en trikols-
lastad vagn néirmast loket. Vagnen avkopplades i Dockmyr och elden slick-
tes. En ringa del av lasten skadades.

Limmared-—Linghem den 13/12.

Vid tdgs 9914 ankomst till Kindsboda formiirktes eld i en torvstrélastad
vagn. Téaget stoppades och elden sliacktes. Vagnen avkopplades vid Kindsboda.
En presenning och nagra torvstrobalar skadades.

Dockmyr den 17/12,

Vid tags 6131 ankomst till stationen hade eld utbrutit i en trikolslastad
vagn nirmast loket. Vagnen avkopplades och férdes in pa sidospar, dir elden
slicktes. En mindre del trikol forstérdes. Ingen skada pa vagnen.

Yitersjon—Hillnés den 21/12.
I tig 4407 uppkom eld i en med trikol lastad vagn, den 4:e fran loket.
Endast en mindre del av lasten forstordes.

Brintbodarne—Van den 22/12,

Tag 3277 stoppades av en banvakl, enir eld utbrutit i en med triikol lastad
vagn. Taget inbackades till Brintbodarne, dir vagnen frinkopplades och
elden slicktes.
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Hybo den 23/12.

En hovagn i tdg 8326 hade fattat eld. Elden slacktes av brandkar, som till-
kallats fran Ljusdal. Vagnen blev oskadad, men lasten samt tvA presenningar
forstordes.

G. Olyckstillbud och olyckhindelser utan_svarare foljder.

Orsakade av férsummelser eller fel vid tdgvdgsklargdring och tdguodigs-
inspektion.

Stathoga—Norrképing C den 22/1.

Tég 889 intogs i Stathdga pa framétsignal. Da taget efter erhillen avgéngs-
signal framgatt c:a 200 m., observerade foraren, att tag 925, vilket invin-
tade korsignal, stod i tagviigen, varfor tag 889 stoppades. Tagklareraren hade
avglomt tag 925.

Kramfors den 25/1.
Téag 8452 uppkérde pa utgiende fran stationen en fellagd oférreglad viixel.
Vixeln skadades obetydligt. Forsummad tagvagsinspektion.

Nyhyttan den 29/1.
Under utgiende frin stationen ursparade rilsbusstag 1658 pa grund av all
tagklareraren lagt fel tagviig. Inga skador uppkommo.
/
Snyten den 10/2.
Tag 7298 uppkorde vid avgangen utgangsvixeh, som skadades.

Norrhég den 15/2.

Tag 22 stoppade for fast signal. Anmilan hade av tigklareraren avlatits
om {ri genomfart, utan att tigvigsinspektion verkstillts och utan att infarts-
signalen stiillts i korstillning. Foraren verkstillde inspektion av infartstag-
vigen och framforde tiget Over stationen men forbisag att férvissa sig om
att dven utfartstigviigen var klar. En medviixel i denna intog felaktigt lige
och blev uppkord.

Flen den 20/2,

Tég 105 ingick & spar 5 i stillet fér a spar 4. I Flens 6vre hade erhallits
order, att taget skulle ingé till Flen mot stoppsignal och mot vagnar 4 spar 4.
Vixeln befanns dock ligga till spar 5, dir sparspérren ej var nedfilld, med
pafoljd att vanstra snobillen samt gardjiarnet blevo skadade. Tagklareraren
hade icke verkstallt tagvigsinspektion eni. sio § 55, mom. 9.

Stalboga den 20/2.

Spiirren till vixel 1 skadades vid tdgs 310 uigang pa grund av att vixeln
omlades for tidigt. Stark snéyra rddde. Tagklareraren var av den uppfatt-
ningen, att tiget passerat, di vixeln lades om.

Morjirv den 22/2,

Tag 4412, genomfartstag, skulle intagas & spar 2 och dér stoppas, varefter
tag 2794 skulle passera & spar 1. Tagklareraren hade for avsikt att intaga
tag 4412 enligt sdo § 74, mom. 2, men pa grund av ihallande signaler i sek-
tidnstelefon stillde han i stillet infartssignalen till »kér» och gick in pa
expeditionen for att svara i telefonen. Tag 4412 infordes & stationen med full
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hastighet. Da tagklareraren nu visade stoppsignal i stiillet for sisom lok-
personalen beml\nat avgangssignal, bromsade foraren in tiget sa haftigt, att
Joket fick slag i hjulen.

Langviksmon den 6/3.
Tag 2424 uppkoérde utfartsviixeln. som var férreglad och 1ig till sidospar.
Tagklareraren hade ej omlagt viixeln efter intagande av tg 8621.

Uddevalla den 1/4.

Nér U.V.ILJ. tdg 1, som skulle ingd pé spar 4, infordes a stationen, 1ig
en vixel fel med.pafoljd att taget gick in pa spar 8. Hirvid pakdrdes en
sparspirr och lokets frimre hjulpar ursparade. Orsaken till olyckan fér till-
skrivas bristande tagviigsinspektion.

Mellansel den 2/4.
Tag 21 pa utgdende uppkérde en forreglad medvixel, som skadades. Tag-
klareraren hade glomt ligga om viixeln efter tagmote.

Huddinge den 23/4.

Vid tags 10359 ankomst visade forsignalen till infartssignalen grént blink-
ljus. Signalen »tdg kommer> gavs och omedelbart visade forsignalen ofirgat
blinkljus. Tiget, som skulle ha huvudtigvig, hade 60 km/tim hastighet, niir
infartssignalen tydligt kunde iakttagas och visade denna da 3 gréna sken till
sidotaovég Téget bromsades, men innan det bringats till stopp, var det inne
i tdgviigen till lokalhanﬂarden Thgklareraren ]nde forbisett tig 10359 och
lagt tagvag for tag 3027 till spar 10.

Huddinge den 27/4.

Korsignal for tig 4025 visades med tre sken till sidotagvig i stiillet for med
ett sken till huvudtigvigen. Tdget ingick 4 sidotigviig, men hragtes till stopp
vid plattformens norra inde. Tagklareraren hade forbisett tig 4025 och den
tdgvidg, 4 vilken tAget ingatt, hade klargjorts for ett senare ankommande
lokaltig, som skulle intagas & sidotagvig.

Tomteboda den 1/5.

Niir tdg 7167 fran Viartan skulle ingd & spar 4 i Tomteboda, 14g vixeln fel-
aktigt till spar 3, & vilket taget ingick c:a 50 m. A sistnimnda spir stod tig
7170, som skulle avgd till Vartan. Foraren i tag 7167, som iakttog véxelns
felaktiga lige, stoppade taget s snart ske kunde. Foraren & tadg 7170 lyckades
samtidigt hacka sitt tdg nagra meter. Pa grund av den laga hastighet, som
tig 7167 hade, stannade detta, just innan sammanstotningen skulle ha skett.

Tagklareraren hade inspekterat tagviigen, spar 4, for tag 4042, som in-
kommit strax forut. men pa grund av att 7167 nfigra minuter senare skulle
ingd 4 samma spar, vilket mellan de bada tigen icke berérts av fordon, fore-
tog han icke férnvad inspektion av densamma fére 7167. T f6l1jd av denna
underlitenhet uppticktes icke i tid att viixeln intog felaktigt lége.

Ostersund C den 12/5.

Tag 24 uppkorde vid avgdng fran Ostersund C en viixel, som var fellagd.
Tagvigsinspektoren hade anmiill Lmv.iqen klar, utan att forvissa sig om aft
vaxeln var ritt lagd.
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Teckomatorp den 14/5.
Tag 5152 pakorde en godsvagn, som var kvarglomd i spéret. Bristfillig
tadgvagsinspektion.

Tomteboda den 24/6.

Vid S.W.B. tigs 382 ingdende & stationen var tagvigen for detsamma, spar
31, icke hinderfri. 20 fomma sopvagnar, som ankommit med S.W.B. tag 392
f. v. b. Stockholms S, pakordes av 382. Harvid skadades 7 av sopvagnarna
och 9 av tagets vagnar. Tagklareraren hade ej verkstillt tagvagsinspektion
enligt sio § 55.

Vansbro den 28/6.

Vid avgang fran stationen ursparade tag 1662 Y pa grund av en fellagd
vixel. Inga méinniskor skadades, men pa rilsbussen uppkommo en del ska-
dor, varfér de resande fingo fortsitta med tadg 10308 (extra militdrtag).

Kilafors den 17/7.

Téag 438 erholl korsignal, oaktat vixling pdgick i tdgvéigen. Bristande tag-
vigsinspektion och bristande samforstind mellan tagklarerare och vixlings-
ledare var anledningen till det intréffade.

Kil den 23/7.

P4 grund av fellagd viixel ingick tdg 10911 4 spar 3, mot dér stiende per-
sontig B.J. 7, men stoppades c:a 100 m. framfér detta. Bristande inspektion
av tdgviigsinspektoren. '

Skutskir den 30/7.

Tag 743 uppkorde vixel 8, varvid spirren skadades och rélsskenan blev
nagot krokt. Taget hade lokkoppling till Skutskir och sedan koppelloket
framviixlats glomde tagklareraren att ligga om véxel 8.

Filipstads 6stra den 1/8.
TAag 3296 ingick felaktigt 4 spar 1 i stiillet f6r 4 spar 2. Bristfillig tigvégs-
klargéring och inspektion.

Kil den 16/8.

Vid tags 1419 avging frin stationen 1ag tagvigen fel, och taget gick ut mot
Ostra utdragsspéaret. Tagviigsinspektoren hade efter vixlingsrorelser med B.J.
tag 40 glomt att f6érvissa sig om, att tdgviigen fér 1419 var riktigt lagd.

S4gbicken den 8/10.

D4 tdg 4405 passerade lastplatsen pa spar 2, uppkérdes sédra vixeln, som
ej omlagts i normalliige efter tdg 8521, vilket en timme tidigare passerat pa
spar 1.

Hoékerum den 19/10.

Téag 9931 intogs fér signalen »jag ir beredd pa hinder och sparéndring»
och skulle ingd & spér 2. Tagvig var emellertid lagd till spar 3 och tagvigs-
inspektionen hade férsummats, Téget ingick pé spar 3 och sammanstotte med
dir stiende tva tjinstevagnar. Buffertarna skadades a loket och ena vagnen.

Orebro C den 25/10.
Tag 7322 gick in & fel spar vid Orebro C. Inga skador uppstodo. Missupp-
fattning vid telefonsamtal mellan tdgklareraren och tagvigsinspektoren.
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Stringsered den 26/10.

Extra godstig 8538 skulle enligt tjinstetidtabellen méota tdg 9931 i String-
sered och dir intagas 4 huvudtagviig. Tagvégsinspektionen hade férsummats
och tig 8538 ingick pa spir 2 mot dir stiende tdg 9931, vars forare emel-
lertid observerade faran och genom backning av tdget kunde bidraga till att
undvika kollision.

Boras den 1/11.

Sedan tigklareraren férvissat sig om att hinder i tagviigen icke férefanns,
gick han till tdgklarerarekuren fér att frigiva utfarten fo6r tig 705 frin spar 1.
Under tiden hade emellertid lok med en vagn utan tigklarerarens medgivande
forts in pa spar 1. DA tdgklareraren kom ut fran tdgklarerarekuren och gav
avgangssignal till tdg 705, sdg han pad grund av rok frin lok, moérker och
skymmande vagnar icke, att tagviigen ej var hinderfri. Féraren a tag 705
observerade emellertid hindret och stannade taget. Ingen skada uppstod.

Hilsingenybo den 25/11.
Tag 8202 uppkorde en vixel i utfartstagviigen. Tagklareraren hade ej for-
vissat sig om att utfartstagviigen var klar och betryggad.

Mellansel den 26/11. )
Vid tags 3693 avgéng uppkordes yttersta viixeln mot Ornskéldsvik, som ej
blivit omlagd efter motestaget 6704. Féorsummad tagvigsinspektion.

Bispgéarden den 3/12.
Tag 21 uppkorde vid avgang fran stationen en viixel i utfartstigvagen. Tag-
klareraren hade icke forvissat sig om att tagvagen var klar.

Tobo den 19/12.

Tag 413 uppkorde en vixel i utfartstigvagen, varvid fel uppstod & vixelns
dragstang. Efter tdgméte & stationen glémde tdgklareraren att ligga om ut-
fartsviaxeln for tag 413.

Skoldinge den 22/12.

Efter mote mellan tdgen 131 och 12 forbisig tagklareraren att ligga om
vixel 1 (medvixel) for utfart fér tig 12. Taget stoppades, sedan loket och
forsta vagnen passerat vixeln. Taget kunde direfter framgar Over viixeln
med nedsatt hastighet.

Orsakade av annan férsumlighet vid tdgexpediering.

Sparreholm den 10/1.

Tag 7005 avsiindes fran Sparreholm, utan att Skebokvarn anmélt att en
medgiven bandisposition Sparreholm—Skebokvarn avslutats. Taget bringades
till stopp omkring 200 m. frin de uttagna vagnarna.

Degerselet—Niemisel den 15/1.

Téag 5002 avséindes fran Degerselet utan erhillet meddelande att forega-
ende tag 462 inkommit till nirmaste station. Foraren & t4g 5002 nédbromsade
till stopp c:a 100 m. fran tdg 462, som stoppals pa grund av rilsbrott.

Séivast-—Boden den 26/1.
Tag 2806 avsiindes fran Sivast, trots att Boden C till Séivast anmilt »hinder
fér tdg» pa grund av viixling utanfor infartssignalen vid Boden C och trots
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att tagfoljden icke kollationerats pa fér Riksgransbanan foreskrivet sitt. Tag-
klareraren i Sivast erinrade sig strax efter tigets avging sistnimnda for-
summelse och lyckades genom vederborande transformatorstation f& sirém-
men bruten och taget stoppat. Inga skador uppstodo.

Langsele den 29/1.

Sedan tag 4370 inkommit pa stationen, iterstillde signalvaklen fasta sig-
nalen till stopp och anmélde till tagklareraren, att si skett. Déarefter gick han
anyo och stillde fasta signalen till kor, utan order fran tigklareraren. Efter
detta paboérjade signalvakten vixlingsarbete och fortsatte dirmed i omkring
20 min., did han observerade, att tdg 2476 var pa ingdende forbi fasta sig-
nalen. Han visade genast stopp till taget, som da befann sig omedelbart fram-
for vttersta viixeln. Hiindelsen medforde intet missode. Signalvakten kunde
icke forklara orsaken till sitt forfaringssatt med fasta signalinridttningen.

Huddinge den 11/2,

Tag 4043 hade intagits & spar 10, emedan tigklareraren genom missupp-
fattning vid telefonsamtal med Alvsjo trott att det var tig 257. Sedan for-
bindelse erhéllits med tag 257, som inkommit pd nirmaste blockstricka,
backades tdg 4043 och intogs pa ritt spar, varefter det avsindes. Pa grund
av snd och kyla gick det ldngsamt med backningen, varfor hidde upp- och
nedsparet var blockerat under c:a en halv timme.

Sodertilje C den 12/2.

Sedan tag 310 Se satts igng, visades stoppsignal pa grund av att virme-
kabeln var kopplad till virmeposten. Virmekabeln slets av. Vid tillfillet radde
stark sndyra och virmekabeln var helt oversndad, varfér tdgklareraren ej
observerade att densamma fortfarande var tillkopplad tagsittet.

Stjarnhov den 15/4.

Tag 136 uppkorde vid utgiende vixel 1. Tagklareraren hade av misstag
omlagt viixel 1 i stillet fér viixel 3. Endast stagen till elekiriska viixelspérren
hade blivit nigot krokta.

Motala C den 6/8.

Tag 4350 avgick frin stationen efter erhillen avgingssignal, oaktat mé-
tande tig 7289 icke inkommit. Sedan tigklareraren, omedelbart efter det
taget salts i gdng, erinrat sig motet, stoppades taget genom att utfartssignalen
stélldes till stopp.

Almedal den 15/8.

Tag 1509, som enligt tidtabell skall mota 7654 1 Almedal, avsiindes fréin
stationen utan att order om iindrat tigmote erhéllits och motte 7654 i Moln-
dals nedre. Téagklareraren i Alimedal hade avglomt motet. Utfartssignalen vid
Molndals nedre mot Almedal kunde pa grund av sidkerhetsanliggningens
konstruktion icke stillas till kér utan medgivande av tigklareraren i Almedal.

Karlstads ostra den 22/8.

Vid tags 51 utgdende uppkérdes en vixel, enéir tdgklareraren lagt fel ut-
fartstdgvig. Tagklareraren hade, sedan taget satts i gang, mirkt sitt misstag
och endast medhunnit uppregla viixeln, men ej att omlégga den. Ingen skada
4 viixeln eller 6vrig materiel.
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Molndals nedre den 31/8.

Téag 1513 intogs & spar 2 mot dar stiende tag 7652, utan atll tigpersonalen
4 1513 underriittats om att 7652 stod i tdgviigen. Lokpersonalen bringade
taget till stopp c:a 50 m. framfor tag 7652.

Floda den 14/9.

Under inférande & slationen av tadg 4740 efter bandisposition omlades
viixeln under den f6rsta vagnen, med paféljd alt 3 tomvagnar urspirade och
fortsatte pa syllarna c:a 120 m. samt blockerade spiren 2, 3 och 4. Vagnarna,
som skotos av loket, erhollo betydande skador. Aven & spir och vixlar upp-
kommo en del skador. Hjilptag rekvirerades och drog undan de skadade
vagnarna. Olyckshiindelsen fororsakades av bristande ordergivning till stiill-
verksvakten.

Lovberga den 13/11.

Rélsbusstag 2291 Y ursparade pa grund av att en sparspiarr var fellagd.
En banarbetare, sysselsatt med snérdjning & bangarden, omlade pa rillsbuss-
férarens order en vixel, varvid dven sparspirren pdlades, vilket rilsbuss-
foraren icke observerade. Ingen skada uppstod & sparspirren men mindre
skador & rélsbussen.

Orsakade av bristande uppmdrksamhet d eller fel i frdga om efterkommande
av signaler; misséden eller férsummelser vid handhavande av broms-
anordningar m. m. dylikt.

Malmé den 18/2.

Tag 7 ingick péa fel signalbild till kort i stdllet fér till lAngt tdgspar. Lok-
foraren observerade misstaget och saktade farten, varfér intet missdde in-
traffade.

Stockholms sodra den 20/2.

Nér tag 249 ankom Stockholms sédra, var tagvig lagd for tag 251 och kor-
signal visades till spar 3 med 2 sken i stéllet for ritteligen ett sken till spar 2.
Tag 249 fortsatte dock forbi infartssignalen in pa spar 3, dir det stoppades.
Inga skador uppstodo.

Stathéga den 1/3,
TAag 115 kérde forbi huvudsignalen i stoppstillning c:a 10 m. Lokféraren
iakttog stoppsignalen for sent pa grund av mindre god sikt, dimma.

Akers styckebruk den 28/3.

Tag 384, motorvagn, korde i stark fart forbi infartssignalen i stoppstillning
in pé stationen och stotte emot en déiir stdende G-vagn, lastad med styckegods.
Vid den kraftiga stéten hoppade G-vagnen ur spar och skéts av motorvagnen
c:a 80 m. ut fran spar 1 i viixel 14, dir den stiillde sig tvirs 6ver sparet. Ingen
resande skadades. A motorvagnen och 4 den ursparade vagnen uppstodo en
del skador. Enligt motorvagnsféraren hade full bromsverkan ej erhallits.

Krokom den 30/3.
Ett backgiende varmgénget lok pikérde vid utging frin spar 4 sparspirr
I1, varvid lokets tender ursparade. Sparet och spérspirren skadades.
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Falképing—Valtorp den 16/4.

Under vixlingsrorelse med lok och 27 tomvagnar fran Falkoping C till
Berga kalkbruk observerade foraren efter passerandet av Tomtens lastplats
ett tdg komma fran motsatt hill. Vixlingssittet nedbromsades och stoppades
c:a 200 m. framfoér det moétande tiget. Foraren & detta tag, vilket var 7451,
hade dven observerat vixlingssittet och {o6rdenskull bromsat in. Sedan vix-
lingssattet enligt order frin Falkoping forts in pa lastsparet vid Tomten,
kunde tag 7451 passera. Foraren 4 tag 7451 péastod sig icke ha kunnat upp-
tiicka nagot ljus i forsignal 1 h — uppsatt i sédra inden av Valtorps bangard
-— och vid ankomsten till huvudsignal 1 h trodde han sig se, att den visade
kérsignal, varfér han fortsatte med tiget. Misstaget skulle enligt féraren ha
berott pa att ljussignalerna pa grund av mérkliggning voro avblindade samt
darfor mycket svéra att se i sol och vid dagsljus.

Olskroken den 21/5.

Tag B.J. 21, som skulle inga & spar 4, stoppades vid stéllverk 1, enér tdg V
1089 gatt forbi infartssignalen i stoppstillning och inkommit & spar 4. Foraren
a tig V 1089 har uppgivit, att han stoppade tiget framfér ljussignalen, men
att han efter ndgon véntan tyckt sig se, ait signalljuset 6vergatt fran rott till
gront sken och darfor infort tiget 4 stationen. Signalerna voro avblindade
och starkt solljus raddde vid tillféllet.

Bjorneborg och Degerfors den 29/5.

Tag 1435, som har fast uppehall i Bjérneborg, passerade stationen utan att
ha erhallit avgangssignal. Av tagklareraren gavs stoppsignal, vilken dock
ej observerades av foraren. Samma tig stannade vid inférandet & Deger-
fors station forst sedan stationsplattformen passerats. Foraren hade pa ofor-
klarligt sitt fatt for sig, att Bjorneborg vore obevakad och att uppehall dir
icke skulle #iga rum. Anledningen till att tiget korde f6r lingt fram vid Deger-
fors var underlitenhet fran férarens sida att i tid bromsa in téget.

Stockholm stadsgérden (Milarstrand) den 18/8.

Tag 3460 stoppades genom huvudsignal vid blockpost strax norr om still-
verket vid Mélarstrand, varigenom taget stingde gatukorsningen. For att 3
denna fri gav stillverksvakten signal till framéatrorelse, vilken signal av fora-
ren fattades som signal att passera huvudsignalen, oaktat denna visade stopp.
Foraren torbisag, att om huvudsignalen skulle passerats i stoppstillning,
skulle order hirom hava erhallits fran Stockholin C; stillverksvakten, som
visat framéatsignal, férsummade sedan att i tid visa stoppsignal till 1aget.
Detta fortsatte och vid ankomsten till infartssignalen vid Milarstrand kvar-
stod tag 3458 dir. Tag 3460 stannade c:a 2 vagnslingder frin 3458,

Lomkirr den 28/10.

Tég 4402 uppkorde vid avgangen en viixel. Platsen var obevakad. Féraren,
som skulle ligga om viixeln, framférde tiget fér langt och kunde ej stoppa
tiget for omliggningen.

Selsjon den 6/11.

T&g 21, som hade tidtabellsenligt uppeh4dll i Selsjéon samt méte med g
4402, vilket tAg var anordnat nimnda dag och om vars ging order & form.
S 9 givits tag 21, passerade stationen, trots att uppehillsmirken funnos upp-
satta och stoppsignal visades av tagklareraren. Stoppsignalen hade ej obser-
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verats och vid utviixlande av uppgift i friga om avgangssignals givande hade
missférstind uppstatt mellan foraren och bitriddet. Resande och post med-
foljde till Forsmo, dir bil méiste rekvireras fér aterfirden till Selsjon.

Orsakade av férsumlighet vid vdxling.

Kil den 7/1.

Sedan tag 1414 satts i gang, stoppades det av tagviigsinspektdren, enir ett
B.J. lok, som gitt fram for vattentagning, icke stod hinderfritt. B.J. tag 1
hade denna dag framforts av tva lok. For vattentagning 4 det sistgdende loket
méste det forstgdende framga lingre dn beriknat och kom da foér nira ut-
fartstagviagen for tag 1414.

Mora den 7/10.

Sedan tag 2604 erhallit avgangssignal och satts i giang, erhéll tigklareraren
kinnedom om att vid biljettluckan funnos 6vergingsresande fran G.D.J.
tag 1, vilka dnnu ej hunnit 16sa ny biljett, varfoér taget stoppades. Harvid
blev tag 2604 bakifrin pakoért av tdgs G.D.J. 1 lok, som statt uppstéllt bakom
2604 pa samma spar och skulle gd efter detta tdg for att utféra vaxling. Vid
pakorningen erhéllo nagra resande smirre kroppsskador och ett par fonster-
rutor i nést sista personvagnen splittrades.

Téarnsj6é den 16/12.

A linjen Térnsjo—XKerstinbo pakorde tdg 7132 en vagn, som pa grund av
rddande stark vind kommit i drift frdn Tarnsjé under viixling utan att detta
observerats av stationens personal. Vagnen blev hingande pa lokets friamre
del och Iuftpumpen pa loket slets bort vid den kraftiga stoten.

Hagalund den 26/12.

D4 lok till tdg Hgl 1 var pa gang frian utgdende stallspiret mot mellan-
bangdrden, blev loket vid en korsning pdkért bakifran av ett vixellok. Loken
ursparade. A loken uppstodo diverse skador, varjimte en rilsstring kroktes.

Umed den 31/12.

Vid tdgs 2761 ingdende maste taget stoppas pa grund av att vagnar stodo
i tagvagen. Da hastigheten var ringa, skedde ingen sammanstotning., Vix-
lingen hade ej avslutats inom foreskriven tid utan fortsait efter tagvigs-
inspektionen, varvid ett par vagnar, da de skulle kopplas till vixlingssiittet,
fingo en knuff, si att de rullade ut i tigviigen.

Orsakade av smdfordon.

Fien—Skebokvarn den 10/2,

Vid fird med motordressin gjordes ett uppehall om c:a 2 min. fér besikt-
ning av en vigkorsning. D& dressinen stannat, uppticktes ett fran Skebo-
kvarn kommande {ag, varfér dressinen maéste backa tillbaka till Flen. Taget
var extratdg 3007, som anordnats sedan dressinen avgéitt fran Flen. Inga it-
garder hade vidtagits for underrittande av dressinféraren, och lokpersonalen
4 tdg 3007 hade ej heller givits varsamhetsorder.
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Trangsviken—Ytteran den 11/3.

Tag 2331 Y métte en motordressin 4 linjen. Férarna observerade varandra
i tid och stannade. Dressinen backade ill Ytteran. Motordressinféraren hade
avglomt tagets gang.

Klutmark—Slind den 24/7.

Vid tags 6731 ankomst till bron dver Skelleftedlv observerades en motor-
dressin pa bron. Taget och dressinen brlngades till stopp, s& att sammanstot-
ning kunde undvikas. Lokpersonalen hade ej erhallit order om B-fordonet
och motorforaren var ej underriittad om att extratiget anordnats.

Helenelund den 2/10.

Ett B-fordon, som framférdes & uppsparet Ulriksdal—Tureberg, motte tag
7115 c:a 50 m. sdder om Helenelund. Tidg 7115 framfordes 4 hogerspar
Tureberg—Ulriksdal. Enkelsparsdrift hade anordnats efter B-fordonets av-
gdng fran Ulriksdal. Nigon kollision uppstod ej, emedan B-fordonet vid till-
fallet i fraga stod stilla 4 linjen. Smafordonsféraren hade ej kinnedom om
enkelsparsdriften, men 7115 hade order att banpersonalen ej var underriittad.

Orsakade av att plattformsvagnar ej avstdllts hinderfritt eller ej férstdngts.

Linkoping C den 7/5.

Nar stationens truck med tva slipvagnar framférdes 4 mellanplattformen,
rakade sista slipvagnen stota lill postverkets transportvagn, si att denna ej
kom att std hinderfritt for det samtidigt passerande tag 4005 utan fick en

o

stot av taget, varvid en del skador uppstodo & vagnen.

Lingsele den 24/7.
En plattformsvagn stod ej hinderfritt for rilsbuss 2673; en ladda a platt-
formsvagnen skrapade mot rilsbussen, som erh6ll mindre skador.

Motala Verkstad den 8/10.

TAg 4374 pakoérde en plattformsvagn, som pd grund av den hérda blésten
rikat i drift och rullat ned i sparet. A loket uppstodo skador & sandror,
virmekabel och ledningen till hastighetsméitaren.

Sodertilje S den 13/12.

Vid passerandet av stationen pakoérde tag 4046 en plattformsvagn, som vid
overfarten rdkat komma pé sidan om briddbeldggningen och ej hann undan-
skaffas. Plattformsvagnen blev fullstindigt forstérd och gods skadat till ett
virde av omkring 400 kr. Dessutom uppstodo smiirre skador i loket, de elekt-
riska ledningarna och en andra plattformsvagn.

Orsakade av otillfredsstdillande lastning.

Skorped den 19/1.

I tdg 4407 pa ingdende skadades loket av ett jarnror, som troligen fallit
ned i sparet frdn nigon skrotlastad vagn i ett foregdende tag. loket ater-
fordes till Mellansel for reparation.



41

Alberga den 17/2.

I tig 4005 hade lasten pa en vagn pressat ut sidolimmarna, sé alt dessa
tornade emot stationens plattform, varvid en del av lasten f6ll av. Vagnen
frankopplades.

Séndrum den 9/3.

Tag 41 pakorde strax sider om stationen ett platfat. Enér lokets hromsled-
ning skadats, backades taget till stationen, dér reservlok begirdes. Platfatet
hade troligen fallit av en isoleringsvagn i tag 5158.

Ostavall—Alby den 10/3.

TAag 24 stoppades vid bron éver Ljungan, eniir kontaktledningens utliggare
nedrivits, formodligen av nigon i ett tidigare tig giende vagn, vars last over-
skridit normalprofilen.

Luppio den 30/3.

DA militartdg 6657 passerade, hade lasten pa en av vagnarna forskjutit
sig s mycket, att en trampdressin, ehuru den placerats hinderfritt, drogs med
och fullstiindigt ramponerades. Aven ricket 4 Luppio jirnviigsbro skadades.

Getd den 14/4.

TAg 4004 stoppades pa grund av att lasten pa en vagn forskjutit sig. Vag-
nens sidolimmar hade skadat plattformsbyggnaden i Aby. Vagnen frin-
kopplades.

Lottefors—Arbra den 11/5.
Tag 4350 pakorde en planka, som kastades undan av lokets gardjirn.
Plankan synes ha fallit av fran ett tidigare tag.

Svarti-—Hasselfors den 12/5.

Under tags 4713 géng foll en sliper ned fran en av vagnarna och slog av
bromsledningen, varvid tiget stannade. Inga skador i 6vrigt & vare sig spér
eller vagnar.

Hirnésand—Alandsbro den 18/6.
En vagn i tig 8452 ursparade pi grund av att lasten forskjutit sig. Vagnen
skadades ej. I sparet maste bl, a. c:a 100 sliprar utbytas.

Boéketofta—Kagerdd den 22/6.
Nir tag 7832 passerat Boketofta, f6llo 3 st. platstéllningar av fran en 6ppen
vagn. Inga skador uppstodo.

Bastutrisk-—Finnforsfallet den 28/6.

Tag 8641 fastbromsades pa linjen. Lasten pa en vagn hade forskjutit sig,
varvid troligen en planka fallit ned mellan vagharna och avbrutits, samt
slagit mot handtaget till kopplingskranen och stingt bromsledningen till
efterféljande vagn.

Stockholm S den 14/8.

D4 extra militirtdg 10145 passerade stationen, horde spirrvakten, att nagot
féremal slog mot plattformstaket, varefter iakttogs att 4 stuprinnor och del-
vis takrdnnan demolerats. TAgklareraren i Alvsjd anmodades stoppa tdget.
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Det utrontes, att en skakel var brickt pa ett histfordon, som befordrades
4 en 6ppen vagn. Det intriffade méste siledes ha berott pa, att nimnda for-
don ej gatt hinderklart for plattformstaket.

Fageris—Kil den 12/9.
Tag 1413 pakorde tvd massavedstockar, som fallit av frdn en vagn i tag
7603. En del skador uppkommo 4 loket, varfér lokbyte méste dga rum i Kil.

Vartofta—Falkdping C den 13/9.

En vagn i tdg 4912 urspirade med friamre hjulparet pa grund av att en
sliper fran en framforgdende vagn i tdget fallit ned i sparet. Detta skadades
pa en stricka av c:a 700 m. och bl. a. méste 110 sliprar utbytas.

Nydker den 20/9.

Nir tdg 4404 passerade, iakttog tagklareraren en stark forskjutning av
virkeslasten pi en vagn i slutet av taget. Pa grund av tit dimma uppfattades
ej tagklarerarens stoppsignaler av lokpersonalen, varfor taget stoppades i
Hoérnsjo, dar vagnen frankopplades. Lasten hade slagit emot ledningsstolpar
4 linjen.

Ektriisk—Yttersjon den 26/9.

Under ging med tig 4405 nedbromsades tdget, beroende péa att en 4 tendern
upplagd plog glidit och tippat under taget samt avslagit grenroret till regle-
ringsventilen pa 3:e vagnen frin loket. Efter avstingning av huvudledningen
vid den skadade vagnen, infordes taget med forsiktighet till Yttersjon, déar
vagnen frankopplades.

Hornsj6—Nydker den 23/10.

En vagn i tag 8621 var lastad med en flygmaskin, vars propeller 6verskot
lastprofilen, varvid tiget ej hinderfritt kunde passera Tallbergstunneln. Téget
backades till Hornsj6, dir vagnen frankopplades.

Dagarn den 25/10.

Vid forsignalen s6der om Dagarn hade ett ror fallit ned i sparet fran nagot
tag. D& tadg 4350 passerade, térnade réret emot frimre handbromsaxeln pé
loket, varvid linken till bromsskruven slets av.

Vassijaure—Riksgrinsen den 28/10. -

Da tag 8828 passerade mellan snégallerierna 21 och 22, slog en presenning
upp mot kontaktledningen, fastnade i en bértrdd och sénderrevs, s att en
del av presenningen blev kvarhingande pa kontaktledningen. Presenningens
bindslen hade férlangts med vanliga snéren, som brustit.

Huddinge—Tullinge den 2/11.

Tag 136 kolliderade med en sliper, som fran en vagn i tdg 7014 fallit ned
i banan och blivit liggande tviirs 6ver hégra rilsstringen. Ingen skada upp-
stod.

Stode—Nedansjé den 30/11.
Ett utskjutande féremal 4 nagon vagn hade demolerat pastigningsmirket
vid hallplatsen Visterlo. Masten var avslagen pa tva stillen.
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Orsakade av fel @ materiel och anordningar.

Graversfors—Simonstorp den 9/1.

Vid tigs 886 ankomst tili Katrineholm upptécktes en briicka i lokets vinstra
framre koppelhjulring. Brottet hade troligen uppstait i linjen Graversfors—
Simonstorp, dir foraren iakttagit stotar a lokels vanstra sida.

Jiarna—Ho16 den 12/1.

1 tadgs 101 lok uppstod en kraftig stét. Taget stoppades och vid undersok-
ning visade det sig, att hjulringen pa det andra kopplade hjulet pi lokets
hégra sida hade brustit. Hjulringsbrottet fororsakade en del andra skador
pa loket.

Mariefred den 18/1.

TAag 334, ensam motorvagn, fortsatte férbi stationshuset och bort mot en
vid sparets dindpunkt stiende bangirdsvagn, som trycktes ritt 6ver Munk-
hagsgatan och delvis in i ett pd gatans andra sida beldget varumagasin.
Motorvagnens friamre del blev stdende p& gatan med den bakre delen kvar
pé sparet. A motorvagnen uppkommo en del mindre underredsskador. Maga-
sinsbyggnaden med inneliggande lager skadades. Troligen hade nagot fel
uppstitt pd vagnens bromsanordning, som, enligt uppgift, provats pa fore-
skrivet sitt. Strax fére sammanstétningen hoppade en resande av tiget och
adrog sig déarvid komplicerat benbrott pA hégra underbenet.

Ronnskir den 29/1.

Vid utgdende med tig 206 pikordes och ramponerades grindarna, som
avgriinsa fabriksomradet. Bomsignallyktan var trots raidande morker ej tind.
Ingen skada pa loket.

Hasjo—Kilarne den 6/2.

Vid tégs 4353 ankomst till Kilarne uppticktes, att en axeltapp brustit &
en med pappersmassa lastad Os-vagn. Vagnen hade icke urspirat, men pa
grund av den sneda stillning vagnen intog sedan axeltappen brustit, for-
stérdes under den fortsatta firden till stationen — c¢:a 3 km. — en del riils-
skarvbultar och rilsspik samt en sparspirr inne pa stationen.

Ann—Enafors den 18/2.

Tag 2392 stannade pa grund av att frimre hjulaxeln 4 lokets tender brus-
tit. Sedan hjulparet borttagits, kunde tiget fortsitta till Enafors. Ingen skada
4 sparet.

Pilsboda—Hallsberg den 20/2.

Tag 4076 stannade a linjen pa grund av att axelbrott uppstatt 4 en vagn i
tdget. Hjalptag utsiindes fran Hallsberg, vilket inférde den skadade vagnen
dit. Ingen skada fororsakades & sparet.

Almedal den 23/2.

Strax invid infarten till Mélndals 6vre blev G.B.J. tdg BB 559 Séveniis ranger-
bangdrd—Maolindals 6vre avryckt, varvid 20 vagnar rullade tillbaka utfér den
starkt lutande bandelen mot Almedal. Vagnarna passerade Almedals station
med en uppskattad hastighet av 70 4 80 km/tim och stannade férst vid Ka-
nolds fabriker a linjen Almedal—Gubbero. I tanke att det var G.B.J. tig B 32,
som kom, hade tagvig fo6r detta tigs genomfart lagts och bommarna fillts.
Inga skador uppkommo.
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Degerfors—Svarta den 4/3.

Under tags 31 ging 4 linjen brast en hjulring pa loket. Vid undersékning
visade det sig, att hjulringen var 10s och att ett stycke ur densamma brutits
loss. Hjilptag begirdes frian Kristinehamn, varefter det skadade loket infor-
des till Svartd. A sparet hade inga stérre skador uppkommit. Taget blev
genom missoddet c:a 4 /2 tim forsenat.

Fjillasen den 8/3.

Téag 21 stoppades vid stationen fér méte med malmtag 122, som var for-
senat. D4 bitriidet under uppehallet kiinde 6ver lokets lager uppticktes, att
hogra hjulet & mellersta drivaxeln krupit ut frin tappen c:a 11 mm.

Kéllstorp—Svalov den 18/3,

Tag 37 stoppades av en banvakt 1 km. norr om Svalév pa grund av riils-
brott. Taget kunde ej bringas att stanna férrin Dbrottstéllet passerats. Ingen
skada a lok och vagnar.

Aby den 15/4.

A en banavdelningen tillhorig 6ppen vagn hade en sidolucka fallit ned, och
vid passerandet av huven till persontunneln revs c:a 4 m. bort av dennas
triibekladnad.

Dagarn—Skinnskatteberg den 23/4.
Banvallen antindes pa 20 a 25 stillen genom gnistor frin bromsblock i
tag 4393. Elden begriinsades till SJ omrade.

Lakatrisk den 2/5.

Nir tag 93 gjorde uppehall i stationen, uppticktes att ett stycke av hjul-
ringen var borta pa lokets andra drivaxel. Loket avkopplades och fordes en-
samt med nedsatt hastighet till Lulei. Inga andra skador pa lok och spar.

Akarp den 12/5.

TAg 18 stoppades av foraren vid Akarp, enir ledningstrycket plotsligt £61l.
Vid undersokning visade det sig, att vinstra bakre spiralfjidern pa 16phjuls-
boggins fjaderupphingning var borta. Antagligen har fjidern studsat och
stingt kiken fér bromsledningen pa vagnen nirmast lok, ty kiken var stingd
och krokt. Aven bilgen 4 vagnen var skadad.

Linghem—Gistad den 17/5.

A en lastad vagn i tig 4004 intréiffade ett axelbrott pa grund av varmgang.
Brottet upptiicktes & linjen Gistad—Norsholm, déir tiget stannade. En del
skador uppstodo & banan samt pa signalledningarna och viixlarna vid pas-
serandet av Gistad station.

Sallinge—Spannarboda den 21/5.

Eld uppstod pa flera stiillen 4 linjen, antagligen genom gnistor fran broms-
block i tag 4351. Torrt griis avbriindes, dels inom och dels utom SJ omrade,
pa omkring 4.000 kvm. yta.

Rotebro den 29/5.

Da tag 506 framférts omkring 200 m. frin plattformen, stoppades téget
av tagbefilhavaren medelst nédbromsen. Eit skivhjul & en CC2-vagn hade
brustit. Hjulbyte maste verkstillas, innan vagnen kunde féras fran platsen.
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Nissjo den 29/5.

I tig 4911 ursparade nést sista vagnen pa grund av axelbrott. Genom hén-
delsen blev sparet skadat pa en striicka av c:a 700 m. Hjéilptig fran Nissjo
inférde den skadade vagnen till Gransings grusgrop.

Alberga—Stavsjo den 3/6.

P4 ett hjulpar 4 en vagn i tdg 101 hade bromsblocken icke lossat, utan
férorsakat att gnistor uppstatt med paféljd att banvallen antéints pa flera
stallen. Elden spred sig pa grund av torkan och den kraftiga sydvistliga
vinden till den intilliggande ungskogen. Slackningsmanskap uppbédades och
pa kvillen samma dag kunde elden anses begriansad. Ett omrade av omkring
50.000 kvm. hade da eldhérjats.

Bjornsjo—Gottne den 11/6.

DA tdg 8621 nirmade sig km. 747, kom en hanvakt springande och visade
stoppsignal. Ett springskott avlossades pa ett avstind av c:a 100 m. framfor
den plats, diir tadget stannade. Inga skador uppstodo.

Sillinge—Frovi den 30/6.

P& grund av s. k. tjuvbromsning i tag 4355 uppstod eld pa 16 olika stiillen
4 linjen, varvid c:a 1.400 kvm. avbrindes, i huvudsak inom SJ omrade. Dess-
utom antindes en méngd sliprar i sparet, dock utan att anstiilla stérre skada.

Toretorp—Storvik den 3/8.

P4 grund av fjdderbrott & en vagn i tdg 4206 hade nigot foremal — tro-
ligen lagergaffeln — skadat viigkorsningar och rélsskarvbult 4 linjen samt en
sparviixel 4 Storviks bangard. Taget kunde stoppas forst i Jarbo, dir vagnen
avkopplades.

Tvirdbick—Tvirdlund den 16/8.

I tig 4412 intriffade en kraftig explosion i loket under golvet pa forar-
hyttens hogra sida, varvid golvet revs upp och en del brider kastades upp
i taket och vallade skador pa armaturen. Explosionen berodde antagligen pa
att fran gasbehéillaren utstrommande gas antiints av gnistor fran asklidan.

Mariedam den 28/8.

En platlam f6ll ned frin en vagn i tdg 4352 och slipade med ena dnden i
sparet fran Karlsby station till c:a 450 m. norr om Mariedam, dir den genom
en st6t mot en sliper lossnade och f6ll av. Vid Mariedam skadades en viixel-
spérr, annars inga nimnvéirda skador.

Kroksbo den 29/8.

D4a ralsbusstag 771 framforts c:a 100 m. norr om Kroksbo hallplats, brast
en hjulring & bussens bakre hogra hjul i tva delar. Smiirre skador uppstodo
A vagnsgolvet. Rilsbussen sparade ej ur, utan kunde inforas & Kroksbo ban-
gard for egen maskinkraft.

Amsele—Skatan den 31/8.

Téag 3817 fastbromsades genom att pa en malmlastad tjinstevagn lank-
bultarna till en birfjider lossnat, si att vid vagnsindens siittning bromsled-
ningen isiirkopplades. Tiget framfordes med lag hastighet till Skatan, dir
vagnen frankopplades.
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Valla—Katrineholm den 4/10.

Under gang frin Stolpstugans grusgrop till Katrineholm med arbetstig,
bestiende av 16 lastade grusvagnar av olika typer, uppstod brott a framre
axeln pa den nirmast loket giende vagnen med pafoljd, att framinden av
vagnen foll ned pa sparet och blev hingande i kopplet, s att gejderjarnen
stundtals stotte mot sliprarna och skadade dessa jimte rilsspik och skarv-
bult. Efter c:a 300 m. ging lossnade den sénderbrutna axeln och kom in
under vagnarna, varvid ytterligare tvi vagnar ursparade och tva andra ska-
dades. Tre vagnar blevo sa illa skadade, att de méste skrotas. Tva andra
vagnar kunde repareras.

Katrineholm—Baggetorp den 19/10.

I niirheten av Stettins lastplats brast en fjdderbult i en tjinstevagn, som
framfordes i tag 7005, med pafoljd att vagnsfjidern gled ur sitt normallage,
varvid vagnskorgen nedtrycktes mot hjulet och lagergaffeln mot sliprarna.
Hirvid skadades en del sliprar, rédlsskarvbultar, skyddsplank vid vigkors-
ningar och rilsférbindningar till ringverk. Vagnen framférdes hela strickan
till Baggetorp, utan att missédet uppticktes av personalen.

Hundsjé—Degerselet den 7/11.

I tig 8520 hade en backgédende vingplog kopplats sist i tdget. Vid passeran-
det av bron 6ver Rineidlv hade stiinganordningen pa ena plogvingen lossnat,
med paféljd att vingen tornade mot huvudregeln i brospannet, som fick en
del skador. Broricket vid bron 6ver Norrbicken bortrycktes och forstordes.
P4a vingplogen skadades vingen m. m. Orsaken till det intriffade lorde ha
varit, att vingarna ej blivit ordentligt fastlasta.

Briicke—Dysjén den 16/11.

I tdg 2423 lossnade en boggivagns kardanaxel och f6ll ned i banan samt
slog av bromsledningen pa sista vagnen i taget, si att detta fastbromsades.
Vagnens bromsledning avstingdes, varpa taget kunde fortsitta.

Nyhem den 23/11.

Vid tdgs 91 ankomst observerades rék under en boggivagn. Vid undersok-
ning uppticktes, att en axeltapp brustit pd grund av gammal briacka. Vagnen
frankopplades. Inga skador pa spar och vixlar.

Orsakade av frammande féremdl d banan.

Umed—Vinnis den 11/3.

Tag 2756 Y pakorde vid en vigkorsning en lastbil, som stannat med bakre
delen pa sparet. Rilsbussen kunde pd grund av sndstorm och sné i sparet
ej bringas till stopp pa det korta avstand, fran vilket lastbilen upptiacktes.
Mindre skador uppstodo pa bussen.

Ottebol—Amotfors den 11/6.

Tag 1422 pakorde tvad kor, som kommit upp pa banvallen. Banan gar
genom en bergskirning och korna kastades av loket mot bergviggen och
dirifran ater mot férsta vagnen, vilken ursparade jimte efterfoljande fyra
vagnar. Ett par av vagnarna fortsatte ned for banslinten. Loket och sista
vagnen blevo kvar pa spdret. Ingen ménniska skadades, men ddremot upp-
kommo stora skador & vagnarna. Spiret blev upprivet pa en stricka av c:a
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80 m., diir riiler och sliprar méste utbytas. Férst pa eftermiddagen den 13/6
kunde platsen dnyo passeras med tag.

Overgard—Sollefted den 28/9.

Tagen 2068 och 2668, som utgjordes av rilsbussar, gingo pé i sio § 102: 10
angivet avstind efter varandra. Vid passerandet av tvenne viigkorsningar
strux fore infarten till Sollefted méste féraren 4 den forst gdende bussen ned-
bringa hastighelen, eniir personer befunno sig & banan. Foraren a den efter-
foljande bussen bromsade dven in, men pa grund av 16v & banan och fuktig
viiderlek kunde bussen ej bringas till stopp, utan térnade lindrigt mot den
framlérvarande. Mindre skador uppstodo & bussarna samt & ett par cyklar
pa pakethéallarna. '

Torsaker den 11/10.

Tags 411 lok lornade strax séder om bangdrden mot en domkraft, som
lagts invid sparet, varvid lokets sandror slets bort. Domkraften hade av ett
arbetslag lAmnats for néra intill sparet.

Soderfors den 28/11.

P4 grund av snostorm f6llo 15 mindre tridd och 10 telefonstolpar éver banan
i linjen Soéderfors—Orrskog. Rojningsarbetet hann icke avslutas fore tag 473,
varfor della méste framféras med sirskild (6rsiktighet och blev omkring en
timme férsenat. I ovrigt uppkommo inga tigférseningar och ingen skada
uppstod 4 banan.

Vindeln—Tviirdlund den 6/12.

Tag 2731 Y pakorde en hiistskjuts, varvid histen dodades. Héasten kom in
pa banan c:a 15 m. framfor rilsbussen, varfor det var omdajligt bringa denna
till stopp, innan kollisionen intriffade. Rélsbussen fick kylaren intryckt och
kunde ej fortsitta utan backades in till Vindeln. Ingen ménniska skadades.

Orsakade av naturféreteelser.

Gripenberg—Frinnaryd den 20/4.

Pa en stricka av 4 m. 6ster om banan intriffade ett ras &4 banken. For
reparation av banan anordnades enkelsparsdrift fr. o. m. tag 11 t. o. m.
tag 4001,

Jonk6ping—Bankeryd den 30/6.

Under ett hiiftigt askvider med skyfallsliknande regn bortspolades bal-
lasten pd tva stiilllen pa en striicka av 5 resp. 7 m. lingd. Tag kunde ej fram-
foras forbi niimnda platser, [6rrin banan provisoriskt reparerats, varfor en
del mindre tagférseningar uppkommo.

Orsakade av okynnes- och nidingsddd.

Siivsjo—Bodafors den 8/3.
Téag 8 blev vid Réd, c:a 4 km. norr om Sivsjo, utsatt f6r stenkastning fran
tvenne ynglingar.
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Stockholm C den 18/3. q

Da tag 135 pa utgdende passerade viigkorsningen vid Tegelbacken, kastades
snobollar och isbitar mot tdget. En glasruta i en C4-vagn krossades, varvid
en resande dam erh6ll mindre skirsar fran kringflygande glasskérvor.

Méckeln—Almhult den 16/4.
A linjen Mockeln—Almhult padkorde tdg 101 tvd A rilen placerade stenar.
Ingen skada fororsakades.

Karlberg den 13/5.
D4 tdg 1471 avgick fran hallplatsen, kastades en sten mot taget, varvid en
fonsterruta krossades. Ingen resande skadades.

Knivsta—Bergsbrunna den 20/5.
Strax efter det att tdg 432 passerat Knivsta, kastade nagra pojkar sten mot
taget, varvid ett fonster i CDo-vagnen krossades.

Skinnskatteberg den 7/10.
En stérre sten befanns placerad pa hégra rilsstringen, di tdg 78 passerade
c:a 2 /2 km. norr om Skinnskatteberg. Ingen skada uppstod.

Rotebro den 2/11.

Vid tags 7101 avgang hade ett tomt jirnfat kommit under taget och slépats
med omkring 60 m., di bromsledningen brots och taget stannade. Fatet kros-
sades. Sabotage anses foreligga.



