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Siikerhetstjiinsten.

1. Iakttagelser vid inspektion.

Bland férekommande iakttagelser och anmiirkningar mi framhallas fél-
jande:

betriffande féorande av dverldmningsbok

att uppligg for viss dag saknats,

att tagexpeditdorerna ej vederbdrligen antecknat sina signaturer,

att anteckning om verlkstilld s. k. sméastensinspektion (siio § 55: 6, femte
stycket) saknats, ‘

att anteckning om delgivning av order eller underriittelse till underlydande
driftplatspersonal ej gjorts,

att anteckning om delgivning av underrittelse till viigvakt ej gjorts,

att anteckning om uttagning av A-fordon i forekommande fall saknats,

att anteckning om vagnuttagning, som berdrt stationen ifriga, saknats,

att underlydande ytlterpersonal ej lecknat kvitto, di si skolat ske,

att bekriiftande av alt anteckningarna i éverlimningsboken blivit rétt infor-
da ej skett;

betrdffande anteckningar i tdgtidjournal

att féraldrade anvisningar anvints,

att anteckningar varil ofullstindiga eller saknats,

att datum ej antecknats,

att »O ini N» ej antecknats,

att utvaxlad anmélan »Klart O till N» inférts {6rst efter tigets ankomst,

att vid dterkallad anmélan »Klart O till N» ej iakltagits att samtliga kolum-
ner skola strykas med rod skrift,

alt anteckning med upplysning om tigliget vid dlerupptagande av bevak-
ning & forut obevakad station saknats eller ej gjorts pA foreskrivet sitt,

att anteckning om tdgs kvarhdllande, tills B-fordon med motor inkommit,
saknats eller ¢j gjorts pd [Oreskrivel sdit;

betrdffande [orande av telefonbok vid underrdttelsestalion

att anteckning saknats om verkstiilld kontroll ver att gjorda anteckningar
riitt inforts,
att anteckning om vagnuttagning i férekommande fall saknats:

betrdffande plan fér sdkerhetstjdnsten

att planen (eller molsvarande anteckningar & turlista) ej uppgjorts i enlig-
het med 1939 drs anvisningar,

att planen hinfort sig till férra tidtabellsperioden,

att planen varit ofullstindig och i vissa avseenden felaktig,
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bestimmelse saknats ang. vilka tjinstgéringsturer, som iro berdttigade
ait inneha K 12-nyckel, och ang. kontrollen 6ver bestimmelsernas efter-
levnad (sio § 54: 3, tredje stycket),

bestimmelse saknats om vilken tur det dlegat utsva tillsynen varje afton
Over att atgirder vidtagits till férhindrande av att fordon komma i drift
och att i andra fall nimnda bestimmelse ej varit indamalsenlig,
bestimmelse saknats, nir tigviigsinspektion jimlikt sio § 56: 3 tidigast
finge paborjas, eller att nimnda tidpunkt faststillis generellt f6r samtliga
berérda tigs ankomst och avging, d. v. s. oavsett lampligheten hirut-
innan med hénsyn till férhdllandena vid varje sirskilt tag, eller att tid-
punkien i friga eljest bestiimts pa olampligt sitt,’

bestiimmelse saknats om vilka tjinstehavare, som fga befogenhet att fora
lelefonbok vid underrittelsestation och att liimna underriittelser ur boken
ifraga;

betrdffande férbandslddor

anslaget om férbandslidas forvaringsplats saknats,
ladan ej varit 1ast pA foreskrivet siilt;

betrdffande sdkerhetstjdnsten i évrigt
a) ordnandet av tjinsten, planer, formulir etc.

siio e] varit vederbdrligen kompletterad,

tilliigg till tidtabellsboken saknats eller ej varit inrittat,

forteckning 6ver K-nycklar saknats eller varil felaktig,

stations tigviigsbeskrivning varit ofullstindig,

“Instruktion ang. nédurkoppling av kontaktledningen samt anvisningar
rérande vissa kontaktledningsanordningar pa .............. bangard”
(form 276) saknats,

upphiivd instruktion Over sikerhetsanliggning férvarats tillsammans med
giillande sddan;

b) sikerhetstjinstens utévande 4 driftplatser

vid utviixlandet av tiganmilan tdgs nummer ej uppgivits,

thg avsiints, utan att nirmast framférgdende tig limnat tiganmélnings-
striickan och dess gangtid & denna utgitl och alltsi utan att anmilan
»0 in i N» for det sistnimnda och »Klart O till N» f6r det avsiinda taget
utvixlats,

anmillan 7O in i N ej avltits snarast méjligt,

vederborande ytterpersonal & station ej tecknat kvitto i for order, som
berdra trafiksikerheten, upplagd siirskild orderjournal och att kontroll
Over dylik ordergivning ej utivats,

antalet knalldosor & driftplats varit otillriickligt,

tag intagits enligt bestimmelserna i sfio § 52, utan att forutsiittningarna
hirfér varit f6r handen,

niir ingen funnits i tjéinstgdéring & station med s. k. central?pparat, system
Avos, infartssignalerna stillts till kér, ehuru platsen ej skolat limnas obe-
vakad for tig och anmélan »[ri genomfdrt i NN» alltsd ej skolat utvix-
las, fér att hidrigenom fa vissa K-nycklar fastlasta i stillverket,

att
att
att
att

att
att

att
att

att

att

att

att
att

att
att
att

att
att

att
att
att
att
att
att
att
att
att

5

A avstilllda tomma godsvagnar omstillningsanordningarna till tryckluft-
bromsten intagit liget »Last»,

4 lastade vagnar, som avstillts fér lossning, omstiillningshandtaget kvar-
statt i liget >Last» (str 254, avd. Bt, B 36 anm.),

tryckluftslangarna ej varit uppkopplade och kopplingskranarna ej sting-
da i avstiillda vagnar,

betryggande atgirder ej vidtagits till férhindrande av att fordon komma i
drift (uraktldten eller bristfillig férstingning),

nyckel Lill virmepost fatt kvarsitta & posten dygnet om,

K-nycklar férvarats & driftplatser, trots att anvindning for ifrigavarande
typer ej funnits,

utfirdade bestimmelser ang. K 12-nycklars férvaring, utlimning och
kontrollen diréver jamlikt sio § 54: 3 Asidosatts,

K 12-nyckel efter anviindning limnats kvarsittande i viixelldset i stdllet
for att urtagas och inlimnas,

huvudnyckel K 16 utliimnats till tigbefilhavare for viixling vid obevakad
driftplats 4 bandel, dir § 100 ¢j tillimpas, utan att kvitto tagits eller
utan att hinderanmilan utvixlats, di si skolat ske (sio § 93:2),
ringverk for viigkorsning ej avstingts, nir si bort ske under tags uppe-
hall & stalion;

¢) utrustning av och tjinstgéring 4 tig och lok

tagbefilhavare ej hallit féreskriven utkik pa tigexpeditéren vid tags av-
ging fran driftplats,

slutsignallykta ej varil tiind, d& si bort vara fallet,

slutsignallykta anbragts i en stolpkilling och diirigenom befunnit sig i
kraftig svingning mot vagnens sida, :

tAgattiralj varit ofullstiindig,

lossningsventil anviints, nir si ej bort ske,

vid bromsprov 4 mellanstation kontroll av att sista tryckluftbromsade
vagnen i tiget gir till och lossar, ej verkstillts,

ndédbromshandtaget i Cf-vagns konduktdrskupé ej varit plomberat,

vid avstilllning av vagnar 4 lastplats, dér personal ej finnes, féreskrivna
atgéirder till forhindrande av att vagnarna komma i drift ej vidtagits av
tagbefilhavaren;

d) placering av signalmedel, tillsyn och underhall av dylika samt av
bangardsanordningar m. m.

infartssignals siktbarhet fran lok ej varit fullt tillfredsstillande,
foreskriven plombering saknats 4 stillverk,

viss inredning i stéllverksrum ej varit limpligt placerad,

belysning & sparplan cj varit tillfredsstillande,

séikerhetsspdr saknat stoppbock,

grushdg saknats framfor stoppbock pa sikerhetsspér,

4 fallbomsvindspel saknats skylt ang. vevhastigheten,

i vigkur saknats instruktion for skétsel av vigen,

tgérder erfordrats till férhindrande av kollision pa grund av otillrick-
ligt spiravstdnd och otillfredsstillande sikt mellan lok, som uttagas &
vindskiva samtidigt som lok &r pa ging & nirmast intill vindskivan be-
fintligt spar.
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2. Granskning av ritningar till viixel- och signalsdkerhetsanligg-
ningar och instruktioner till dylika anldggningar.

) ?{‘ai{ls.knmg av rilningar har omfatiat 193 drenden och granskning av
instru thllel“ 79 fu'enden. Dessutom ha 66 skrivelser hehandlals betriffande
siikerhetsanliggningar utan samband med sidan granskning. ‘

3. Forenklade s#kerhetsbestimmelser for trafikering av trafiksvaga
bandelar,

Tilléimpping av fﬁl‘eslfx'ifterna i séio § 100 i sin helhet har medgivits 4 ban-
delarna Hillared—Axelfors, Hestra—Gislaved och Angelholm—l(lippan (skr.

23/5, 4/8 och 17/10 41).

Féreskrifterna ha diiremot upphdrt att tillimpas & bandelen Boden C—

Haparanda.

4. Undantag fran gillande sdkerhetsbestimmelser.

Férutom vissa, redan tidigare gil-
lande undanlagsbestimmelser, for
vilkas fortsatta tillimpning férnyat
medgivande limnats i och med i-
krafiiridandet av 1941 &rs séio. ha
bl. a. féljande bestimmelser uifir-
dats.

Bibehdllande av T-semaforer d plat-
ser med mer dn en vdzxel i
huvudspdret.

Bibehallande t. v. av T-semafor har
medgivits vid vissa i beslutet angiv-
na, vid dvertagna EJ beliigna platser
med mer dn en vixel i huvudspiret.
(Skr. 17/10 41.)

Antalet vagnsaxlar vid vagn-
uttagning.

Styrelsen har medgivit, att i anm.
till siio § 32: 1, foreskriven begrins-
ngng av axelanlalet vid vagnuitag-
ning ej behdver iakttagas 4 linjerna
A(:iil)livare—Malmberget. (Skr. 22/11

Tdgs intagande.

Om vid Frovi findring fran en oav-
kortad tagviig till en annan likaledes
oavkortad tigviig maste vidtagas {6r

ankommande tdg si sent, att under-
riittelsen hiirom ej hinner limnas ti-
get 4 en foregdende station, behéva
det oaktat de for sidant fall eljest
gillande foreskrifterna om fdrarens
varskoende icke iaktlagas. I dylikt
fall skall emellertid foraren, s§ snart
spariindringen av honom uppmirk-
sammas, nedbringa hastigheten till
hogst 30 km/tim., s att om stoppsig-
nal gives eller hinder forefinnes, ta-
get hastigt kan bringas till stopp.
Enahanda férfaringssitt skall jim-
vil tillimpas i friga om sparindring
fér tig, som antingen enligt tjanste-
tidlabellen eller pA grund av sirskild
order skall ingd & avkortad tagvig,
om spirindringen avser annan av-
kortad eller ock oavkortad tagviig.
Forestdende skall intagas i tidta-
bellshoken, del A. (Skr. 24/5 41.)

Om spériindring, vare sig den fér-
anleder dndring av signalbilden eller
ej, vid Mjélby mdste vidtagas fér an-
kommande tig s& sent, alt underriit-
telse diirom ej hunnit limnas lokper-
sonalen 4 en féregdende station,
skola, under férutsitining att spar-
ledningarna fungera, det oaktat be-
stimmelserna i siio § 50: 3 ej tillim-
pas. Foraren skall emellertid, si snart

spariindringen av honom uppmérk-
sammas, nedbringa hasligheten till
30 kin/tim sdeall, om stoppsignal gi-
ves eller annat hinder forefinnes, ta-
et hastigt kan bringas att stanna.
(Skr. 13/10 41.)

En férutsittning for att sparind-
ring enl. av styrelsen tidigare lamnat
medgivande skall fi vidlagas vid
Goteborg C, Olskroken, Goteborg-
Tingstad, Falképing C, Malmd C och |
Niissj6, utan att sio § 50:3 m. fl
behova tillimpas, skall vara, att spar-
ledningen fungerar. (Skr. 17/10 41.)

Samlidigt begagnande av olika tdg-
vdigar d driftplats.

Vid Kristinehamn far utan hinder
av bestimmelserna i sio § 57 tig
frin Sjédndan intagas 4 spar 8 sam-
tidigl med att 1dg till eller fran Olme
eller Bjorneborg befinner sig i rérelse
4 sparen 1—3, ehuru tagviigarna ej
dro oberoende av eller genom forreg-
lade vixlar tryggade mot varandra,
under i beslutet nirmare angivna for-
utsiittningar hetréffande vissa vix-
lars lige och lasning. (Skr. 29/11 41.)

Tdganmdlan och anmdlan »Fri
g .
genomfart i NN».

Med giltighet under tidtabell 141
har bestdmts f6ljande.!

Vid Mullsjo md tdganmilan for
tdg 4911 inskriinkas till att omfatia
endast anméilan »4911 in i Mullsjo».
Klartanmilan fér t&g 4911 skall till
Falkoping C avlatas ay Jonkdping C.

Vid Tibro mi tdganmilan f{ér 1ag
7564 inskriinkas till att omfatia en-
dast anmilan »7564 in i Tibro».
Klartanmilan f6r tag 7564 skall till
Skdvde avlatas av Karlsborg.

Vid Mullsjé ma bevakningen upp-
hora efter expedierandet av tg 4912,
utan att anmélan »4912 in i Falké-
ping C» erhallits. Anmiilan »Fri ge-
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nomfart i Mullsjé» skall diirvid givas
féljande formulering: »D& 4912 in-
kommit Falképing C, fri genomfart i
Mullsjé», Falk6éping C skall anméla
»4912 in i Falkoping C» till Jonko-
ping C.

Vid Tibro m4 efter expedieringen
av tadg 1359 anmilan »Fri genomfart
i Tibro» avldtas endast till Skévde.

Karlshorg m4 omedelbart efter tigs
1359 avgdng limna Skoévde villkor-
lig rittighet att avsinda tag 1360
(1362) genom anmiilan enligt f6ljan-
de formulering: »D4& 1359 inkommit
Skévde och anmiilan {ri genomfart
ingatt frAn Tibro, klart 1360 (1362)
till Karlshborg». (Skr. 29/5 41.)

Vid Floda ma bevakningen uppho-
ra fredagar samt sén- och helgdagar
efter expedierandet av tag 4702, utan
att anméilan »4702 in i Alingsds» er-
hallits, Anmilan »Fri genomfart i
Floda» skall diirvid givas fdljande
formulering: »D& 4702 inkommit
Alingsdis, fri genomfart i Floda».
Alingsds skall ndmnda dagar anmé-
la »4702 in i Alingsds» till Olskro-
ken. (Skr. 24/5 41.)

Avgdngssignal till tdg.

Frin och med -den 1 november
1941 och tills vidare har féljande un-
dantag frin sio § 67:4 medgivits.

Vid Akarp och Uppdkra mai enligt
trafikinspektdrens bestiimmande av-
glngssignal givas av tagexpeditor el-
ler platsvakt till tig, som haft trafik-
utbyte, i friga om platsvakt dock en-
dast niir linjeblockeringen ir i bruk.
(Skr, 17/10 41.)

"Avgdngssignal till tdg, som stannat
pd grund av utebliven kérsignal
frdan utfartssignal.

Foljande har medgivits for tag
fran Varberg mot Askloster och Tof-

ta.
Dylikt tag, som efter erhéllen av-

! Lydelsen av tAganmilningarna bar har angivits enl. den fr. 0. m. 1 nov. 1941 gallande S3o.
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gingssignal vid Varberg, framforls
Lill utfartssignal, som finnes uppsatt
vid stalionsgriansen, men dir nddgats
stanna pd grund av frin denna ute-
bliven kérsignal, mi utan ny av-
gingssignal fortsiitta, nir utfartssig-
nalen iniager kérstiillning. (Skr. 17/
10 41.)

Signalen »jag dr beredd pd hinder
och spdrdandring»,

Signalen »jag &r beredd pa hinder
och spdrindring» skall ej givas vid
Hallsbergs personbangard. Tidta-
bellsboken skall innehdlla bestim-
melse hidrom. (Skr. 8/11 41.)

Sdkerhetsanordningar vid dubbel-
spdrsbygget Jirna—Katrineholm.

Fér arbeten vid dubbelspirshygget
ha féljande bhestiimmelser faststillts.

Arbete varvid kérning med decau-
villevagnar sker &ver huvudspéret
anses vara A-arbete av sidan beskaf-
fenhet, att det fir utféras allenast
under bandisposition.

Bergspriingning invid huvudsparet
anses diremot endast i vissa fall be-
héva betecknas som A-arbete, enir
den i riitt stor utsrickning kan utfé-
ras utan risk for tdgs framférande. A
vissa platser kunna dock forhallan-
dena vara sddana, att hinder for tag
kan uppstd i och med springningen,
varfdr springskott A dylika platser
ej fir lossas annat 4n under tid
for bandisposition. A Gvriga platser,
dir dylik risk anses vara praktiskt
taget utesluten, fir dock skottloss-
ning ej férekomma samtidigt med att
tig passerar. For 6vervakande att s
ej sker skall & dessa arbetsplatser,
liksom dir mera riskfyllda spriang-
ningar eller $verkdrning med decau-
villevagnar figa rum, sirskild bevak-
ningsman beordras. Varje bevak-
ningsman bér ha tillging till telefon
i férbindelse med grinsstationerna

och vederbérlig underrittelsestation,
och éligger det honom, i de fall arbe-
te utféres under bandisposition, att
iakttaga sikerhetsordningens fére-
skrifter f6r sddant fall och att i fraga
om §vriga arbeten efterhéra tigliige-
na m. m. & vederbdrlig stationsstriic-
ka si kort tid som méjligt innan
medgivande till spriingning limnas.
Spriingskoit far ej lossas kortare tid
in 15 minuter fére tigs utgdende fran
ndrmaste station. Vid springning
skall alltid en man, utrustad med réd
flagga, placera sig i jarnviigssparet
pd vardera sidan om springnings-
stillet och si 1ingt fran detta, att
sloppsignal kan givas mot A-, B- eller
C-fordon i sd god tid, att sm&fordonet
hinner stanna pi betryggande av-
stdnd. Bevakningsman behéver ej
vara tillstides & arbetsplatsen annat
in under arbetstiden.

Enidr bevakningsman jimvil har
att 6vervaka anordningarna vid sjil-
va springningsplatsen eller spriing-
ningsplatserna i de fall han har att
svara for tva nirbeligna dylika plat-
ser och alltsa ej ldmpligen kan up-
pehélla sig i sddan niirhet av telefon-
stille, alt han kan uppmirksamma
ev. piringning fr&n underrittelse- el-
ler tdganmiélningsstation fér motta-
gande av meddelande om extratig
0. d., skall sidant telefonstille ej
betraktas som fast poststiille enligt
bestdimmelserna i siio § 82:9. (Skr.
8/3 41.)

Rérelser med jérnvdgsfordon & ban-
strdckan Eskilstuna C—Eskilstuna S.
Rérelser med jirnviigsfordon &
banstrickan Eskilstuna C—Eskilstu-
na S fi ske under form av vixlings-
rorelse, som regleras genom stillver-
ket vid Eskilstuna C enligt de bestim-
melser hirom, som finnas intagna i
»Instruktion fér begagnande av
véxel- och signalsikerhetsanliggnin-
gen vid Eskilstuna C» av den 10 de-
cember 1937, (Skr. 13/10 41.)

Andring av ordningsféljden mellan
tdg d banstrickan Géteborg C—
resp. Qlskroken—Almedal.

Styrelsens bada skrivelser den 2 maj
1936 (se redogorelsen for verksam-
Leten inom sikerhetstjinsten for &r
1936) ha upphivis och ersatts med
féljande.

Tagklarerarna vid Géteborg C och
Almedal mé utan hinder av bestdm-
melserna i sio § 67: 8 liga indra ord-
ningsféljden mellan i samma riktning
gdende tag i den omfatining efterfol-
jande tabell angiver.

Ordningsftljden far

mellan tag, av vilka

av thg- | #ndras &
klareraren ban- det ena gir| det andra
vid striickan & ban- | gar & ban-
strickan strilckan

Géoteborg CIG‘dteborg C |Goteborg C |Gdteborg C

0. Almedal reep, ‘resp. resp.
Olskroken—'Olskroken—|Olskroken—
Almedal “Malndals Mélndals
jnedre Ovre

Héarvid skall férfaras sdlunda:

Tégklareraren 4 den station (C),
varifran ordningsféljden dr avsedd
att dndras, framstiller till den andra
grinsstationen (D) f6ljande friga:

»Kan tdg 02 gd efler 04 till D?»

Finnes intet hinder hirfér, svarar
tagklareraren vid D silunda:

»Tdg 02 gdr efter 04 till D».

Den indrade ordningsféljden &r
hirmed faststélld.

Finnes déremot hinder fér iind-
ringen, svarar tdgklareraren vid D s&-
lunda:

»Tdg 02 gdr efter 04 till D»
och angiver dirjimte skilet hirtill.

Frigan om ordningsféljden har
hérigenom forfallit, och tigen skola
expedieras i den {orut faststillda ord-
ningsfoljden.

Befdlhavaren i stillverket vid Gote-
borg C skall vid mandvrerandet av
stillverksapparaterna tjinstgéra sa-
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som tigklarerare ifrdga om kontrol-

~len av den faststillda tagtoljden &

strickorna  Olskroken—Gubbero—
Almedal och Géteborg C—Gubbero—
Almedal. (Skr. 17/10 41.)

Trafikering av banstrdckan Olskro-
ken—Lillhagen.

Med giltighet frin och med tid-
punkten for ibruktagandet av de i
Olskrokens sdkerhets- och signalan-
laggning ingdende anordningarna &
banstriickan Olskroken—Lillhagen,
bl. a. automatisk linjeblockering, har
féljande bestimts.

Vid driftplaisen Géteborg-Ting-
stad skall tagexpeditér ej finnas, nir
cvannimnda anliggning ir i bruk,
emedan mandvrering av sikerhets-
och signalanordningarna dérstiides i
sddant fall sker fran stillverket i
Olskroken. Goteborg-Tingstad skall
det oaktat i tjinstetidtabellerna upp-
tagas som station utan att betecknas
som obevakad och skall 4 den gra-
fiska tidtabellen markeras med hel-
draget streck.

Ndr den automatiska linjeblocke-
ringen dr i bruk, skola féljande un-
dantag fran sdo gilla (hinvisnin-
garna till sdo avse de bestimmelser
déri, frdn vilka avvikelse medgivits).

1. D4 avgdngssignal skall fére-
komma vid Géteborg-Tingstad, skall
signalen givas av tdgbefiilhavaren
(sdo § 67:4).

2. Signalerna »tag kommer» och
»jag dr beredd pa hinder och spar-
indring» (sdo §§ 50, 52, 73 och 74)
skola ej givas vid Goteborg-Ting-
stad (jfr signalbeskrivningen) och be-
stimmelserna i sdo § 74:1 A 1)—3)
skola ej tillimpas dédrstides. Be-
triffande spéridndring fér tdg vid
Goéteborg-Tingstad, di underriittelse
ej kunnat laimnas tiget & en forega-
ende station, skola samma besiim-
melser gdlla som fér Olskroken en-
ligt styrelsens skrivelse den 30 maj
1940 (se sid. 6 i redogérelsen fér
verksamheten inom sikerhetstjin-
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slen for ar 1940). Jfr iiven styrelsens
ovan under rubriken »T&gs inta-
gande» &beropade skrivelse den 17/10
1941 ang. spérdndring vid vissa plat-
ser.

3. Moteskontroll fran tdgbefilha-
varens och lokpersonalens sida skall
ske, niir motesorder erhdllits enligt
siio § 36: 3 och 79 samt i de fall, som
framgd av punkterna 4 och 6 b). I
andra fall skall sdidan méteskontroll
ej dga rum vid Olskroken eller Go-
teborg-Tingstad samt [6r sddergd-
ende 14g ej heller vid Lillhagen.
Namnda kontroll 4r niimligen ersatt
med de automatiska siikerhetsanord-
ningarna i vad géller tiganméilnings-
strickorna séder om Lillhagen. For
norrgiaende tdg, som vid Géteborg-
Tingstad eller Olskroken skall méta
sddergdende tig. skall Lillhagen en-
ligt séio § 67: 8 utdva kontroll 6ver att
1aget ej till {61jd av (6rsummelse fran
Olskrokens sida kommer att passera
Lillhagen utan att métet figt rum.

4. Om till Lillhagen eller station
norr dirom forligges mote, som
skulle ha #dgl rum i Gotchorg-Ting-
stad eller Olskroken, skall verkstil-
lighetsordern i vanlig ordning delges
tagbefilhavaren och lokpersonalen,
vilka di skola utéva moteskontroll &
den nya mélesstationen. Verkstillig-
hetsorder, som giller elt frdn Gote-
borg-Tingstad norrut férlagt mote,
skall stillas till Olskroken (samt
eventuellt mellanliggande stationer).
Har det tag, for vilket sidan verk-
stillighetsorder &r avsedd, avgétt
frdn Olskroken utan att ha erhéllit
ordern, skall densamma frin Ols-
Lhroken telefoneras till Géteborg-
Tingstad, dér ordern skall mottagas
av tagbefilhavaren personligen och
v denne nedskrivas 4 form. S 8 med
kopior, som mot kvitto skola &ver-
limnas till lokpersonalen. Sedan s&
skelt, skall taghefiilhavaren dirom
per telefon underriitta tgklareraren
i Olskroken, som férst direfter far
visa korsignal for tgets avgang frin
Goéteborg-Tingstad.

Vid dndring i annat fall &n ovan
ndmnts av mdte fran driftplats &
strickan  Lillhagen—Olskroken till
annan driftsplats & samma striicka
erfordras cj ordergivning till tagbe-
filhavaren och lokpersonalen § dec
berdrda tigen, dock med i punkt 6 b)
féreskrivet undantag.

5. D4 tdgbefilhavaren enligt punkt
4 underrittar tigklareraren vid Ols-
lroken om att order 4 form. S 8
kvitterats av lokpersonalen, skall or-
derns innehdll i sin helhet itergivas.
Det orderexemplar, 4 vilket kvittot
nedskrivits, skall bifogas tagrappor-
ten.

A t4g, diir foraren diven dr tAgbe-
filhavare, dligga honom de skyldig-
heter, som enligt punkt 4 pavila tag-
befialhavaren; verkstiillighetsordern
skall mot kvitto delges hitridet, om
sidant finnes.

6. Ifrdga om befrielse fran bevak-
ning for tig vid Lillhagen och siker-
Letsdtgdrder darvid skall galla fol-
jande.

a. Lillhagen fir ej limnas obeva-
lad for tidg, som enligt tidtabellen
har méte i Goteborg-Tingstad och
¢j heller eljest for norrgdende 1ag,
som 4 banstrickan niirmast norr om
Lillhagen utgor forsta tig efter ett
sodergdende tdg, vars tidtabellsen-
iiga ankomsttid till Lillhagen infaller
inom en timme fére det norrgiende
thgets tidtabellsenliga avgangstid dér-
ifran.

Om Lillhagen enligt tidtabellen &r
obevakad for ett norrgdende tag, som
& 1dganmiilningsstriickan nirmast
rorr om Gobteborg-Tingstad skall
utgd ndrmast efter cit sddergdende
1ag (alltsd da tidsintervallen i Lill-
hagen mellan tigen enligt deras tid-
tabeller ir mer 4n en timme), skall
vid sddan forsening av det ifriiga-
varande sddergdende tdget, att detta
kan beriknas ankomma till Lillha-
gen mindre {n en timme fére det
rorrgdende tagets tidtabellsenliga av-
gingstid diirifrén, tigledaren enligt
sio § 79 utfirda order lill det norr-

(0
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gdende tiget om mdlet med det {6r-
senade liget i Olskroken, vilken or-
der skall delges tdgbefiilhavaren och
lokpersonalen i vanlig ordning &
form. S 9 (jfr punkt 3). Utgdr det
norrgdende tiget fran Goteborg C,
skall delgivningen om mdéjligt ske
déar.

b. Méte far i regel ej genom sir-
skild order férliggas till Goteborg-
Tingstad, di Lillhagen dr obevakad
for det norrgdende tiget. Mdste s i
undantagsfall ske, t. ex. om det norr-
glende taget blivit kvarstidende i Go-
teborg-Tingstad pa grund av lok-
skada e. d., skall férliggordern stil-
las till tigklareraren, Olskroken, vil-
ken har att till det norrgdende tigets
tagbefilhavare telefonera kvarhdll-
ningsorder enligt form. S 9. Denna
order skall av niimnde tdgbefialha-
vare nedskrivas med kopior, som
mot kvitto skola dverliimnas till lok-
personalen. Sedan si skett, skall tig-
klareraren i Olskroken per telefon
underriittas dirom. Forst déarefter
far verkstillighetsorder utfirdas av
nimnde tigklarerare. I friga om hir
berdord ordergivning galler vad i
punkt 5 bestimis angdende order &
form. S 8.

c. Nir Lillhagen dr obevakad, far
anmélan "0 in i Olskroken” for so-
dergdende tdg, som skall féra slut-
signaler, ej avlitas forrdn taget in-
kommit dit och slutsignal 4 del-
samma iakttagits. Om vid méte en-
ligt b) det norrgdende tigets tagbe-
falhavare telefonerat underrittelse
till tdgklareraren i Olskroken, att det
s6dergdende tdget vid ankomsten till
Goteborg-Tingstad medfort slutsig-
nal, ma dock omedelbart dédrefter an-
milas 70 in i Olskroken” for sist-
ndmnda tdg och koérsignal visas for
det norrgiende tagets gang frin Go-
teborg-Tingstad.

Bestimmelserna i punkterna 1—5
samt 6 b) och c) skola intagas i tid-
tabellsboken.

11

I Goteborg-Tingstad skall vara
uppsatt en frin stillverket i Olskro-
ken mandévrerbar tjutare for (till-
kallande av tagpersonal. Genom tira-
fikinspektorens forsorg bor diirstiides
vid den for tagpersonalen avsedda
telefonen form. S 8 och S 9 hillas
tillgéingliga. (Skr. 7/2 41.)

Tdgrorelsen mellun Frdndtorp och
Scvends rangerbangdrd.

Med hinsyn till bangardsférhal-
landena samt viixel- och signalsiker-
hetsanliiggningens funktion har sty-
relsen bestdmt, att tigrérelsen mellan
Frandtorp och Sivends rangerban-
gird skall betraktas sisom rérelse
inom eit stationsomréide.

I anledning hirav skola tigméten
vid Frindtorp och Sivenis ranger-
bangdrd icke angivas i tjanstetidta-
bellerna. .

Kontroll & tagrorelsen mellan
Friandtorp och Sdvends rangerban-
glrd skall utdvas av tigklarerarna
vid Friindtorp och Olskroken, vilka
efter Overenskommelse jamvil #Hga
dndra ordningsfoljden mellan hir
ifrdgavarande tdg. Tagpersonalens
kontroll 6ver tagfoljden bortfaller.
(Skr. 17/10 41.)

Tdgrérelsen d banstrickan Boden C
—Boden S.

Tagklareraren vid Boden C har
medgivits ritt

dels att anordna och instiilla extra-
tdg samt bandispositioner & ban-
strickan Boden C—DBoden S,

dels att indra ordningstéijden mel-
lan tag (sdvil i samma som i motsatt
rikining), vilka aniingen endast ga &
strickan Boden C—DBoden S eller av
vilka det ena gir 4 nidmnda stricka
och det andra & striickan Boden C—
Hednoret eller sdder dirom. (Skr. 14/
3 41))
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Sdrskilda féreskrifter betrdffande
stindigt obevakade driftplatser.

Endr vevapparaterna vid militar-
moétesplatserna  Buddbyn, Hundsjs,

Degerselet, Bjuri, Avafors, Hata-
trdsk, Sdgbicken, Riktjirv, Ostra
Flakatrdsk, Bodtrask, Lapptrisk,

Kérrbéck, Karhuvaara, Lomkiirr och
Biverbick ej iiro férsedda med K 16-
18s, skola K 15-nycklarna till tag-
viigslasen i stillet anvindas som hu-
vudnycklar.

D& platsen dr obevakad fér tag
dygnet runt, skall K 15-nyckel fér
vederbérande plats férvaras 4 ende-
ra eller 4 bdda de nirmaste 4 6mse
sidor om platsen beligna bevakade
stationerna. Nyckeln skall forses med
bricka mirkt >huvudnyckel fér NN».
(Skr. 16/8 41.)

Intill dess blockférbindelse anord-
nats iill Aborrtjédrns grusgrop har be-
stamts fo6ljande.

Nir huvudnyckel K 16 for den
stdndigt  obevakade  driftplatsen
Aborrtjirns grusgrop utlimnats vid
bandisposition fér uttagning av lok
och vagnar till pamnda driftplats,
md hinderanmilan &terkallas, utan
att nyckeln dterlimnats till en av de
angridnsande stationerna under fér-
utsiitining, att tillsyningsmannen an-
milt, att lok och vagnar firo avstill-
da innanfér befintlig sparspiirr och
Lithérande [Greskrifier i sikerhets-
ordningens § 93 i vrigt dro uppfyll-
da samt anmélan &tféljis av féljande
tilligg: »Huvudnyckeln innehaves av
undertecknado.

S& snart Kimpligen kan ske, skall
Iiuvudnyckeln Aterstiillas till den sta-
tion, varifrdn den utlimnats. Intill
dess si skeit, dr tillsyningsmannen
ansvarig fér att huvudnyckeln icke
obehdrigen begagnas. (Skr. 17/7 41.)

Stdndigt obevakad signalplats vid
rérlig bro.
Signalplatsen vid rérliga bron vid

°

sjon Kratien & linjen Viistanfors—

Snyten far vara stindigt obevakad
dven under seglationstid. Sviingbron
md Oppnas fér farlyg, nir tig med
udda nummer passerat huvudsigna-
len séder om bron eller nir tag med
jimnt nummer befinner sig 4 tigan-
mwilningsstrickan nirmast séder om
Viistanfors pi viig mot denna station
och tiden enligt brovaktens bedéman-
de ir tillrécklig, si att bron fter kan
vara klar for jarnviigstrafik 4 den i
»Instruktion fér brovakter» fore-
skrivna tiden fore tagets viintade an-
komst. Hinderanmilan behdver ej

utvixlas, néir bron &ppnas. (Skr. 8/11
41.)

Sérskilda undantagsbestimmelser
betrdffande rdlsbussar.

A bandelarna Bollniis—Orsa och
Vansbro—Sirna har medgivits till-
lampning tills vidare av de fér rils-
buss med eller utan slipvagn gillande
undantagsbestimmelserna enligt sty-
relsens skrivelse den 3/12 1936 (se sid.
6 i redogdrelsen fér verksamheten
inom sikerhetsijiinsien 6r &r 1936),
dock ej diri angivel undantag frin
sio § 67. (Skr. 29/7 resp. 7/8 41.)

Sdrskilda undantagsbestimmelser
foér Falképing C tillhérande
spdromrdden.

Enér vid Falkdping C stationsgriin-
serna i sikerhetshiinseende #ro be-
ligna vid de lingst bort befintli-
gz huvudsignaler, som manévre-
ras frdn stationens stillverk, i foljd
varav rorelser med jidrnviigsfordon
niellan Falképings C och Berga kalk-
bruk, Tomten samt Falképing S kun-
na ske under form av vixlingsrorel-
ser, har styrelsen foreskrivit féljande.

Striickbevakning och inspektion
genom banpersonalen skall betri{fan-
de sparomrddena utanfér huvudsig-
nalerna 5 h resp. 65 v ske i samma
ordning och omfattning som hittiils,
och fér ndmnda spiromriden behs-
ver tdgvigsinspektion enligt siio § 55

SSENNE S S

¢j ske i vidare mén, 4n som ar moj-
ligt genom anordningarna i stéllver-
ket.

Sparet 4 n¥ssberdérda spiromraden
skall vid tillimpning av sio 8§ 25,
68:5 och 6, 83 och 84 betrakias si-
som tillh6érande linjen.

Forare av sméfordon skola upp-
mirksamgoras pa, att for ulféranode
av dylikt fordon & ovanberérda spar-
omriden skall erfordras medgivande
varje ging av lagklareraren i Falko-
ping C. (Skr. 17/10 41.)

Sdrskilda undantagsbestimmelser
fran 1941 drs sdo fér av SJ
dvertagna bandelar, som till-

héra VI distriktet.

Styrelsen har medgivit, att nedqn
angivna undantagsbestimmelser t}ll
den fr. o. m. 1/11 41 gilllande sio vid
statens jirnvédgar fa giilla fran och
med nimnda dag och tills vidare. De
vndantagsbestimmelser, som enligt
nedanstiende skola gilla for smal-
spariga bandelar, skola tillimpas ut-
over vad som stadgats i tilligg B till
séo.

Vid 25 trafiksektionens normal-
spdriga bandelar.

Ovre lyktan i semafor m4, di en-
dast 6versta vingen ir stilld i 45°
vinkel uppdt, visa blinkande grént
sken (ny anm. 2 efter anm. 1i § 6
TA1).

T-semafor mé finnas vid drift-
plats med mera &n en viixel i huvud-
sparet (§ 6 I A1, anm, 1).

Forsignal mA vara anbragt tilt ho-
ger om sparet (§ 6 I B 1).

Befintliga pastigningsmirken ma
bibehéllas (§ 6 111 4).

Vid driftplats, dér infarlssignal ar
placerad innanfoér yitersta vixeln,
maé hjilpsignalmedlet anbringas ome-
delbart utanfér nadmnda vaxel (§ 8:1

Vid 26 trafiksektionen.

Semafor med blinkande gront skenggy
— sAvil elt som tvd sken — mé bihe-%¢.*
hillas (§ 6 T A1), i

Befintliga skivsignaler — infarts-
signaler — vid Kalmar C och Kal-
mar V mi bibehdllas (§ 6 1 A'l). )

Forsignal ma vara anbragt till ho-
ger om spéret (§ 6 I B 1).

Befintliga péstigningsmirken mi
bibehdlilas (§ 6 III 4).

Vid 25 trafiksektionen, bandel_en
Limmared—Falkenberg, och vid 27
trafiksektionen.

Befintliga skivsignaler — infarts-
signaler — mA bibehallas (§ 6 1 A 1).

T-semafor ma finnas vid driftplats
med mera én en viixel I huvudsparet
(§ 6 TAL, anm. 1). o .

Ljuset i lykta till skivforsignal ma
vara fast (§6 1B 1).

A bansignaltavla behdver reflektor-
prisma ej vara anbragt (§ 6 IIB6
och 7). ) .

Befintliga pédstigningsmirken ma
bibehdllas (§ 6 11 4). L

Befintliga lystringsmérken ma bi-
behdllas (§ 6 111 5).

Orienteringsmérke vid driflpla'ts
utan huvudsignal (§ 15:9 a) och vid
driftplats utan férsignal till infarts-
signal (§ 15:9Db) anvindes endaest
dir trafikinspekloren efter samrad
ined baningenjoren och maskiningel.l.-
joren s anser nddvindigt. Vid bedo-
mandet hirav skall erforderlig hin-
syn tagas till férekommande fo6ljtags-
trafik (§ 101:7).

Driftplats, som skall vara obev.a-
lzad f6r t4g, ma vara utrustad pa hit-
tillsvarande sitt (§§ 86—96). Har-
igenom betingade sérskilda bestéim-
melser skola utférdas av traﬁk}n-
spektéren cfter samrdd med banin-
genjoren (signalingenjoren) och ma-
skiningenjoren.

Vederborande trafikinspektér har
alt utfarda i ansluining till ovansta-
ende erforderliga dndringar och hén-
visningar i berérda paragrafer i nya
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sdio vid slatens jarnviigar (t. ex. §§
8-—10) respektive — for smalspiriga
bandelar — dven i tilligg B dirtill.

S& snart erforderliga anordningar
m. m. i och for tillimpandet av be-
stimmelserna i 1941 &rs sdo vid sta-
tens jiarnvigar jimte tilligg B diirtill
hunnit vidtagas, skola ovan angivna
undantagsbestimmelser -upphéra ait
gélla och alltsd upphivas. (Skr. 25/9
41))

5. Tolkningar av s#o foreskrifter.

Av Gverinspektdren for sikerhets-
tjinsten har under dret limnats ett
antal skriftliga tolkningsuttalanden.
De av dessa, som fortfarande &ga gil-
tighet och dro av stérre betydelse,
ha intagils eller komma att intagas
i »Meddelande fran éverinspektdren
for sikerhetstjinsten vid SJ».

6. Sirtryck och andra féreskrifter
samt formulir.

Sdrtryck nr- 2, »Sdkerhetsordning
vid statens jdrnvdgars, har utkommit
i ny, fr. o. m. den ! november 1941
gillande upplaga. En kortfattad
framstiillning av de i sak visentligas-
le nyheterna i denna upplaga av sio
har utgivits.

Ny upplaga av sdrtryck nr 166,
»Bestdmmelser angdende hjdlpbered-
skap», gillande fr. o. m. den 1 okio-
ber 1941, har fastskiillts.

I skrivelse den 21/11 1941 har be-
stimts foéljande. Med hinsyn till
hjidlpvagnarnas otillfredsstiillande
bromsutrustning skola hemstationer-
na for hjalpvagnar & form. nr 858 H
»Atgdrder vid jdrnvdgsolycka» goéra
anteckning om att foér erhillande av
erforderlig bromskraft, nir vid ut-
ryckning ej endast ambulansvagn
medféres, med tryckluftbroms for-
sedda andra vagnar om mdjligt skola
tillkopplas i den omfatining, som er-
fordras for att méjliggora den stor-

sta hastighet, som 4 ifrigakomman-
de Dbansiricka #r tilldten. Hirvid
skali beaktas, att stérre antal broms-
vagnar erfordras, om hjilptiget skall
framféras av D-lok 4n om annat lok
skall anvindas.

Fran sio (bil. 1 i 1934 &rs upp-
laga) ha till str 49 (bil. 3) Gverflyttats
bestimmelser angdende effekter (tdg-
attiralj), som skola finnas i ndgon av
de i ldg medférda vagnarna eller
medfdras av konduktérspersonal och
bromsare, varjimte bestimmelserna
dndrats,

»Fdreskrifter ang. framférande av

Gverféringsvagnar fér fordon av an-
nan spdrvidd pd smalspdrig bandel»
ha faststillts.

Form. nr 60 A, »Kontrakt ang. ar-
rende av SJ tillhérigt omrdde», och
form. nr 60 C, »Skrivelse ang. upp-
ldtelse av SJ mark», ha utgivis i nya
upplagor, varvid formuldren bl a.
kompletterats med bestimmelser r6-
rande uthyrning av omrade vid elekt-
rifierat spdr.

Bendimningarna 4 form. nr 276 M
och 307 F ha dndrats till resp. »Tele-
jonbok [oér banpersonal» och »Tele-
fonbok fér stations.

Form. nr 363 A, »Overldmnings-
bok», jamte dirtill hérande anvis-
ningar har nytryckts med vissa
smiirre éndringar,

Nytt form. nr 881 N (S 3), grundat
pa kortsystem, har faststillts.

I anslutning till nya sdo ha, for-
utom form, nr 381 N (S 3), dels alla
ovriga tidigare gdillande S-formuldr
och dels form. nr 393 N 1, » Anmdlan
angdende avslutad bandisposition»,
nytryckts, varjimte de enligt sio ny-
tillkomna formulédren nr 859 C, »Tdg-
anmdlningsbok  fér tdgbefdlhavare
enligt sdo § 100», och nr 381 Y (S
14), »Métesindring enl. sdo § 100:
7», utkommit. Dessutom har om-
tryckning skett av de till form. nr
223 A, »Anteckningsbok [ér A- och
B-fordonsférare>, hirande anvisnin-
garna och av det vid maimbanan gil-
lande form. nr 359 H, » Anvisningar

for tdgfélidsbokens anvdindarde»,
samt av anslaget » Hinder d banstrdc-
Lkan», form. nr 381 J.

I samband med omliryckning ha
dessutom foljande formuliir dindrats,
nimligen 358 H, 359 A, 361, 361 C
och 670 H.

Ett nyit anslag, form. nr 381 M 1,
» Obs! Lastspdrsavskiljarnyckel dr ut-
l[dmnad. Strémmen dr pdslippt», har
faststillts.

Tidigare gillande form. nr 361 P,
»Utdrag ur sdkerhetsordningen, §
82>, har slopats.

Enligt nedannimnda cirkuldr ha
foreskrifter eller anvisningar givits
och pépekanden gjorts i féljande av-
seenden:

Nr 125 ang. form. nr 60 A och C.

Nr 136 ang. dndring av benim-
ningen 4 form. nr 276 M och 307 F.

Nr 353 ang. ny upplaga av sir-
tryck nr 2. -

Nr 359 ang. nytryckning av form.
nr 363 A, »Overlimningsbok», jimte
diirtill hérande anvisningar.

Nr 423 ang. placering i tig av
vagnar, lastade med littantindligt
gods.

Nr 452 ang. form. S 3.

Nr 458 ang. mélning av semafo-
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rer, huvudsignaltavlor, slutsignallyk-
tor m. m.

Nr 459 ang. vagnar med slag i
hjul.

Nr 530 ang. forbud mot insitian-
de av smdbiiriga utlindska godsvag-
nar i snabbgdende godstag.

Nr 533 ang. &ndring av signalme-
del m. m.

Nr 548 ang. reservkoppel, som ej
kunna upphingas.

Nr 590 ang. erforderlig  broms-
kraft i tag.

Nr 611 ang. bromsplattor i hjul.

Nr 629 ang. elektriska slutsignal-
lyktor, system Nife.

Nr 639 ang. ny upplaga av siir-
tryck nr 166.

Nr 666 ang. vagnar, 4 vilka an-
tindning skeit genom tjuvbromsning.

Nr 697 ang. provisoriska bestim-
melser i ansluining till tidtabellshic-
kerna m. m. pa grund av 1941 irs
sdo.

Nr 714 ang. dndringar i sirtryck
ur 27.

Nr 719 ang. S-formuliren och an-
dra i sio niimnda formulir m. m.

Nr 727 ang. provisoriska undan-
tag fran 1941 ars sio.

Nr 830 ang. slutsignallyktor i tag.

7. Redogdrelser for mera anmirkningsviirda tilldragelser i tagtjinst.

A. Kollisioner med jarnvigsfordon.

Orsakade av bristfdllig eller férsummad tdgvdgsinspektion eller annat fel vid
expedierande av tdg.

Bastutriisk den 10/1. 3

Tég 4353 ingick pa spar 2 i stillel for spar 3, varvid det sammanstdtte med
tvd kollastade vagnar. Loket och en vagn skadades obetydligt. Tﬁgkﬂ]arﬂera-
ren hade, oaktat han hade vetskap om att férreglingen var ur ])ru].( for ind-
ringsarbeten pi viixel- och siikerhelsanliggningen, cj {orvissat sig om, att
tagvigen var klar och betryggad.

Langsele den 16/2. ) )

Tag 4370 sammanstétic pa ingdende § stationen med ett viixlingsséitt. En
viixel i tAgviigen var fellagd. Avseviirda skador uppstodo & lok, vagnar och
kontaktledning. Infartssignalen hade till féljd av signalvaktens glomska cj
dterstillts till stopp efter tidigare inkomunet tag 4352.
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Ljusdal den 24/3.

D4 tdg 4205 var pa utging frin stationen, intog en viixel felaktigt lige,
med pafoIJd att taget kolliderade med ett viixlingssitt. En del skador upp-
stodo 4 lok och vagnar. Bristfiillig tacvagsmspehhon

Ballingslév den 3/4.

Sedan tAg 5754 intagits & spar 2 och stannat vid hinderpalen till norra slut-
vixeln, gav lfwl\lareraren korsignal och avgingssignal till det métande tiget
4355 utan alt inspektera cenomfax tstigviigen, med paféljd att tiget kollide-
rade med de tvi sista vagnarna i tig 5754, vilka ej stodo hinderfrilt i s6dra
dnden av bangirden. Dirvid l6srycktes den sista vagnen och slipades med
i ballasten 75 meter, tills tiget stannade. Den andra vagnen urspirade med
ena hjulparet strax norr om viixelkorsningen. BAda tgspiren samt huvud-
spéret mot Hissleholm blevo blockerade. Vid olyckstilifillet var all ytterbe-
lysning tdnd, och viidret var klart. P4 grund av kurva var dock sikten mindre
god. Tags 4355 lok och ett D-lok, som overksamt medférdes i detta tag, ska-
dades och blevo tjinsteodugliga, varjimte en O-vagn blev lindrigt och en
annan svirt skadad. Ballasten vid hégra sidan av spﬁret uppldjdes pa en
stricka av 75 meter. En elektrisk stolpe skadades.

Ljusdal den 29/4.
Tég 8326 ingick & fel tagviig, varvid ett vagnssiilt pakordes. Mindre skador
uppstodo & tigloket och en vagn. Bristfillig tigviigsinspektion,

Angelholm C den 3/6.

D4 tag 2023, som utgick fran norra delen av spir 1, var pd vdig ut genom
forbindelsesparet mellan spdren 1 och 2, térnade loket emot sista vagnen i
tag 1895, som stod uppstillt 4 sodra delen av spar 1. Detta tig hade backats
s 1ngt mot norr, att det icke stod hinderfritt f6r tig genom forbindelsespa-
ret. Utfartstigviigen f6r 18g 2023 fran spir 2 hadeé lagts av tdgklareraren och
utfartsignalen hade intagit korstillning, men tigklareraren hade dirvid icke
tinkt pa att viixlarna i férbindelsespéret mellan spiren 1 och 2 icke ingd i
denna tagviig, varfor han, da han sig utfarissignalen visa kor, gav avgings-
signal till tdget. Strax efter det att tiget satl sig i rérelse, observerade han,
att tdg 1895 icke stod hinderfritt, varfér han omedeclbart visade stoppsignal,
men pa grund av det korta avsidndet hann féraren icke stoppa tdget, f6rrin
kollisionen intréiffat. Ingen miinniska skadades. A loket och den pikérda vag-
nen uppstodo en del skador.

Karungi den 4/6.
Tag 4460 intogs pa fel spir och sammanstétte med diir stiende vagnar.
Sdvil loket som vagnarna skadades avsevart. Férsummad tigvigsinspektion.
to] o

Orebro C den 12/7.

Tag 4359 p& utgdende sammanstétte med 4 angriinsande spar ej hinderfritt
uppstéllda vagnar. Bristfillig tdgviigsinspektion. Obetydliga skador uppstodo
4 en G-vagn samt loket.

Karungi den 10/9.
‘Tag 8520, pdkorde vid uigdende fran stationen tre vagnar, som tidigare viix-
lats till kajspdret men varken fastbromsats eller forstéingts och darfér rullat
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ut i tdgviigen. De pakorda vagnarna urspirade. Endast mindre skador upp-
stodo pa lok och vagnar. En fjirde vagn hade rullat ut pa linjen. Den pa-
triiffades ocly dterférdes av tig 2725, som fitt vso for att i Karungi méla tag
8520, -sedan detta drabbats av nyssnimnda kollision. IP6rsummad tagvégs-
inspektion och uraktlatenhet att forsiinga de pa kajspéret stiende vagnarna
voro orsak till missddena.

Vixjo den 11/9.

Efter erhallen avgingssignal gick 14g 302 in pa sidospar och samm'mstotte
med dir stiende vagnar. Endast obetydliga skador uppstodo. Felaktigt lagd
tagviag och underliten tdgvégsinspektion.

Alvsby den 30/9.

Tag 4454 intogs i enlighet med tidtabellen pd spar 3, pa vilket emellertid
tomma grusvagnar befunno sig. Genom bromsning nedbringades hastigheten,
men kollision kunde ej undvikas. Sex av de pdkorda vagnarna skadades,
didrav en sd svirt att den méste nedskrotas. Lokel erh6ll mindre skador.
Bristfiillig tAgvigsinspektion.

Almhult den 7/10.

Tag 8008, som intogs & ordinarie tigspar medelst signal till delm(fSJ drelse,
pélxmde & sparet sliende vagnar, med pafoljd att sju vagnar uxspéxade och
demolerades. Loket blev tjdnsteodugligt. Vid tillfillet 1"51dde stark dimma.
Ingen person skadades. Ofullstindig tdgvigsinspektion.

Ume4 den 20/10.

Tég 6749 intogs A stationen enl. sio § 52. Niir infartssignalen passerats,
upptiickte foraren vagnar i tdgvigens fridmre del och tillsatte omedelbart
bromsarna. Avsldndet var emellertid {6r kort, och vagnarna pakérdes. En
vagn urspirade. Mindre skador uppstodo pa lok och en vagn.

Stralsnds den 11/11.

Tég 106 pakorde vid infart 4 spdr 2 det 4 samma spér stiende lokalgods-
taget 7356. Tva personer skadades lindrigt. Tigs 106 lok skadades obetyd-
ligt och nagra glasrutor i tigets tva frimsta vagnar krossades. Ddremot upp-
stodo ansenliga skador pd en del av tigs 7356 vagnar. Tagklareraren hade
visal kérsignal till tdgets ordinarie 1dgvig, oaktat denna ej var klar.

Asljunga den 30/11.

Tég 2404 ingick for ritt signalbild 4 fel tdgspir pa grund av ait en vixel
lag fel. Taget tornade emot en A spiret stiende G-vagn, vilken urspirade med
ctt hjulpar. Loket skadades lindrigt, men 4 vagnarna uppstodo ej nigra ska-

~ dor. Tigklareraren hade underldtit att omldgga ovannimnda viixel efler tig

2403 samt att uifora 1agvagsinspeklion for tig 2404,

Bastutrisk den 8/12.

TAag 4466, som var genomfartstig, sammanstoite med tdg 6766, som stod
uppstiillt i tdgvigen. En resande erholl en littare kontusion. Lok och tre vag-
nar skadades. TAgklareraren hade ej stillt huvudsignalen till stopp efter det
tag 6766 intagis.
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Langsele den 10/12.
) Tag" 6056 intogs for riitt signalbild & fel spir och kolliderade med ett vix-
lingsséitt. Mindre skador uppstodo & tigloket. Bristfillig tigvigsinspektion.

Snyten den 13/12.

Tag 44:2”‘2 il1t?g§ 4 huvudtigviig och pikérde dir stiende tdg 7330. TAgs
4422 lok Jamte 1 tag 7330 sist gdende vagnar skadades. Felaktig tdgviig hade
lagts av tdgklareraren. Snéyra férsvarade siklen, men pa grund av tags 4422

liga hastighet uppstod inga skador 4 detta tigs vagnar. Sedan utbyte av lok
skelt, kunde tig 4422 fortsiitia.

Paarp den 18/12.
~Tag 7972, som stod & spar 1, skulle & stationen forbigds av tdg 2304. Det
sistnimnda tiget intogs emellertid dven det & spar 1, varigenom tig 7972
blev pakért bakifran. Genom missédet hlev tigs 2304 lok tjinsteodugligt
och tags 7972 tv4 sista vagnar skadade.

Orsakadg av bristande uppmdrksamhet vid framférande av tdg, missddert
eller forsummelser vid handhavande av bromsanordningar m. m. dylikt.

Anneberg—Kungsbacka den 6/1.

P4 grund av lokskada stannade tdg 1523 4 linjen. Fran Kungsbacka rekvi-
rerat hjiilplok koiliderade vid framkomsten med tget, varvid icke obetyd-
liga skador uppstodo & de bida loken, en personvagn samt godsfinkan —
som spdrade ur med det bakre hjulparet. Hjilptag utséindes frin Goteborg,
och den skadade materielen inférdes till Kungsbacka. Ingen ménniska ska-
dades allvarligt. A hanan uppslodo inga skador. Anledningen till kollisionen
var, dels att erforderlig skyddssignalering genom utliggning av knalldosor
icke verkstillts, dels att order om hjilplokets ging ej meddelats skriftligt

utan endast muntligt, varvid missuppfatining uppkommit om var det for-
olyckade tiget befann sig.

Bollnds—Soéring den 23/2.

Rélsbusstidg 2602, som framfordes pa 300-metersstriicka efter rilshusstig
2.616, pékorde sistndmnda tig, som hade slannat pa grund av motorfel. Ett
tiotal personer skadades, dock ingen allvarligt. De hida riilsbussarna skada-

ggzzavsevfirt. Isbark och sné pa rilen hindrade effektiv bromsning av tig

Arvidsjaur den 4/5.

Rélsbusstdg 1038, som framf{érdes som [0ljtAg efter tdg 10224, pikorde
deita, di det stannat utanfér infartssignalen. P4 grund av den starka stig-
ningen hade 14gs 10224 lok ej férmatt draga in taget, nir korsignal visats,
varfér det fastbromsats och lokbitriidet séinis bakat for stoppsignalering med
knalldosor mot den efterféljande rilsbussen. Stoppsignaleringen medhanns
doc'k ej. utan rilsbussen sammanstétite med tdgs 10224 sista vagn. Sikten var
délig p& grund av S-kurva, varfor tAg 10224 ej syntes men viil huvudsignalen,
som stod i korstillning, niir rilsbusstiget kom. En person skadades lindrigt.

Hoting den 30/5.

- P& utgépg fran st'ationen sammanstdtte rilsbusstdg 2692 med en vagn, vil-
ken av privat lastningsmanskap olovligen utférts i iagviigen, sedan tigvigs-
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inspektion verkstillts av tdgklareraren. En resande erh6ll vid sammanstot-
ningen en lindrig kikskada. Rilsbussen och vagnen erhéllo en del skador.

Brads ders 25/7.

Foljtag 382 pakorde bakifrin tadg 354, som stannat framfor infartssignalen
i stoppstillning. Rélsbussens framparti trycktes in, och samtliga personer
skadades, dock ingen allvarligt.

Emmaboda den 10/11.

Tég 503, som framfordes av tvibemannat lok, kérde f6érbi infartssignalen
i stoppstéillning och sammanst6tte med 1dg 6951. Endast mindre skador upp-
stodo.

Brads—Brittatorp den 3/12.

T&g 6521 medférde sd stor vagnvikt frin Brads, att stigningen upp till
Sevedstorp icke kunde [orceras. Halva tdget avkopplades och fastbromsa-
des dirfor vid stigningens boérjan, varefler resten skulle framféras till Britta-
torp. Icke heller denna del férmadde loket draga uppfor stigningen, var-

“for ytterligare 9 vagnar avkopplades, varvid tvenne bromsar drogos it och

bemannades. Dessa vagnar kommo dock i drift och sammanstétte med de
nedanfér stigningen avkopplade vagnarna. Flera vagnar urspirade och ska-
dades. Olyckshindelsen fororsakades av att de sist avkopplade vagnarna icke
forstingls pd betryggande sitt.

Bastutriisk—Kusfors den 9/12.

Ett hjilplok, som utsénts fran Kusfors fér att inféra rdlsbusstag 2739, som
fatt motorstopp och stannat pi linjen, pikérde rilsbussen och ramponerade
densamma. Tva knalldosor hade utlagts pa c:a 660 m avstdnd frin rilsbus-
sen, men explosionen av dem hade ej uppfaltats av lokpersonalen. Dessutom
hade rilsbussens position uppgivits fel och hjilplokets bromsar ej fungerat
tillfredsstédllande.

Almedal—Malndals 6vre den 12/12.

Enir tdg 5167 stannat i en kraftig stigning, beordrades muntligen fora-
ren 4 1dg 5202 att med deita tdgs lok avhimta tdg 5167. D4 [Oraren for
sent upptiickte det stillastende tdget, blev bromsviigen fér kort, och loket
kolliderade med téget, varvid en hel del skador 4 de bada loken uppkommo.
Knalldosor hade icke utlagts som skydd for tig 5167.

Orsakade av férsummelse vid vdixling.

Hissleholm den 10/1.

P4 viig fran lokbangérden till 1gs 2309 tagsitt vid sédra dnden av person-
bangarden rikade tagloket sammanstdta med 10 lastade vagnar, som avkopp-
lats fran ett tdg och nu slodo fastbromsade. Skador uppsiodo 4 lokel och &
en godsvagn. Det intriffade berodde dels pa att stiillverksvakien icke fér-
vissat sig om att sparet var fritt frin vagnar och dels pd att foraren icke
kunde bringa loket till stopp, sedan bitriidet ropat 4t honom att géra sa.

Angelholm C den 2/2,

Vid véxlingsrérelse med lok fran tdg 2051 pikordes och skadades avse-
viart en DF- och en C-vagn. Orsaken till det intrdffade var, att féraren icke
nedbromsat loket i tid.
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Hilsingborg F den 22/2.

Vid viixling 4 godsbangirden sammanstétie ell viixlingslok, dragande 4
vagnar, med tigs 2078 vagnsitt. Skador uppkommo 4 loket, en F- och en Co-
vagn, varjimte F-vagnen ursparade. Ingen person skadades. Orsaken till det
intridffade var, att vid tiden fér missddet och nérmast fore fallit vat sno,
varfor rilerna voro sliriga och dilig bromsverkan erhblls, varjimte samtliga
sandror & loket voro tilltéippta. Féraren hade i hastigheten bromsat fér fullt,
varigenom [astldsning av hjulen skeli,

Nissjo den 24/6.

Tégs 104 lok (litt. D) kérdes till lokstallet for komplettering av smérjning
och tillsyn av motorlager. Sedan dessa arbeten avslutats, skulle loket kéras
av véndskivan, Hérvid 1g denna emellertid till fel spar, varigenom tva &
detta spar stdende vagnar pakérdes och den ena urspérade. Vagnarna ska-
dades men ej loket. Féraren hade vid (illfillet underlatit att férvissa sig

. om, huruvida hinder for lokets framférande foreldg, samt vid framforandet

haft sin plais i lokets bakre hytt i farriktningen trots déiremot utfiirdat sir-
skilt f6rbud.

Vannis den 8/7.
Tédg 4353 blev pa ulgdende pakért av ett viixlingslok. Tagloket urspdrade.
Endast mindre skador uppstodo pi loken. TAgklareraren hade uraktlatit

lillse, att tdgviigen var klar och vixlingsledaren atl vixlingsrorelsen kunde
utféras ulan fara,

Hillniis den 19/8.

Under vixlingsrérelse utanfér ytiersta vixeln med tags 4354 tigsitt sam-
mmanstStte med detta ett banavdelningens vagnsiitt, som var pé ingdende efter
en bandisposition. Bida loken och tvd vagnar ramponerades. Tégklareraren
hade underlitit anordna stoppsignal till skydd f6r den disponerade strickan.

Helgum den 30/8.

Tag 8222 hade inkommit till stationen och skulle dir forbigds av tig 6056.
Efter det 14g 6056, som skulle passcra stationen, erhallit avgangssignal vid
infartstdgviigens borjan, sattes tigs 82292 lok i rorelse for viixling, kom ut i
tagviigen for tag 6056 och kolliderade med detta. Bida loken skadades avse-
virt. Véaxlingsrorelsen hade skeit utan tigklarerarens medgivande.

Norrkoping G den 2/10.
Tégs 4004 lok pikérde ett vixlingslok, varvid bada loken skadades.

Astorp den 1/11.

Under viixling med frimre delen av tags 5657 tagsiitt pakérdes andra vag-
nar tillhérande samma tagsitt. Vid sammansiétningen urspirade en vagn
med frémre hjulparet och tringde nigot in i gaveln pa en annan vagn. Bida
vagnarna skadades. Orsaken till det intriiffade var, att féraren férlorat signal-
givaren ur sikie utan att vidiaga dirav pakallad, foreskriven atgird.

Kattarp den 30/11.

Under det tag 2064 drogs fram foéljde lok frin tig 2034 efter, varvid det
senare loket pd grund av délig bromsverkan rikade térna mot det framfor-
varande t4get. Hiarvid uppkommo en del skador, bl. a. sonderslagna fénster-
rutor. Ingen resande skadades. Féraren 3 det ensamma loket hade icke efter-

kommit i siirtryck 254 Bt A 18 given f6reskrift betriiffande provning av broms
efter hytibyte.
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Bricke den 20/12. .

Vid ingdende pa stationen pikorde tig 10124 en vagn, som urspérat 4 ctt
sidospéir och ej stod hindertritt, vilket ej observerats av viixlingspersonalen.
En del skadog uppslodo pa lok och vagnar i téget.

Orsakade av outredd anledning.

Ange den 3/5. ) )

Téag 4452 ingick pa fel spar och kolliderade med tag 4205, v1lke§ stod fir-
digt f6r avging. Lindrigare skador uppstodo & bida loken samt & sex vag-
nar. Orsaken till missédet var att en vixel 1ag i minuslidge, ehuru dgn enligt
liget pd stiillverkets hivstinger var forreglad i pluslidge. Vid b.esil.itnmgen av
vixeln efter det att sammanstotningen dgt rum, befanns linhjulets by‘gel
vara briickt, vilken skada troligen uppkommit genom tidigare uppkorning
av viixeln.

B. Kollisioner med smafordon.
Orsakade av fel vid expediering eller framférande av tdg.

Axelvold den 7/2. . o

Extratig 10211 pikérde inom Axelvolds stationsomrade strax. invid s6dra
infartssignalen en med stiingselstolpar lastad (ralla, som blev nagot skadad.
Underriittelsestationen hade urakildtit att limna personalen & tdget under-
riattelse & form. S 10 om, att strickvakten ej underrittats om tigets ”gfmg.
Txp i Axelvold hade ej vidtagit de dtgérder, som erfordrades, da han ldmnat
tillstind att p& tagspir uttaga A-fordonet, samt ej vederborligen inspekterat
tagvigen.

Mosds den 31/3. ) ] )

TAag 645 pikorde vid infart 4 stationen en trampdressin, som ej stod hinder-
fritt. ‘
Koler—Storsund den 18/5. ) - )

Tag 6554 sammanstdtte med en sisom B-fordon gaende motordressin.
Ingen person &drog sig nidmnvirda skador. Dressinen spolierades helt, c:c_h
smirre skador uppkommo p& loket. Tgklareraren i Koler hade underlatit
kvarhalla tiget, till dess dressinen ankommit till driftplatsen, trots att fram-
stillning dédrom gjorts av dressinens forare,

Ragunda den 17/6. o )

Tag 8221 pakérde vid stationen en motordressin, vﬂkenuavsevart skadades.
Tagklareraren hade beréknat, att dressinen skulle avglé fore tégets. ankomst,
och sedan ej iakttagit densamma, innan koérsignal visades med infartssig-
nalen.

Stavre den 18/6. .

Tag 5925 pikorde i sddra dnden av bangarden en motor[ralla.o Slﬁafqrdons-
foraren hade hos tagklareraren begirt, att tdgel skulle kvarhallas, till (.i_ess
sméafordonet ankommit till driftplatsen. TAgklareraren hade senare avglomt
detta och givit avgéingssignal till tiget. Motortrallan spolierades. Ingen per-
son skadades.
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Jarnetriisk—Korstrisk den 18/7. '
" T4ag 8522 kolliderade med ett B-fordon, bestiende av en motordressin, be-
roende pd att tigklareraren i Jidrnetriisk avglomt tidigare lill sm&fordons-
foraren medgivet kvarhdllande av tiget. Tagklareraren hade ej gjort fore-
skriven anteckning i tagtidjournalen och ej heller genom skriftlig order a
form. S 11 underrittat personalen 4 tiget om kvarhdllandet. Motordressinen
ramponerades och mindre skador uppstodo pa loket. Ingen person skadades.

Fiskeby—Norrképing C den 28/9. *

Tég 880 pikdrde en med riler lasiad trehjuling. Enkelspdrsdrift hade an-
ordnats Kimstad—Fiskeby i stillet fér Fiskeby—Norrképing C, pi grund av
att begidran per telefon om enkelspdrsdrift missuppfattats av tigklareraren
och ej repeterats av denne.

Orsakade av férsummelser eller fel betrdffande upplysning om eller
uppmdrksammande av tdgldget.

Jokkmokk—Piatis den 27/2.

Tag 8528, som var 3 timmar forsenat, upphann och pikérde en dressin,
som fordes av en banvakt. Vid kollisionen, som p& grund av sndyra ej upp-
mirksammades av lokpersonalen, skots dressinen framfér tiget, till dess den
urspirade och jimte banvakten kastades upp pi lokets plog, dir banvakten
och dressinen blevo hiingande, till dess tiget ankom till Jokkmokk. Banvak-
ten undkom med larbensbrott och en del andra skador. Dressinen blev full-
stéﬁ.ndigt demolerad. Banpersonalen var vederborligen underriitiad om tagels
ging.

Jarldsa—Vittinge den 9/3.

En dressin pikoérdes av férsenade tig 21, varigenom den blev fullstindigt
spolierad. Dressinféraren, en banvakt, hade efterhért tagliget & underrittelse-
stationen, innan firden paboérjades, men ett missférstdnd hade dirvid tyd-
ligen uppstatt, i det att tigen nr 23 och 21 férviixlats. Banvakten lyckades
kasta sig it sidan och undkom utan skador.

_ Norra Vram—Astorp den 10/3.

Omedelbart séder om Astorps bangdrd kolliderade tdg 5693 med en motor-
dressin, som kom i rikining mot tiget. P4 grund av kurva kunde blott en
ringa del av framforliggande banstricka &verblickas. Ingen person blev ska-
dad. Loket erhdll blott mindre skador, under det att dressinen blev svirt
ramponerad. Till underriittelsestationen hade anmiills B-fordonsfird & ban-
striickan Billesholms gruva—Angelholm. Orsaken till missédet var troligen,
att det vid telefonsamtalet mellan smifordonsforaren och underrittelsesta-
tionen férekommit horfel eller bristfillig kollationering betriiffande extra-
tagets tidtabellstider.

Ope—Ostersund C den 13/3.

Strax vdster om omformarstationen i Ostersund pakdrde 14g 2342, som var
i rétt lid, en motortralla. Vid efterhérandet av tigliget i Brunflo hade sméi-
fordonsféraren av misstag efterfrigat tdgs 5928 liige i stiillet for tigs 2342
och fitt till svar, att tdget var omkring 25 min. forsenat. Ingen person skada-
des. Endast mindre skador uppstodo 4 trallan.

Bjorneborg—Stromlorp den 28/5. o

Extratég 7669 kolliderade med en ledningsavdelningen tillhérig motordres-
sin, som anvandes for transport av materiel och verktyg till en arbetsp].ats 4
linjen. Dressinen blev svart ramponerad. Dressinféraren hade uraktlatit att
fore firdens antridande inhdmta upplysning om anordnade tdg m. m.

Dalgriinsen—Hiistbo den 4/6. )

Extralag 4452 pakérde en métande motordressin. Dressinféraren dodades.
Han hade vid anmiilan av B-fordonsfirden till underrittelsestationen f}‘égat,
huruvida ett visst annat tig vore anordnat ifrigavarande dag, men vid ne-
kande svar hiird anhallit om uppgifislimnarens signatur och direfter avslu-
tat samtalet, varfér den sistnimnde varit av den uppfattningen, att dressin-
féraren kinde till tagliget i ovrigt.

Bispgdrden—Ragunda den 5/6. )

En molordressin pikoérdes av tig 4450. En av de tvd personer, som férda-
des pa dressinen, erh6ll mindre skador. Dressinen blev spolierad. En dgl
mindre skador uppstodo pa loket. Tigklarerarcn i Ragunda hade mottagit
meddelande om firden med smifordonet men hade ej omnémnt, att tig 4450
var anordnat.

Mos&s—Orebro S den 10/7. )
_ T4&g 7295 pikérde strax norr om Adolfsbergs hillplats en banméstardressin,
vilken fullstindigt ramponerades. Fordonsféraren hade glomt den kort forut
genom tidtabellsindring dndrade tiden for taget.

Givle—Ockelbo den 25/7.

Extratig 6286 pakérde en motortralla, som framférdes sisom B-fordon.
Sméfordonsféraren hade icke erhillit underrittelse om extratigets ging.
Trallan sénderkérdes. Ingen person skadades.

Ektrask—Yttersjon den 28/7. )
Extratag 4463 pikérde och skadade ett B-fordon. B-fordonsféraren hade
icke erhallit meddelande om att tiget var anordnat.

Finnerddja—Gardsjé den 30/7. )

Tag 7514 pakoérde 4 linjen en banavdelningen tillhérig motortiralla, vilken
framfordes som B-fordon Finnerédja—Gardsjo efter tig 1305. B-fordons:
foraren, en banarbetare, hade glomt tdg 7514. Ehuru B-fordonsfdraren pa
ca 600 m. avstind observerade tiget och visade stoppsignal, kunde tget ej
bringas alt stanna i tid, varfér motortrallan pikoérdes och ramponerades. Inga
skador 4 lok eller spar.

Karsbiicken—Kusfors den 30/7. .

Tag 4461 sammanstdtie med ett A-fordon, bestdende av en elektrifieringen
tillhérig motortralla. Trallan skadades och ett antal isolatorer, varmed trallan
var laslad, forstérdes. Tagklareraren hade missuppfattat tiden for hindrets
varaktighet och di anmilan om A-fordonets undanforande uteblev samt
sméafordonsféraren ej kunde antriiffas, avsint tigel 25 min efter den tidpunkt,
da han trott att smafordonsfiirden skulle ha varit avslutad.

Jorn—Kusfors den 8/8.

T4g 8602 pikorde en elektrifieringen tillhdrig motortralla, som rampone-
rades. Ingen ménniska skadades. Tagklareraren & underréittelsestationen hade
underlatit att limna sméfordonsforaren uppgift om tigs 8602 forsening.
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Fjallasen—Lappberg den 19/8.

Tag 66, bestdende av ensamt lok, kolliderade med en sésom B-fordon fram-
férd motordressin. Anordnandet av tdg 66 hade varken anlecknats i under-
rittelsestationens telefonbok eller meddelats smafordonsféraren. Ingen min-
niska skadades. Dressinen skadades avseviirt, loket diremot endast obetydligt.

Lapptrisk—Vilvattnet den 6/9.
Tilg 8521 pakorde en sdsom B-fordon framférd motordressin. Smafordons-
foraren hade ej upplysts om att {iget var forsenat.

Jérn—Lidlund den 11/9. .
Tédg 6058 pakorde en motortralla, som utférts pa linjen utan att kinnedom
om tagliget forst inhdmtats.

Storvik—Ashammar den 12/9.
En stérre molordressin métte ca 400 m fran Ashammar station tag 4451,
Motorféraren hade anmélt B-fordonsfird Storvik—Ashammar men ej er-

hallit underriittelse om att tdg 4451 var anordnat. Taget backades till As-
hammar. :

Hillnis—Yttersjon den 13/9.
Tég 6055 pakorde och skadade ett B-fordon, en elektrifieringen tillhérig
motortralla. Sméifordonsféraren hade ej upplysts om tigets forsening.

Orsakade av att smdfordon kvarldmnats @ eller icke i tid undanskaffats
frdn spdr.

Enstaberga—Nykoping C den 8/1.
Tdg 7002 pakorde en trehjulig dressin, vilken kvarlimnats & spéret.

Enstaberga—Jonaker den 25/2. :
Tag 8 pakorde en trehjuling, som delvis ramponerades. Sméfordonsféraren
hann ej som berdknat undanfora trehjulingen fran sparet. Inga lokskador.

Varberg den 14/6.

Tég 843 pakorde 4 bangdrden en trampdressin, lastad med svelsningsaggre-
gat, varvid sdvil dressin som aggregat blevo skadade. Reparatérpersonalen,
som begagnade dressinen, hade uraktldtit att fore tigels ankomst avlyfia
dressinen fran spiret.

Hilsingborg C den 16/6.
Tag 2301 pakoérde utanfér stiillverket en pa sparet stiende dressin, som
kvarglomts av sméfordonsféraren.

Sandared den 5/7.
Vid avgéngen frin slationen pikérde g 506 i visira inden av bangirden
en trehjuling, som kvarlimnats & spiret. Nagra skador 3 tiget uppkommo ej.

Fangsjobacken den 5/8. .
T&g 4451 pikorde vid stationen en pa spérel kvarglomd trampdressin.
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Norrvri—Vagnhirad den 22/8.
Téag 7001 pikérde en motortralla, som skadades. Smafordonsforaren hade
berdknat higna till Norrvra for mote med taget.

Haparanda—Mattila den 14/9.

Vid inspektion av banan pAirdffades en banvakt liggande doéd vid ban-
vallen. Hans dressin 13g iiven vid samma sida av banan. Troligen hade ban-
vakten vid forsok att undanskaffa dressinen triiffals av ett passerande lok,

utan att detta observerats av lokpersonalen. .

Brinnberg—Degerbiicken den 13/10.
Rélsbusstdg 2716 pikorde ett C-fordon, som ej i tid forts tillrdckligt 1angt
frén sparet. Endast mindre skador uppstodo pa riilshussen.

Erikslund—Ange den 27/10.

T4g 6122 upphann en banvakt, som fidrdades 4 trampdressin. D4 signal
gavs frin loket, stannade han och drog dressinen av spiret, men vid forsék
att birga nigot féremal, som han haft med sig pa dressinen, erholl han av
loket en stét i huvudet och blev liggande utanfér sparet. Ilan avled senare av
skadorna.

Holmsveden—R&stbo den 24/11.
Tég 419 pakorde en trampdressin. Foraren erhdll lindrigare skador.

Hoékmora—Krylbo den 17/12.
Tag 4454 pakorde en trampdressin. Sméfordonsforaren blev 6verraskad av
taget och hann ej lyfta dressinen tilirdckligt 1Angt fran spéret.

Bastutrisk—Kusfors den 24/12.

Extratig 4457 padkorde en elektrifieringen tillhérig motortralla, som for-
stordes. PA grund av kylan hade trallan slirat, varfor fordonsforaren ej an-
sett sig hinna till Kusfors som berdiknat utan i stillet Amnat lyfia trallan ur
spér vid en nérbeldgen banvakisstuga, vilket dock ej medhanns.

C. Kollisioner med landsviagsfordon.

Orsakade helt eller delvis av jdrnvdgspersonals forsuminelser.

Norrkdping C den.21/1.
. Vid viigkorsningen intill stillverk 3 sammanstétte tdg 116 med en lastbil.
Bommarna voro ur bruk, och sirskild bevakning var anordnad. Vigvakten
hade sin uppmirksamhet i rikining motsatt den, varifrdn bilen kom, och
han observerade bilen for sent for att kunna stoppa densamma.

“Boden C—Bodens sédra den 4/2.

Ett ensamt backgdende lok, som framfordes under bandisposition, sam-
manstétte med en lastbil, som kérde in pa banan vid en viigkorsning. Lokets
buffertar triingde in i forarhytten, varvid bilforaren jimte en annan person
skadades. Inga skador uppstodo pa loket. Vighommarna voro ej fiillda.
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Ekiridsk den 23/4.

Vid 1dgs 6767 avging pakordes en lastbil, som stod uppstilld f6r lastning
mellan lastkajsparet och tagsparet. Bilen férstdrdes, och fotsteget pa loket
rycktes loss. Ingen minniska kom till skada. Moérker radde och lyktorna pa

bilen voro slickta, varfér bilen ej i tid kunde upplickas och tiget bringas
till stopp.

D. Ursparingar.
Orsakade av bristfdllig eller férsummad tdgvdgsinspeklion.

Persberg den 15/1.

Tég 7725 pakérde under utgang frin stationen en sparspirr, varvid lokets
alla hjulpar urspirade. Bristfillig tigvigsinspektion.

Brunsberg den 16/1.
Loket till tig 10511 urspirade med de tva frimre hjulparen, beroende p&
alt en sparspirr och en viixel i utfartstagviigen icke varit rilt lagda. Material-

skadorna & lok och bana voro relativt sma. Ingen minniska skadades. Brist-
fillig tagvigsinspektion.

Langsele den 3/3.

Rélsbusstig 2473 ursparade pa utging frin stalionen pa grund av att en
medviixel var fellagd. Ingen skada -uppslod. Tagvigsinspektdren hade icke
forvissat sig om att utfartsiigvigen varit klar och betryggad.

Charlottenberg den 17/6.

Vid avging fran stationen ursparade forsta vagnen i tdg 1421 p& grund av
att en viixel 1ag fel. En del mindre skador uppkommo § vagnen liksom & lo-
kets bromsledning. Férsummad tigviigsinspektion.

Lesjofors den 20/9.

Vid tigs 7725 avgéng 1ig en vixel i utfartstigviigen fel, sa att taget ingick
& kajspiret, dir det sammanstétite med & spéret stiende vagnar. I taget ur-
spdrade lokel och en vagn och & kajspéret tre vagnar. Sivil loket som en del
vagnar erhéllo avsevirda skador. Spirel blev-upprivet P4 en siriicka av ca
30 m. Inga miinniskor skadades. Férsummad tAgviigsinspektion.

Persberg den 30/9.

D4 tag 7733 efter erhillen avgingssignal satte sig i rorelse, urspirade tva
vagnar i tigels mitt i en viixel. Vixeln hade sannolikt tidigare blivit uppkérd,
dA taget forut backats 6ver densamma. Bristfillig tigviigsinspekiion.

Munkedal den 4/11.

Tég 1629 Y, bestdende av rilsbuss med slipvagn, ursparade vid utgiende

fran stationen i en fellagd viixel, rilsbussen med frimre boggin och slép-

vagnen med bdda hjulparen. Inga skador uppkommeo. Bristfiillig tagvigs-
inspektion.

Vikingstad den 27/11,

Vid tigs 7355 avgdng gick taget in pa ett stickspar och pakorde dir en
stoppbock, varvid loket ursparade. Missddet férorsakades av att tigklareraren
glomt ligga om en viixel ill uppsparet, vilket spar taget pd grund av enkel-
sparsdrift skulle anviinda.

o
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Orsakade av fel vid tdgs expedierande eller under dess framférande.

Bergtriisk den 18/1. ) )

Vid tigs 4403 ankomst visade infartssignalen stoppsignal. Taget lfunde
stoppas forst omkring 15 m innanfor infartsviixeln. D4 loket passerat Yaxel}l,
omlades denna, varigenom tvenne O-vagnar ursparade. Som forklaring tll!
missddet har anforts, att forsignal saknades och alt orienleringsmiirket ej
kunde iaktiagas pa grund av dngbildning, di stark kyla rddde vid tillfillel,
—40°, varav #ven orsakades frostbildning pa bromsblock och riler med
minskad friktion vid bromsningen.

Norrhég den 24/5. L

Tva vagnar i tig 4422 urspérade i infartsviixeln pd grund av att en viixel i
tagviigen omlades, innan taget passerat densamma. Sikerhetsspiarren hade
satts ur funktion av stationspersonalen. Tva spar skadades till en ldngd av
ca 100 m.

Hednoret den 23/7. o

Rilsbusstag 2717 ursparade genom att en viixel omlades samtidigt som
rilsbussen passerade densamma. Ingen miinniska skadades. A rilsbussen
uppsiodo en del skador.

Fors den 14/12.

Vid tigs 22 ingdende & stationen ursparade sdvil loket som samtliga° i lﬁiget
giende vagnar. Loket vilte och skéts, liggande pa Lvdren, framfor tagsitiet
ca 150 m. Vid urspéringen skadades en resande och lokbitridet, dock ingen
av dem allvarligt. Svira skador uppstodo sévil & vagnar och loket som % ban-
girden. Urspdringen orsakades av for stor hastighet genom ingéngsvixeln.

Hillnids den 26/12. i

Rilsbusstag 2743 urspirade vid avgdngen med framre hjulparet i en viixel.
Tégviigen hade ej klargjorts efter intagandet av métande 14g 4350..Réi]sbuss-
féraren har uppgivit, att han fitt avgingssignal, vilket dock stationsperso-
nalen férnekat. .

Orsakade av fel eller skador @ banan eller bristfdllig materiel.

Stenstorp—Valtorp den 3/1.

I tag 4856 ursparade nist sista vagnen pa grund av axelbrott. Sedan hjilp-
tag anlint frin Falkoping, fortsalte tiget 1 tim 45 min fdrsenat. Den skadade
vagnen infordes till Vallorp. Genom det intriffade forsenades tdg 27 over
2 tim. Ingen nimnviird skada uppstod & banan.

Briicke—Grétingen den 7/1. : )
I tdg 4353 ursparade en lastad vagn pa grund av axelbroii, som villats av
varmgéang. Endast mindre skador uppstodo 3 spéret.

~-Krylbo den 16/1.
Vid 4gs 4224 infart ursparade en vagn, emedan en hjulring lossnat. Skador
uppstodo pa vagnens fjidrar och boxar samt pd en vixeltunga.

Lingbo den 16/1. .
I tig 21 urspirade strax séder om Lingbo en BCo-vagn, 3:e vagnen fran
loket rdknat. Téget stannade ca 1,500 m utanfdr sdédra viixeln, dir vagnen
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stjilpte utfér banvallen och blev liggande pa sidan 6ver en viig. Orsaken till
urspiringen var, att en h julring brustit. En del skador u ppstodo 4 spéaret samt
kraft- och belysningsledningarna. Ingen av de resande, som befunno sig 1
vagnen, blev svarare skadad.

Baltak—Tidaholm den 4/2.
I:‘r:’imre hjulparet pa loket i tig 1376 ursparade, troligen pa grund av tjil-
knélar p& banan. Inga skador uppstodo. '

Gransjo—Ljusa den 12/2.

En lastad malmvagn i tag 85 ursparade med frimre hjulparet pa grund av
axelbrott. En banvakt lyckades p4 ett parallellt 16pande spar hinna upp ta-
get, som stoppades fore norra infartsviixeln till det s, k. malmspdret vid Boden
C. Véxlarna i Ljusi och Holmfors samt en del sliprar skadades.

Nuortikon den 20/2.

En lastad matl'n?vagn i thg 101 urspirade med ena hjulparet pd grund av
axelbrott. ._Urspann'gen observerades, d& tdget stoppades framfér infarts-
signalen fér ordergivning. Endast obetydliga skador pa spéaret.

Fliseryd—Skorpetorp den 20/2.

Féraren 4 motorvagnstag 207 observerade ett 1 jussken, som tyckies komma
ff‘én motorvagnen, varfor han stannade tiget. Vid undersdkning visade det
Sig, att en axeltapp brustit i bakre hjulparet. Ljusskenet hade uppstatt vid
motorupphiingningshalkens beréring med tappindan. Hjilplok begérdes.
Efter utbyte av det skadade h julparet kunde vagnen terga till Oskarshamn.

LLamhult—Lidn#s den 21/2.

I tdg 4409 urspirade en lastad godsvagn pd grund av att en hjulring
brustit. 150—200 sliprar skadades i sparet. P4 grund av svarigheler att inféra
vagnen till station uppkommo betydande tagférseningar.

Ange den 23/2.
Vic.i tdgs 4355 ingende A stationen ursparade sista vagnen pa grund av att
ett hjul pa ena axeln forskjutit sig init. Endast ringa skada uppstod 4 spéret.

Gistad—Linghem den 3/3.

En téckt godsvagn, som gick sist i tig 115, ursparade med forsta hjulparet,
troligen pd grund av fjiiderbrott. Vagnen, som fortsatte med nimnda hjulpar
pa sliprarna, stjilpte vid passerandet av ingdngsvixlarna till Linghem och
slipade med ca 200 m, innan tiget stannade. En del skador uppstodo & spar-
och viixelmateriel, varjimte vagnen och dess last skadades.

Ulriksfors, Volgsjoéfors—Vojmin den 7/3.

Under tgs 10224 ging fran kolbryggan i Ulriksfors ursparade ledarhjulen
4 loket. Sedan loket bringats pa spir, fortsatte tdgel med nedsatt hastighet.
Nir taget befann sig pa linjen Volgsjéfors—Vojman, ursparade ledarhjulen
anyo. Hjilplok framfdrde tiget till Storuman. Orsaken {ill ursparingen torde
ha varit, att axelns aterstdllningsanordning ej fungerat.
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Falkenberg—Lisbro den 7-—8/3. . .
P4 grund av varmgdng och axelbrott urspirade en vagn i tag 5151 i norra
infartsviixeln i Falkenberg. En del skador uppkommo & banan.
&
Juin—Ostavall den 20/3. o
I tdg 4215 urspdrade en vagn med ett hjulpar pa grund av att en hjulring
lossnat. En del smirre skador uppstodo 4 spéret.

Sédertiilje S den 28/3. .
Nir 14g 4006 passerade, brast en hjulaxel & en vagn, med paféljd att vag-
nen ursparade.

Svanshals—Viiderstad den 14/4,

T&g 853, som bestod av Ka-lok, 2 G-, 1 CI'- och 4 G-vagnar, urspﬁrztdf: helt
och hallet, varvid lokets tender och en vagn stjilpte. Orsaken till ursparingen
torde ha varit ijéillosning, banans beskaffenhet och lokets stela gdng med
snérbandsrorelser.

Paarp den 26/4. ) .

Vid vixling med tdg 7971 urspéarade en kollastad vagn i en va.xel..O'xrsakgn
till urspéringen var iroligen, att véxeltungan ej slot orde'nthg.t intill sin
stédril. Viaxlarna hade inspekterats samma dag utan anmiirkning. En del
skador uppstodo.

Skogaby—Veinge den 27/4. L

1 tig 5706 ursparade tva vagnar till f61jd av att en hjulring 4 den ena vag-
nen géatt loss och en axeltapp & den andra brustit. Hjalplok med redskapsva.gn
ulgick omedelbart till olycksplatsen. Hogst betydande skador uppstodo, siir-
skilt & banan, dir spiret pd en stricka av ca 3,000 m ramponerades mer
eller mindre.

Anundsjo—Skorped den 28/4. ) 3

I tig 4353 urspérade 4:¢ vagnen frin loket till f6ljd av axeibrott och slipa-
des med omkring 650 m, varefler tiget bromsades genom att lufts}angen slets
av. En hel del sliprar skadades, varjimte rilsspiken utpressades pa en striicka
av 45 m.

Bollstabruk—Nyland den 12/6. )

I tdg 2666 ursparade en godsvagn, som gick sist i tagel. Vagneri erholl av-
seviirda skador och spéret upprevs pd en striicka av 770 m, varfér bl. a. en
hel del sliprar miste utbytas. 1Ijialptdg fran Langsele inforde den skndadg
vagnen till Nyland. Urspiringen torde ha férorsakats av bristfilligheter &
vagnen. :

Uppsala norra den 16/6. . ) ' )
P3 grund av axclbrott 4 en Co-vagn i 1ig 437 urspirade sista }1Jull)nret i
den frimst gdende boggitrallan & nAmnda vagn. Av mérken i sliprarna att
doma hade axelbrottet intriiffat ca 3 km norr om Uppsala norra, men det

uppticktes ej forrdn tiget stoppades & Uppsala norra bangard.

Enanger—Njutinger den 18/6. .

En i tdg 57 gdende Co-vagn urspirade pa grund av axelbrott. I{rspanngen
observerades av tigbefilhavaren, vilken stoppade tiget med ndédbromsen.
Hjilptag rekvirerades frin Hudiksvall.

.



30

Nattavara den 19/6.

Vid tdgs 83 ankomst observerades ett axelbrott pd en malmvagn, vars ena
hjulpar urspéiral. Brottet syntes ha skett omkring 4 km norr om stationen.
Mindre skador uppstodo pa spir och vixlar.

Bestorp—Bjirka-Siiby den 25/6.

I tag 4602 urspirade loket och alla godsvagnarna pi grund av att sparet
genom skyfallsliknande regn blivit genomskuret pa en striicka av ca 4 m
lingd och till ett djup av ca 40 cm. Strax innan tiget kommit fram till det
underminerade slillet, upptickle bitridet felet och underrittade féraren
hirom, varvid denne genast verkslillde nédbromsning och dirigenom ned-
bringade haslighelen. Ingen person blev skadad vid urspéringen.

Abisko—Stordalen den 2/7.

I tdg 8796 urspdrade en lastad tjiinstevagn pa grund av axelbrolt. Tiget
bringades till stopp utanfér ingdngsvixeln i Abisko. En del skador uppkommo
pa sparmaterielen, varjimte fjiderbrott uppstod pi den vagn, som gick nir-
mast tjinstevagnen.

Kallered—Mblndals nedre den 3/7.

I t4g 5152 urspérade sista vagnen pa grund av axelbrott, som véllats av
varmging. A spiret uppkommo ganska avseviirda skador pi en siriicka av
ca 900 m. En hel del sliprar miste utbytas och spiret helt omspikas. Hjilp-
tdg anlinde frdn Goleborg och inférde den skadade vagnen till Molndals
nedre. Efter 7 timmar kunde tig Ater framféras éver olycksplatsen.

Fliseryd—Gronskog den 5/7.

I 1ig 314 {motorvagnstdg) urspirade frimre hjulparel pa den medférda
slipvagnen. Inga nimnvirda skador uppstodo. Anledningen till urspéiringen
var {roligen en svacka i spéret.

Gransjé—Sandtriisk den 17/7.

I tig 103 urspirade pi grund av axelbrott en lastad malmvagn. En del
skador uppslodo pi spéret.

Huddinge—Tullinge den 25/7.

En lastad godsvagn i 1ig 4430 ursparade med sista hjulparet, sannolikt p&
grund av varmging med Atf6ljande axelbrott. Vagnen slipade med 520 m,
innan taget kunde stanna. Missddet férorsakade skador & vissa skarv- och
Jjordférbindningar, varjimte en del sliprar maste ulbytas, Hjilplag utgick
och inhimtade den skadade och 3 andra vagnar till Tumba.

Hohulisslitt—Alghultsby den 30/7.
TAags 9934 lok urspirade med sista hjulparet. Missddet férorsakade smirre

skador 4 spiret. Anledningen till olyckshiindelsen var styvhet i balansrérelsen
& loket.

Sdgbicken den 31/7.

Tég 6622, framfort av backgiende lok, urspirade med loket och nirmast
glende vagn, troligen till £61jd av felaktig skenforhéjning i en vixel. Mindre
skador uppstodo péi loket, vagnen och spiret.
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Hogstorp—Munkedal den 8/8.

I tiAg 7708 urspérade sista vagnen, en grusvagn, pa grund av axelbrott ef-
ter varmging och lossrycktes frin tdgsittet. Sparet revs upp pa en kortare
striicka, och en del sliprar och annan materiel miste utbytas. Ett par tig
mdste instillas och ersittas med landsvigsbussar.

Hérnsjé den 2/9.

Vid tags 8603 infart pa en sidotigviig urspirade en tegellastad O-vagn, tro-
ligen beroende p& att vagnen kommit i svajning efter passerandet av vixel-
korsningen och pressat ut rilen.

Jirna—Mélnbo den 6/9,

En lastad vagn i grustig 4407 urspirade p4 grund av axelbrott och slipade
med ca 700 m, innan taget kunde slanna. P4 grund av missGdet miste en
hel del sliprar, rédlsspik och riilsskarvbultar utbylas, varjimte 4 vagnar ska-
dades, dock icke avsevirt.

Judn—Mellansjé den 2/10.

En vagn i grustidg 9662 urspirade pi grund av axelbrott. Olyckan obser-
verades vid tdgets ankomst till Juin. Hjilptdg utsiindes frin Ange. En del
skador uppstodo & banan samt 4 en plattform vid Jusn.

Langviksmon—Trehdrningsjé den 3/10.
I grustdg 9746 urspirade en lastad vagn pd grund av axelbrott.. Endast
mindre skador uppstodo pi spéret.

Tomteboda den 8/10.

Under tags 4008 ingdng & stationen urspirade tre G-vagnar, sannolikt be-
roende pd att en viixel tidigare uppkérts. Skador uppstodo & sivél vagnarna
som banan.

Boras C—Sandared den 9/10.

DA tdg 512 befann sig strax utanfér infartssignalen till Sandared, urspéi-
rade andra hjulparet & lokets A-boggi pa grund av hjulringsbrott. Taget
stoppades si fort sig gora lit. Férutom en del smiirre skador & loket uppstodo
inga materiella skador. Hjilptdg anlinde frin Goteborg och drog in det ska-
dade loket till Sandared.

Hussjoby—Haérndsand den 11/10,

I grustig 4246 urspirade 10 lastade vagnar och blevo liggande pa och ut-
med banvallen. Orsaken till urspiringen var axelbrott pA en vagn. Den
brusina axeln, som med krita var paskriven »slopad», visade alt gammalt
brott férefunnits. Vagnarna skadades svért.

Rosersberg den 15/10.

Sista vagnen i tig 4203 urspérade i korsningen mellan {v4 spir i sédra
dnden av bangirden. Hérvid skadades en vixel, varjimte huvudspéret upp-
revs pi en stricka av ca 200 m. Den urspdrade vagnen blev jimte lasten helt
forstord.

Murjek—Niisberg den 30/10.
:-'1 thg 6852 urspirade en lastad O-vagn pa grund av axelbrott, férorsakat
av varmging. En del skador uppstodo pa vagnen och sparet. -
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Bergfors—Tornetriisk den 31/10.

DA tig 6 var pa ingdng 4 Tornetriisk station, uppticktes att en lastad malm-
vagn ursparat pd grund av axelbrott. Mindre skador hade uppstitt pa de
niirmaste vagnarna samt pd sparmaterielen,

Rensjon den 3/11.

Vid tigs 24 infart 4 platsen urspirade pa grund av att cn hjulring pa en
vagn, den 23:e fran loket, lossnat. En del skador férorsakades pd spiarmate-
rielen.

Barscle—Stensele den 10/11.

Rilsbusstig 2923 urspirade pi grund av att hjulen i A-finden lossnat fran
sin axel och glidit in pd densamma samt kommit innanfér riilerna. Ingen re-
sande kom till skada.

Uttran den 23/11. '

I norra iinden av bangdrden ca 400 m frin stationshuset ursparade tig
4008 pa grund av axelbrott, som’ véllats av varmgéing. 16 vagnar urspirade
och blevo mer ecller mindre ramponerade. A vagnarna befiniligt gods férstor-
des delvis. Skadorna & banan voro betydande.

Mantorp—Vikingstad den 25/11.
I tdg 4001 ursparade 11 vagnar, troligen pa grund av axcltappbrott 4 en av
vagnarna.

Arrie den 1/12,

Vid tdgs 7862 ingdende 4 stationen urspirade de tre sista vagnarna i tiget.
A sista vagnen saknades den ena av de friimre buffertplattorna, varom vag-
nen Asatls anslag. Antagligen hade bufferthalsen vid passerandet av vixel-
kurvan vid ingdendet 4 stationen glidit forbi framférgiende vagns buffert
och sedan, niir 1iget kommit in pa rakspar, verkat som hévstiang och bint
vagnarna ur Spar.

Overgard den 3/12.

I tdg 6514 ursparade en vagn med det {rimre hjulparet vid passerandet av
en vixel. Orsaken till urspiringen torde ha varit, att ett stag till bromsanord-
ningen § vagnen lossnat och sliipat p4 marken till sagda viixel, dir detsamma
ryckts loss och fallit ned pd sparet. Ingen storre skada uppstod pa vagnen
cller sparet.

Akkavare—Ravenjaur den 5/12.
I tag 6607 ursparade en lastad vagn pd grund av axelbrott. Dirvid skadades
dven tre efterféljande vagnar samt spéret.

Brattshbacka den 13/12.
I tag 4353 urspirade en lastad O-vagn pd grund av axelbrott. Endast mindre
skador uppstodo pd vagnen.

Hasjo—Ragunda den 19/12,

I tg 4350 ursparade iva lastade vagnar pa grund av axelbrott 4 en O-vagn.
Den brustna axeln med hjulen skilde sig frdn vagnen och hamnade vid sidan
av spiret. Hjélptig fran Lingsele och Ange beordrades till platsen. En del
skador uppstodo & sparet.
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Koler—Storsund den 30/12.

I tAg 6058 ursparade tvd lastade vagnar pa grund av axelbrott pi en av de
urspirade vagnarna. Spéret skadades endast obelydligt. Vagnarna erhéllo
diverse skador. En vagn stjilpte.

Orsakade av férsumlighet vid vdxling.

Tomteboda den 18/2,

DA tag 7238 avgick, urspdrade sex vagnar i korsningen mellan tvd spér. I
samband med tidigare skjutsning av vagnar hade en bromssko utlagts, och
denna kvarlimnades efter vixlingens avslutande, varfér den vid tagets av-
géng fordes framfér vagnshjulen till nimnda korsning, dir den fastnade och
dstadkom urspéring.

Svalév den 4/3. ,

Under vixling a4 bangarden med tigs 7831 lok urspirade detta med de tvi
frimre hjulparen. Hastigheten var omkring 10 km/tim. Loket drog 10 vagnar.
Nigon nimnviird skada 4 lok eller spar uppstod ej vid urspiringen. Troligen
hade en vixel vid backning intagit felaktigt lige, blivit uppkérd och stannat
i halvlige vid dirp4 féretagen framdragning. Nagot fel 4 viixel eller sparvidd
fanns ej.

Malmd C den 7/3.

Nér vagnarna lill tig 1708 skulle backas till banhallen, var kopplet mel-
lan tvd vagnsgrupper icke pélagt med paf6ljd att, di rorelsen skulle av-
saktas i banhallen, de tvA sista vagnarna, en F och en BCo, forisatte mot
inden av sparet, som slutar med en stoppbock med framférliggande grushdg.
F-vagnen fortsatte genom och delvis 6ver grushégen, sénderbrét stoppbocken
och tringde med %/3 m av vagnskorgen genom den 2.4 m frin stoppbocken
befintliga stamplatiformens tegelviigg, som raserades mitt for det ifrigava-
rande spiret. Stoppbocken blev helt spolierad. A F-vagnen skadades platt-
formsricket samt frimre delen av vagnens underrede. Ingen person skadades.
Vixlingsledaren hade ej iakttagit, att de tvd vagnarna icke voro samman-
kopplade med de Ovriga.

Angelholm C den 31/3.

D4 tags 5153 lok var pa vdg ul frin lokstallet, upplades en sparsparr, da
loket kommit pd ca 6 m avstdnd frdn densamma, varfér loket ej hann in-
bromsas utan kérde p4 spirspirren och urspirade med foérsta hjulparet. Tég-
klareraren hade uraktlitit att giva behérig signal med befintlig tjutare.

Uppsala C den 21/4.

Tags 427 lok skulle som vanligt {rdn spar 7 avhdmla dar uppstillda vagnar.
Loket blev ej tillrdckligt hastigt nedbromsat, med paféljd att térnen mot vag-
narna blev s& kraftig, att en F-vagn hoppade ur spar med ett hjulpar. Pa
grund av stdéten mot personvagnarna fingo en del resande. som redan tagit
plats i vagnarna, stotar. Med undantag av en dam, som sade sig ha fétt en
stét i ryggen, blev ingen skadad. Vid tillfallet rddde fuktig viderlek. Tva
buffertspindlar kroktes. A en BCo-vagn trycktes dessutom en platiform sén-
der och kroktes tryckluftledningen.
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Stockholm C den 22/5.

Vid Gverforing av tags 136 vagnsitt fran personplattformen till uppstill-
ningsbangérd E pakorde vixlingssitlet SNJ motorvagn CFo nr 3, som urspi-
rade med ena boggin samt ytiersta hjulparet 4 andra boggin. Motorvagnen

stod ej hinderfritt. Savil § viixelloket som 4 motorvagnen uppstodo skador,
4 det forstnimnda dock endast obelydliga.

Kungilvs Ytterby den 20/6.
Vid vixling av tdgs 1583 lok Llill tigsittet gick loket s& hirt mol det stilla-

stdende tagsittet, alt en F-vagn urspirade och saviill denna som en C-vagn
skadades. . -

Ho616 den 18/10.

Tég 7002, som stod & spar 2, skulle backas in till kajen. D4 en vixel intog
felaktigt lige, backades det i stiillet mot de A spar 1 stiende grusvagnarna
till tAg 7374, varvid 7 vagnar skadades och 1 vagn urspérade. -

Orsakade av oIc‘implig lastning.

Skéllsiter—TAangelanda den 7/5.

I tg 101 urspirade en intill loket kopplad vagn, lastad med lokved, och
den forsta personvagnen, varvid vedvagnen viilte at sidan p& banvallen och
personvagnen blev stidende lviirs §ver spirel. Vedvagnens dverbyggnad ram-
ponerades fullstindigt, och 4 personvagnen uppkommo diverse mindre ska-
dor. Vedldmparen erhéll en del mindre blessyrer, men i évrigt skadades inga
personer. Urspiringen torde ha féranletts av felaktig placering av veden &
den ldtta vagnen.

Holmsveden—Lingbo den 21/5.

I tg 4425 urspdrade en G-vagn pi grund av att en massabal glidit av en
framférgiende vagn. Balen hade diirvid slilit av bromsledningen mellan vag-
narna. Obetydliga skador uppstodo 4 spdret.

Dingelvik den 11/12,

I tAg 8961 forskot sig lasten & en vagn, som var lastad med taklimmar, si
att vagnen maste kvarlimnas 4 stalionen. DA vagnen sedan skulle inféras &
sidospdr, vilte den. Tagen 8961 och 106 férsenades till f61jd av missodet.

Orsakade av kollision med landsvégsfordon.

Himle—Varberg den 27/10.

D4 tig 1472 nalkades en vigkorsning, kdrde en lastbil upp pa banan och
kolliderade med téget. Bilen slipades med ca 150 m och blev fullstindigt for-
slord. Chaufféren dédades. Lokel urspirade med frimre hjulparet och fick
dirjimte bromssystemet skadat. A spiret uppstod endast obelydlig skada.

Orsakade av outredd anledning.

Tviaradbick—Vinnis den 20/1.
Vid paskjutning av extratig 4412 urspirade den sist giende vagnen. Taget
befanns dirjimte ha delat sig i fem delar, utan att ndgra skador kunde upp-
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tickas pad kopplen. Skador uppkommo pi palokets tender, de tre sist gdende
vagnarna samt tvi hiistvagnar inne i tdget. Anledningen till olyckshiindelsen
har ej med siikerhet kunnat konstateras, men det har ansetts sannolikt, att
vagnarna rakat i pendling mellan de tva loken, i si fall d4 nidgon bryipunkt
passerats, och att dirvid sjilvavkoppling fdgt rum och #ven luftledningen
isdrkopplats. et

Vinnis den 30/1. B

Vid tigs 4353 ingdende pa stationen observerade féraren en sédnkning i
tryckluftledningen, varfér {iget omedelbart stoppades. Vid undersdkning vi-
sade det sig, att det bakre hjulparet pd 4:e vagnen frin loket urspérat.
Orsaken har ej kunnat utrénas. Avsevirda skador uppstodo pa spérover-
byggnaden.

Frinnaryd den 20/2.

Vid tags 7356 ingdng A stationen urspirade fridmre hjulparet 4 en lastad
godsvagn. Vagnen var placerad i mitlen av tiget. Troligen hade hjulparet
krangt ur i en korsning vid bromsningen. Smirre skador uppstodo 4 den
urspirade vagnen och & buffertarna 4 intillgdende vagn.

Galtdsen—Ulricehamn den 27/2.

D4 tdg 708 nalkades Ulricehamn, urspdrade av obekant anledning lokets
forsta hjulpar. T4get, vars hastighet uppgick till ca 55 km/tim, stoppades.
Sedan loket lyfts p& spdret, kunde tiget med nedsatt hastighet framga till
Borés. Loket skadades ej.

Oskarshamn—Skorpetorp den 2/3.

I tag 201, som framfordes av backgdende lok, urspirade det i rérelserikt-
ningen frimsta hjulparet. Loket hade icke kunnat viindas f6re avgingen frin
Oskarshamn.

Kalmar C den 5/3.
D4 tdg 267 var pa ingdende urspirade en vagn i korsningen mellan tva
spar, varvid smirre skador uppkommo & vagnen.

Tjornarp den 18/3.

D4 tig 7801 kommit 3 m forbi infartsviixeln, ursparade frimsta hjulparet
4 2:a vagnen fran loket, en med kalk lastad éppen vagn. Vagnens bada framre
lagergafflar i farriktningen hade brulits och slipade pa marken. Frimre hjul-
axeln hade genom brottet i lagergafflarna gitt loss fran dessa och rullade eller
slipade ungefir mitt under vagnen. Broltytorna & de brustna lagergafflarna
utvisade friskt brott. Nigot fel & viixel eller spr forefanns ej. Anledningen
till missédet har icke kunnat utrénas.

Hallsberg—Ostansjo den 27/5.

I tdg 7504 ursparade de sex sista vagnarna, varvid tre vagnar vriilktes om-
kull och blockerade siviil person- som godstigsspéret. IIjalpvagn rekvirerades
fran Hallsberg. Vid olyckshiindelsen uppstodo avseviirda skador 4 vagnarna,
varjimte banan blev uppriven pd en striicka av ca 500 m och en lednings-
stolpe brots.

Degermyr—Viinnis den 21/6.
I 14g 4350 urspérade fyra av de fem sisla vagnarna. Inga stérre skador upp-
kommo pé vagnarna, men sliprarna skadades pi en striicka av 2,500 m.
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Griiveby—Lindbacka den 24/10.
I tdg 7322 ursparade av okind anledning en med stenkol lastad tjinste-

vagn. Vagnen gick bredvid spir ca 700 m, innan ursparirigen upptiicktes och
tAget bringades till stopp.

Alvsby den 11/11.
I tig 4351 urspérade vid tagets uigdende fran stationen den sista vagnen.

Denna slipades med ca 100 m och stannade tviirs over sparet, som blocke-
rades omkring 9 timmar. ’

Brittatorp den 13/12. :

Vid tdgs 352 ingdende 4 platsen gick loket in pa spar 1, medan efterfoljande
vagnar gingo pa spir 2. Loket sparade ur och vilte, varjimte tagsittets
tvenne vagnar spdrade ur. Ritt avsevirda skador uppstodo & materielen.
Ingen resande skadades.

Ange den 20/12.

Tég 4351 intogs &ver det nya férbindelsesparel. Vid ankomsten till den
inre infartssignalen, som visade stopp, kunde taget ej bringas att stanna utan
gick in pd det omkring 50 m innanfér semaforen befintliga skyddssparet, dér
loket och 4 vagnar urspirade. Ett par vagnar skadades avsevirt.

Floda—Stenkullen den 21/12.

Lokpersonalen & tig 4385 observerade, att gnistor slogo ut fran en vagn i
mitten av tiget, varfor delta stoppades. Av undersékning framgick, all frimre
hjulparet pd en O-vagn, lastad med massaved, ursparat i férbindelsevixeln
mellan ned- och uppspéret, sedan taget passerat Floda, och gitt pa sliprarna
ca 2 km, varvid frédmre hjulparet slitits loss ur lagergafflarna. Hjilptag fran
Goteborg inférde den skadade vagnen {ill Lerum. Ett 80-tal sliprar hade ska-
dats, si att de miste bytas.

E. Varmgangna hjullager och axelbrott, som ej vallat urspiring.

Luledi—Notviken den 13/1.
Vid tigs 85 ankomst till Svarténs &vre bangéird upptiicktes axelbrott Pi en
malmvagn. Férutom axelbrottet uppstodo inga nimnvirda skador.

Svartén den 29/1.

Vid tigs 105 ankomst observerades elt axelbrott pi en malmvagn. Den
brustna axeltappen jimte lagerbox Aterfanns 3 km séder om Gulltrisk sta-
tion. Férutom axelbrottet uppstodo icke nigra skador.

Di6—Méckeln den 19/2. :
A loket i tdg 1703 brast en hjulring. TAget inférdes till Méckeln med lag

hastighet. Innan tiget hunnit stoppas, hade brottet férorsakat nedbéjningar
4 rilen, som dirf6r méaste ulbylas.

Jarvso—Lorstrand den 10/4.

Tag 4453 sloppades vid infartsvixeln till Lorstrand pa grund av anmilan
fran linjen om varmgéng i tiget. Vid undersokning befanns, att boxar, fjid-
rar m. m. 4 en lastad vagn voro skadade, s att vagnen maste avkopplas &
stationen. Ingen skada & spéret.
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Hégsjo—XKilsmo den 1/6. o

I tg 4042 brast pa grund av varmgéang en axellapp 4 en med jirnror !as-
tad O-vagn, yilken gick som 3:e vagn fran slutet av tﬁget.° Sedan _de tre sista
vagnarna avkopplats, fortsatte tiget. Hjilptig utsiindes frin Katrineholm for
att inféra de kvarlimnade vagnarna. Skadorna 4 spéret voro obetydliga.

Jiirna den 6/6. .
Nir tg 4004 inkommit pa bangirden, uppstod axeltappbrott pd en vagn.

Gillivare—Harrtrisk den 7/7. o .
I 14g 85 observerade lokpersonalen, att axelbrott inirdffat pid en lastad
malmvagn. Endast obetydliga skador uppstodo pé spéret.

Norsholm den 28/9. L

I tdg 4004 observerades varmgéng & en vagn. Tiget inférdes med l}edsa!t
hastighet till stationen, dir vagnen frankopplades. Vid vagnens lyftning vi-
sade det sig att axeltappen var briicki.

Bankeryd—Jénkoping C den 1/10. . ) )

1 tig 4911 intridffade axelbrott pa grund av varmgéing & d:en sista vagnen i
taget. Detta observerades ej av lokpersonalen, utan vagnen sldpades n‘led fram
till J6nkopings C. I sparet hade atskilliga skador uppstitt, dock ej svarare
iin att efterféljande tdg kunde passera strickan med nedsatt hastighet.

Gistad—Norsholm den 2/10. . )

I tag 4450 uppticktes varmgdng i en vagn. Téget stoPpades i “Norsl}olm,
dir vagnen frankopplades. Vid lyfining av vagnen uppticktes bricka i den
varmgangna axeltappen. '

Murjek—Nisherg den 30/10. ) )

I tag 6852 uppstod axelbroit pa en lastad O-vagn. Vagnen urspurade. ej
utan hingde i kopplet omkring 6 km in till Murjek station. Endast obetydliga
skador uppstodo pa spéret.

Holmfors—Ljusi den 3/11. L

Vid t4gs 99 ankomst till Svartén uppticktes axelbroit pa mlttaxeh} pd en
lastad malmvagn. Inga andra skador uppstodo pi vagnen eller sparmate-
rielen.

Bergfors—Tornetr'éisk den 20/11, .
TAag 4 stoppades, emedan axelbrott upptickts pA miitaxeln under en lastad
malmvagn. Inga skador uppstodo pa spéret. '

F. Eld i tag.

Toéva den 3/1. o . )

Vid tdgs 8102 ankomst till stationen hade eld utbrutit i en med torvstrd
lastad vagn, den 2:a fran loket. Elden slicktes. Ingen skada uppstod & vagnen
cller presenningarna.
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Léngsjon—Astrisk den 9/1.

I tig 10323 uppkom ecld i en triikolslastad vagn, den 7:¢ [rin loket. Taget
stoppades vid Skorvbickens vallenkastare, diir elden. slicktes, En del brider
uppbréndes delvis, men vagnen kunde dock fortsiitta till destinationsorten.

Sorsele—Svergotrisk den 10/1,

I tag 6567, hesiiende av 5 vagnar lastade med triikol, uppsiod eld i den 3:e
vagnen frin loket. D4 stark blist rddde kunde elden ej slickas. Tre vagnar
brunno upp. Lokets gnistsliickaranordningar voro felfria.

Holmby den 11/1.

Eld uppticktes i en med brinntorv lastad vagn, som gick som 3:e vagn fran
loket. Vagnen inviixlades 4 sidospir och begéts med vatten. Den blev oska-
dad, men diremot brandskadades en del av lasten och en presenning.

Tvirdback—Tviralund den 11/1.

I tig 4406 utbrét eld i en hovagn, den 3:e fran loket. Taget infordes till
Tvéralund, dir elden sldcktes. Lasien forstérdes fullstdndigt. Inga skador upp-
stodo pd vagnen. Lokets gnistslickaranordningar voro utan anmirkning.

Vindeln den 1/2.

Vid tdgs 8523 ankomst uppmiirksammades eld i en trikolslastad vagn.
Brandkiren pa platsen alarmerades och slickte elden, Inga felaktigheler
kunde iakttagas pa lokets gnistslickaranordningar.

Ulricehamn den 3/2.

Vid tags 9931 ankomst upptiicktes att eld utbrutit invid bromskuren i en
med vaddbalar lastad vagn. Elden dimpades, varefter presenningen avtogs
och tre brinnande balar avlastades. Strax fore tigets avging befanns, att det
brann i ytterligare en bal, som #venledes lossades.

Higgends—Munkflohdgen den 6/2.

Strax for tdgs 5905 ankomst till Hoting uppstod eld i en L-vagn, lastad med
triikol. Elden slicktes, och vagnen kunde fortsilta till Ostersund. Ingen skada
uppstod.

Yttermalung—Ostra Utsjo den 16/2.
Téaget stoppades i linjen, endir eld utbrutit i en trikolsvagn. Sedan eld-
hiirden avliigsnats, fortsatte tiget till Ytlermalung, dir vagnen avkopplades.

Gunnarn den 21/2.
Vid tigs 8611 ankomst brann det i en triikolslastad vagn, den 6:e- frin

loket. Inga skador uppslodo pd vagnen, men en presenning blev nigot ska-
dad. Intet fel jakitogs pd lokels gnistslickaranordningar. :

Tand6 den 27/2.

Strax innan tig 7732 ankommit till platsen, utbrét eld i en med torvsird
lastad vagn. Vagnen avkopplades i Tandé och elden slicktes.

Resele den 1/3.
Vid tigs 6531 ankomst till platsen upptiicktes, att eld utbrutit i en med tri-
kol lastad vagn. Elden slicktes. Endast obetydlig skada uppstod.
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Degerselet den 20/3.
I t8g 4460 uppstod eld i en hdlastad Q-vagn, den 3:e fran lokel. Vagnen
avkopplades & platsen. Laslen och tvd presenningar brunno upp.
[

Tallhed den 23/3. '

Tag 10128 stoppades pi grund av att eld utbrutit i vagnsbotinen pd en i
tdget mediord sovvagn. Under tigets uppehill i Orsa hade virmesystemet
under vagnen upptinats med tillhjilp av brinnande frassel, vilket tydligen
fororsakat eldens uppkomst. Taget kunde fortsdtla, sedan elden slickts.

Héberget—Vemdalen den 24/3.

1 tdg 8410 upptickte lokpersonalen, att eld utbrutit i en hélastad vagn,
4:e vagnen frin loket, varfor tdget stoppades och vagnen avkopplades. Téiget
fortsatte direfter till Vemdalen, dir manskap uppbadades till brandplaisen
for att sliicka elden. Vagnen skadades ej.

Astrask den 3/4. :

Vid tigs 4354 ankomst upptiicktes eld i en forvsirélasiad vagn, den 3:e fran
loket. Elden slicktes iill synes men ateruppblossade, varfor lasten lossades.
Ingen skada uppstod pd vagnen, men presenningarna forstérdes. Vid senare
unders6kningar varseblevs, att 4 skruvar saknades i roksképets botlen pi
loket.

Bjorninge den 9/4.

Nir rilsbusstdg 3428 ankom till platsen, uppticktes att eld uppstitt i mo-
torn. Elden slicktes omedelbart med skumspruta. Inga skador uppstodo &
bussen eller motorn.

Bornissjon och Ojvallberget den 9/4.

Vid tigs 7731 ankomst till Borndssjon observerades, att eld utbrutit i en
irikolsvagn. Vagnen frinkopplades, och elden slicktes. Under tigets ingi-
ende till Ojvallberget utbrét eld i ylierligare en trikolsvagn, som avkoppla-
des for eldens slickning. Vagnarna voro kopplade niirmast loket.

Lesjofors—Rammen den 9/4.

Under 1ags 5301 ingfdende till Rimmen observerades, att eld utbrutit i en
nirmast loket giende triikolsvagn. Elden slicktes med vatten fran ‘lokets
tender, och vagnen kvarlimnades i Riimmen. Vid ging mot Lesjofors obser-
verades eld i ytterligare en trikolsvagn. Elden slickies med vatten frin vat-
tenkastaren i Lesjofors, dir vagnen kvarlimnades.

Talthed den 11/4,

Vid tags 7661 ankomsi till platsén upptiickies, ait eld uppstdtt i 3:e vagnen
fran loket. Forsok gjordes alt slicka elden med snd, men storsta delen av
lasten forstérdes. Vagnen skadades ej.

Arvidsjaur—Jérn den 12/4.
I tig 3625 antindes tre med trikol lastade vagnar.

Dorotea—Rérstrém den 13/4.

I tag 10224 upptickte lokpersonalen, att eld utbrulit i en vagn. Elden,
som snabbt slicktes, hade uppkommit genom att briinder nedfallit frin en
& vagnen placerad kokvagn och antiint vagnsgolvet. Endast mindre skador
pa vagnen.
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Nybro—Orsjé den 17/4.

Strax utanfér Orsjd observerades, alt eld ulbrutit i en halmlastad vagn i
tdg 9962, Taget stoppades utanfér vixeln vid Orsjd, dit vagnen invixlades.
Brandk"n tlllkallades och slickte elden. Vagnen skadades ej. En presenning
forstordes, och en presenning pa en intillgdende vagn skadades.

Lesjofors och Lingban den 20/4.

Tag 5301 stoppades vid Lesjéfors pA grund av att eld utbrutit i en nir-
mast loket gaende trikolsvagn. Vagnen viixlades till vattentornet, dir elden
slicktes. Vid Langban sloppades tidet dnyo, nu emedan det fattat eld i den
9:e vagnen fran loket dven den Iastad med trikol. A denna vagn, som av-
kopplades, skadades f6rutom lasten ocksd 6verbyggnaden,.

Tl‘éngsviken—Ytterﬁn den 21/4.

Tég 5901 stoppades i linjen, enir lokpersonalen upptickt, att eld upp-
statt i en svavellastad vagn. Elden kunde snabbt slickas, och inga synbara
skador uppstodo pa vagnen eller lasten,

Kvénberget den 22/4.
I thg 8508 uppkom eld i en L-vagn, den 11:e fran loket.

Resele—Tingstamon den 24/4,

Lokpersonalen 4 tig 6531 mirkte, att eld utbrutit i en med trikol lastad
vagn, den 6:e fran loket. Omedelbart efler tigets ankomst till Resele in-
fordes vagnen pé ett sidospdr, dir elden slicktes. Vagnens trivirke samt de
presenningar, varmed vagnen var tdckt, skadades.

Vindeln den 26/4.

Nir tig 4463 ankom, observerades eld i en trakolslastad vagn. Vagnen
undanviixlades, och slickning ombesdrjdes av stationspersonalen. Intet fel
forefanns pa lokels gnistslickaranordningar.

Bottnaryd—Sandseryd den 27/4.

T&g 703 stoppades, eniir gnistor antint taket 4 en C-vagn. Sedan elden
slickts, fortsatte taget ca 10 min forsenat. Inga ndmnviirda skador upp-
stodo.

Betdsen—Gareleselet den 29/4,

Foraren &4 tag 8453 upptiickte, att eld utbrutit i tvA med (ridkol lastade
vagnar. Taget stoppades och elden slicktes, sedan kolen utrivits. Endast
ringa skada uppstod 4 vagnarna.

Van—Vansbro den 29/4.

Lokpersonalen & tig 5339 observerade, att eld uppkommit i den nérmast
loket gdende vagnen, som var lastad med triikol. Vid ankomsten till Vansbro
visade det sig, att antiéindning skett dven i 3:e och 5:e vagnen frin loket rik-
nat. Brinderna slicktes 4 stationen.

L

Ry x5
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Dalsjéfors—Rdngedala den 30/4.
Strax efter tags 9932 avging fran Ringedala observerades, att eld upp-
statt i en torvsirovagn. Tdget sloppades, och elden siicktes.
L 3

Lesjéfors den 1/5.
Tag 5313 stoppades & stationen, endr eld utbrulit i en nirmast loket gi-
ende trikolsvagn. Elden slickles vid vattentornet, och vagnen kvarlimnades.

Emmaboda den 2/5.

DA tag 426 ankom till stationen, férmirktes, att eld utbrutit i en BCo-
vagn. Nigon gnista fran loket hade kommit in vid genomféringen i taket
for virmegrytans skorsten. Elden slicktes med handspruta.

Tvirdbick—Vénnis den 4/5.

I tdg 4457 uppticktes eld i 2:a vagnen frin loket, lastad med militirgods.
Téaget stoppades omedelbart, och elden slicktes. Endast obetydliga slxador
uppkommo. Intet fel & lokets gnistslickaranordning.

Hansj6é den 7/5.

Omedelbart fore tigs 8407 ankomst upptéickte lokpersonalen, att eld ut-
brutit i tvd nidrmast loket giende med slipersved lastade vagnar. Vagnarna
franvixlades vid lastplaisen och Orsa brandkar, som tillkallats, slackte
elden.

Moholm den 10/5.

Tag 10354 sloppades & stationen, emedan eld upptiickts i en lastbil, som
var lastad 4 en O-vagn. Elden, som syntes ha uppkommit i gengaskolen,
slicktes av stationspersonalen. Bilens férarhytt blev spolierad. Vagnen er-
haéll inga skador.

Storstupet—Tallhed den 11/5.

I tdg 8405 uppiickte lokpersonalen, alt eld uppstatt i 3:e och 4:c vagnen
fran loket riknat. Taget stoppades, och tigpersonalen kunde slicka elden i
den sistnimnda vagnen, varemot den andra inférdes till Tallhed, dir till-
kallad brandkar sléickte elden. Vagnarna voro lastade med s. k. torrskogs-
virke, avsett till lokved.

Vinnis den 17/5.
Strax fore 1ags 8661 avging ulbrot eld omkring kaminréret i taket & en
CF-vagns reSffodsavdelnmg Inﬂen namnvird skada anstilldes.

Limmared den 21/5.

Ca 10 min efter tags 507 ankomst till stationen observerades, att eld ut-
brutit i taket vid frimre gaveln 4 en Co-vagn. Gnistor frin loket torde ha
fasinat i travirket och antdnt. Elden slicktes med vatten.

Yttersjon den 22/5.
I tAg 4355 uppkom eld i ire trikolslastade vagnar. Elden slickles, innan
nimnvird skada uppstéatt.
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Neva och Herrhult den 31/5.

I tdg 5313 hade eld uppstdtt i en O-vagn, varfér densamma avkopplades
i Neva for eldens sliackning. Vid Herrhult observerades eld i en L-vagn.
Vagnen frankopplades och elden slicktes under vattenkastaren.

Alvesta den 5/6.

Vid tdgs 4001 ankomst formirktes eld i en G-vagn. Vagnen frinkopplades
omedelbart och viixlades till pumphuset fér vattenbegjuining. Skadorna &
golvet voro riitt avsevirda. Elden hade troligen uppstitt genom s. k. tjuv-
bromsning, varigenom gnistor tringt upp genom golvet och antiint triiull o. d.

Tidan den 5/6.

Nir tdg 4385 passerade stationen, observerades eld i en vagn i slutet av
tiget. Vagnen, som var lastad med stora pappersrullar, frinkopplades. Bran-
den slicktes med brandsprutor, sedan lasten lossats. Godsvagnens triibotten

skadades. Elden torde ha uppstatt genom att presenningen kommil i beréring
med kontaktledningen.

Tvirdbick—Vinnis den 9/6.

I tig 4460 utbrét eld i 2:a vagnen fran loket, lastad med kokvagnar, torv-
stré och halm. Elden slicktes, och tdget infordes till Tviaribick, dir om-
vixling av tdget skedde, si alt de dppna vagnarna placerades sist i tdget.
Inga felaktigheter iaktlogos pa lokets gnistsliickaranordningar.

Edsbyn den 10/6.
Eld hade uppstitt i vagnen nirmast loket i tdg 8402. Vagnen, som var
lastad med gengaskol, avkopplades och elden slickies av orfens brandkar.

Molnlycke den 13/6.

Under tdgs 7675 uppehdll & stationen upptiicktes, att brandrok tringde
fram frin en G-vagn, lastad med (riikolsstybb. Vagnen undanviixlades, och
elden slicktes av tillkallad brandkar, Inga skador uppkommo a vagnen.

Perstorp—Viistra Torup den 14/6.

I tdg 7971 utbrot eld i en vagn lastad med lorvstro. Taget méste stanna {6r
att f4 vagnen avkopplad. Brandkéren tillkallades och utforde slicknings-
arbetet. Efter ungefir 2 timmar kunde taget fortsitta. DA risk for rilerna
kunde befaras till f6ljd av hettan, tillsattes bevakning. Téghastigheten Sver
platsen nedsattes Lill 20 km/tim, vilken hastighetsnedsitining sedan fick gilla
till den 16/6. Nagot fel 4 rilerna upplicktes dock ej.

Niissjo den 20/6.

En O-vagn i tdg 4450 blev under uppehéllet brandskadad. Lasten, som
bestod av diskbdnkar av rostfritt stal, emballerade i spjallidor samt omvi-
raf_ie med papper och wellpapp, skadades till stor del. Tre presenningar upp-
briindes. Ssom orsak till hindelsen har uppgivils gnistor frin HNJ tags

62 vedeldade lok, som strax fére eldens utbrott utférde viixling & annat
spar mitt for tig 4450.
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Degermyr den 21/6.

I tig 8613 hade eld utbrutit i en trikolslastad vagn, den 3:e frin loket.
Kolen utrevseoch slicktes av mottagaren, Ingen ndmnvird skada uppstod
pA vagnen. Inga fel ha kunnat upptiickas pa lokets gnistslickaranordningar,

Brinnland—Vinnis den 22/6.

DA tig 3712 passerade Bratiby héallplats, upptécktes cld i bélgen till nér-
mast loket gdende sovvagn. Taget stoppades, och elden slickies. Endast
mindre skador uppstodo pa bilgen.

Kialvattnet—Mellansel den 23/6.

I tdg 4355, som framfordes av elektriskt lok, uppkom eld i en trikols-
vagn, den 15:e fran loket. Taget stoppades, varefter frimre delen av tiget
med den brinnande vagnen sist inférdes till Kalvattnet. D& vagnen var helt
overtind och noédiga redskap saknades, kunde inlet goras for att ridda
vagnen.

Alvsby den 24/6.

Vid tags 4450 ankomst observerades r6k ur en vagn. Brandkér bitrddde
vid sldckningsarbetet, varigenom det mesta av godset riddades. Elden torde
ha uppkommit genom att gnistor frian bromsblock antiint vagnsgolvet.

Stromsnils den 27/6.

Vid rilsbusstags 2669 ankomst uppticktes, att eld utbrulit i niirheten av
bussens gengasaggregat. Elden slicktes med tillgingliga syresprutor. Ska-
dorna blevo rill omfattande, och bussen maste foras fran platsen med hjilp
av lok.

Jérn—Stortriask den 1/7.

I tag 6609 uppkom eld i en irdkolslastad vagn, den 4:e frin loket. Vid
framkomsten till Jorn brann det i 4 vagnar. Vagnarna koérdes direkt under
vatlenkastaren, varjimte brandkar rekvirerades. Tva vagnar skadades avse-
virt och tvi mindre. Intet fel pd lokets gnistslickaranordning. Intyg angi-
ende kolens uirivning var tecknat for samtliga vagnar.

Overtorneé den 2/7.

I tAg 6572 anlindes en med gamla sliprar lastad vagn, den 3:e fran loket.
Innan elden hunnit sldckas, antindes ytterligare tvenne med sliprar lastade
vagnar. Vagnsgolven forstérdes delvis och nigra limmar masle riktas.

Vegeholm den 12/7.

D4 tag 50662 nirmade sig stationen, uppticktes, att eld uppstilt i en med
halm lastad vagn. Téget stannades, och vagnen inviixlades pi ett sidospér,
dir elden slicktes. Vagnen forstordes s gott som fullstiindigt, men i ovrigt
uppslod ingen skada pi spar eller anliiggningar. Elden hade tydligen upp-
kommit genom o&verslag frian den elekiriska kontaktledningen redan strax
sbder om Katlarp, dir en 10s presenning av papp genomdragen av fina stil-
trddar kommit i kontakt med ledningen.

Dockmyr den 15/7.

Nér tdg 4351 var pa ingdng till plaisen, stoppades det lill f6ljd av att eld
utbrutit i en trikolslastad vagn. Elden slicktes. Endast obetydlig skada
uppstod.
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Forsmo—Osteras den 17/7.

En med sliprar lastad vagn i tig 8453 hade fattal eld, troligen genom
gnistor frin loket. Vagnen infordes till Osterds for eldens slickning. Niistan
hela lasten gick till spillo, varjimte en del skador uppstodo pa vagnen.

Kristinehamn—Sjéiindan den 17/7.
Enir lokpersonalen & 1dg 9407 observerade, att del fattat eld i tvd med
sliprar lastade vagnar, stoppades tiget. Elden slicktes av lokpersonalen.

Laholm den 18/7.

I t4g 1950 antindes tvd halmlastade vagnar vid ging &ver bangérden.
Nir tdget kommit omkring 1 km férbi stationen, observerade foraren bran-
den, varfér han stoppade tiget och backade det tillbaka till stationen, dir
slickning pdborjades. Nir elden si begrinsals, att viixling kunde ske, av-
kopplades de brinnande vagnarna och insattes pi ett lasispar, dir slick-
ningen forisattes. Vagnarnas stolpar och golv blevo illa &lgdngna, men né-
gon skada & hjul och jirnkonstruktion uppstod ej. Vagnarna voro tickia
med pappresenningar (genomdragna av fina stiltridar), som blast sénder
och kommit i beréring med kontaktledningen.

Krylbo den 19/7.

Sedannl{ng 4352 inkommit, befanns eld ha uppstitt i en ammunitionslastad
vagn, Har!.geinom bragtes denna och intill sliende vagnar att exploedera. Om-
fattande forédelse uppstod & bangirden och stationsbyggnader m. m. Bl. a.

b“rann sniilltdg 23 upp fullstindigt och kontaktledningarna blevo strém-
I6sa under en lingre tid.

Varobacka—Askloster den 21/7.

Genom gnis!or frdn bromsblocken uppkom eld i en bridiastad vagn i tag
5157. Vagl?en infordes till Askloster, dér elden i lasten och vagnsgolvet slick-
les av slationspersonalen.

Bricke—Ange den 22/7.

I tdg 4352 hade eld utbrutit i nigra med halm lastade vagnar, TAiget
stoppades och fyra vagnar frinkopplades. Dessa gingo till spillo. Elden hade
uppstatt till f61jd av dverslag fran kontaktledningen. Lasterna voro tickia
med papper, vilket genom regn blivit uppblétt och blast upp mot ledningen.

Sodertilje S den 24/7.
i de tags 4046 ankomst hade eld uppkommit i en vagn, lastad med cement
i sickar. El@en, som férorsakats av s. k. tjuvbromsning, hade skadat lasten
och presenningen. Omedelbart efter {igets ankomst slicktes elden, varefter

vagnen avkopplades for omstuvning av lasten. Fyra golvplankor voro. ge-
nombrinda. )

Langsele—Solleftea den 25/7.
Teni tﬁg"8452 nérmast loket giende vagn, lastad med gamla sliprar, upp-
stod eld. Storre delen av lasten birgades. Vagnen skadades obetydligt.

Hyllstofta—Perstorp den 28/7.
I tdg 5663 observerades eld i en med brider lastad 6ppen vagn. Taget
stoppades och elden slicktes. Skada uppstod & en presenning. \
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Bastutrisk—Xarsbiicken den 30/7.

I tAg 4463 observerades, aft eld ulbrutit i den vagn, som gick nirmast
loket. Eniir¢elden varseblevs pA ett tidigt stadium och snart kunde slickas,
uppstodo inga ndmnviirda skador.

Blattnicksele—Kvarnbriinna den 31/7.

I tAg 9735 uppkom eld i den 2:a vagnen fran loket. Under tigets inférande
1ill Blalinicksele antindes ytterligare ire vagnar, samiliga lastade med kas-
serade sliprar. Elden sliicktes i Blattnicksele. Inga skador pd vagnarna.

Lagmansholm den 31/7.

D4 tag 4041 passerade stationen, upplickie vigvakten dérstiides, att cld
utbrutit i en vagn, varfoér taget stoppades. Den antdnda vagnen var laslad
med gengaskol. P4 grund av eldens omfattning méste brandkér frdn Var-
girda tillkallas. Storre delen av- lasten och vagnens trivirke brann upp,
och darjamle skadades vagnens jirnkonstruktion av hettan. En del taglor-
seningar uppstodo pa grund av missédet. Eldens uppkomst har ej kunnat
utrénas.

Kungsbacka den 10/8.

Tag 5156, som icke hade tidtabellsenligt uppehéll 4 stationen, stoppades
av féraren, endr pa grund av varmgang eld uppstatt i en lagerbox 4 en
av de sista vagnarna i tget. Elden sliicktes medelst vattenbegjuining, och
vagnen, som var lastad med explosivt gods, undanférdes & sidospar.

Falkenberg—Lisbro den 21/8.

DA (Ag 5155 befann sig ca 800 m siéder om Lishbro, upptickte lokpersona-
len rék fran en vagn. Taget stoppades och vid understkning konstalerades
varmging i en med explosivt gods lastad vagn. Sedan elden i lagerboxen
slickts; framférdes tigel med nedsait hastighet till Falkenberg, dir vagnen
avstilldes.

Rogsta—Via den 23/8.
Eld ulbrét i en cellulosalastad vagn i tag 8263. Lasten férstordes, och
vagnsbottnen uppbrindes.

Mora den 1/9.

D4 tag 5316 var pi ingfende mot stationen, observerades att eld utbrutit
i en torvsirdlastad vagn, som gick sist i tiget. Vagnen vixlades omedelbart
till vattenkastaren, dir elden sléicktes.

Diidesjo—Niashykulla den 6/9.
Eld upplicktes i en vedlastad vagn i tAg 9953. Vagnen inférdes till Di-
desjo. diir elden slicktes.

Vika—Vimo den 15/9.

I thg 5316 uppkom eld i den niirmast loket ghende vagnen, som var lastad
med torvstro. Taget stoppades, men di mojlighet all slicka elden icke fanns,
lossades lasten vid sidan av banan, vilket med hidnsyn till markens beskaf-
fenhet kunde ske ufan risk. Sedan bevakning ordnats genom banavdel-

ningens forsorg, fortsalte tiget. Nigra skador 4 vagnen hade icke uppstétt.
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Hovmantorp—Aryd den 20/9.

I t4g 6980 observerades, att eld uppstatt i 6:e vagnen fran loket, en ved-
last. Elden kunde icke slickas 4 linjen, varfér endast de sex frimsta vagnar-
na infordes till Aryd, dir tillkallad brandkar utférde slackningen.

Vixjo den 22/9.
I tdg 9966 brann en med gengaskol lastad vagn, da taget ankom till Vixjo.
Brandkdren tillkallades och slickte elden. Stérre delen av lasten forsidrdes.

Asped den 25/9.

Nir tig 4355 passerade platsen, stoppades tdget pa grund av att eld for-
miirkics i en triikolslastad vagn. Vagnen avkopplades, och elden skickles
genom stationspersonalens frsorg.

Degermyr—Vinnis den 27/9.

I rilsbusstig 2735 uppstod eld i golvet och triivirket intill aggregalet pa
rilsbussen. Elden sliicktes i Hoérnsjo, dir ny buss insattes. En spricka hade
uppstétt i generatorn, si att luft inkom, varigenom temperaturen i genera-
torn blev f8r hdg och villade antindningen.

Viring den 28 /9.

Tdg 4717 stannade ulanfdr sddra finden av bangdrden pa grund av axel-
brott & en vagn, orsakat av varmging. Vagnen fatlade eld, och hela vagns-
korgen uppbrindes. Den brinnande vagnen drogs in pa bangirden och av-
stilldes hinderfritt.

Mellansel—Sjilevad den 3/10.

Vid ging med extra riilsbusstdg 146 uppstod eld i trivirket intill gengas-
aggregatet. Sedan en brida brutits upp, slicktes elden medelst i bussen be-
fintlig eldslickningsapparat samt med vatten. Elden syntes ha uppkommit
dirigenom, att askluckan varit felaktig.

Storuman den 5/10.
I tdg 3627 observerades eld i en triikolslastad vagn. Vagnen backades

under vattenkastaren vid lokstallet och genomdrinktes med vatten. Ingen
skada pa last eller vagn.

Gnosjo—Hillerstorp den 9/10,

I tag 503 uppstod eld i en med fisk lastad G-vagn. Gnisthatten & loket hade
lossnat, och dirigenom uppkommet gnistregn férorsakade elden, vilken
sliicktes av jirnvigspersonalen i Hillerstorp.

Langsele—Sollefted den 24/10.

I rillsbusstdg 2669 uppstod eld i travirket intill generatorn i ridlsbussens
B-iinde. Bussen fylldes av rik, varfér de resande méste utrymma densamma.
Elden slicktes, innan nigra nimnvirda skador uppkommit.

Vallijom den 28/10.
Vid tégs 6126 ankomst till stationen observerades, att eld utbrutit i en

med fodercellulosa lastad vagn. Iela lasten och ire presenningar blevo for-
storda. -
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Ryr den 29/10.

Vid tags 9921 ankomst till platsen uppticktes eld i en vedlast. Med vatten
fran lokets tender och genom omlastning kunde elden begrinsas.

[

Astrisk den 29/10. )

Vid tdgs 4351 ankomst befanns en trikolslastad vagn q.en nirmast elek-
troloket gdende — vara helt dvertiind. Vagnen, som ej var tickt med presen-
ning, avkopplades och inviixlades pd kajsparet, dir den sedan jimte lasten
helt forstérdes genom elden. Kontaktledningen och réilerna skadades.

Didesjo den 8/11.
Itag 9975 hade eld uppkommit i en vagnslast lokved. Vagnen avkopplades,
och elden slidcktes av jarnvdgspersonalen.

Lane—Uddevalla den 8/11. .

Lokpersonalen & tig 8982 observerade rok frin en av de niirmast loket gi-
ende vagnarna, varfor 1iget stoppades i Lane. Héirvid visade del sig, att eld
uppstatt i lasten, som bestod av lumpbalar. Elden, som torde ha uppkommit
genom gnistor fran loket, kunde snabbt sldckas.

Gissebiick—Niissjo den 14/11. o

I tig 9952 utbrét eld i en vedlastad vagn, den 7:e fran loket. De sju frimsta
vagnarna avkopplades och infdrdes till Niissjo, dir tillkallad brandkar slickte
elden. :

Judn—Mellansjé den 15/11. )
I tag 4453 utbrot eld i den nérmast loket gdende, trikolslastade vagnen.
Téget backades till Juan, dir elden slicktes.

Antasstugan—Kvarnbrinna den 2/12. .

I rdlsbusstdg 2925 uppstod eld genom att generatorn blivit dverhettad pa
grund av en spricka i generatorschaktet. Elden slicktes i Kvarnbrinna, dit
bussen inférdes medelst bentyl.

Betisen den 2/12.

Da tdg 6503 passerade platsen, upptickles eld i den med trﬁkool lasta(Ee
vagnen nirmast loket. Tagel stoppades och backades in pa bangarde?, dar
den brinnande vagnen frinkopplades. En del av lasten lossades pa bangarden.
Vagnskorgen forstordes delvis.

Kilarne den 29/12. ) .
Tag 10124 stoppades, enir eld uppstilt i en vagn i slulet av tiget. Orsaken
visade sig vara varmging i en kéksvagn, vilken avkopplades.

G. Olyckstillbud och olyckshindelser utan svirare foéljder.

Orsakade av férsummelser eller fel vid tdgvdgsklargéring
eller tdgvdgsinspektion.

Mellansel den 5/1. o
Tag 2909 uppkdrde vid avging den vixel, som leder fran spir 2 till Orn-
skoéldsvik.
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Ostersund C den 24/1.

Nir tdg 23 befann sig pa ingdng till stationen, observerade féraren, att
eit lok befann sig i tigviigen. Hasligheten nedbringades, och loket undan-
fordes hmdelmtt for taget. Efter taﬂva"smspekhou hade viixling foretagits
i tagviigen utan tgklarerarens medgivande.

Grondsen den 25/1.

Tag 4354 uppkorde pa uigdende frin platsen en medviixel i bangirdens
norra dnde. Bristféllig tdgvégsinspeklion.

Ramsjo och Norrhég—Mellansjé den 6/2.

D4 tig 92 passerade Ramsj6é bangérd, t6rnade lokets fotsteg mot en bred-
vid spéret liggande stapel telegraftrad varvid en rulle irad blev hingande
pi lokets fotsteg. Tédget maste stoppas for rullens bortskaifande. A hn]en
Norrhog—MellanSJo hordes plotsligt en stark smill & loket, 4tf6ljd av kraf-
tiga stétar. Vid undersékning befanns, att ena koppelstdngen gitt av, sanno-
hl\t beroende av niimnda pakérning vid Ramsjo. Téovadsmspektoren i Ram-
sjo hade icke forvissat sig om att tagvigen for tig 92 var klar och betryggad.

Astorp den 8/2.

TAag 2403 korde vid avgéng in pa elt fabriksspar, pA grund av att en vixel
intog felaktigt liige. DA taget direfter backades, pikérdes en spélsparr som
blivit omlagd h.m stiillverket. Ingen skada uppstod vare sig & spar eller ma-
teriel. Téget férsenades ca 10 min. TAgklareraren hade dels underlatit verk-
stilla vederborlig tagvigsinspektion och dels av oférstind omlagt en vixel.

Karlstad C den 25/2.

Tég 1438 uppkorde vid avging en vixel, varvid en del skador uppstodo &
densamma. TAgklareraren hade lagt viixeln fér utfart frin spar 2 i stiillet
for spdr 1 och foraren observerade ej den felaktiga signalbilden.

Trehdrningsjoé den 8/3.
TAg 4457, som skulle intagas & spar 2, intogs i stillet pa spar 3 mot tig

8622. Det kunde dock ])rmﬂas till stopp, innan nagon kollision mtraffade
Bristfallig laﬂvansmspekllon

Degermyr den 16/3.

Vid tdgs 4350 ingdng pa platsen stotie loket mot en sidolucka till en tri-
kolsvagn, som stod uppstilld p& lastsparet intill. Under tiden mellan tig-
viigsinspektionen och tagels inlagande hade sidoluckan av arbetare, syssel-
satta med lastning av Ir akol Oppnats och stoitats rakt ut mot ifrdgavarande
fwspar Pa gr und av morkret och skuggan fran vagnarna nkttoﬂs ej luckan
vare sig av Iokpersoualen eller tigklareraren. Loket erholl mludre skador.

Halsingborg C den 21/3.

Vid tdgs 1234 infart § stationen intog en vixel felaktigt lige, ehuru den-
samma var foérreglad och korsignal med ritt signalbild — en vinge — gavs
med mtallsmf'nalen Foraren obsexvexade vaxelns orikliga lige och stop-
pade téget. Lokels tva friunsta hjulpar gingo dock Sver viixeln, varfér taget
madste backas for att, sedan vixeln blivit omlagd, ingd 4 ritt spir. Vid under-
s0kningen visade det sig, ait for revlmgsanordmngen till vixeln ifrdga var
delvis sonderbrickt dvensom att en bult i SJalva lasinritiningen var borta.
Bultens frinvaro gjorde, att férreglingsveven i stiillverket kunde omliggas
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for vixelns férregling i normallige, oaktat vixeln intog omlagt lige, och
infartssignalen allisa sliillas till kér med véixeln i felaktigt lige. Vixeln hade
den 19 mars blivit uppkord, och skadan & foérreglingsanordningen hade tro-
ligen uppstattevid detta tillfille, enfir vixeln di hade varit forreglad. An-
mélan om att viixeln uppkorts, hade ej gjorls.

. Ekiriisk den 22/3.

Tag 4351 intogs pi ett spir, dir ett annat tag slod utan att order dirom
lamnats I den shrka sndyran upplicktes det stillastiende taget si sent, ait
nodbromsning méste foretagas. Téget kunde stoppas omkring 50 m framfor
det andra taget.

Ljusdal den 24/3.

Rilsbusstadg 2527 ursparade vid utgiende frin stationen pa gr und av att
en viixel lag fel Ingen resande skadades. A riilsbussen uppstodo inga skador.
Bristfiillig tagvagsmspekhon

Tomteboda den 24/3.

Nir SWB tag 383 avgick. lago tva vixlar i felaktlva lagen, med péfoljd
att den ena av vixlarna uppkordes och tdget ingick & det invid tigspéaret
till Sundbyberg befintliga stickspéret. Ingen skada uppstod.

Katrineholm den 29/3.

Vid taﬂs 4050 ankomst var tagvégen felaktigt lagd till spa1 3 i stallet for
till spar 2. Foraren 4 tigs 4073 tiglok, vilket stod uppstillt & den felaktigt
lagda tﬁgvﬁgen, backade loket in mot spar 3, varvid en vixel uppkdrdes.
En annan vixel! uppkordes av tdg 4050.

Kristinehamn den 4/4.

Vid tigs 1422 ankomsl till stationen stod infartsignalen till stopp. Efter
det signalerna »tig kommer» och »jag dr beredd pa hinder och spariindring»
givits, visades korsignal. DA tiget kom fram till infartsviaxlarna, observerade
foraren, att viixlarna 1igo till spar 2, diir tig 1435 stod, varfor tdget stop-
pades. Sedan vixlarna omlagts, infordes taget pa stationen. Férsummad
tagvigsklargoring och tagviigsinspektion.

Kvidinge den 14/4. )
TAag 2303 uppkorde vid avging utfartsvixeln. som ej omlagls efter inta-
gandet av métande tag 2304.

Hovsta den 1/5.
Tag 606 uppkérde vid utfart en viixel, som ej omlagls efier méle med 1ag
709. Den elektriska spirren skadades.

Ostersund C den 17/5.

Efter erhallen avgingsignal stoppades 1dg 10224 av féraren vid bangér-
dens viistra finde, eniir det upptickls, att de tva yttersta vaxlarna i tagvigen
intogo felaktiga ligen.

Hoégbrianna den 19/5, Lo
Vid tags 92 avging uppkérdes norra ulfartsvéxeln. Bristande tagvigs-
inspektion.
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Frovi den 29/5.
TAg 4352 uppkorde vid utfart en viixel, som inlog felaktigt lige. Ofull-
stiindig inspektion av vixelstillarna i stillverket.

Hennan den 9/6.

Tag 411 inlogs & stationen mot dir stiende tig 8201, dock utan att sam-
manstéla med sistnimnda tig. Tag 411 skulle pa grund av dndrad tagfsljd
ha intagits 4 sidospdr, vilket f6rbiseits av tdgklareraren.

Storfors den 16/6.

Under tags 1651 utgiende fran stationen lade tigklareraren om sidra
viixeln till ging fran spér 2 i tro att tiget redan passerat denna viixel. SA var
dock ej fallet, varfér vixeln uppkérdes.

Varberg den 23/6.

Vid tags 1458 avgang frin stationen l1ag lagviigen fel, s att lok och eft
par vagnar kommo ut pa linjen Varberg—Boras, innan féraren hann sioppa
tdget. Hiandelsen orsakad av bristande uppmirksamhet fran tagklarerarens
sida vid stiillverkets mandvrering.

Trehorningsjo den 29/6.

Rilsbusstig 2735, som 4 stationen skulle méta tag 4466, hade intagits 4
spdr 1. Direfter intogs t8g 4466 enligt sfo § 52, varvid emellertid infarts-
viixeln lag till spar 1 i stillet {or spar 2. Taget kunde dock stoppas ca 200 m
framfdr tig 2735, D4 vixelfdrreglingen var ur bruk pa grund av #ndrings-
arbeten, hade tagvigsinspektion bort &ga rum som om férregling ej fun-
nits. Sa hade emellertid ej skett.

Gotine den 4/8.
Vid tags 2221 avging frin platsen uppkérdes utfartsvixeln. Tigvigen
hade klargjorts for motande tag 92, vilket mote emellertid forlagts till Mel-

lansel. Av férbiseende underlit tdgklareraren att klargora utfartstagviigen for
tag 2221,

Kvidinge den 6/8.

TAag 2306 skulle intagas 4 spar 1 med tillimpning av sio § 52. Hrvid for-
bisigs emellertid, att infartsviixeln ej omlagts efter det 4 spar 2 stiende taget
7972. Tag 2306 stoppades pd betryggande avstind frin detta, backades

ater ut och infordes pa spar 1. Ingen forsening uppstod. Ofullstindig tig-
vigsinspektion.

Hednoret den 13/8.
Tég 21 intogs & spar 2 mot diir stdende tig 2716 men kunde stoppas ulan

att nagon kollision intriffade. Tigklareraren hade uraktlatit verkstilla tag-
viigsinspekiion.

Ostersund C den 13/8.
TAag 2391 stoppades av féraren vid infarten till slalionen pd grund av att
en vixel i tdgviigen intog felalktigt lige, vilket tigvigsinspekidren ej iakttagit.

Falkenberg den 17/8. -
T&g 10122 uppkorde vid avgiing frin stationen en vixel, som var fellagd.
Tégklareraren hade icke forvissat sig om vixelns liige.
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Krylbo den 23/8.
Tag 6256 uppkorde vid avgang en medviixel, som intog felalktigt lige. Brist-
fillig tAgviigsinspeklion.

Gilld den 26/8. '
Tag 8101 uppkorde vid utfart yttersta viixeln i tagvigen. En del mindre
skador uppstodo & viixeln, som ej omlagts efter métande tdg 2342,

Norrhég den 12/9. )
TAag 4424 uppkorde en viixel, varvid skador uppstodo i forreglingshjulet
och vixeln, vilken ej blivit omlagd efter métande tig 8201.

Hillnis den 17/9.
Tag 4351 uppkérde vid avgdng en férreglad vixel. Tagklareraren hade
glomt att ligga om vixeln efter tigmote.

Jérn den 18/9.
Tag 93 intogs pa stationen mot elt i tigviigen uppstilll lok. Taget kunde
bringas till stopp, si att kollision undveks. Bristande tagvigsinspelktion.

Lindome den 18/9. ) )
Vid tigs 1455 avging fran stationen uppkérdes en viixel i sédra édnden av
bangirden. Férsummad tagviigsinspektion.

Héoér den 21/9.

Tag 1693 uppkérde pi utgdende frin stationen en fellagd, férreglad vixel,
som skadades obetydligt. Taget avgick frin spar 2, for vilket spar korsignal
med utfartssignalen ej kunde visas. Foraren hade underrittats hirom. Tag-
klareraren hade av misstag omlagt viixeln {rin stillverket.

Katrineholm den 26/9.

TAag 4046, som skulle intagas & spar 2, ingick & spar 3 mot diir uppstillda
vagnar. TAget bragtes emellertid till stopp pd eil avstand av mer &n 160 m
fran vagnarna. Klargérande och inspektion av tdgviigen {or tdget hade
glomts.,

Hovsta den 16/10.

Efter mote mellan tdgen 701 och 7252 blev en viixel i bangirdens sédra
dnde uppkérd vid ldgs 701 avging. Tigklareraren hade glomt ligga om
viixeln efler tgs 7252 ankomst. Eit stag till den elektriska spérren kroktes.

Ramlésa den 27/10.

Extra lokalgodstig 7944, som skulle avgd till Ramlésabrunn, sloppades pa
grund av att uifarissignalen felaktigt visade kérsignal med tva vingar (utfart
till Raus). Tégklareraren hade sjilv lagt ritt tagvag, men stiillverksvakten
hade sedan utan order klargjort annan tagviig.

Ange den 28/10.

Da tag 9093 var pia ingdng till stationen, stoppades detsamma av féra-
ren, emedan en C-vagn stod i tigvigen. Tégvigsinspekioren hade icke for-
vissat sig om att tdgviigen var klar och betryggad.
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Hagalund den 2/11,
Sedan tdg 506 framféris under enkelspArsdrift 4 strickan ‘Tomteboda—
Hagalund, expedierades det 4 fel spar mellan Hagalund och Ulriksdal.

Krylbo den 2/11.

Tag 4367, som enligt for tiget gillande tjinstetidtabell skulle ingd & spAr
5, var avsett att intagas & spar 4, emedan det ordinarie tigspéret var upptaget
av vagnar. Tégviigsklargoraren, som erhillit order om sparéndringen, f6rbi-
sdg att ligga tva vixlar i ritta ligen, varigenom tigvigen i stillet for till spar
4 blev lagd till spar 3. Tdgviigsinspektion verkstilldes, varvid tigviigsinspek-
toren emellertid ej fullgjorde sin skyldighet betriffande de fellagda vixlarna.
Téget ingick darfor & spar 3 mot diir uppstillda tags SDJ 2 tigsiitt men stop-
pades fore ankomsten till detta.

Lingsele den 8/11.

T&g 2666 inlogs 4 stationen mot vagnar, utan att féraren erhillil order
dirom. Bristande tigvigsinspektion.

Sjéandan den 8/11.

Sedan tag 1651 avgatt, stiillde tdgklareraren infartssignalen i norra dnden
till stopp och lade om vixeln i samma éinde fér utfart fran spar 2 for tag 1656,
som stod 4 niimnda spar. Tigklareraren hade emellertid avglémt rilsbusstag
1677, som framférdes som féljtdg till 1651 och som redan passerat huvud-
signalen, di densamma stélldes till stopp. Taget gick darfér in p& spar 2,
vilket féraren dock observerade, varfér han bringade rilsbussen till stopp.
Sedan tdget invixlats pa spr 1, kunde tig 1656 avga. :

Kramfors den 18/11.
P4 utging frin stationen uppkérde (g 6160 en fellagd vixel. Tagklareraren
hade ej férvissat sig om, alt ulfartsviigen var klar.

Stockholm N den 18/11.

D4 tdg 7170 passerade stationen, stotte loket till en skottkirra, som en
banvakt placerat ej hinderfriit i forhillande till tdgel. A loket avslogs viinstra
nedre folsleget.

Kilsmo den 25/11.

T&g 132 uppkorde vid avgang fran stationen utfartsviixeln mot Hogsjo. Ta-
get skulle 4 stationen méta tag 4075, for vilket infartstigviigen klargjorts
sedan tdg 132 inkommit. Efter det order om métets forliggande till Hogsjo
givits tdgpersonalen & tag 132, gavs avgingssignal till taget utan att tags 4075
infartstigviig uppldsts. D4 lokets lyktor voro avskiirmade pa grund av mork-
laggning, kunde lokpersonalen ej i tillrickligl god tid iakttaga ifrigavarande
viixels felaktiga lige.

Bjérnlunda den 28/11.

Efter méte med tig 4075 erhéll tig 138 av férbiseende avgangssignal, innan
utfartsviixeln var omlagd f6r detsamma.

Frévi den 3/12.

Vid tigs TGOJ 352 avging pakordes en sparspirr. Téget avgick frin spir
5, som endast undantagsvis anviindes som tagspar. Bitridande véixlaren hade
i ren distraktion pilagt spirren, sedan tigloket tillkopplats.
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Ange den 4/12. : .
Tag 6126 intogs & slationen mot vagnar utan alt foraren underrittats,
&

Mellansjd den 6/12. . . )
En vixel i utfartstigviigen uppkérdes av tag 24. Tagklareraren hade glomt
ligga om viixeln efter motande 14g.

Stjirnhov den 10/12. ' ) s
Téag 123 uppkoérde vid avging fran stationen en vixel, som omlagts for

tigs 4434 infart. Dessa tdg skulle tidtabellsenligt moétas 4 stationen, men
denna dag férlades motet till Sparreholm.

Taxinge Niisby den 12/12, 3

Efter %m’jte mellan tigen 302 och 301 forbisag tigklareraren att ligga om
vixeln for utfart for tig 301. Avgangssignal gavs till 1aget och véxeln upp-
kordes.

Krylbo den 18/12. i o .
TAg 4350 uppkorde vid avging en medvixel. Bristfillig tdgvigsinspektion.

Orsakade av annan férsumlighet vid tdgexpediering.

Karlstad O den 20/1. i . . o

Tag 1408 intogs & spar 1 samtidigt som Eég 10006"var pé 'utgflende ran
samma spir. Foraren & det forstnimnda taget upptac.l.&'te nussfthftllanget
och hann bringa tagel till stopp ca 100 m frin d_et fram(orgéenode taget. Tag-
klareraren hade glémt att stilla infartssignalen till stopp efter tag 10506.

Niissjo den 26/1. ) o L -
TAg 843 avsindes fran Nissjo, innan narxtlasl foregaen(.len tag Enlfomn.nt ti
nista tdganmiilningsstation, Grimstorp. Forsummelse" fran tag!darel axfens
sida. Omformarstationen uppringdes med beg:’ira'n om qutll‘l{oppllxlg av l\on:
taktledningen. Genom missddet blev 1ag 843 en timme forsenat. A biirlinan pa

linjesekiionen uppstodo brénnskador.

Hoéor den 3/2. o ) . .

Tag 109 intogs & spar 3 i slillet for det i tidlabellen féreskrivna spz’n' 1.
TAgklareraren hade stillt infarissignalen 1ill kor u}a}_} att. avvaktoa sxgnz&lel na
»tdg kommer» och »jag ér beredd p4 hinder och spiréndring». Taget l(l'angde
betydligt i viixelkurvan men ingen resande skadades. En fonsterrula kros-
sades i en toalett.

astutrisk—Finnforsfallet den 10/3.

?’\éilsbusst:‘ig 131 avsindes fran Bastutrisk mot Finnforsfz.ll]eto och tag 8.,642
fran Finnforsfallet mot Bastulriisk,utan att klartanmélan for nigotdera tiget
utviixlats. Genom banvakten i Rojnoret sioppades rélsbussen‘, och beordx:ades
att Atergd till Bastutrisk, varigenom kollision undveks. Tag 131 utgprde
extratig och hade anordnats som f6ljtig efter rﬁls}-)usstﬁg 121. Ordein om
tags 131 gang hade dock ej kommit Finnforsfallet tillhanda.
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Degermyr den 27/5.

Tig 4350 avsiindes, oaktat kvarhallande begiirls hos tigklareraren for in-
viniande av ett B-fordon. Foraren pa tag 4350 observerade emellertid dressi-
nen, sedan thget kommit ca 300 m utanfér siationen, och kunde di bringa det
till stopp, sa att kollision avvirjdes.

Alby den 12/6.

TAg 8201 avsindes frn stationen ulan ait nirmast foregdende tg 4423 in-
kommit till ndsta tAganmilningsstation. Ostavall. Tagklareraren hade glémt
att utvixla tdganmailan fér tig 8201.

Olskroken den 15/7.

Tég 1090 avgick frin stationen efter frin kondukidrspersonalen erhillen
avgingssignal medelst A-signal, ehuru savil huvud- som dvérgsignaler intogo
stoppstiillning. DA féraren icke stoppade taget framfor ndgon av stoppsigna-
lerna, &mnade tagklareraren, som tjinsigjorde i stiillverket, hindra tagets
fortsatta gdng genom alt bryta strémmen. Just som han skulle vidtaga at-
giirder hiirfér, inkom emellertid framférgiende tdg till Frindtorp, varfér
atgiirderna blevo obehévliga.

Astrisk den 24/7.

Tag 4451 avsiindes, oaktat kvarhallande begiirts {6r invéintande av ett B-
fordon. Téget kunde bringas till stopp, sd att kollision undveks. Tégklarera-
ren hade underlitit giva tdgpersonalen order om kvarhallandet.

Matimar—Tréngsviken den 26/8.

Tag 2391 avsiindes fran Maltmar, innan anmilan »8121 in i Trangsviken»
och »klart 2391 till Tringsviken» erhallits. Tget stoppades i Mallby och fort-
satte, sedan tdganmilan utvixlats med Tringsviken. Tagexpeditéren i Matt-
mar trodde sig ha utvixlat tdganmilan i vederborlig ordning.

Vixjo—Aryd den 10/9.

TAgen 6971 och 6940, vilka skulle métas i Viixjo, utsiindes samtidigt & ban-
striickan Vixjs—Aryd. Tag 6940 var extratig, och order om motet med detla
tig hade delgivits lokpersonalen & tdg 6971 men ej 6verlimnats vid personal-
byte 4 sistnimnda t4gs lok. Tag 6940 stoppades vid Bille av viigvakten dir,
sedan denne dirtill anmodats av tigledaren, och tiget backades Ater till Aryd.

Tvirdlund den 12/9.

Tillbud till kollision mellan t4g 4451 och ett B-fordon uppkom genom att
tdgklareraren underltit giva tigpersonalen order om kvarhallande, tills B-
fordonet inkommit. Taget hann bringas till stopp.

Fjillisen den 13/9.
i Tag 94 a:vsiindes av tdgklareraren utan atl avvakta anmilan »72 in i Ka-
lixfors». Tdg 94 stoppades fére utfarten fran Fjillasen.

Billeberga—Teckomatorp den 15/10.

Tég 5565 stoppades 4 linjen av arbetsbitriidet & forut géende tig 8873, vil-
ken meddelade, att sistnimnda tig stannat & linjen ca 700 m dirifran till
f61jd av lokskada. Tigklareraren i Teckomatorp hade anmiilt tig in fér 8873
och limnat klart for tdg 8565 utan att forvissa sig om, att tdg 8873 verkligen
inkommit. -
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Ange den 19/10.
TAg 2424 avsiindes frin Ange utan att 54456 in i Dysjon» och »klart 2424
till Dysjon» el'hz‘illits.

Degermyr—I16rnsjé den 10/12.

Tég 92 avsiindes frin Hornsjo, trots alt tig 4450 dnnu befann sig pa tag-
anmélningsstriickan och tdgklareraren ej erhdllit klart for tdg 92. Sedan tég-
klareraren erinrat sig, att anméilan »4450 in i Degermyr» ej erhallits, verk-
stilldes nédutlésning av den clektriska strémmen. Dirunder erholls ifraga-
varande anmilan frin Degermyr. .

Ope den 12/12.

Nar tag 5926 skulle passera Ope, stoppade tagklareraren tiget med huand-
signallyktans réda sken frin stationsplattformen. Driftplatsen var normalt
obevakad for taget, men denna dag hade moéte anordnats dir i stillet for i
Ostersund med t&g 2393, utan att lokpersonalen 4 tig 5926 underriittats dirom
& en framforliggande station. Tagklareraren i Ope hade undertecknat och av-
sint verkstillighetsorder utan att taga reda pa tigliget och ufan att vare sig
stilla infartssignalerna till stopp eller utligga knalldosor i tdgviigen. Tég 5926
kunde bringas till stopp, sedan stationsgriinsen passerats, och backades dir-
efter tillbaka till stationen.

Arrie—Fosieby den 15/12.

Tagklareraren i Arrie avsdnde tig 1964 utan att ha motlagit anmélan »O
in i Fosieby» for niirmast foregdende 1ig 7862 och »klart 1964 till Fosieby».
Tag 1964 stoppades pd anmodan av tagklareraren i Arrie medelst infartssig-
nalen till den obevakade driftplatsen Lockarp. Tag 7862 befann sig vid detta
tillfalle inne & platsen. :

Pdarp den 17/12.

Tagen 2302 och 7971 skulle enligt tidtabellen motas & stationen. Tdgklare-
raren gav avgdngssignal till tdg 2302, trots att motestiget ej inkommit och ej
heller order om #dndrat mote delgivits tdgpersonalen. Foraren gav hirvid
signalen »Har motande {4g inkommit?», vilket pAminde tigklareraren om att
verkstillighetsorder skulle ldmnas for framging till Morarp, dit motet flyt-
tats. En missuppfaiining betrdffande tigbefalhavarens signal sklart for av-
gang» syntes ha uppkommit,

Myrheden den 22/12.

TAag 2423, som tidtabellsenligt moter tAg 8522 i stationen, avsindes av tig-
klareraren och avgick, utan att tigpersonalen delgivits order om att ifriga-
varande mote forlagts till Stortriisk. Tag 2423 erholl sedan verkstillighets-
order i Triskholm.

Orsakade av bristunde uppmdrksamhet d eller fel i frdga om efterkommande
av signaler; misséden eller férsummelser vid handhavande av
bromsanordningar m. m. dylikt.

Tierp den 20/1.

Tag 414 passerade infartssignalen, ehuru denna visade stopp och forsigna-
len orienterat lokpersonalen hirom. Bommarna voro ej fiillda. Tiget stoppa-
des av tagklareraren ca 250 m fran tigs 7111 lok.
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Olskroken den 31/1.

T4g Sgn 19 kérde forbi den Lill slopp stdende infartssignalen, beroende pa
att lokbitrddet pa eit otydligt sittt repeterat signalerna till féraren. Téget
bringades till stopp ca 50 m bortom infartssignalen. Nagon risk {or olycka
forefanns ej.

Traskholm den 17/2.
Tag 91, som hade fast uppehall i platsen, passerade denna irols sloppsig-
naler och utan att avgangssignal erhillits frén tagklareraren.

Hasslarp den 26/2. .
D4 tag 7283 var pa ingdende, inbromsades taget si kraftigi. att del sonder-
rycktes, varvid en vagn skadades.

Angelholm C den 4/3.
Tag 5152 kunde ej bringas Lill stopp fore ankomslen till infartssignalen
utan framgick omkring 100 m forbi denna. Ingen skada uppstod.

Hamojdkk den 17/4.

PAa grund av skada & tigs 109 lok becrdrades lokbyte mellan tdg 109 och
70. Under omviixlingen av loken skulle det skadade loket gi mot tags 70 tag-
sitt, som stod utanfér infartssignalen, men pa grund av banans slarka lut-
ning mot tigsiitets plats och isbildning p4 bromsblocken kunde loket ej
bromsas in utan stétte mot tagsiittet. Hirvid uppstodo en del skador pa savil
loket som de tre friimsta vagnarna.

Voxna den 28/4.

TAg 6479 framfordes forbi infarissignalen i stoppstillning och stannade
100 m innanfér yttersta viixeln. Vixlarna ligo till ett spar, dir vixling pa-
gick. TAget stoppades, innan véxlingsséttet niddes.

Bodens sédra—Hednoret den 7/5.

Tég 94 maste nddbromsas p& bron éver Lule ilv for ait undvika att padkéra
tvenne arbetare, som voro sysselsatta med nitningsarbeten. Bevakning var
anordnad for arbetet i frdga, och arbetarna hade varnats for tiget, men de
stannade kvar i det lingsia. .

Frindtorp den 18/7.

D3 tadg 1046 framkom till infarlssignal nr 205 v, visade signalen stopp,
endr tig 4404 ej inkommit till Partille. P4 grund av bristande uppmirksamhet
frén forarens sida stoppades ej tiget utan passerade niimnda signal. I samma
Ggonblick som stilllverkspersonalen tinkte ombestyra spinningsléshet for
att fi taget stoppat, inkom tag 4404 till Partille, varfor tdg 1046 fick fort-
siitta.

Hilsingborg F den 15/8.

Vid tadgs 9601 ankomst pikordes stoppbommen & spar 3, varvid plankan
bricktes. Omkring 100 m fére bominen hade féraren gjort en lossiét, och
vid den bromsning, som sedan verkstilldes, fick han ej den beriiknade broms-
kraften. Inga skador uppstodo & loket eller vagnarna.

Molnlycke den 20/8.
 Tag 519 korde forbi infartssignalen i stoppstiillning och stannade {orst inne
pa bangdrdsomridet ca 50 m innan{6r infarisviixeln cfter stoppsignal av en
stationskarl. Tag 514, som samtidigt var pa ingdende 4 samma spar, stoppa-
des av tigklareraren med signalflaggan pd ett avsidnd av ca 100 m frin
tag 519.

Jarnetrdsk den 27/8.

Vid mote mellan tig 6557 och 4454 intogs det sistnimnda mot en pa spir 2
stiende tom O-vagn. Vagnen knufTades till, och fér att undvika uppkérning
av viixeln lades denna om, s& att den ledde frin spir 2 iill spir 1. Vagnen
kunde ej hejdas utan rullade till Alvsby.

Hilsingborg F den 31/10.

Foéraren & tig 9601 inférde tiget med nedbringad hastighet men kunde
dock ej bringa det lill stopp fére ankomslen till en stoppbock, varfir loket
tornade mot denna. Lokels sandror, som utan anmiirkning provats vid Angel-
holm C, voro vid olyckstillfillet delvis tilltdppta, varfér sandningen blev obe-
tydlig.

Sédertiilje S den 4/11.

D4 avgéngssignal gavs f6r tag 293, satte sig tag 173 i rorelse, trots att ut-
fartssignalen for tiget visade stopp. Bitrddet & tig 173 uppfattade avgings-
signalen som gilllande for detta 1ig. Tfget stoppades genast medelst signal-
redskap. Utfartssignalen skymdes av plattformstak.

Orsakade av forsumlighet vid vdxling.

Boras C den 18/2.

D4 tig 808 var pa ulgang frin stationen, fordes tigs 504 lok, utan att signal
dirtill givits, ut i 1dgviigen. Lokpersonalen sivil 4 tag 808 som & nidmnda
lok observerade faran. Loket stoppades och undanfordes hinderfritt. Framét-
signal till annat vixlingssiitt hade f{atlats att gilla loket i friga.

Angelholm C den 3/4.

Loket fridn tig 7984 skulle foras frdn spir 4 lill lokstallet. Nir loket
kommit hinderfritt in p& spar 5, lades skiljeviixeln mellan de tvi spiren om
for ett vixlingsloks ging till tigsitiet pa spar 4. Tagloket hade dock ej hunnit
passera den sparspirr, som dr férbunden med den ifrdgavarande viixeln, var-
for sparspirren pikérdes av loket. Hirvid skadades lokets snoplogar och
kroktes en del stag till spirren. Vixelliggaren hade vid tillfdllet glomt att
den ifrigavarande viixeln och sparspérren voro férbundna med varandra.

Boden C—Boden S den 29/9.

Paskjutningsloket till tdg 6551, som blivit efter tiget, pakorde detta, da
tiget plotsligt nddgats stanna pa grund av att bommarna fér vigdvergingen
vid Lundagird icke voro fillda. Endast mindre skador uppstodo pi lok och
vagnar.

Triabo den 3/10.

Vid tags 9952 ankomst till platsen iakitog tigklareraren, att elt hjulpar &
andra vagnen fran loket slipade. Vid undersékning fanns en kraftig ckpile
instucken i ena hjulet. Vagnen hade framforis pA detta sitt fran Aseda, dir
den tillkopplades taget.
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Kryibo den 27/11.

Tégs 77 vagnsill borjade viixlas frin spar 1 till spir 3, d4 samtidigt tag
4418 var pa ingdende till spir 4. Vagnsiittet bringades till stopp omkring 2 m
fore hinderpdles plats mellan tigs 4418 tdgviig och det spir, vara vixlingen
pagick. .

Orsakade av smdfordon.

Nissundet den 10/10.

DA extratig 7783, bestiende av ensamt lok, var p# utgdende fran stationen,
observerade foraren ett B-fordon pd ingdende, varfér tiget stoppades. B-for-
donsféraren & sin sida hade i tid upptickt loket och stannat sméfordonet,
varfér ndgon kollision icke intriiffade. B-fordonets fird var anmild i fore-
skriven ordning. Tagklareraren i Storfors, som var underriittelsestation, hade
ej underritial smafordonsforaren enl. siio § 34:3 och ej heller ombesorjt
varsamhetsorder 1ill 1iget.

Klippan—Ljungbyhed den 27/10.

Under férd med B-fordon intriiffade ett tillbud till kollision med eit enligt
Lilligg till tidtabellsboken ordinarie tdg. B-fordonsforaren, som tillhérde tra-
fikavdeiningen, hade 4 hemslalionen icke utrustats med tidtabellshok eller
tillagg till denna, varfér han icke kiinde till tiget.

Skanes Fagerhull—Viirsjd den 25/12.

D3 tig 2403 befann sig i en kurva, méiste det kraftigt inbromsas, enér en
banvakt kom #kande pa en hjuling mot tiget. Banvakten hade sett fel pa
klockan och beriiknat hinna till en i nirheten beligen vigkorsning, innan
taget skulle anliinda.

Orsakade av att plattformsvagnar ej avstdllts hinderfritt eller ej forstdngts.

Stockholm . den 20/1.

En traktor jiimte 1va transportvagnar fran postverkel pakirdes av tadg 4004.
Traktorn kordes av ett brevbiirarbitriide, som icke hade korkort. Varnings-
signalerna vid $vergingen voro tinda och hade #ven inkttagits av traktor-
féraren. Téget, som hade ringa haslighet, stoppades niistan omedelbart. Trak-
torn och en transportvagn blevo fullstindigt férstérda. Loket skadades diven
men kunde for egen maskin fortsiitta till Tomteboda. Ingen ménniska skada-
des. Traktorféraren hoppade av omedelbart fére kollisionen.

Kalmar C den 3/2.

Vid tdgs 422 avging stod postverkels truck pa plattformen omedelbart in-
till nedfarten till vriga platiformar. Sedan avgangssignal givits till taget,
skulle trucken startas. Den rullade emellertid ned {6r nedfarten mot taget.

Innan tdget hunnit stoppas, hade (rucken gjort nigra yiliga repor lings hela
sidan pi en BCo- och en C-vagn.

Ljungbyhed den 16/4.

For inlastning av gods skulle tiget intagas & annat spar dn det normala.
Efter det tiget givit vederborliga signaler, stillde tagklareraren infartssigna-
len till kér och avligsnade sig sedan till expeditionen. Under tagklarerarens
frinvaro hade en tjinstehavare, som tidigare falt kiinnedom om sparind-
ringen, av glémska utplacerat en plattformskirra i det spar, som var avsett
for tAgets intagande. Taget stoppades fére ankomsten till kiirran.
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Hallsberg den 20/10. R

En postverket tillhorig plattformsvagn, som ej var ordentligl [Orstingd,
fordes av blasien ut i spiret, d4 tdg 624 var pd ingdng. Vagnen slungades
av loket mot en SJ vinkelkarra, som skadades.

Orsakade av otillfredssldllande lastning.

Brunflo den 11/1. '

Tég 5927 fastbromsades vid sédra viixeln 4 bangérden, utan att l?romsmng
foretagits frin loket. Orsaken befanns vara, att kopplingskranen {ill luftled-
ningen stiingts & en vagn, gdende ungefir mitt i tget och-lastnd med pitprops.
Den efterféljande delen av tdget var fastbromsad. Troligen hade ndgon del
av lasten fallit ned och dirvid stingt kranen.

Bispgarden—Fangsjobacken den 15/1. ) '

TAag 4215 stannade & linjen till £6ljd av uppkommen otiithet i brﬁoms}ed-
ningen, troligen fororsakad av ett fran ndgon vagn nedfallet vedird. Taget
backades till Fangsjobacken fér avkoppling av vagnen.

Krampen den 15/1. o

Vid tigs 4405 infart iakttogs, att lasien (massaved) & en vagn forskJutlt
sig, s& att fara fér skadegorelse 4 signalmaster m. m. kunde ut'ankas uppsta.
Tiget infordes med forsikiighet och uppehélls pa stationen for lastens ord-
nande.

Ope den 22/1. L .

Niir tdg 5927 passerade Ope, uppstod bromsning i taget. Vid undersokning
befanns bromsledningen & en tom N-vagn vara sénderslagen. Orsaken torde
ha varit, att veden pi en vagn under lAgets gang rasat och slagiit mot broms-
ledningen.

Stockholm S—Alvsjd den 24/1. i
A tigs 4008 lok skadades sandror och fotsteg, di loket térnade mot en bunt
pappmassa, som troligen hade nedfallit {rin et tidigare passerande tig.

Stockholm C den 12/2. o )

D4 tag 3402 (SNJ motorvagn) pa ingdende befann sig pa bron &ver Norr-
strom, slungades ett grovt vedird fran métande godsti’lget. 4215 in genom ett
av fénstren p4 motorvagnen, varvid iiven ett bredvidsittande glubbeh‘utat
vagnsfonster krossades. IEn resande i molorvagnen fick genom lu'ingilygande
glasskiirvor nagra skiirsar i pannan samt nigra mindre sir pa viinstra han-
dens fingrar.

Milarstrand—Stockholm C den 14/2. o
I ett métande godstig hade en vagnslast massaved férskjutit sig och skra-
pat vagnskorgen i tigs 3412 motorvagn.

Herrljunga—Vedum den 16/2. .

Tag 6920 medforde fran Herrljunga en vagnslast halmbalar. Lasten Gver-
skred den fér bandelen gillande lastprofil B, varigenom viigbron vid Oster
Bitterna skadades si svart, att trafiken éver densamma mdste avstiingas.
Bristande avsyning av lasten med hinsyn till giillande lastprofil var orsaken
till missodet.
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Sodertélje S den 1/3.

Tdg 4075 stoppades for tillsyn av en vagn, vars last forskjutit sig. En del
sickar hade ramlat av, en 1ig pi bufferten och nigra hiingde i presen-
ningarna.

Milarstrand—Stockholm C den 11/3.

D4 thg 4215 motte tdg 3402, skrapade en vagnslast ved mot motorvagnen
i lag 3402, pi grund av att lasten forskjutit sig. Anordningarna fér lastens
fasthallande voro icke tillfredsstiillande.

Norrképing C-—Aby den 12/3.

Strax norr om Loddby héllplats pikérde 18g 841 en ny sliper, som lig
med ena dnden pi den viinstra och med den andra intill den hogra rils-
slrdngen i spdret. Taget hann icke fullstindigt inbromsas, utan loket gick
6ver slipern. Denna hade fallit ned frin en sliperslastad -vagn i tig 7404.
Ndgon skada uppstod icke pa loket eller annan materiel.

Bjorvallen—Jamltlands Sikis den 16/3.

D4 tdg 2324 befann sig 4 banstriickan, observerade foraren, att lednings-
trycket sjénk, utan att nidgon bromsverkan i tiget férmirktes. Téget stop-
pades med lokbromsen. Vid férelagen undersékning upptiicktes, att en kopp-
lingskran till bromsledningen p& postvagnen, som medférdes nirmast loket,
var fullstindigt avstingd. Bromsen hade tidigare under tagets ging fungerat
utan anmirkning, varfor det ar mdojligt, att ndgot foremal fran loket, som var
vedeldat, fallit ned i banan och diirvid kommit att avstiinga kranen.

Norrképing C—Aby den 21/3.

I tdg 7403 rullade en jordbruksmaskin, lastad & en kursvagn, éver vagns-
kanten och fastnade i en vagnstolpe, varigenom maskinen slipades med
vid sidan av tiget ca 400 m. Elt tjugofemtal stolpar till signalledningarna

skadades, och ledningstrissorna bortsletos liksom elt viixelklot med stag vid
Stithoga rangerbangard.

Mariedam—Ré&nneshytia den 2/5.

En kilometertavla. en lutningsvisare och en hastighetstavla sénderslogos
av en frén lasten utskjuiande planka i tig 4380.

Alby—Ostavall den 15/5.

I tdg 4201 framférdes en vagn lastad med langa armeringsjirn. Nigra av
dessa jérn slipade vid sidan av tiget. Vid passerandet av bron 6ver Ljungan
nedrevs en utliggare, vilket dstadkom driftrubbningar.

Vakern den 28/5.

°

Vid ingéng & platsen nddbromsades 1dg 7725 av tagbefilhavaren, enir

lasten 4 en O-vagn férskjutit sig och en sliper fallit ned framfér vagnen.
Bromsanordningarna skadades.

Dagarn—Skinnskatteberg den 4/7.

En sliperslast i i&g 4351 forskot sig och en sliper f61l ned mellan vagnarna,
varigenom bromsledningen brots och taget stannade.
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Bispgarden den 11/7. o o

Vidptgégs 4453 ankomst till férsignalen uppstod brom'snmg i tagel hll‘ foljd
av att sliprar {allit ned frin en vagn i tiget och slagit av bromsledningen.
Dessutom triingde en sliper genom golvet pa en med trikol lastad vagn.

riken den 6/8.
ggrtrgg 4417 passerade stationen, blev en stérre vagnstolpe, som — s_an._no-
likt utan att vara fastgjord — lig pa en vedlastad vagn, nedriven av spirr-
anordningarna i stationshusetls norra &nde. En 4 plaitformen stzll.ende r§—
sande skadades i ena foten av den nedfallande stolpen. Aven spirranord-

ningarna skadades nigot.

Stockholm C den 6/8. ) i }

Vid tigs 206 ankomst befanns vagnskorg, lrabek.ladnaf.i och en del fén-
sterrutor skadade 4 en C-vagn. Skadorna hade trohgeg fororsakats av ved,
som ramlat ned fran en vagn i tig 7025, dA detta tdg motle tAg 206 & Riddar-

holmsbron.

Stockholm C den 25/8. . .

Nir tdg 3410 métte tdg 7029 i sodra tunneln, ramlade ett vedlranav fran
en vedlastad vagn i sistnimnda tdg och skadade hdgra handen pa en re-
sande, som befann sig pa en av platiformarna & tig 3410.

Stockholm C—Stockholm S den 26/8. o .

Tvenne vedtriin nedféllo fran en dppen vedlnslr;ld vagn i tag 7031. ‘I{1ggn
skada uppstod, men {vd personer, som befunpo sig 4 d(En omedelbart intill
sparet befintliga gangbanan, voro niira att triffas av trana.

Karlskrona den 4/9. o )
Vid thgs 6972 avgang stotte lasten & en Sppen vagn mot spérviigsledningen
Sver Landbron, varvid ledningen skadades.

Kumla—Sibylund den 20/9. . X .

Tég 76 pékﬁgde en massavedslock, som lag vinkelridtt mot sparet med den
ena dnden pa ena rilsstringen. Taget stannade av att stocken slog upp kopp-
lingen i tryckluftslangarna mellan ett par vagnar.

Helgum den 25/9. ) . o

Tﬁg:g4215 fastbromsades pd ingiing till stationen. Vlcd undersdkning upp-
ticktes, att ett stérre vediri falkit ned fran en vagn i taget och slagit sonder
bromsledningen.

Bastutrisk—Kusfors den 1/10. ) .
Lokpersonalen & tig 4456 upptiickte i banan brider och plank, som tro-
ligen fallit av fran ett foregdende tig. Tiget nedbromsades och virket undan-

rojdes.

Undersaker—Are den 22/10. ) _ ) : )
Rilsbusstag 2322 pakérde en bunt hd, vilken fallit av frén sista vagnen i
tdg 10099. Ingen skada uppstod & bussen.
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Bispgidrden—Féngsjobacken den 28/10.

TAg 4373 stannade till f5ljd av att regleringsventilen & en vagn blivit
avslagen, troligen av ett vedird, som fallit ned frin nigon framférgiende
vedlastad vagn. Sedan lufirdret pluggats och ventilen nedkopplats, fortsatte
tiget nagot forsenat.

Gistad—Linghem den 22/12.

Tag 844 pikérde tva buniar jirnirid, som 14go pa den hogra rilsstriingen.
Trdden snirjde in sig i loket och vagnarna. Rullarna hade fallit av en vagn
i ett forut passerande godslag.

Mjolby—Stralsnds den 22/12.

Di tdg 4451 befann sig p# linjen, blev konlaklledningen spinningslds, s
att tiget stannade. Ledningen hade kommit i stark gungning, beroende pi
vid tillfillet rAdande orkanartad slorm. Briidtaket & en bridlastad vagn hade
dessutom av stormen lyfts upp sa hogt, att det rivit ned saviil kontaktledning
som bérlina pa en siriicka av ca 180 m. Missddet orsakade ett driftsavbrott,
som varade over 8 timmar.

Grimstorp—Nissj6 den 28/12,

En férskjuten briidlast i tidg 4351 térnade mot en kontaktledningsstolpe.
Stolpen férstérdes och kontakiledningen blev nedhdngande, utan ait delia
observerades av lokpersonalen. Eflerféljande tdg 843 kérde mot den ned-
hingande ledningen, varvid lokets stromavtagare skadades.

Orsakade av fel ¢ materiel och anordningar.

Skattkirr—Viise den 3/1.

T&g 1411 stoppades av en banvakt, emedan tvenne skarvjirn bruslit och
rilerna forskjutits nigot. Taget kunde passera med forsiktighet. 1 Bjorne-
borg underrittades foraren om att liknande fel uppstatt vid infartssignalen
till Strémtorp.

Milarstrand—Stockholm C den 12/2.

Ett koppel i tig Stg 8 brast, varfér frimre tagdelen infordes till Stock-
holm C, under det att den bakre delen méaste aterféras till Stockholm stads-
gérden.

Harmanger—Jiittendal den 3/3.

Ett bromsblock med tillhérande fiislanordning & tendern till tigs 2555 lok
hade lossnat och sliipat pd rilen samt avslagit ca 50 skarvférbindningar for
de automatiska vigsignalerna vid en viigkorsning.

Morjiirv den 7/3.

Vid tigs 2794 avging Gppnades av ndgon resande en dérr pa en BCo-
vagn. Dorren fastnade i en hdg lastbrygga och slets av. I Vitvatinet forspi-
kades dorréppningen med briider.

Dysjon—Ange den 25/3.

Tag 2392 stannade & linjen till f6ljd av bromsning i tiget. Vid {éretagen
undersékning visade det sig, att en trasig biilg kommit att stinga en kopp-
lingskran. ~-
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Stordalen den 2/4. o .

Vid tags 10123 ankomst observerades, alt ett hjul t}l} en .Qo-iagn hac}e
forskjutit sig 40 mm pa axeln och att fara for urspiring férelag, varfor
vagnen utviixlades.

Karungi den 13/5. ) ' o
I banavdelningens grustidg 8526 f5ll en lim ned, varigenom ett viixelklot

i Karhuvara och ett i Karungi avslogs.

Linkdping C—Vikingstad den 2/8. o . i

I Linkdping iakttogs s. k. tjuvbromsning i en vagn 1 tag 4‘641, \iarf"or
Malmslitt uppmanades att stoppa tiget. Bromsbloc‘k.e1 had«? b}lVlt glodrott
och fallit sénder. Vagnen avkopplades i Vikingstad tor slag i hjulen. Mellan
Linképing C och Malmsliilt antandes sliprar pé fyra stéllen.

Sanderydsby—Viisterbrunn den 4/8.
Tag 704 maste stoppas, emedan lokets viinsira vevstake lossnat.

Holmsjéo—Saleboda den 18/8. ) )
A 13gs 503 lok brast vinstra kolvsidngen. Cylindern spricktes och frimre

focket slogs sonder.

Arlov—Malmé C den 21/8. ) i

Tag 1705 bringades till stopp genom bromsning, som ej verkstilllls av
foraren. Vid undersékning angfende orsaken hirtill b(?fanns del, att en
hjulring &4 en Co-vagn hade brustit och skadat bromsledningen.

Bjorketorp den 23/8. . )
Vid tigs 814 ingdende till stationen brast lokets hégra frimre fjiderstropp.
varvid de tvd frimre biarfjidrarna {ollo ned.

Ostavall den 2/9. i o
Ett bromssiag under en vagn i tig 4450 foll ned, da tiget passerade sta-

tionen. En viixel skadades.

Alvesta—Hjortsherga den 6/9. ) .
Vinsira vevstaken 4 tags 659 lok brast, varvid en del skador uppstodo &
loket.:

Arvsele den 1/10. i ' . .

I tig 9808 (banavdelningens grustdg) ursparade vid uigdende fl:’an plalsen
ett av hjulparen i en treaxlig vagn pd grund av att gaffeln, som héller lager-
boxen, brustit. Fér ovrigt inga skador.

Spannarboda den 3/10. )

DA tig 4453 var pi ingdng, observerades gnistor utefter taget, varfor deila
stoppades inne pd platsen for undersckning. Det befanns Elé, att en vagn-
stolpe glidil ned och slipat efter banvallen. Nigon skada & last eller vagn
utéver den bristfillighet i stolpens fiste, som fororsakat stolpens nedglid-
ning, kunde ej iakttagas.
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Horda den 17/10.
I tags 5170 lok springdes ett dverhellningselemenl. Lokel mdste bylas.

Grotingen—Nyhem den 21/10.

oTag 9005 stpppades till f61jd av bromsning, vilken fororsakats av att tiget
galt isir, troligen genom sjilvavkoppling. Fran Grotingen ulgick mdtande
tigs 22 lok och hiimtade de kvarstiende vagnari.

Limmared den 24/10,
Vid tigs 9913 igangsilining brasl en koppelstang.

Gnosjé—Hillerstorp den 27/10.

fg ast toppas 4 linjen, eniir ett 6verhetllnings ai
$O ! gselement spr
sonder. Loket maéste bytas. ungit

Enstaberga—Nyképing C den 13/12.
Vid tags 101 ankomst till Alberga uppticktes, att lokets ena drevképa son-
derslagits av ett stycke frin ett rilshuvud, som satt fastkilat vid drevkdpan

och som troligen hirledde sig fran ett rilsbrott, dir ett stycke av 17 cm lingd
lossnat.

Orsakade av frimmande féremdl d banan.

Sparreholm—Stjirnhov den 28/1.
Under tigs 121 gﬁ.n:g i en kurva slog ndgot féremal fran banan av réret &
lufibromsledningen pi den andra vagnen frén iagels slut, med paféljd att

de bﬁ(ﬂla sista vagnarna i fortsiittningen ej kunde vara anslutna till den ge-
nomgéiende bromsledningen. °

Gilllo—Pilgrimstad den 12/4.

’I:ﬁg 2392 pdkérde en signalmast, som hade upplagts invid sparet. Vid sné-
smiltningen hade dess ena iinde glidit mot spéret. A loket skadades virme-
kabelns klidsel och fotsteget.

Klippan den 6/5.

Vid inspektion fann tigklareraren en elektrisk lednin i

vid gsstolpe liggande
tvars over ett spar. Stolpen var avbriind vid markytan, trol?gen [l))a grﬁgd av

att en hog slagg varit daligt sliickt och antint stol T i Ovri
appelod. g nt stolpen. Ingen skada i dvrigt

Bestorp—Brokind den 19/5.
En stingselstolpe hade fallit av en motortralla och blivit liggande tvirs

Over sparet. Foraren & riilsbusstig 985 uppmirksammade stolpen i tid for
att hinna stanna bussen.

Histbo den 19/6.
Féraren 4 tag 4422 upptickte en sli ars o gvi i
ora 22 b per, som lig tvirs dver thgvigen i
ngr'm iinden av bangirden. Taget kunde bringas till slopp, innan sli%ern pa-
kérdes. Hur slipern kommit att ligga 6ver spiret dr obekant.
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Vilhelmina den 2/9.

Nir tag 8141 efter ved- och vattentagning i Vilhelmina satte sig i rorelse,
blev den i tiget medfoljande vedlimparen, som befann sig pd tendern, ned-
dragen av en §ver sparen giende ledningstrad. Han f6ll hirvid mellan loket
och den nirmast giende vagnen, varvid hogra handen 6verkordes och ska-
dades svart.

Falkoping C—Valtorp den 9/9.

DA tag 7452 befann sig omkring 2 km norr om Falképing C, observerade
féraren, att en decauvillevagn, som anviindes vid arbelena med dubbelspérs-
byggnaden, kommit fér niira huvudspéret, varfoér tiget bromsades in. Avstan-
det var emellertid {6r kort, varfor vagnen fick en knuff. A loket skadades
bromsanordningarna. s att tdget méste hackas till Falkoping C fér lokbyle.

Bollniis—Granbo den 28/9.

Thg 4428 stoppades av en banvakt pd grund av alt ett jirn, som troligen
ramlat av nigon vagn i t&g 4453, fastnat i slipern intill en véigkorsning. Sedan
jirnet avligsnats, kunde tagel fortsitta.

Hoégbrinna—Nydiker den 3/10.
1 tag 6055 skadades lokets bada sirémaviagare och taket pd de fyra sista
vagnarna av en ledningssiolpe, som rasat.

Rodeby—Spjutsbygd den 28/10.
Tag 458 pakorde en kullbldst telegrafstolpe. Den sliipades med ett 70-tal m,
varvid yllerligare ett par stolpar revos omkull.

Hallsberg—Kumla den 22/11.
TAg 664 stoppades, emedan en hird st6t mérktes 4 loket. En triiklots, som
14g pa riillen, hade pakérts. Inga skador uppstodo.

Orsakade av naturforeteelser.

Hallinden—Gliborg och Habygird—Smedberg den 26/1.

Tags 1629 lok ursparade dels & striickan Hallinden—Gliborg och dels &
strickan Habygird—Smedberg, beroende pi att vailnet i pannorna (stov-
larna) vid den stringa kyla, som ridde vid tillfallet i friga, frusit till is, vilket
hindrat boggins roérelse i sidled. Nigra skador uppstodo ej vare sig 4 loket
eller 4 spéret.

Mjshult—Siureholm den 2/3.

TAget stoppades av en banvakt, som meddelade, att banvallen strax fore
Stureholm underminerats av vattenfléde. Tget fram[ordes med 13g hastighet
over det farliga stéllet.

Bickefors—Skiillsiiter den 5/3.

Sedan tig 106 avlimnat resande vid Stora Bons héillplats. kérde det fast i
en snddriva, di det ater skulle siittas i gdng, emedan loket slirade, varvid is-
bildningar uppstodo under hjulen. Tre Lig blevo genom missddet ca 2 tim
férsenade. )
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Nedansj6—Stéde den 12/9.
Vid tigs 6121 ankomst till Osterlo hillplats stoppades tigel av en banvakt,

endr ba?vallen blivit sénderskuren av vatten. Sedan spdret iordningstiillts
kunde tdiget fortsitta nigol forsenat. ’

Hanger—Vidgstern den 20/10.

) En te'lefonslolpe hade briickts av siormen och hiingde ut éver banan, si att
14g 2413 endast med storsta forsiktighet kunde passera férbi densamma.

Orsakade av okynnes- och nidingsddd.

Almedal—Gubbero den 12/2.

1\40‘ tﬁ"’ 142; !\c‘lstades en sten elIEI h]\lla)lde iO]‘enldl. tt IO“S‘CI 1 en CO‘
B E
\rabll S]\{ldddes.

Torbjpmslorp den 23/3 och 25/3.
Mot 1ag 123 slungades dels den 23 och dels den 25 mars féremal, varigenom

skador uppstodo 4 vagnmaterielen samt — vid férsta 1illfi o )
skadades. sta tillfillet — en resande

Delsho—Léngbacka den 11/4.
Rilsbusstdg 2523 pakérde stenar, som utlagts av nigra pojkar. Bussens

b}'?tlllsledllxng blev niigot skadad, men bussen kunde {ér egen maskin fort-
sétta.

Grix'ns.torp—Néissji} i maj.
-I borjan av n}&j samt den 18 och den 19 maj upptiicktes spikar i rils-
skarvar. Bevakning anordnades och landsfiskalen underriitiades.

Fageras—XKil den 1/5.
4 'l‘ag 1406 pakérde en 4 spéret stiende trampdressin. Tiiget stoppades, och
1'en sonderkord;: dx'e§5l|1e11 borttogs. Inga skador & loket. Dressinen hade tro-
igen placerals & spéret av ndgon obehérig person, som dessforinnan mast

!)ry.ta sonder de anordningar, med vilka dressinen hélls fastlist vid eti staket
invid banan,

Halmstad C den 9/10 maj.

Ca 1 km nor Halms N q i
o L l\{nule(; rl Onl]H'il‘L]nSlag kastades mot 1ig 10124 en slen, stor ungefir

: 1 hand. dgbefilhavaren uppskatiade viklen till ca 1 kg. Den
g}ck Eg:cnom en’fonsterrula 1 sista vagnen och hamnade i korridoren ungefir
vid tjiinstekupén, Ingen person iriffades.

Bistad—Skottorp den 10/5.

€ ° .
Under tags 1852 gang kastades en mindre sten mot tget, varvid en fonster-
ruta krossades & en C-vagn.

Hjulsbro—Slittefors den 24/6.
En triklots hade utlagts tvirs éver varje ril och bakom var och en av dem

en sten.u Tilltagel upptiicktes emellertid i tid, och féremailen avligsnades,
Innan ndgot tag passerat platsen i fraga.
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Vartofta—Asaka grindar den 3/7.
Tag 1704 blev & linjen utsatt for stenkastning frAn nigra smipojkar.

-
Kopperéd—Uddevalla H den 29/7.
DA Lag 105 nirmade sig Uddevalla H, pdkdrdes en rad knytnivsiora stenar,
som nagra smépojkar placerat pa rilsskenorna. Ingen skada uppkom.

Sosdala den 31/8.
Tig 4004 pikoérde en bromssko, som placerats 4 spdret i nirheten av norra
véigkorsningen 4 Sosdala bangdrd. Nigra pojkar hade strax [drut observerals

vid denna plats.

Falkoping C den 18/9.
D4 (ag 10 var pa ingdende & slationen, kastade en minderdrig pojke sten
mot laget, varvid en yllerruta i en Bo-vagn gick sonder.

Floby den 17/10.

D4 tag 4437 belann sig vid ingfingsviixeln, kastades en sten mot loket och
triaffade den [riimre fdnsterrutan. Det har icke kunnat fastslillas, vem som
utfort stenkastningen.

Harplinge den 19/10.

D4 1ag 1852 var pd ingdende 4 stationen, kastade néigra pojkar sten mot
taget, varvid fonsterrulan i en BCo-vagn krossades och en resande erhéll
mindre skirskador pi handen.

Oringen—Veda den 19/10.

Tag 2670 sloppades, emedan en réd bansignaltavla var uppsatt med signal-
bilden mot lagel. PA ena rillsslriingen var en sten upplagd och en tribit ned-
slagen pa omse sidor om denna. DA det kunde antagas, att ingen anledning
till stoppsignalering f6reldg, fortsatle tiget med sakta fart och med ldgbefal-
havaren giende fore ca 1,000 m. Bansignaltavlan hade kvarlimnats efter
transport pd tralla av diverse materiel och patriffats av ell par smapojkar,
vilka uppsatt densamma. Pojkarna hade dven lagt stenen pd riilen.

Betsele—Lycksele den 19/12,
Vid en viigkorsning sirax utanfdr Lycksele upptickie en passerande ban-
arbetare en dynamilpalron, som placerals pé rilen.

Kvarnamila—Tingsryd den 20/12.
Ca 500 m utanfér Kvarnamdla hade {6r tig 9997 anbragts ett antal storre
och mindre stenar i rillen. Thget sloppades fore ankomsten (ill stenarna.






