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Siikerhetstjinsten.

1. Takttagelser vid inspektion.

Bland féorekommande iakttagelser och anméirkningar ma framhéllas f5l-
jande:

betrdffande férande av dverldmningsbok

att foraldrade anvisningar anvénts,

att upplagg for order med lingre giltighetstid saknats,

att anteckningen »intet sidrskilt» saknats, da den skolat finnas,

att »intet siarskilt> antecknats, ehuru A-fordon, for vilket stationen i fraga
anordnat stoppsignalering, ultagits 4 linjen,

att bekriftande av att anteckningarna i boken blivit ritt inférda ej skett,

att kol 1 och 2 ej ifyllts,

att kol 4 dven anviints f6r sidana anteckningar, fér vilka den ej dr avsedd,
t. ex. personvagnsforstirkningar, militirtransporter, befordran av vagnar
med levande djur; om dylika anteckningar inféras i 6verlamningsboken,
bora de i stiillet géras i anmirkningskolumnen,

att anteckning om delgivning av order eller underrittelse till underlydande
driftplatspersonal ej gjorts,

att underlydande driftplaispersonal ej tecknat kvitto, nir sa foreskrivits
skola ske,

att anteckning om delgivning av underriittelse till banpersonal ej gjorts,

att av- resp, tilliridande tigexpeditorer ej vederbédrligen anlecknat sina
signaturer,

att anteckning om verkstdlld s. k. sméstensinspektion (séo § 55:6, femte
stycket) saknats,

att anteckning om verkstilld signalkontroll (sido § 55: 10, sista stycket)
saknats,

att anteckning om vagnuitagning eller om uttagning av A-fordon saknats, d&
dylik anteckning skolal goras,

att utlimning av nyckel till lastspérsfranskiljare ej antecknats,

att boken ej forts under flera manader;

betrdiffande anteckningar i tdgtidjournal

att féraldrade anvisningar anvénts,

att datum ej antecknals,

att tiagklarerares signatur saknats {6r »Klart O till N» eller »O in i N»,

att »O in i N» ej anlecknats (ej heller 4 sidan f6r ankommande tag),

att vid dterkallad anmilan »Klart O till N» ej iakttagits, att samtliga kolum-
ner skola strykas med rott,

aft nir villkorligt »Klart O till N» erhallits, villkoret harfér ej antecknats
utan endast t. ex. ordet »da»,

att anteckning om fri genomfart saknats,
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anteckning ang. inhimtad upplysning om tagliget vid aterupptagande av
bevakning & forut obevakad station saknats eller ej gjorts pa foreskrivet
satt,

anteckning om tags kvarhéllande, tills B-fordon med motor inkommit,
saknats eller ej gjorts pa foreskrivet siitt,

A-fordon, som uttagits 4 linjen och for vilket hinderanmilan utvixlats,
ej antecknats,

vid anteckning om uttaget A-fordon utsittandet och indragandet av stopp-
signaler ej antecknats,

vid anteckning »Hinder fo6r tag» varken banstrickan eller hindrets art
angivits;

betrdffande férande av telefonbok vid underrdttelsestation

uppligg saknats fér underrittelser med lingre giltighetstid,
anteckning saknats om verkstilld kontroll éver att gjorda anteckningar
ratt inforts,

2:a paringningen fér dagen till strickvakterna ej antecknals;

betrdffande dverldmningsboken, telefonbok vid underrdttelsestation
och tdgtidjournalen

vid infoérandet i béckerna resp. journalen en och samma anordning an-
tecknats pi s olikartat sitt med avseende pd innehallet, att missuppfatt-
ning kunnat uppsta;

betrdffande plan for sdkerhetstjdinsten

(eller i férekommande fall motsvarande anteckningar 4 turlista)
planen saknats,
planen uppgjorts enligt féraldrade anvisningar,
planen hinfdért sig till en tidigare tidtabellsperiod,
planen varit ofullstéindig och i vissa avseenden felaktig,
bestimmelse saknats om vilken tur det dlegat utova tillsynen varje afton
over att atgirder vidtagits till férhindrande av att fordon komma i drift
{(siio § 45: 2 och 3),
bestimmelse saknats om ordergivningsférfarandet med underlydande
driftplatspersonal enligt sio § 46: 3 och i frdga om kontrollen av dylik
ordergivning,
bestimmelserna i sio § b4:3, tredje stycket, ang. utlimning av och
kontroll 6ver K12-nycklar missuppfattats,
bestimmelser om uppdelning av tagvigsinspektion enligt séo § 55: 3 b—c
varit oklara,
bestammelse saknats, nir tadgvagsinspektion jiamlikt sdo § 56: 3 tidigast
finge paborjas, eller att nimnda tidpunkt faststiillts generellt for samtliga
berérda tigs ankomst och avging, d. v. s. oavsett limpligheten hirutin-
nan med hinsyn till forhallandena vid varje sarskilt tag, eller att tid-
punkten i fraga eljest bestimts p& olimpligt sitt,
bestdmmelse saknats om vilka tjinstehavare, som iga befogenhet att fora
telefonbok vid underrittelsestation och att limna underriittelser ur boken
i fraga;
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betrdiffande forbandslddor

anslaget om foérbandsladans férvaringsplats saknats,

upplysning om var nirmaste sjukbar finnes tillginglig ej antecknats &
anslaget,

forbandslada ej férvarats i skdp utan ovanpi sadant eller pi golvet,
forbandsldda varit olast,

nyckeln ej forvarats hingande pa lddan utan i kassaskdp, biljettkassa
e. d. och darfor varit svaratkomlig,

féorbandslada i tag ej varit inslagen i vare sig omslagspapper, vaxduk eller
unicalada, saknat l6pande nummer och icke varit fastsurrad eller p#
annat sitt sikrad;

betriiffande sdkerhetstjinsten i évrigt
a) anordnandet av tjinsten, planer, formulir etc.

sdo ej kunnat foretes a station,

siio ej varit vederborligen kompletterad,

tillagg till tidtabellsboken saknats eller ej varit inrittade,

instruktion och ritning 6éver sikerhetsanliggning saknats,

forteckning Over instruktioner, planer och signalmedel, form 358 U,
saknats,

Allmiin stiilllverks- och blockinstruktion, str 23, ej varit kompletterad med
utkomna dndringstryck,

bok for anteckning om fel p& vixel- och signalsdkerhetsanliggningar,
form 363 B, saknats eller ej forts under flera ar,

tagvigsbeskrivning saknats, varit felaktig eller olislig,

anslag om K-nycklars antal och forvaringsplats, form 361 C, saknats eller
varit felaktigt,

telefonbok, form 307 F, ej anvints,

2:a, numera upphivda upplagan av Bestimmelser ang. hjilpberedskap,
str 166, fortfaranae anvints,

utbyte av det slopade formuliret 358 H, Atgirder vid jirnvigsolycka,
mot det i 3:e upplagan av str 166 intagna ej skett (cirk 639/41),
Hjilpformulédr f6r anmélan om olyckshéndelse betr. tig, form 88 N, sak-
nats eller forvarats pa for tagexpeditor obekant plats,

det genom cirk 719/41 upphivda och numera felaktiga formuliret, 361 P,
(tabellen till § 82) fortfarande varit anslaget,

for manga tagklareraravlosningar turlistenligt forekommit & station,
hastighetsnedsittning tillimpats under si lang tid (1 /2 ménad), att be-
stimmelse didrom bort utfirdas genom tilléigg till tidtabellsboken;

b) sdkerhetstjinstens utévande i driftplatser

tag intagits i strid mot bestimmelserna i sdo § 52: 4, anm.,

tdg vid sparvigsiandring intagits pa »tre korta», ehuru underriittelse om
sparindringen kunnat limnas lokpersonalen & en foregdende station,
under tigs ingdende 4 station vaxlingsrorelse skett mot tdget i strid med
bestimmelserna i sio § 56: 2 och 3,

fel tagvig klargjorts for ett ankommande godstidg och korsignal givits

till tagvéigen i fraga,
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tag intagits & spar, som ej far befaras av lok av den vid tillfillet anvinda
typen,

godstig efter ankomsten upplosts for tidigt, sa att tid f6r slutstationsprov
(i frdga om tryckluftbromsen) icke funnits,

infartssignal efter tdgs ankomst till station ej aterstiillts till stopp inom
behorig tid,

nyckeln till tagvigsspirr efter tdgs ankomst ldmnats kvarsittande 1
spérren,

tagvigshivstang efter tigs ankomst ej Aterstiillts i normalliige,
rilsbusstrafik med resande emellanit anordnats under form av bandis-
position, varvid bl. a. nedsiilining av hasligheten till hégst 40 km/tim
ej skett,

kontroll genom stationéir personal 6ver omstiillningshandtagens ligen for
»Tom-Last» i tig utan sirskild konduktorspersonal icke skett enligt be-
stimmelserna i siio § 99: 2 f (jfr sid 27 i Kortfattad framstillning av de
i sak viisentligaste nyheterna i 1941 ars séo),

A lastade vagnar, som utstéllts for lossning, och 4 tomma godsvagnar om-
stdllningshandtagen till trycklhuftbromsen intagit liget »Last»,
tryckluftslangarna ej varit uppkopplade och kopplingskranarna ej
stdngda 4 avstillda vagnar,

tagklareraren vid givandet av avgangssignal anvint signalstav, ehuru natt-
signal (handsignallykta) skolal anvéndas,

stoppsignal till tdg, sedan det inkommit till station, regelbundet givits av
annan tjinstehavare dn tagexpeditor,

txp uraktltit att giva stoppsignal till tig med fast uppehall pa grund av
bestammelserna i siio § 72: 8, tredje stycket uppifrdn 4 sid 158,

A-fordon utférts & linjen utan skyddssignalering,
vagnuttagning — provkoérning av motorvagn — 4gt rum utan skydds-
signalering,

betryggande atgirder ej vidtagits till féorhindrande av att fordon komma
i drift (uraktliten eller brisifillig forstingning och férsummad skruv-
bromsning),

tag benimnts med »di» eller »dom>» i stillet fér med nummer,

vid utvixlandet av »Klart 0 till N» och »0 in i N» orden »till N» resp.
»1 N» uteslutits,

vid utvixlandet av villkorligt klart enligt sdo § 59:6 frigan »Kan 00
avga, da 0 inkommit» uteslutits,

»0 in i N» ej avlitits snarast majligt, i ett fall forst tvd timmar efter
tagets ankomst till stationen,

»0 ut» ej anmilts genast,

»Klart 0 till N» dven ansetts innebéira upplysning om tégliget vid bevak-
ningens aterupptagande a férut obevakad station,

forfragan om tagliget icke gjorts, nir tagexpeditér vid bevakningens ater-
upptagande erhallit order om fdndrat méte; ordern i fraga ansags dven
innebira upplysning om tagléiget,

verkstiillighetsorder avséints, innan tagbefélhavare och lokpersonal 4 tag,
som skolat kvarhéillas fér méte och som inkommit 4 den nya motes-
stationen, delgivits kvarhillningsordern,

a S-formuléir den ej tilliimpliga texten icke strukits,

4 bandel, dir sido § 100 ej tillimpas, huvudnyckel K16 utlimnats till tag-
befélhavare for vixling vid obevakad driftplats, utan att kvitto tagits
eller utan att hinderanmélan utvixlats, dir sd skolat ske (sdo § 93:2),
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oklarhet varit radande i friga om anvéndandet av automatisk noédutlos-
ning (sfio § 85: 7),

tagklarerare saknat kiinnedom om att den automatiska nddutlésningen
varit ur bruk,

nyckel till lastsparsfranskiljare tagits i bruk utan att vara utliimnad av
tagexpeditor,

tvenne olika — icke tillitna — signaler med inneborden »lite framét»
anvints,

antalet knalldosor & station varit otillrdckligt,

obrukbara knalldosor funnits fér den lépande tjiinsten,

inga knalldosor férvarats plomberade,

antalet bromsskor 4 station varit otillrickligt,

4 station med tagklarerarkur ute & mellanplattform tigklarerarna icke i
foreskriven och erforderlig utstrickning (sio § 46: 1 och.§ 59: 5) dver-
vakat forandet av telefonboken vid underriittelsestation resp. tagtidjour-
nalen; boken resp. journalen férvarades och férdes inne 4 tigexpeditionen,
i ett fall en femtonarig gosse och i ett annat en sextondrig anvints for
utvixlande av tagfragor och hinderanméilan m. m.,

redskapsvagn varit uppstillld vid finden av stickspir med personvagnar
(under uppviarmning) framfor sig,

trehjulingar, som ldmnats utan tillsyn 4 bangard, ej varit fastlasta eller
pa annat sitt tryggade i forhallande till trafikspar,

hinderanmilan utviixlats fér innanfér infartssignalen pa station upp-
stiillda, under lossning varande vagnar,

viixlingsrorelser dgt rum oOver vigkorsning inom stationsomride utan
iakttagande av bestimmelserna i vxi § 10: 2, forsta stycket,
vaxlingsrorelser & hamnspar skett utan iakttagande av bestimmelserna i
vxi § 10: 2, férsta meningen i tredje stycket,

underlydande driftplatspersonal delgivits order, som beroéra trafiksiker-
heten, endast genom att dylika order lagts pa ett bord och sedan saken
férevarit, hiingts upp pa en krok,

vederbdrande ytterpersonal ej tecknat kvitto i ¢verlaimningsboken eller
i siirskild orderjournal i order, berérande trafiksikerheten, och att kon-
troll 6ver ordergivningen i fraga ej skett;

o

c) utrustning av och tjinstgéring & tag och lok

tagbefélhavare eller lokpersonal ej hillit foreskriven utkik pa tAgexpe-
ditoren vid tags avging fran driftplats (siio § 68: 1),

tagbefdlhavare saknat tillagg till tidtabellsboken,

tagbefdlhavare ej medfort form 88 N, Hjilpformulir fér anmilan om
olyckshiindelse betr. tig,

tagattiralj varit ofullstiindig eller forvarats pa felaktigt sitt,
lossningsventil anviints, nir under pigiende bromsprov si ej skolat ske,
vid bromsprov kontroll av att bromsen pa sista tryckluftbromsade vagnen
i tAget ej blotl gar till utan dven lossas, ej verkstillts,

bestimmelserna i str 222 a, art 14, om bitriide under viixlingen & mellan-
station p4 lok Dg i lokalgodstig icke iakltagits,

bestimmelserna i cirk 472/42 om anviindandet av slutsignallykta och slut-
signalskirm i tag icke iakliagits,

slutsignallykta med utbrint batteri anviints,
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taglok, som erhallit signalen »Kopplet», i stillet foretagit backningsro-
relse,

vid avstillning av vagnar i lastplats, diar personal ej varit nirvarande,
foreskrivna atgiirder till forhindrande av att vagnarna komma i drift ej
vidtagits av tagbefilhavaren,

lokalgodstdg medfort sd stort antal vagnar, att vixlingen pa mellansta-
tioner déirigenom avsevirt forsvirats och stor férsening uppstatt;

d) placering av signalmedel, tillsyn och underhdll av dylika samt av
bangardsanordningar m. m.

glaset i forsignal varit sprickt,

forsignal till infartssignal bort utflyttas,

infartssignals siktbarhet fran lok varit otillfredsstillande,

infartssignal vid plats & overtagen EJ varit féorsedd med mycket otillfor-
litligt Aga-ljus,

infartssignal ej alls varit synlig inne fran station (signalkontroll ej an-
ordnad),

infartssignal ofta ej kunnat stillas till kor,

behov av A-signal forelegat,

vevapparater icke varit féorsedda med skyltar ang. infartssignals ater-
stiallande till stopp och tagvigsutlosning,

felaktighet & vevapparat, bestdende i svirighet att kunna #terstilla tag-
vigshivstingen till normalldge, férefunnits under flera méanader utan att
bliva avhjilpt,

stillverksvev till norra ingingsviixeln A station varit placerad nirmast
efter veven till infartssignalen soderifran,

fillbomsvindspel icke varit forsedda med skyltar ang. vevhastigheten,
K-nycklar (diribland K16) forifarande funnits i reserv i station for sido-
spar — lastplats — A linjen, som borttagits for flera ar sedan,
K16-nyckel ej funnits i reserv 4 station for underlydande lastplats 4 linjen,
K-nycklar i reserv ej varit plomberade,

K-nyckel funnits i reserv & driftplats utan att vara upptagen 4 anslaget
form 361 ¢ och utan att vara plomberad,

foreskriven plombering saknats a stéillverk eller stationsblockapparat,
stallverksanliggning vid overtagen EJ varit i behov av grundlig revision,
i stallverkshus instruktioner och planer m., m. enligt bil. B till str 32
saknats,

sparsparrar varit i behov av sparspérrlyktor,

nwmnrering av virmeposter med tillhérande nycklar ej funnits (str 254 Ve,
2 C1I),

dviirgsignal visat endast ett sken, utan att delia férhillande observerats
av vederbérande personal,

hinderpélar varit uppsalia, diir enligt giillande bestimmelser dylika icke
behovt finnas,

utsitiningspalar fatt kvarstd & bangérd 1ang tid (flera manader) efter an-
viindningen,

vixelgator varit i hég grad bemingda med smésten,

i vidgkur saknats instruktion fér handhavandet av vagen,

skyltarna ang. betridande av sparomridet enligt orsb 239/33 (savil den
skylt, som innechdller forbud mot betrddande, som den ang. betridandet
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pé vederborandes egen risk), saknats, diir behov av dylik skyitning fore-

legat,

att signalstillare varit olimpligt placerade; ute mot dndarna av bangard i

stallet f6r utanfor stationshuset,

att behov av skyddsklotsar bakom tungfésten, mellan korsningsbenen etc.

enligt vxi § 18, anm., forelegat,

att viaxelklot icke varit forscdda med nummer 4 station, dar tdgvigsbeskriv-

ning skolat finnas,

att tréiplattform for allminhetens begagnande varit i slort behov av repa-

ration,

att vid vixelomliggning klotet i nedlagt lige befunnit sig sd niira marken,
att vixelliggaren kunnat klimma foten,
att behov av tigankomstsignalering térelegat.

2. Granskning av_ritningar till vixel- och signalsikerhetsanligg-
ningar och instruktioner till dylika anliggningar.

Granskning av ritningar har omfattat 221 irenden och granskning av in-
struktioner 76 arenden. Dessutom ha 64 skrivelser behandlats betriaffande
sikerhetsanliggningar nlan samband med sidan granskning.

3. Forenklade siikerhetsbestimmelser for trafikering av trafiksvaga

bandelar.

IF'oreskrifterna i sio § 100 ha upphdort att tilliimpas & bandelen Givle C—

Ockelbo. (Skr 21/4 42.)

4. Undantag fran gillande siikerhetsbestimmelser.

Foljande
ha utfiardats.

undantagsbestimmelser

Uppsdttande av T-semafor d platser
med mer dn en vdixel i huvudspdret.

Styrelsen har medgivit, att utan
hinder av foreskriften i sio § 6, anm.
1, T-semafor m# anordnas innanfor
ingdngsvaxlarna vid Loddekopinge
slation, Storsta tilldtna tighastigheten
vid passerandet av nimnda véxiar far
ej Overstiga 40 km/tim. (Skr 2/9 42))

Uppstdillning av fordon 4
sdkerhetsspdr.

Styrelsen har medgivit, att under
tiden for uppforande av forradsbygg-

nad for telegrafverkets rikning invid
sitkerhetssparet sdéder om svingbron
over sjon Kratten vagnar mé for loss-
ning och eventuelll lastning uppstillas
4 nimnda sdkerhetsspar, varvid vag-
narna, sikert forstingda, skola vara
placerade pa sakerhetssparets hori-
sontala del. Hogst 2 vagnar fi sam-
tidigt befinna sig pa sikerhetssparet.

En forutsitining for ovanstiende
medgivandes giltighet ar, att i siker-
hetsspdret anordnats urspiringstunga
titt forhindrande av att vagnarna
komma ut pa linjen samt att denna
ursparingstunga forreglas i signalled-
ningen till den av svingbron bero-
ende huvudsignalen for tag fran Hed-
Kérra. (Skr 16/12 42))
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Tdgs intagande.

Om sparandring vid Stathoga ran-
gerbangard till nigot av sparen 3—7
maste vidtagas fé6r ankommande tag
sd sent, att underrittelse dirom ej
hunnit ldmnas lokpersonalen 4 en fo-
regiende station, och om sparéndring
vid Orebro C eller Orebro S, vare sig
den foranleder dndring av signalbil-
den eller ej, maste vidtagas for an-
kommmande tag sa sent, att underrit-
telse ddrom ej hunnit ldmnas lokper-
sonalen 4 en foregaende station, skola,
under forutsidttning att sparlednin-
garna fungera, det oaktat bestimmel-
serna i siio § 50: 3, andra stycket, ej
tillimpas, Foraren skall, s& snart spar-
Andringen av honom uppmirksam-
mas, nedbringa hastigheten till hogst
30 km/tim sd att, om stoppsignal gives
eller annat hinder férefinnes, téget
hastigt kan bringas att stanna. (Skr
27/1 42 och 3/12 42.)

Styrelsen har medgivit f6ljande un-
dantag fran sdo § 73.

DA pa smalsparsnitets 0.891 ban-
girdsomrade i Vaxjé hogst tva per-
sonvagnar finnas uppstillda & tig-
spar, som slutar med stoppbock, skall
sirskild underréttelse om detta hin-
der i tadgvigen ej givas till lokperso-
nalen & tag, som skall intagas & den
ifrigavarande tagvigen, dérest i ta-
gets tidtabell i kolumnen for tagspar
(kol, 3) vid Vixjo intagits tecken for
hinvisning till en under tidtabellen
inford anmirkning av féljande ly-
delse: »Taget intages mot vagnar och
skall dirfor inféras med f{orsiktig-
het».

Vid tillimpning av ovanstiende
undantag skall tillses, att de i tagvi-
gen stdende vagnarna dro sinsemellan
sammankopplade och sidkert brom-
sade eller forstingda samt uppstillda
omedelbart intill stoppbocken. Det
forutsittes, att belysningsforhallan-
dena vid de sdlunda uppstillda vag-
narna iro fullt tilifredsstdllande. (Skr
16/12 42.)

Visande av kérsignal for utfart.

At genomfartstag fran Malmé gods-
bangird mA utan hinder av sio
§ 51:2 korsignal visas med infarts-
signalen i Arlév utan att utfartssig-
nalen dessférinnan stéallts till kor.
(Skr 2/1 42))

Tdganmdlan.

Vid Tibro och Mélltorp ma tigan-
mélan for tdg 7564 inskrinkas till
att omfatta endast anméilan »7564 in
i Tibro respektive Molltorp». Klart-
anmiilan fér tdg 7562 skall avlatas
av Karlsborg till Skévde. (Skr 6/7
42)

Avgdngssignal till tdg, som stannaf
pd grund av utebliven kérsignal frdn
utfartssignal.

Har tag i rikining mot Vartofta
stannal framfér den Falkoping C till-
horande utfartssignalen 71 h, emedan
denna visat stopp, skall féraren, om
korsignal déirefter visas a nimnda
signal, dga att utan hinder av fore-
skrifterna i sio § 67: 3 fortsitta med
tdget utan att avvakta sirskild av-
gangssignal. Detta skall gilla saval
om tiget dessforinnan gjort uppehall
for trafikutbyte vid Falkoéping S och
avgangssignal dér visats av tbfh som
om sidant uppehall ej gt rum,

Direst niimnda utfartssignal kvar-
star i stoppstillning eller om eljest
riktig, tydlig och fullstindig korsig-
nal ej visas 4 densamma, emedan den
blivit bristfdllig, 4ger foraren vidare-
fora taget efter att medelst signal-
telefon ha inhimtat tillitelse dirtill
av 1kl vid Falkoéping C. For telefone-
ringen giller dirvid vad som i sio
§ 52: 3, niist sista stycket, {oreskrivits
betriffande telefonering fran signal-
telefon vid infartssignal. (Skr 6/7 42.)

Andring av ordningsféljden mellan
tdg d banstrdckorna Kalmar C—Kal-
mar S och Kalmar C—Kalmar V.

Tégklareraren vid Kalmar C #ger
att 4 banstrickan Kalmar C—XKal-
mar S med tigledares befogenhet



dels anordna och instilla tag, var-
vid tagledaren 4 trafikinspektorsexpe-
ditionen i varje sirskilt fall skall un-
derriittas,

dels indra ordningsfoljden mellan
tva tdg, som bada framga enbart §
linjen Kalmar C—Kalmar S eller mel-
lan tva tag, av vilka det ena gar en-
dast 4 nyssndmnda linje och det
andra 4 linjen Kalmar C-—Smedby.
Bestimmelserna i sdo 8§ 77 och 78
skola tillimpas med undantag av alt
forligg- resp. latorder ej avlates, om
vso skall ulfiirdas av tagklareraren
vid Kalmar C (Skr 29/11 41 och 9/2
42.)

Tagklareraren vid Kalmar C édger
att med tdgledares befogenhet

dels & banstriickan Kalmar C—XKal-
mar V anordna och instilla tig, var
vid tagledaren & trafikinspektorsex-
peditionen i varje sérskilt fall skall

underrittas,

dels indra ordningsfoljden mellan
tva tdg, som bAda framgi endast a
banstrickan Kalmar C—Kalmar V,
och mellan tva tag, av vilka det ena
gar endast & nyssnimnda banstricka
och det andra gir & banstrickan Kal-
mar C—Forlosa eller Kalmar C
Ljungbyholm #vensom mellan tvi
tdg, av vilka det ena gar 4 banstriic-
kan Kalmar C-—F6rlosa och det
andra & banstrickan Kalmar C—
Ljungbyholm. Bestimmelserna i sii-
kerhetsordningens 88 77 och 78 skola
tillimpas med undantag av att for-
ligg- resp. latorder ej avlitas, om
verkstillighetsorder skall utfirdas av
tagklareraren vid Kalmar C. (Skr 9/2
42.)

Sdrskilda foreskrifter betrdiffande
stdndigt obevakade driftplatser.

Styrelsen har medgivit att, intill
dess de planerade sidkerhetsanligg-
ningarna vid Abyggeby, Rahiillan och
Stromsbro Dbliva fardigstillda och
kunna tagas i bruk, trafikering av
nimnda driftplatser md4 — med en
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hastighet av hogst 40 km/tim — ske
utan hinder av att vid platserna i
fraga befintliga vixlar i huvudspar
samt sparspéarrar och skyddsvixlar i
sidospér ej dro forreglingsbara. (Skr
12/6 42.)

Styrelsen har medgivit, att K16-
nyckel ma férvaras i Dalfors (i stil-
let for i Goringen), under forutsitt-
ning att dirvarande kvinnliga plats-
vakt utbildas och examineras foér
tagexpeditorstjinstgoring. Dessutom
skall gilla att, innan tigbefidlhavare
anmiiler »klart for avging» {6r tag
fran Goringen till Dallors, han av
tagklareraren vid Goéringen fiatt be-
sked om att Dalfors anmiilt, att nyc-
keln i fraga finnes inne 4 expeditio-
nen i Dalfors. (Skr 16/10 42.)

Under pigaende arbeten med dub-
belsparsbyggnad har medgivits till-
limpning tills vidare av féljande un-
dantag frin sikerhetsordningen.

Nir militirmétesplatsen Bergmos-
sen ir stindigt obevakad och huvud-
nyckel K16 (som dirvid forvaras i
Lax4) utlimnats for uttagning av for-
don till niimnda plats, ma hinderan-
miéilan aterkallas, utan att tillsynings-
mannen aterlimnat nyckeln, under
forutsittning att tillsyningsmannen
anmilt, att alla fordonen &ro av-
stillda & sidospdret vid Bergmossen
innanfor befintliga spdrspirrar samt
att foreskrifterna i évrigt i siio § 93,
mom. 3 och 4, dro uppfyllda och an-
miillan Atféljis av foljande tilldigg:
»Huvudnyckeln innehaves av under-
tecknad». Huvudnyckeln far diirefter
ej anvindas och fordon ej fran sido-
sparet utféras pa huvudspéret utan
ny bandisposilionsorder och veder-
borligt medgivande av tigexpeditéren
alt padboérja ny bandisposition (jfr séo
§ 32:8, andra stycket). Tillsynings-
mannen ir, tills huvudnyckeln ater-
limnats, ansvarig fér att densamma
ej obehorigen begagnas. (Skr 21/10
42))
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Séirskilda undantagsbestdmmelser
betrdiffande rdilsbussar.

Styrelsen har medgivit, att undan-
tagsbestdmmelserna i fraga om fram-
forande av riillsbuss med eller utan
slipvagn jamlikt styrelsens skrivelse
den 3/12 1936 (se sid. 6 i redogérelsen
féor verksamheten inom sikerhets-
tjinsten for ar 1936) dock ej déari an-
givet undantag frin siikerhetsord-
ningens § 67 mé fran och med ikraft-
triiddandet av tidtabell 142 gilla dven
4 bandelen Brunflo—Sveg. (Skr 11/4
42.))

Styrelsen har medgivit, att undan-
tagsbestimmelserna i fraga om fram-

forandet av riillsbuss med eller utan ! - o . .
+ verkstillas, s snart limpligen kan

slipvagn jamlikt styrelsens skrivelse
den 3/12 1936, dock ej diri angivet
undantag fran siio § 67 och ej heller
undantag fran nist sista att-satsen i
sio § 94:1, mA dga fortsait giltighet
dven under tidtabell 142 & f. d. Le-
ldngenbanan och & f. d. Lysekilsba-
nan. (Skr 20/5 42.)

Scirskilda undantagsbestdmmelser
frdn 1941 drs sdo for av statens
jérnvdgar évertagna bandelar.

Vid 28 trafiksektionen.

Utan hinder av sio § 24 ma véxlar
i huvudsparel vid de stindigt obeva-
kade driftplaiserna Dagstorp och
Lackalinga dvensom sparspérrar och
skyddsvixlar déarstiides vara obero-
ende av huvud- eller dvirgsignaler.

Vid f. d. Ystads jirnvagars bande-
lar ma, dir semaforerna iiro anord-
nade med blinkande sken i Oversta
lyktan jamvil nér koérsignal visas
med en eller tva vingar, denna anord-
ning bibehdllas, till dess #dndring
limpligen kunnat vidtagas. Nir and-
ring sker, bor den goras si, att lyk-
tans sken blir fast vid visande av kor-
signal, vare sig signalering sker med
en eller tva vingar.

Vid framforande av tig & bandelen
Borringe—Ostratorp samt vid véx-

' ling i Tomelilla, Malmo6 V och Bor-

ringe ma anviindas dnglok, bemannat
med endast forare, forutsatt att be-
stimmelserna i § 98: 8 a—15 enligt

| tillagg B till sdo uppfyllas savil vad

betraffar anordningarna & loket som
i ovriga hiinseenden. (Skr 2/1 42.)

Vid 29 trafiksektionen.

Hjalpsignalmedel, bestiaende av rod
bansignaltavla respektive handsignal-
Iykta, visande rott sken, far uppséitas
invid huvudsignalen.

§ 6 1A.

Befintliga skivsignaler fa bibehél-
las tills vidare. Utbyte skall dock

ske. Skivsignal, som har avses, ir en
infartssignal, vid dagsljus visande
sloppsignal medelst en & stolpe an-
bragt, tvirs for banan vénd plat, som
dr rodméalad 4 den sida, med vilken
signal gives, och korsignal genom att
platen ar vénd lings med banan samt
i morker visande stopp- respektive
korsignal medelst 16ttt respektive
gront sken fran lykta.

I fraga om skivsignal, som ovan
sagts, skola sfo bestimmelser i till-
lampliga delar gélla sasom belrif-
fande annan infartssignal.

Anm. 1. T-semafor ma finnas vid
driftplats med mer &n en vixel i hu-
vudsparet. I de fall och fér den kor-
riktning T-semaforen befinner sig
bortom samhorande vixel, raknat
fran ankommande tag, skall viixeln
dirvid betraktas som of6rreglad.

§15: 9.

Anvéndning av orienteringsmirken
vid driftplats utan huvudsignal ma
begransas till platser, dir ti efter
samrad med bid och mi6 anser dylika
mérken erforderliga.

§ 40: 9.

Genomgangsbromsat tag, dven si-
dant som ej méste hianforas till



bromsgrupp O, fir, d& enbart gods-
vagnar medféras, framféras utan att
nédbromsanordning #ir omedelbart
atkomlig foér {bfh eller annan i vag-
narna tjinstgérande tagpersonal.

8§ 43:6 j.

Vagn, lastad med klor, mé fram-
foras i godstdg, som ér upplatet for
resande, férutsatt att den genom
minst 5 vagnar skiljes fran vagn, som
medfér resande, och efterféljes av
minst 2 vagnar samt att nagon av
skyddsvagnarna framfér klorvagnen
har bemannad skruvbroms. Ingen far
dock firdas a nirmast intill klorvagn
gdende skyddsvagn eller & klorvagn.
(Detta undantag har senare upp-
hivts.)

§99:2d.

Tag, medforande resande, skall ha
alla personférande vagnar anslutna
till bromsledningen och varje tig, som
férutom dragande loks axlar bestar
av mer in 14 fordonsaxlar, skall ha
sista vagnen ansluten till bromsled-
ningen.

§99:2 e

Signalen »klart fér avgang» ma i
angivna fall pA anmodan av féraren
visas av lokbitridet.

§ 99: 2 f.

De Aaligganden, som enligt detta
stycke skola dvertagas av stationir
personal, skola foér de tadg och drift-
platser ti efter samriad med mi6 be-
stimmer i stillet fullgéras av lokbi-
triidet.

§ 100.

Bestimmelserna i denna paragraf
skola i sin helhet tillimpas & bande-
len Vixjé6—DBredikra.

§ 100: 11.

Bestimmelserna i detta moment f3
tildimpas 4 bandelarna Sandbick—
Olofstrom, Sélveshorg—Horviken och
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. Gullberna—Torsis—Bergkvara. (Skr
P 3/12 42.)

5. Siartryck, andra foreskrifter
och meddelanden samt formulir.

Till sdirtryck nr 2 (sdo) har utgivits
tilliggen nr 1 och 2 samt tilligg nr 1
till sdo tilldgg B.

Ny upplaga av sdrtryck nr 33 »In-
struktion fér vdxlingstjdinsten», gil-
lande fr. o. m. den 1 maj 1942, har
utkominit.

Ny upplaga av sdrtryck nr 243
»IForeskrifter rérande dressiner och
andra smdfordon», gillande fr. o. m.
den 1 september 1942, har utkommit.

Genom tilldgg till sdrtryck nr 314
har faststillts fargnyanser for grait,
rott, gront och gult vid malning eller
emaljering av signalmedel.

Genom dndringstryck till sdrtryck
nr 239, avd. G, med bilagor har ut-
fiardats dndrade och delvis nya be-
stimmelser ang. orienteringsmirken,
lystringsmiirken, mérkning av fasta
foremal inom 2,6 m avstand fran spar-
mitt samt ang. anbringandet av hin-
derpalar och hindermirken, skydds-
sektionsmirken, skredvarningsmiir-
ken och varningsskyltar fér lastbryg-
gor vid elekirifierade spér,

Under aret ha tre st tryckta » Med-
delande frdn éverinspektdren for sd-

kerhetstjinsten», numrerade 1—3,
utgivits.
En »Minneslista fér txp» har

tryckts 4 vikblad foér utdelning till
tigexpeditorer.

For att underléita orderutskrivnin-
gen a de stdrre ordergivningsstatio-
nerna ha formuldren S 8, S 9 och S 10
forsetts med karbon pa baksidan.

Nytt form nr 88 T, »Rdd och an-
visningar till snéskottare vid statens
jérnvdgar», har inrittats.

Form nr 207, »Tillstandsbevis for
anvdndning av ej motordrivet smd-
fordon», har nytryckts och dirvid
indrats.

Form nr 307 G, »Telefonbok vid
underrdttelsestation», jamte dartill




14

horande anvisningar har nytryckts
och dirvid dndrats.

Form nr 3858 A, »Tdgvdgsbeskriv-
ning» har nytryckts och dirvid and-
rats.

Nytt form nr 363 A 1, »Overldim-
ningsbok fér ordergivningsstation»,
jimte anvisningar dértill har inrat-
tats.

Form nr 381 K, »Tdgorderbok»>,
har nytryckts.

Nytt form nr 363 C, »Protokoll vid
¢vertagande av station», har inrittats.

Enligt nedanndmnda cirkuldr ha
foreskrifter eller anvisningar givits
och papekanden gjorts i foljande av-
seenden:

Nr 127 och 519 ang. vagnar utan
krokar for reservkoppling,

Nr 135 ang. underhall av signal-
medel vid el-drift.

Nr 150 ang. tagattiralj.

Nr 159 och 238 ang. vagnar med
slag i hjulen (hjulplattor).

Nr 170 ang. placering i kruttig av
vagn med pafyrad eldstad.

Nr 272 ang. bromskraft i tag.

Nr 280 ang. nddurkoppling av kon-
taktledning.

Nr 290 ang. instruktion och kon-

troll genom bromsinstruktorer,

Nr 297 ang. eldslickningsapparater
A tag med expl. gods av I klass.

Nr 472 ang. provisoriska undantag
fran séo.

Nr 674 ang. upplag av 16sa foremal.

Nr 727 ang. slutsignallyklor, sy-
stem Nife m. m.,

Nr 728 ang. »foérbindelseman»
m. m. vid tAgmissoden.

Nr 760 ang. kontroll av tryckluft-
bromsens omstéllningsanordningar.

Nr 761 ang. forbud att medfora
vissa vagnar i snabbgdende tag.

Nr 766 ang. lastningskontroll fér
undvikande av varmgang.

Nr 770 ang. tillfdlliga snoskottares
instruerande.

Nr 781 ang. varning for féljderna
av att eftersiitta sikerhetsféreskrifter.

Nr 790 ang. forbud att transpor-

. tera cellfor med kruttag.

6. Redogodrelser for mera anmirkningsvirda tilldragelser i tigtjinst.

A. Kollisioner med jirnvigsfordon.

Orsakade av bristfdllig eller férsummad tdgvdgsinspektion eller annat fel
vid expedierande av tdg.

Viring den 1/1.

Vid passerandet av stationen kolliderade tag 47, som framgick & spir 2,
med de tva sista vagnarna i det 4 spar 1 stdende tag 4430. Dessa vagnar stodo
icke hinderfritt i forhillande till spar 2. Savil de tva pakérda vagnarna,
vilka spirade ur, som loket och samtliga vagnarna i tdg 47 blevo mer eller
mindre skadade, varjimte en del smiirre skador uppstodo & sparet. Ingen
méinniska skadades. Olyckshindelsen fororsakades déarav, att tdgklareraren
icke pa foreskrivet sitt overtygat sig om att tdg 4430 stitt hinderklart i for-
héallande till spar 2.

Hasselfors den 22/1,

Tag 5019 pakordes under ingdendet 4 bangarden av tdg 1417. Hérvid ur-
sparade loket och tvenne vagnar i tadg 1417 samt de fem sista vagnarna i tig
5019. Savil loket som vagnarna skadades, varav tva vagnar sa svart, att de
méste nedskrotas. Tva personer erhollo lindriga skador. Genom ursparingen
blockerades linjen for all trafik, och utvixling av resande och gods maéste
ske vid olycksplatsen. Sammanstotningen orsakades av att tigklareraren i
Svartd avsint tdg 1417 utan att ha erhallit anmélan »5019 in i Hasselfors»
och klartanmilan fran Hasselfors for tag 1417.
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Tyringe den 12/2.

Militirtdg 10624 Hilsingborgs gbg—Hiissleholm, som ankom till Tyringe
kl 6.10, pakérde vid ingdendel 4 stationen fjarrgodstiag 5663, som ankommit
kl 6.00 och stod & spar 1. Stationen blev blockerad for framforande av tag
forbi olycksplatsen kl 6.10—16.18. Vid olyckshiindelsen dédades 5 militérer,
skadades 4 svart och erhollo 11 sidana skador, som fordrade lasarettsvard.
Stora skador uppstodo & lok och vagnar. Orsaken till olyckshéindelsen var,
att for tdg 10624 infartsvixeln felaktigt var lagd till spar 1 i stillet for spar 2.
IFéraren 4 1ig 10624 hade genom signalbilden & forsignalen orienterats om
att infartssignalen visade koér men upptickte sedan, att sistnimnda signal
visade fel signalbild f6r infart, varfér han nédbromsade taget, varvid detta
dock ej kunde bringas till stopp, innan kollisionen intriiffat. En del sirskilda
forhallanden anses ha inverkat, ssom den i Kristianstads lin pébjudna
morkliggningen, som hade paboérjats den 11/2, och i anledning av mork-
liggningen foreskriven avskirmning av skenet 4 huvudsignaler och lokens
signallyktor, kurvforhillandena frin forsignalen till infartssignalen (kurva
med 530 m radie), forefintlig Iutning samt det vid tidpunkten i friga fore-
kommande snofallet och morkret.

Persberg den 13/2.

Vid tags 1691 ankomst visade infarissignalen kor, varfér tiget infordes a
stationen, Hérvid intrdffade en lindrig sammanstétning med tag 5313, vilket
intagits p4 samma spir och dnnu icke avgétt fran stationen. Tégklareraren
hade glomt att stilla infartssignalen till stopp efter intagandet av tig 5313.
Inga skador fororsakades vid missédet.

Grotingen den 15/3.

Tag 4434 pakorde sista vagnen i métande tag 4373, som icke stod hinder-
fritt. TAgs 4434 lok mdiste utbytas. Den pikérda vagnen skadades diiremot
endast obetydligt. Tagklareraren hade icke inspekterat utfartstigviigen for
tag 4434.

Sdvsjostrom den 9/4.
Tag 9975, som skulle intagas pa spar 3, intogs i stillet pa spar 2, diir det
sammanstétte med ett viixlingssiatt. Avsevirda materiella skador uppstodo.

Oppalaby den 6/6,

Tag 427 sammanstotte vid ingdendet pa stationen med tag 8330. Tagklare-
raren hade, sedan tags 427 lok passerat infartssignalen, klargjort utfartstig-
vigen for tag 8330, innan tag 427 framkommit till infartsvixlarna. Tag-
befilhavaren & tag 427 doédades, varjimte fem personer skadades. Bada
loken och ett flertal vagnar blevo svart ramponerade.

Selsjon den 12/6.

Tag 4457, som & stationen skulle moéta tag 4460, sammanstotte med detta
tags sista vagn, som ej stod hinderfritt. Pa loket upprevs tribekliddnaden péa
vinster sida, ledstingerna rycktes loss, varjimte en del smérre skador upp-
stodo. Tagklareraren, som uppméirksammat hindret, hade dmnat avsinda
tag 4460 forst men glémde denna avsikt och avséinde i stillet 4457 forst trots

hindret.
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Skillsiter den 13/6.

IExtra godstiag 8981 sammanstitte vid ingdendet 4 stationen med en lastad
godsvagn, vilken stod pa ett intill tdgspéret liggande lastspidr men ej hinder-
fritt for tdget. Vagnen lillfogades stora skador. A loket och sparet upp-
kommo mindre skador. Taget, som skolat ingd pa spar 2, hade felaktigt in-
tagits pa spar 1. Tagklareraren hade uraktlitit att inspektera tigviigen.

Pitei—Alvsby den 28/7.

Tag 8516, som stannat & linjen pad grund av lokskada, méste backa for att
taga ny fart. Under backningen pakoérdes riilsbusstiget 2706, varvid en re-
sande skadades. Réilsbussen skadades avsevért. Tag 2706 hade klart endast
till den obevakade driftplatsen Tviran, emedan tdg 8516 befann sig & striic-
kan Tviran—Alvsby. Oaktat foraren i tig 2706 erhallit besked att 8516 ej
inkommit till Alvsby, avgick han med rilsbussen fran Tviran.

Dynis den 12/8.

Tag 2666 intogs pa fel spar och pakérde tdg 6510. Vid kollisionen erhollo
fyra resande i tig 2666 lindriga skador, varjimte skador uppstodo & tag-
loket och 4 tva personvagnar. Tdgklareraren hade underlitit att inspektera
tagviigen.

Ramsjé den 25/8.

Tag 9423 sammanstotle strax séder- om Ramsjo med en vagnultagning,
som enligt ursprunglig bestimmelse skulle ingd till Hélsinge-Nybo men i
stillet infordes till Ramsjo. Foraren a tig 9423 dédades vid kollisionen. Tags
9423 lok ramponerades svart, varjimte flera vagnar forstordes. Sparet maéste
helt omliggas pa en stricka av 60 m. Tagklareraren i Ramsjé hade avsint
tdg 9423, innan vagnuttagningen inférts och utan att hinderanméilan ater-
kallats eller vederborlig tiganmilan utviixlats. Foreskriven skyddssignalering
hade icke varit anordnad.

Orebro C den 2/9.

Tag 4358 sammanstiotle pa ingdende A stationen med 4 tidgsparet stiende
vagnar. Foraren observerade i tid vagnarna och bromsade in tiget, varfor
inga skador uppstodo. P4 grund av ofullstindig tagvigsinspektion hade tag-
viigsinspekioren ej sett de kvarldimnade vagnarna,

Storvik den 13/9.

Tag 24 kolliderade vid ingdendet pa stationen med ett GDJ-lok, vilket var
pa viig ut fran stallet. Foraren & det pakoérda loket erhdll en del skérsar, var-
jimte skador uppstodo 4 bdda loken samt & tvi personvagnar i 1a4g 24. Tag-
klareraren hade frigivit tagviigen for tig 24, oaktat tagvigsinspektion ej
hade anmiilts utford.

Vistanfors den 29/9.

Tag 4355, som intogs A spar 1, sammanstotie vid ingdendet med sakta fart
med en banavdelningen tilldelad tomvagn. Inga skador uppstodo. Bangirden
ligger i kurva, och tigexpeditéren hade glémt denna vagn, di korsignal
visades.
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Vallsta—Arbra den 8/10.

Tag 4213, som stannat & linjen for slangbrott, pakordes av tag 4201. Vid
kollisionen kastades 3 vagnar i 4213 ur spar, varvid kontaktledningen rase-
rades c:a 100 m. Ingen ménniska skadades, Tags 4201 lok och de tre sista
vagnarna i tag 4213 skadades. A sparet uppstodo endast mindre skador. Tag-
klareraren i Vallsta hade avsint tdg 4201 utan att ha erhillit »4213 in i
Arbra» samt »Klart 4201 till Arbra».

Hjulsbro den 14/10.

Tag 944 intogs 4 stationen medelst signalering enl sho § 52. PA grund av
att en viixel lag fel ingick taget & oritt tigviig och sammanstdtte dirvid med
tdg 7362. Tag 944 hade ringa hastighet, varfér skadorna ej blevo av storre
omfattning.

Angelholm C den 5/11.

Tag 7915, som stannat f6r stoppsignal fran infartssignalen, pakoérdes bak-
ifran av ett lok. Vid kollisionen skadades de tva sista vagnarna i tig 7915
samt det pidkoérande loket. Bandisposition hade anordnats mellan Angelholm C
och Skiilderviken for vagnultagning, som skulle varit inford till Angelholm C
fore tag 7915. Emellertid blev vagnutitagningen firsenad och méiste kvar-
stanna i Skilderviken. Sedan tag 7915 avgatt fran Skélderviken avgick vagn-
uttagningen (det ensamma loket) utan ait ny bandispositionsorder erhallits.
Ej heller hade anmélan »7915 in i Angelholm» avlilits eller hinderanmiilan
utviixlats mellan Skélderviken och Angelholm C.

Nissafors den 5/11,

Rilsbusstdg 659 sammanstotte med tags 6921 sista vagn, som ej stod hin-
derfritt. A tig 6921 fanns endast en slutsignallykta, uppsatt vid frimre inden
pa sista vagnens hogra sida. Tagexpeditoren uttorde inspektionen betridffande
hinderfriheten for tégs 659 infartstigviig genom att pa avstdnd iaktiaga
tags 6921 slutsignallykta, fran vilken synlinjen honom ovetande gick ovanfor
vagnarna nirmast framfér den sista, emedan ifragavarande vagnar voro
oppna. Han konstaterade dérvid att lyktan befann sig pa lampligt avstand
till vanster om tégvigen. Han tog for givet att den lykta, som han iaktiog,
var uppsatt pa vinstra sidan. Genom detta misstag felbeddmdes avstindet

till sista vagnen. Ndgon svarare personskada uppstod icke, men rélshussen
blev obrukbar.

HAasjo den 6/11,

Motet mellan tigen 8222 och 91 hade férlagts till Hasjo. For bada tagen
skulle tdgvagen tidtabellsenligt utgéras av spar 2, och indring hérutinnan
foretogs ej, utan tag 91 pakérde tig 8222, som forut intagits. Ett 10-tal per-
soner skadades. Hjilptag rekvirerades:fran Ange. I tig 8222 ursparade 2
vagnar, varjimte loket skadades sa svart, att det ej kunde fortsitta for egen
maskin. Obetydliga skador & spéaret.

Lapptrisk den 10/11,

Tag 6553 intogs pa fel spar och sammanstotte med tag 6566, varvid tre
vagnar ursparade. Skador uppstodo 4 saviil vagnar som gods. Tdgvigsinspek-
tionen hade férsummats, varjamte sio § 52: 3 tillimpades, ehuru forutsitt-
ningarna darfor ej voro f6r handen.
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Dysjon—Ange den 19/12.

Tig 2423 sammanstétte 4 linjen med 4 vagnar, vilka gatt loss fran tig
5927. Sedan vagnarna gatt loss, hade tag 5927 stoppats genom ndédbroms-
ning. Vid undersokning, som direfter foretagits av lokpersonalen, hade upp-
tackts, att tryckluftledningens avstingningskran pi den sist gdende vagnen
stod 6ppen, att bromsslangen hingde ned och att kopplet var upphiingt. Att
denna vagn saknade slutsignaler uppmérksammades ej, och ej heller forstod
lokpersonalen, att vagnar slitit sig fran det 6vriga taget, varfor tagets frimre
del kordes vidare. Tégklareraren i Ange erhéll icke besked av lokpersonalen
om det intriffade och uraktldt att pa betryggande siitt skaffa sig visshet om
huruvida tig 5927 medférde slutsignal, innan »5927 in i Ange» anmildes.
Vid kollisionen skadades loket och tre vagnar svart. Inga personer skadades.

Arvidsjaur den 25/12.

Rilsbusstig 1031 pakoérde a stationen stiende tdg 10223. Avseviirda skador
uppstodo & riilsbussen samt 4 en personvagn i tdg 10223. Sedan tag 10223
inkomiit, hade tagklareraren anmilt »10223 in i Arvidsjaur», utan att in-
fartssignalen dessfoérinnan Aterstillts till stopp. Eftersom tag 1031 hade sam-
ma tagspar som tag 10223, erholls ratt signalbild.

Orsakade av bristande uppmdrksamhet vid framférande av tdg, missoden
eller férsummelser vid handhavande av bromsanordningar m. m.

Oringen den 28/1.

Tag 2667 pakorde en boggivagn i tdg 2668 vid mote med detta tag enl
§ 100 4 obevakad driftplats utan huvudsignaler. Vagnen stjilpte. Ingen re-
sande skadades. Mérker och rok skymde sikten vid tillfallet. Tagbefidlhava-
ren A tadg 2668 hade givit varsamhetssignal och dérefter framatsignal till
2667, men taget hade ej kunnat stoppas fore infartstagvigens slutpunkt.

Halmstad C den 24/2.

Tag 5153 framfordes &4 rangerbangirden med si stor hastighet, att tiget
icke kunde bringas att stanna framfér utfartssignalen, som visade stopp, utan
fortsatte c:a 50 m forbi denna. Harvid sammanstétte taget med ett vixlings-
satt, varigenom avsevirda malerialskador uppkommo.

Skoldinge den 22/6.

"ag 7015 gick forbi infartssignalen i stoppstilining, eniir bromsen ej fun-
gerade, och sammanstétle med tag 7005, som stod & spar 2. Ingen resande
skadades. Tagbefilhavaren fick ett lindrigt skrubbsér vid tinningen. Ett
koppel avrycktes 4 en vagn i tig 7005.

Alingsas den 28/6.

Vid tillkoppling av loket lill tdgs 1059 vagnsiit dgde en ganska kraftig
sammanstéining rum, beroende pa att loket ej inbromsades tillrickligt. Har-
vid skadades loket svart i B-dnden, varjimte en F-vagn erholl avsevirda och
en Co-vagn en del mindre skador. Varken féraren eller nidgon av de i tiget
dkande personerna skadades.

Vixjo den 19/7.
T4g 263, som utgjordes av motorvagn, kunde vid infarten icke stanna pé
avsedd plats utan stotte samman med vagnar, som voro uppstillda invid
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stoppbocken. En resande erholl lindriga skador. Motorvagnen och tre av
de pakoérda vagnarna skadades, Foraren hade icke mandvrerat bromsanord-
ningen pa foreskrivet sitt och icke heller utfért bromsprov.

Edsbyn den 26/7.

Rélsbusstag 2607 inférdes & stationen foérbi infarissignalen i stoppstéllning
och pakorde tag 8421, varvid skador uppstodo a rilsbussen. Bristande upp-
méarksamhet hos rilsbussféraren.

Tomleboda den 17/10.
Tag 7002 korde foérbi slutmiérket i norra dnden av spar 4 och samman-
stotte med tag 4214, varvid skador uppstodo a 7002 lok.

Grevie den 27/10.

Tag 5153 stannade & linjen 1 km norr om Grevie pi grund av slirning.
Téaget delades, och foraren inforde framre delen till Grevie. D& de kvarlam-
nade vagnarna skulle avhimtas, kolliderade loket med dessa, varvid loket
och tva av vagnarna skadades. Stoppsignalering till skydd for de kvarlam-
nade fordonen hade icke anordnats vare sig bakét eller framét,

Borés O den 9/11.

Vid tigs 829 ankomst visade infartssignalen stopp, vilket pa grund av den
radande tita dimman ej kunde iakttagas férrin omedelbart framfér signa-
len. Forsignal till infartssignalen saknas. Taget kunde dirfér ej stannas,
forrdn det passerat infartssignalen. For att undvika olyckshindelse vid en
bakom tagsiittet befintlig vigkorsning framfordes tiget felaktigt till niista
huvudsignal. Strax efterat piakoérde ett vixlingssatt, som fran ett sidospar vid
Boras Ovre fordes in i tAgviigen, bakifran tigets sista vagn. Ingen skada upp-
stod.

Alvho—Lillhamra den 30/11.

Tag 8405 blev under uppehill for vatientagning vid Knoppens vattentag
pakort av 3 vagnar, som tidigare avkopplats frin tiget och kommit i rull-
ning. Otillriacklig férstingning av vagnarna efter avkopplingen. Smérre ska-
dor uppkommo a vagnarna,

Orsakade av forsummelse vid vdxling.

Klippan den 7/2.

Under véaxling med tidg 2373 tornade en DF-vagn mot en lingre bort 4
sparet stdende vagn, sa att en posttjinsteman, som akte i postvagnen, ska-
dades lindrigt. Vardsloshet fran viixlingspersonalens sida.

Sédertilje C den 27/2.

Vid tags 310 Se inging a spar 5 kolliderade det med tags 181 tigsitt, som
vixlades frdn spar 3. Nér vixlingsledaren foretog vixlingsrorelsen, férbisag
han, att backgdende tig 310 Se, bestiende av fyra vagnar, icke inkommitl
fran Sodertilje S, och han iakttog icke befintlig sparsparrsignal, som visade
stopp till férhindrande av rorelser fran spar 3. Vid olyckstillfdllet omkommo
4 personer och skadades 6 lindrigt.

Stromsnisbruk den 9/4.

Nir tag 7993 erhallit avgéingssignal och satt sig i rorelse, pakordes det
ungefir vid tagets mitt av en vagn, som tidigare vixlats fran tiget och skjut-
sats in 4 ett intilliggande spar. Vagnen ursparade hérvid,
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Orbyhus den 11/4.,

Under vixling med tag 7112 intriffade en sammanstétning pa grund av
att en viixel ej hade lagts ritt, varvid 3 vagnar ursparade med bada hjul-
paren och en fjirde vagn med det ena hjulparet. En av vagnarna térnade
mot en kontaktledningsstolpe, vilken kroktes, sa att stromavbrott uppstod.
A vagnarna fororsakades en del skador.

Viinersborg den 12/5.
Téag 9921 sammanstdtte med ett viixlingssétt, som uppstillts & huvudspéret
strax utanfor stationens infartssignal.

Sundsvall C den 18/5.

D4a tdg 6123 var pd ingdende 4 stationen, rullade ett antal vagnar in i
infartstigvigen och térnade mot tdget. Vagnarna hade kommit i drift fran
ett angrinsande spar, dir viixling pagick i strid med séo § 56:2. En del
skador uppstodo & de i tdg 6123 pikoérda vagnarna,

Bollnéis den 20/6.

Nar tag 4352 var pa ingdende & stationen, blev det pikort av ett vixlings-
sitt, som med loket frimst framfordes i rikining mot taget. Vid kollisionen
skadades 11 godsvagnar och viixlingsloket. I strid med géllande bestimmelser
hade viixlingen skett & spar, som mynnade ut i tigviigen och ej var skyddad
mot vaxlingsrorelsen.

Hissleholm den 3/11.

Da tag 9425 var pa ingdende till godsbangarden, pakoérdes ett lok och
nagra vagnar, som under vixling utférts i tdgvigen. Pa grund av det dter-
stiende korta avstindet efter uppiickten kunde tig 9425 ej bringas att
stanna i tid. Skador uppstodo pa lok och vagnar. Vixlingsledaren och bitréddet
pa det lok, som utférde viixlingen, hade icke aktgivit pa signalen frin befintlig
sparsparrsignal.

Vika den 17/11.

Under vaxling med tag 7722 rikade ett antal fran taget avkopplade vagnar
komma i drift, sa att de rullade ut pa linjen mot det pa viig mot stationen
varande tag 1652, P4 grund av stigning i banan strax utanfér stationen stan-
nade dock vagnarna och bérjade rulla tillbaka, varvid de kraftigt samman-
stotte med tags 7722 lok, som gétt ut fér att hiimta in vagnarna till Vika,
och harvid uppkommo en del materialskador. Tag 1652 hade stoppats ett
gott stycke soder om infartssignalen. Olyckstillbudet foranleddes av att vix-
lingspersonalen icke verkstillt erforderlig forstingning eller fastbromsning
av de frankopplade vagnarna.

Vagnhiirad den 15/12.

D4 tag 7011 var pa ingdende, sammanstitte det med lok och vagnar fran
tadg 7002, som just pabérjat en vixlingsrorelse. Sammanstétningen intriffade
i norra inden av bangarden niira vixeln mellan sparen 2 och 3. Tigs 7002
lok och fyra vagnar samt loket och sju vagnar fran tag 7011 ursparade. Fo-
raren & tag 7011 dodades omedelbart, och foraren & tag 7002, bitridet 4 tig
7011 samt tvA andra personer erhéllo sméirre skador.



Orsakade av annan anledning.

Giirsnis den 25/2.

Foraren a tig 2585 kunde ej bringa tiget att stanna framfér infartssigna-
len, som visade stopp. Enir det gréna glaset 4 skivforsignalen var siéndrigt
(c:a 2/3 av glaset var borta), hade foraren fatt den uppfattningen, att for-
signalen visade ofirgat blinkande sken och att alltsi infartssignalen visade
kor. Téget kolliderade med ett vixlingssitt, varvid 4 godsvagnar, en C-vagn
och bdda loken skadades.

Orsa den 2/3.

Vid tags 6457 avgang pikoérdes tva hopkopplade vagnar, en C- och en F-
vagn, vilka stodo 4 ett intilliggande spar ehuru ej hinderfritt. F-vagnens ena
hjulpar ursparade. Loket erhéll en del skador och maste utbytas. Vid till-
fillet rddde skymning. De bdda pakérda vagnarna hade ej forstingts och
torde av okiind anledning ha kommit i rullning efter tigvigsinspektionens
avslutande.

B. Kollisioner med sméfordon och vissa andra olyckshindelser med fara f6r personal.
Orsakade av fel vid expediering eller framférande av tdg.

Degermyr—Hornsjo den 30/1.

Tag 4355 sammanstotte strax sdoder om Degermyr med ett B-fordon. De
diiri Akande hunno kasta sig av. B-fordonet blev fullstindigt ramponerat.
Dess forare hade fran Hornsjo gjort framstéillning hos tagklareraren i Deger-
myr om tags 4355 kvarhallande dir, till dess dressinen inkommit. Tagklare-
raren underlit emellertid att 4 form. S 11 underrétta lokpersonalen om kvar-
hallandet och glomde kvarhéilla taget. "

Sdvsjostrom—Alghultsby den 13/3.

Extra fjarrgodstiag 6567 kolliderade med ett i motsatt riktning giende B-
fordon, som skadades betydligt. Tédgklareraren 4 underriittelsestationen hade
icke underrittat smafordonsforaren om tigets ging, emedan taget vid under-
rittelsens limnande skulle ha varit framme vid bestimmelsestationen enligt
tidtabellen och han ej kiinde till att det férsenats. Ingen méinniska skadades.

Bjérneborg—Stréomtorp den 14/4.

Tag 1414 stoppades & linjen, enéir féraren observerade, att en motordres-
sin kom emot taget. Motordressinen aterférdes till Bjorneborg. Tégklareraren
i Strémtorp, som mottagit begiiran att kvarhilla tiget, tills dressinen in-
kommit, hade glémt bort detta.

Bispgdrden—Ragunda den 20/5.

Tag 8221 pakorde en vid en banvaktstuga stillastiende motordressin, i
vilken befunno sig tvd personer, vilka dock hunno limna densamma foére
sammanstétningen. Dressinen ramponerades svart. Dressinféraren hade hos
Bispgarden gjort framstillning om tdgets kvarhillande, tills dressinen an-
kommit till stationen. DA tagklareraren ej var antriffbar, nir dressinféraren
ringde, gjordes framstillningen av denne, i strid med géllande féreskrift, till
en annan tjinsteman, som inférde anteckning om tagets kvarhallande i tag-
tidjournalen men ej skrev ut order till tiget. Han nimnde ej nidgot om dres-
sinfarden till tidgklareraren, vilken ej observerade anteckningen i tagtid-
journalen utan gav avgingssignal till taget.



22

Torp—Alingsds den 28/8.

Nir tdg 1033 hunnit till kurvan strax séder om Torp, upptiickte lokper-
sonalen pa c:a 80 m avstind en motordressin, som kom emot tiget. N6éd-
bromsning foretogs omedelbart, men pa grund av det korta avstidndet kunde
en kollision ej undvikas. Dressinen, som férdes med framfér taget omkring
100 m, blev fullstindigt forstérd. I motordressinen befunno sig fyra tjinste-
mén, vilka hoppade av densamma. Hiérvid erhéll en av dem si svara skador,
att han omedelbart avled, under det att de 6vriga erhéllo mindre skador.
Dressinforaren hade begirt, ait 14g 1033 skulle kvarhallas i Torp, tills B-
fordonet dit inkommit. Denna begiran hade ej givits den formulering séo
foreskriver. Ej heller hade tigexpeditéren utskrivit order till tig 1033 & ve-
derb. formuliir eller gjort anteckning i tagtidjournalen om kvarhallandet.

Nyhem—Grétingen den 4/9.

Tag 8221 pakorde ett B-fordon, som ramponerades. Ingen ménniska ska-
dades. Smafordonsforaren hade i Nyhem begiirt, att tig 8221 skulle kvarhil-
las, tills B-fordonet inkommit, men tdgklareraren hade glomt denna begéiran.

Vattjom—T6va den 5/11.

Ett B-fordon métte omkring 1 km utanfor Vattjoms station tag 6123. For-
donet kunde i tid bringas till stopp och backas, varigenom sammanstdtning
forhindrades. Smafordonsféraren hade hegirt att tig 6123 skulle kvarhallas i
Vattjom, men tdg 6123 hade likvil avsiints innan B-fordonet inkommit.

Orsakade av férsummelser eller fel betrdffande upplysning om eller
uppmdrksammande av tdgldget.

Forsmo—Selsjén den 3/1.

Tag 4351 pakérde en trampdressin i en skirning strax séder om Selsjon.
Dressinen, som framfordes av en banvakt, forstérdes. Banvakten undkom
utan skador. Denne, som kiinde till tiget, hade stannat och lyssnat men ej
hort taget, varfor han fortsatt firden.

Giallo—Pilgrimstad den 9/2.

Extratig 4514 pikorde en trampdressin, framférd av en banvakt. Tramp-
dressinen, som var lastad med riiler, hann ej undanféras fran spéaret utan
forstordes. Banvakten, som skadades, hade ej anmilt A-fordonsfird och ej
heller gjort sig underkunnig om tagliget.

Helgum—L4&ngsele den 27/2.

Tag 4450 pakorde en trampdressin, & vilken en banvakt firdades. Ban-
vakten, som undkom oskadad, hade ej gjort sig underrittad om tigets ging.
Dressinen férstordes.

Skultorp—Stenstorp den 15/4.

En dubbelspirsbyggnaden tilthérig motortralla pakordes av extra godstag
4430. Smafordonsforaren undkom oskadad, men motortrallan skadades av-
seviirt. A loket och sparet uppstodo inga skador. Sméafordonsféraren, som
anmélt firden fér Skovde station, séiger sig ej ha blivit underriattad om att
tdg 4430 gick ifrdgavarande dag.
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Bispgarden—Ragunda den 28/4.

Tag 10123 pakoérde en med ved lastad trampdressin. Dressinen demole-
rades. Sméafordonsféraren, en banvakt, undkom oskadad. Han forklarade,
att han glomt taget.

Gnosjo—Hillerstorp den 5/5.

TAag 504 kolliderade med ett B-fordon, vilket dirvid skéts framfor taget
c:a 150 m och delvis ramponerades. Smafordonsforaren undkom oskadad.
Han hade glomt tdg 504 (ordinarie tag).

Linghem—XKindsboda den 22/9.

D4 tdg 9913 var pa utging ur en kurva, upptiickte féraren pa kort avstand
en motordressin a sparet. Tdget kunde icke bringas att stanna utan pakorde
dressinen. Sméafordonsforaren hade glomt taget.

Vistanfors—Dagarn den 24/9.

Tag 10124 pakoérde en motordressin, som déirvid fullstindigt férstérdes.
Vid anmilan om smafordonsfirden erholls ej besked att tag 10124 var an-
ordnat.

Sundsvall C—Téva den 17/10.

Ett B-fordon, som stannat pa grund av motorskada, pikordes av en vagn-
uttagning. Smaéafordonsforaren, som erhdéll lindrigare skador, hade under-
riattats om vagnuttagningen.

Gastsjon—Kilarne den 16/11.

Ett ensamt lok, som framférdes under bandisp., sammanstotte med ett
B-fordon, som spolierades. Tva personer, som firdades pa dressinen, und-
kommo oskadda. Tagklareraren i Kilarne hade icke delgivit bandispositions-
ordern till underrittelsestationen,

Skére—Kil den 18/11.

Extratag 9489 pakorde en lastad tralla, som av en banvakt hade uttagits
pa linjen for lastning av jord. Banpersonalen visade stoppsignal mot tiget
med rod signalflagga, men pa grund av fér kort avstind kunde taget ej i tid
bringas att stanna. Trallan s6nderkoérdes, men loket skadades ej. Banvakten
hade pa morgonen erhillit underritielse om extratigets ging.

Langtrisk—Storbliliden den 19/11.

Tag 9463 sammanstotie 4 linjen med en motordressin. Foraren hade dess-
férinnan hoppat av. Motordressinen skadades. Smafordonsféraren hade an-
mélt B-fordonsfirden till underrittelsestationen men icke erhallit besked att
extratig 9463 var anordnat.

Gardsjo den 3/12,

DA tag 9436 efter erhédllen avgangssignal passerade stationen, observerade
lokpersonalen en lastad tralla i utfartstagvigen. Pa grund av kurva och
emedan vagnar funnos pa intilliggande spar kunde fordonet ej iaktiagas
forrin pa c:a 150 m avstdnd, varfor kollision ej kunde undvikas. Trallan an-
viindes av nagra banarbetare for transport av materiel foér dubbelsparsarbe-
tena. De hade underltit att efterhdra tagliget och hade ej begirt tillstind
att begagna tagsparet.
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Hornsjo—Degermyr den 10/12.

Tag 9454 pakoérde 4 linjen en motordressin, som blev svart ramponerad.
B-fordonsfirden hade i vederborlig ordning anmiilts till underriittelsestatio-
nen. Smafordonsféraren hade icke uppfattat nagot besked om att extratag
9454 var anordnat, men av stationen har uppgivits, att sidant besked limnats.

Jarna—IH616 den 30/12.

Extratag 45563 pakorde en med stingselstolpar lastad trehjuling. Sméfor-
donsforaren blev skadad. Banpersonalen hade icke underrittats om tigets
gang.

3 Orsakade av att smdfordon kvarldmnats d eller icke i tid undan-
skaffats frdn spdr.

Géreleselet—Réan den 10/1.

Ralsbusstiag 2691 pikorde och dodade en banarbetare, vilken fardades pa en
trampdressin. Skramlet fran dressinen och det forhallandet, att sméfordons-
féraren pa grund av den stringa kylan hade en pilsméssa neddragen over
oronen, torde starkt ha bidragit till att han ej hort den annalkande rils-
bussens signaler. P4 grund av lutning och emedan dressinen till foljd av
mindre god sikt samt kurvor sent uppticktes, kunde rilsbussen ej bringas
till stopp i tillrackligt god tid for att undvika pakorningen.

Néssjé den 14/1.

Tag 7572 pakorde norr om stillverk IT en motordressin, som av lednings-
personal kvarlimnats pa sparet. Dressinen skadades.

Killeberg—Almhult den 22/1.

Under det att ledningspersonal vid fdrd & B-fordon var sysselsatt med fel-
s6kning, pikordes fordonet av tig 104, som framférdes av dnglok. Tiden for
B-fordonsfirden hade 6verskridits. B-fordonet forstordes fullstindigt och ett
gardjirn pa loket gick av.

Byringe—Akers styckebruk den 30/1.

Vid strackbesiktning medelst dressin éverraskades en banvakt av tdg 383
i en bergskidrning. Taget uppticktes i s god tid, att dressinen hann avlyftas
fran spéaret, ehuru pa grund av snéhinder ej helt hinderfritt. Dressinen traf-
fades dirfor av eit vagnfotsteg i det passerande tiget samt slungades mot
bergviggen och slogs sdnder. Diaremot skadades icke banvakten.

Krampen den 28/2.

TAag 75 pakorde vid infarten en motordressin, som obemannad kvarstallts
pa sparet.

Njurunda—Arskogen den 23/2.

Rilsbusstag 2462 pakorde en banvakt, som forrittade inspektion. Vid ban-
vaktens férsok att draga dressinen av sparet triffades han och dressinen av
rilsbussen, varvid banvakten erhdll mindre skador. Hans fickur gick nagra
minuter sent.

Degermyr—Hoérnsjé den 5/3.
TAag 4344 pikorde en trampdressin, som forts av en banvakt. Denne hade
hoppat av men icke hunnit lyfta av dressinen hinderfritt. Dressinen forstor-
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des, och banvakten fick under férsék att draga dressinen lingre frin spiret
en mindre skada i vinstra handen.

Mariedam-—Roénneshytta den 27/3.
Tag 4354 pakérde en dressin. Dressinféraren, en banvakt hindrades av
hoga snovallar att fA undan dressinen tillriickligt.

Mellansel den 1/4,

Nir tdg 4456 passerade infartssignalen, observerade lokpersonalen, att en
tralla med oljefat vixlades in i tagvigen. Taget kunde ej bringas att stanna,
utan trallan erhéll en knuff, si att ett oljefat f6ll av och kom under loket
och forstérdes. Endast smérre skador uppstodo pa loket.

Dio den 4/4.

Tég 88 pakérde en trampdressin, som en banvakt kvarlimnat pi spéret.
Tégklareraren hade icke observerat dressinen, som fullstindigt forstérdes.
Inga skador uppstodo a loket.

Bjorkliden—Kopparisen den 22/5,
En dressin, som var avlyftad fran sparet men ej stod hinderfritt, spoliera-
des av tag 2832.

Brénnberg—Degerbiicken den 8/6,

Téag 2424 pakorde vid ingidngen till en kurva en trampdressin och skadade
dirvid till déds en banarbetare, vilken var i fird med att féra undan dres-
sinen och en lada, som han medforde.

Bjorna—Leding den 18/6.

Tag 9456 pikorde i en lutning en hjuling, lastad med rilsplattor. Hju-
lingen hann ej undanskaffas utan endast stillas i uppriitt lige pa spérets
vénstra sida. Hjulingen splitirades. Endast obetydliga skador pa loket.

Langsele—Sollefted den 18/6.
Téag 2665 pakorde en trehjuling, framford av en banarbetare. Denne hop-
pade av och undgick att skadas, men fordonet krossades.

Nydker—Hogbrinna den 2/7.
Téag 2424 pakoérde och skadade en trampdressin, som kvarglémts pa sparet.

Smedby—Kalmar S den 11/7,
Tag 6252 pakorde en dressin, som kvarlimnats pa spéret. Dressinen son-
derkordes.

Storblaliden den 15/7.
Tag 94 pékorde en trampdressin, som ej stod hinderfritt for 14get. Dres-
sinen kastades mot en mellan sparen uppstilld 14da och ramponerades.

Perstorp—Hyllstofta den 31/7.
Tag 2303 pakoérde en trehjuling, som obehdrigt uttagits 4 linjen av tva
banarbetare. Dessa hoppade av, men trehjulingen séonderkérdes.

Bréinnberg—Degerbiicken den 2/8.

Tag 9452 pakorde vid utgéngen ur en kurva en lastad motordressin, som
ej undanforts fran sparet. Dressinen ramponerades. A tigets lok uppstodo
smirre skador.
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Almedal-—Moélndals évre den 27/8.
Tég 506 pakorde en trehjuling, som kvarlimnats p4 spiret av en banvakt,
medan han tillfilligt avldgsnat sig.

Bastutrisk—Kusfors den 31/8.
Under vagnuttagning medelst lok pikérdes en motortralla och en till den-
samma kopplad tralla. Motortrallan ramponerades. A loket kroktes ett fotsteg.

Vaxjo—Ingelstad den 25/9.

Tag 9092 pakoérde en sisom B-fordon framford motordressin, vilken delvis
ramponerades. Taget, som far avga 15 minuter fore tidtabellsenlig tid, hade
kort in ndgra minuter och upphann dérfér dressinen, innan denna hann fram
till den vigkorsning, dir féraren dmnat undanfora dressinen.

Nisberg——Lakatrisk den 4/10.

Tag 93 pakorde strax norr om Lakatrésk en trehjuling, varvid bromsled-
ningen pa vagnen nidrmast loket slogs av. Taget handbromsades till Laka-
trask, dir den skadade vagnen avkopplades.

Trehorningsj6—Nydker den 31/12,

Rilsbusstag 190 motte i en bergskiirning en trampdressin, som darvid for-
stérdes. A rilsbussen uppstodo en del mindre skador. P4 grund av att ut-
rymmet mellan banan och bergviiggen var for litet, hade dressinen ej kunnat
avliigsnas hinderfritt fran sparet.

/. Orsakade av andra anledningar.

Furudal—Skattungbyn den 20/3.

Téag 6451 pakiérde en banvakt, da denne var i fird med att lyfta sin hjuling
frin spéret. Banvakten blev hingande pa lokets koppelkrok och erhéll endast
mindre skador.

Réppe den 27/8.

Vid tags 6251 infart &4 stationen kolliderade tiget med en lastad tralla,
vilken kom emot tiget utan bemanning. Trallan anviindes fér transporter a
ett sidospar och hade limnats stiende utan vederbérlig férstingning.

Hammenh6g—Gérsniis den 29/10.

Tag 8233, som utgjordes av ensamt backgdende lok, pakérde tva tramp-
dressiner, av vilka den ena helt forstordes och den andra skadades nigot. De
dkande hunno kasta sig av. Tag 8233 hade anordnats i stillet for tag 8393,
som instéllts, och framférdes i ett tidigare lige fin tdg 8393. Banpersonalen
hade icke underrittats hirom, varom foraren 4 tig 8233 ldmnats besked.

C. Kollisioner med landsviagsfordon.

Orsakade helt eller delvis av jdrnvdgspersonals férsuminelser.

Karemo—Rockneby den 21/1.

Vid en vigkorsning strax norr om Rockneby pakérde tag 3826 en person-
bil, som skadades. Befintliga viigbommar voro ej fallda, enir vigvakten av-
lagsnat sig for att efterhéra tagliget. Motet mellan tdgen 3826 och 9979 hade
forlagts fran Rockneby till Karemo.
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Moliden—Sjilevad den 12/2.

Extralags 9731 lok kolliderade vid passerandet av en viigkorsning med
en uiskjutande stock pa en lastbil. Endast mindre skador uppstodo pa loket
och bilen. Vigkorsningen &r skyddad av bommar. Tiget hade avgitt fran
Mellansel 10 min. férsenat men koért in liden till Sjilevad. Vigvakien hade
icke riknat med tidinkorning.

Ryr—Angebacken den 13/2,

Tag 902 pakérde en lastbil vid en vigkorsning, som ir skyddad av auto-
matiska vagsignaler, av vilka dock den ena pa grund av isbildning i signalen
icke visade stopp mot vigfarande, da taget nalkades. Bilen skadades ganska
avsevirt.

Kvidinge den 6/8.

En motortralla kolliderade vid en viigkorsning med en lastbil. Vid kolli-
sionen skadades sju man, som dkte pd motortrallan, dirav fem sa svart, att
de méste transporteras till Iasarettet i Angelholm fér vard. Motorirallan blev
helt forstord. Bilens frimre del skadades.

D. Urspéringar.
Orsakade av bristfdillig eller férsummad tdgvdgsinspektion.

Nyhyttan den 7/1,

D4 ralsbusstig 1661 var pa utgdende frin platsen, ursparade rilsbussen
i ulfartsvixeln med framsta boggin. MissOodet berodde pa att tagklareraren
lade om véxeln, innan rilsbussen passerat densamma. Nagra skador upp-
kommo ej.

Tornetrisk den 9/4.
Rélsbusstdg 2830 ursparade pa grund av att en vixel 1ag fel. Vixeln upp-
kordes, varvid nagra stag kroktes. | évrigt inga skador.

LAangsele den 18/5.

Rélsbusstig 2652 urspiarade vid ingdende & stationen i en medviixel, be-
roende pa att denna lag fel. Tagviigsinspektéren hade icke forvissat sig om
att infartstagvigen var klar och belryggad.

Stockaryd den 25/8.

Vid tags 4355 avgang urspirade sista vagnen i taget. Ursparingen skedde
i en vixel, dver vilken backning med tiaget tidigare foretagits, varvid vixeln
uppkorts.

Tomteboda den 2/9.

Da forsenade tdg 7025 var pa utgdende & Ostra bisparet, pakordes femte
vagnen fran slutet av ett vixlingslok. Fem vagnar ursparade, varvid skador
4 spar och vagnar uppstodo. En skyddsvixel intog ej det fran tdgvigen av-
visande laget. Ofullstindig tagvigsinspektion.

Mellansel den 5/10.

Tag 6712 sammanstitte under ingaende pa stationen med en vagn, som
ej stod hinderfritt. Vagnen urspirade och skador uppstodo & 4 godsvagnar
och 2 personvagnar. Bristfillig tagvigsinspektion,
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Asperéd den 26/10.

Vid tigs 8365 avging 14g en vixel i utfartstigviigen fel, varfor tdget in-
gick & ett spar, som slutade med stoppbock. Trots bromsning kunde taget ej
stanna utan pakorde stoppbocken, som bricktes. Téget fortsatte ungefar en
lokliangd utfoér en vall, varvid loket lade sig 4t ena sidan i ungefar 45° vinkel
mot horisontalplanet. Tiget bestod av 11 lastade vagnar. Loket och vagnen
nirmast loket erhéllo betydande skador. Ofullstindig tigvigsinspektion.

?  Orsakade av fel vid tdgs expedierande eller under dess framférande.

Lund C den 29/4.

D& vaxlingstag 026 4 industrisparet Hardeberga—Lund C skulle ingd till
Lund C, korde tiget, som bestod av E-lok jimte 14 med makadam lastade
Ibo-vagnar, in pa elt sikerhetsspar och genom stoppbocken vid detta, varvid
loket borrade sig ned i marken och den andra vagnen fran loket gled upp
iver den frimsta vagnen, En stationskarlsaspirant, som dkte & denna vagns
sakre dnde, blev klimd och dodades s gott som omedelbart. Emedan still-
verket icke erhallit nigon order om att tiget skulle intagas a stationen, visade
infartsdviirgsignalen stopp och intog infartsvixeln liage till skyddsspéret. Av
forhoret framgick, att klartanmilan, som enligt {or industrispdret gillande
foéreskrifter skulle limnas fran Lund C till en vigvakt, ej avlatits for tag 026
av nagon av den vid Lund C i tjinst varande personalen, att vigvakten sagt
sig ha erhallit klart foér taget, dock utan att han tagit reda pa vem som limnat
klartanmélan, och att foraren, som vederborligen iaktiagit stoppsignal fran
dvirgsignalen, ej kupnnat bringa tiget att stanna framfor nimnda signal.
Loket, tendern och 7 Ib6-vagnar skadades.

Karlsborg—Molltorp den 10/6.

T&g 1362, bestiende av ensamt lok, urspiarade med tendern. Sedan loket
déarefter framgatt nigra skenlingder, ursparade dven lokhjulen med undan-
tag av de frimre. I anledning av missddet maste resande i ett kvills- och
ett morgont&g befordras med landsvégsbuss mellan Mdlltorp och Karlsborg,
innan loket hunnit upptagas 4 sparet. Missédet har ansetts i 6vervigande
grad vara foranlett av att loket framforts med for hog hastighet.

Lagmansholm den 29/8.

Vid tags 9407 ingdende 4 slationen ursparade tagets fem sista vagnar i
infartsviixlarna. Hjilptag rekvirerades, Ursparingen véllades av att ingéngs-
viaxeln omlades under tagets gang 6ver densamma.

Askilje den 30/8.
Tag 10465, ensamt lok, intogs pa sidospar for tigmote. Vid tagets fram-
forande over stationen pikoérdes en sparsparr, varvid loket ursparade. A lo-
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ket kréktes ett gardjirn. Mindre skador uppstodo & spéret.

Langsjon den 3/9.

Vid inférande av en vagnuttagning medelst lok urspirade loket i en viixel
pa grund av att viixeltungan icke sl6t till stddrilen. En uppgrivd telefon-
kabel hade kommit mellan tungan och stédrilen. Da vixeln icke kunnat
omliggas fran stillverket, hade tkl &mnat ligga om den lokalt. Under tiden
lit tillsyningsmannen inféra fordonen utan att hava erhéllit tillstind eller
signal hirtill.
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Harplinge den 15/9.

D4 tag 7670 (rilsbuss) var pd utgdende fran stationen, urspirade bussen,
eniir en vixel lades om, innan bussen passerat densamma. Rilsbussen erholl
en del skador, och hjilpmanskap frdn Halmstad maste rekvireras fér bus-
sens undanférande.

Gustavsholm den 16/9.

Tag 10453 hade mote med tig 10464. Sedan motet gt rum, backade tig
10453 ut pa huvudspéret, varvid en sparspirr pikérdes och ett hjulpar &
sista vagnen urspirade. Foraren hade foretagit backningen utan att hava
erhallit signal till denna rorelse.

Soédertilje S den 25/9.

Sedan korsignal visats till spar 2 fér tdg 139 se, dtertogs denna pi tkl:s
order for att tig 18 skulle kunna intagas i spar 3, varvid upplosning av tag-
vigen for 139 se pabérjades. Lokpersonalen 4 tag 139 se hade iakttagit kér-
signalen men observerade ej, att den aterstélldes till stopp, och tdget kom in
i den under upplésning varande tdgvigen med pafoljd att hela taget urspi-
rade. Ingen ménniska skadades. 2 vagnar skadades, varjimte en del skador
uppstodo A sparen.

Astriisk den 10/11.

Tag 9452 kunde ej bringas att stanna, forrdn loket passerat hinderpdlen
vid infartstigvigens slutpunkt. TAgets lok stannade i viixel 1, som uppkérdes,
varvid ett av lokets hjul urspirade. Inga skador uppstodo a loket, och viixeln
skadades endast obetydligt. Foraren iakttog icke tillricklig forsiktighet vid
bromsningen.

Bjérna den 8/12.

D4 tig 8621 var pid ingdende, omlades en viixel under detsamma, varvid
en vagn urspirade. Tagklareraren hade Aterstillt infartssignalen till stopp-
stillning, innan tdget i sin helhet passerat till tigvigen horande forreglade
vixlar, och dirigenom mojliggjort att viixeln kunde omliggas.

Hiillnés den 21/12.

Tag 8603 pikorde efter erhallen avgangssignal sparspérren i sédra dnden
av bangéarden, varvid loket ursparade. Mindre skador uppstodo & loket. Brist-
fallig tagvigsinspektion,

3 Orsakade av fel eller skador @ banan eller bristfdllig materiel.

Néverkirret—Spannarboda den 8/1.
1 tdg 4354 ursparade en tysk vagn pa grund av axelbrott, varvid sliprarna
skadades pa en sfricka av 3 km.

Briinnland den 12/1.

I tdg 8662 ursparade vid passerandet av ingdngsvixeln den bakre boggi-
trallan pi en 6ppen vagn, som gick sist i tdget. En bromsbom, som lossnat,
fororsakade ursparingen. Endast mindre skador uppstodo.

Anneberg—XKungsbacka den 14/1. /

I tdg 5152 ursparade ena hjulparet 4 sista vagnen pa grund av varmgéng.
TAget stannade pd Annebergs bangard, och vagnen avkopplades diir. En del
smirre skador uppstodo p& skarvbultar samt 4 en vixel,
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Gillivare—Harrtrisk den 14/1,
I tig 99 ursparade den 3:e vagnen frin loket (dubbellok) genom att ett
koppel brast. Hirvid fastbromsades loket med paféljd, att nagra vagnar
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trycktes in i varandra. 7 malmvagnar skadades mer eller mindre svart.

Torpshammar—Viskan den 23/1.

Vid tags 6121 ankomst till Viskan observerades, att den 9:e vagnen frin
loket riknat hade sparat ur och utsatts fé6r brott a friamre hjulaxeln, vilket
sannolikt villat urspiringen. Vagnen hade slipat omkring 4.5 km, varigenom
en del skador uppstatt & banan. Linjen blockerades omkring 4 timmar.

Jirbo—Ashammar den 24/1.
En med pappersmassa lastad tjinstevagn i tdg 8301 urspirade pa grund

av axelbrott. Vagnen sliipade omkring 1 km, innan tiget kunde bringas att
stanna.

Knypplan den 25/1.

Tag 4244 ursparade vid utfartsviixeln pad grund av att axelbrott hade
uppstitt & en niarmast loket gdende H-vagn, Foérutom denna ursparade 14
vagnar. Skador vallades & vagnarna, spiren och plattformen. Inga personer
skadades.

Nissjo den 28/1.

Vid tdgs 4350 avgang uppstod axelbrott 4 nést sista vagnen, nir tiget pas-
serade stillverk Il. med pifoljd, att nimnda vagn urspérade med ett hjulpar.
Tifinstgérande stillverksvakten observerade detta och ringde till driftcen-
tralen med begiiran om nodutlésning. Taget stannade omedelbart utanfér
utfartssignalen, dir tre vagnar avkopplades, varefter taget fortsatte. Endast
4 den urspirade vagnen uppstod nimnvirda skador.

Rasthult—Ruda den 31/1.
Fréimre hjulparet pd en F-vagn i tig 304 urspirade och gick vid sidan av

spiret c:a 1 km. Ingen skada uppkom p4 spiret. En del mindre frostknélar
ha troligen fororsakat missodet.

Floda—Norsesund den 2/2.

I tig 4707 ursparade en O-vagn pa grund av axelbrott. Vagnen erholl av-
seviirda skador och méste med hjialptag inforas till Floda. En del skador
uppkommo dven 4 banan.

Dysjon—Ange den 5/2.
1 tdg 4423 ursparade en G-vagn pa grund av brott & hjulring. Vagnen gick
vid sidan av ridlerna 500 m och fororsakade en del mindre skador & banan.

Spannarp—Astorp den 17/2.

I tdg 7976 urspiarade den 3:e vagnen frin 1agets slut till f6ljd av brott 4
vagnens frimre axel. Genom att en hromsledningsslang bréts, stannade taget.
Hjidlptdg utgick frdn Angelholm och inférde den skadade vagnen till
Spannarp.

Alby—Ange den 19/2,

1 tig 6320 ursparade den 10:e vagnen fran loket riknat. Urspiringen or-
sakades av axelbrott, och den ursparade vagnen slipades med i taget c:a
2 km, innan missédet uppticktes och tdget kunde bringas att stanna. Skador
uppstodo i sparet och & nigra elektriska ledningsstolpar.
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Herrljunga den 27/2.

D4 tdg 27 var pa ingdende & bangarden, ursparade loket, tva resgodsvagnar
samt sex boggivagnar. Savil loket som de urspirade vagnarna foljde spéaret
och stodo uppriitt, d4 tiget stannade. A loket och de ursparade vagnarna
dvensom & véxlarna och sparet uppkommo en del mindre skador. Nagra
ménniskor skadades diremot ej. Genom missédet uppstodo under nagra
dagar framat en del f6rseningar, beroende pa att tdgméoten icke kunde {6r-
liggas till stationen. Missddet syntes ha foranletts av brott a en bult i tagloket.

Kalixfors—Kiruna den 3/3.

Vid tigs 69 ankomst till Kalixfors uppticktes ett axelbrott pd en malm-
vagn. Axelbrottet torde ha uppkommit omkring 2 km norr om Kalixfors,
varifran vagnen gitt vid sidan av spéret till infartsviixeln i Kalixfors, diir
den ater gitt upp pa sparet. Mindre skador uppstodo pa sliprar och viixel-
tungan.

Tullinge—Tumba den 18/3.

En lastad godsvagn i tdg 4050 ursparade pd grund av axeltappbrott till
foljd av varmging. Vagnen slipade med c¢:a 360 m, innan tiget stannade.
Hjalptag utséindes till platsen. Genom urspéringen férstérdes ett antal sliprar,
rilsspik och rilsskarvbultar, varjimte skarvférbindningar avsletos pi en
strdcka av c:a 1,100 m.

Alsterbro—Skoghult den 21/3.

I tdg 9978 urspéarade frimre hjulparet pa en G-vagn. Taget stoppades, och
sedan vagnen lyfts pa spar fortsatte tiget efter 30 min. Ingen skada & banan
eller vagnen. Kraftig tjalskjutning bidrog till ursparingen.

Basthult-—Sinnerskog den 22/3.

I tAg 304 urspérade frimre hjulparet pA en F-vagn. Taget stoppades efter
230 m, och vagnen lyftes pi spar. Ingen skada & banan eller vagnen. Kraftig
tjalsk jutning bidrog till urspédringen.

Kilafors—Réstbo den 23/3.

En i tig 6325 vedlastad G-vagn, den 6:e frin loket, urspirade pi grund av
fjaderbrott och gick vid sidan av rillerna c:a 1 km, varefter lokpersonalen
observerade gnistor och eld utefter taget och dérfér bringade detta att stanna.
En del skador uppstodo & banan och vagnen.

Ekhult—Ruda den 26/3.

I tdg 302 urspirade frimre boggihjulparet pa loket vid tvenne tillfiillen.
Ingen skada. Loket var backgiende och starka tjilskjulningar funnos i
banan,

Bricke den 28/3.

D4a tig 4453 var pa ingdende till slationen, ursparade tre cisternvagnar.
Orsaken till ursparingen var, att en hjulring lossnat & en av dessa vagnar,
En del skador uppstodo pa sparet.

Degermyr—Viannis den 28/3.

Téag 8621 urspidrade med tv4, sist i tiget gdende lastade tjidnstevagnar.
Det visade sig, att axelbrott uppstatt pA bada vagnarna. Sparet skadades pa
en stricka av c:a 200 m. Sedan hjilptig anlint, drogs den ena vagnen pi
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sidan av sparet, medan den andra upphingdes pi en framférvarande vagn
och infordes till Degermyr.
i
Krampen—Skinnskatteberg den 5/4.
I tig 4354 urspirade pa grund av axelbrott en tickt vagn. Vagnen sli-
pades med 860 m innan tiget stannade. En del spidrmateriel skadades.

Elleno—Néttjebacka den 9/4.

I tig 8990 ursparade en verforingsvagn, lastad med en tankvagn. Skador
uppkommo pa saviil verféringsvagnen som tankvagnen. Missddet torde fa
tillskrivas tjilskott i sparet.

o i o} by

Aneby—Frinnaryd den 10/4.

En vagn i tdg 7355 ursparade pa grund av fjiderbrott. Tégbefilhavaren
nédbromsade tiget. En del skador uppstodo & banan.

Oskarshamn—Skorpetorp den 10/4.

I thg 9976 urspirade ena hjulparet pd en kokslastad L-vagn. Efter c:a
300 m ursparade fiven vagnens andra hjulpar, och en axel kastades ut pa
sidan av sparet. Vagnen slipade pa gaffeljirnen c:a 470 m, innan téget
stannade, Sliprarna maste helt utbytas pd en stricka av c:a 300 m. Tjilloss-
ning efter kraftig uppfrysning bidrog till urspéringen.

Norrgérda den 16/4.
Vid inbromsning av tadg 302 urspirade en F-vagn mellan tvd tyngre vag-
nar. Tjilskjutning intill en viixel kan mdojligen ha orsakat missodet.

Ekhult—Finsjo den 17/4.

I tag 305 urspéarade frimre hjulparet pa en F-vagn och gick vid sidan av
rillerna c:a 750 m. Ingen skada uppstod & sparet eller vagnen. Tjillossning
efter kraftig uppfrysning bidrog till ursparingen.

Mosstorp—Triabo den 21/4.

I tadg 354 urspérade en F-vagn till f6ljd av fjiderbrott. Ingen skada upp-
stod & sparet.

Hultaniis—Aseda den 23/4.

I motorvagnstag 354 urspirade en F-vagn och gick vid sidan av rélerna
c:a 650 m. Obetydlig skada uppstod pd sparet. Bidragande orsaker till ur-
sparingen torde ha varit, dels att kopplet mellan motorvagnen och den ur-
sparade F-vagnen var for hért atdraget och dels att tjillossning pagatt.

Mosstorp—YVirserum den 26/4,

I motorvagnstag 354 ursparade F-vagnen, varvid ett 30-tal sliprar skada-
des. Bidragande orsak till ursparingen torde ha varit, dels att kopplet mellan
motorvagnen och den urspirade F-vagnen var for hart utdraget och dels
att tjillossning pagatt.

Vagnhirad—Visterljung den 30/4.

I tig 110 urspirade sista vagnen, troligen pa grund av fjaderbrott. Vagnen,
som var lastad med mjolkflaskor, slipade med c:a 600 m, innan taget stan-
nade. En del skador uppstodo pa spéret.
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Bjérneborg—Stromtorp den 2/5.

I tag 5020 urspirade de sex sista vagnarna, pa grund av att en axeltapp
brustit till f61jd av varmgang. Fyra vagnar upptogos pAi sparet av hjilpman-
skap, de tva andra lossades och vriktes At sidan. Sparet blev upprivet pa en
stricka av c:a 550 m, och férutom skador & underliggsplattor, rilsspik,
bultar, skarvjarn och riler blevo samtliga sliprar & strickan si skadade,
att de méaste utbytas.

Sivsjostrom—Alghultsby den 2/5.

I thg 9975 ursparade ett hjulpar pd en tom N-vagn. Flinsen 4 det ena
hjulet rullade pa rilshuvudet omkring 30 m, varefter hjulparet helt ursp&-
rade och gick vid sidan av rilerna omkring 60 m. Hérefter ursparade dnnu
ett hjulpar, troligen & intillgaende vagn. Efter ytterligare 90 m urspirade
ett tredje hjulpar, varvid en vagn stjilpte och drog intillvarande vagnar med
sig. Sammanlagt 10 vagnar stjilpte, varvid spiret revs upp omkring 80 m.
Forhéllandevis sma skador uppkommo pa vagnarna. Tag kunde ater passera
olycksplatsen nista dags kvill. Ursparingen skedde vid en vigkorsning i en
kurva med 500 m radie. Sparet var uppkilat p4 émse sidor om vigkors-
ningen. Ssom antaglig orsak till missddet har anférts, att vagnarna kommit
i1 kringningsrorelse i forhllande till varandra, varvid N-vagnen bragts att
urspara.

Gardveda—Virserum den 5/5.

I tdg 355 ursparade DF-vagnen. Urspéringen observerades omedelbart,
och da taget stoppades efter c:a 60 m, stjilpte vagnen och blev liggande i
en bergskirning i 45° vinkel mot spiret. Bidragande orsak till ursparingen
var mdjligen dels att lasten var ojamnt fordelad i vagnen, dels att kilningen
av sparet icke justerats i takt med tjallossningen.

Dyltabruk—Hovsta den 8/5.

I tig 4354 ursparade en tom tankvagn. Sdsom troliga orsaker hirtill har
uppgivits, dels att viss ojimnhet férefunnits i sparet och dels att de ovanligt
smé buffertarna 4 den framfér tankvagnen giende vagnen (en utiiindsk,
tickt 4-axlig vagn) vid en sddan ojimnhet kunnat kroka om tankvagnens
buffertar och hérigenom foérorsakat ursparingen.

Lingviksmon—Mattarbodum den 9/5.

I tig 4355 uppstod axelbrott pa en lastad vagn. Denna slipade med c:a
500 m, varefter den ursparade helt och drog ytterligare 6 andra lastade vag-
nar med sig. Sparet och de ursparade vagnarna skadades avseviirt. Linjen
var ater klar for trafik efter 13 timmar, sedan hjilptig fran Vinniis undan-
rojt de ursparade vagnarna.

Regumatorp—Skultorp den 10/5.

P4 grund av varmgdng brast en axeltapp pa en SWB-vagn i tdg 4717 med
pafoljd, att sivil denna som en efterféljande vagn urspirade. S\WB-vagnen
skadades avsevirt. Sedan hjilptig anlint fran Falkoping, lossades lasten och
vriktes vagnen at sidan fran sparet. Efter c:a 6 timmar var linjen ater klar
for trafik. I sparet maste omkring 200 sliprar utbytas.

Lerbiick—Asbro den 11/5.

I tig 4352 ursparade 18 vagnar pad grund av axelbrott till f6ljd av varm-
ging 4 en med jarnskrot lastad O-vagn. Spéret revs upp pa en stricka av
120 m och-c:a 300 sliprar forstordes.
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Firgelanda—QOdeborg den 12/5.

I tdg 7680 ursparade en Overféringsvagn med a densamma lastad tank-
vagn (Q 12) med pafoljd att ytterligare femton vagnar ursparade. Samtliga
ursparade vagnar skadades, dirav tva si svart att de maste nedskrotas. Spéa-
ret skadades pa en stricka av c:a 70 m. Hjilpmanskap fran Uddevalla och
banavdelningens personal borjade omedelbart upprojningen, men forst pa-
foljande dags formiddag var linjen Ater klar for trafik. Ursparingen torde
ha orsakats av att overforingsvagnen, som var av idldre typ, pa grund av sin
konstruktion ej limnade tillrdckligt stabil uppbirning av normalspériga
vagnar med si stor hjulbas som 4 en Q 12-vagn.

Erikslund—Ange den 16/5.

I ett banavdelningens grustig uppstod axelbrott 4 den 12:e vagnen frin
loket rdknat. Vagnen sparade ur och drog med sig ytterligare tva vagnar.
Héarvid skadades tre vagnar, varav tva svart. P4 sparet uppstodo lindrigare
skador.

Blaviksjén den 18/5.

D4 tdg 3821 var pa ingdende 4 driftplatsen, ursparade en tom, 6ppen vagn,
den 12:e fran loket, i norra infartsviixeln, beroende pa att en hjulring loss-
nat, I 6vrigt uppstodo inga skador.

Fjiras—Kungsbacka den 22/5.

I tdg 5152 urspirade den nist sista vagnen, en O-vagn, pa grund av varm-
gdng. Vagnen, som #Aven stjilpte, birgades av hjilptag fran Goteborg och
infoérdes till Kungsbacka. Vagnen skadades avseviirt. I banan skadades 500
sliprar, 2 riler och omkring 2,000 rélsspik. Orsaken till varmgangen har ej
kunnat utrénas.

Hiastbo den 26/5.

En i tag 7946 giende grusvagn ursparade vid norra vixeln och fortsatte
c:a 600 m, innan taget stannade. Orsaken till ursparingen var, att vinstra
hjulboxen hade fallit bort. En del mindre skador uppstodo 4 véxeln och
banan.

Jarpen den 27/5.

Téag 10102, som stannat vid kol- och vattengivningsanordningen och iter
satts iging, stoppades av tigbefilhavaren genom nédbromsning, enir han
observerat, att en BCo-vagn ursparat. Anledning hértill var, att en hjulring
lossnat.

Hissleholm den 31/5.

Vid tégs 4001 ingdende & stationen ursparade i en viixel en lastad tidckt
vagn, som viilte och slipade med i spéret c:a 100 m, innan taget stannade.
Orsak: 16s hjulring.

Bjorneborg—Strémtorp den 1/6.

I tig 7602 ursparade den 12:e vagnen fran loket med bada hjulparen. Vag-
nen upplyftes och infordes till Stromtorp. Orsaken till missédet har antagits
vara, att en mellanliggsklots mellan lagerbox och biirfjider ramlat bort.
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Stenungsund—=Stora Hoga den 4/6.

P4 grund av hjulringsbrott ursparade ett hjulpar 4 loket till tdg 1560. Se-
dan hjilptadg anlint och loket lyfts pa spéar, kunde 1iget fortsitta, Missddet
fororsakade nagra smérre tagforseningar.

Erikslund den 9/6.
D4 tag 6122, som framfoérdes av backgiende B-lok, var pa ingaende & sta-
tionen, ursparade tenderns frimsta hjulpar i korriktningen c:a 220 m innan-

for infartsvixeln a4 nybyggd del av spar 3. Orsaken till missddet torde ha
varit, att det nybyggda spéret dnnu var ojusterat.

Bjérnlunda—Gnesta den 16/6.

En vagn i tdg 4044 urspdrade pa grund av axeltappbrott pa frémre hjul-
paret. Vagnskorgen f6ll hdrvid ned och slipade med pa detta sidtt c:a 70 m,
innan taget stoppades. En hel del skador uppstodo pa banan. Hjilptag ut-
beordrades.

Olskroken den 17/6.

Tag 7658 Fjiras—Olskroken, bestdende av 40 gruslastade tjinstevagnar,
kunde vid Olskroken €j stanna fére ankomsten till infartssignalen i stopp-
stillning utan fortsatte forbi signalen och in pa ett sdkerhetsspar. Hérvid
krossades stoppbocken och ursparade loket jimte fem vagnar. Vagnarna,
som tornade upp sig pa varandra, blevo kraftigt ramponerade, ddrav tre sa
svirt att de maste nedskrotas. Lokpersonalen hoppade av fore urspéringen
och undkom oskadad. Misstdet berodde pa att luftpumpen stannat under
tagets ging, vilket ej observerats av lokpersonalen,

Vegeholm den 26/6.

Extra fjarrgodstag 5662, som skulle passera stationen kl. 12.52 men
nimnda dag var 10 min. férsenat, hade erhéllit avgangssignal, di en hjul-
axel 4 den 6:e vagnen fran loket rdknat brast vid den inre sidan av hjulet.
Harigenom urspéarade 14 vagnar. Dessa ramponerades helt eller delvis. Ingen
person skadades, Linjen blockerades under ett par timmar.

Gnesta—Bjérnlunda den 9/7.

I tag 4045 ursparade en godsvagn pa grund av varmgang med axeltapps-
brott. Vagnskorgen f61l hiarvid ned pa bakre hjulparet och slipade pa detta
sitt c:a 5 km, tills taget stannade. Skador uppstodo & spéret.

Vartofta—Kiittilstorp den 11/7.

I tag 4715 ursparade 12 vagnar strax utanfor infartssignalen till Kittils-
torp, varvid vagnarna slungades om varandra. Hirvid skadades savil vag-
narna som sparet och de elektriska ledningarna avsevirt. Olyckan fororsa-
kades troligen av fjaderbrott 4 en Hs-vagn.

Asbro—Lerbiick den 18/7.
I tag 4365 ursparade en lastad godsvagn pa grund av axelbrott. Vagnen
slipade i spéret c:a 800 m, varvid c:a 300 sliprar skadades.

Selanger den 20/7.
Tags 2656 lok ursparade med elt hjulpar ill f6ljd av axelbrott. Endast
mindre skador uppstodo.
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Lindome—Ka4llered den 27/7.

I tdg 5158 urspédrade en vagn pa grund av att en hjulring brustit. Vagnen
gick pa sliprarna c:a 700 m och 4stadkom ganska avseviirda skador & spéret.
Hjéilptag utbeordrades fran Goteborg.

Boxholm—Sommen den 30/7.
I tig 7355 ursparade tre godsvagnar pa grund av axelbroit 4 en lastad

tjinstevagn. Taget stoppades genom att en bromsslang slets av. Skador upp-
stodo A vagnarna och 4 banan.

Alvsjo—Stuvsta den 7/8,

I tag 4050 ursparade en lastad godsvagn pa grund av varmgéng med axel-
tappsbrott. Vagnskorgen foll ned pa sparet och slipades med c:a 1,5 km.
Vagnen kunde inféras med taget till Alvsjo. A banan uppstodo endast mindre
skador.

Stromtorp—Bjoérneborg den 9/8.

I tAg 5020 ursparade 11 lastade vagnar pa grund av varmging och dirav
toranlett axelbrott 4 tolfte vagnen fran slutet riknat. Nio av de urspérade
vagnarna féllo p4 sidan och tagséttet rycktes av. Samtliga ursparade vagnar
erhollo betydande skador. Aven spéret blev avsevirt skadat.

Trangsviken den 12/8.

DA tAg 2321 var pa utglende, ursparade den frimst giende personvagnen
p& grund av axelbrott. Inga storre skador uppstodo.

Bispgdrden—Féngsjobacken den 16/8.

I tig 4360 urspirade en med murtegel lastad vagn pa grund av axelbrott.
Vagnen, som gick sist i taget, slipade efter ursparingen 500 m, innan tiget
stannade. Vagnen blev mycket illa atgangen, varjimte stora skador upp-
stodo 4 banan.

Gistad—Norsholm den 16/8.

I t4g 4004 ursparade 10:e vagnen frin loket till f61jd av axelbrott genom
varmgéing. Vagnen slipade i sparet en stricka av c:a 900 m och skadade
dirvid si gott som samtliga sliprar. D4 taget stannade, ursparade ytterligare
J vagnar.

Den forst ursparade vagnen, som var lastad med viaggkakel, fattade eld.
Elden spred sig till en intill stiende vagn med papperslast. Till f6ljd av den
starka virmen brast kontaktledningstraden. Tillkallad brandkar slickte elden.
Under det slickningen pagick var tagrorelsen instilld dven & nedsparet, eme-
dan kontaktledningen till detta méaste géras spanningslos.

Snyten den 25/8.
I tig 4350 ursparade 2 vagnar vid infarten & stationen till f6ljd av axel-
brott 4 den forst giende av de bada vagnarna. En viixelkorsning samt c:a

100 m riler upprevs, varjimte den vagn, & vilken axelbrottet intriffade, blev
svart ramponerad.

Fors den 27/8.

I tdg 8321 urspirade fjarde vagnen frén loket pa grund av axelbrott.
Hjilptig rekvirerades och intogs &4 det spar, & vilket den urspirade och en
annan vagn stodo. TAget intogs efter signalerna »Tag kommer» och »Jag ar
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beredd p4 hinder och sparindring» men lokpersonalen hade icke underrittats
om vagnarna i infartstigviigen utan tiget sammanstétte med dessa. En del
skador uppstodo & vagnarna och spéret.

Skévde—Ulviker den 27/8.

I tdg 48 mirkte foéraren bromsning i taget, varfor taget nédbromsades.
Vid undersokning visade det sig, att frimsta hjulparet pa den fjirde boggi-
vagnen fran slutet rdknat urspirat pa grund av axelbrott. De fyra sista vag-
narna i tdgsiittet avkopplades, och de resande fingo taga plats i tigets frimre
del. Hjilptag rekvirerades och drog in den skadade vagnen ill Skovde., A
sparet uppkommo endast obetydliga skador.

Linghem—Linkodping C den 28/8.

I tdg 4001 urspirade de 7 sista vagnarna till f6ljd av axelbrott genom
varmgang 4 en lastad godsvagn. Spéaret revs upp pé en siréicka av c:a 1,200 m.
Vid ursparingen hade ett hjulpar rullat ut i uppspéaret, vilket observerades
av en tillskyndande banvakt. Tag 12, som var pa viig mot olycksplatsen,
stoppades av banvakten.

Ostavall—Alby den 3/9.
T tAg 7904 ursparade tvé lastade grusvagnar, som gingo i mitten av tag-

siittet. Axelbrott konstaterades pA bidda vagnarna Ett flertal sliprar maste
utbytas.

Horsaryd—Vekerum den 5/9.

I tdg 2711 urspirade den niirmast loket gdende vagnen med frimre hjul-
paret. Endast obetydliga skador uppkommo pé sparet. Ursparingen féror-
sakades sannolikt av fjiderbrott,

Mosas den 6/9.
I tdg 4385 ursparade en tegellastad vagn pi grund av brott 4 ena hjul-

axeln. Vagnen slipades med c:a 300 m. Hérvid skadades sliprar och skarv-
Jarn.

Skéldinge den 9/9.

I tdg 4046 ursparade tolfte vagnen fran aktern. Orsaken till ursparingen
var, att en c:a 0,5 m djup sittning uppstitt i banvallen pi en stricka av
30 m. Spéret avstdngdes for tagrorelse.

Under pagdende reparationsarbete uppstod ytterligare en mindre siittning,
varfor arbetet avbréts. Omedelbart dérefter intriaffade ett omfattande skred
pé en striicka av 60 m och med eit djup av c:a 4,5 m.

Skistra—ILjusdal den 13/9.

I tig 4360 ursparade en godsvagn strax utanfér infartssignalen vid Ljus-
dal pa grund av axelbrott, férorsakat av varmgéng. Vagnen slipades pa slip-
rarna c:a 190 m, innan tiget stannade genom att bromsledningen brustil.
Ytterligare tva vagnar hade da dragits ur spar. De sista 20 m hade vagnen
grivt sig ned i ballasten och stjalpt. Avseviirda skador anstilldes 4 banan.

Mellansjé—Judn den 15/9,

I grustag 9450 ursparade en lastad vagn pa grund av axelbrott. Banan
skadades pa en siriicka av 1.200 m.
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Jonképing C den 18/9.

D4 tag 4720 var pa ingdende 4 stationen, urspirade iredje vagnen frin
slutet raknat, varvid dven den framférgdende vagnen drogs ur spar. En del
skador uppkommo pd vagnarna. Urspéringen torde ha fororsakats av att
en lagergaffel brustit & den forst ursparade vagnen.

Odeborg—Firgelanda den 23/9.

I tig 7684 urspirade en lastad godsvagn. Hjilptag fran Uddevalla rekvi-
rerades, varefter vagnen togs upp pa spar och infordes till Fargelanda. Or-
saken till urspéringen synes ha varit fel i lagerboxen.

Hasjo—Ragunda den 24/9.

I tag 4352 ursparade en med kalk lastad vagn pa grund av axelbrott och
drog ytterligare tio vagnar ur spér. Stora skador uppstodo & vagnarna och
4 spéaret, vilket revs upp omkring 200 m.

Listringe—Viisterljung den 25/9.

I tag 4008 ursparade sista vagnen till f6ljd av axelbrott, som véllats av
varmgang. Vagnen slipades med pA sliprarna en stricka av c:a 400 m och
in pa Visterljungs station, innan tiget stannade. C:a 150 sliprar skadades.

Skinnskatteberg den 14/10.
D4 tdg 7251 var pa ingdende urspirade en lastad godsvagn pd grund av
axelbrott. Vagnen skadades & underredet.

Slidgarp den 23/10,

TAag 8772, som utgjordes av ensamt lok, intogs & sidospar mot en dir sté-
ende vagn. Ett par vagnslingder frdn denna urspirade frimsta vinstra hju-
let & loket, som vid tillfiillet framfordes med 13g hastighet. Ursparingen for-
anleddes av att sparet var bristfilligt, s att den ena rilen uttringdes.

Broddbo den 30/10.

NAr tdg 4208 passerade, observerades eld i en lagerbox & en lastad gods-
vagn, varfor tiget stoppades. Nidr den varmgéngna vagnen skulle undan-
vixlas, urspirade densamma pa grund av axelbrott och stjilpte, varigenom
bada tAgsparen blockerades. Skador uppstodo & spar och vixlar.

Mariedam—Godegard den 1/11.
I tdg 4353 urspirade en lastad godsvagn pd grund av axelbrott. Vagnen
sliipade i sparet en striicka av c:a 900 m, varvid c:a 280 sliprar skadades.

Friandtorp—Sivenis den 5/11.

I tdg 4703 ursparade en tom godsvagn till f6ljd av varmgéing, som med-
fort brott pa en axeltapp, och kom dérvid ylterligare fyra vagnar att ur-
spara. Avsevirda skador uppkommo a vagnarna och spéret.

Frévi—Blixterboda den 9/11.

I tdg 7252 intriiffade axelbrott pa en godsvagn. Vagnen, som gick niarmast
loket, ursparade med det skadade hjulparet. Forutom skadan pa axeln upp-
stodo endast obetydliga skador pa vagnen och spirmaterielen.

'
)

Brunflo den 19/11.
I t&g 9550 ursparade en tjinstevagn, lastad med sten, pa grund av axel-
brott. Nigra sliprar samt en vixel skadades.
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Fjiardingslév—Trelleborg den 20/11.
I tdg 8375 ursparade en vagn pi grund av att en hjulflins brustit.

Ashammar—Jirbo den 23/11.

1 tdg 6251 urspirade en cisternvagn pa grund av varmging och axelbrott.
Hjalptag rekvirerades frin Bollnéds. Betydande skador uppstodo 4 banan, dir
sparet forstordes pa en striacka av 2.000 m.

Kilafors den 25/11.

I tdg 8342 ursparade en smabéarig vagn lastad med sliprar, pd grund av att
en birfjider lossnat. Innan vagnen ursparade, hade vagnskorgen sjunkit
ned. Lagergaffeln slog bort en del klotsar i sparet.

Yttersjon—Ektrisk den 27/11. .
I tdg 4354 ursparade pa grund av axelbrott en lastad godsvagn. Skador
uppstodo i sparet.

Vittsjo—Bjirnum den 1/12.

I tdg 9615 urspirade trettonde vagnen fran loket riknat med ena hjul-
paret pd grund av fjiderbrott och slipade pi sliprarna, tills tiget stoppades
i Bjirnum. Vid en vigkorsning revs motrilen upp och kastades &t sidan,
varvid dven den femtonde vagnen i tigsiittet ursparade och gick med bada
hjulparen pé sliprarna in till Bjirnum. Bida vagnarna skadades och 4 banan
uppstodo stora skador,

Harrtrisk—Gillivare den 2/12,
Rélsbusstdget 2870 urspirade pa grund av att hjulringen & frimre hjulet
lossnat. Endast smérre skador uppstodo & fordonet.

Lingsele—Helgum den 4/12.
I tdg 2423 urspirade framre boggitrallan & en DFo-vagn p& grund av axel-
brott. I sparet uppstodo inga ndmnvéirda skador.

Tvirdbick—Viinnis den 4/12.

I tdg 8602 ursparade en vagn, varvid mindre skador uppstodo i spiret.
A den urspirade vagnen samt & ytterligare en vagn hade axelbrott uppstatt.
Bada vagnarna voro tjinstevagnar, den ena av dem bangdrdsvagn.

-Ostavall—Alby den 8/12. ‘
I tig 4215 ursparade en lastad godsvagn pa grund av axelbrott, En del
skador uppstodo 4 sparet samt 4 bron 6ver Kvisslan,

Brunflo den 9/12.
D4 tag 9524 var pa ingdende, urspirade en lastad godsvagn pi grund av
axelbrott. En del skador uppstodo A spiret samt 4 nagra vagnar.

Palsboda—Hallsberg den 24/12.

I tig 4043 ursparade en godsvagn pa grund av fjdderbrott. Vagnen, som
gick mitt i taget, slipade med c:a 1,1 km, tills taget bragts att stanna. Genom
missddet uppstodo skador pi banan,
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Langsele—Helgum den 31/12.
I tAg 49 ursparade 11 boggivagnar pa grund av rilsbrott. Ingen minniska

o

skadades. Inga namnvirda skador uppstodo 4 vagnarna och endast obetyd-
liga skador & banan.

Orsakade av férsumlighet vid vdxling.

Harplinge den 5/9.

Under viixling med tadg 7651 urspirade tvenne tomvagnar, varigenom
huvudspéaret soderut blockerades. Hjialpvagn rekvirerades fran Halmstad.
Ursparingen orsakades av att en vixel blivit uppkoérd och att vixlingsséttet
dirfér vid rorelse i motsatt riktning delvis gick in pa fel spar.

Orsakade av oldmplig lastning.

Skillsiiter—Téngelanda den 4/5.
I tig 7681 urspéarade den 7:e vagnen fran loket rdknat, sannolikt pa grund
av forskjutning av lasten, som bestod av 10 ton pappersrullar. A vagnen

uppkommo endast mindre skador, och sedan den lyfts & spar, infordes den
till Tangelanda.

Skiillsiiter—TAangelanda den 9/7.

T tig 105 urspérade den intill loket gdende med lokved lastade vagnen med
framre hjulparet och gick pa sliprarna omkring 200 m, innan taget stannade.
A sparet uppkommo inga nimnvirda skador. Olyckan férorsakades sanno-
likt dérav, att nigot vedtri frin vagnen fallit ned pa spéaret.

Vistanfors—Dagarn den 10/10.

I tdg 4352 urspirade 13 vagnar. Orsaken antages ha varit lastférskjutning.
11 vagnar skadades avseviirt och spdret blev skadat pa en stricka av 60 m.
Aven kontaktledningen skadades.

Orsakade av kollision med landsvdgsfordon.

Avdala—Ervalla den 7/8.
En lastbil, som fatt motorstopp pa vigkorsningen c:a 1 km séder om
Avdala, pakordes av tdg 7251 och forstordes fullstindigt. Andra vagnen fran

loket, en kranvagn, ursparade med ena hjulparet men skadades ej. Mindre
skador uppstodo pa loket.

Resele—Téngstamon den 28/11.
Tag 6504 pakorde en vedfora vid en vigkorsning. Vid kollisionen urspéa-
rade framsta hjulparet & loket, varvid en del mindre skador uppstodo.

Orsakade av annan anledning.

Histholmen den 19/3.

Rélsbusstdg 851 ursparade vid ingdende & stationen med ett hjulpar vid
en viixel. Under natten hade sno yrt ihop och packats pa sparet, och till f6ljd
hiarav lyftes rilsbussen av detsamma.
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Fors—Jularbo den 6/5.

En sist i tAg 2506 gdende F-vagn urspirade och blev stiende snett dver
banan. Orsaken till ursparingen syntes vara, att kopplet ej varit ordentligt
atdraget. Vagnen avkopplade ndmligen sig sjilv vid ursparingen.

Hilsingenybo—Ramsjé den 31/5,

Sista vagnen i tag 4205 ursparade. Ett antal sliprar slogos sénder och maéste
utbytas. Orsak till ursparingen var foérmodligen bristfillig koppling.

Linghem—Hillared den 3/7.

Tag 9914 pakoérde en dlg, varvid det sista hjulparet pA den narmast loket
gdende vagnen, en tom tjinstevagn, ursparade. Tdget stannades, och loket
framfoérdes till Hillared, dir manskap och materiel avhimtades. Loket ater-
vinde sedan till ursparingsstiillet och drog upp vagnen & spar, varefter hela
tagsittet infordes till Hillared, dir vagnen avkopplades.

Réstbo den 6/11.,

Da tag 4211 passerade s6dra utfartsviixeln, ursparade 4 vagnar vid en for-
bindelseril, vilken utlagts i samband med rilsutbyte. Innan ursparingen
skedde hade loket och 12 vagnar passerat viixeln. Rilstungan hade defor-
merats, troligen pa grund av att nigot hjul slitits si att en rénna uppkommit
pé hjulringen, vilket dven torde ha vallat att tungan pressats ut och darfér
hjulen gitt ned innanfér riillen. Obetydliga skador uppstodo.

8 Orsakade av outredd anledning.

Abyggeby den 10/1.

Sista vagnen i tig 6397 ursparade vid tdgets avging frin platsen av okiind
anledning strax framfor vixelkorsningen i en medvixel.

Sandbickshult den 13/2.

DA tig 206 passerade en medvixel i s6dra dnden av stationen, urspirade
loket och gick vid sidan av rialerna 78 m, varvid tre andra viixlar passerades.
En del skador uppstodo pa sparet och viixlarna. A spirmaterielen kunde
inga bristfilligheter, som kunnat féranleda ursparingen, iakttagas.

Vixjo den 13/2.

I extratag 6574 ursparade en tom vagn i en kurva strax innanfor yttersta
viixeln. Ytterligare 4 tomma och 1 lastad vagn drogos med vid urspédringen
och vriktes omkull. Obetydliga skador pa sparmaterielen, Orsaken {ill ur-
sparingen har ej kunnat faststillas.

Havgard—Stivesjé den 19/2.
Tags 2522 lok urspirade med frimre hjulparet. Orsaken okiind.

Norsesund den 28/2.

For framférande av de genom missédet i Herrljunga den 27/2 skadade
vagnarna och loket hade tig 8791 anordnats Herrljunga—Goteborg. Det
skadade loket, som gick sist i tdget, ursparade med alla hjulparen i Ostra
inden av bangarden i Norsesund och blockerade savil upp- som nedsparen.
P4 grund av missédet maste utviixling av resande och gods dga rum for
nagra tag. Sedan hjilpvagnar med manskap anléint fran Goteborg, vidtogos
sddana atgiirder, att tgdriften efter ndgra timmar kunde aterupptagas.
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Sundsbruk—Sundsvall C den 4/3.

Friamre hjulparet 4 tendern till ett A-lok i 14g 57 urspirade och gick pa
sliprarna c:a 250 m, innan tiget kunde bringas att stanna. En del skador
uppstodo 4 sparet, under det att loket blev oskadat. Orsaken till urspiringen
har ej kunnat utronas.

Habygird—Smedberg den 5/3.

I tdg 1635 ursparade loket med framre hjulparet. Sedan tiget framgatt
c:a 100 m, gick hjulparet ter i spar, for att efter nigra 10-tal m 4nyo gi
ur spir, innan téget bringades att stanna. En del smiirre skador uppkommo
pa banan. Anledningen till ursparingen har icke med bestimdhet kunnat ut-
ronas.

Glaborg—Hallinden den 11/3.

I tdg 1636 ursparade loket med frimre hjulparet. Taget fortsatte c:a 150 m,
innan det stannade. Skarvbultar och kurvklotsar i sparet skadades. Anled-
ningen till missodet obekant.

Harméanger—Via den 16/3.

Frimre hjulparet 4 tendern till ett A-lok i 14g 57 ursparade. Taget fort-
satte 780 m, innan det stannade. En del skador uppstodo pa spdret. Orsaken
till urspiringen har ej kunnat utrénas.

Hussjoby—Hérnésand den 23/3.

Framre hjulparet & tendern till ett A-lok i tdg 58 urspdrade. En del skador
uppstodo pd spiret. Tendern till samma lok hade urspirat med det friimre
hjulparet vid tva tidigare, ovan omnéimnda tillfdllen, nimligen i tig 57 den 4
och den 16 mars. Urspiringarna skedde i alla tre fallen i hégerkurva. Vid
undersdkning av loket i huvudverkstad iakttogs viss snedslitning eller tecken
till sidotryckning &t héger pa tenderns framhjul.

Stockholm N—Tomteboda den 11/4.
I tdg 7172 ursparade av okind anledning frimre boggin 4 en i tiget med-
ford loktender. Urspéringen fororsakade mindre skador & sparéverbyggnaden.

Ullared—Alvsered den 16/4.

T tig 3851 ursparade av okind anledning en lastad G-vagn. Vagnen gick
bredvid spdret c:a 900 m, innan tiget stannade. Stora skador fororsakades
pa sparet.

Byringe—Akers styckebruk den 29/4.

En sist i tAg 301 gdende, olastad F-vagn ursparade, forst med framre hjul-
paret och efter c:a 400 m dven med bakre hjulparet. En hel del skador upp-
stodo pa banan, och iven vagnen skadades betydligt. Hjilptag utbeordrades.
Orsaken till ursparingen obekant.

Haraldsméla—Alem den 30/4.
I tdg 3828 ursparade av okénd anledning andra och tredje vagnen fran
slutet. Taget bringades att stanna forst sedan vagnarna gitt vid sidan av
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rilerna c:a 3,5 km. A spiret uppstodo endast obetydliga skador. Vagnarna,
tvad tomma G-vagnar, blevo avsevirt skadade.

Glissjoberg—Storfiringen den 6/5.

I tag 8409 ursparade av outredd anledning en G-vagn med béda hjulparen
och slipades med ungefir 3 km, innan lokpersonalen upptickte missodet.
En del sliprar och klotsar maste utbytas.

Koéinge—Vessigebro den 8/5.

Strax soder om Kéinge ursparade en lastad G-vagn i tig 3852, varvid sjilv-
avkoppling skedde i bakre 4nden av den ursparade vagnen. Den frimre
delen av taget fortsatte till Koinge, och vid passerandet av en permanent-
behandlad vigkorsning, tvingades den ursparade vagnen pa spar igen. Vag-
nen kvarlimnades i Koinge. Orsaken till ursparingen har icke med sikerhet
kunnat faststillas. Bidragande orsaker fi anses vara dels att lastens vikt icke
jamnt foérdelats i vagnen och dels att uppfrysningar och nedkérda skarvar
funnits i spéaret.

Hékmora——-Krylbo den 11/5.
Sista vagnen i tag 10124 ursparade av okind anledning. Vagnen skadades
och en del sparmateriel forstérdes.

Lit—Ostersund C den 12/5.

I tdg 2324 urspirade av okind orsak den sista vagnen, en med cellulosa-
foder lastad G-vagn. Vagnen gick vid sidan av riilerna c:a 900 m, varigenom
en del sliprar och klotsar skadades och maéste utbytas.

Rogle den 12/5.
I tig 5153 ursparade av okénd orsak en lastad vagn strax séder om drift-
platsen.

Dingelvik—Odskélt den 15/5.

I extra godstidg 8988 urspirade den niirmast loket gdende vagnen, lastad
med lokved. Vagnen gick bredvid rilerna pa en strdcka av 100 m, varefter
den viilte och blev liggande pa sidan. Vagnen skadades avseviirt. 1 sparet
maéste ett 30-tal sliprar utbytas. Orsaken till missodet obekant.

Frano—Springsviken den 15/5.

I tdg 2665 ursparade lokets ledarhjul, vilka gingo bredvid rilerna c:a
300 m, innan tiget kunde bringas att stanna. En del skador uppstodo pa
banan. Orsaken till ursparingen har ej kunnat utrénas.

Brattsbacka—Ny#iker den 16/5.

I tag 8622 urspirade av okénd orsak en L-vagn med bakre hjulparet och
gick dérefter pa sliprarna c:a 5 km fram till Nyaker station, dir dven framre
hjulparet ursparade i ingangsvixein. En del skador uppstodo pa spar och
vaxlar.

Barsele—Stensele den 29/5.

I tAg 3824 ursparade sista vagnen, en lastad G-vagn. Taget fortsatte c:a
1.800 m, innan del bringades att stanna. Vagnen var till synes oskadad. A
sparet uppstodo en del skador.
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Kisa—Slitmon den 1/6,

1 tig 941 urspirade med béada hjulparen den sista vagnen, en med grisar
lastad G-vagn med 3,8 m axelavstand. Orsaken till missddet har ej kunnat
utrénas, men en bidragande orsak Lill urspiringen torde ha varit, att i sparet
férefunnits ojimnhet, fororsakad av riklig nederb6rd dagen fére missodet.

Ramsjo den 19/6.

Vid tigs 4213 ingdende & stationen urspérade den 16:e vagnen frin loket
i en vixelkurva. Vagnen rev upp spéret, och ytierligare 8 vagnar sparade ur.
Stora skador uppstodo & sparet. Orsaken till ursparingen har ej kunnat
utronas.

Degermyr—Vinnis den 21/6.

I tdg 4350 ursparade 4 av de b sista vagnarna i taget, méjligen under in-
verkan av ojimn bromskraftférdelning vid évergéng fran lutning — 16 %0
— till rakspéar eller beroende pa ati vagnarna voro éldre, korta och relativt
ldatt lastade. Vagnarna kvarlimnades, och hjilptidg rekvirerades. Endast obe-
tydliga skador uppstodo pa vagnarna,

Hénsinge den 27/6.

Omedelbart efter avgingen fran Honsinge urspirade framre hjulparet &
tags 2522 lok. Vid undersékning visade det sig, att en l6paxelfjider & loket
var s6ndrig. Huruvida ursparingen berott pa fjiderbrottet eller om fjidern
brustit vid ursparingen har icke kunnat utronas. Inga andra skador.

Degermyr—Vinnis den 2/7.

I tdg 6058 ursparade en sist i tdget gdende tjinstevagn med kort axel-
avstand. Efter urspiringen gick vagnen pa sliprarna c:a 750 m, innan féraren
observerade missddet och stannade tiget. En del skador uppstodo & banan.
Orsaken till ursparingen har ej med siikerhet kunnat utrénas.

Hind4s—Révlanda den 2/8.
I tdg 507 ursparade lokets frimre boggi 4 en plats pa linjen, dar spar-
arbeten pagingo. Hastigheten var pa grund av nimnda arbeten nedsatt till

hogst 15 km/tim, varfor tiget kunde stanna si gott som omedelbart. Hjilptag
maste rekvireras.

Brunsberg—Haégboda den 12/8.

Vid tags 9489 ankomst till Hogboda observerade tigklareraren, att en
vagn sparat ur med sitt ena hjulpar, varfér han stoppade taget. Savil &
vagnen, en tom grusvagn, som a sparet hade en del skador uppstitt. Anled-
ningen till ursparingen har icke med siikerhet kunnat faststillas.

Linghem den 17/8.
Ett dnglok, som framférde ett banavdelningens arbetstag, ursparade med

forsta hjulparet i infartsviixeln. Inga skador uppstodo pa loket. A vixeln
kroktes viixeltungan.

Hirsjon den 20/8.

Da tag 9002 var pa ingéende, ursparade av okéind anledning ett hjulpar pa
en tom vagn, Vid inbromsningen tryckte bakomvarande vagnar upp en vagn
i den ursparade. Smiirre skador & vagnarna.
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Boérringe—Stivesjé den 13/9.
Tags 2521 lok ursparade med framsta hjulparet vid Havgard. Inga skador
uppstodo.

Bérringe—Stivesjé den 19/9.
Tags 2522 lok urspirade med frimsta hjulparet. Inga skador uppstodo.

Stivesjo—Anderslov den 28/9.
Tags 2521 lok urspirade med frimsta hjulparet. Inga skador uppstodo.

Anderslév den 7/10.
Tags 2521 lok ursparade pa ingdende till stalionen med fridmsta hjulparet.
Inga skador uppstodo.

Rydboholm den 28/10.

D& en vagnuttagning bestiende av 6 vagnar, framférda av lok, skulle in-
foras till Rydboholm, ursparade femte vagnen frin loket riknat strax efter
det infartsvixeln passerats. Orsak till urspiringen har icke kunnat faststillas.

Kalmar C den 2/11.

Da tag 9551 var pa ingdende, ursparade loket med alla hjulparen i en
vixel. P4 loket och sparet uppstodo atskilliga skador. Orsaken till urspa-
ringen har icke kunnat faststillas.

Morrum den 4/11.
Nér tdg 9080 inkom péa stationen observerades, att en tom vagn ursparat
med ena hjulparet. Ursparingen hade troligen figt rum p4 linjen.

Klavrestrém—Norrhult den 5/11,

Backgéende lok till tig 9816 ursparade 4 linjen med det frimsta hjulparet.
Ingen mérkbar skada uppstod a loket, och skadorna 4 sparet inskrinkte sig
till att ett antal spikar lossnat.

Hagalund den 6/11.

D4 tig 253 T var pa utgdende, urspirade sista vagnen i tigsittet. Vagnen
fortsatte bredvid spéret c:a 90 m, innan tagsittet stannade. Hirvid stotte
vagnen mot en bryggstolpe, som kroktes. Dirav férorsakades spinnings-
16shet & bangirden. Vagnens ena hjulpar hade slitits loss och sparet upp-
rivits c:a 40 m. Orsaken till urspiringen har ej kunnat utrénas.

Borgsjoede—Erikslund den 9/11.

I tdg 6125 ursparade en kort 3-axlig vagn lastad med plat och gick vid
sidan av sparet in pa Erikslunds station, dir dven efterféljande vagn ur-
spirade. En hel del skador uppstodo i banan och pd bangarden i Erikslund.

Tomteboda den 13/11,
D4 tag B 606 var pa ingdende, urspirade 8:e vagnen (en tomvagn). Endast
obetydliga skador uppstodo. Orsaken har icke kunnat utrénas.

Perstorp den 27/11.

D4 tag 7962 var pa ingdende, urspirade en styckegodsvagn. I vagnen var
godset lastat i den bakre dnden, medan den frimre var tom. Mojligen har
den ojimna lastférdelningen bidragit till ursparingen. Obetydliga skador
uppstodo.
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E. Varmgangna hjullager och axelbrott, som ej villat ursparing.

Hégbrinna—Nyédker den 8/2.

Néar tag 4460 passerade en bro, upptiickies eld i taget, varfor det stoppades.
Vid nirmare undersokning befanns en tankvagn, lastad med bensin, si
varmgédngen, att axeltappen var rod. Sedan elden slickts, fortsatte tiget med
14g hastighet till Treh6rningsjo, dir vagnen frinkopplades.

Géllivare—Lappberg den 11/2.

Vid tags 63 ankomst till Gillivare uppticktes axelbrott pd en malmvagn.
Rullagerboxen med den brustna axeltappen upphittades sedermera invid
Lappbergs hallplats. Inga skador pa spar eller viixlar. Varken tigklareraren
i Fjallasen eller lokpersonalen hade miirkt axelbrottet.

Vénnis den 5/3.

I godstag 10124 uppstod varmgéng i en tankvagn, lastad med bentyl. Redan
vid tagets ingdende pa stationen formiirktes varmgéng, och da tiget stannat,
slog eld upp ur vanstra lagerboxen till sista hjulparet i farriktningen. Slack-
ning verkstilldes omedelbart. Hjulparet maste utbytas.

Norrfors—Trehorningsjé den 7/3.

Tag 6055 stoppades pé linjen av en banvakt, som frin Norrfors per telefon
underrittats om att sista vagnen i taget fattat eld. Vid unders6kning befanns,
att det brann i en lagerbox pd en G-vagn till féljd av varmgang. Sedan elden
slackts, fortsatte taget med 1ag hastighet till Trehoérningsjé, dir vagnen fran-
kopplades.

Gulltrisk—Sandtrisk den 10/3.
I tig 89 uppstod axelbrott p4 en malmvagn. Axelbrottet uppticktes vid
tagets ankomst till Svarténs évre bangard.

Asped—Skorped den 14/3.

Nir tdg 8615 passerade Byvattnets hallplats, observerades att eldflammor
slogo ut frin en lagerbox. Elden hade orsakats av ett varmgéinget lager pa
en G-vagn. Taget inférdes med varsamhet till Asped, dir vagnen avkopplades.

Ruda—Skoghult den 16/3.
Axelbrott intriffade & rélsbusstig 304. Vid undersékning befanns, att ett
gammalt utmatiningsbrott (= 2/3s av axeldiametern) fororsakat missodet.

Vislanda den 16/3.

Tag 4008 stoppades for ordergivning, varvid observerades att en vagn
lutade starkt. En axeltapp hade brustit pa grund av varmgéing. Lagerboxen
och axeltappen hittades mellan Eneryda och Vislanda. Ena hjulet hade tringt
genom vagnsbottnen.

Gotine—Mellansel den 29/3.

T4g 10124 stoppades 400 m fran huvudsignalen i Gotine, pd grund av att
kontaktledningen gjorts spéinningslds, enar eld upptickts i en lagerbox till
en halmlastad vagn i slutet av tiget. Elden hade orsakats av varmging.
Sedan elden sliackts och strommen dterkommit, infordes tiget till Gottne,
dir vagnen frankopplades.



LLidngviksmon den 15/4,
I tig 6055 uppticktes varmging i en 6ppen vagn. Taget inférdes med
forsiktighet till Liangviksmon, dir vagnen frinkopplades.

Tviirdbick—Tvéardlund den 20/4.

I tig 8602 uppstod axelbrott pa en 3-axlig, lastad tjanstevagn. Téget stop-
pades och hjilplag tillkallades. Vagnen infordes till Tviraiund, upphingd
pa en intillgdende vagn.

Abisko—Kaisepakte den 27/4.
I tdg 8 maste en malmvagn frankopplas i Abisko pd grund av axelbrott.
Axeln visade en gammal bricka. Inga skador i ovrigt.

Hennan—Loster den 26/5.

1 tig 4205 brast pa grund av varmgang en axeltapp pa den andra vagnen
fran loket riknat. Missddet observerades omedelbart av lokpersonalen. Na-
gon skada uppstod ej pa banan.

Alvsjo den 7/8.

Nir tdg 4050 passerat stationen, iakttog lokpersonalen rok i 11:e vagnen
fran loket, varfér tiget stannades. Dirvid konstaterades, att axelbrott pa
grund av varmgang uppstatt & en lastad godsvagn. Mindre skador uppstodo
& banan.

Stréomtorp—Bjorneborg den 11/8.

D4 tag 5020 med nedsatt hastighet framférdes forbi platsen for en den 9/8
skedd tdgurspéaring, upptickte en banvakt varmgéing i en av tigets vagnar.
Medelst stoppsignaler s6kte han gora lokpersonalen uppmirksam pa for-
hallandet, men pa grund av skymd sikt misslyckades detta. Han lyckades
da springande na sista vagnen och 6ppna bromsledningens ventil, varigenom
taget bringades att stanna.

{

Kusfors den 12/8.

Da tag 4354 ankom, stoppades taget, enir roék slog ut fran nést sista
vagnen. Vid undersokning befanns, att ett lager gatt varmt. Efter tillsyn
framfordes tiget med nedsatt hastighet till J6rn. Niar vagnen undanviixlades,
brast axeltappen.

Bastutrisk—Kusfors den 12/9.

I tag 6058 uppstod i en vagn, lastad med explosiva varor, varmgéng i ett
lager, vars smoérjdyna och olja fattade eld. Sedan elden slickts samt lagret
och axeltappen fatt svalna, framfordes tdget med 14g hastighet till Kusfors,
dir vagnen avkopplades.

Linadlv—Siktrisk den 15/9.

Tag 57 stoppades & linjen av en banvakt, som underrittats om att axel-
brott intréaffat 4 en i taget gdende malmvagn. Friamsta hjulparets ena axel-
tapp och lagerbox saknades. Fransett axelbrottet uppstod ingen skada.

Molndal N—XKallered den 8/10,

Enir en hjulring brustit a tdgs 1511 lok, stoppades tiget strax utanfér for-
signalen & banstrickan Moélndal-—Kallered. Hjidlplag anlinde frin Goteborg
och forde in loket till M6lndal N
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Laxad—Vretstorp den 16/10.

Da tag 4044 avgitt fran Lax4, observerade stationspersonalen tecken pa
varmgang i slutet av tiget, varfor Vretslorps station underriittades hirom.
Tagklareraren 4 sistnfimnda station stoppade téget, och vid nirmare under-
sokning befanns, att axelbrott uppstitt 4 fjirde vagnen frin slutet av taget.
Hjilpvagn rekvirerades frian Laxa.

Orebro C—Lill&n den 4/11.

1 tdg 4385 brast en axeltapp & en lastad godsvagn pa grund av varmgang.
TAaget kunde bringas till stopp p& en slriicka av 80 m. Ingen nimnvird skada
uppstod.

F. Vissa fall da minniskor pakorts eller eljest skadats av tag utan samband med
kollision eller ursparing

Astorp den 7/2.

D4 tag 2072 erhallit avgangssignal och satt sig i rorelse, forsékte en yng-
ling hoppa pa taget, varvid han f6ll under tagsiittet och fick vanstra armen
overkérd. Endr avgangssignal gavs vid tégets vinstra sida och ynglingen
pasteg vid tagets hégra sida, kunde olyckshiindelsen icke férhindras av tig-
klareraren.

Vixjo den 20/6.

For tag 2780 hade tagvigsinspektion ej verkstillts, och taget gick in pa
spar 1 i stillet fér spar 2. En posttjinsteman, som uppeho6ll sig i spar 1 pa
overgiangen mellan plattformarna, pakordes och skadades svért.

G. Eld i tag,

Stringsered den 12/1.

Vid tags 9923 ankomst observerades, att rok tringde ut frin den 2:a
vagnen fran loket rdknat, en G-vagn, lastad med lin. Elden slicktes vid vat-
tenkastaren, dock forst sedan lasten limpats om.

Véarnamo den 14/1,
Vid tags 5169 ankomst till Virnamo hade eld utbrutit i en torvstrélastad
I-vagn, den 2:a vagnen fran loket. Vagnen viixlades till vattenkastaren, men

elden kunde icke slickas av jarnviigspersonalen, utan samhiillets brandkar
maste tillkallas.

Bjurselefors—Amsele den 25/1.

I tag 3821 uppkom eld i en trikolsvagn, den 4:e vagnen fran loket. Vagnen
avkopplades i Amsele, dir elden slicktes, innan niimnvirda skador uppstatt.
Téaget framfordes av L-lok med gnistsldckare.

Hudiksvall—Via den 9/2.

Strax séder om Via station observerade lokpersonalen a tag 8263, att eld
utbrutit i en med cellfor lastad O-vagn, den 9:e vagnen fran loket. P4 grund
av presenningsbrist var vagnen tickt med papp. Téget stoppades och backa-
des ater till Via for slickning av elden, vilket dock ej lyckades. Hela lasten
forstordes, och vagnen skadades avsevirt.
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Nésviken den 19/2,

Vid tags 8329 ankomst till platsen uppticktes, att eld utbrutit i en med
trikol lastad vagn, troligen pé grund av sjilvantindning. Endast mindre
skador uppstodo a vagnen.

Vixjo den 23/2.

Vid tags 9985 ankomst var en med fodercellulosa lastad vagn o6vertind.
Brandkéren tillkallades for slackning. Hela lasten jimte tickande presen-
ning forstordes och vagnen skadades.

Emmaboda—Skruv den 27/2.
I tig 6594 hade eld utbrutit i en med gengaskol lastad vagn. Tagpersonalen
slickte elden. Endast tvenne sickar och en presenning skadades.

Grotingen den 27/2.

DA tig 4426 passerade stationen, observerade tigklareraren, att eld slog
ut frdn en vagn i slutet av taget. Enir stoppsignal pd grund av kurva ej
uppfattades av foraren, uppringdes nirmaste banvakt, som stoppade taget,
vilket dérefter backades till Grotingen, dér elden slicktes. Elden hade upp-
kommit av varmgang.

Horred—Veddige den 27/2.

C:a 6 km fran Veddige uppticktes, att eld utbrutit i den i tdg 6954 nir-
mast loket gdende vagnen, lastad med kartongiimnen och tickt med 4 presen-
ningar. Savil lasten som presenningarna blevo fullstindigt foérstérda.

Bjorkéby den 3/3.

Eld hade uppstatt i den 2:a vagnen frén loket riknat i tig 6921. Brandkar
tillkallades for slickningen. Stérre delen av lasten samt tvenne densamma
tickande presenningar forstérdes.

Fristad den 5/3.

Vid tigs 9910 ankomst observerades eld i en med presenning tickt O-vagn,
lastad med vadd. Tillkallad brandkar och jirnvigspersonalen slickte elden.
Presenningen uppbrindes delvis och omkring Y3 av lasten foérstordes.

Bjornlunda den 6/3.

Vid tags 4033 ankomst observerades eld i lasten 4 femte vagnen frian loket,
vilken var lastad med cellulosafoder i papperssickar. Loket var koleldat
anglok utan fel 4 gnistslickaren. Vagnen avkopplades och elden slicktes.
Ndgon skada & vagnen uppstod icke. TAget framférdes av Anglok.

Ljungbyhed den 6/3.

Vid tags 7981 ingdende 4 slationen upptiickties eld i en med torvstré lastad
vagn, den 7:e vagnen frin loket. Tva presenningar brunno upp och en stor
del av lasten skadades.

Soédertilje S den 6/3.

I tag 4031 hade eld uppstitt 4 4:e vagnen fran loket, lastad med cellfor.
Vagnen frinskildes och brandkdren alarmerades. C:a !/3 av lasten forstordes.
Loket var koleldat dnglok. Nagon bristfillighet 4 dess gnistslickare kunde
ej upptickas.
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Lindefallet—Trénddal den 9/3.

I tag 6401, som framfordes av koleldat lok, observerades, att eld utbrutit
i tva med cellfor lastade vagnar. Lasten blev helt férstéord men endast mindre
skador uppstodo 4 vagnarna. Lokets gnistslickare utan anmérkning.

Vinersborg den 14/3,

I tag 9927 hade eld uppstitt i en O-vagn, lastad med gengaskol i pappers-
sickar och tickt med 4 presenningar. Elden slicktes under vattenkasiaren.
Halva lasten férstordes.

Oxie den 13/3.

Vid tags 8101 ankomst uppticktes, att eld uppstatt i tvd vagnar, lastade
med cellfor. Vagnarna avkopplades och elden slicktes av brandkir fran
Malmo. Lasten forstordes, varjimte 4 presenningar brunno upp och vagnar-
nas trivirke skadades,

Bor—Virnamo den 21/3.

TAag 5169 stoppades 4 linjen, endr den nirmast loket gdende, med torvstro
lastade vagnen antiints. Vagnen avkopplades och inférdes till Bor, dir lasten
lossades och elden slidcktes. Storre delen av lasten och tvd presenningar,
som tickt denna, foérstérdes.

Skonvik den 22/3.

D4a tag 6101 var pa ingdende till stationen, observerades, att eld utbrutit
i den 3:e vagnen fran loket riknat. Lasten bestod av cellfor och var tickt
med tre presenningar. Taget stoppades och elden slicktes av tillkallad brand-
kér. Inga skador uppstodo pi vagnen.

Billeberga—Teckomatorp den 23/3.

Eld uppticktes i en torvstrélastad O-vagn — den 10:e vagnen frin loket —
i tAg 10616. Tédget stoppades c:a 900 m utanfor Billeberga och forsék gjordes
att slicka elden, vilket dock ej lyckades. Téget fortsatte dirfor in till sta-
tionen, dir den brinnande lasten vriktes av vagnen med hjilp av rekvirerad
militir. Lasten férdidrvades helt, men ingen skada uppstod & vagnen.

Gnarp den 23/3.

Frin tig 8263 avkopplades den 5:e vagnen fran loket, en med trikol lastad
L-vagn, eniir eld utbrutit i lasten. Elden slicktes. Ingen skada uppstod a
vagnen. Trikolen voro lastade frin upplag, som legat ett par méanader.

Fredriksfors den 24/3.
En med trikol lastad vagn i tig 5314 hade fattat eld. Elden slicktes under
vattenkastaren. Inga ndmnvéirda skador uppstodo.

Fritsla—Kinnahult den 24/3.

I tag 9910 utbrot eld i den nérmast loket gdende med cellfor lastade vag-
nen. Denna var otillfredsstillande tickt med en liten presenning. Taget stop-
pades och lokpersonalen slickte elden. Endast ett par sickar hade skadats.

Glissjoberg den 24/3.

I tag 8410 uppticktes, att den 7:e vagnen fran loket, lastad med ho, fattat
eld. Vagnens frimre gavel var ej tillfredsstiillande tickt. Lasten spolierades
och en del skador uppstodo & vagnen.



Bl

Krylbo den 25/3.

Vid tigs 4201 ankomst observerades eld i en trikolslastad vagn, den 2:a
frén loket. Vagnen viixlades undan och elden sificktes, utan att nigra skador
4 sjalva vagnen uppstodo.

Lorstrand den 27/3.

Vid tags 8202 ankomst observerades, att eld utbrutit i den 8:e vagnen fran
loket, en med trikol lastad vagn. Taget framfordes av koleldat lok. En del
av lasten revs ut och slicktes. Vagnen blev nigot skadad.

Vakern den 28/3.

Tag 7725 stoppades strax efter avgdngen, enir eld utbrutit i en trikols-
vagn. Vagnen avkopplades och slidckningsarbetet utférdes genom banavdel-
ningens férsorg,

Hedsjon den 29/3.
Eld uppticktes i en med triitkol lastad vagn i tig 6325. Elden slicktes i
Hedsjon. Lasten blev obetydligt skadad. Ndgon skada pi vagnen uppstod ej.

Atrafors den 29/3.

Vid tags 161 ankomst uppticktes eld i en med torvsiré lastad vagn. Vagnen
avkopplades och elden slicktes. Storre delen av lasten och en presenning
forstordes.

Granbick—Jorn den 30/3.

I tig 8589 uppkom eld i tre triikolslastade vagnar. Vagnarna inférdes till
Joérn, déir elden slicktes under vattenkastaren. Nigon eld hade ej kunnat
uppticktes i Stentrdsk, diar uppehill gjorts. Nigon gnistbildning frin loket
hade ej iakttagits under firden.

Tvirdbick—Tvirdlund den 31/3.

Vid tags 8631 ankomst till Tviardbick observerades eld i en trikolslastad
vagn, som gick nirmast loket. Vagnen avkopplades och elden slicktes. Ska-
dorna blevo obetydliga. Taget drogs av L-lok med gnistsliackare.

Fritsla den 1/4.

I tdg 9909 hade en vagnslast bomullsbhalar i en sluten vagn fattat eld. De
brinnande balarna lossades och elden slicktes. Ingen nimnvéird skada hade
uppstaitt.

Stavreviken den 4/4,

Vid tags 4246 ankomst till stationen observerades, att eld utbrutit i en med
torvstro lastad 6ppen vagn. Lasten var tickt med presenningar. Forsék gjor-
des att sldcka elden, vilket dock icke lyckades. Lasten forstérdes.

Erikslund den 12/4.

Vid tdgs 6126 ankomst till stationen observerades, att eld utbrutit i en nér-
mast loket gdende med cellfor lastad vagn. Lasten och tva prlvata presennin-
gar forstordes. Ingen skada pa vagnen.

Emmaboda—Vissefjirda den 15/4.
I tig 9965 hade eld utbrutit i en torvstrélastad vagn. Slickningen kunde
endast utféras genom att lossa vagnen.
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Holmsjo—Saleboda den 16/4,

I tdg 9966 hade eld uppstatt i den nirmast loket gdende, med stubbved
lastade vagnen. Taget stoppades vid ndrmaste banvaktsstuga, dir elden
slicktes med vatten frin brunnen.

Langsele den 23/4.

Eld observerades i en med ved lastad vagn i tag 6503. Taget framférdes
av anglok. Vagnen var placerad som 5:e vagn fran loket riknat. Lasten ska-
dades nagot.

Finja den 25/4.

Nir tig 9263 stannade utanfor infartssignalen, som stod i stoppstiillning,
varseblev lokpersonalen, att eld uppkommit i den 2:a vagnen fran loket
rdknat. Vagnen var lastad med brider och tickt med presenningar. Slick-
ningsatgirder vidtogos omedelbart. En av presenningarna foérstordes och
mindre skada uppstod i virkeslasten.

Sandarne den 25/4.

I tag 9740 utbrot eld i 2 med cellfor lastade vagnar. Lasten 4 bada vag-
narna samt 5 privata presenningar brunno fullstéindigt upp. Vagnarna brand-
skadades avsevirt. Lokels gnistslickaranordning utan anmirkning.

Skene den 25/4.

Vid tags 9910 ankomst observerades, att eld utbrutit i en bomullslastad
vagn. Elden kunde slickas av stationspersonalen. Inga nimnvirda skador
uppstodo.

Ljungbyholm den 27/4.
Vid tags 3006 ankomst iakttogs eld i en med gengasved lastad vagn, tickt
med presenning. Elden slicktes med hjilp av platsens brandkar,

Réppe—Vixjo den 27/4,
I tdg 9966 utbrot eld i vagnen nérmast loket. Vid lastens forpackning hade
anviints triaull. Vagnen var icke tickt. Obetydliga skador uppstodo.

Hidinge—Virnamo den 28/4.

Strax fore tags 5170 ankomst till Hidinge uppticktes eld i en vagnslast
stubbved. Téaget stoppades omedelbart och branden slidcktes. Endast obe-
tydliga skador uppstodo.

Skinnarlyngen—Akulla den 28/4.

Foraren & tag 9901 observerade, att eld utbrutit i den niirmast loket gdende
vagnen, som var lastad med pappersbalar. Elden slicktes av tagpersonalen
med vatten frin loket. Da taget nirmade sig Skinnarlyngen, blossade elden
upp pa nytt och vagnen 6vertindes. Den inférdes hir pa ett sidospar och ban-
avdelningens personal Overtog slickningsarbetet.

Tvirdlund—Vindeln den 8/5.

Nér tag 8631 ankom till Tviaralund, uppticktes eld i en triikolslastad vagn,
som gick nirmast lok. Vagnskorgen och lasten jimte en presenning brunno
upp. Tdget framfordes av J-lok med gnistslidckare,
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Boérringe den 9/5.

Eld utbrot i en med torvstré lastad vagn i tdg 8101 under dettas uppehall.
En stor del av lasten brann upp, likasd tva presenningar, som tickte lasten.
Vagnen férblev oskadad med undantag av en tryckluftslang. Flera tag passe-
rade forbi och vixling med olika lok férekom under vagnens uppehdll pi
stationen.

Ytterhogdal den 9/5.

1 tdg 8406 uppticktes, att det brann i den 3:e vagnen fran loket, vilken var
lastad med cellulosa, samt att banvallen ungefar 500 m bakom taget var
antéind.

Hovmantorp—Vixj6 den 10/5,

I tig 6973 uppstod eld i en vagnslast krossglas, av vilket en del var em-
ballerat i spjidllddor och triaull. Vagnen var icke tickt. Elden slicktes av lok-
personalen med hjilp av banpersonal, men den blossade ater upp under tagets
gang och slicktes forst efter Gverspolning vid vattenkastaren i Hovmantorp.

Kristinehamn—Sjéindan den 24/5.

Lokpersonalen 4 tag 5305 observerade, att eld uppstitt i virkeslast & den
nirmast loket gdende vagnen. Tdget stoppades och elden slicktes av lokper-
sonalen med vatten fran en nirliggande bick.

Néssundet—Storfors den 31/5.

Tag 5305 stoppades pa linjen, enér eld uppstatt i presenningarna och lasten
4 den niirmast loket gdende vagnen, som var lastad med torvstr6. Vagnen
avkopplades och framfordes till Ndssundsbron, dér lasten méste vrikas i sjon.
Nigra nimnvérda skador 4 vagnen uppkommo icke,

Snyten—Vistanfors den 3/6.

Lokpersonalen & tig 4354 upptickte, att en O-vagn pa grund av tjuvbroms-
ning fattat eld. Skador uppstodo pa vagnen och lastens emballage, varjimte
tva presenningar forstérdes. Dessutom uppstodo brénder i sliprar.

Tannflo den 22/6.

I rilsbusstag 2691 hade eld uppstétt i gengasaggregatets kolbehdllare. Het-
tan antinde det omkring liggande triavirket. Elden sliacktes. Inga andra skador
uppstodo.

Bergby den 24/6.
Loket i thg 413 hade antéint bada bélgarna 4 tva BCo-vagnar. Elden slicktes
i Bergby. Vagnarna gingo tomma Sundsvall C—Gévle C.

Karemo—Rockneby den 4/7.

Under tags 9841 gdng & linjen uppticktes, att eld utbrutit i den nirmast
loket gdende vagnen, som var lastad med ved. Elden slicktes utan att nigon
storre skada uppstod.

Skiistra-——Ljusdal och Mellansj6—Judn den 11/7.

I tdg 4354 observerade lokpersonalen rok fran en vagn lastad med fat. Ge-
nom bristfillig forstingning hade faten kommit i rullning, varvid innehallet
runnit ut och fattat eld. Elden slécktes i Ljusdal resp. Juan.
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Forsmo den 20/7.

Vid tdgs 6055 ankomst till Forsmo observerades, att eld utbrutit i en sluten
vagn lastad med gengaskol. Vagnen avkopplades och elden slicktes. Viggar,
golv och tak i vagnen sénderbriindes. Stérre delen av lasten brann upp.

Porjus—Géllivare den 20/7.

I tag 8502 uppstod eld i vedférridet & loktendern. Loket avkopplades och
inférdes till Géllivare, dir elden slicktes. Intet fel kunde upptéickas & lokets
gnistslickaranordning. I Gillivare avbrindes kontaktledningen.

Langsele den 21/7.
Vid tags 6501 ankomst till stationen hade eld utbrutit i en med ved lastad

vagn.

Nattavara—Kilvo den 25/7.

I tdg 102 uppstod genom s. k. tjuvbromsning eld i en 6ppen vagn, lastad
med monteringsfirdiga trihus. Elden uppmirksammades av tdgklareraren,
nir tdget passerade Nattavara, men tiget kunde ej stoppas. No6dutlosning
begirdes, varefter tiget stannade pa linjen. Med hjilp av militir, som med-
foljde tdget, lossades vagnens last och slicktes elden. Halva lasten forstordes,
varjimte vagnen ramponerades. Kontaktledningen avbrindes. En man ska-
dades under slickningsarbetet,

Vretstorp den 25/7.

I tag 4711 observerades, att eld utbrutit i en vagn i mitten av taget, varfor
tadget stannades. Vagnen var lastad med gengasved i papperssickar och tickt
med en papperspresenning. Lokpersonalen lyckades snart slicka elden med
bitride av en del tillstideskomna personer.

Stéde—Viskan den 3/8.

I tig 6126 utbrot eld i den 4:e vagnen fran loket. Vagnens last bestod av
pappersmassa. Elden slicktes sedan ett 35-tal balar avlampats. Obetydliga
skador. Taget framférdes av anglok.

-

Storuman den 6/8.

Efter tigs 3627 ankomst uppticktes, att eld utbrutit i en trikolslastad vagn,
som gick sist i tAget. Vagnen fordes till vattenposten, dér elden slécktes. Ingen
skada uppstod a vagnen. Skadorna 4 lasten blevo obetydliga och orsakades
huvudsakligen genom vattenbegjutningen.

Tomteboda den 7/8.

Under tiags B 604 gang mellan Karlberg och Tomteboda uppstod eld i en
presenning a 3:e vagnen fran loket, troligen genom gnistor fran loket (dng-
lok). Presenningen blev delvis forstord. Inga nimnvirda skador uppstodo &
vagnen eller lasten.

Hoting—Rosson den 8/8.

I thg 6081 uppticktes eld i en med trikol lastad vagn, som gick niirmast
loket. Vagnen inférdes till Rosson, varest tillkallad brandkar slickte elden.
En del av lasten forstérdes. Endast mindre skador uppstodo 4 vagnen.

Langviksmon—Bjorna den 13/8.
Vid tdgs 4351 ankomst till Bjérna observerades, att eld utbrutit i en vagn,
lastad med torrt timmer. Mindre skador uppstodo a lasten och vagnen. Elden
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antages hava orsakats av gnistor vid tjuvbromsning, enir vagnsgolvet genom-
brénts pa bada sidor ovanfér bromsblocken.

Sodertilje S den 16/8.
I tig 4002 uppstod eld i en vagn, lastad med bleckskrot. Elden hade upp-
kommit genom s. k. tjuvbbromsning. Aven sliprarna 4 bangirden fattade eld.

Langsele den 18/8.
Vid tigs 22 ankomst hade eld utbrutit i underredet 4 en personvagn. Anled-
ningen till eldens uppkomst var tjuvbromsning.

Alghultsby—Siivsjostrom den 19/8.
I thg 6561 upptiicktes a linjen, ait eld utbrutit i en vagn, lastad med foder-
cellulosa. Elden slicktes, men nigra balar och en presenning forstérdes.

Buresjon den 21/8.
Vid rilsbusstigs 1050 ankomst uppticktes, att tribeklidnaden i rilsbussens
bakre dnde fattat eld, till £6ljd av att en lacka fanns i kolbehallaren.

Brinnland-—Umed den 24/8.

Vid tigs 8661 ankomst till Umed hade eld utbrutit i en vagn, lastad med
torvstré. Vagnen gick nirmast loket i tiget. Tva SJ presenningar skadades.
Endast mindre skador uppstodo 4 lasten och vagnen, Vid féretagen under-
s6kning kunde ingen skada eller felaktighet upptickas & lokets asklada, sot-
skip eller gnistslickaranordning.

Alvesta den 28/8.
Vid tags 9576 ankomst iaktiogs eld i en vagn, lastad med stubbved. Vag-
nen gick som 17:e vagn fran loket. Elden slicktes. En del stubbved skadades.

Mjélby den 28/8.

I tdg 4641 utbrot eld i en med pappersbalar lastad vagn, Elden slicktes av
tillkkallad brandkir. Av lasten skadades 9 pappersbalar. En presenning blev
sonderbrind och en obetydligt skadad. Inga skador uppstodo pa vagnen.
Elden hade troligen uppkommit genom tjuvbromsning.

Spannarboda den 10/9.

Vid tags 9457 ankomst till stationen observerades eld i en vagn, lastad
med stingselrullar. Vagnen bortviixlades och forsék atl slicka branden vid-
togos men kunde ej fullfoljas pa grund av att vagnen var évertind och till-
gangen pa vatten knapp. Lasten forstérdes helt, varjimte vagnen skadades
svart. Orsaken till branden torde ha varit tjuvbromsning.

Perstorp den 11/9.
I tig 5681 hade eld uppstatt i en torvlastad vagn, den 4:e fran loket. Elden
kunde genast slickas, och lasten skadades endast obetydligt.

Sjilevad den 15/9.

Vid tags 8671 ankomst uppticktes rok fran taket pd en personvagn. Sedan
ett hal upphuggits i vagnens tak, slickies elden. Eldhirden befann sig over
gasledningen, vilken blev skadad.
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Nissjo den 26/9.

Vid tags 5462 ankomst uppmirksammades, att brandrok uttringde fran
en vagn, lasiad med gengaskol i papperssickar. Omlastning foéretogs och déar-
vid konstalerades, att elden borjat i de kolsickar, som lago underst i vagnen.
Branden hade tydligen uppkommit dirigenom, att trikolen icke varit full-
stindigt slackta, da de mottogos till befordran.

Grotingen—Bricke den 4/10.

I tdg 4213 uppstod eld i en vagn, lastad med hé. Antindning hade foéror-
sakats av att kontakttrdden fallit ned. Lasten och tva presenningar for-
stérdes.

Holmsjé den 19/10.
I tag 6292 uppticktes eld i en vagn, lastad med kakelplattor i pappersem-
ballage. Endast obetydliga skador.

Bergtrisk—Brinnberg den 27/10.

I tag 6056 upptickies ungefir 3 km norr om Bergtrisk, att eld utbrutit i
en bensintankvagn. Taget stannades, och elden slicktes efter vattenbegjut-
ning. Elden flammade upp hastigt pd grund av att den badd, pa vilken tanken
vilade. var bemiingd med olja. Sedan elden skickts, infordes taget till Briann-
berg, dir vagnen avkopplades. Orsaken till eldens uppkomst var varmgéng.

Ljusdal den 29/10.

I tdg 8326 uppstod eld i en vagn, lastad med hé. Vagnen gick nirmast
loket, som utgjordes av ett vedeldat anglok. Stérre delen av lasten férstordes
dvensom tva presenningar.

Norrheden den 8/11.

I tag 8141 upptiicktes eld i en med trikol lastad vagn, den 3:e fran loket.
Inga skador uppstodo pa vagnen, men omkring en tredjedel av lasten for-
stordes.

Torsdker den 15/11.
I tag 4361 hade eld utbrutit i en trikolslastad vagn. Endast obetydliga
skador uppkommo & vagnen,

Iggesund den 31/12,
I tag 3563 ulbrét eld i en med tritugg lastad vagn, den 5:e frian loket.
Vagnens triabekliddnad och storre delen av lasten spolierades.

H. Olyckstillbud och olyckshindelser utan svérare féljder,

Orsakade av forsummelser eller fel vid tdgvdgsklargdring
och tdgvdgsinspektion.

Orebro C den 2/1.
Tag 640 gick in a spar 3 i stillet f6r spar 4, pa grund av att en vixel intog
felaktigt lige. Inga skador.
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Frinsta den 10/1.
Tég 2440 uppkoérde vid utgdendet fran slationen en vixel. Tégklareraren
hade ej inspekterat tagvigen.

Timra den 15/1.
Téag 4246 uppkorde vid utgdendet frin stationen en forreglad vixel. Tag-
klareraren hade ej inspekterat tigvigen.

Vinnés den 16/1,
Tag 4461 uppkorde vid avging fran stationen en fellagd, oférreglad viixel.
Férsummad tigvéagsinspektion.

Storfors den 17/1.
Rélsbusstag 1679 uppkorde vid avging fran stationen utfartsviixeln, som
lag fel, varvid den elektriska spérren sattes ur funktion.

Sparreholm den 25/1.
TAag 11 uppkorde vid utfart fran stationen en vixel, som intog felaktigt
lage. Intet fel uppstod 4 vixeln. Bristande tagviigsinspektion,

Mélnbo den 27/1.

Motet mellan tdgen 291 och 4 var forlagt till Mdlnbo. Tag 4 intogs 4 spar 2
och tag 291 4 spar 4. Efter det att tig 4 inkommit, skulle tagklareraren om-
lagga en vixel fér tadgs 291 utfart. Av misstag omlades fel hivsting i still-
verket, varigenom véxeln, i stillet for att omliggas, férreglades.

Malung den 11/2.

Tag 1653 ingick & stationen A spar 2 i stillet for 4 spiret nirmast stations-
huset. Féraren observerade férhallandet och bringade taget till stopp c:a
40 m fran ett & samma spar uppstillt lok. Ofullstindig tagviigsinspektion.

Alby den 12/2.
Tag 4456 uppkorde en vixel i utfartstigvigen. Tagklareraren hade av
misstag klargjort utfartstigvig fran ett annat spar.

Yttersjon den 15/2.
TAag 2424 uppkoérde vid utgiendet fran platsen ulfartsvixeln, som ej om-
lagts efter métande tdgs 6055 ankomst.

Mjolby den 28/2.

Da tag 8, i vars tidtabell et forsenat specialtig denna dag framgick, skulle
intagas & stationen, fanns ej nagot spar ledigt, varfor tiget maste intagas
mot vagnar 4 spar 3. Genom férbiseende omlades en viixel felaktigt, var-
igenom tagvigen kom att ligga till spar 6, dir 14g 4351 stod uppstilit. Tag 8
stoppades utan att kollidera och backades ut genom viixeln och in pa det
avsedda spéret.

Astriisk den 9/3.

Tag 8602 uppkorde vid avgangen fran platsen ultfartsviaxeln, som ej om-
lagts efter tag 4352, vilket forbigatt 8602 pa stationen. Férsummad tigvigs-
inspektion.
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Jarna den 17/3.

Till £6ljd av att utfartstigvigen for tdg 156 lagts fel, gick taget efter er-
héllen avgéngssignal ut & oriktigt spar. Det bringades dock till stopp, efter
det att loket och en del av tigsiittet passerat utfartssignalen.

Byvalla den 18/3.
Tag 4351 uppkorde en vixel i utfartstigvigen. Tégklareraren hade glomt
ligga om vixeln efter motande tag 4450. Vixelspirren skadades.

Soédertilje C den 18/3.

D& tag 123 Se, som drogs av loket, efter igdngsitiningen i Sodertilje C
hade framgétt omkring 125 m, observerade foraren ett véxlingslok i tag-
vigen, Foraren stoppade tdget omkring 250 m fran nimnda lok. Vixlings-
loket hade ej kunnat féras undan frin tagviigen, enir utfartssignalen — utan
att kontroll av tadgvigens hinderfrihet skett — stillts pa kor och vixlarna
under sidana forhillanden ej kunde rubbas.

Kristinehamn den 29/3.

D4 tag 1401 var pa ingiende & stationen, observerade foraren, att vixeln
mellan spar 1 och 2 var fellagd, varfor taget stoppades. Det hade d& in-
kommit i viixeIn och méste backas tillbaka for att kunna ga in 4 ritt tagvag.
Ofullstindig tagvéagsinspektion.

Norrképing C den 1/4.

Tag 137 maste stoppas av stillverksvakten i stillverk 3, sedan det passerat
infartssignalen, vilken visade korsignal. Orsaken var, att ett lok befann sig
i tgs 137 tagviig. TAgklareraren, som hade vetskap om lokets ging, hade ej
underrittat stillverksvakten didrom. Tag 137 nodbromsades, varfor nagon
kollision ej intraffade.

Ramsjé den 17/4.
Tag 4425 kérde vid avgangen fran stationen upp en viixel, som tigklare-
raren glomt att ligga om for utfart fran det ifrdgavarande spéret.

Ulriksdal den 30/4.

Vid tags 557 utgang fran stationen uppkérdes en vixel, pd grund av att
denna ej omlagts efter vixling med ett tidigare tag. Linjeblockeringen funge-
rade ej vid olyckstillfdllet p4 grund av brandskada i omformarstationen.
Obetydlig skada uppstod & vixeln. '

Dyltabruk den 14/5.
Tag 641 uppkérde vid avgangen utfartsviixeln, som var fellagd. Ingen
skada uppstod.

Langviksmon den 26/5.
Tag 92 uppkérde vid avgdngen utfartsviixeln, vilken ej omlagts efter mo-
tande tags 6055 ankomst.

Hiiggenas den 27/5.

Vid tags 2291 ankomst observerade lokpersonalen, att infartsvixeln lag
fel. Sedan vixeln omlagts, infordes tiget 4 stationen. Tagklareraren hade
icke forvissat sig om, att tdgvigen var klar och betryggad.
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Erikslund den 29/5.

Da tag 2449 var pa utgdende fran stationen, uppkordes en medvixel i
utfartstagvigen. Tagklareraren hade icke forvissat sig om att tigvigen var
klar.

Nyhyttan den 31/5.

Rilsbusstag 1667, tvd sammankopplade rilsbussar, ursparade i en vixel,
pa grund av att denna var fellagd. Rilsbussarna kunde, sedan de lyfts upp
pa spér, fortsiitia fér egen maskin.

Byringe den 8/6.
Nir tag 7004 avgick fran Byringe, uppkordes en vixel. Tigklareraren hade
glémt att vederborligen ligga om véxeln.

Alby den 10/6.
Tag 9652 uppkorde en utfartsviixel. Tagklareraren hade glomt ligga den-
samma for utfart fran det spar, som anvindes.

Sparreholm den 13/6.
Tag 138 uppkoérde vid avgangen en viixel. Tigklareraren hade glomt ldgga
viixeln i ritt lige efter tidigare utford vixling.

Snyten den 16/6.

Tiag 9450 maste intagas enl. § 52 & spar 4, endr en lina i stilllverket brustit.
Harvid pakordes en spArspirr, som tagklareraren glomt att ligga om. A
taget uppstodo inga skador och & spirspérren endast obetydliga sidana.

Sundsbruk den 17/6.
Tag 8203 uppkorde pa utgdende fran stationen en last medvixel i tag-
viigen. Tagklareraren hade glomt att omligga vixeln efter motande tig 2682.

Teckomatorp den 25/6.

Tag 1883 uppkorde vid avgingen fran stationen & spar 2 en viixel, pa
grund av att tigviigen felaktigt lagts fran spar 1. Utfartssignalen visade ut-
fart fran spar 1, vilket féraren ej observerade.

Hedsjén den 2/7.
DA tag 4353 var pa utgdende frin stationen uppkordes en véxel, som ej
omlagts efter métande tig. Bristfallig 1igvagsinspektion. ‘

Lorstrand den 4/7.
DA tag 4216 var pa utgdende frin stationen uppkordes en vixel, som ej
omlagts efter métande tag. Bristfallig tAgvigsinspektion.

Striingniis den 22/7.
Tag 364 uppkorde vid utgdende frin stationen en viixel, varvid mindre

skador uppstodo 4 densamma. TAagvigsinspektionen hade utforts ofull-
standigt.

Gnesta den 25/7.
Téag 9430 uppkorde vid utgdende frén stationen en vixel, varvid skador
4 densamma uppstodo. Tagvigsinspeklionen ofullstindigt utford.
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Orebro C den 28/7.

Tag 623 stoppades av foraren vid infarten till stationen framfor en fel-
lagd, olast medvéxel i tagviigen. Efter tigvigsinspektionens avslutande hade
vixeln omlagts for vixling.

Jarbo den 13/8.

Vid tags 4205 utgdende fran stationen uppkordes en vixel, som ej omlagts
efter motande tag.

Valla den 2/9,

TAg 122 intogs A spar 3 i stillet for a spar 1. Sedan tagvagsinspektion
verkstillts och korsignal visats, omlades en ofdrreglad viixel i tagviagen. Tag-
vigsinspektion hade verkstillts {6re den i planen for sidkerhetstjinsien fast-
stallda tidpunkten. Véxlingsledaren hade ej forvissat sig om, huruvida tag-
viigsinspektion dgt rum.

Nykvarn den 3/9.

D4 tag 7004 var pa utgdende fran stationen, pakordes en sparspérr, varvid
mindre skador uppstodo & densamma samt A loket. Tagvigsinspektion hade
ej skett.

Landafors den 4/9.

Tag 8342 uppkorde pa utgiende en vixel, som ej blivit omlagd efter méte
med tig 6267.

Judn den 4/9.
Vid tags 4216 avging frin stationen uppkordes en vixel, Tagklareraren
hade av misstag gjort klart fér utfart frdn annat spéar,

Snyten den 8/9.

Téag 9717 intogs i stationen enligt bestdmmelserna i sdo § 52. Nir infarts-
vixeln passerades, upptickte lokpersonalen, att en sparrklots 14g upplagd pa
sparet. Trots bromsning kunde tiget icke stoppas, utan spirren pakoérdes,
varvid lokets fjiderstroppar skadades.

Ervalla den 8/9.
TAag 9457 uppkorde en vixel i utfartstagviigen. Inga skador uppstodo. Tag-
vigsinspektionen hade utférts ofullstindigt.

Stora Héga den 17/9.
TAag 15568 uppkoérde utfartsvixeln, som ej omlagts efter méte med tag 1567.
Den elektriska spiarren skadades.

Nilden den 19/9.
Tag 8128 uppkorde pa utgdende fran stationen en vixel, varvid mindre
skador uppstodo. Forsummad tagviigsinspektion.

Degermyr den 20/9.
Tag 91 uppkorde vid utgaende fran stationen en vixel. Tagklareraren hade
lagt om viixeln, innan téget fullstiindigt passerat.
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MéInbo den 23/9.

D4 tdg 4041 var pa utgdende fran stationen, uppkoérdes en oférreglad vixel
i utfartstigviigen. Mindre skador uppstodo. TAagvigsinspektionen hade ut-
forts ofullstindigt.

Mélnbo den 24/9.

Da tag 9430 var pa utgdende fran stationen, uppkordes en oférreglad vixel
i utfartstagvigen. Mindre skador uppstodo. Téagvigsinspektionen hade ut-
forts ofullstindigt.

Ljusdal den 26/9.

Tag 91 uppkoérde pa utgdende en vixel, varvid vixelklotet lossnade och
slungades mot loket samt slog av bromsledningen. Tagvéigsklargéraren hade
underlatit att 14gga om viixeln, och tagvigsinspekioren hade anmélt tagviigs-
inspektionen utford, utan att sddan skett.

Hilln#ds den 28/9.

Tag 4353 uppkorde vid utgdende fran stationen en viixel i bangirdens
sddra dnde. En vixeltunga kroktes och maéaste utbytas. Forsummad tégvégs-
inspektion.

Sparreholm den 5/10.

Tag 7006 skulle kvarhéallas fér moéte med tag 9. Bada tégen hade huvud-
tAgvig i Sparreholm. I vso for tdg 9 angavs ej dndrad tagvig. Till tag 9 gavs
korsignal fér infart till huvudtigvigen, dir tag 7006 stod. Bada férarna
observerade faran, varfor olyckan blev avvirjd.

Gnesta den 8/10.
D4 tidg 131 var pi utgdende fran stationen, uppkoérdes en vixel i utfarts-
tagvigen. Tagvigsinspektion hade ej skeit.

Norrhog den 9/10.
Tag 4214 uppkorde en vaxel i utfartstigvigen, emedan tagklareraren lade
om vaxeln, innan taget passerat densamma.

Nykvarn den 16/10,

Da tag 312 var pa utgdende fran stationen, uppkérdes en viixel i utfarts-
tigviigen. Mindre skador uppstodo & véxeln, Tagvigsinspektionen hade ut-
forts ofullstdndigt.

Sodervirn den 17/10.

Da tag 101 var pa ingdende, stoppades taget av tdgklareraren p& grund av
att en viixel i infartstagviigen intog fel lige. Sedan vixeln omlagts, inférdes
taget. Bristfillig tagvagsinspektion.

Nissj6 den 18/10.

Tag 4351 uppkorde en vixel i utfartstagviigen. Bristfillig tagvagsinspek-
tion.

Krylbo den 23/10.

D& SDJ rélsbusstag 13 var pa ingdende & spar 3 i Krylbo, befann sig ett
koppellok till tag 4354 gdende norrut pa samma spar. Bade ralsbusstaget och
loket bragtes att stanna, innan sammanstotning skett. TAgvégsinspektoren i
sodra delen av bangirden hade utan tanke pa SDJ-taget slippt in loket i
tagvigen.
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Medskogsheden den 23/10. ,
Tag 8301 uppkorde en vixel i utfartstigvigen. Bristfillig tagvagsinspek-
tion.

Lagmansholm den 23/10.
Tag 4703 uppkérde vid avgingen frin stationen en vixel, som lig fel.
Tagklareraren hade ej aktgivit pa viixelns lige.

Taxinge Nisby den 27/10.
Da tag 301 var pAa utgiende, uppkordes en vixel, varvid mindre skador
uppstodo pa vixeln. Tagvigsinspektionen hade utférts ofullstindigt.

Brittatorp den 2/11.

D4 tag 9811 ankom, framférdes detsamma efter signal till vixlingsrorelse
forbi infartstigvigens slutpunkt och uppkorde hirvid en véxel, Tagklare-
raren hade visat signal till vixlingsrérelsen utan att forvissa sig om att vixeln
i fradga intog ritt lige. Vid uppkoérningen skadades vixeln.

Arbra den 14/11.
TAg 437 uppkorde vid utfarten en véxel, som icke omlagts efter ett mo-

tande tag. Bristfillig tagvigsinspektion.

Bjornlunda den 18/11.
DA tag 9404 var pa utglende fran stationen, uppkoérdes en vixel. Ingen
skada uppstod 4 denna. Tagvigsinspektionen hade utforts ofullstindigt.

Alby den 19/11.
Tag 9425 intogs pa samma spdr som tig 4214. Tag 9425 hann stanna, och
sammanstétning undveks, Tagklareraren hade icke utfért tagvigsinspektion.

Lottefors den 19/11.
Tag 9304 uppkorde vid utfarten tva vixlar i tagviigen, vilka ej omlagts
efter ett métande tag. Bristfillig tagvigsinspektion.

Ortofta den 19/11.
TAag 7806, ensamt lok, uppkorde en i utfartstigviigen fellagd véxel. Brist-

fallig tagvégsinspektion.

Orebro C den 21/11.

TAag 6704, som var genomfartstag, gick vid utgdendet fran stationen genom
en fellagd viixel in pa eit sidospar. Tagvégsinspektionen hade ut{orts ofull-
stindigt.

Kalmar V den 21/11.

Vid tags 206 avging fran Kalmar V ldg en medviixel i utfartstigvigen i
fel lige. Detta iakttogs av féraren, som stannade tiget framfoér vixeln, Brist-
fallig tagvigsinspektion.

Vagnhiirad den 29/11.

TAg 103 intogs & ritt tagspar efter att signalerna »T4g kommer» och »Jag
ar beredd pa hinder och sparindring» givits. A detta spar stod tag 4584,
men sammanstotning undveks genom att tagklareraren sprang mot tag 103
och visade stoppsignal. Foéraren a tig 103 hade dven i god tid varseblivit
faran och stannade sitt t4g omkring 300 m framfér tag 4584.
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Krylbo den 3/12.

Tag 9428 intogs vid Krylbo genom en fellagd vixel pi ett uppstillnings-
spér 1 stallet for & spar 1. Vixling hade utforts i tagvigen efter tagvigsin-
spektionen, varefter vixeln ej blivit omlagd.

Vingaker den 3/12.

D4 tag 131 var pa utgdende fran stationen, uppkordes en vixel i utfarts.
tagvigen, varvid mindre skador uppstodo pa vixeln. Tagvigsinspektionen
hade utférts ofullstandigt.

Stingby den 10/12.
Tag 8791, ensamt lok, uppkorde pa utgdende fran stationen en fellagd
viixel. Bristfallig tagvigsinspektion.

Brodalen den 11/12.

Vid tags 1631 ankomst visade infartssignalen koérsignal, men féraren obser-
verade, att infartsvixeln 1&g till fel spar, varfér han stannade taget. Tag-
klareraren, som dé uppmirksammat felet, stillde direfter infartssignalen
till stopp och efter omliggning av viixeln anyo till kor, varefter taget ingick
A ratt spar. Tva godsvagnar stodo vid tillfdllet uppstillda 4 spar 1 c:a 50 m
fran infartsvixeln. Tagvégsinspektion hade ej utforts.

Mjslby den 18/12.

Tag 9428 Mjolby—Hallsberg utgick pa sparet till Sya. Foraren avgick med
tdget trots den felaktiga signalbilden och mérkte ej misstaget, férrian tiget
kommit utanfér bangarden. Taget backades ater in pa stationen. Bristfillig
tagvagsinspektion.

Orsakade av annan férsumlighet vid tdgexpediering.

Lindome den 1/1.

Tag 42 hade i Kungsbacka erhillit framgdngsorder f6r méte med tag 5157
vid Lindome. Vid framkomsten till stationen var infartssignalen stalld till
kor. D4 moétestaget ej inkommit, nddbromsade féraren tag 42 men kunde ej
bringa taget till stopp, forrin loket kommit c:a 50 m foérbi den till stopp
stdende utfartssignalen. Tagklareraren hade kort fore tigs 42 ankomst tyckt
sig hora tre korta signaler fran taget och déarfér skyndsamt stillt infarts-
signalen till kér. Nagra signaler fran tidg 42 hade emellertid ej givits.

Vinnés den 7/1,

Tag 6058 avséindes efter tdg 94, ehuru varken anmilan »94 in i Tvéra-
bick» eller anméilan »Klart 6058 till Tviraback» ingatt. Tagklareraren i
Viannis, som samtidigt avsinde ett tdg i motsatt riktning, hade utan att se
i tagtidjournalen frigat en tjinsteman 4 tdgexpeditionen, om klart erhallits
»fran alla hall», och denne hade hira svarat jakande, dock utan att ndmna
nagot tagnummer. Han hade hirmed ej avsett tig 6058. Detta tag stoppades
genom ndédutlosning av den elektriska strommen. Sedan klart erhallits fran
Tvirabick inférdes taget dit.

Brattsbacka den 24/1.
I tigs 4454 sista vagn hade uppstatt slag i hjulen, vilket uppméirksammats
av banmistaren, di taget passerade stationen. Oaktat banmistaren anmilde
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férhallandet till tigklareraren, underlit denne att stoppa taget eller gora an-
malan till ndrmaste station for tagets stoppande, med pafoljd att vagnen for-
orsakade ralsbrott a ett storre antal stillen pa linjen Nydker—Vinnis,

Léingsjon den 24/1.

Tag 4350, som skulle mota extratdg 4465, avsindes, innan sistnidmnda tag
inkommit. Lokpersonalen, som erinrade sig maotet, stoppade taget och bac-
kade till Langsjon,

Vinnis den 2/2,

Tag 8602, som skulle méta extratag 91 i Vinnis, avsiindes, ehuru klart for
taget icke erhallits fran Tvirabick. D4 bida tigen voro avsevirt forsenade,
forlades motet darefter i stéllet till Tvirabick. Tagbefidlhavaren har upp-
givit, att han fore tagets avgang fragat tigklareraren, dock utan att angiva
tagnummer, om motande tdg inkommit, vara tagklareraren ldmnat jakande
svar. IForaren underliit géra muntlig férfradgan och erholl pa signalen »Har
moétande tag inkommit?» signalen klart f6r avgéing.

Kiruna C den 17/2.

Motorvagnstiag 2999 ingick pa fel tdgvig, spar 2, i stéllet f6r spar 20, be-
roende pa att tagklareraren vid Kiruna malmbangéard glomt, att tig 37 skulle
gd fore tadg 2999 och avsant sistndmnda tag forst, vilket tigklareraren vid
Kiruna C ej underritiats om. D4 féraren miérkte, att han inkommit pa fel
spar, backade han taget utan att ha erhallit signal eller medgivande dirtill.
Diirefter intogs tiget pa det rdtta sparet. Under backningsrorelsen forelag
risk fér kollision med tig 37, som var pa vidg fran malmbangirden mot
Kiruna C for att intagas pa spar 2.

Sagbicken den 23/2,

TAag 8521 avsindes, innan tag 2793 inkommit till ndrmaste tdganmailnings-
station. Taget stoppades genom banpersonalens forsorg. Sedan klart erhallits
for taget, fortsatte det. Tdgklareraren hade glomt tdganmaéalan, och varken
klart-anmélan for tag 8521 eller anmélan »2793 in i N» hade utvixlats.

Pilsboda den 24/3.

Vid tags 4041 ankomst till stationen upptiackte foraren, att ett tag, varom
han ej 4gde kiinnedom, stod inne & stationen, varfér han bringade det egna
taget att stanna. Tédgklareraren meddelade, att det 4 stationen stiende taget
var 4050 och att han forbisett att giva order till tig 4041 om mdote.

Skinnskatteberg den 11/5.

Vagbommarna voro ej fiallda, da tdg 602 skulle passera, och tiget kunde
ej bringas till stopp, forrin vigkorsningen passerats. En hiéstskjuts, som var
pa vdg over banan, hann stanna, sedan den varskotts av signaler fran loket.

Sésdala den 27/5.

Tag 18 avsidndes fran Sosdala utan att foregdende tig 4452 inkommit till
niirmaste taganmaiilningsstation. Kontaktledningen gjordes spinningslds, var-
igenom tag 18 bringades att stanna och sammanstétning undveks.

Skebokvarn—Sparreholm den 10/7.
Tég 9436 pakorde en decauvillekorsning for arbeten & dubbelsparsbygg-
naden. Bandisposition hade medgivits, och under denna anordnades extra-
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tag 9436, utan att banpersonalen hiirom underriitiades. Genom pékérningen
forstordes decauvillekorsningen over banan, men inga andra skador upp-
kommo & spar eller ledningar.

Ortofta den 19/9.
Tag 1720 avsindes, innan nirmast féregdende tdg inkommit till Eslov.
Foérsummelse av tiagklareraren.

Stidvieby—Flidie den 26/9.

Tag 1891, som var férsenat, skulle kvarhdllas i Stivieby for mote med
tag 1858, Tagbefiilhavaren och lokpersonalen erhéllo icke underriittelse har-
om i foregdende stalion, varfor underrittelse att Stivieby var bevakad skulle
ha givits genom att korsignal frin infartssignalen visades forst sedan sig-
nalerna »TAg kommer» och »Jag ir beredd pad hinder och spariindring»
givits fran loket. S skedde ej, och taget avgick fran Stivieby efter avgings-
signal frin tagbefiilhavaren. Tig 1858 hade avgatt frin Flidie men férarna
upptéckte varandra i tid och lyckades stanna tdgen pa c:a 300 m avstand
frdn varandra. Strax efter verkstilldes nodurkoppling av kontaktledningen
frin omformarstationen pa begiran av tdgklareraren i Flidie. DA kontakt-
ledningen ater blev spinningsférande infordes bada tigen till Fliadie.

Boden den 1/10.

TAag 100 intogs 4 malmtigssparet efter éindrat méte fran Sévast till Boden C
med tAgen 2807 och 95. Nir tdg 100 inkommit, gavs med utfartssignalen
korsignal till tadget, vilken signal enl. utfirdade sirskilda bestimmelser till-
lika skall innebiira avgingssignal. Utfartssignalen stilldes dock ater till stopp,
innan tédgets lok passerat densamma. Téget stannade och backade tillbaka.
Stiallverksvakten hade givit korsignal till tiget utan att inviinta tigklarera-
rens anmélan att tig 8701 inkommit och utan att aktgiva pa att tig 95 ej
inkommit enligt den faststallda tagfoljden,

Hallsberg den 8/10.

Nar tag 4350 var pa ingdende, omlades en viixel strax framfér tiget, som
ingick 4 ett spar, vard ett vixlingslok stod med tvd tillkopplade vagnar.
Genom att vixlingssiittet backade och tiget pi grund av ringa fart snart
kunde stannas undveks sammanstétning.

Nyaker den 9/10.

Lfter tags 4355 ankomst framdrogs tiget utanfor infartssignalen, fér att
direfter omedelbart backas in pa annat spar. Innan tiget hunnit féras undan
hinderfritt, ankom tig 2424, som stannade omkring 30 m framfor idgs 4355
lok. Téagklareraren hade medgivit viixling utanfor stationsgriinsen, ehuru
tag 2424 var att vinta.

Rénninge den 15/10.

Tég 4012, som anordnats natten mot torsdagen den 15, hade felaktigt in-
forts i é6verlamningsbokens uppligg for torsdagen den 15 med paféljd, att
tagklareraren, da taget passerade, trodde detta vara tdg 7006. Sistnimnda tig
stannade pé linjen pd grund av slangbrott. P4 grund hiirav visade nirmast
bakomvarande huvudsignal stoppsignal. Foraren pa efterfoljande tag 9430,
som stannade framfor ifrdgavarande huvudsignal, erholl vid telefonparing-
ning till Rénninge besked, att 7006 framgalt och att intet hinder fanns for
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tdgs 9430 forande férbi stoppsignal frdn huvudsignalen. Vid samtal med
annan station nagot senare fick tagklareraren emellertid klarhet om tdgliget,
och genom ndédutiésning av kontaktledningen avvérjdes en sammanstdining.

Trands den 21/10.

Da tadg 811 var pa ingdende pa stationen, omlades en vaxel i infartstig-
viigen, med pafoljd att taget gick in pé fel spar. Téget, som hade ringa has-
tighet, stannade sa gott som omedelbart. Tagklareraren, som pa grund av
ljusskenet fran lokets lyktor felbedémde avstandet till tiget, stillde huvud-
signalen till stopp och utldste tagvigsforreglingen, innan taget passerat med
huvudsignalen forreglade vixlar.

Finnerodja—Laxa den 27/10.

Tva vagnuttagningar, vardera bestdende av lok och vagnar, voro nimnda
dag anordnade under bandisposition Finnertdja—Laxa efter tdg 4712 till
kl 15.59. D4 Gardsj6 kl 16.25 anmiilt »Tag ut» for tdg 124, tog tdgklareraren
i Finnerodja bort savil de stoppsignaler, som av annan anledning varit ut-
satta mot Gardsj6é och vilkas bibehillande ej lingre erfordrades, som de i
foreskriven ordning mot Laxa utsatta signalerna och avséinde dirpa tdg 124
utan att anmélan »Klart 124 till Lax4» erhillits och innan vagnuttagningarna
inforts till Laxa, Sedan tagklareraren strax efter tgs 124 avging observerat
sin férsumlighet, lyckades han genom telefonmeddelande till en banvakt,
som posterade vid en c:a 2,7 km norr om Finnerédja anordnad tillfdllig
hallplats, fa tdg 124 stoppat och aterfort till Finnerodja.

Molndals 6vre den 4/11.

Da tig 513 efter avgingen fran stationen framgatt c:a 75 m, observerade
lokféraren en motordressin pd huvudspéaret strax utanfor yttersta vixeln,
varfor tdget omedelbart stannades. Sedan motordressinen intagits pa ett
sidospér, kunde taget pd nytt avga. Sméafordonsforaren hade begiirt, att tig
513 skulle kvarhéllas tills B-fordonet inkommit.

Gnesta den 5/11.

D4 tag 294 var pa utgdende fran stationen, omlades en véixel i utfartstag-
vagen, innan taget passerat densamma. Vixeln uppkérdes, varvid ett kon-
trollstag brast.

Vistanfors—Dagarn den 12/11.

Nir thg 9717 kommit till Martorp, gjordes kontaklledningen spinningslos.
Orsaken hirtill var, att tig 601 avséints frdn Vistanfors, innan tag 9717, som
var ett transformatortdg, inkommit till Dagarn.

Dosjébro den 19/11.

Tég 2540 hade icke erhallit order om méte i Dosjobro med tag 8111, som
anordnats enligt tillfallig tidtabell, utan underriittades déir endast muntligen.
A ordergivningsstationen hade icke form S3 upplagts for tag 8111, da tidtabell
erholls, och den det 8lag att verkstélla kollationering hade féorsummat delta.
Kontrollstationen hade dven underlatit att efterhéra, om tdg 2450 givits order
om motet, dd sidant meddelande icke ingétt.
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Orsakade av bristande uppmdrksamhet d eller fel i frdga om efterkommande
av signaler; misséden eller férsummelser vid handhavande av
bromsanordningar m. m. dylikt.

Bjoérnsjo den 10/1.

Métet mellan tig 93 och 4452 var forlagt fran Bjoérna till Bjornsjo, varom
tdg 4452 skulle givas order i Bjornsjo. Vid infarten hade tdg 4452 foér hog
hastighet, emedan féraren vintat sig, alt taget genom tillimpning av sio
§ 72: 10 skulle fa passera. DA taget ej bringades att stanna inom bangards-
omridet, féretogs nédutlésning av kontaktledningsstrommen, Tag 4452 stan-
nade med loket och tvd vagnar utanfér norra infartssignalen, och tag 93
stannade péa linjen.

Tomteboda den 14/1.

Vid ingingen & spar 4 fortsatte tdg 4050 forbi S-miirket, med pafoljd att
tiget kolliderade med ett 4 bredvidliggande spar stdende tag. Tags 4050 lok
och en G-vagn erhéllo en del mindre skador. Missddet berodde dels pa att
S-miirket observerades for sent pa grund av daliga ljusforhillanden och dels
pA att bromsverkan var dalig pa grund av den liga temperaturen.

Kiruna C den 7/2.

Foéraren pa motorvagnstig 2982, som stod & spar 20, missuppfattade en
avgingssignal, som gillde tig 72, vilket skulle passera a spar 1, och avgick,
oaktat en dvirgsignal vid spar 20 visade stopp. Hérigenom uppstod risk for
kollision vid viixeln mellan sparen 1 och 20. TAgklareraren stoppade tag 72,
medan motorvagnstiget stoppades av foraren, dd denne mirkte misstaget,
varefter tag 2982 backades hinderfritt.

Langviksmon den 21/2.

Tag 4460 uppkorde uifartsviixeln, beroende pa att bitriidet missuppfattat
och till foraren repeterat en avgingssignal, som avsag tag 2735, Tag 4460
bringades till stopp, men forst sedan vixeln uppkérts.

Vixjé den 8/3.
Tag 363 pakorde den vid slutet av tigvigen befintliga stoppbocken. En
resande skadades lindrigt.

Hilsingborg F den 13/3.

DA tig 9463 var pad ingdende & spar 3, kunde foraren ej bringa tiget att
stanna framfér stoppbocken, varfor loket térnade mot denna. Skador upp-
kommo pi loket och stoppbocken, varjamte en stolpe under plattformstaket
bracktes.

Orebro C den 16/3.

TAag 4428 framfordes forbi infartssignalen i stoppstillning, pd grund av
dels att den tillgingliga bromskraften var otillricklig och dels att isbildning
4 bromsblocken troligen férsvarat bromsningen.

Duved den 8/4.
Tag 4514 stannade ej vid infartstagvigens slutpunkt utan fortsatte och
korde upp en vixel i vistra &nden av bangarden,

Holmfors—Ljusd den 14/9.
Niar tig 89 passerade en plats ungefir 500 m norr om Holmfors, sprang
en ko plotsligt upp i sparet ett stycke framfor tiget. For att forhindra att
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kon pakordes gjorde foraren en kraftig bromsning med automatbromsen,
varvid dragstangsbrott uppstod pa tre stillen i taget. 3 vagnar maste av-
kopplas taget i Holmfors.

Asa—Frillesds den 2/10.

D4 tidg 5154 befann sig pa linjen, blev kontaktledningen strémlos. Sedan
taget framgatt c:a 200 m, upptickte féraren skenet fran det stillastiende
taget 7653, varfor tag 5154 stannades. Sedan forarna varit i kontakt med
varandra, backades tig 7653 in till Asa station, och tig 5154 foljde sakta
efter. Olyckstillbudet férorsakades av att lokféraren a tig 7653, som i Kungs-
backa erhillit order om éndrat mote med tidg 5154 till Asa, strax fére an-
komsten tiil denna station rakade somna och darfor icke iakttog tdgklare-
rarens stoppsignaler. Tagklareraren ringde da upp driftcentralen i Fjiras
och gav order om strommens brytande.

Ragunda—DBispgdrden den 26/12,

Tag 6056 stannade i Bispgarden for undersokning av bromsarna, enir svag
bromsverkan formiérkts mellan Ragunda och Bispgarden. Téaget fortsatle
med nedsatt hastighet. Vid ndrmare undersékning i Lingsele visade det sig,
att den diliga bromskraften berodde pa for ldnga slaglingder hos samtliga
bromsvagnar.

Orsakade av forsumlighet vid vdxling.

Hilsingborg C den 9/2.

Sedan infartstagvigen for tig 1234 inspekterats och korsignal givits, viix-
lades ett lok utan tigklarerarens medgivande in i tagviigen. Loket hann
vixlas undan, innan tiget anliinde, varfér nigon kollision ej intraffade.

Orebro C den 14/3.

Tag 641 intogs & spar 1 i stallet for spar 2, pd grund av att en viixel om-
lagts for en vaxlingsrorelse, sedan tadgvigsinspektionen fullgjorts. Téget stop-
pades av tagklareraren omedelbari efter det den omlagda véxeln passerats.
Inga skador uppstodo.

Sommen—Tranas den 20/3.

Téag 103 pakorde 3 decauvillevagnar, vilka strax dessforinnan invaxlats pa
ett arbetsspar, som vid detta stille l6per i s4 omedelbar nirhet av huvud-
spéret, att det endast far begagnas under bandisposition, Sddan hade ej be-
girts. De uppkomna skadorna bestodo i att bromsledningen pa en vagn gick
sénder, en buffert 16srycktes, diverse mindre skador uppstodo pa loket samt
tva vagnar fingo fotstegen sonderslagna, varjimte de tre decauvillevagnarna
samt en stubbrytare delvis ramponerades.

Orebro C den 11/9.

D4 tig 778 var pa ingdende A slationen, fordes ett viixlingssitt éver tag-
vigen. Taget stoppades, tills vixlingsrorelsen fullféljts. Vixlingsledaren hade
missriknat sig pa tiden {6r vixlingsrorelsens avslutande.

Orebro C den 1/10.

D4a tdg 718 var pa utgdende fran stationen, varskoddes féraren av en viix-
lingsledare, ait ett viixlingslok befann sig i tagviigen, varfor hastigheten ned-
bringades, tills viixlingsloket kommit ur tagviigen. Lokvixlaren hade ej tagit
reda pa tagliget.
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Nissjo den 15/10.

Da tag 9450 ankom {ill stationen, befann sig ett vixlingssitt c:a 200 m
utanfér huvudsignalen pa samma spar. Taget stannade omkring 100 m
framfor viixlingssittet, Tagklareraren hade limnat medgivande till vixlings-
rorelsen a4 nedspéret, vilket stillverksvakten emellertid icke uppfattat, utan
denne hade i stillet utslippt vixlingssittel & uppspéret mot tag 9450, utan
att bestimmelserna i sfio § 56: 1 iakttagits.

Kiruna C den 9/11.

Nir tag 5 var pa ingdende till stationen efter erhillen korsignal, férdes
ett viixlingssitt in i tdgvéigen. Signalgivaren fér vixlingssittet hade glomt
tag 5. Viaxlingsloket urspirade i en forreglad viixel, men efter backrorelse
gick det dter upp pa sparet. Tag 5 stoppades av signalgivaren foér véxlings-
siittet och av stillverksvakten, sa alt kollision ej intriiffade. Dérefter backades
tdg 5 och intogs 4 annan tagvig.

Orsakade av smdfordon.

Gillivare den 7/2.

DA ralsbusstag 2870 passerade férsignalen, upptickte foraren pa c:a 50 m
avstdnd en banvakt i fird med att lyfta sin dressin av sparet. For att for-
hindra en olyckshéindelse nddbromsades bussen, varvid slag uppstodo i alla
fyra hjulen. Stark snoéyra radde vid tilifdllet,

Orsakade av alt plattformsvagnar ej avstdllts hinderfritt eller ej forstdngts.

Eslov den 6/2,

En transportvagn tillhérande postverket stod ej hinderfritt vid tags 34
ankomst, varfor loket stétte till transportvagnen. Ledstingen i lokets ena
sida skadades.

Alvsjé den 5/7,
Da tag 118 var pa ingdende pakordes en plaitformsvagn, varvid 4 cyklar
ramponerades. A loket uppstod ingen skada.

Stockholm S den 15/10.

Tag 312 pidkorde en plattformsvagn, vilken av den starka blasten rullat
over plattformskanten ned i sparet. Platiformsvagnen forstérdes men inga
skador uppstodo & loket.

Alvesta den 31/10.

Omedelbart efter det tig 606 erhillit avgingssignal, kérdes en plattforms-
truck over sparet vid 6vergangen framfor loket. Lokels vanstra buffert stétie
till trucken, som skadades.

Eslov den 14/11,
Tag 25670 pakérde en lastad transportkirra, som placerats i tigvigen, Kir-
ran forstordes.

Halmstad den 2/12.
Tag 10513 pakoérde en & plattformen stiende lastbil, vilken icke placerats
hinderfritt. Obetydliga skador uppstodo.
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Stockholm C den 29/12.

DA tag 4006 passerade a spar 14, pakordes en plattformsvagn, som fo6r-
stordes. Plattformsvagnen hade troligen pa grund av den byiga vinden rullat
frian plattformen ned i sparet.

Orsakade av otillfredsstdllande lastning.

Simonstorp-—Andebol den 20/1.

Vid triadfillning rakade ett trid falla mot banan, si att kontaktledningen
skadades. Tag 4641 stannade fore platsen for tradfillningen pa grund av att
kontaktledningen blivit spinningslés. Taget blev stiende pa linjen och for-
senades narmare 3 timmar. .

Alvesta—Sivsjo den 13/2.

I tag 4565 framfordes en Oppen vagn, lastad med jarntrad. Lasten hade for-
skjutits sa, ait nagra rullar hiingde utanfér ena vagnssidan. En del skador
uppstod a stationernas sikerhetsanliggningar.

Stockholm S den 14/4.

Nir tigen 4101 och 4050 mottes 4 dubbelsparet utanfér norra éinden av
sodertunneln, erholl tdgs 4101 lok mindre skador av utstdende briider pa en
vagn i tag 4050,

Eksund—Okna den 2/5.

Tag 891 motte & dubbelsparet tag 4556. I sistnimnda tag hade lasten & en
vagn forskjutit sig sd, att en briida triffade tags 891 lok, varvid mindre
skador uppstodo 4 detta.

Vittsjo den 4/5.

Under tags 7802 ingdende 4 stationen hade en planka 4 en trilastad O-vagn
forskjutit sig si, att plankan stotle mot semaformasten, varvid en del skador
4 semaforvingarna uppstodo.

Flisby—Solberga den 14/6.

Under tags 4421 ging f6ll en pappersbal av en vagn och triffade en kon-
taktledningsstolpe, som kréktes s mycket, att tdg ej kunde framga forbi
densamma.

Ange—Alby den 6/7.
Tag 4205 stoppades & linjen genom sjilvbromsning. Ett nedfallande vedira
fran en vagn hade slagit av bromsledningen.

Friinsta—Johannisberg den 10/7.

Tag 6130 stoppades a linjen genom sjalvbromsning. Lasten 4 en slipers-
vagn hade forskjutits, och en nedfallen sliper hade skadat bromsledningsroret
4 efterféljande vagn.

Murjek—Nisberg den 20/7,

Under tags 8701 framférande & linjen rakade en bjilke falla ned fran en
vagn i taget. Vid nedslaget triaffades en vid sparet stiende dressin, som
ramponerades.
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Hilsingborg den 3/8.
D4 tag 2033 var pa ingdende vid Hélsingborg F, f6ll en telefonstolpe av
fran en vagn i tagel pa grund av lastforskjutning.

Mellansjo—Norrhég den 1/9.

IFFéraren 4 tag 4211 observerade, att ledningstrycket sjonk, dock utan att
bromsverkan i taget formérktes. Taget kunde ej bringas att stanna, forrin
det framgatt c:a 1 km och befann sig i stigning. En nedfallande brida hade
slagit mot en kik & bromsledningen, som hirigenom stiingts, varfér broms-
verkan endast erholls frén lokbromsen.

Hallsberg—Ostansjé den 24/10.

I tdg 4802 hade lasten & en med plit lastad godsvagn férskjutit sig, var-
igenom c:a 70 st platar follo ned i sparet samt i bredvidliggande spar. Senare
kommande tdg 3 pakérde ndgra platar utan missode.

Néaverkirret—Spannarboda den 9/11,

Tag 4353 stannade ungefir 6 km séder om Niverkiirret pA grund av att
Iimmar och brider nedfallit i sparet fran féregiende tdg. En del av dessa
pakordes och fastnade i lokets hjul.

Adolfsberg den 17/11.

Da tigen 642 och 4351 mottes & dubbelsparet strax séder om héllplatsen,
hade lasten 4 en virkeslastad vagn i tdg 4351 forskjutit sig. En planka kros-
sade ett gavelfénster och skadade trivirket & férarehytten 4 loket i tig 642,
Ingen miinniska skadad.

Orsakade av fel d materiel och anordningar.

Joérn den 10/1,

Under rilsbusstidgs 1038 uppehéll gasforgiftades tre personer, dirav en
kvinna si svart, att hon maste foras till sjukhus. Avgaserna hade troligen
tréngt in i bussen underifran. PA grund av avgasningsrorets rikining ut-
strommade nimligen gaserna mot plattformskanten och torde dirifran ha
kastats tillbaka och under bussen,

Kilsmo—Palsboda den 14/1.

Det hade rapporterats, att en vagn i tag 4046 framférts med stora slag i
hjulen, varfér besiktning av banan omedelbart féretogs. Hirvid konstatera-
des, .att ett rdlsbrott uppstatt och att 75 rilsskarvbultar brustit. Hastighets-
nedsiittning maste vidtagas fér tvenne tég, till dess den brustna rillen blivit
utbytt.

Dalgrinsen—Histbo den 2/2.

Plognosen i en i tig 8302 gaende vingplog hade fallit ned strax efter pas-
serandet av Dalgrinsen. Missddet uppticktes av banarbetare a linjen, vilka
dock icke kunde sloppa tiget utan underriittade Histbo. A linjen hade de
flesta rilsskarvbultarna slagits av samt alla klotsar i kilningar slagits bort.

Trangsviken den 7/2.
Vid rilsbusstags 2322 ankomst upptiicktes, att gas intriingt i bussen. Ett
par resande svimmade. Ingen skadades dock allvarligt.
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Duved—Gevsjon den 8/2.

I tdg 10102 brast koppelstangen 4 en med stenkol lastad vagn. Vagnen
gick som 5:e vagn fran slutet av taget. De fyra sista vagnarna avkopplades
och fastbromsades. Den skadade vagnen tillkopplades proviscriskt medelst
en kitting, varefter taget fortsatte till Gevsjon. Under gdngen lossnade emel-
lertid vagnen och rullade i den starka lutningen tillbaka mot de kvarlimnade
vagnarna. Vid sammanstétningen skadades ett par vagnar. Inga skador upp-
stodo & spéret.

Krokom—Ting den 14/2.
Vid réilsbusstags 2321 ankomst lill Dvarsiatt upplicktes, att gas inirdngt
i bussen. Tre resande svimmade. Ingen skadades dock allvarligt.

Bjiarka-Siby—Sturefors den 18/2.

I tig 4602 ursparade lokels ledarhjui. Endast mindre skador uppstodo. Vid
ursparingsstillet (en hogerkurva) fanns en mindre uppfrysning i bada rils-
stringarna, mest framtridande i den yttre. Uppfrysningen var alltfér lag fér
att normalt ensam vélla urspiaring. Om den kunnat bidraga till ursparingen
eller om denna férorsakats av nagot frimmande féremal i banan eller av
annan orsak, har ej kunnat utrénas.

Malmslitt—Vikingastad den 24/3.

Da tadg 4005 och 110 moltes pd dubbelsparet, ramlade fran en tysk tickt
godsvagn i det forstndmnda tdget en vagnsdérr ned mellan tagen och slog
emot en personvagn i tdg 110. Denna vagn skadades svéart, bland annat blev
frimre vagnshoérnet intryckt och alla fonster utslagna. Inga resande befunno
sig i vagnen.

Tungsen—Voxna den 5/5.

A ralsbusstag 2602 uppstod brott pa ett av bussens hjul, som bréts i tva
delar si att navet skildes fran hjulet. Bussen kunde mioras till Voxna for
egen maskin.

Nedansjo—Vattjom den 23/5,

Strax fore ankomsten till Nedansjo fastbromsades tag 8102, utan att broms-
ning féretagits fran loket. Foérbindelseréret mellan bromshuvudledningen
och 1eglerindsventilen befanns vara séndrigl & den G-vagn, som gick nirmast
lok. Négot féremadl i banan, mojligen ett frian tendern nedfallet VedlI‘d hade
troligen slagit mot bromsledningen.

Astrisk—Bastulriisk den 26/12.
1 tdg 4354 brast en fjider & en lastad vagn, varvid vagnens framinde
sjonk ned och skadade en del kurvklotsar och rillsskarvbultar i sparet.

Orsakade av frdmmande féremdl d banan.

Ljusdal—Skistra den 27/1.
Vid Edingebron pakorde tag 10991 en i banan nedfallen buffert. Lokets
fjadrar skadades och en luftslang i taget slogs av.

Milarstrand—Stockholm C den 17/3.
En vagnslucka foll ned fran en Is-vagn i tdg 7040. Skador vallades & en
dviirgsignal och 4 6verbyggnaden till bron 6ver Séderstrém.
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Katrineholm-—Valla den 24/3.
Ett fotsteg 4 tadgs 4077 lok stétte emot en sten, som lossats under dagens

lopp fér dubbelsparsbyggnadens rikning men som ej 14g hinderfritt. Obetyd-
lig skada uppstod & lokets fotsteg.

Jirna—Molnbo den 27/4,

Vid bergspriingning fér dubbelsparsarbetet triffades béarlinan till kontakt-
ledningen av en sten och brast samt 61l ned till ett avstind av c:a 1 m {rén
sparet. Tag 9015, som var pa vig mot Mélnbo, stoppades innan det kom fram
till det omrade, diar bérlinan hade fallit ned. Béirlinan var spanningsférande,
varfér en man beordrades bevaka den.

Snyten—Vistanfors den 28/4.

Tag 602 pakorde en buffert, som fallit av fran framférgdende tigs 7296
sista vagn. Ingen tigexpeditor hade observerat, att denna vagn saknade buf-
fert. A bunan, loket och en del vagnar uppstodo endast mindre skador.
Hastighetsnedsittning géillde forbi den plats, diar bufferten lig.

Hissleholm den 3/5.

DA tdg 4425 var pé ingdende 4 godsbangarden, pakdrdes en bromssko, som
lag 4 ena rilen. Ingen skada uppstod.

Nyédker den 5/5.

Nir tig 2423 ankom till platsen, méste en Co-vagn frankopplas, emedan

ekrarna pa ett hjul voro bortslitna. Hur skadan uppstitt har ej kunnat
utronas.

Stromsund—Ulriksfors den 6/5.
Foraren & tag 8104 observerade, att en sliper placerats tviirs dver sparet.
TAget hann stoppas i tid, och slipern avligsnades.

Kattarp den 9/5.
Lokpersonalen & tadg 1456 upptickte, att en buffert 1g i sparet mellan for-
och huvudsignalen, men d& avstandet till densamma var fér kort, hann taget

ej stoppas 1 tid. Den enda skada, som uppkom, var emellertid, att en broms-
bom fétt en stot.

Bjorvallen—Jamtl. Sikds den 10/5.

Rélsbusstag 2326 pakorde en limmerstock, som fran ett upplag rasat ut i
sparet. En bult till en fjiderupphéingning kroktes.

Holmsveden—ILingbo den 30/5.

Tag 4426 (ensamt lok) pakorde en del verktyg, som vid bortflyttandet av
en hjuling fallit av denna och ej hunnit undanskaffas. En del mindre ska-
dor uppstodo a loket.

Hékmora—XKrylbo den 6/6.
D& tig 7252 passerat Hokmora, hogg en i taget medfoljande sparrensare
i en ril som upplagts i sparet for utbyte. Sparrensaren skadades.

Oskarshamn—Alghultsby den 11/6.

I thg 302 trangde ett vedtrd, som fallit frdn loket, genom vagnshotten pa
den nirmast loket gdende personvagnen.
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Hoting—Dorotea den 9/8.
Rilsbusstdg 2692 térnade mot en vedhdg, som rasat ned fran en trave
intill sparet. En del mindre skador uppstodo & bussen.

Ortofta—Stangby den 25/8.

Tag 4584 pakorde en 4 banan nedfallen buffert, vars spindel stod ritt upp.
Loket skadades obetydligt, en del réilsspik slogos ur och de bada rélsstring-
arna kroktes nagot.

Kilafors—Rdstbo den 5/10.
Tag 4351 pakorde en mindre vaktkur, som i den starka stormen blast
omkull i sparet. Skador uppstodo a loket.

Ektriisk—Astriisk den 6/10.
Tag 4360 pakorde en vaktkur, som bldst omkull och blivit liggande i spa-
ret. Inga skador i lok eller vagnar.

Savast den 9/10.

Nir tdg 106 var pa ingdende till stationen, mirktes eti par kraftiga stotar
i loket. Taget stannades, varvid det befanns, att ett smidesstdd fastnat mellan
vinstra gardjirnet och lokets 16phjul. Stidet hade fallit av en héstskjuts vid
en viagkorsning. Endast obetydliga skador uppstodo a loket.

Sandikra—Tormestorp den 10/11.

Tag 1406 pakorde c:a 3 km soder om Sanddkra en platlim, som 14g over
ena rilen och troligen fallit av ett féregdende tag. Slangbrott uppstod samt
nigra mindre skador 4 tdgsiittet.

Hillenyland—Hussjoby den 17/11.

TAag 2665 stoppades 4 linjen genom sjilvbromsning pd grund av att luft-
ledningen pa lokets tender avslagits av en planka, som anviints av ett arbets-
lag och diirefter ej avligsnats.

Trangsviken—Mattmar den 25/11.
Tag 5902 stoppades, enér ett triad blast omkull 6ver sparet och dragit tele-
fonledningarna med sig.

Traryd—Hornsborg den 5/12.

Tag 2402 pikérde nagra timmerstockar, som 1ago tvirs 6ver spéret. Mili-
tira Ovningar med transport av timmer 6ver jarnvigen pagingo. Mindre ska-
dor uppstodo a loket.

Orsakade av naturféreteelser.

Hedaslitt—Histholmen den 7/4.

Under pdgdende stark snésmiilining blev banvallen sénderskuren pa en
striicka av 40 m. Trafiken Over platsen méste instillas {r. o. m. tdg 7402 den
7/4 t. 0. m. 14g 850 den 8/4. Utviixling av resande figde rum.

Orsakade genom okynnes- och nidingsddd.

Gnistring—Hussjoby den 22/4.

D4 tig 8264 befann sig c:a 1 km norr om Hussjoby station, splittrades
plétsligt hogra frimre fonsterventilen & lokets forarhytt av nigot foremadl,
som kastats mot taget.
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Fiskeby—Norrképing den 18/5.
En sten kastades mot loket till tig 7397, varvid den vénstra frimre fénster-
rutan slogs sonder. Foraren fick en del glasskiirvor i ansiktet.

Gemla—Alvesta den 28/5.
En stor sten hade placerats & sparet och pakordes av rilsbusstig 454, En-
dast obetydliga skador uppstodo & rélsbussen.

Givle C—Stromsbro den 1/6.
Sten kastades mot tadg 2586, varvid en glasruta i en C-vagn spricktes.

Motala C—Motala V den 7/6.
Foraren a tag 623 upptickte, att tvd mindre stenar voro placerade pa
rilen. Stenarna pakérdes, men ingen skada uppstod.

Urdsa—Vickelsang den 7/6.
Ett antal sliprar hade lagts upp pa spéaret. Foraren & tdg 391 observerade
hindret i tid och stannade 1aget fére ankomsten till detsamma.

Getinge den 15/6.

Vid tags 1458 avgang fran stationen observerade lokpersonalen, att en sten
lag & hogra rilsstringen. Stenen stbttes bort av lokets gardjirn ulan att for-
orsaka nfgra skador.

Veinge—Skogaby den 7/7.
T4ag 2129 pakdrde tva mindre stenar, som av ndgra barn placerats p4 riilen.

Skottorp—Bistad den 22/7.

Nigra jordbruksredskap hade av okynne utlagts & spdret. Nagot passe-
rande tdg hade pikort féremdlen, som sonderkérts. Ingen skada hade upp-
statt 4 spéret.

Skottorp—Béstad den 24/7.

En grind hade utlagts a4 sparet. En bit av grinden hade vid padkoérning av
nigot tag slungats mot en 30 m ldngre bort beligen km-tavla, som slagits
sOnder. Inga skador hade uppstatt & spiret.

Vistra Torup—Perstorp den 1/8.

Tag 7961 pakorde en sliper, som var placerad 6ver sparet. Taget kunde
ej stanna omedelbart utan fortsatte med slipern framfér loket c:a 100 m.
Slipern hade utlagts av en mindre tillriknelig person.

Boras C den 3/8.
Vid tags 704 infart uppticktes tre mindre stenar pa rilen. Lokets gard-
jarn stotte undan stenarna, och nagon skada uppstod ej.

Uddevalla—Grohed den 8/8.

D4a tdg 1551 passerat norra Vadbackstunneln, observerade lokpersonalen
en del foremal i sparet, varfor tiget stannades. Féremélen utgjordes av tva
briider, nigra tegelstenar och stuprinnor. De hade frin berget ovan tunneln
kastats ned pa spiret av en mindre tiliriknelig person.

Alvsjo den 13/8. )
D4 tig 191 passerade Lisebergsbron strax norr om Alvsjo, kastades en sten
mot taget. Stenen triffade taket till en personvagn. Ingen skada uppkom.
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Luspebryggan den 27/8.

Vid viaxling med tag 8502 4 hamnspéret uppticktes 4 rilerna ett hundratal
mindre stenar fivensom en planka. Nigon ursparing eller annan olycka in-
traffade ej, enéir hindren uppmirksammades och avligsnades.

Bjurdi—Avafors den 7/9.
Under tags 9450 framforande & linjen upptiicktes i en kurva flera mindre

stenar & rdlerna. Téget kunde ej bringas att stanna utan pékérde stenarna,
vilka kastades at sidan. Ursparing intriffade ej.

Tyringe den 12/9.
Téag 7963 pakorde 500 m Oster om stationen en sliper, som av ett par poj-
kar lagts 6ver ena rillsstringen. Ingen skada uppkom.

Hiissleholm den 14/9.

Vid bromsprov med tag 8008 uppticktes, att en rund platskiva inlagts i en
kopplingsniive. Det har icke vid verkstilld polisundersokning kunnat kon-
stateras vem som utdvat nidingsdadet.

Allgunnen—Sinnerskog den 22/9.

Foraren & rillsbusstig 304 upptickte, att ett 15-tal stenar a 1—2 kg pla-
cerats pa riilerna. Bussen bringades att stanna, innan nigon skada uppkom-
mit. Nagra skolynglingar hade av okynne lagt ut stenarna.

Nyképing—Enstaberga den 10/10.

Tag 88 péikoérde vid en viigkorsning tre storre stenar, som placerats pé
rilerna. Inga skador uppstodo.

Bispgarden den 10/10.

Nir tag 92 befann sig pa ingdende till stationen, utkastades en flaska frin
taget. Denna rikade foraren 4 ett motestdg. Foraren skadades i huvudet och
maste soka likarvard.

Trelleborg den 21/10.
Tag 7861 pakérde en grind, som av okynne lagts 6ver spéret.

Virserum den 16/11.

Tag 356 pakorde 4 stationen en i tigvigen placerad bromssko. DA utred-
ningen gav vid handen, att skon maste ha placerats 4 rilen av négon obe-
hérig, anmildes forhallandet till landsfiskalen, vilken verkstillde utredning.

Det har icke kunnat utrénas, vem som utlagt bromsskon. Ingen skada upp-
stod 4 loket eller sparet.

Bosarp den 22/11.

D4 tag 1706 var pa utgdende, observerade foraren, att en bromssko var
placerad & ena rélsstriingen. Taget stannades, innan pikorning skett. En 9-
ars pojke hade av okynne utlagt bromsskon pé rilen.

Svartvik—Sundsvall C den 8/12.
Niar tag 8226 passerade viadukten oster om Kubikenborgs héallplats, traf-
fades en av férarhyitens framre foénsterrutor av en sten och krossades.

Tva ynglingar, som vid tillfdllet befunno sig pa viadukten, hade sannolikt
utfort nidingsdadet.
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Arvika—Kil den 26/12.

Lokpersonalen a4 tig 51 observerade en mingd smasten, som placerats pa
bada rilsstringarna. Taget hann icke bromsas in, utan stenarna overkordes.
Néagra skador uppstodo ej. Sannolikt hade stenarna placerats pa rilerna av
néigra barn.

Orsakade av andra anledningar.

Palsboda den 8/2.

Sedan tdgklareraren givit avgangssignal till tdg 4050 och detta passerat
stationshuset, intriffade sjalvavkoppling mellan tvA vagnar ungefir mitt i
taget, varvid dven luftledningsslangarna mellan dessa vagnar sletos isir. Den
framre tagdelen fortsatte till 40 a 50 m utanfor yttersta viixeln, dir den stan-
nade. Den lossryckla delen av tagsittet fortsatte med minskad hastighet och
kolliderade slutligen med den forsta tigdelen, varvid en lindrig stét uppstod.
Vid undersdkning visade det sig, att kopplet ej var dtdraget.

Vilhelmina den 11/3.

Tag 10224 passerade bade kolbryggan och vattenkastaren i sédra dnden
av bangarden samt fortsatte till den yttersta vixeln i norra inden, vilken
viixel uppkordes. Foraren var av den uppfattningen, att kolbryggan lag i
norra anden av bangirden. Endast smérre skador uppstodo & vixeln.

Malmé C den 6/4.

Tag 1728 erholl avgangssignal och avgick utan att signalen klart visats
frdn bromsprovaren. Denne, som l4g under en av tagets vagnar for under-
s6kning av en licka 4 bromsledningen, méaste kasta sig upp pa plattformen
och undkom oskadad.

Stockholm C den 15/4.

Tag 4328 stannade & véstra bisparet fér angbrist, varvid lokets skorsten
kom under Karlbergsbron. Genom rék- och angbildningen uppstod héarvid
Overslag 4 ledningen, som brann av. Missodet fororsakade mindre tagfor-
seningar.

Orebro C den 29/4.

For tig 4454, som enligt tidtabellen skulle intagas & spar 5, foretogs denna
dag sparindring till spar 6, vilket meddelades muntligen till tigvigsklar-
goéraren och tagvigsinspektdren och medelst hégtalare till 6vrig bangards-
personal. Denna senare personal uppfattade ej meddelandet utan vixlade
i spar 6. Detta observerades dock av lokpersonalen i tiget, som diarfér brin-
gades att stanna, si att sammanstétning undveks.

Hoganis—Strandbaden den 21/5.

T&g 2063 kolliderade med en tom decauvillevagn, som frdn Hoéganis—
Billesholms AB:s spir inkommit & linjen. Vagnen sldpades med loket ett
stycke, varigenom 30 sliprar blevo sénderslagna.

Stockholm S den 23/5.
Da tag 7009 passerade stationen, f6ll en sidolucka till en 6ppen godsvagn
ned sa att den slipade mot plattformen. Ingen skada férsorsakades.
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Ockelbo—Oslittfors den 21/7.

Da tag 8327 nirmade sig den obevakade driftplatsen Rahillan, observerade
lokpersonalen fordon stdende & det spar, pa vilket tiget skulle inféras. Vagn-
uttagning hade enligt § 100 anordnats framfér tdget, varvid Rihillan, dit
fordonen skulle inféras, utselts till gransplats. Tdg 8327 hade erhllit av-
skrift av anmilan »Klart 8327 endast till Radhidllan». Tillsyningsmannen
visade stopp mot taget, som stannade 50 m utanfér yttersta vixeln. Héan-
delsen har foranlett uttalande av Ois i meddelande 3.

Fiskeby den 22/8.

Eti femtiotal cyklar voro placerade & plattformen for att inlastas i tdg 102.
Av obekant anledning kullstoltes tre stycken och f6llo ned 6ver plattformens
kant mot nedsparet samtidigt som avgangssignal gavs till tdg 5. Cyklarna
drogos med av taget.

Avgingssignalen till tdg 5 missuppfaitades av lokpersonalen pa tig 102,
varvid dven detta tag satte sig i rorelse, vilket hade till f6ljd, att en cykel,
som hdll pa att inlastas i tiget, blev skadad.

Sparreholm den 5/10.

For fard med A-fordon hade sméafordonsforaren begért stoppsignalering
& grinsstationerna. Den tkl, som mottog nimnda begéran, hade gjort anteck-
ning hirom i 6verlimningsboken. Vid avidsningen, som skedde fére smé-
fordonsfiirden, pipekades ej férhallandet f6r den tilliridande tidgklareraren.
Denne observerade ej den i 6verlimningsbokn inférda anteckningen, varfér
varken hinderanmilan utvixlades eller stoppsignaler utsattes till skydd for
A-fordonstérden.




