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S ä k e r h e ts t jä n s te n .

1. Iakttagelser vid inspektion.

B land förekom m ande iak ttagelser och anm ärkn ingar m å fram hållas föl­
jande:

beträffande förande av överläm ningsbok  

att fö rå ld rade anvisn ingar använts,
att n ä r  anordn ing  slu tbehandlats, u tm ärk an d e  härav  ej skett i kol 3, 
att an teckning om  delgivning av order eller underrättelse  till underlydande 

d riftp latspersonal ej gjorts,
att anteckning  om  delgivning av underrättelse  till banpersonal ej gjorts, 
a tt av- resp. tillträd an d e  tågexpeditörer ej vederbörligen an tecknat sina 

signaturer,
a tt b ek räftande av att an teckn ingarna i boken blivit rä tt  in förda ej skett, 
att anteckning  om  vagnuttagning  eller om uttagning  av A-fordon saknats, då 

dylik  an teckning skolat göras,
att u tläm ning  av nyckel till lastspårsfrånsk iljare  ej antecknats;

beträffande anteckningar i tågtidjournal

att fö rå ld rad e  anvisn ingar använts, 
att d a tu m  ej an tecknats,
att »O in i N» ej an tecknats (ej heller å sidan för ankom m ande tåg), eller 

a tt an teckning  därom  varit ofullständig, 
att vid å te rk a llad  anm älan  »Klart O till N» ej iakttagits a tt sam tliga kolum ­

ner skola strykas m ed rött,
att anteckning  ang in h äm tad  upplysning om tågläget vid å terupptagande 

av bevakning  å fö ru t obevakad station saknats eller ej g jorts på före­
skrivet sätt,

att fö r vagnuttagning  och uttaget A-fordon anordnad  resp. indragen stopp­
signalering ej an tecknats;

beträffande förande av telefonbak vid underrätlelsestation

att upplägg saknats för underrättelser med längre giltighetstid, 
att anteckning  saknats om verkställd  kontroll över atl g jorda an teckningar 

rä tt införts,
att 2:a påringningen för dagen till s träckvak terna ej antecknats;

beträffande plan för säkerhetstjänsten  
(eller i förekom m ande fall m otsvarande an teckningar å turlista)

att bestäm m else om förbud att skjutsa vagnar å visst spår saknats, då dylik 
bestäm m else bort finnas,



att p lanen varit ofullständig eller otydlig och i vissa avseenden felaktig, 
att bestäm m else saknats om vilken tur det ålegat utöva tillsynen varje afton 

över a tt å tgärder vidtagits till fö rh ind rande av a tt fordon kom m a i drift
(säo § 45: 2 och 3),

att bestäm m elser saknats om orderg ivningsförfarandet med underlydande 
driftp latspersonal enligt säo § 46: 3 och ifråga om kontrollen av dylik 
ordergivning eller a tt bestäm m elserna varit oläm pliga, 

att å säpl generellt bestäm ts, a tt tågvägsinspektion finge påbörjas »tidigast 
15 m in före sam tliga tågs ankom st» och att —  ehuru  om fattande väx­
ling m ed lokom otor förekom  å stationen ifråga — bestäm m else om tid ­
punk ten  vid tågs avgång saknats,

att bestäm m else saknats, n ä r tågvägsinspektion jäm lik t säo § 56: 3 tidigast 
finge påbörjas eller att bestäm m elsen varit oläm plig, 

att bestäm m else saknats om  vilka tjänstehavare, som äga befogenhet att föra 
telefonbok vid underrättelsestation  och att läm na underrä tte lser u r boken 
ifråga, eller a tt flera tjänstehavare  än vad som erfo rdra ts tilldelats 
näm nda befogenhet;

beträffande förbandslddor

att upplysning om var närm aste  sjukbår finnes tillgänglig ej antecknats å 
anslaget,

att fö rbandslåda ej fö rvarats i skåp u tan  ovanpå sådant eller på golvet, 
att fö rbandslåda varit olåst;

beträffande säkerhetstjänsten  i övrigt

a) ano rdnandet av tjänsten, planer, fo rm ulär etc.
att säo ej varit vederbörligen kom pletterad,
att tillägg till tidtabellsboken saknats eller ej varit inrättade,
att in struk tion  för säkerhetsanläggning saknats,
att förteckning över instruk tioner, p laner och signalm edel, form  358 U. ej 

kom pletterats enligt cirk  623/43,
att upphävda sektionsorder rö rande säkerhetstjänsten  funn its å station, 
a tt bok för an teckning om fel på växel- och signalsäkerhetsanläggningar, 

fo rm  363 B. saknats eller ej förts under flera år. 
att anslag  om K -nycklars an tal och förvaringsplats, form 361 C, saknats 

eller varit felaktigt,
att anslaget »Åtgärder vid järnvägsolycka», form  358 H, ej funnits å station, 
att »H jälp fo rm ulär för anm älan  om olyckshändelse betr. tåg», form  88 N 

fö rvara ts  i skrivbordslåda eller på an n a t sätt så att det varit svåråtkom ligt, 
att det genom  cirk 719/41 upphävda och num era felaktiga fo rm uläret 361 P, 

(tabellen till § 82) fo rtfa ran d e  varit anslaget, 
att fö r m ånga tågk larerarav lösn ingar turlistenlig t förekom m it å station.

b) säkerhetstjänstens utövande å d riftp latser
att tåg in tag its på »tre korta» på grund av för sent påbörjad  tågvägsinspek­

tion,
att vid möte tågvägsinspektionen i vad avser h inderfriheten  vid tågets infart, 

ägt ru m  sedan infartssignalen redan  ställts till kör,



att nyckeln till tågvägslås efter tågs ankom st läm nats kvarsittande i låset. 
att kon tro ll genom  sta tionär personal över om ställn ingshandtagens lägen för 

»Tom— Last» i tåg u tan  särsk ild  konduktörspersonal icke skett enligt 
bestäm m elserna i säo § 99: 2 f) eller a tt bestäm m elserna därom  varit 
o tydliga (jfr sid 27 i »K ortfattad fram stä lln ing  av de i sak väsentligaste 
ny h etern a  i 1941 års säo»),

<itt å lastade vagnar, som u tstä llts  fö r lossning, och å tom m a godsvagnar 
om ställn ingshandtagen  till tryck lu ftb rom sen  intagit läget »Last», 

att try ck lu ftslan g ar ej varit upplagda på slanghållare och kopp lingskranar 
ej s tängda å avställda vagnar,

att tjänstehavare , som sakna t befogenhet därtill, läm nat upplysn ingar ur 
telefonbok vid underrättelsestation ,

att vägvakt å lin jen  i och fö r m anövrerandet av vägbom m ar av station 
u n d errä tta ts  om sam tliga tågs avgångstid, vilket, om dylik underrättelse  
skulle glöm mas, kan  vara förenat m ed vissa risker, 

att tåg  benäm nts m ed »di» eller »dom» i stället fö r m ed num m er, 
att kv itto  å extratåg , som fram går då  station ä r obevakad, läm nats av 

n äm nda station i stället fö r av den senast berörda bevakade stationen 
(säo § 3 5 :4 , anm  3); å fö rstn äm n d a station befintliga vägbom m ar m a­
növrerades, då stationen var obevakad, av särskild  vägvakt, 

att vid u tväxlandet av villkorligt k la rt enligt säo § 59: 6 frågan  »Kan 00 
avgå, då 0 inkom m it» uteslutits, 

a tt »O in i N» ej av låtits  snarast m öjligt, 
att »O ut» ej anm älts genast,
a tt verkstä llighetsorder avsänts innan  tågbefälhavare och lokpersonal å tåg, 

som  skolat k v arh å llas  för m öte och som inkom m it å station, erhållit 
kvarhålln ingsordern ,

att huvudnyckel K 16 u tläm n ats  till tågbefälhavare för växling vid obevakad 
d riftp la ts  å bandel, d är säo § 100 ej tilläm pas, u tan  a tt kvitto tagits, 

a tt bestäm m elserna i styrelsens skrivelse den 3/12 1941, dnr Dbr S 169/41, 
ang u tläm ning  och återläm ning  av sam t anteckning i överläm ningsboken 
om  nyckeln  till lastsp årsfrån sk ilja ren  icke iakttagits, 

att signalerna »tåg kom m er» och »jag ä r beredd på h inder och spårändring» 
under vissa v indförhållanden  icke k u n n at uppfa ttas inne å vissa s ta ­
tioner,

att fö r gam la knalldosor funnits,
att inga knalldosor fö rvarats plom berade,
att bestäm m else saknats ang högsta antale t släpvagnar till p lattform struck  

(str 221, § 5: 9),
att underv isn ing  erfo rd ra ts  för tillfällig om lastningspersonal om högspän- 

n ingsledn ingarnas farlighet och att näm nda personal bort avkrävas 
skriftlig t e rk än n an d e  av att dylik undervisning erhållits, 

att vid växling m ed rälsbuss fö raren  m anövrerat fordonet från  bakre fö ra r­
hy tten  i rö relserik tningen,

att an n an  tjän steh av are  än  tåg k lareraren  i viss u tsträckn ing  vid tågs a n ­
kom st m anövrerat ställverk, som bort m anövreras av tågk lareraren  per­
sonligen,

att vederbörande y tterpersonal ej tecknat kvitto i överläm ningsboken å order.
som berö ra  tra fik säk erh e ten  och a tt kontro ll över ordergivningen ej skett, 

att besked till fö rare om utfört brom sprov, där detta verkställts av annan  
personal än  tågets, icke läm nats av tågbefälhavaren u tan  av brom s- 
provaren,

att tågbefälhavare under pågående brom sprov använt lossningsventilen u tan 
förarens vetskap.



c) u trustn ing  av och tjänstgöring å tåg och lok
att tågbefälhavare ej m edfört form  88 N, »H jälpform ulär för anm älan  om 

olyckshändelse betr. tåg»,
att tåg a ttira lj varit ofullständig  eller förvarats på felaktigt sätt t. ex. utan 

plom bering,
att brom ssko ej m edförts i rälsbuss,
att nödbrom shand tag  ej varit p lom berat,
att koppelsvänglar i tåg ej varit pålagda svängelhållarna,

d) placering av signalm edel, tillsyn och underhåll av dylika samt 
av bangård san o rd n in g ar m. m. 

a tt belysningen vid ställverk varit otillräcklig,
att in fartssignals sik tbarhet från  lok varit o tillfredsställande och att signalen 

d ärfö r bo rt utflyttas,
att in fartssignal ej alls varit synlig inne från  station och signalkontroll ej 

anordnad ,
att signalm edlen enligt anslaget form  361 A fö rvarats på oläm pligt sätt, 
a tt söndrig  stoppbom  varit i användning,
att fällbom svindspel icke varit försedda m ed skyltar ang vevhastigheten, 
att å station K -nycklar (därib land  K 16) fo rtfarande funnits i reserv för å 

lin jen  beläget sidospår —  lastp lats — , som nedlagts, 
att treh ju lingar, som läm nats u tan  tillsyn, varit olåsta, 
att K -nycklar i reserv, t. ex. K 15, ej varit plom berade, 
att K -nycklar, t. ex. K 14 och K 15, funn its i reserv å driftp lats u tan  att 

vara  upp tag n a  å anslaget, fo rm  361 C, 
att fö r m ånga K-nycklar, t. ex. K 10 och K 15, funn its i reserv å station, 
att h in d erp å la r varit uppsatta, där enligt gällande bestäm m elser dylika icke 

behövt finnas,
att i vågkur saknats in struk tion  fö r skötsel av vågen,
att den skylt ang sådan t beträdande av spårom rådet, som få r ske på veder- 

börandes egen risk, saknats, där behov av dylik skylt förelegat, 
att behov av tågankom stsignalering  förelegat.

2. Granskning av ritningar till växel- och signalsäkerhetsanlägg-
ningar.

G ranskning av ritn in g ar h a r om fatta t 270 ärenden  och granskning  av 
instruk tioner 99 ärenden. Dessutom  h a  76 skrivelser behand lats beträffande 
säkerhetsan läggning  u tan  sam band m ed sådan granskning.

3. Undantag från gällande säkerhetsbestäm m elser.

Följande undantagsbestäm m elser 
ha  u tfärdats .

T k l befogenhet att bevilja bandis- 
po sition.

Utan h in d er av bestäm m elserna i 
säo § 2 9 :1  äger tkl vid Åkers stycke­
bruk  att m ed tågledares befogenhet 
bevilja bandisposition å bansträckan

Åkers styckebruk — Åkers k ru tb ru k  
fö r vagnuttagning. (Skr 11/11 43).

Tågs intagande.
Om spårändring , vare sig den för­

an leder ändring  av signalbilden eller 
ej, vid Alvesta m åste vidtagas fö r an ­
kom m ande tåg så sent, a tt u n d errä t­
telse därom  ej h unn it läm nas lokper­



sonalen å  en föregående station, sko­
la, u nder fö ru tsä ttn ing  a tt spårledn in ­
g arn a  fungera, det o ak ta t bestäm ­
m elserna i säo § 50:3 ej tilläm pas. 
F ö raren  skall em ellertid, så snart 
spårändringen  av honom  upm ärk- 
sam m as, nedbringa hastigheten  till 
30 km /tim  så att, om stoppsignal gi- 
ves eller an n a t h in d er förefinnes, tå ­
get hastig t kan bringas att stanna. 
(Skr 12/3 43).

S tyrelsen h a r  m edgivit fö ljande u n ­
d an tag  från  säo § 73.

Vid T idaholm  få r rä lsbusståg  in­
tag as  å  spår, d ä r släpvagn  finnes 
uppstä lld  intill stoppbock vid in- 
fartstågvägens slu tpunk t, u tan  a tt fö­
ra ren  varje  gång u n d errä ttas  därom  
före in tagandet och u tan  a tt signa­
lerna »Tåg kom m er» och »Jag ä r be­
redd  på h inder och spårändring» av­
vaktas före in fartssignalens ställande 
till kör, allt dock u n d er fö ru tsä tt­
ning, a tt fö resk rift härom  delgivits I 
berö rd  personal genom  a tt i tid tabel­
len fö r varje  berö rt tåg hänvisnings- 
tecken insättes i kolum nen fö r tåg­
sp år vid T idaholm , hänvisande till 
fö ljande u nder tidtabellen in tagna 
an m ärk n in g : »Tåget intages m ot fo r­
don; skall d ä rfö r införas m ed fö r­
siktighet.» (Skr 21/1 43).

Vid M almö C k u n n a  högst två två- 
axliga vagnar eller en boggivagn vara 
uppstä llda  om edelbart fram fö r stopp­
bocken å spåren  VIII, IX och X. F ö ­
ra re  å  tåg, som intages på  något av 
n äm nda spår, skall d ärfö r vara  be­
redd  a tt i tid  bringa tåget till stopp. 
Särskild  underrä tte lse  till lokperso­
nalen erfo rd ras  ej. (Skr 3/4 43).

I tid tabellen  fö r tåg 2583 få r i ko­
lum n 3 (Tågspår) vid Ystad intagas 
en an m ärk n in g  av fö ljande lydelse: 
»Tåg 2583 intages m ot vagnar». (Skr 
10/5 43).

U nderrättelse om regelbundet h in ­
der sön- och helgdagar i Trelleborg 
i in fartstågvägen  fö r tåg  2676 m å, i 
stället fö r såsom  i säkerhetsord- 
ningens § 73 bestäm ts, läm nas till 
lokpersonalen genom  följande an­
m ärk n in g  i tågets tid tabell: »Efter 
införandet å T relleborg Ö station

skall tåget sön- och helgdagar stanna 
före ankom sten till växel 8, som lig­
ger i läge till m agasinsspåret.» (Skr 
2/9 43).

Tågs avgång.
B estäm m elserna i säo § 67, m om  6 

sista stycket, m å tilläm pas ifråga om 
fjärrgodståg  4584 å bandelen Nässjö 
— M jölby under tidtabell 143. (Skr 
22/4 43).

Avgångssignal.
U tan h inder av bestäm m elserna i 

säo § 67:4, an d ra  stycket, skall vid 
Örebro södra avgångssignal givas av 
tågbefälhavaren  till alla tåg, som ej 
d ä r äro  genom fartståg, m ed u n d an ­
tag av tåg  till Svartåbanan . (Skr 16/6 
43).

U tan h in d er av bestäm m elserna i 
säo § 67:4, an d ra  stycket, skall vid 
Älvsjö, då dubbelspårsdrift äger rum  
och linjeblockeringen ä r  i b ruk , av­
gångssignal givas av tågbefälhava­
ren till tåg, som ej d är äro genom ­
farts- eller utgångståg, m ed u n d an ­
tag av tåg till och från  S tockholm — 
Nynäs järnväg. (Skr 25/6 43).

Avgångssignal till tåg, som stannat 
på grund av utebliven körsignal från  

ut fartssignal.
H ar tåg  från  Alvesta i rik tn ing  m ot 

Gemla stannat fram fö r u tfartssignal 
3 v, em edan denna visat stopp, skall 
fö raren , om körsignal därefter visas 
å  näm nda signal, äga a tt u tan  h inder 
av fö reskrifterna  i säo § 67: 3 fo rtsä t­
ta m ed tåget u tan  a tt avvakta sä r­
skild avgångssignal.

D ärest näm nda utfartssignal kvar­
står i stoppställn ing eller om eljest 
riktig, tydlig och fullständig  körsig­
nal ej visas å  densam m a, em edan 
den blivit bristfällig, äger föraren 
v idareföra tåget efter a lt medelst sig­
naltelefon å infartssignalen ha in ­
h äm ta t tillåtelse därtill av tågklare­
ra ren  vid Alvesta station.

För telefonering gäller därvid vad 
som i säo § 52:3 A, näst sista stycket,



föreskriv its beträffande telefonering 
från  signaltelefon vid infartssignal. 
(Skr 12/3 43).

T äganmälan.
K lartanm älan  för tåg  8650 till 

Slind m å u tväxlas m ellan B astu träsk  
och Skellefteå stad  och bevakning 
vid Slind m å upp tagas fö rst kl 4.45.

Dock skall gälla
att F innforsfa lle t å vardagar, se­

dan  tågen 121 och 8642 fram gått å 
respektive tåganm äln ingssträckor, 
skall vid taga i säo § 94 föreskrivna 
å tg ärd er och anm äla  »Fri genom fart 
i F innforsfallet»  till B astu träsk  och j 
Skellefteå stad,

a tt Slind skall anm äla  »8650 in i 
Slind» till såväl Skellefteå stad  som 
B astuträsk ,

a tt om anm älan  »8650 in i Slind» | 
ej avlåtits, då F innforsfa lle t vid be­
vakningens återupp tagande efte rhör 
tågläget, underrä tte lse  härom  skall 
läm nas till F innforsfa llet, som då 
icke få r anm äla  »Klart 8641 till F inn- 
1'orsfallet». (Skr 5/6 43).

K lartanm älan  för tåg  7562 få r u t­
växlas m ellan  Skövde och K arlsborg 
sam t tåganm älan  vid Tibro, F ager­
sanna och M ölltorp fö r sam m a tåg 
in sk rän k as till a tt om fatta  endast 
»7562 in i Tibro» respektive F ager­
san n a  och M ölltorp.

B evakningen vid M ullsjö för tåg 
4702 få r  up p h ö ra  u tan  att »4702 in i 
F alköp ing  C» avvaktas och »Fri ge­
n o m fart i Mullsjö» anm älas enligt 
fo rm uleringen : »Då 4702 inkom m it 
Falköp ing  C, fri genom fart i Mull­
sjö». ^

I tågs 1350 tid tabell m å i kolum n 
fö r tågspår vid M ölltorp insättas ett 
hänvisningstecken hänvisande till föl­
jan d e  u nder tidtabellen in tagna an ­
m ärk n in g : »Tåget intages m ot fo r­
don och skall d ä rfö r införas m ed fö r­
siktighet». (Skr 8/6 43).

Tågs sam m ansättn ing.
B estäm m elserna i säo § 99:2d) m å 

å 27 trafiksek tionen  tills v idare e r­
sättas av fö ljande föreskrift:

Tåg, m edförande resande, skall ha 
alla personförande vagnar anslu tna 
til! brom sledningen, och varje tåg, 
som förutom  dragande loks ax lar be­
stå r av m er än  14 fordonsaxlar, skall 
ha  sista vagnen ansluten  till b rom s­
ledningen. I efterkoppling, som så­
lunda kan  få  finnas i tåg  m ed högst 
14 axlar, få r lastad  överföringsvagn 
ej ingå.

Ovan angivet förbud  att i berört 
fall m edföra lastad  överföringsvagn 
i efterkoppling skall gälla även å 29 
trafiksektionen, varfö r det genom 
skrivelse den 3/12 1942 å 29 trafik- 
sektionen m edgivna undantaget från  
§ 99:2d) skall h ä ru tin n an  kom plet­
teras.

F ö r tågen 235 och 236 å bandelen 
M önsterås —  S andbäckshult —  M ön­
sterås medgives tills vidare under tid ­
tabell 143 sådan t und an tag  från  säo 
att, eh u ru  tågbefälhavaren u nder tå ­
gets gång fä rdas på loket sam t fö r­
bindelse m ellan loket och den övriga 
delen av tåget ej finnes, i dessa tåg 
få r m edföras en  efterkoppling av 
högst 60 ton, vari lastad  överförings­
vagn dock ej få r ingå. överstiger tå ­
gets hela axelantal därv id  14, lokets 
ax lar från räknade, få r hastigheten 
ej överstiga 40 km /tim . (Skr 13/12 
43).

Särskilda föreskrifter beträffande
driftp la ts, som  läm nas obevakad
endast för visst eller vissa tåg.
Stationerna M alungsfors, Limeds- 

forsen, Torgåsm on och Sälen få  sam t­
liga läm nas obevakade för tågen 1686 
och 1687. Detta medgivandie gäller 
dock endast, om ex tra tåg  ej på någon 
del av bandelen M alung— Sälen skall 
fram gå efter det Sälen anm ält »fri 
genom fart» sam t endast u nder fö ru t­
sättning, att tågen 1686 och 1687 u t­
göras av rälsbusståg  och till desam m a 
användes en och sam m a rälsbuss el­
ler tvillingbuss. Innan tkl i Sälen av­
låter anm älan  »fri genom fart», skall 
han  dels ha m ottagit anm älan  »1654 
in i Sörsjön» och även anm älan  »0 
in i Sörsjön» för tåg, som eventuellt



ano rd n ats  cl Ut  1654 i riktning mot 
Särna, dels ha  förvissat sig om att öv­
riga före 1686 anordnade tåg i båda 
rik tn ingarna  läm nat handelen Ma­
lung— Sälen. T åganm älan  för tågen 
1686 och 1687 behöver därefter ej 
utväxlas fö r gången M alung— Sälen 
— Malung.

M alungsfors få r v ardagar läm nas 
obevakad för tågen 1694 och 1683, 
om  extratåg  ej skall fram gå på sträc­
kan M alung— M alungsfors efter det 
M alungsfors anm ält »fri genom fart» 
sam t fö ru tsa tt att tågen 1694 och 
1683 utgöras av rälsbusståg  och att 
till dessa tåg användes en och sam ­
m a rälsbuss eller tvillingbuss. Innan 
tk l i M alungsfors för att läm na sta­
tionen obevakad fö r tågen 1686, 1687, 
1694 och 1683 av låter anm älan  »fri 
genom fart» till M alung, skall han 
dels ha m ottagit anm älan  »1654 in i 
Lim edsforsen» och även anm älan  »0 
in i Lim edsforsen» fö r tåg, som even­
tuellt anordnats efter 1654 i rik tn ing  
m ot Särna, dels lia förvissat sig om 
a lt övriga före 1686 anordnade tåg 
i båd a  rik tn ingarna läm nat bandelen 
M alung— M alungsfors. T åganm älan  
fö r tågen 1694 och 1683 behöver ej 
u tväxlas, men rä lsbussföraren  skall, 
om  h an  ej själv fram fö rt tåg 1687, 
före avgången från  M alung m ed 1694 
e fte rh ö ra  hos tkl, huruv ida tåg 1687 
inkom m it.

Vid tilläm pning av ovanstående 
skola telefon- och tjänstgö ringsfö r­
h å llan d en a  vara  så ordnade, a tt rä ls­
bussfö raren  kan telefonera m ed d rif t­
plats, som  bestäm ts av trafik inspek­
tören. F öre återgången från  Sälen 
respektive M alungsfors skall rä ls­
bussfö raren  m eddela dylik driftp lats 
ankom st- och avgångstiden vid Sälen 
respektive M alungsfors, varom  an ­
teckning skall göras vid driftp latsen 
ifråga (Skr 13/5 43).

Särskilda fö reskrifter  beträffande
ständigt obevakade driftplatser.
Styrelsen h a r  m edgivit, att, u tan 

h in d er av a tt fö reskrivna an o rd ­
n ingar fö r att d riftp lats skall få läm ­

nas obevakad för tåg icke vidtagits, 
sam tliga d riftp la tser vid Ängelholm- 
Klippans järnväg  utom  M unkaljung- 
by tills vidare få  trafikeras obevaka­
de, under fö ru tsä ttn ing  a tt växlar, 
skyddsväxlar och sp årsp ä rra r (spärr­
bom m ar) hållas låsta m ed hänglås 
enligt ban tekn iska byråns ritn ing litt 
C n r  6552. (Skr 22/6 43).

T illäm pning av säo § 100, m om  11.
B estäm m elserna i säo § 100, mom 

11, (jfr fö rsta  stycket i § 100) m å tills 
vidare tilläm pas å bandelen Hede- 
sunda— Gysinge ifråga om låg 777. 
(Skr 20 /4 '43).

Särskilda undantagsbestäm m elser
från  1941 års säo för av statens

järnvägar övertagna bandelar.

Vid 28 trafiksektionen.
Styrelsen h a r m edgivit följande 

undan tag  från  säo bestäm m elser vid 
f. d. M alm ö-Sim risham ns järnväg  
m. 11. järnvägar.

B egreppsbestäm ningar.
H jälpsignalm edel kan även utgöras 

av röd bansignaltavla eller röd sig­
nalflagga.

§  6  1 .

L yktorna i T -sem aforen vid Svan­
sjö lp och vid de envingade sem afo­
rerna vid B jörnstorp, Sövdeborg och 
Högestad m å visa b linkande grönt 
sken, då vingen ä r ställd i 45° vinkel 
uppåt.

Befintliga T -sem aforer m å tills vi­
dare bibehållas vid B järsjö, Kungs- 
torp, Fotevik, L junghusen och Ska­
nör, ehuru  m er än  en växel tinnes i 
huvudspåret vid dessa driftplatser.

Befintliga huvudsignaler vid Mel- 
lanköpinge lp få  tills vidare utgöras 
av skivsignaler.

Försignal m å vara  anbrag t till hö ­
ger om spåret.

§ 8 .
Som stoppsignal till tåg m å i stället



lö r  huvudsignaltav la  användas röd 
bansignaltav la  eller röd signalflagga, 
utvecklad. Vid driftp lats, d är in farts- 
signal ä r  p lacerad  innanför  stations- 
gränsen, skall signalredskapet u p p ­
sättas vid denna gräns.

§  1 0 .

B linkande grönt sken som körsig- 
nal i sem afor h a r  ej innebörden var­
sam het.

§ 15.
A nordnandet av orienteringsm är- 

ken enl. lig. 44 a och 44 b få r  anstå  
tills dylika m ärken  h u n n it anskaffas 
och uppsättas.

§ 21.
1 sista stycket in tagna bestäm m el­

ser om  kollationering ersättes av föl­
jande: M ottagare av telefonm edde­
lande skall, om h an  anser så nödvän­
digt eller då av avsändaren  påfordras 
fu llständ ig t repetera  m eddelandet, 
eljest endasl repetera det väsentliga 
av dess innehåll. Alla siffror, enstaka 
bokstäver och obekanta ord skola re ­
peteras, varjäm te u tgångsstation och 
station, som skall delge tåg tidtabell, 
fu llständ ig t skall repetera sådan tid ­
tabell. Sedan den avsändande fö r­
vissat sig om  kollationeringens rik ­
tighet, avslu tas expedieringen med 
ordet »rätt».

§ 26.
Mom 1, första  stycket, gäller en­

dast, då g rin d ar eller bom m ar stänga 
över banan.

§ 43.
U töver bestäm m elserna i m om  6 

gäller: tvåaxlig  vagn skall hava en ] 
tom vagnsvikt av m inst 5 ton och tre- j 
axlig vagn av m inst 7 ton fö r a tt få 
m edtagas i tåg m ed en hastighet av 
över 60 km /tim .

Sist i m om  7 tillkom m er: T jänste- 
vagn, som sak n a r trafik tillstånd , få r 
fram föras endast i extratåg , som ej 
m edför resande. Dylik vagn m ed tra-

fiktillsland få r fram föras i tåg på de 
villkor, tillståndet anger.

§ 56:5, näst sista stycket.
Ö stra säkerhetsspåret vid klaffbron 

över F alsterbokanalen  å  bandelen 
H öllviksnäs— L junghusen m å tillfäl­
ligt användas såsom  sidospår enligt 
bestäm m elserna i M almö-Simris- 
ham ns järnvägs c irku lä r C 124 den 8 
decem ber 1942.

§ 59, 77 och 78.
I)e i M alm ö-Sim risham ns järnvägs 

c irku lä r C 51 den 15 m aj 1937 m ed­
delade undantagsbestäm m elserna för 
bandelen Malmö C— ö ste rv ä rn  m å 
tills vidare tilläm pas.

§ 82.
B estäm m elserna skola tilläm pas 

m ed de m odifikationer, som betingas 
m ed hänsyn  till a tt p lanerade telefon­
linjer än n u  ej k u n n a t tagas i bruk. 
(Skr 28/6 43).

Rörelser m ed järnvägsfordon mellan  
K iruna C och Kiruna lokstation samt 
m ellan K iruna C och Kiruna m a lm ­

bangård.
Styrelsen h a r  fastställt instruk tion  

för i tidtabellsboken icke upp tagna 
rörelser, som avse förflyttning av lok 
m ed eller u tan  tillkopplade vagnar 
endast å bansträckorna K iruna C— 
K iruna m alm bangård— K iruna lok­
station eller K iruna C— K iruna m alm ­
bangård, då spårledningen m ellan 
K iruna C och K iruna m alm bangård  
ä r i b ruk.

A. L o k (m otorvagn) m ed eller utan  
vagnar för personaltransport Ki­
runa C— Kiruna m alm bangård— 
Kiruna lokstation eller om vänt.

Rörelsen åtskiljes från  tåg- och 
växlingsrörelser genom benäm ningen 
»Lokalvagn», fö rk o rta t »L».

Lokalvagnen fram föres vid K iruna 
C å spår XX, vid K iruna m alm ban­
gård  å spår I och vid K iruna lok­



station ä det m itt fö r  denna befint­
liga särsk ilda spåret, det s. k. lokal­
tågspåret (tågvägar B och C, 2).

S ignalering sker m ed huvud- och 
dvärgsignaler enlig t signalbeskrivnin­
gen på sam m a sätt som för tåg, var­
vid tågvägsinspektion dessförinnan 
skall h a  skett i vanlig ordning. Som 
signal till igångsättande av rörelse 
gäller körsignal enligt signalbeskriv­
ningen från  såväl dvärg- som u tfarts- 
signaler.

Då lokalvagnen består av lok och 
vagn, få r  loket sk ju ta  vagnen i ena 
rik tn ingen.

Säo § 41, m om  1, tilläm pas.
Lokalvagnen införes i tågföljdsbok 

endast vid K iruna m alm bangård . Vid 
K iruna C behöver tågexpeditören ej 
vara  tillstädes, då lokalvagn ankom ­
m er eller avgår.

T åganm älan  behöver ej utväxlas.

B. Lok m ed eller utan vagnar Kiruna  
C— spår I å K iruna m alm bangård  
eller om vänt.

R örelsen åtskiljes från  tåg- och 
växlingsrörelser genom  benäm ningen 
»V äxlingssätt», fö rk o rta t »V».

V äxlingssätt från  K iruna C till Ki­
ru n a  m alm bangård  få r  å K iruna 
m alm bangård  fram föras endast till 
u tfartssignalen  m ot Krokvik. Behö­
ver det fram fö ras  längre, få r så ske 
fö rst efter signal till växlingsrörelse.

Signalering sker m ed huvud- och 
dvärgsignaler enligt signalbeskrivnin­
gen på sam m a sätt som för tåg, var­
vid tågvägsinspektion dessförinnan 
skall ha  skett i vanlig ordning.

Avgångssignal gives i vanlig o rd ­
ning.

V äxlingssätt m ed vagnar få r fram ­
föras m ed högst 30 km /tim .

K ollationering skall .ske enligt till- 
lägg A till Säo, § 62.

Vid sk ju tn ing  tilläm pas säo § 41, 
m om  1, då m er än 5 vagnar skjutas.

L okalvagnar och växlingssätt, som 
kunna på fö rhand  planeras för längre 
lid, skola för varje tidtabellsperiod 
med fu llt tydlig beteckning uppföras 
i särsk ild  grafisk tidtabell och intagas 
i stationernas tågordningar.

E x tra  lokalvagns eller ex tra väx- 
lingssätts gång överenskom m es mel­
lan tågk larerarna. T ågk lareraren  å 
u tgångsstationen läm nar lokföraren 
tillfällig  tidtabell å särskilt fo rm ulär 
upp tagande tider och spår. Kvitto ta- 
ges ej.

Ä ndring av ordningsföljden m el­
lan lokalvagn och växlingssätt inbör­
des eller m ellan näm nda rörelser och 
tåg överenskom m es m ellan tågk lare­
ra rn a . O rder till lokpersonalen u tfä r­
das icke.

S lutsignaler föras icke. (Skr 
14/1 43).

4. S ä r t r y c k ,  a n d r a  fö r e s k r i f te r  och  m e d d e la n d e n  s a m t  fo rm u lä r .

Till sä rtryck  nr 33, »Instruktion  
för växlingstjänsten  h a r utgivits till- 
lägg n r 1.

Ny upp laga av särtryck nr 138 »In­
struktion  för brom sare», gällande 
f r  o m  den 1 decem ber 1943 h a r 
utkom m it.

M eddelande nr  4 från överinspek­
tören för säkerhetstjänsten  h a r  u t­
givits.

Sedan försök m ed ordergivning till 
tågpersonal genom  veckoorder pågått 
vid I d istrik tet, h a r styrelsen tills vi­

dare på  försök fr  o m den 2/8 1943 
infört system et även vid övriga di­
strik t och u tfä rd a t anvisningar h ä r ­
för.

F ö r användning  som underlag vid 
u tskrivning av S-order m ed karbon 
på baksidan  h a r anskaffats p lå ta r i 
tvenne storlekar, näm ligen en större 
för fo rm ulär S 10 och en m indre för 
form ulären  S 8 och S 9.

Form ulär nr 361 A, »Signalred­
ska p », h a r ny tryck ts och därvid änd ­
rats.



Nytt form ulär nr 361 X, »Att ia k t­
taga vid m anövrering av stä llverk» 
liar in rä tta ts .

F orm ulär nr 385 K »Plan för sä­
kerhetstjänsten», h a r om arbetats och 
nytryckts.

Enlig t n edannäm nda cirkulär  ha 
fö reskrifter eller anvisn ingar givits 
och påpekanden  gjorts i fö ljande av­
seenden :

nr 213 ang försik tighet vid växling, 
n r 245 ang fö rbud  a tt m edföra 

vissa vagnar i snabbgående tåg å SJ.
n r  284 ang instruk tion  för b y rå ­

assistent i säkerhetstjänst,
n r  319 ang handhavandet av om- 

ställn ingsanordning TOM —  LAST, 
n r 576 ang periodisk inventering 

av slu tsignallyktor och -skärm ar 
sam t lösa iykthållare.

5. Redogörelser för mera anmärkningsvärda tilldragelser i tågtjänst
A. KOLLISIONER MED JÄRNVÄGSFORDON.

Orsakade av bristfällig eller fö rsum m ad tågvåg sinspektion eller annat fel
vid expedierande av tåg.

V retstorp den 6/2.
T åg 7503 sam m anstö tte vid ingående å stationen m ed å tågspåret stående 

vagnsätt tillhörande tåg 9437. H ärvid skadades loket, varjäm te en del vagnar 
såväl av de å spåret uppstä llda  som de i tåget gående vräktes u r spår och 
skadades allvarligt. Vid sam m anstötningen blockerades nedspåret och enkel- 
spårsd rift m åste ano rdnas m ellan L axå och Ö stansjö. H jälptåg  utsändes från  
H allsberg och L axå för spårets k largörande. O fullständig  tågvägsinspektion.

Ä ngelholm  C den 18/2.
T åg 5484, som skulle in tagas m edelst signal till växlingsrörelse på  spår 5, 

gick p å  g rund  av en fellagd växel in på  spår 1, varv id  tåget sam m anstötte 
m ed ett där uppstä llt tågsätt. Inga personer skadades. E j heller skadades 
spåren. Å lok och vagnar uppstodo en del m indre skador. Bristfällig tågvägs­
inspektion.

Gällivare den 10/4.
Tåg 184 sam m anstö tte  m ed n åg ra  vagnar, som stodo uppställda på ett 

sidospår, m en ej h in d erfritt i fö rhållande till u tfartstågvägen. Lok och vagnar 
ram ponerades.

K arungi den 28/4.
Vid om växling av en postvagn från  tåg 2794 till tåg 2725 backade loket 

från  sistnäm nda tåg  m ed för stor hastighet m ot postvagnen, varvid en  post­
tjänstem an  lindrig t skadades.

N yåker den 8/5.
T åg 49, som skulle förbigå tåg 6053, kolliderade m ed detta tågs lok, vilkel 

ej stod h in d erfritt i fö rhållande till tågs 49 utfartstågväg. M indre skador 
uppstodo å lok och vagnar.

M orjärv den 15/7.
T åg 6551 påkörde en vagn, som ej stod h in d erfritt i fö rhållande till tåg ­

vägen. Inga större  skador anställdes. Tågexpeditören hade fö rsum m at atl 
inspektera u tfartstågvägen  för tåget.



Ö stersund  den 4/8.
E tt växellok påkördes av tåg 2391 vid detta tågs avgång. Inga skador av 

näm nvärd  betydelse uppstodo å m aterielen.

K arungi den 23/9.
Tåg 10949 påkördes av ett växlingssätt, som efter avslutad  bandisposition 

skulle införas till stationen. V äxlingssättet h an n  em ellertid brom sa in något 
och tåg  10949 backa ett stycke innan  sam m anstö tn ingen  ägde rum , varför 
denna blev re la tiv t lindrig. E ndast m indre skador uppstodo. Tågexpeditören 
hade visat signalen »klart» till tillsyningsm annen u tan  att dessförinnan ha 
förvissat sig om, att väx larna voro rä tt lagda.

Sollefteå den 1/10.
Vid tågs 8251 avgång gick tåget in på stallspåret och fortsa tte  in på ett 

s tickspår och to rnade m ot en godsvagn, som satte sig i rörelse och stötte mot 
en släpvagn till rä lsbuss, som ram ponerades. O fullständig tågvägsinspektion.

Kil den 8/11.
Vid ingåendet å stationen gick BJ tåg 2 på g rund  av en fellagd växel in på 

sp å r 3 i stället fö r på  spår 4 och sam m anstö tte därv id  m ed ett å  spår 3 s tå ­
ende ånglok. Inga m änn isko r skadades näm nvärt, m en därem ot uppkom m o 
en del skador å lok och vagnar. S tationen sak n ar växelförregling. Tågvägs- 
inspektören  h ad e  i god tid före tågets ankom st k onsta tera t a tt rä tt  tågväg 
var lagd, m en därem ot icke observerat, a tt en växlingsrörelse senare ägde 
ru m  över infartstågvägen . Då den för tågvägsinspektionen föreskrivna tiden 
var inne, läm nade han  därfö r tågk lareraren  uppgift om fu llg jord  inspektion.

Växjö den 13/11.
T åg 302 (m otorvagn) kolliderade vid utgåendet från  stationen m ed en ej 

h in d e rfritt stående norm alspårig  vagn. Sm ärre skador uppstodo å m otor­
vagnen.

Polcirkeln  den 18/11.
Tåg 85, som  skulle m öta tåg 82, påkörde detta tågs sista vagn, som ej stod 

h inderfritt. Skador uppstodo på loket och den påkörda vagnen.

Gårdveda den 23/11.
Då tåg  356 var p å  utgående, intog en växel i u tfartstågvägen  fel läge, 

varigenom  tåget gick in på  ett sidospår och kolliderade m ed en d är stående 
vagn. S m ärre skador uppstodo å lok och å vagnen. F örsum m ad tågvägs­
inspektion.

M alungsfors den 30/11.
Vid tågs 7742 ankom st stod infartssignalen  till stopp. Sedan signalen »tåg 

kom m er» och »jag ä r  beredd på h in d er och spårändring» givits, erhölls 
signal till växlingsrörelse för tågets in tagande å sidospår. E tt stycke in på 
sidospåret stodo vagnar uppställda, m ed vilka en lätt kollision uppstod. T åg­
k la re ra ren  hade givit signalen »sakta» m en icke u n d errä tta t lokpersonalen 
om  hindret.

Å dalsliden— T ågsjöberg  den 18/12.
E x tra  fjärrgodståg  6065, som anordnats å s träckan  Tågsjöberg— Långsele 

och som skulle m öta 2624 i Betåsen, avgick från  Betåsen, innan  tåg 2624 dit 
inkom m it och kolliderade med detta tåg 6 km söder om Betåsen. Tåg 2624



m edförde 60 resande, av vilka tre erhöllo lindriga skador. Båda loken blevo 
ram ponerade. T re personvagnar erhöllo buffert- och fönsterskador.

Orsakade av bristande uppm ärksam het vid  fram förande av tåg, m issöden
eller försum m elser vid handhavande av brom sanordningar m. m. dylikt.

R agunda— H åsjö den 1/1.
Tåg 9457, som stan n a t i en stigning och icke k u n d e  föras vidare, påkördes 

b ak ifrån  av h jälp lok , vilket begäris för påsk ju tn ing . Sista vagnen i tåget 
skadades härv id  svårt. Loket hade ej fram förts m ed tillräcklig  försiktighet.

S torfors— N ykroppa den 6/1.
Då rä lsbusståg  1663 brom sade in för a lt avläm na resande vid Solviks h å ll­

plats, påkördes rälsbussen av del om edelbart efter gående rälsbusståget 1691. 
Två passagerare erhöllo en del m indre skador. A den ena rälsbussen uppstod 
m otorskada, varfö r den m åste bogseras av den an d ra  bussen till K ristine­
ham n. P å g rund  av k u rv a  och snöfall observerade fö raren  å tåg 1691 för 
sent, a tt tåg 1663 brom sat in.

U ddevalla h am n  den 2/3.
R älsbusståg 109, som efter signal »jag ä r beredd på h inder och spåränd- 

ring» skulle intagas m ot ett å tågspåret stående lok, sam m anstötte m ed 
detta. E tt p a r resande i bussen erhöllo sm ärre  blessyrer. E n  del m indre 
skador uppkom m o å loket och rälsbussen. O lyckshändelsen förorsakades av 
a tt rä lsbussfö raren  u rak tlä t a lt i tid verkställa erforderlig  brom sning av 
rälsbussen.

T ret järn— Vakern den 3/3.
T åg 5305 blev på g rund  av slirig räl stående på lin jen, varför taget delades 

upp. Vid å terfö randet av loket för avhäm tande av å linjen kvarläm nade 
vagnar, sam m anstö tte  lokel k raftig t m ed dessa, varvid  loket och en vagn 
skadades. Sam m anstötningen orsakades av att fö raren  ej iakttog erforderlig  
försiktighet.

Y tterm alung den 28/3.
R älsbusståg 1783, vilket anordnats som följtåg (ill rälsbusståg 1683 kunde 

vid fram kom sten  lill stationen icke i lid bringas atl stanna u tan  stötte mot 
den stillastående rälsbussen låg 1683 med påföljd alt bagagehållare 
och resgods skadades.

M unkflohögen— G ulåstjärn  den 29/3.
F rån  tåg 2323 avkopplades på  linjen sex godsvagnar, av vilka tre vagnar 

skulle fram fö ras m ed han d k raft. I den starka lutningen kunde brom sen ej 
h å lla  vagnarna, som ru llade m ot G ulåstjärn och där sam m anstötte m ed tåg 
2323. D essförinnan hade dock på vagnarna m edföljande personal hoppat 
av. Två vagnar sam t en DFo i tåg 2323 skadades.

Lycksele— H ällnäs den 6/6.
Tåg 3681 påkörde på linjen två lastade tim m ervagnar, som skulle insk ju tas 

av tåget till Gustavsholm , varvid buffertsp ind larna å lokel och ena vagnen 
skadades. Föreskriven signalering hade anordnats. B ristande uppm ärksam ­
het från  lokpersonalen.



U pplands Väsby den 3/8.
N är tåg  507 var på utgående, sam m anstötte det m ed tåg 92, som hade 

passerat infartssignalen, ehu ru  denna visade stopp. O rsaken till o lyckshän­
delsen ä r  ännu  icke u tredd. 20 personer skadades, dock ingen livsfarligt. 
S kador uppstodo å bägge loken. D Fol-vagnen  n r 1102, som fram fördes i 
tåg 92, blev svårt ram ponerad . Ä övriga vagnar i tåg 92 uppstodo inga n äm n ­
värda skador, varfö r tåget kunde fo rtsä tta , sedan nytt lok anskaffats. 1 låg 
507 uppstodo m indre skador å fyra CoO-vagnar.

M ellansjö den 5/8.
Vid gång i M ellansjö grusgrop m ed ensam t backgående B-lok påkördes 

n åg ra  tom vagnar, som stodo fastbrom sade i en kurva. B uffertarna och 
ly k to rn a  å lokels tender skadades och tre tjänstevagnar ram ponerades betyd­
ligt. Lokbrom sen var felaktig, varfö r föraren  endast hade tenderbrom sen 
atl tillgå, vilket han  ägde kännedom  om och således hade bort iak ltaga större 
försiktighet.

V ansbro den 1/10.
Då rä lsbusståg  1689 var på ingång, kunde tåget icke bringas att stanna på 

avsedd plats u tan  to rn ad e  m ot en fram fö r stoppbocken stående vagn. Vid 
sam m anstö tn ingen  in trycktes främ re delen av bussen och n åg ra  passagerare 
erhöllo  lä ttare  skador. Anledningen till m issödet h ar ej med säkerhet kunnat 
klarläggas.

L im m ared  den 6/10.
Tåg 9914 påkördes av tåg 9912, som ej k u n n a t stanna fram för in fa rts ­

signalen, å vilken signalljuset slocknat. 3 vagnar skadades i tåg 9914. Loket 
i tåg 9912 fick lä tta re  skador i fram änden , varjäm te en dragstång i tåget 
b rast.

M jölby den 11/10.
R älsbusståg  850 kunde på g rund  av brom sfel ej stanna på avsedd plats 

u tan  stötte m ot en i tågvägens bo rtre  ände stående F-vagn. E ndast m indre 
skador uppstodo.

Orsakade av försum m else vid växling.

B rastad  den 19/1.
U nder växlingsrörelse m ed tåg 7712 kom m o sju vagnar, som kvarläm nats 

å spår 2 och icke voro fastbrom sade, i drift och ru llade ut på linjen mot 
B rodalen sam t stannade först c:a 1.500 m  från  B rastad. A spår 2 kvarstod 
en m ed nyssnäm nda vagnar icke sam m ankopplad  vagn. Mot denna vagn 
sk ju tsades en vagn. vilket hade till följd, a tt båda vagnarna ru llade ut på 
lin jen  och sam m anstö tte  m ed d ä r stående vagnar, dock u tan  att u rspåra. 
Tågs 7712 lok gick ut fö r a lt å te rfö ra  vagnarna till B rastad. Då tågsältet 
v a r på väg in till stationen u rsp å rad e  en vagn m ed ett h ju lp ar. H jälptåg  
från  Lysekil förde in vagnen till B rastad. O lyckan orsakades av att de å 
spår 2 stående vag n arn a  icke varit ordentlig t fastbrom sade eller förstängda.

Ö stersund C den 30/1.
T åg  9537 sam m anstö tte  m ed en vagn, som icke stod h inderfritt. Sedan 

tågvägsinspektionen skett, u tfördes växling å spår, som m ynnade u t i tågs 
9537 infartstågväg . E n  vagn, som var förstängd  m ed brom ssko, erhöll härv id



en häftig  knuff och rullade ut i infartstågvägen. Endast m indre skador upp- 
stodo.

U ppsala C den 1/2.
Vid tillkoppling av två godsvagnar sist i tåg 437, uppstod på  g rund  av att 

växlingsrörelsen utfördes m ed för stor hastighet en så k ra ftig  stöt, a tt ena 
bufferten  och ena långbalken å tågs 437 sista vagn kröktes och två g lasrutor 
i en personvagn krossades. 15 resande erhöllo lindrigare skador.

Sundsvall C den 3/2.
Tåg 6127, som fram fördes förbi infartstågvägens slu tpunkt, kolliderade 

m ed en vagn, som u n d er växling utförts i tågvägens fortsättn ing.

T andö den 10/7.
Då tåg 5323 var på ingående, rullade en tom vagn från  ett stickspår sak ta 

m ot tåget och sam m anstö tte med detta. Missödet berodde på att tom vagnen, 
som strax  dessförinnan  sk ju tits  in på stickspåret, icke förstängts u tan  råk a t 
kom m a i drift. E ndast obetydliga skador uppkom m o.

Sundsvall C den 24/8.
Då tåg 6128 v ar på utgående från  stationen, påkördes det från  sidan av 

ett backande  växlingssätt, varvid en vagn u rsp å rad e  och 9 an d ra  vagnar 
skadades. V äxlingsledaren hade icke efte rhört tågläget och ej erhållit till­
s tånd  till rörelsen av tågklareraren .

Tom teboda den 24/8.
Vid tågs 4001 avgång sam m anstötte dettas lok m ed ett växlingssätt, som 

fördes u t i tågvägen, varvid två vagnar i växlingssättet spårade u r och 
blockerade u tfa rten  från  stationen. E ndast sm ärre skador uppstodo.

S tröm snäsbruk  den 13/9.
Då tåg 7991 var på  ingående sam m anstötte det m ed några godsvagnar, 

som u nder växling kom m it på d rift mot 7991 tågväg.

Orsakade av annan anledning.

Alingsås den 7/9.
U nder ingående på stationen sam m anstötte tåg 7451 m ed tågs 7463 lok. 

D etta lok sam m anstö tte i sin tu r m ed tre godsvagnar, som stodo uppställda 
ett stycke längre in på  spåret. Å såväl de båda loken som vagnarna u p p ­
kom m o täm ligen betydande skador. O lyckshändelsen förorsakades därav, 
a tt u nder tågs 7451 ingång en förreg lad  växel kunde läggas om. Förreglingen 
synes icke ha  fungerat tillfredsställande.

Backe den 14/9.
F y ra  lastade och en tom  vagn avkopplades från  tåg å linjen och fram fördes 

m ed h an d k ra ft för grusningsarbeten. P å  g rund  av lu tn ingsförhållandena 
bö rjade vagnarna ru lla. Vid brom sning fungerade icke brom sen, varför 
vagnarna ru llade in  p å  stationen och sam m anstö tte m ed en d är stående vagn. 
F y ra  v ag n ar skadades, h ä rav  en  avsevärt, och m indre skador uppstodo i 
spåret. Vid undersökn ing  av brom sen konstaterades att en krysskil till häv- 
arm en saknades.



Flädie den 10/12.
Vid tågs 1884 in fa r t å stationen påkördes tåget av ett växlingssätt, som 

drogs av en lokom otor. Inga resande skadades i tåget. L okom otorföraren 
erhöll svåra b rännskador. Tågets lok och vagnar skadades. Lokom otorn 
kastades u r spåret m ed ena h ju lp are t och dess överbyggnad krossades.

B. KOLLISIONER MED SMÅFORDON OCH VISSA ANDRA OLYCKS­
HÄNDELSER MED FARA FÖR PERSONAL.

Orsakade av fe l vid  expediering eller fram förande av tåg.

Älvshy— B ergträsk  den 31/7.
R älsbusståg  2719, bestående av två sam m ankopplade rälsbussar, påkörde 

i k u rv a  strax  söder om B ergträsk  en större m otordressin. M otordressinen 
ram ponerades och dressinföraren, som var ensam  i dressinen, dödades. Den 
främ re  rä lsbussen  skadades delvis och m åste m ed lok införas till Bergträsk. 
D ressinföraren  hade fram stä llt begäran  om  kvarhållande av tåg 2719 i 
B ergträsk , tro ts  a tt tåget icke hade fast uppehåll därstädes. Tågexpeditören 
glöm de denna begäran  och avsände tåget, innan  dressinen inkom m it.

Åstorp den 30/8.
E n vagnuttagning, som  v ar på  ingående från  Nyvång, kunde av föraren  

icke stoppas vare sig vid U -m ärket eller vid dvärgsignalen, som stod på 
stopp, u tan  fö rst 70 m eter bortom  dvärgsignalen. 50 m eter från  dvärgsigna­
len to rn ad e  loket m ot en m otordressin, som fick gengasaggregatet skadat. 
Ingen skada uppstod  å spår eller lok.

Orsakade av försum m elser eller fe l beträffande upplgsning om eller 
uppm ärksam m ande av tågläget.

H åm ojåkk— L inaälv  den 25/2.
Tåg 93 påkörde en tram pdressin , som stod på spåret. F ö raren  på  dressi­

nen  h an n  hoppa av och undkom  u tan  skador. Inga skador uppstodo å 
lok och spårm ateriel.

V altorp— Falköp ing  C den 11/3.
T åg  4385 kolliderade i närh e ten  av T orb jö rn to rps hållp lats m ed ett B- 

fordon, v ilket härv id  ram ponerades fu llständigt. Inga personer skadades. 
T åg  4385 v a r denna dag försenat, varom  tågk lareraren  i Falköping  C icke 
u n d errä tta t B -fordonsföraren.

F in n e rö d ja— L ax å den 15/3.
T åg 9436 sam m anstö tte  å linjen m ed en lastad  tralla. Inga m änniskor 

kom m o till skada, m en såväl loket som tra llan  skadades. A-fordonet hade 
u tfö rts  å  lin jen  u tan  a tt tillsyningsm annen fö rh ö rt sig om tågläget.

T ran ås— Söm m en den 26/3.
Tåg 18 påkörde en cykeldressin, p å  vilken färdades en banvak t m ed 

hustru . H ustrun  dödades, m en banvakten  lyckades hoppa av oskadad. Dres­
sinen spolierades.



Berga— Högsby den 18/5.
T åg  9841 påkörde en m otordressin, som skadades svårt.

H a ta träsk — Avafors den 21/5.
T åg 8521 stötte sam m an m ed en m otordriven dressin, fö rd  av en ban- 

arbetare . De åkande, som hunno  hoppa av, ådrogo sig inga som helst skador. 
P å  dressinen upstodo en del skador och på loket k röktes ett fotsteg.

Kisa— Verveln den 1/6.
E tt banavdelningens gruståg sam m anstötte i en kurva m ed en m otor­

dressin. A vståndet var för ko rt fö r n äm n v ärd  inbrom sning, varfö r en ko l­
lision var oundviklig. D ressinen sönderkördes, m en de tre  å densam m a 
åkande h unno  hoppa av och undsluppo m ed m indre skråm or. Sm ärre skador 
uppstodo p å  loket. V ederbörande underrättelsestation  hade icke läm nat B- 
fo rdonsfö raren  uppgift om bandispositionen.

Slöinge— Getinge den 5/7.
T åg 7651 kolliderade strax  söder om Slöinge m ed ett B -fordon, som 

jäm te en lillkopplad tra lla  åtskilligt ram ponerades. N ågra m änniskor skada­
des ej. Sm åfordonsföraren  hade icke gjort sig u n d errä ttad  om tågläget.

V äxjö— Tngelstad den 1/9.
Tåg 9085 kolliderade m ed en såsom  B -fordon fram fö rd  m otordressin, 

vilken delvis ram ponerades. B -fordonsföraren hade underlå tit a tt före resans 
an träd an d e  in h äm ta  upp lysn ingar från  underrättelsestationen.

K rokvik— K iruna C den 11/9.
T åg 3785 påkörde en trehjuling, p å  vilken en banarbetare färdades. 

Denne, som var onykter vid tillfället, hade som nat å trehjulingen. H julingen 
förstördes och b anarbetaren  dödades.

Nässjö— G rim storp den 11/9.
T åg  101 påkörde en tram pdressin , å  vilken en banvak t m ed h u stru  och 

e tt m inderårig t barn  färdades. B anvakten, som jäm te sin fam ilj undkom  
oskadad, hade icke g jo rt sig u n d errä ttad  om tågläget. Dressinen förstördes.

B rännberg— H ednoret den 27/9.
T åg  2712 påkörde en dressin, fram förd  av en banarbetare. A rbetaren, 

som glöm t tåget, undkom  oskadd. Dressinen ram ponerades.

K aisepakte— Stenbacken den 12/10.
U nder uppehåll fö r lastn ing påkördes tåg 8705 bak ifrån  av ett B-fordon, 

som  ram ponerades.

Godegård— Degerön den 25/11.
T åg  621 påkörde en tram pdressin , fram förd  av en banarbetare. Denne 

skadades svårt och avled sederm era.



Orsakade av atl sm åfordon  kvarlånm ats å eller icke i tid undanskaffats
från spår.

Sm edby— T om tebyholm  den 21/1.
T åg  424 sam m anstö tte  m ed en på spåret kvarläm nad  dressin. Endast 

obetydliga skador uppstodo.

Söm m en den 17/3.
Vid ingång å bangården  påkörde tåg 101 en tram pdressin , som kvar- 

läm nats å spåret. D ressinen krossades.

Snärle— B äckseda den 13/4.
T åg 9552 påkörde en dressin, som läm nats för nära  spåret. Dressinen 

förstördes.

M edskogsheden den 21/4.
Tåg 4205 påkörde en tram pdressin , vilken ram ponerades. Dressinen hade 

kvarläm nats i spåret.

O slättfors den 13/7.
Tåg 2583 påkörde en tram pdressin , som uppställts för n ä ra  spåret.

R am lösa den 3/9.
Då låg 5686 var på ingående påkördes en tram pdressin , som förstördes.

T ystberga— L ästringe den 10/9.
T åg 7004 påkörde en på spåret kvarglöm d trehjuling.

M yrheden den 12/11.
N är tåg 6055 passerade södra delen av bangården, påkörde det en obe­

m annad  tram pdressin , som kvarläm nats på  spåret. Dressinen förstördes

Ballingslöv— H ässleholm  den 20/12.
Tåg 4583 påkörde en trehjuling, som kvarglöm ts å spåret.

C. KOLLISIONER MED LANDSVÄGSFORDON.

Orsakade helt eller delvis av järnvägs personals försum m elser.

R ydsgård— Rynge den 2/2.
T åg 6890 kolliderade vid en vägkorsning m ed en lastbil, vilkens skador 

dock icke blevo större än  att den kunde fo rtsä tta  för egen m otor. Väg- 
bom m arna voro icke nedfällda.

K lågerup— H olm eja den 6/2.
T åg 2538 påkörde vid en vägkorsning en lastbil, i vilken 3 personer fä r ­

dades. Av dessa dödades en, skadades en svårt och skadades en lindrigt. 
O lyckan förorsakades av att bom m arna ej voro nedfällda.

L andsk rona den 14/7.
E tt arbetståg, bestående av lok och fy ra  lok tendrar, som  fram fördes på 

bandisposition  för bespru tn ing  av ogräs å bansti'äckan Billesholm— L ands­
krona, påkörde vid passerandet av en vägkorsning en lastbil, varvid några



m indre skador uppstodo å bilen. B om m arna, vilka m anövreras från  statio­
nen, hade fällts fö r person tåg  1940, m én få tt kvarligga även fö r arbetstågets 
passage över gatan. Då em ellertid  arbetståget ej synts kom m a, hade tåg ­
k lare raren  antagit, att detta s tan n at å linjen och fö r alt släppa fram  gatu- 
trafiken  hade h an  å te r lyft opp bom m arna, vilket em ellertid rå k a t ske 
just då arbetståget h u n n it fram  till gatukorsningen.

Gnosjö— H illerstorp  den 30/8.
Vid en vägövergång påkörde ett B -fordon en lastbil och blev avsevärt 

skadat. Ingen m änn iska skadades. Dålig sikt och dålig brom sverkan  å 
B -fordonet på  g rund  av slirig räls.

Sparsör— F ris tad  den 27/11.
E tt B -fordon påkörde vid M unkedals vägövergång en lastbil. Dim m igt 

väder rådde. Två personer i B -fordonet skadades, ehuru  ej svårt. B åda 
fordonen skadades.

1). URSPÄR1NGAB.

Orsakade av bristfällig eller försum m ad tågvägsinspektion.

Åre den 8/1.
Tåg 23 u rsp å rad e  vid utgåendet från  stationen med lokets ledarehjul på 

g rund  av a tt en m edväxel i u tfartstågvägen  låg fel. Växellåset förstördes 
och en växellåda skadades. B ristfällig tågvägsinspektion.

Ju ån  den 15/1.
I tåg 4360 u rsp årad e  lok och sex vagnar p å  g rund  av att växeltungan i 

in fartsväxeln  ej slöt ordentlig t mot stödrälen. T ågk lareraren  hade icke 
inspek tera t tågvägen.

G lom m ersträsk den 20/1.
Tåg 8508 hade in tagits å sp år 1 för möte m ed tåg 8505. E fte r avgångs- 

signal avgick 8508, m en påkörde en sp årsp ä rr i bangårdens no rra  ände, 
varvid  loket u rspårade. S m ärre skador uppstodo å spåret.

L jusdal den 7/3.
I tåg 2511, tvillingbuss, u rsp årad e  fö rsta  bussen m ed främ re  boggin vid 

u tgående från  stationen på g rund  av att en växel i tågvägen låg fel. Bussen 
fo rtsa tte  å s lip rarna c:a 60 m eter, varpå även bakre höggin gick av spåret. 
Rälsbussen ram ponerades. B ristfällig  tågvägsinspektion.

Heby den 25/3.
SW B tåg 120, rälsbuss m ed släpvagn, u rspårade vid avgången från  statio­

nen på g rund  av a tt en m edväxel intog fel läge. T ågk lareraren  hade fö rsum ­
m at a tt förvissa sig om växelns läge. Växeln, som var uppkörbar, v ar icke 
förreglad, m en rälshussen var för lä tt fö r att köra upp den. Tåget m edförde 
inga resande och inga större skador uppstodo.

T värå lund  den 2/6.
R älsbusståg 2741 u rsp årad e  vid södra y ttersta  växeln. N är rälsbussen 

befann  sig invid tungfästet, lades växeln om till sidotågväg m ed påfö ljd  att 
rälsbussen u rsp årad e  m ed ena boggitrallan. Inga näm nvärda skador u pp­
stodo.



Älvho den 7/6.
I tåg  2622, som bestod av tvillingbuss. u rspårade främ re bussen m ed 

främ re  h ju lp are t på g rund  av fellagd växel. B ristfällig  tågvägsinspektion.
. , i ! ! l i i O

B järka-Säby  den 22/1».
Rälsbusståg 985 u rsp å rad e  vid avgången från  stationen m ed främ re  bog 

gin i en fellagd m edväxel. E ndast sm ärre skador uppstodo.

B redåkra  den 30/10.
I tåg 2788 u rsp årad e  loket och en resgodsvagn i en  växel. Loket erhöll så 

stora skador att h jä lp lok  m åste begäras. Försum m ad tågvägsinspektion.

P artilie  den 15/11.
Då tåg  7479, ensam t lok, skulle avgå från  spår 4, påkördes en spårspärr, 

m ed påfö ljd  att loket u rsp årad e  m ed ett h ju lpar. Bristfällig tågvägsinspektion.

V ännäs den 6/12.
R älsbusståg 2745 u rsp å rad e  i en fellagd växel i u tfartstågvägen. Bristfällig 

tågvägsinspektion.

Eslöv den 6/12.
T åg 2566 påkörde vid in farten  till Eslöv en sopvagn, som u tfö rts för loss­

ning. Sopvagnen u rspårade. H inderanm älan  hade icke utväxlats. T ågk la­
re raren  glöm de bort vagnen, då h an  läm nade m edgivande a tt m ed infarts- 
signalen visa körsignal för tåg  2566. Lok och sopvagn erhöllo en del m indre
skador.

B redåkra  den 9/12.
I tåg 2783 u rsp å rad e  loket i en fellagd växel i u tfartstågvägen. F ö rsum ­

m ad tågvägsinspektion.

Sundsvall C don 19/12.
T åg 6522 påkörde i u tfartstågvägen  en spårspärr, varvid loket och två av 

tenderns h ju lp a r urspårade. Å loket uppstodo endast m indre skador.

2 Orsakade av fel vid  tågs expedierande eller under dess fram förande.

N orrhög  den 9/1.
I låg 4213 u rsp årad e  de två sista vagnarna, då en växel i infartstågvägen 

om lades, in n an  tåget i sin helhet passerat växeln.

Södertälje S den 6/3.
T åg 7005 Se backade in på e tt stickspår, d ä r den främ st gående F-vagnen 

to rnade m ot en bryggstolpe sam t u rspårade. Skador uppstodo å F-vagn, spår 
och bryggstolpe.

F öraren  på  tåg 7005 synes ha  m issuppfattat en avgångssignal, som gällde 
ett an n a t tåg.

R äppe den 10/3.
1 tåg 9581 u rsp årad e  de två sista vagnarna i infartsväxeln, som om lades 

innan tåget i sin helhet passerat densam m a. Tågvägsförreglingen hade u l­
lösts för tidigt.



Södertälje C den 12/7.
I'åg 7005 Se stannade ej i tid, varför den främ sta vagnen i tåget, som sköls. 

pressades upp på p lattform en och skadades.

Orsakade av fe! eller skador A banan eller bristfällig materiel.

D algränsen— H ästbo den 23/1.
I tåg 4352 u rsp årad e  en iastad  godsvagn på grund av axelbrott. Spåret 

ram ponerades på  en sträcka av 450 m eter.

Gärsnäs— Gyllebo den 23/1.
I tåg  2584 u rsp årad e  sista vagnen, en DFo, m ed sista boggins båda h ju l­

par. O rsaken var rä lsbro tt. En del skador uppstodo å spåret.

L am hu lt den 24/1.
Vid tågs 4357 ingående å stationen u rsp årad e  till följd  av brusten  axel­

tapp  näst sista vagnen vid passerandet av infartsväxeln. Den u rspårade vag­
nen indrogs h inderfritt, så a tt m ötande tåg 12 kunde passera m ed nedsatt 
hastighet. M indre skador uppstodo å växeln. Ä sista vagnen kröktes d rag ­
stången.

ö s tav a ll— Alby den 31/1.
I tåg 4216 u rsp årad e  till följd  av axelbrott en lastad  vagn med ett h ju lpar. 

I in fartsv äx larn a  vid Alby gick vagnen helt u r spår och välte m ot en lednings- 
stolpe. E ndast m indre skador uppstodo i spåret.

Stöde— N edansjö den 5/2.
I tåg 8101 u rsp årad e  två vagnar. O rsaken var axelbrott å en av vagnarna. 

Spåret ram ponerades om kring 500 m.

S pannarboda den 6/2.
Då tåg  4358 befann  sig c:a 1 km  söder om stationen in träffade axelbrott 

å en godsvagn. Såväl denna som den n ärm ast efterföljande vagnen urspårade. 
B etydande skador uppstodo på de u rspårade vagnarna, därem ot uppstodo 
endast obetydliga skador å spårm aterielen.

Mosås— Ö rebro S den 8/2.
1 tåg 7251 u rsp årad e  på grund av axelbrotl två vagnar. Obetydliga skador 

uppstodo å spåret.

Aspeå— G rönåsen den 14/2.
I tåg 93 u rsp årad e  de två sista vagnarna. A vagnarna uppstodo en del 

skador. C irka 130 m eter rä le r revos upp och 2 st räler m åste utbytas. Orsak 
till u rspåringen  var rälsbrott.

Skebokvarn den 17/2.
I tåg  7005 u rsp årad e  i en k u rva an d ra  vagnen från  lok, varefter sam tliga 

i tåget efterfö ljande 12 vagnar urspårade.
E n  m ed ledningssto lpar tung t lastad  vagn torde hava pressat så h å r t mot 

y ttersträngen  i k u rv an  att denna rä lssträng  fö rsk ju tit sig, varefter vagnen 
trängt ned m ellan rälerna.



Vassjön— Älvho den 18/2.
I tåg  7651 u rsp å rad e  en iastad godsvagn på g rund  av axelbrott. Vagnen gick 

tredje vagn från  slutet i tåget och släpades efter u rspåringen  c:a 1 km  innan 
tåget stannade. E n d ast m indre skador uppstodo å spåret.

Fors— M orshyttan  den 23/2.
I tåg  26 u rsp å rad e  sista vagnens bakre h ju lp a r på g rund  av axelbrott.

T om teboda den 27/2.
Vid p åsk ju tn ing  av SWB tåg  391 u rsp årad e  sista vagnen i tåget sam t fo rt­

satte b redvid  spåret c:a 75 m  in n an  tåget kunde stoppas. O rsaken till u rsp å­
ringen torde sannolik t vara  den, a tt en  buffert å näst sista vagnen lossnat och 
fa llit ned m ed påföljd , a tt påsk ju tn ingsloket k u n n a t trycka sista vagnen över 
till an n a t spår. H ärv id  h a r vagnens h ju lilänsar troligtvis slagit om växeln.

H älsingenybo den 11/3.
I tåg  9421 u rsp å rad e  en lastad  godsvagn på g rund  av axelbrott. Tåget stop­

pades och stannade m ed vagnen i södra infartsväxeln, varvid tågvägen blocke­
rades. Ingen skada uppstod å  spåret.

K arlsham n— H orsaryd  den 30/3.
I tåg 6513 u rsp å rad e  en lastad  godsvagn m ed ett h ju lp a r på g rund  av axel­

brott. Skador uppstodo i spåret p å  en sträck a  av 600 m.

N orderåsen— Häggenås den 31/3.
I tåg 8142 u rsp å rad e  en godsvagn på grund av axelbrott. Vagnen gick 550 

m  å slip rarna , in n an  urspåringen  upptäcktes. E n  del m indre  skador u p p ­
stodo å spåret.

H äggenås— L it den 2/4.
I tåg 8143 u rsp å rad e  på g rund  av axelbrott en tjänstevagn och drog m ed 

sig efte rfö ljande 11 vagnar u r spåret. S tora skador uppstodo å spåret och å 
vagnarna.

Söndrum — H alm stad  N den 3/4.
I tåg  5157 u rsp å rad e  p å  g rund  av axelbrott en godsvagn i n o rra  in fa rts ­

växeln å S öndrum s b angård  och gick p å  s lip rarna om kring 2 km , innan  
tåget stoppades. C:a 300 s lip rar skadades och m åste bytas ut.

M otala V den 11/4.
Då tåg 4353 befann  sig 1 km  n o rr  om stationen in träffade axelbrott på en 

godsvagn. Till fö ljd  av a tt den b ru stn a  axelns ena h ju l om edelbart slog sön­
d er luftledningen på den n ärm ast bakom  gående vagnen, nödbrom sades 
tåget. E ndast det skadade h ju lp are t u rspårade. O betydliga skador uppstodo 
p å  spårm aterielen  och på vagnen i övrigt.

N yköping C— E nstaberga den 14/4.
I tåg  4001 uppstod axelbro tt å  en godsvagn. Brottet, som uppstod å ena 

axeltappen , förorsakades av varm gång. Vagnen u rspårade endast m ed det 
skadade h ju lpare t. Obetydliga skador uppstodo på spårm aterielen.



Äskilje— B låviksjön den 14/4.
I tåg 3683 u rsp å rad e  en lastad  vagn på grund av axelbrott. Båda h ju lparen  

blevo bortslitna, varefter vagnen släpades på underredet. O m kring 250 slip­
r a r  blevo avslagna.

S tockholm  S den 23/4.
Då tåg 53 var på  ingång till Stockholm  S, nödbrom sades tåget på grund 

av a tt en boggi u n d er en Co-vagn till följd  av axelbrott u rspårat. Vagnen 
avkopplades, varefter tåget fortsatte. Avsevärda tågförseningar uppstodo.

T v ärå lu n d —-Tväråbäck den 23/4.
I tåg  6058 u rsp årad e  en  lastad  vagn på g rund  av axelbrott. Spåret skadades 

på  en sträck a  av 3 km  och ett sto rt an ta l slip rar m åste utbytas.

Åbyggeby— O slättfors den 30/4.
I tåg  4213 u rsp årad e  en m ed ved lastad  godsboggivagn på g rund  av a tt en 

b ä rfjäd e r lossnat. Avsevärda skador uppstodo å spåret.

L ato rp sb ru k — Ö rebro S den 8/5.
I tåg 9800 u rsp årad e  på g rund  av fjäderb ro tt en lastad  vagn. En del slip rar 

i spåret skadades.

K um la— H allsberg  den 19/5.
I tåg  4361 in träffade axelbrott å en godsvagn. Dessutom  u rspårade två 

an d ra  godsvagnar. Sam tliga vagnar vräktes om kull och skadades avsevärt.
Genom u rspåringen  revs b an an  upp p å  en sträcka av c:a 600 m. C:a 800 

slip rar och en del rä le r m åste utbytas. Sex kontak tledningssto lpar sönder- 
slogos eller k rök tes av de om ku llv räk ta  vagnarna.

F alköp ing  C— Valtorp den 26/5.
Då tåg  1314 passerade Berga lastplats, spårade sista vagnen u r  m ed båda 

h ju lp aren , släpades m ed en ko rta re  sträcka, varefter kopplet b rast och vagnen 
blev liggande på sidan. Såväl å den u rspårade vagnen som å sp åre t uppstodo 
en del skador. U rspåringen torde hava fö ro rsakats av en k ra ftig  solkurva.

K aisepakte— Abisko den 29/6.
I tåg  6 uppstod  axelbrott p å  en vagn, varvid  ett h ju l u rspårade. E ndast 

obetydliga skador uppstodo på banan.

H orndal— Byvalla den 10/7.
I tåg 4204 u rsp årad e  en lastad  godsvagn på g rund  av axelbrott.

M eselefors— G ranberget den 17/7.
I tåg  2323 u rsp årad e  på  g rund  av axelbrott ett h ju lp a r på lokets tender. 

A spåret uppstodo m indre skador.

Ånge den 20/7.
Vid tågs 6120 ankom st u rspårade ett ellok, ett ånglok och å tta  vagnar i inre 

tredeliga växeln i bangårdens östra  ände. Loken blevo jäm förelsevis lind­
rig t skadade. Sju vagnar erhöllo betydliga skador.

M ärserum  den 26/7.
I tåg  6521 u rsp å rad e  på g rund  av brusten  h ju lring  två vagnar, varvid den 

ena vagnen ram ponerades.



T ångelanda— Skällsäter den 7/8.
I tåg  112 u rsp å rad e  den n ärm ast efter loket gående vedvagnen på grund 

av en solkurva. N ågra n äm n v ärd a  skador uppstodo icke vare sig å vagn- 
m aterielen  eller spåret.

B jörnsjö— B jörna den 10/8.
1 banavdelningens gruståg  8610 u rsp årad e  tredje vagnen från  slutet på 

g rund  av axelbrott. Spåret skadades på  en sträcka av 60 m.

K usfors— lö rn  den 15/8.
I tåg  6058 u rsp årad e  n äst sista vagnen på g rund  av ett genom  varm gång 

uppkom m et axelbrott. E tt h u n d ra ta l slip rar m åste utbytas.

Ju larb o — F ors den 20/8.
E n  i tåg  4204 gående treaxlig  godsvagn u rsp årad e  på  g rund  av axelbrott 

p å  främ re  h ju laxeln . M indre skador uppstodo på två vagnar och å spåret.

Jö n åk e r— Älberga den 20/8.
Å en vagn i tåg  7415 hade u p p stå tt fjäderbro tt. D elar av fjäd ern  hade loss­

nat och tappats på  lin jen  Jö n åk er— Ålberga. I in fartsväxeln  till Ålberga gick 
h ögra  h ju let till det h ju lp ar, d ä r fjädern  saknades, ned m ellan växeltungan 
och rälen, m en vid tungfästet gick h ju le t åter upp å  rälen. V äxeltungan 
k rök tes och m åste u tbytas.

L idnäs— Molieda den 31/8.
I tåg  8007 u rsp å rad e  4:e vagnen från  lok på  g rund  av axelbrott. E tt h ju l­

p a r slets b o rt f rån  vagnen. I spåret m åste cirka 600 slip rar och 300 skarv- 
b u lta r utbytas.

Älvsby— P iteå den 7/9.
I rä lsbusståg  2703, tvillingbuss m ed tillkopplad  släpvagn, u rspårade i n ä r­

heten  av A rnem ark  den främ st gående bussen, beroende på  att höger fram ­
h ju l b ru stit i stålgjutgodset m ellan b u lta rn a  fö r fästet av brom strum m an 
och gum m im ellanlägget. Båda rä lsbussa rna blevo skadade. Spåret revs upp 
på en sträck a  av 20 m eter.

Ö stavall— Alby den 11/9.
I tåg  7902 u rsp å rad e  en lastad  godsvagn på g rund  av axelbrott. Å spåret 

uppstodo m indre  skador.

B jprna— L ångviksm on den 13/9.
I banavdelningens gruståg  8610 u rsp årad e  en vagn på g rund  av axelbrott, 

varv id  bak re  h ju lp a re t bortslets.

N orrfors— B rattsbacka den 16/9.
I banavdelningens gruståg  8610 u rspårade en vagn på giamd av axelbrott.

V allsta— A rbrå den 20/9.
I tåg 6251 u rsp årad e  en lastad  godsvagn på g rund  av axelbrott, förorsakat 

av varm gång.

H åm ojåkk— Linaälv den 23/9.
N är tåg  8703 befann  sig om kring  4 km  söder om H åm ojåkk, b rast en axel 

på  en  grusvagn, som gick som sjätte vagn från  loket räk n at, m ed påfö ljd



a tt 23 vagnar u rsp årad e  och hoptrycktes i en hög. De ilesta av de skadade 
vagnarna m åste skro tas ned. Avsevärda skador uppstodo på spåret.

S ky tto rp— V attholm a den 24/9.
I tåg 4215 u rsp årad e  en vedlastad vagn på g rund  av axelbrott. Vagnen 

m edföljde tåget gående vid sidan av rälsen c:a 1 km  till in fartsväx larna vid 
V attholm a, då den tillsam m ans m ed en intillgående vedlastad vagn vräktes 
u r spår. Den ena vagnen blev fu llständig t förstörd, m edan endast obetydliga 
skador uppstodo å den andra . S liprar skadades och m åste u tby tas på  en 
sträcka av 1 km , varjäm te skador uppstodo å växlar och korsningar.

A borrträsk— Saltm yran  den 28/9.
N är rälsbusståg  1041, tvillingbuss, befann sig om kring 3 km  från  Salt­

m yran , u rsp å rad e  den främ st gående rälsbussen, beroende på a tt högra fram ­
h ju le t på bussen i fråga lossnade. E fter u rspåringen  fo rtsa tte  bussarna c:a 
135 m innan  de stannade. Den främ re bussen erhöll en del skador, på  den 
b ak re  skadades pakethållaren . Sm ärre skador uppstodo på spåret.

B rän n lan d — Um eå den 7/10.
1 tåg G763 u rsp å rad e  de tre sista vagnarna på g rund  av axelbrott å den 

fö rsta  av dessa vagnar. Spåret och två vagnar erhöllo betydande skador.

L inaälv— Sikträsk  den 12/10.
I tåg 55 uppstod  ett axelbro tt å en lastad  m alm vagn, varvid  ett h ju l u r ­

spårade. Skador förorsakades å spårm aterielen  sam t å  en  växel vid in farten  
till Gällivare bangård .

Tyringe den 12/10.
Vid tågs 7961 ingående å stationen u rspårade loket m ed första  h ju lp are t i 

en växel. U rspåringen h a r troligen o rsakats av en brusten  bärfjäder.

Sävenäs ran g erb an g ård  den 17/10.
Då tåg 10563 var på  ingång, u rspårade 14:e och 15:e vagnarna från  lok 

räk n a t. E n del m indre  skador uppkom m o på vagnarna och spåret. U rspårin ­
gen, som in träffade i en växel, to rde hava orsakats av a tt växeln tidigare 
blivit uppkörd .

M oheda— Gåvetorp den 2/11.
I tåg  5751 u rsp årad e  på  g rund  av axelbrott en lastad  godsvagn. Vagnen 

släpades m ed 500 m eter, innan  tåget stannade. E n del spårm ateriel skadades.

Sandhem — K ättilstorp  den 5/11.
I tåg 4706 uppstod  axelbro tt å en lastad  godsvagn. Vagnen erhöll avse­

värda skador och infördes m ed h jä lp tåg  till K ättilstorp. Spåret skadades 
p å  en sträck a  av om kring  600 m.

V aim at— Piatis den 8— 9/11.
F ö r lastn ing av ved avkopplades från  tåg 8524 fyra vagnar vid km 

234 +  000 och fem  vagnar vid km  236 +  650. V agnarna vid km  234 +  000 
skulle efte r lastn ingen m ed h an d k ra ft föras ned m ot de vid km  236 +  650 
avkopplade vagnarna och sam m ankopplas m ed dessa. Förfly ttn ingen skulle 
u tfö ras i tvenne om gångar m ed två vagnar varje gång. Då de sista vagnarna 
fördes ned, b rast ett av brom sstagen. Spåret å ifrågavarande bansträcka 
ligger i lu tn ing  11 %o, och vagnarna kunde icke stanna m ed tillgängliga m e­



del u tan  tornade med ganska stor hastighet mot de vid km 236 +  650 s tå ­
ende vagnarna. En vagn u rspårade vid sam m anstötningen och tre hlevo 
skadade.

Skåre den 10/11.
Då tåg  9495 passerade en växel, u rspårade en i tågets m itt gående g rus­

vagn m ed ett h ju lpar. 1 n ästa  växel gick h ju lp are t å te r upp på spåret. Tåget 
stoppades genom  banpersonalens försorg. Vid undersökning  konstaterades, 
a tt en lagerbox var sönder. I spåret uppkom m o en del m indre skador.

H ussjöby— H ärnösand  den 12/11.
1 tåg 8252 u rsp årad e  två tjänstevagnar lastade med grus. Skador uppstodo 

på spåret och på en järnvägsbro . Två vagnar hlevo svårt ram ponerade.

V ännäs— T väråbäck  den 13/11.
Vid en vagnu ttagn ing  u rsp årad e  på g rund  av axelbrott två lastade tjänste­

vagnar, varvid den ena vagnen erhöll så stora skador, a tt den m åste ned- 
skrotas. E ndast sm ärre  skador uppstodo å banan.

H ennan— Loster den 19/12.
Sedan tåg 4353 passerat H ennans station, u rspårade på grund av axelbrott 

en lastad  godsvagn m ed främ re h ju lpare t c:a 300 m söder om H ennans 
station. Å spåret uppstodo obetydliga skador.

Ballingslöv— H ässleholm  den 24/12.
I tåg  4377 u rspårade på grund av axelbrott en lastad  godsvagn. Spåret 

skadades å en sträcka av 600 m eter.

Arlöv den 26/12.
Då tåg  1824 (två sam m ankopplade m otorvagnar) passerade utfartsväx- 

larna , uppstod axelbro tt å sista m otorvagnens främ sta  axel, varvid denna 
vagn u rspårade. Ingen m änniska skadades. De m ateriella skadorna voro 
obetydliga.

Sävsjö den 28/12.
Då tåg 4354 passerade bangården, u rspårade på g rund  av axelbrott 10 :e 

vagnen från  lok. Tåget stannade c:a 5 km  från  stationen, sedan d riftcen tra­
len på anm odan av tågk lareraren  b ru tit ström m en. Den skadade vagnen 
jäm te  efte rfö ljande vagnar avkopplades, varefter tåget fortsatte. H jälptåg 
från  N ässjö införde den kvarläm nade tågdelen till Sävsjö. Å bangården 
m åste c:a 400 slip rar utbytas.

/-( Orsakade av försum lighet vid växling.

Växjö den 4/2.
T åg 9091 m åste fö r att kunna forcera stigningen strax  u tan fö r stations­

om rådet backa för att taga fart. Vid backningsrörelsen uppkördes en växel, 
som intog fel läge. Då tåget sedan drogs fram åt, u rspårade två vagnar.

Runem o den 5/11.
E fter m öte med tåg 1652 skulle rälsbusståg 2603 utväxlas å huvudspåret, 

varvid en sp å rsp ä rr påkördes och rälsbussen urspårade. Inga resande sk a­
dades och endast m indre skador uppstodo å rälsbussen. Rälsbussföraren



hade påb ö rja t rörelsen ntan att ha  erhållit signal lili växlingsrörelse av tåg­
k lareraren .

B rånan  den 29/11.
Sedan m öte m ellan tågen 2311 och 2314 ägt rum , skulle tåg 2314 backas 

från  sidospåret ut på huvudspåret. D ärvid påkördes en sp årsp ä rr och två 
personvagnar u rspårade. Inga personer skadades. Spårspärren, en rälsskena 
sam t 10 slip rar m åste utbytas.

j  Orsakade av oläm plig lastning.

K ättilsto rp— Sandhem  den 20/3.
I tåg 7571 u rsp å rad e  n äst sista vagnen m ed ena h ju lp are t och gick p å  slip- 

ra rn a  ett p a r kilom eter, tills tåget stannade på grund av att tryckluftslangen 
gick sönder. Vagnen infördes till Sandhem  m ed h jä lp tåg  från  Falköping. 
I spåret skadades c:a 300 sliprar. U rspåringen torde hava förorsakats av att 
vagnen —  en kursvagn  —  var o jäm nt lastad.

V artofta— K ättilstorp  den 16/4.
I tåg 4715 u rsp å rad e  sista vagnen c:a 750 m u tan fö r y ttersta  växeln 

vid K ättilstorp  och släpades m ed tåget till växeln, d ä r båda h ju lp aren  sletos 
loss, sam t fo rtsa tte  om kring  100 m  in på  bangården, där fö raren  stannade 
tåget. Vagnen erhöll avsevärda skador. E n  växel, c:a 400 sliprar, diverse 
skarv jä rn , b u lta r m. m. blevo skadade och m åste bytas ut. U rspåringen h a r 
sannolik t fö ro rsakats av fö rsk ju tn ing  av lasten, som bestod av svartplåt.

L axå— V retstorp den 21/4.
I tåg 7504 u rsp å rad e  en  godsvagn om kring en km  u tan fö r in fartsväxeln  

till V retstorp. Vagnen gick på  slip rarna till växeln, där den blev liggande 
på  sidan. E n efterfö ljande godsvagn drogs härv id  u r spår och blev stående 
på  tvären. A de båda u rspårade vagnarna sam t å spåret uppstodo avsevärda 
skador. Sannolik t h a r lasten, som bestod av järnp lå t, fö rsk ju tit sig och fö r­
o rsak at u rspåringen.

H asselfors— Porla den 19/5.
I tåg  7603 u rsp å rad e  åttonde vagnen från  lok räknat. Vagnen fortsa tte om ­

kring  800 m  på slip rarna , innan  tåget kunde stannas av lokpersonalen. S ka­
dor uppkom m o på vagnen och i spåret. U rspåringen vållades sannolikt av 
fö rsk ju tn ing  av lasten, som bestod av plåt.

Backe— Jansjön  den 28/5.
I tåg  6504 u rsp å rad e  bak re  h ju lp are t å en sist i tåget gående vagn. Å vag­

nen var lastad  en arm  till grävm askin, vilken fö rsk ju tit sig och åsam kat 
missödet. M indre skador uppstodo å spåret.

va Orsakade av kollision m ed landsvägsfordon.

D jupadal— Ronneby den 13/7.
I tåg 2783 påkördes en vagn av en personbil vid en vägkorsning m ed au to ­

m atisk signalanläggning, varvid ett h ju lp ar p å  vagnen urspårade. Sm ärre
skador uppstodo på spår och rullande m ateriel.



U ppsala C— U ppsala N den 14/9.
Då rä lsbusståg  787 befann  sig c:a 30 m eter fram fö r en vägkorsning, lyftes 

vägbom m arna upp (troligen på g rund  av något teknisk t fel) och om edelbart 
därefter körde en lastbil upp  på banan  och kolliderade m ed rälsbussen, v a r­
vid lastbilens chaufför avsevärt skadades. Rälsbussen u rspårade m ed ett 
h ju lpar.

B äck— H am neda den 14/10.
Tåg 2505, bestående av två sam m ankopplade rä lsbussar ocli en släpvagn, 

kolliderade vid en vägkorsning m ed en lastbil. Bilen påkörde den främ re 
bussen, kastades ru n t och slet upp sidan på  den efte rfö ljande bussen, som 
spårade u r  och ställde sig v inkelrä t m ot spåret. S läpvagnen spårade också 
u r  och ham nade i högra  bandiket. Med tåget följde ett 20-tal resande, 
varav en del skadades lindrigt. Ingen av fö ra rn a  skadades. O rsaken till 
o lyckshändelsen torde vara oförsik tighet från  bilföraren.

Orsakade av annan anledning.

Söräng— B ollnäs den 23/3.
I tåg  2602, som utgjordes av tvillingbuss, u rspårade främ re bussen, som 

gick helt u r  spår, och b ak re  rälsbussen m ed ett h ju lpar. U rspåringen hade 
o rsakats  av en i spåret liggande buffert, som tappats  från  tåg 7697. Ingen 
resande skadades, m en spåret och de båda rä lsbussarna ram ponerades.

H allsberg  den 15/5.
T åg 7292 kolliderade m ed ett sätt p lattform svagnar, som fram fördes m ed 

tru ck  p å  p la ttfo rm en  intill spåret. Stora skador uppstodo å gods och p la tt­
form svagnar. E n  vagn i tåget trycktes u r  spår, enär trucken  vreds på tvären 
och kilades in m ellan  ställverksbyggnaden och tåget.

K lavreström  den 17/7.
Vid vedläm pning m ellan  vedvagn och lok i tåg 9822 föll ett vedträ ned 

fram fö r vedvagnens h ju l, varvid denna urspårade.

Konga den 23/7.
I tåg  9082 u rsp årad e  en vagn på g rund  av a tt ett vedträ fallit ned från  lo­

kets vedvagn och kilats fast m ellan de båd a  vagnarnas gavlar. Vid inbrom s­
ning trycktes vagnen härigenom  u p p å t och u r spåret.

B äckaskog den 7/8.
Vid inbrom sning av tåg 9001 pressades en lä tt lastad  vagn m ellan tyngre 

lastade tågdelar, varvid den lyftes u r  spår. Sm ärre skador uppstodo.

H olsljunga— Axelfors den 17/9.
R älsbusståg  153 körde på  en ko i närheten  av K arkashults hållplats, var­

vid ett h ju lp a r  p å  vardera rälsbussen och släpvagnen urspårade.

Södervärn den 28/9.
Då tåg 8231 passerade en m otväxel i tågvägen, u rspårade sista vagnens 

sista h ju lp a r i växeln, m en gick åter upp på spår. E n stationskarl, som skulle



om lägga växeln, sedan tågel passerat, hade låst upp växeln under tågets 
gång över densam m a sam t lätta t på växelklotet. Genom a tt växelklotet så­
lunda icke tryck t växeln i dess rä tta  läge, hade växeltungan rubbats med 
u rspåringen  som följd.

H ardeberga den 17/11.
Då tåg  47, som avgick från  Lund till H ardeberga, inkom m it till H arde­

berga och skulle backa till stenbrottet, hade en brom ssko utlagts på spåret 
av  en 9-årig pojke. Brom sskon påkördes och släpades m ed till en växelkors­
ning, d ä r brom sskon fastnade, varvid 2 vagnar urspårade. Växelledaren, 
som befann  sig på den ena vagnens första p lattfo rm , föll vid den hastiga 
nedbrom sningen av vagnen och kläm des till döds m ellan vagnen och jord­
vallen.

K älarne den 22/12.
Vid tågs 9455 ingång å stationen urspårade en godsvagn. O rsaken till u r­

spåringen berodde troligen på att kopplen varit för h å r t åtdragna. U rspå­
ringen  skedde i en kurva. E ndast obetydliga skador uppstodo.

L jungbyholm  den 26/12.
Vagnen n ärm ast lok, en resgodsvagn, pressades av efterföljande tyngre 

personvagnar u r spår.

Orsnkctde av outredd anledning

Rensjön den 4/1.
I tåg  7 u rsp å rad e  vid ingåendet å driftp latsen  lok och å tta  vagnar i no rra  

in fartsväxeln , varvid  skador uppstodo å lok och vagnar sam t å spårm ate- 
rielen.

F len den 5/1.
I TGOJ tåg  185 u rsp årad e  en godsvagn m ed bakre h ju lparet. Vagnen gick 

på  s lip rarna till en växelkorsning, där h ju lp are t gick upp  p å  rälsen  och 
fo rtsa tte  så genom  ytterligare ett par växlar u tan  a tt åstadkom m a någon 
skada. D ärefter u rsp årad e  em ellertid  främ re  h ju lp are t på sam m a vagn i en 
växelkorsning u tan  a tt skada rä ls och växel. Sam tliga skador i spåret in ­
sk rän k te  sig till ett 70-tal fö rstörda kurvklo tsar. Ingen bestäm d orsak till 
m issödet h a r  k u n n a t uppgivas.

E k trä sk — Y ttersjön den 30/1.
I tåg  9467 u rsp å rad e  19 av 23 i tåget gående vagnar. F räm re  delen av tåg ­

sättet infördes till Y ttersjön. Å vagnarna uppstodo endast m indre skador. 
E n  ledningsstolpe kröktes och spåröverbyggnaden skadades på  en sträcka 
av c irka  700 m eter. Orsak till u rspåringen  h a r icke k unnat fastställas.

F orsm o— Ö sterås den 19/2.
T åg  9456 stoppades av tågk lareraren  i Österås medelst nödutlösning och 

stannade om edelbart u tan fö r Ö sterås n o rra  utfartsväxel. Sista vagnen hade 
u rspårat, sedan den passerat södra infartsväxeln  vid Österås. E ndast m indre 
skador uppstodo.



T om teboda den 5/3.
Vid gång m ed lok och 31 vagnar i ex tra tåg  från  Tom teboda till Stockholm  

N u rsp årad e  den 15:e vagnen från  lok räk n a t i en växel, som  kastades om, 
varefter de å terstående 16 vagnarna gick in på  västra  bispåret. E n kontakt- 
ledningsstolpe drogs om kull, varvid kon tak tledn ingarna föllo ned. De 16 
vagnarna ru llade tillbaka in på  bangården, revo ned och trasslade til! k on ­
tak tledn ingarna ytterligare. R ätt avsevärda skador å bana och m ateriel upp- 
stodo. in g a  tåg försen ingar uppstodo. O rsaken til! a tt växeln k unnat bli om ­
lagd h a r  icke k u n n a t klarläggas.

Växjö— Sävsjöström  den 8/3.
1 tåg  302, som utgjordes av m otorvagn och en F-vagn, u rspårade F -vag­

nen m ed främ re  h ju lp a re t vid km  55 +  000 och, sedan den uppkörts på spår 
igen, ånyo vid km  50 +  640. N ågra näm nvärda skador uppstodo icke på 
inaterielen. O rsak till u rspåringen  h a r icke k unnat utrönas.

G årdveda den 18/3.
Vid tågs 355 avgång u rspårade postvagnen och en efterföljande lastad 

godsvagn i u tfa rtsväx larna . V äxlarna voro rä tt lagda och låsta. Något fel å 
inaterielen h a r  icke k u n n a t konstateras.

L andvette r— M ölnlycke den 24/3.
I tåg 5170 u rsp å rad e  två lastade godsvagnar. H jälp tåg  rekvirerades och 

förde u n d an  de båda  skadade vagnarna. Även å spåret uppstodo skador. An­
ledningen till u rspåringen  h a r  icke m ed bestäm dhet k u n n a t u trönas.

Skoghult— G rönlid den 24/3.
1 tåg 9812 u rsp å rad e  en  lastad  godsvagn m ed ett h ju lpar. Vid en vägkors­

ning 700 m  längre  fram  u rsp årad e  även det an d ra  h ju lpare t, varjäm te en 
efterfö ljande lastad  vagn helt u rspårade. Dessa båda vagnar välte, då tåget 
stannade, v arjäm te  de n ärm ast före och efter gående vagnarna spårade ur. 
A nledningen till u rspåringen  h a r icke k u n n at fastställas.

L andvette r— M ölnlycke den 1/4.
T åg  5168 stannade å  linjen, enär en  godsvagn u rsp å ra t m ed båda h ju l­

paren . Vagnen blev avsevärt ram ponerad  och infördes m ed h jä lp tåg  till 
Göteborg. Genom urspåringen  skadades spåret på  en sträcka av om kring 4 
km . A nledningen till u rspåringen  h a r  ej m ed bestäm dhet k u n n a t fastställas.

H ackås— V ikbäcken den 10/4.
I tåg  8405 u rsp å rad e  loket och de 10 främ sta  vagnarna. H ärvid  dödades 

föraren, eldaren  och vedläm paren. Spåret blev upprivet p å  en sträcka av 
c:a 100 m eter. Avsevärda skador uppstodo å lok och vagnar. O rsaken till 
o lyckan h a r  ej k u n n a t fastställas.

Södervärn  den 16/4.
N är tåg 6892 passerade stationen, u rsp årad e  sista h ju lp are t i 4:e vagnen 

från  slutet. U rspåringen  ägde rum  om edelbart efter det vagnen passerat en 
m edväxel. Det u rsp å rad e  h ju lp are t b räck te sönder tungan  till närm aste  i 
tågets väg liggande m otväxel, vilket orsakade, a tt en  närm ast intill vagnen 
gående tom  bangårdsvagn  u rsp årad e  och vräktes på  sidan tvärs över spåret. 
Kopplet m ellan denna vagn och den övriga tågdelen b rast därvid. Då lok­
föraren  m ärk te , a tt trycket i brom sledningen sjönk, stoppade han  tåget. N å­
got fel på spår, väx lar eller å vagnar h a r  icke konstaterats.



G ranberget— Meselefors den 25/5.
I tåg 2324 u rsp å rad e  en godsvagn sist i tåget. M indre skador nppstodo å 

spåret. O rsaken till m issödet h a r ej k u n n a t u trönas.

V aim at— Apokätno den 15/6.
T åg 1031 u rsp årad e  m ed lokets främ re  h ju lpar. O rsaken h a r icke k unnat 

u trönas. B anan  skadades på  en sträcka av 250 m.

U ddevalla h am n  den 23/6.
Då tåg  104 befann  sig på  utgående från  stationen, u rspårade en person­

vagn m ed bakre h ju lpare t. M indre skador uppstodo å  spåret. Anledningen till 
u rspåringen  h a r  ej k u n n a t u trönas.

Växjö den 27/6.
Då tåg 388 avgick från  stationen, spårade b ak re  h ju lp are t på  F-vagnen, 

som gick n ärm ast loket, u r  i en växel, m en bragtes åter på  spår, då nästa  
växel passerades. O rsaken till m issödet h a r  icke m ed säkerhet k u n n at u t­
rönas.

Alvesta den 26/7.
Då tåg  8002 v ar på ingående på  stationen, u rsp årad e  främ re h ju lp are t å 

en lastad  godsvagn. O rsaken okänd. E n  del s lip rar skadades.

V ästerb runn— Jönköping  C den 29/7.
I låg 709 u rsp årad e  loket och sjönk ned i en mosse invid banvallen. F -vag­

nen vräk tes p å  sidan. E fterfö ljande BCo-vagn spårade ur, varjäm te dess­
u tom  en C-vagn spårade u r  m ed främ re  h ju lpare t. E n  resande erhöll lin d ­
riga skador. O rsaken förm odas vara  solkurva.

V ärtan  den 9/8.
I tåg  B 427 u rsp årad e  två i m itten  av tåget gående vagnar i en växel. Vid 

u rspåringen  stö tte en av  vagnarna till en å spåret bredvid  stående vagn, 
som ävenledes spårade u r. Tågvägsinspektion hade u tfö rts  av tågk lare­
raren , som därv id  iak ttag it, a tt växeltungan slöt intill m oträlen. Växeln 
hade dock förm odligen tid igare blivit uppkörd.

Lysekil den 19/8.
Då tåg  1631 var på  utgående, u rspårade lokets främ sta  h ju lp ar i en växel­

korsning. N ågra skador uppkom m o ej. Anledningen till m issödet h a r  ej k un­
n a t fastställas.

Sandsele grusgrop den 26/8.
Loket och en lastad  grusvagn i e tt banavdelningens arbetståg  u rspårade å 

gropspåret. Tåget, som  vid tillfälle t hade en hastighet av c:a 20 km /tim , 
kunde om edelbart bringas a tt stanna. Spåret blev upprivet c:a 50 m  och en 
rä l m åste u tby tas. Ä loket uppstodo en del sm ärre  skador å b rom sanord­
n ingarna . O rsaken till m issödet h a r  icke k u n n a t utrönas.

By vattnets m ilitärm ötesp la ts den 29/8.
Tågs 6053 lok u rsp å rad e  vid n o rra  infartsväxeln  m ed främ re  h ju lp are t 

c:a 6 m  in p å  växeltungan från  spetsen räk n at. Tåget kunde stannas efter 
125 m. O betydlig skada uppstod  å  banan. Anledningen till u rspåringen  h a r 
ej k u n n a t u trönas.



Osby den 6/9.
I tåg 8002 u rsp å rad e  vid tågets avgång från  stationen en tom  tjänstevagn 

av okänd  anledning. S kadorna voro obetydliga.

T ierp  den 28/9.
Sedan tåg  7112 efter avgångssignal fram g ått c:a 70 m eter u rspårade en 

godsvagn i en växel, varv id  y tterligare två godsvagnar drogos u r spår. An­
ledningen till o lyckshändelsen h a r icke k u n n a t klarläggas. E ndast obetyd­
liga skador uppstodo å banan  och å en av vagnarna.

B juv den 27/10.
Vid tågs 7941 ingående u rsp årad e  av obekant anledning fyra lastade vag­

n a r  i en  växel.

H allsberg  den 7/12.
Då tåg  606 var p å  utgående, u rsp årad e  tred je  vagnen från  lok, en F5-vagn. 

och välte. E n  ledningsstolpe slogs om kull av den u rspårade vagnen, varvid 
ström avbro tt uppstod  å bangården . T ågvägarna m ot Kum la och Pålsboda 
spärrades och säkerhetsan läggningen  sattes delvis u r  funktion. O rsaken till 
u rspåringen  h a r  icke k u n n a t u trönas.

Johann isberg— E rik slu n d  den 26/12.
Då tåg  2446 befann  sig c:a 100 m eter från  bron över L jungan, u rspårade 

en F5-vagn, som  gick n ärm ast lok. Kopplet m ellan F5-vagnen och loket ly f­
tes av och vagnen blev liggande på högra sidan av banvallen. Det övriga 
tågsätte t fo rtsa tte  ungefär tågsättets längd, varefter det stannade p å  grund 
av a tt personvagnen n ärm ast F5-vagnen urspårade. E n personvagn, som 
gick sist i tåget, u rsp å rad e  m ed främ re  h ju lpare t. Loket stannade på  bron 
un g efär 50 m eter från  tågsättet. T vå kon tak tledningssto lpar revos ner, v a r­
vid kon tak tledn ingen  föll ned  och ram ponerade lokets ström avtagare. Så­
väl F5 som  främ sta  personvagnen skadades avsevärt. E n  resande erhöll ett 
obetydligt skärsår. T ågm ästaren  och konduktören  skadades lindrigt.

Sävenäs ran g erb an g ård  den 29/12.
I tåg  5152 u rsp å rad e  i en  ingångsväxel den 6:e vagnen från  lok räknat, 

m ed påfö ljd  a tt den drog två fram förgående och sex efterföljande vagnar u r 
spår. Sex vagnar stjä lp te  och blevo avsevärt skadade. I spåret förstördes två 
växlar, c:a 100 m  rä ler, 200 slip rar och en kontaktledningsstolpe. O rsaken 
till u rspåringen  h a r  ej m ed säkerhet k u n n a t utrönas.

E. VARMGÅNGNA HJULLA GER OCH AXELBROTT, SOM E J VÅLLAT
URSPÅRING.

Sävast— N orra Sun derbyn den 28/1.
Vid tågs 97 ankom st till Svartön observerades axelbrott å en m alm vagn. 

Den b ru stn a  axe ltappen  jäm te lagerboxen å terfanns 2 km  n o rr om N orra 
Sunderbyn.

L ak a trä sk — G ullträsk den 6/2.
T åg  89 stoppades u tan fö r in fartssignalen i L juså, enär dit m eddelats att 

axelbrott observerats, då  tåget passerade Gullträsk. Skador uppstodo å spår­
växlarna vid G ullträsk och Sandträsk.



Stockaryd— Rörvik den 24/2.
I tåg 4357 uppstod  axelbrott på  g rund  av varm gång å en lastad  godsvagn. 

Sedan den skadade vagnen jäm te  efterfö ljande sju vagnar avkopplats, fo r t­
satte tåget. F ö ru tom  axelbrottet uppstodo inga näm nvärda skador. Hjälp- 
tåg från  Nässjö införde de kvarläm nade vagnarna till Stockaryd.

N orsholm  den 1/3.
Vid tågs 4004 ankom st stoppades tåget på g rund  av varm gång å en gods­

vagn. A xeltappen hade b rustit i anledning av att y tteränden  genom  varm ­
gången skurit fast i lagret. Utöver axelbrottet uppstodo icke några skador.

Nyköping— E nstaberga den 14/3.
L okbiträdet på tåg 4001 uppm ärksam m ade strax  före n o rra  ingångsväx- 

eln i E nstaberga varm gång på en vagn, varfö r tåget bringades till stopp. 
Vagnaxeln hade  brustit. Tåget försenades härigenom  2 tim  och 25 min. 
N ågra m indre skador uppstodo bl. a. å skyddslådan till växeldrevet i en växel.

Abisko den 16/3.
Vid vagnsyning av tåg 6 observerades axelbrott å en m alm vagn. Inga ska­

dor hade uppstått.

H agalund  den 18/3.
I tåg  4203 observerades stark  gnistbildning från  h ju lp are t å en malm - 

lastad  vagn. Tåget stoppades, varefter det konstaterades a tt axeltappen å 
vagnen avsvarvats genom  varm gång. Vagnen avkopplades. Några sm ärre 
skador å banan  och en del tågförsen ingar uppstodo.

Gävle C den 4/4.
Då tåg 4214 inkom m it å stationen upptäcktes axelbrott å en godsvagn, 

som gick ungefär m itt i tåget. Vid inspektionen av b an an  konstaterades, a tt 
b ro ttet skett c:a 100 m  söder om Bergsgatan, där lagerboxen återfanns. A 
spåret uppstodo sm ärre skador.

K arlsby- M otala V den 11/4.
I tåg 4353 uppstod  axelbrott på en vagn c:a en km  n o rr om Motala V 

station. E tt an ta l s lip ra r och spårm ateriel skadades.

S tockaryd den 4/5.
T åg  5752 stoppades och intogs m ed försiktighet, enär anm älan  ingått från  

Rörvik, a tt varm gång befarades å en vagn i tåget. Vid företagen undersök­
ning visade det sig, a tt axelbrott till följd av varm gång uppstå tt å en lastad 
godsvagn. D enna jäm te efterfö ljande 5 vagnar avkopplades, varefter tåget 
fortsatte .

V ästanfors den 9/5.
Vid tågs 4358 ankom st stoppades det på g rund  av varm gång på en gods­

vagn. E n a  lagerboxen var rödglödande. Innan  tåget han n  stanna b rast axel­
tappen. Vagnen u rspårade icke. Inga skador å spårm aterielen.

S tordalen— Abisko den 29/6.
Då tåg 6 befann sig söder om infartssignalen till Abisko, observerades 

axelbrott å en vagn. E n del skador hade uppstå tt å spårm aterielen.



ö s tra  L jungby den 22/7.
Då tåg 7992 passerade infartsväxeln, uppstod axelbrott å en godsvagn. 

E ndast m indre skador uppstodo.

H olm fors— Boden C den 30/7.
Tåg 95 stoppades av en banvak t strax  n o rr om  Boden C på g rund  av 

axelbro tt å en lastad  m alm vagn. E n gam m al bräcka, om fattande om kring 
2/3 av axeltappens genom skärningsarea, fö refanns å den b rustna  axeln. N å­
gon skada å spåret uppstod ej.

Lillån den 29/9.
I tåg 4365 in träffade axelbrott till fö ljd  av varm gång å en godsvagn. Ge­

nom  a tt m issödet om edelbart upptäcktes u rspårade icke vagnen.

Skinnskatteberg  den 31/10.
T åg  4352 stannade strax  söder om stationen, em edan lokpersonalen iak t­

tag it k ra ftig  gnistb ildning från  någon vagn i slutet av tåget. Axelbrott o r­
sak a t av varm gång hade in trä ffa t å en godsvagn. Vagnen u rspårade icke.

Jä rp en — Mörsil den 25/11.
I tåg  8161 b rast en axeltapp till följd  av varm gång å en vagn. E n banvakt, 

som observerade att det b ran n  i lagerboxen, föranstaltade, a tt tåget stop­
pades. H alva tågsättet fo rtsa tte  till M attm ar, varefter den an d ra  halvan  in ­
fördes till Jä rp en  av därifrån  u tsän t lok. Ingen skada uppstod å spåret.

H a rrå— H åm ojåkk  den 6/12.
I tåg 53 uppstod  strax  söder om  H åm ojåkk  axelbrott å en lastad  m alm ­

vagn, som gick sist i tåget. Då m ellanliggande stationer voro obevakade, ob­
serverades m issödet ej fö rrän  tåget inkom m it till Gällivare. Den söndriga 
axeln, som  visade en gam m al b räcka, orsakade skador å växlarna i H åm o­
jåkk , L inaälv  och S ik träsk  sam t å spåret.

A nundsjö den 29/12.
Då tåg  6055 befann  sig strax  no rr om A nundsjö station, iakttog lokb iträ­

det gnistb ildning vid h ju len  å en träko lslastad  vagn. Vid undersökning  u pp­
täcktes axelbrott. B ro ttstä lle t utvisade gam m al bräcka. F rånse tt axelbrottet 
uppstodo inga n äm n v ärd a  skador.

F. VISSA FALL, DÅ MÄNNISKOR PÅKÖRTS E L L E R  E L JE S T  SKADATS 
AV TÅG UTAN SAMBAND MED KOLLISION ELL E R  URSPÅRING.

U pplands Väsby den 2/5.
U nder rundgång  m ed tågs 556 lok påkördes en resande, då loket passe­

rade övergången på bangården . I instruk tion  för växlingstjänsten § 10:2 före­
skrivna å tg ärd er hade  ej vidtagits av växlingsledaren.

Stockholm  C den 26/5.
N är tåg 6 var p å  ingående kolliderade detsam m a å vägövergången vid 

södra änden  av p la ttfo rm en  m ed en postverket tillhörig trak to r. T rak to rn  
släpades med fram fö r loket till dess tåget stoppades 60 m norr om kolli-



sionsplatsen. T rak to rfö ra ren  dödades om edelbart. H an hade endast varit 
anstä lld  i postverkets tjän s t i) d ag ar och hade ingen befogenhet all köra 
trak to r. O lyckan synes helt få tillskrivas den förolyckades egen tillskyndan.

S tockholm  C den 21/12.
Tåg 93 kunde inte bringas till stopp före ankom sten till stoppbocken utan 

to rnade m ot densam m a. Två resande skadades. Inga skador uppstodo å lok 
eller vagnar.

G. ELD I TÅG.

Iggesund den 13/1.
I tåg 3567 hade  eld u p p stå tt i en m ed spån lastad  vagn på g rund  av gnis­

tor från  loket. Vagnen var p lacerad  i tåget som fjärde vagn från  lok räknat. 
Inga skador uppstodo å vagnen.

E m ådalen— T allhed  den 26/1.
I tåg  7651 uppstod  av obekant anledning eld i en vagn, lastad m ed träkol. 

Vagnen infördes till Tallhed, där den avkopplades.

K ungsbacka den 30/1.
Då tåg 5160 passerade stationen, observerade tågk lareraren  eld i en med 

explosivt gods lastad  vagn, varför tåget stoppades. E lden hade förorsakats 
av varm gång.

Pålsboda den 31/1.
I tåg 4076 observerades, a tt eld u tb ru tit i en vagn lastad  med gengaskol. 

Av vagnen återstod  endast golv, jä rn b a lk ar, ax lar sam t hjul.

H allsberg  den 18/2.
I tåg 4363 hade eld u tb ru tit i en träkolslastad  vagn. Vagnskorgen blev 

delvis uppbränd , varjäm te en papperspresenning förstördes.

V akern den 21/2.
Vid tågs 5305 ingående å stationen observerades, a tt eld u tb ru tit i två med 

träk o l lastade vagnar. V agnarna voro p lacerade i tåget som 17:e resp. 18:e 
vagn från  lok räknat. Tåget hade stannat på  linjen och m åst införas i två 
delar, varvid  elden troligen uppstått, då sista tågdelen infördes och de med 
träko l lastade vagnarna kom m o n ärm are  loket. V agnarna avställdes och elden 
släcktes.

Skorped den 28/2.
U nder uppehåll m ed tåg 4353 upptäcktes eld i en m ed träkol lastad  vagn. 

Å tgärder för eldens släckning vidtogos om edelbart. Någon skada uppstod 
ej å vagnen.

B järka-Säby  den 1/3.
Vid tågs 4602 ankom st observerades, a tt eld u tb ru tit i en vagnslast tyr- 

stubbved. Tåget stoppades och elden släcktes genom  vattenbegjutning från  
vattenkastare. 1/3 av lasten förstördes. Vagnen var placerad som andra 
vagn från  lok räknat.



Ä lghultsby den 7/3.
Vid tågs 321 ankom st b ran n  det i en vagn, lastad med slipers. E lden släck­

tes u tan  a tt n åg ra  n äm n v ärd a  skador uppstodo.

Jä rp en — U ndersåker den 15/3.
I tåg  9528 u tb rö t eld i en godsvagn på g rund  av varm gång i e tt lager. 

Sedan elden släckts, fo rtsa tte  tåget till U ndersåker, där vagnen avkopplades.

K otjärn— D ysjön den 25/3.
I tåg 4215 hade eld u p p stå tt i en m ed träkol lastad  vagn, som gick närm ast 

lok. De e lek triska  ledn ingarna fö r tågdriften  avbrändes.

Svarlön den 26/3.
U nder växling vid m alm krossen upptäcktes eld i lokets transform ator. 

N är elden icke kunde släckas m ed befintliga eldsläckare, rekvirerades Luleå 
stads b ran d k år, som  släckte elden m ed skum spruta. Betydande skador u pp­
stodo på loket.

H ällnäs den 2/4.
I tåg  3681 uppm ärksam m ades eld i en  träkolsvagn. E lden var av m indre 

om fattn ing, v arfö r inga skador uppstodo å vagnen.

Långsele den 17/4.
I tåg  6067 hade eld uppstå tt i en m ed ved lastad  vagn. Vagnen var placerad 

som an d ra  vagn från  loket. E ndast m indre skador uppstodo å vagnen.

Sollefteå— Lökom  den 17/4.
1 tåg 6508 hade en vagn, lastad  m ed gengaskol i säckar, fa tta t eld. Tåget 

backades till M ultrå, där elden släcktes.

Åby den 17/4.
T åg 4641 stoppades, enär eld u p p stå tt å  en godsvagn. Å vagnen hade u p p ­

stå tt fjäderbro tt, så att vagnsbottnen sjunk it ned på hjulen, vilket förorsakade 
elden. Vagnen avkopplades och elden släcktes.

B rän n tjä rn  den 24/4.
Vid tågs 8505 ankom st till B rän n tjä rn  upptäcktes a tt eld hade u tb ru tit i 

en träkolsvagn  sist i tåget. Vagnen insattes å sidospår, varefter elden släcktes.

H ålbergsliden den 24/4.
Vid tågs 8505 ankom st till H ålbergsliden observerades, a tt en träkolslastad  

vagn fa tta t eld. Vagnen förstördes fu llständig t och endast en ringa del av 
lasten kunde räddas.

K arlstad  C den 1/5.
Då tåg  5020 var på  ingående å stationen, observerades, a tt eld  u tb ru tit i 

en to rvströ lastad  vagn. Vagnen avställdes och elden släcktes av tillkallad  
b ran d k år.

T vär åbäck— V ännäs den 3/5.
Vid tågs 4353 ankom st till V ännäs upptäcktes att eld uppstått i en träkols­

lastad  vagn, som d ärfö r avkopplades. Inga skador uppstodo å vagnen. O m ­
kring  200 hl gengaskol hade b ru n n it upp.



B rattsbaeka— N orrfors den 5/5.
E ld  u tb rö t i en träko lslastad  vagn i tåg 8623 och upptäcktes av personalen, 

n ä r  tåget befann  sig om kring  1 km  söder om B rattsbaeka. E fter det 10 m 3 
kol utrivits, kunde elden släckas. Inga näm nvärda skador uppstodo å vagnen. 
T åget fram fördes av backgående, koleldat ånglok. Vagnen var placerad som 
an d ra  vagn från  lok räknat.

S tockholm  C den 5/5.
N är ex tra  lokalgodståg 120 ankom  till Stockholm  C, upptäcktes att eld 

hade u tb ru tit i sista vagnen. E lden släcktes å stationen. En del tåglörsenin- 
g ar uppstodo.

T väråbäck  den 27/5.
Vid tågs 9463 ankom st till T väråbäck upptäcktes eld i en vagn. som var 

lastad  m ed kasserade slipers. E lden hade u tb ru tit i två av lastens tre  tra ­
var och var av sådan  om fattning, a tt b randkåren  p å  platsen tillkallades 
fö r a tt släcka elden. Lasten spolierades m en inga näm nvärda skador u pp­
stodo p å  vagnen.

B ritta to rp— N orrgårda den 11/6.
I tåg  9811 upp täck te  tågpersonalen, a tt eld u tb ru tit i en med m öbler lastad 

styckegodsvagn. E lden kunde icke släckas å linjen u tan  vagnen infördes till 
N orrgårda. Vagnen och hela lasten förstördes.

M oholm— Töreboda den 13/6.
Då tåg  4046 avgått från  Moholm, observerade föraren , a tt eld u tb ru tit i 

en av de sista vagnarna. Vid undersökning fram kom  a tt axeltappen å den 
näst sisla vagnen gått av på grund av varm gång. H jälp tåg  rekvirerades och 
drog in vagnen till Moholm. Ä spåret uppkom m o en del m indre skador.

Um eå den 19/6.
Vid tågs 2772 ankom st hade gnistor från loket an tän t taket på en res­

godsvagn. E lden släcktes om edelbart, varfö r någon näm nvärd  skada icke 
förorsakades.

K attarp  den 24/6.
Vid tågs 2012 ankom st observerades eld i taklisten å en resgodsvagn.

T yringe den 26/6.
I tåg 5685 uppstod  eld i två vagnar lastade med m askinpressad torv. Vag­

n arn a  voro p lacerade som an d ra  och tredje vagnar från  lok räknat. An­
tän d n in g  h a r troligen skett genom  gnistor från  loket.

T yringe den 29/6.
1 tåg  5685 upp täck tes eld i 5 å 6 vagnar lastade m ed torv. V agnarna voro 

placerade närm ast loket. A ntändning h a r troligen skett genom  gnistor från  
loket.

H ällnäs den 30/6.
Vid tågs 4355 in fa rt till H ällnäs observerades eld i en träkolslastad  vagn. 

Vagnen fram växlades till vattenkastaren , där elden släcktes.



Jö rn — Kusfors den 1/7.
Då tåg 4355 befann  sig strax  n o rr om  Kusfors, iakttog lokpersonalen, 

a tt eld u tb ru tit i en m ed träko l lastad vagn. Vagnen avkopplades vid Kusfors. 
E n del av lasten  förstördes.

V ännäsby— B rän n lan d  den 1/7.
Vid tågs 6763 ankom st till B ränn land  upptäcktes, a tt eld uppstå tt i 3:e 

vagnen från  loket. Vagnen var lastad  m ed ställningsvirke, tjä rd rev  och p ap p ­
ru lla r m. m . Sedan vagnen avkopplats, släcktes elden. E n del av lasten fö r­
stördes, m en inga skador uppstodo å vagnen.

T ra ry d  den 3/7.
1 tåg 7995 hade eld uppstå tt i en sliperslastad vagn.

R öjnoret— B astu träsk  den 4/7.
Vid tågs 8642 ankom st till B astu träsk  upptäcktes, a tt eld u tb ru tit i tre med 

b rän n to rv  lastade vagnar. V agnarna övergötos m ed vatten från  stationens 
vattenkasta re  och växlades till kaj för lossning av den brandskadade torven. 
E ld  uppstod  em ellertid  u n d er natten  ånyo i torven, varfö r sam hällets b ra n d ­
k å r  tillkallades fö r h jä lp  m ed släckningen. Inga skador uppstodo å vagnarna.

L ångvattnet— Tågsjöberg den 14/7.
I tåg  6061 uppstod  eld i tred je  vagnen från  loket. Vagnen var lastad med 

slipersved. H ela lasten sam t vagnsgolvet b ran n  upp.

M oliden— Själevad den 19/7.
I tåg  6715 hade eld u tb ru tit i en m ed cirkuseffekter lastad  vagn, som gick 

som  3:e vagn från  loket. Tåget stoppades i S jälevad och elden släcktes med 
h jä lp  av stationens brandredskap . Ingen skada uppkom  å vagnen och lasten 
skadades endast obetydligt.

Alby den 20/7.
I tåg  4206 uppstod  eld i en isoleringskursvagn troligen genom kortslu tning i 

ett å  vagnen lasta t ackum ula to rbatteri. E n m indre del av lasten förstördes.

B jörna— B jörnsjö  den 20/7.
Då tåg  4351 passerade B jörnsjö station, iakttogs gnistor från  brom sblocken 

på en m ed bilkol lastad  vagn. Tåget stoppades och vid undersökning av 
brom sen  upptäcktes, a tt vagnsgolvet var an tän t och genom bränt. E lden 
släcktes m ed stationens b ran d a tlira lj. Vagnen och en presenning blevo helt 
fö rstö rda och en del skador uppstodo å spåret. G:a 400 hl bilkol b rann  upp.

Långsele den 21/7.
Sedan tåg  4355 erhållit avgångssignal, m en innan det läm nat bangården, 

upp täck tes eld i en vedlastad vagn i främ re delen av tåget. Tåget stoppades 
och elden släcktes.

Genevad den 23/7.
I tåg 10121 upp täck tes a tt eld u tb ru tit i en personvagn.

Jäm tlan d s Sikås— Gisselås den 24/7.
I tåg  2324 u tb rö t eld i lokets vedförråd. Tåget stoppades, varefter elden 

släcktes.



B örringe den 27/7.
Vid tågs 8101 ankom st observerades rök från  en m ed torv lastad  vagn. 

Vagnen fördes om edelbart u nder vattenkastaren  och vattenbegöts.

Ö sterås— Långsele den 27/7.
I tåg 6065 uppstod  eld i en m ed ved lastad vagn. Elden släcktes, sedan 

c:a 2 m 3 av lasten b ru n n it upp.

Åstorp den 29/7.
I tåg 7965 hade eld u tb ru tit i en m ed torv lastad vagn.

R öjan den 30/7.
Vid tågs 2311 ankom sl upptäcktes a tt eld uppstå tt i lokets vedförråd. Loket 

avkopplades, varefter elden kunde släckas.

H estra den 31/7.
Vid tågs 9904 ankom st observerades, a tt eld u tb ru tit i en m ed b ränn to rv  

lastad  vagn. C:a 2 m 3 torv förstördes. Vagnen gick som fem te vagn från  
lok räk n at.

H illerstorp  den 31/7.
Vid tågs 9904 ankom st observerades eld i två m ed b rän n to rv  lastade vag­

nar. V agnarna gingo som fem te och sjätte vagn från  lok räknat.

Lottefors den 31/7.
I tåg 4203 uppstod eld i en godsvagn på g rund  av tjuvbrom sning. Vagnen 

var lastad  m ed gengaskol i säckar, av vilka en  del förstördes.

A plared den 2/8.
Då tåg  6902 passerade, upptäcktes eld  i en vagn lastad  m ed bränntorv . 

Vagnen var p lacerad  som an d ra  vagn efter lok.

N yland den 11/8.
Vid tågs 6507 ankom st upptäcktes eld i en vagn, lastad  m ed två fordon 

tillhö rande ett nöjesfält. T aket å ett av fordonen skadades.

ö s te rå s  den 11/8.
D å tåg  6063 passerade stationen, upptäcktes eld i en vagn, lastad  m ed 

ved. Ingen n äm n v ärd  skada uppstod  å lasten.

Ö stersund den 19/8.
Vid tågs 2314 ankom st up täcktes att lokets vedförråd antänts. E lden 

släcktes in n an  större skada uppstått.

Ö dsm ål den 25/8.
T åg  5191 stoppades å stationen, enär eld u tb ru tit i en m ed gum m iskrot 

lastad  vagn. Med h jä lp  av stationspersonalen släcktes elden. Vid fram kom sten 
till Jö rlan d a  fö rm ärk tes ånyo eld, varfö r vagnen fram kördes till vatten ­
kastaren , d är elden släcktes.



Alby den 26/8.
F rån  tåg  4216 avkopplades en med kalk  lastad  vagn, å vilken en presen­

ning hade fa tta t eld  och b ru n n it upp. E lden torde h a  uppstå tt genom att 
vatten  ru n n it ned  i den osläckta kalken. Ingen skada uppstod å vagnen.

Alsjö— L indås den 27/8.
1 tåg 6274 uppstod  eld i fjä rde  vagnen från  lok. Vagnen var lastad  med 

slipersved. C:a en tredjedel av lasten förstördes.

Å ryd— Växjö den 8/9.
I tåg  6272 uppstod  eld i fem te vagnen från  lok. Vagnen var lastad  m ed 

pannved.

F rån ö  den 18/9.
Vid tågs 413 ankom st hade gnistor från  loket an tän t ena bälgen på en 

personvagn.

Aspeå— Skorped den 19/9.
T åg  21 nedbrom sades p å  linjen, en ä r eld u tb ru tit i underredet till en av 

de sist i tåget gående sovvagnarna. E lden hade sannolikt uppstått på grund 
av gnistor från  brom sblocken. O betydliga skador uppstodö.

G ransjö den 4/10.
Då tåg  108 ankom  till Gransjö, upptäcktes eld  u nder durken  vid relästativet 

på  det Oa-lok, som fram förde  tåget. D etta stoppades och elden släcktes. 
Inga n äm n v ärd a  skador uppstodo ä loket.

Ingelstad— Växjö den 12/10.
I tåg  9086 uppstod  eld i an d ra  vagnen från  lok. Vagnen var lastad  med 

torvströ.

Sälen den 3/11.
Vid tågs 7741 ankom st till stationen upptäcktes eld i en m ed långved lastad 

vagn. E n  del av lasten  lossades, varpå elden kunde släckas, innan några 
n äm n v ärd a  skador uppstått.

M arkaryd  den 9/11.
I tåg  7995 hade gnistor från  loket an tän t en vagn torv. Vagnen var p la­

cerad som åttonde vagn från  lok räk n at.

L jungby— Angelstad den 11/11.
1 tåg 9032 u tb rö t eld i en m ed torv lastad  vagn. E lden däm pades, varefter 

tåget backade till L jungby, där vagnen avkopplades.

T ärnsjö-K erstinbo  den 16/11.
I tåg  7132 u tb rö t eld m ellan två b a la r i en to rvströ lastad  vagn. E lden släck­

tes. S trax  före tågets avgångstid  från  Gysinge upptäcktes, a tt eld ånyo u p p ­
stått i vagnen. E lden släcktes under vattenkastaren . N ågra b a la r förstördes. 
Inga skador å vagnen.

Are den 19/11.
I tåg 5902 upp täck tes a tt eld uppstå tt i en vagn, varfö r tåget stoppades. 

E lden hade uppstå tt på g rund  av ett varm gånget lager.



S torsund— Jö rn  den 21/11.
U nder tågets gång observerades eldgnistor från  två träkolslastade vagnar. 

E fter fram kom sten  till Jö rn  frånkopplades vagnarna och vattenbegötos. 
varvid  elden släcktes. Skadorna å lasten voro obetydliga.

Betåsen den 10/12.
U nder tågs 6065 uppehåll i Betåsen upptäcktes, a tt eld u tb ru tit i en vagn 

lastad  m ed gengaskol. E lden släcktes, m en vid ankom sten till Ådalsliden hade 
eld ånyo uppstå tt, v arfö r vagnen kvarläm nades.

Ryggen den 10/12.
F rå n  tåg  115 avkopplades en vagn, lastad  m ed träko l på g rund  av att eld 

uppstå tt i lasten.

B ispgården den 11/12.
F rå n  tåg 9455 avkopplades två träkolsvagnar m ed eld i lasten.

H olm sveden den 14/12.
Vid tågs 6251 ankom st hade eld u tb ru tit i två vagnar, som voro lastade 

med träkol. Å den ena vagnen uppstodo stora skador.

H. OLYCKSTILLBUD OCH OLYCKSHÄNDELSER UTAN SVÅRARE
FÖ LJDER.

Orsakade av försum m elser eller fel vid tågvägsklargöring eller tågvägsin-
spektion.

Bollnäs den 20/1.
T åg  4360 ingick fe lak tig t å  spår 2 m ot d ä r stående tåg 2507, m en hann  

stoppa i tid. Tågvägsinspektören hade ej inspekterat tågvägen.

M öckeln den 27/1.
T åg  103 uppkörde på u tgående från  platsen en växel. Inga skador upp­

stodo. B ristfällig  tågvägsinspektion.

B ispgården den 29/1.
Tåg 9451 uppkörde en växel i u tfartstågvägen. T ågklareraren  hade av- 

m isstag lagt om  en annan  växel efter m ötande tåg.

Långås den 30/1.
Tåg 7697 körde upp en växel i u tfarlstågvägen. Växeln hade icke lagts om 

efter in tagande av m ötande tåg. O fullständig tågvägsinspektion.

Ju larb o  den 4/2.
T åg 6450 intogs i Ju larbo  enligt säo § 52 å spår, d ä r tåg 8317 stod. Genom 

nödbrom sning  bringades tåget a tt stanna 25— 30 m eter från  tåg  8317. Ingen 
skada uppstod. Vid tågvägsklargöringen hade förbisetts, a tt en växel intog 
fe lak tig t läge. B ristfällig  tågvägsinspektion.

Långsele den 18/2.
Då tåg  6052 avgick från  stationen, befann sig ett lok och en rälsbuss i ut- 

fartstågvägen. T åg  6052 kunde bringas att stanna, innan sam m anstötning 
skedde. Tågvägen hade ej inspekterats.



Sparreholm  den 8/3.
T åg 124 uppkörde på utgående en växel, som skadades. Bristfällig tåg- 

vägsinspektion.

S tora Höga den 9/3.
T åg 1562 körde vid utgående upp växeln, varvid växelspärren skadades. 

B ristande tågvägsinspektion.

Bollnäs den 11/3.
Då tåg  4211 var på utgående från  stationen uppkördes en växel. B rist­

fä llig  tågvägsinspektion.

H arplinge den 20/3.
Då tåg 5151 efter möte m ed tåg 38 avgick från  stationen, observerade 

lokpersonalen, a tt u tfartsväxeln  låg fel. men tåget stoppades, innan växeln 
uppkördes.

Killeberg den 20/3.
Tåg 5752 uppkörde på utgående från  stationen en växel. Förreglingshju! 

och växelstag skadades. B ristfällig tågvägsinspektion.

H im le den 6/4.
Vid avgång från  stationen körde tåg 1455 upp utfartsväxeln. Föraren  ob­

serverade, a tt växeln låg fel, men hann  ej stanna tåget, fö rrän  loket passerat 
växeln. B ristfällig  tågvägsinspektion.

H ennan  den 16/4.
T åg 6322 uppkörde en växel i u tfartstågvägen. B ristande uppm ärksam het 

av tågvägsldargöraren .

H ögbränna den 20/4.
Vid tågs 6715 avgång var u tfartsväxeln  fellagd. Detta observerades så sent, 

a tt tåget ej kunde bringas att stanna, u tan  loket ingick i växeln, varvid 
växelspärren skadades.

Sömm en den 21/4.
T åg 811 uppkörde vid avgång från  stationen en växel, inga skador upp- 

stodo. B ristfällig  tågvägsinspektion.

T orpsham m ar den 3/5.
Tåg 2446, som var på ingående, stoppades, enär ett m ötande tåg, med 

vilket växling pågick, ej stod h inderfritt. V äxlingsledaren hade läm nat tåg- 
k lareraren  m eddelande om. att tågvägen var k lar u tan  a tt ha  förvissat sig 
därom .

Vejbyslätt den 4/5.
Tåg 10122 körde upp en växel i u tfartstågvägen. T ågk lareraren  upphävde 

förreglingen och lade om  växeln, innan tåget passerat densam m a.

Vännäs den 4/6.
Vid tågs 9750 avgång uppkördes en växel i utfartstågvägen. Lådan för 

växelspärren spräcktes.



K arlsby den 6/6.
T åg  4365 uppkörde en växel i u tfartstågvägen, som icke klargjorts, efter 

det m ötande tåg 602 inkom m it.

R am sjö den 9/6.
T åg  4213 stannades u tan fö r infartsväxeln, enär m ötande tåg ej stod h in ­

derfritt.

S tråisnäs den 11/6.
T åg  105 uppkörde vid avgång från  stationen en växel. Inga skador upp- 

stodo. B ristfällig  tågvägsinspektion.

Sundsvall C den 12/6.
Då tåg  6123 v ar på  ingående, bringades tåget a tt stanna, enär en växel i 

in fartstågvägen  låg fel.

S tröm torp  den 22/6.
T åg  7601 körde upp en växel i u tfartstågvägen, varvid växeln skadades. 

O fullständig  tågvägsinspektion.

Herm an den 22/6.
T åg  4212 uppkörde en växel i u tfartstågvägen. B ristfällig tågvägsinspek­

tion.

S tjä rnhov  den 1/7.
T åg  4053 uppkörde en  fellagd växel i u tfartstågvägen. På växeln kröktes 

några stag.

Sprängsviken den 3/7.
Vid tågs 8252 avgång uppkördes en växel, varvid sm ärre skador uppstodo.

E rv a lla  den 8/7.
T åg  4357 uppkörde en växel i u tfartstågvägen. Förreglingslin jalen  och 

den e lek triska  växelspärren skadades.

Sollefteå den 13/7.
Vid tågs 8252 avgång uppkördes en växel, varvid obetydliga skador upp- 

stodo.

B ispgården den 15/7.
Vid tågs 2424 avgång uppkördes en växel, varvid växelspärren skadades.

H ästveda den 26/7.
Då tåg  1703 var på ingång på stationen, tornade lyk tk ro k arn a  å tåg ­

sättet em ot en å intilliggande spår icke h inderfritt uppställd  godsvagn. E n ­
dast obetydliga skador uppstodo å vagnarna. Växelledaren hade efter avslu­
tad  växling p lacera t vagnen m ed ena h ju lp are t u tan fö r spårspärren . Tåg- 
vägsinspektionen hade u tfö rts  ofullständigt.

L inköping ( i  den 26/7.
T åg  824 uppkörde vid utgående från  stationen en växel i utfartstågvägen.



Fors den 1/8.
Tåg 8318 påkörde en sp årsp ä rr i u tfartstågvägen  på g rund  av fellagd tåg- 

väg. E ndast m indre skador uppstodo.

K lippan den 8/8.
Då tåg  5685 var på ingående uppkördes en m edväxel. E n växel i infarts- 

tågvägen intog fel läge, varfö r tåget gick in på  fel spår. Bristfällig tågvägs- 
k largö ring  och -inspektion.

F len  den 14/8.
Tåg 139 körde upp en växel i u tfartstågvägen, varvid ena växeltungan 

kröktes.

P ersto rp  den 20/8.
T åg  2308 uppkörde en fellagd växel i u tfartstågvägen. Bristfällig tågvägs- 

inspektion.

V altorp den 21/8.
Vid tågs 128 ankom st stod huvudsignalen för in fart till stopp. Sedan 

signalerna »tåg kom m er» och »jag ä r  beredd på h inder och spårändring» 
givits, erhölls körsignal. Då tåget fram kom m it till infartssignalen, obser­
verade föraren , a tt m ötande tåg 4717 ej stod h inderfritt, varför tåget nöd- 
brom sades. F ö raren  å  tåg  4717 gav sam tidigt signalen »fara» och backade 
tåget. O lyckstillbudet fö ro rsakades av a tt tåg  4717 ej stannat h in d erfritt i 
fö rhållande till tåg 128. E nligt föreskrift i tågs 4717 tidtabell ålåg det fö ra­
ren  a tt genom  signalen »lägg om växeln» u n d errä tta  tågklareraren , om tåget 
s tan n a t h in d erfritt. D enna signal upger tågk lareraren  sig h a  uppfa tta t, v a r­
fö r lokal tågvägsinspektion ej skedde.

Alby den 6/9.
Då tåg 4212 var på  u tgående uppkördes en växel, varvid m indre skador 

uppstodo å densam m a. B ristfällig  tågvägsinspektion.

H yllstofta den 8/9.
T åg 2308 intogs å fel spår. B ristfällig  tågvägsinspektion.

V allkärra  den 14/9.
Tåg 8132, som på g rund  av möte intogs enligt fö reskrifterna i § 52 å spår 

3, påkörde en spårspärr. Obetydliga skador uppstodo å spärren.

G ärsnäs den 15/9.
Vid lågs 2584 in tagande v ar tågvägen lagd till spår 2 i stället för spår 

I. Då fö raren  m ärk te  växelns fe laktiga läge, stoppades tåget, backades och 
intogs å rä tt  tågspår. B ristande tågvägsinspektion.

T v äråb äck  den 15/9.
Vid tågs 9463 avgång uppkördes en växel. L injalen  å elektriska spärren 

kröktes. 1 övrigt uppstod ingen skada. B ristfällig tågvägsinspektion.

Krylbo den 21/9.
Tåg 463 u ppkörde  en viixel i u tfartstågvägen. Inga skador uppstodo. Såväl 

tågvägsklargöraren  som tågvägsinspektören bade förbisett växeln.



Ballingslöv den 22/9.
Tåg 18 uppkörde vid in farten  å stationen en växel, varvid m indre skador 

uppstodo å denna. B ristfällig  tågvägsklargöring och ofullständig tågvägs- 
inspektion.

Sollefteå den 23/9.
Vid tågs 2679 avgång gick tåget in på stallspåret. Tågvägen hade icke 

k larg jo rts  och ej heller inspekterats.

Långsele den 26/9.
T åg 6053 erhöll avgångssignal, ehuru  tågvägen var lagd till södra utdrags- 

spåret. Lok och n åg ra  vagnar ingingo på spåret, innan tåget stoppades. 
O fullständig  tågvägsinspektion.

Långsele den 29/9.
Vid tågs 8275 avgång uppkördes en växel i södra änden av bangården.

Krylbo den 4/10.
Tåg 437 intogs i Krylbo på spår 2 istället för spår 5. Spår 2 var fr itt från  

vagnar. Tågvägsinspektören hade i ren d istrak tion  felaktig t om lagt en i 
tågvägen ingående växel.

E rva lla  den 5/10.
T åg  10975 uppkörde en växel i u tfartstågvägen, varvid hylsa och kolv till 

sp årsp ä rren  skadades. T ågk la rera ren  om lade växeln innan  tåget hade p as­
serat densam m a.

K älarne den 7/10.
T åg  4351 uppkörde vid passerandet av stationen yttersta växeln i södra 

änden  av bangården .

N ordanå den 8/10.
T åg 8428 påkörde vid avgången en spårspärr. Obetydliga skador uppstodo 

å spärren . B ristande tågvägsinspektion.

S kurup  den 11/10.
Vid avgången från  stationen påkörde tåg 8310 en spårspärr. Obetydliga 

skador uppstodo å  spärren  sam t å lokets brom s. B ristande tågvägsinspektion.

Stora Höga den 17/10.
Tåg 1556 körde u n d er u tgående upp en växel, som ej blivit om lagd efter 

in tagandet av m ötande tåg 1555. Försum m ad tågvägsinspektion.

S tröm stad  den 21/10.
T åg 7701 uppkörde en fellagd växel i u tfartstågvägen. Bristfällig tågvägs­

inspektion.

B jörna den 5/11.
T åg 93, som å stationen skulle m öta tåg 9452, ingick å sam m a spår som 

tåg  9452, m en kunde bringas att stanna u tan  att kollidera m ed detta. T åg­
k lare raren  hade ej lagt in fartsväxeln  i rä tt  läge fö r tåg 93 och kunde därfö r 
icke giva körsignal m ed infartssignalen. H an antog, a tt det var något fel på 
säkerhetsan läggningen  och intog tåg 93 för signalering enligt säo § 52, u tan 
att inspektera tågvägen.



M ölnlycke den 14/11.
T åg  519 uppkörde en växel i u tfartstågvägen. B ristfällig tågvägsinspek- 

lion.

E k trä sk  den 17/11.
Vid tågs 8602 avgång uppkördes n o rra  infartsväxeln. Förreglingsstången 

till elek triska spärren  skadades. I övrigt uppstodo inga skador.

S torfors den 19/11.
D å tåg  1656 var på  ingående, observerade fö raren  ett växlingssätt i tåg ­

vägen, varfö r han  skyndsam t stoppade tåget. V äxlingsledaren hade av tåg­
k lare raren  få tt m edgivande a tt om edelbart efter tågs 7723 ankom st draga 
u t tågloket och fy ra  vagnar m ot bangårdens södra ände fö r a tt sätta vagnarna 
på  ett sidospår. I närheten  av södra in fartsväxeln  observerade växlingsle­
daren, a tt endast tre  vagnar b livit avkopplade, varför växlingssättet backa­
des tillbaka för att h äm ta  den fjä rd e  vagnen. T ågk lareraren  fick härv id  
den uppfattn ingen , att backningen avsåg rörelse m ot sidospåret och ställde 
in fartssignalen  till kör.

Alby den 19/11.
T åg  4212 körde upp en fellagd växel i u tfartstågvägen. B ristfällig lågvägs- 

inspektion.

K lippan den 21/11.
Då tåg 2308 var p å  u tgående intog en växel i tågvägen fel läge, varigenom  

tåget kom  in på fel spår. H ärv id  uppkördes en m edväxel. Bristfällig tågvägs- 
k largöring  och tågvägsinspektion.

F jugesta den 22/11.
T åg 777 uppkörde en  växel i u tfartstågvägen , varvid en  tunga kröktes och 

elek triska spärren  skadades. T ågk lareraren  hade glöm t att lägga om växeln 
efter ett m ötande tåg.

Nälden den 24/11.
Då tåg  8154, som skulle m öta 9537, n ärm ade sig infartsväxeln, upptäckte 

föraren, a tt växeln låg till spår 1, v arfö r tåget bringades a tt stanna.
Vid tågvägsklargöringen kunde växeln icke om läggas från  knappställver- 

ket, v arfö r en sta tionskarl u tsändes fö r att m ed lokalveven lägga växeln i m i­
nusläge. Då växelkontro llam pan visade a tt växeln intog m inusläge, ställde 
tåg k lareraren  till kör. E m ellertid  slöt växeln icke fullständigt, v arfö r sta- 
tionskarlen  m ed lokalveven å terförde växeln till plusläge m ed avsikt a tt se­
dan  ånyo lägga växeln i m inus. Innan  h an  h an n  u tfö ra  den sistnäm nda m a­
növern  had e  em ellertid  tåg  8154 h u n n it så nära , a tt han  m åste uppge fö r­
söket och visade därfö r stoppsignal m ot tåget. T ågk lareraren  hade icke, då 
lokalveven u tläm nades, b e trak ta t stationen som oförreglad och icke fö ran ­
sta lta t om tågvägsinspektion, innan  körsignal visades.

K lippan den 2/12.
Då tåg 2341 v ar på  u tgående intog en växel i u tfartstågvägen  fel läge. 

B ristfällig  tågvägsinspektion.

B ollstabruk  den 3/12.
T åg 2668 uppkörde en växel vid avgång från  stationen. O fullständigt u t­

förd  tågvägsinspektion.



K um la den 7/12.
Tåg 654 uppkörde en växel i u tfartstågvägen, enär u tfa r t lagts från  fel 

spår. Växel tungorna kröktes.

Vallsta den 9/12.
T åg  4203 körde upp en växel i u tfartstågvägen. Växeln hade ej om lagts 

e fte r m ötande tåg.

D agarn  den 10/12.
T åg  4374 uppkörde en fellagd växel i u tfartstågvägen.

Lit den 12/12.
Tåg 2324 uppkörde en växel i u tfartstågvägen. Tågvägen hade icke inspek­

terats.

G årdsjö den 17/12.
Sedan tåg  7514 avgått från  stationen, stoppades tåget av lokpersonalen, 

en ä r tåget kom m it iu på  nedspåret. Tåget backades och erhöll rä tt tågväg. 
F ö rsum m ad  tågvägsinspektion.

B astu träsk  den 16/12.
T åg 93 uppkörde vid avgång från  stationen en fellagd växel, varvid ena 

växeltungan sam t en del stag kröktes.

Delsbo den 19/12.
Då tåg 2520 var på  utgående uppkördes en växel. B ristfällig tågvägsin­

spektion.

G rönåsen den 24/12.
Vid tågs 4353 avgång uppkördes södra infartsväxeln, som ej hade blivit 

om lagd efte r m ötande tåg. En del m indre skador uppstodo å växeln.

Orsakade av annan försum lighet vid tågexpediering.

M almö C den 17/3.
T åg 1768 avsändes innan  rä tt  tågväg var lagd för tåget. U tfartssignalen 

och repetersignalen till densam m a visade stopp. Tåget passerade utfartssig- 
nalen jäm te  två dvärgsignaler visande stopp. Sedan en växel uppkörts, obser­
verade föraren , a tt tåget hade fel tågväg och stannade.

A nundsjö—  K älvattnet den 12/5.
T ågk la rera ren  avsände tåg 91 från  A nundsjö u tan  att dessförinnan hava 

erhållit varken  0 in -anm älan  för föregående tåg  eller k la rtan m älan  för tåg 
91 från  närm aste  tåganm äln ingsstation , vilket hade till följd  att tåg 91 var 
n ä ra  att ko llidera m ed tåg 8625, som på g rund  av ångbrist och för översyn 
av loket nödgats s tanna  på linjen A nundsjö— Kälvattnet.

Ope den 12/5.
T åg  9521 uppkörde i bangårdens södra ände en växel, lagd till spår för 

m ötande tåg, vilket stannat u tan fö r infartssignalen.



N äsbykulla— Lenhovda den 18/5.
T åg 302 avsändes från  N äsbykulla (gränsplats) innan  fram för gående tåg 

inkom m it till nästa  tåganm älningsstation, Lenhovda. T ågbefälhavaren och 
lokpersonalen hade underlå tit följa bestäm m elserna i säo § 100, m om  5.

Äng den 28/5.
Tåg 1212 kunde ej stanna vid p lattform en på g rund  av otillräcklig broms- 

k raft. Vid undersökn ing  visade det sig, a tt tryck luftledningen  var slängd 
m ellan första  och an d ra  vagnen. Gällande bestäm m elser rö rande u tfö randet 
av brom sprov hade åsidosatts.

H edsjön den 10/0.
Tåg 21 uppehölls i H edsjön en tim m e, varefter order erhölls, alt tågloket 

skulle utgå på  lin jen  för att d ä rifrån  indraga tåg 4212. F rån  sistnäm nda 
tåg hade em ellertid icke gjorts någon fram stä lln ing  om hjälp lok, varför tågen 
m öttes å linjen.

T an u m  den 8/7.
Då tåg 1015, bestående av rälsbuss m ed släpvagn, var på utgående upp­

kördes en växel, som tågk lareraren  av m isstag lade om om edelbart fram för 
tåget.

F agerås— Kil den 9/7.
E n  m otordressin, som användes för inspektionsresor, blev å linjen u p p ­

h u n n en  av ex tra tåg  9473. E n ä r fö raren  upp täck te  dressinen i god tid, hann  
h an  brom sa in tåget, så att kollision undveks. O lyckstillbudet förorsakades 
av  a tt vederbörande underrättelsestation  u rak tlå tit a tt läm na dressinföraren 
upplysn ing  om tågs 9473 gång.

Ånge den 21/7.
T åg  6058 avsändes från  stationen m ot Dysjön, m edan tåg 5907 befann sig 

å lin jen  på  väg m ot Ånge. N ödutlösning gjordes av Ånge station. Ingen sam ­
m anstö tn ing  inträffade.

G årdveda den 16/8.
Då ex tra  fjärrgodståg  6553 var på ingående å stationen, utfördes växling 

i tågvägen. F ö raren  å tåg  6553 observerade i tid växlingssättet och brom sade 
in tåget, v arfö r inga skador uppstodo.

Vegeholm den 21/8.
I tåg  7931 u rsp årad e  sista vagnen i infartsväxeln, som lades om  innan tå ­

get passerat densam m a.

R agunda den 30/8.
T åg  9422, som bestod av 9 tjänstevagnar och 21 trafikvagnar, sam tliga 

lastade m ed grus, k u n d e  icke bringas a tt stanna å stationen u tan  fortsatte 
ett stycke ut på linjen m ot B ispgården. B rom skraften  var otillräcklig.

M alm slätt den 10/9.
Vid bandisposition  för gång m ed ensam t lok Linköping— M alm slätt skulle 

nedspåret användas. Loket hade em ellertid u tsläpp ts p å  uppspåret och fo rt­
satt till M alm slätt, d ä r tåg 4002 vid tillfället skulle passera. T ågklareraren , 
som observerade det å  fel spår kom m ande loket, stoppade tåg 4002, varige- 
nom  sam m anstö tuhig  undveks.



T äng— K rokom  den 30/9.
R älsbusståg  2334 m ötte å lin jen  ett B-1'ordon. B åda hann  stoppa i tid. 

'Påg 2334 hade avsänts u tan  att det delgivits o rder om möte m ed B-fordonet.

Å sträsk den 1/10.
R älsbusståg  2733, som i A sträsk skulle m öta ex tra fjärrgodståg  9464, av­

sändes från  stationen innan det m ötande tåget inkom m it dit. T idigare hade 
en  vagnuttagning  ägt rum  å sträckan  E k träsk — Åsträsk. Lok och vagnar 
från  densam m a kvarstodo i Asträsk vid tågs 2733 ankom st. R älsbussföraren 
antog, alt det var tåg 9464, varför han  icke frågade tågexpeditören, om tåg 
9464 inkom m it. Tågexpeditören, som erhållit villkorligt k la rt för tåg 2733, 
glöm de å sin sida låg 9464 och gav avgångssignal till tåg 2733. S trax  d ä r­
efte r erin rade sig em ellertid  tågexpeditören, a tt tåg 9464 icke hade inkom ­
m it, varfö r han  m ed signalflaggan försökte stoppa tåg 2733, vilket dock 
icke lyckades. T ågexpeditören verkställde då nödutlösning av kon tak tled ­
ningen. U nder tiden hade en hanavdelningens tjänstem an  uppring t närm aste  
banvak tsstuga m ed tillsägelse att stoppa rälshussen eller det tåg, som an ­
lände först. B anvaktens hustru , som an träffa ts vid telefonpåringningen, lyc­
kades stoppa låg 9464. N är tåget stannat, in trädde spänningslöshet, och fö­
raren  hörde, a tt ett fordon närm ade sig. B iträdet skyndade mot detta visande 
stoppsignal, och tåg  2733 kunde hringas till stopp c irka 75 m eter från  tåg 
9464.

Sollefteå den 8/10.
Tåg 2659 avsändes från  stationen u tan  att k lart till M idtrå erhållits.

Jo h an n ish u s den 23/10.
Då tåg  2720 befann  sig m ellan N ättraby och Johannishus, stoppades tåget 

av tågbefälhavaren  på  tåg 6528, som var på väg att u tlägga knalldosor. 
D etta tåg hade m åst kvarläm na en del av tåget på linjen. Då fö rsta  delen av 
tåg 6528 inkom m it till Johannishus, hade en å expeditionen tjänstgörande 
tjänstem an  anm ält k la rt fö r efterföljande tåg  2720 utan  att avvakta besked 
från  tågk lareraren .

N orrhög den 26/10.
T ågk la rera ren  begärde nödutlösning å linjen L jusdal— Ram sjö på grund 

av att tåg 411 avsändes innan tåg 6261 läm nat tåganm äln ingssträckan .

Grohed den 29/10.
T åg 1561 kunde vid ankom sten till stationen icke bringas till stopp, 

fö rrän  vid växeln i bangårdens södra ände. Vid undersökning fram kom , att 
endast den n ärm ast loket gående F-vagnen var ansluten  till brom sledningen. 
F öreskrivet b rom sprov had e  icke utförts med tillräcklig  omsorg.

S öråker den 10/12.
T åg  2689 avsändes u tan  att ha delgivits verkställighetsorder och u tan  alt 

tågpersonalen förvissat sig om, att m ötande tåg inkom m it.

M oholm den 13/12.
T åg  4041 avsändes från  stationen utan att tågk lareraren  erhållit k lartan- 

m älan  från  Skövde och innan  tåg 3 dit inkom m it. Då tågk lareraren  efter det 
tåg 4041 passerat, ringde upp Skövde fö r att anm äla  »4041 ut» uppm ärksam - 
gjordes han  på  a lt tåganm älan  ej utväxlats, och a tt tåg 3 ännu  ej inkom m it. 
Han begärde då nödutlösn ing  genom driftcen tralen  för a tt förebygga olycks­
risk.



Orsakade av bristande uppm ärksam het å eller fel i fråga om efterkom m ande  
av signaler; m issöden eller försum m elser vid  liandhavande av brom sanord­

ningar m. m.

Bollnäs den 11/2.
Tåg 6321, som till stor del bestod av sm åbäriga vagnar u tan  brom s, gick 

förbi in fartssignalen , som visade stopp. F öraren  hade m issräknat sig på 
brom svägen. Ingen skada uppstod.

H älsingborg F den 18/2.
T åg 5661 kunde ej bringas att stanna före infartstågvägens slu tpunkt utan 

to rnade em ot en stoppbock.

F läd ie den 30/6.
T åg 1892, som enligt tid tabellen  skulle intagas på spår 1, signalbild ett 

sken, och m öta tåg 1887, intogs i stället ä spår 2, signalbild två sken, d är 
tåg 1887 redan  intagits. Tåg 1887 backade, varigenom  kollision undveks. 
F ö raren  på tåg 1892 p ås tå r sig h a  erhållit rä tt signalbild, ett sken. Vid om e­
delbart efte rå t v idtagen undersökn ing  konstaterades intet fel å signallyk­
torna. O rsaken än n u  outredd.

H älsingborg F  den 24/7.
Vid tågs 10533 ankom st påkördes en stoppbock. B ristande uppm ärksam het 

från  fö rarens sida.

B astu träsk  den 5/8.
F ö raren  å tåg 8602 kunde vid ankom sten till B astu träsk  icke bringa 

tåget a tt stan n a  å avsedd plats, u tan  detsam m a fo rtsa tte  förbi stationshuset 
och kolliderade m ed ett i n o rra  änden av bangården  stående ånglok. E n  del 
skador uppstodo på ångloket och på  två godsvagnar. F öraren  hade icke 
iak ttag it erforderlig  försik tighet vid tågets in förande å stationen.

S to rum an  den 8/9.
Rälsbusståg 1053, som skulle intagas å spår 4 m ot där stående tåg 2323, 

kunde på g rund  av fel å  brom sarna icke bringas a tt stanna, u tan  påkörde 
tåget. Då hastigheten  v a r ringa, uppstodo em ellertid endast sm ärre skador 
å rälsbussen. E n resande skadades lindrigt.

V itvattnet den 16/9.
Då tåg 9450 nalkades stationen visade infartssignalen stopp, m en föraren  

kunde ej b ringa tåget a tt stanna, u tan  detsam m a gick förbi infartssignalen 
och kolliderade inne på stationen med d är stående tåg 8511, vars förare 
em ellertid  u pp täck te  fa ran  så pass tidigt, a tt han  h an n  backa ett stycke, 
innan  sam m anstötningen skedde. En vedläm pare å tåg 8511 kastades vid 
sam m anstö tn ingen  m ot lokets in jek to r och blev skadad. Tåg 9450 fram fördes 
av två lok. A alla tre  loken uppstodo skador. I tåg 9450 skadades även två 
vagnar.

Ystad den 30/10.
Då tåg  8397 v ar på ingående kunde tåget icke stoppas på avsedd plats 

u tan  p åkörde  en stoppbock. D enna jäm te ett kring stoppbocken anlagt sten­
p arti förstördes. Sm ärre skador uppstodo å loket. Tåget var såväl k raft- som



handbrom sat. H andbrom sen hade icke undersökts före användandet och 
läm nade dåligt brom sresu ltat.T ågbefälhavaren  hade avgått från  Köpingebro 
m ed fö r liten b rom skraft.

Helgum  den 9/12.
T åg  8202 avgick innan  u tfarts  tågvägen klargjorts, em edan lokpersonalen 

m issuppfatta t en till tåg 2408 visad avgångssignal. E n växel kördes upp, in ­
nan tåget stoppades.

Orsakade av försum lighet vid växling.

Mjölby den 1/1.
Sedan tågvägsinspektion ägt rum  för tåg 4365, inväxlades ett lok genom 

en växel i tågs 4365 tågväg. V äxlingsledaren, som uppm ärksam m ade växelns 
fe lak tiga läge, visade stopp, men föraren  h an n  ej stanna, u tan  körde upp 
växeln. V äxlingsledaren skyndade mot tåg 4365, som stoppades cirka 75 
m eter fram fö r den u p pkörda  växeln.

Medle den 27/2.
R älsbusståg 121 bringades att stanna, enär fö raren  upp täck te en vagn i 

u tfartstågvägen . Vagnen, som hade varit uppställd  på sidospåret, råkade i den 
råd an d e  storm en på g rund  av bristfällig  fö rstängning  kom m a i drift. H ärvid 
påkördes en spårspärr, som skadades.

H älsingborg C den 3/4.
Då tåg  1250 var p å  ingående, växlades ett lok in i tågs 1250 infartstågväg. 

F ö ra rn a  u pp täck te  v aran d ra  i tid, varigenom  en kollision undveks.

H äggenås— Lit den 5/4.
Då tåg  2291 nalkades Lit, observerade lokpersonalen en vagn på linjen 

un g efär 500 m  n o rr om Lits station. Vagnen infördes till stationen. Storm 
rådde vid tillfället och vagnen, som stått i Lit, hade kom m it i drift, kört upp 
två växlar och fo rtsa tt ut på linjen. Vagnen hade varit förstängd  endast med 
brom ssko, som fallit av  rälen.

Storfors den 27/4.
Vid växling m ed tåg 7723 råk ad e  tre vagnar, som skjutsades, på g rund  av 

bangårdens lu tn ing  ru lla  tillbaka och fo rtsä tta  ut på linjen m ot tåg  1656, 
som stan n at u tan fö r stationen för infartssignal i stoppställning. Föraren  ob­
serverade vagnarna och backade tåget, varigenom  kollision undveks.

H öganäs— Ingelsträde den 7/7.
Vid tågs 7909 avgång påkördes en brom ssko, som kvarläm nats på rälen. 

B rom sskon följde m ed tåget ända till en växelkorsning i Ingelsträde. 50- 60 
st sk arv fö rb indn ingar till ringverken i H ustofta och Bräcke avsletos.

Billesholm  den 11/10.
Då tåg  7922 var på  ingående, ru llade fyra godsvagnar, som råk a t i drift, 

mot tåget. V agnarna stannade dock innan  de h unn it in i tågs 7922 tågväg.



Stålboga— B yringe den 2/2.
U nder inspektion av banan  m ed tram pdressin  råkade en banvak t kom m a 

i om edelbar n ä rh e t av tåg  383, m en undgick att bli påkörd  genom  att tippa 
dressinen och sig själv p å  sidan om  spåret. Dressinen kom  dock ej helt h in ­
d erfritt u tan  träffades av lokets fotsteg och slogs sönder under det att små- 
fordonsföraren  förblev oskadad.

V agnhärad  den 16/3.
Vid in tagande t av tåg 7012 stod en tra lla  icke h in d erfritt på bredvidlig- 

gande spår, v arfö r den erhöll en törn  av loket och blev något skadad. Sm ärre 
skador uppstodo på loket.

Sparreholm — Skebokvarn den 22/4.
Tåg 4075, som avgick från  Skebokvarn 15 m in försenat, m ötte en tram p ­

dressin. Sm åfordonsföraren  undgick att bli p åkörd  genom att kasta sig av 
fordonet och drog detta av spåret i sam m a ögonblick, som signal gavs från  
loket. D ressinen kom  dock ej helt h inderfritt, u tan  en vagn i tåget träffade 
släph ju le t dock u tan  att fö ro rsaka någon skada å vare sig sm åfordonsföra­
ren eller fordonet.

Krylbo den 17/7.
O m edelbart före tågs 412 ankom st hade en lastad tralla placerats i tåg ­

vägen. Tåget stoppades innan  påkörn ing  skett. E n b anarbetare  hade dragit 
upp tra llan  på spåret, sedan tågvägsinspektionen verkställts, u tan  att an ­
m äla saken fö r tågk lareraren .

Orsakade av att p la ttform svagnar ej avställts h inderfritt eller ej förstängts.

Södertälje S den 2/2.
Då tåg 121 Se var p å  utgående påkördes en plattform svagn, som skadades. 

In tet gods blev skadat.

K arlstad  C den 9/3.
Då tåg 9477 passerade stationen, påkördes en plattform svagn, som icke 

stod h inderfritt.

Snyten den 5/4.
Då SW B tåg 1507 passerade stationen, påkördes en lastad  plattform svagn 

och släpade m ed c:a 8 m. In tet gods skadades. Vagnen stod h inderfritt, n ä r 
tkl inspek terade tågvägen, m en h a r m öjligen flyttat sig på  grund av den 
s ta rk a  b låsten.

Växjö den 3/6.
Då ino torvagnståg  353 var på ingående till stationen, påkördes en truck. 

M otorvagnen u rsp å rad e  m ed främ re  boggin och erhöll sm ärre skador.

S tockholm  G den 16/6.
N är tåg 138 var på ingång kolliderade detsam m a m ed en plattform svagn, 

som ej stod h in d erfritt. Inga skador uppstodo.



Stockholm  C den 9/7.
Vid tågs 4 ingående å stationen tornade sista vagnen i tåget m ot en post­

verket tillhörig  truck , som på g rund  av skakningen rullade m ot tåget. T ruc­
ken hade tillfälligtvis läm nats obevakad å p lattform en. E ndast sm ärre skador 
uppstodo å trucken.

R am lösa den 8/9.
Då tåg  1906 var på  ingående, stötte loket till en kärra , som ej stod hin- 

derfritt.

Södertälje S den 22/10.
Då en p la ttfo rm stru ck  m ed tillkopplad släpvagn var på färd  m ellan två 

p la ttfo rm ar över spåren, påkördes den av tåg 110 Se, som var på utgående 
T rucken  ram ponerades fullständigt. Den tillkopplade släpvagnen erhöll en 
del skador.

Orsakade av otillfredsställande lastning.

B åstad  den 28/1.
Då tåg 5156 passerade stationen, lösrycktes två stup rännor å p la ttfo rm s­

taket av u tsk ju tan d e  delar f rån  en lastad  godsvagn.

L ottefors— Bollnäs den 23/2.
N är tåg 4355 befann  sig c:a 300 m norr om försignalen i Bollnäs, m ärk te 

föraren , a tt b rom sverkan  i tåget var m ycket svag. Vid undersökning visade 
det sig, a tt en  kik å brom sledningen å sjunde vagnen från  loket räk n a t var 
stängd. Iviken hade troligen stängts av ett nedfallande vedträ.

M edskogsheden den 27/2.
T åg  9421 kunde ej b ringas a tt stanna före infartstågvägens slu tpunk t utan 

fo rtsa tte  förbi y ttersta  växeln. E n kik  å brom sledningen v a r stängd på andra 
vagnen från  loket räk n at, varigenom  brom sverkan m inskades. Kiken hade 
an tagligen stängts av ett nedfallande vedträ.

T orsåker— Storvik den 2/3.
E n  i tåg 9425 gående vagn skadade kontaktledningen på en sträcka av 

c:a 800 m. Över lasten hade anbringats ett tak  av bräder. Genom den rå ­
dande s ta rk a  storm en kastades en del b räd er jäm te två av vagnens sido- 
sto lpar upp  mot kontaktledningen.

O kna— E k sund  den 13/3.
T åg 824 påkörde en i spåret liggande m assavedstock. Inga skador u p p ­

stodo. Vid undersökn ing  visade sig att en del m assaved fallit av från  ett ti­
d igare tåg.

Loster— Tallåsen den 2/4.
T åg  4211 nödbrom sades och vid undersökning  visade det sig, a tt ett vedträ, 

som antagligen fallit ned från  en vagn. slagit av tryckluftledningen under 
en vagn.

Ö stersund C— Brunflo den 17/4.
F rån  en m ed ved lastad  vagn i tåg 8411 föll ett vedträ och slog av tryck­

luftledningen. varigenom  tåget stoppades.



B odafors den 19/5.
Då tå "  4355 passerade stationen, sönderslogs skyddsstaketet vid p lattform  1 

och k rök tes 3 uppehållsm ärken  av en u tsk ju tande del från  en sliperslastad 
vagn.

Ö stavall— H älsingenybo den 20/5.
N är tåg  9425 befann sig strax söder om Östavall, nödbrom sades tåget på 

g rund  av att ett vedträ fa llit ned från  en vedlastad vagn och b ru tit tryck- 
luftledningen.

Vid infartsväxeln  till H älsingenybo uppstod åter nödbrom sning av sam m a 
orsak . Vagnen avkopplades i Hälsingenybo.

Ö stersund  C— Åskott den 21/5.
T åg  8142 fastbrom sades å linjen. Vid undersökning visade sig orsaken 

v ara  en  från  sista vagnen nedfallen  torvströbal, som slagit upp kiken till 
brom sledningen.

Söräng— Runem o den 28/6.
T åg 1651 fastbrom sades på  g rund  av att tryckluftledningen var b räck t 

under en vagn, antagligen fö ro rsakat av att ett vedträ fallit ned från  lokets 
vedförråd.

D algränsen— Byvalla den 1/7.
T åg 4203 fastbrom sades å lin jen  m ed anledning av att nedfallande vedträn 

från  en vedlastad vagn förorsakade, att k ik arn a  till tryckluftledningen av­
stängdes.

Boden C— Jö rn  den 22/7.
Då tåg 6057 passerade Bodens södra station, föll en del av lasten av från  

en vedvagn. U nder tågets gång å sträckan  Bodens södra— Jö rn  föll y tterligare 
ved av från  sam m a vagn.

Ju ån — M ellansjö den 18/8.
N är tåg 411 befann  sig å  lin jen  m ärk te  lokpersonalen en k raftig  smäll 

under loket. Sedan tåget b ringats  till stopp, visade det sig a tt luftledningen 
å en Grh-vagn, som gick n ä rm ast loket, var avslagen. M issödet förorsakades 
troligen av att något förem ål, vedträ eller dylikt, legat i banan  och kastats 
upp em ot brom sledningen.

M älarstrand  den 24/8.
S trax  innan  tåg 4008 passerade M älarstrand, splittrades skyddsglaset sam t 

bortrycktes delvis stativet för detta på främ re  delen av loket av ett u tsk ju ­
tande förem ål på nedgående godståg 7023.

T ullinge och Stockholm  S den 4/9.
N är tåg  4042 passerade T ullinge och Stockholm  S skadades stuprör å 

p la ttfo rm staken  av å en öppen vagn lastad  havererad  flygm askin, som 
sköt u tan fö r laslprofilen. Lasten hade förm odligen fö rsk ju tit sig under tran ­
sporten.

H arm ånger den 22/9.
Då tåg 2556 befann  sig strax  u tan fö r H arm ånger, fastbrom sades tåget utan 

att brom sning företagits från  loket. Vid undersökning  visade det sig att lu ft­



ledningen var avslagen å  en närm asl lokel gående F-vagn. Troligen hade 
något vedträ fallit ned från  tendern och fö ro rsakat missödet.

S tockholm  C den 3/10.
N är tåg 7024 var på ingång, krossades båda sidofönstren i B-hytten å loket 

av u tsk ju tan d e  vedträn  från  en vedlastad vagn i tåg B 609.

ö s tav a ll den 8/10.
Tåg 4203 fasthrom sades vid passerandet av ö stav a ll station u tan  a tt brom s- 

ning verkställdes från  loket. Vid undersökning visade det sig att luftledningen 
och regleringsventilen var sönderslagen å en vagn i slutet av tåget, troligen 
fö ro rsakat av nedfallande vedträ från  någon vedlastad vagn. Den skadade 
vagnen undanväxlades i Östavall.

L am hu lt den 28/11.
Under tågs 4351 ingång på stationen erhöll m ötande tågs 4008 lok några 

m indre skador av u tstående b räder på en vagn i tåg 4351.

S tockholm  S den 5/12.
F öraren  å tåg 7041 observerade några träu llsbalar i uppspåret i tunneln 

u nder Söderm alm . Tåget bringades lill stopp och halarna undanfördes. De 
hade fallit av en vagn i tåg 4007.

Orsakade av fel å materiel och anordningar.

R önneshytta— M ariedam  den 5/3.
I tåg  9450 b rast en vagnsstötta m ed påföljd , a tt c:a 50 av å vagnen lastade 

s lip rar föllo ned och to rnade m ot en kontaktledningsstolpe, som kröktes och 
m åste utbytas.

Alby— Ånge den 15/7.
T åg 7906 stoppades genom  nödutlösning, enär det upptäcktes, a tt en b ä r­

fjäd e r å en vagn brustit, varigenom  vagnsbotten sjunkit ned m ot hjulet. 
Vagnen, som gick näst sist i tåget, kvarläm nades och undanfördes seder­
m era av h jälp tåg . E ndast m indre skador uppstodo.

E k träsk — B astu träsk  den 29/7.
Tåg 4350 stoppades strax  n o rr om E k träsk  genom nödutlösning av kon­

taktledningen på g rund  av a tt sista vagnens ena härfjäder och lagergaffel 
brustit. Tåget backades till E k träsk  för vagnens avkoppling.

G unnarn— Storum an den 8/9.
Då tåg 3686 avgått från  G unnarn, visades stoppsignal till tåget av en ban ­

vakt på  g rund  av a tt å en vagn brom sledning och brom sbom  fallit ned och 
delvis dem olerats. Vagnen avställdes i G unnarn för reparation . Låset till ut- 
fartsväxeln  blev sönderslaget.

ö r to f ta — Eslöv den 7/10.
N är tåg 1726 befann  sig på linjen, blev det stoppat av en banvakt på 

g rund  av att sju vagnar från  i Eslöv uppställt tågs 7810 tågsätt råk a t i



drift. T åg 1726 backade och uppfångade vagnarna, varefter tåget infördes 
till Eslöv. A nledningen till m issödet var a tt en dragstångskil lossnat. Dess­
utom  inverkar, a tt bangården  lu tar. Inga skador uppstodo.

H ässleholm — Ballingslöv den 10/10.
I tåg  1710 bortslets lokets ena ström avtagare och krossades fönster sam t 

skadades gasledningar å vagnar i tåget av nedhängande kontaktledning. 
Konsoler och utliggare nedrevos å en sträcka av 300 m eter.

F rän s ta— Johannisberg  den 15/10.
I tåg  8282 (gruståg) b rast fjäderfäste t till en lastad  grusvagn m ed påföljd  

att lagergafTeln sjönk nedåt och förorsakade m indre skador på spåret.

Orsakade av främ m ande förem ål å banan.

Ö stra  L jungby— Stidsvig den 12/2.
D å tåg  2414 skulle passera bron över Rönneå, hade taket från  en luta 

blåst av  och låg m itt i spåret.

B illesholm — L andskrona den 13/2.
T åg  2161 påkörde ett träd , som blåst om kull och låg över banan.

B orås— Skogsryd den 2/3.
T åg  808 s tan n ad e  fram fö r in fartssignalen till Skogsryd, en ä r e tt större 

träd  blåst ned ocli fallit över spåret.

Ändebol— Sim onstorp  den 2/3.
U nder den s ta rk a  storm en körde tåg  812 på en om kullblåst fur, som 

hängde i kontak tledningen . Vid påkörningen b rast bärlinan , vilken raserades 
m ellan två sto lpavstånd. F räm re  ström avtagaren  på loket skadades varjäm te 
n åg ra  fönsterru to r i personvagnarna krossades. Inga resande skadades.

Gullön— Renviken den 1/5.
R älsbusståg  1050 körde på  en sliper, som låg tvärs över spåret, varvid 

m indre sk ad o r uppstodo på rälsbussen. Slipern hade fallit ned från  en vagn 
i tåg 3628 föregående dag.

D ysjön— Ånge den 24/5.
T åg 6053 s tannade å lin jen  på g rund  av att en kik till brom sledningen å 

tredje vagnen från  lok var stängd, varigenom  den efterfö ljande delen av 
tåget fastbrom sades. Troligen h a r  något förem ål i banan  slungats upp och 
stängt ledningskiken.

Solberga— Flisby den 17/7.
I tåg  106 sönderslogos luftledningen och belysningsgeneratorn under Fo- 

vagnen av något förem ål i spåret. B anunderhållsarbeten  pågingo, d ä r m iss­
ödet in träffade.

K lippan— H yllstofta den 3/9.
T åg  2304 påkörde ett förem ål, troligen en m askindel. Inga skador u p p ­

stodo.



By valla den 5/10.
T åg  6251 fastbrom sades 3 km  söder om  Byvalla station. Vid undersökning 

befanns det a tt huvudledningen blivit avslagen. E tt vagnskoppel, som upp­
h itta ts  2 km  söder om Byvalla, h a r  sannolik t fö ro rsakat skadan.

Orsakade av naturföreteelser.

Jönköping  C— Sandseredsby den 1/2.
Tåg 9932 stoppades å lin jen  på grund av jo rd ras i en skärning. Raset hade 

fö ro rsakats av vattenflöde.

Uddebo— Ström sfors den 22/12.
Då rälsbusståg  153 passerade en skärning, in träffade ett ras, varvid stenar 

to rnade em ot bussens snöplog och cyklonrenare. Sm ärre skador uppstodo å 
snöplogen och å släpvagnens värm epanna.

Orsakade av okynnes- och nidingsdåd.

Borås— S jöm ärken den 24/2.
T åg  508 utsaltes strax  efter avgången från  Borås för stenkastning, varvid 

en y tte rru ta  i en  personvagn splittrades. S tenarna hade kasta ts av ett p ar 
sm åpojkar.

Gnosjö— N issafors den 15/3.
S trax  efter tågs 504 avgång från  Gnosjö iak ttog  föraren , a tt e tt barn  sprang 

upp p å  banan  och placerade ett förem ål på rälen. Tåget stannades och före­
m ålet, en tegelsten, avlägsnades.

Alm edal den 18/3.
Då tåg  530 var p å  ingående, kastades sten m ot detsam m a, varvid en ru ta  i 

en personvagn slogs sönder. N ågra halvstora po jk ar synas hava varit de 
skyldiga.

S tockholm  C den 21/3.
Vid tågs 557 ankom st observerades ati handbrom sen å en personvagn var 

så h å r t å ld ragen  a tt h ju len  voro fastbrom sade och hade släpat. 1,5 dm  stora 
p la tto r hade u p p stå tt på  alla 8 h julen . N idingsdådet hade förm odligen skett 
efter avgången från  H agalund.

Ö rkelljunga— E ket den 6/4.
E tt 15-tal stenar hade p lacerats på ena rälssträngen. Tåg 2405, vilket u t­

gjordes av rälsbuss, påkörde c:a hä lften  av stenarna, innan  detsam m a kunde 
bringas att stanna. Inga skador å spår eller rälsbuss.

G raninge den 16/4.
Då tåg 9452 passerade stationen, påkördes i n o rra  änden av bangården 

någ ra  m indre p lankb itar, som voro utlagda tvärs över rälen. Vid u n d er­
sökning påträffades även rälsspik, som utlagts på  rälen.

Borås C— Skogsryd den 22/4.
T åg 824 körde på två ekklotsar, som placerats på rälen. Inga skador up p ­

stodo.



E kebybruk  den 23/4.
T åg 784 påkörde om kring  50 m innanfö r infartssignalen  en sliper, som 

p lacerats på  ena rä lssträngen . Inga skador uppstodo. Förövaren av ofoget 
befanns vara en m indre tillräknelig  m an från  ett vårdhem  i närheten.

R am lösabrunn den 23/4.
Vid passerandet av en lekplats blev tåg 2302 utsatt fö r stenkastning, var­

vid ett vagnsfönster skadades.

K um la den 8/5.
T åg  4358 påkörde en  sliper, som låg snett över vänstra  rälssträngen. Sli- 

pern  sköts undan  av lokets snöplog. Inga skador uppstodo.

E vedal— Växjö den 15/5.
T åg  305, m otorvagnståg, körde på  en över rä le rna  lagd sliper, vilken fast­

nade m ellan gard jä rnen  och främ re  h ju lpare t. Inga skador uppstodo.

H ällberga— E skilstuna S den 22/5.
T åg  3026 påkörde ett stycke av en b räda, på vilken placerats en sten om 

1 å 2 kg storlek. Inga skador uppstodo å loket och icke heller å spåret. Vem 
som p lacerat förem ålen på  rälsen h a r  icke k u n n at u trönas, m en av fö rem å­
lens storlek  och an d ra  om ständigheter att döm a förefaller det hela närm ast 
vara okynne av n åg ra  barn.

O densberg— Floby den 22/5.
Då tåg 121 befann  sig i närheten  av ingångsväxeln vid Floby, observerade 

fö raren  n åg ra  kny tnävssto ra  stenar i spåret, vilka krossades eller kastades 
undan  av loket. N ågra sm åpo jkar hade p lacerat stenarna och en del m indre 
jä rn fö rem ål på rälen.

S tuvsta— H uddinge den 7/6.
T åg 114 påkörde tre  s tenar om c:a 5 kg vardera. Inga skador uppstodo å 

loket eller spåret.

Johann isberg— F rän s ta  den 17/6.
Tåg 6129 påkörde tre stenar och en stängselslana, som lagts på rälen.

M ölltorp— K arlsborg den 20/6.
F ö ra ren  å tåg 1360 observerade, a tt några knytnävsstora stenar p lacerats 

å båda  rä le rna. S tenarna kastades å t sidan av loket och åstadkom m o inga 
skador. Den skyldige h a r icke an träffa ts.

F o rsa— Näsviken den 14/7.
F öraren  å rä lsbusståg  2592 upptäckte atl 6 å 7 stenar placerats å rälen. 

Tåget h an n  b ringas till stopp innan  stenarna påkördes. Två po jk ar i 10 å 
12-årsåldern hade  p lacerat stenarna å rälen.

R åstad  Skottorp  den 16/7.
Då tåg  1852 passerade banvaktsstugan Hemmeslöv, kastades en sten in 

genom  fönstret i en personvagn.
•

Dingle— H ällevadsholm  den 25/7.
Då tåg 1614 passerade viadukten  vid Svarteborg, kastades stenar mot tå ­

get, varvid en g lasru ta  krossades och en resande skadades.



A uktsjaur— T jappsåive den 2/8.
En son till en banvak t upptäckte, att tio d y n am ittän d h a tta r placerats a 

ena rä lssträngen  i närheten  av B rännliden. Invid rälen  hittades ytterligare 
två tän d h a tta r . T än d h a tta rn a  avlägsnades och om händertogos av banvakten.

Vallberga— Skottorp den 17/8.
Natten till den 17/8 hade ett norrgående tåg påkört en grind, som lagts 

tvärs över spåret. Grinden hade avlyfts från  en grindstolpe invid banan.

V ännäsby— B ränn land  den 21/8.
R älsbusståg 2741 körde på en sten, c irka 15 cm i diam eter. Rälsbussen 

log ingen skada.

Abisko tu riststa tion— Abisko den 19/9.
Mot tåg 2831 kastades stenar, varvid en fönsterru ta  i en boggivagn kros­

sades. E n resande skadades av glassplitter.

Stockholm  S den 9/10.
S trax  efte r det tåg 239 passerat Å rstabron kastades m ot tåget en sten, som 

träffade ett sidofönster i en personvagn, så att y tterfönstre t spräcktes. Vem 
som kastade stenen h a r  icke k u n n at utrönas.

Abisko— Stordalen den 12/10.
Tåg 5 påkörde om kring  3 km  från  Abisko några sliprar, som placerats på 

spåret. Inga skador uppstodo.

H älsingborg F — ö d å k ra  den 13/10.
Då tåg  2021 passerade bron i Pålsjöskog, kastades en sten mot tåget, var­

vid en fö n sterru ta  i en personvagn gick sönder.

F ågelsta— M otala C den 4/11.
F ö raren  å tåg 604 observerade två stenar å rä le rna c:a 100 m söder om 

försignalen till M otala C. Någon skada uppstod icke.

Orsakade av annan anledning.

M jölby den 1/4.
R älsbusståg 854 fram fördes förbi in fartssignalen i stoppställning. På grund 

av s ta rk t solsken m issuppfattade rä lsbussföraren  signalbilden.

Dysjön— B räcke den 25/6.
I tåg  9424 hade självavkoppling uppstå tt m ellan tredje och fjärde  vag­

n arn a  från  lok. Kopplet, som var nysm ort, var fu llständigt uppgängat.

Skebokvarn— Flen  den 4/8.
Då tåg 122 passerade dubbelspårets arbetsplats vid Skeboån, råkade sväng­

arm en på en d är befintlig ly ftk ran  träffa  lokets ena hö rn  och långsidan å en 
vagn m ed påfö ljd  att ett m indre hål slets upp i plåten på loket och två vagns 
fönster slogos sönder.



Bl

Stockholm  S den 13/8.
N är tåg  201 passerade gatubron  vid R iddarholm en tappades en vagnsdörr 

på en Co-vagn. D örren hade gått upp, sedan tåget satt sig i rörelse vid Stock­
holm C och sedan slagit em ot pelarna under bron.

Alby— Östavall den 1/10.
Tåg 4201 fastbrom sades u tan  a tt brom sning verkställts från  loket. Sam ­

tidigt m ärk tes en stöt, som om tåget blivit påkört bak ifrån . Vid undersök­
ning visade det sig, a tt båda kopplen hängde fr itt ned, em edan isärkoppling 
av tåget uppstått. Ingen skada uppstod. Tåget kunde å te r fo rtsä tta , sedan 
sam m ankoppling  utförts.

T roligen h a r  isärkopplingen  fö ro rsakats av att säkerhetskopplet icke varit 
upp h än g t u tan  tö rn a t em ot något h å r t förem ål i banan , sam t vid en sä tt­
ning i tåget, slagit upp det an d ra  kopplet från  koppelkroken.

M arieholm  den 5/10.
Då tåg  1902 var på utgång observerade föraren , a tt utgångsväxeln låg fel. 

Växeln hade upp låsts m ed en privat nyckel av en m otordressinförare sam t 
om lagts av denne. H an hade därefter glömt att lägga växeln i rä tt läge.

H edsjön— Ockelbo den 17/10.
Tåg 9457 fastbrom sades å linjen u tan  a tt brom sning verkställts från  loket 

och sam tidigt m ärk tes en stöt som om tåget blivit påkört bak ifrån . Vid u n ­
dersökning  visade det sig a tt kopplen hängde fr itt ned. em edan isärkoppling 
uppstått. Isärkopplingen h a r troligen u p p stå tt genom  att säkerhetskopplet 
icke varit upphäng t u tan  tö rn a t em ot något h å r t förem ål i banan, sam t vid 
en sä ttn in g  i tåget slagit upp det and ra  kopplet från  koppelkroken. Ingen 
skada uppstod.


