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Siakerhetstjinsten.
1. Iakttagelser vid inspektion.

Bland forekommande inkttagelser och anmirkningar mi framhallas f6l-
jande:
betrdffande forandet av éverldmningsbok

att 6verlimningsbok ej forts i stillverk, som bort féra sddan bok,

att foraldrade anvisningar fér 6verlimningsbokens férande anvints,

att uppliigg for veckoorder saknats vid driftplats 4 bandel, dir veckoorder
gallt,

att tillfilliga tidtabeller — till men for Overskadligheten — i sin hethet
inklistrats i uppliigget f6r order med langre giltighet,

att anordnade bandispositioner ej varit inforda, da sa bort ske,

att anteckning vid utlimning och aterlimning av lastsparsfranskiljarnyckel
ej skett och att tigexpeditoren betrdffande sadan nyckel saknat kinne-
dom om, huruvida den utlimnais eller ej,

att toreskriven kvittering av ytterpersonalen i Gverldmningsboken vid del-
tfiende av order ej skett,

att signatur saknats om att ordergivning till tag skett och att kontrollsta-
tion underrittats dirom,

att signatur ej inforts i kol 6 i fall, di vederbérande station fungerat som
kontrollstation,

att niar anordning sluitbehandiats, utmirkande hiirav ej skett i kol 3, och
detta dven i fall, dd avlésning 4gt rum efter slutbehandlingen av den
ifrigavarande anordningen,

aft tagexpeditoér, som avlost annan, ej vederbérligen aniecknat sin signatur
vid avlosningen;

betrdffande anteckningar i tdytidjournal

att »O in i N» ej antecknals eller att anteckningen didrom varit ofullstindig,

att anteckning saknals om anmilan »O ut»,

att tdgklarerare limnal (jinstgéringen ulan att han f6r dessférinnan ex-
pedierat tag infort sin signatur i kol 9 pa sidan fér ankommande tag,

aft anteckning om hinder for tdg varit ofullstéindig,

att anteckning om tags kvarhillande tills B-fordon inkommit, gjorts pa fel
sida eller eljest felakligt,

att vid bandisposition, som omfaltat dven huvudtigvigen & station, anteck-
ning dirom ej gjorts pa slationen i fraga,

aft anteckningar om bandispositioner dven i andra avseenden varit ofull-
standiga,

att anteckning ej gjorts om anordnade och indragande av stoppsignaler vid
bandisposition och uttagande av A-fordon;

befrdffande handhavandet av telefonbok vid underrdittelsestation

att foraldrad upplaga av telefonbok och anvisningar diirtill anvints,
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signatur saknats om verkstilld kontroll éver att gjorda anteckningar
ratt inforts,

signaturer eljest ej vederborligen inforts,

rodbockning ej skett {6r anieckningar, som e¢j lingre fgt giltighet,
féreskriven andra péaringning for dagen sketit endast om dirvid funnits
nagot att meddela,

vid de regelbundna péringningarna svar ofta uteblivit fran flera strack-
vakter och att i samband med denna iakltagelse pavisats, att banméstare
ej enligt sio ldmnat »noggrann uppgift om de strickvakter som skola
underrittas»,

férhillandena pa viss bandel borde féranleda prévning om ej de regel-
bundna péringningarna till strackvakterna borde upphdra och dessa i
stilllet sjilva gora forfragningar;

betrdffande plan for sikerhetstjinsten (sdpl)

sipl (eller motsvarande bestimmelser pé turlistan) ej funnits eller siipl
varit ofullstiindig,

bestimmelser saknals om vem det skolat aligga att handha ordergiv-
ning till underlydande driftplatspersonal och konirollera verkstillandet
av sidan ordergivning,

kvitteringsforfarandet vid delgivning av order till underlydande drift-
platspersonal ej varit tilifredsstillande ordnat,

bestimmelse saknats om vem som skolat kontrollera veckoordernas
planenliga ankomst,

foreskrift om kontroll genom trafikavdelningens personal av omstill-
ningshandtagens ldgen i tdg utan siirskild tdgbefialhavare, antingen helt
saknats eller givits otillfredsstdllande formulering,

bestimmelse saknats om nir tagviigsinspektion for resp. tag tidigast
finge paborjas,

bestimmelse om den tidigaste tidpunkten for péabdrjande av tagvégs-
inspektion inforts endast i frdga om ankommande tag,

den tidigaste tidpunkien for paborjande av tagvigsinspektion for samt-
liga tag bestimis till 5 min fére vederbérande tigs ankomst och av-
gang, vilken bestimmelse vore obehovlig, '

for vissa tdg bestamits att tagvigsinspektion finge pabérjas pa tid, som
med hiinsyn till ankomsttiden vore limplig, utan att vixlingspersonalen
givits sddana anvisningar, som pa grund av denna bestimmelse vore
crforderliga,

i planen generelit bestamts, att tdgvigsinspektion for alla tig finge
pabdrjas tidigasl 15 min (pd vissa stationer 20 min) fore vederbdrande
tags ankomst,

den tidigaste tidpunkien f6r pabérjande av tdgvigsinspekiion for an-
kommande tig bestimts till 10 min fore tagens avging frin nirmast
foregdende taganmilningsstation, vilken bestiimmelse mdste anses
olamplig,

i planen angivits att »inskrinkning enl sio § 56: 3, forsta stycket, icke
for nirvarande forekommer» — inneborden av detta kunde ej forklaras
av stationsférestandaren;

betrdffande férbandslddor

forbandslada varit olast,
forbandsladas innehall varit ofullstindigt;
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betrdiffande sdkerhetstjinsten i fvrigt

a) anordnandet av tjinsten, planer, formulir etc.

siio ej varit vederborligen kompletterad,

tillagg till tidtabellshoken saknats eller ej varit inritlade,

del A och B av tidtabellsboken eller bada delarna saknats; i eit fall
hade de utlanats (il en stationskarl, som genomgick undervisningskurs,
expedilionsexemplaren av sektionens grafiska tidtabell pa flera statio-
ner ej varit kompletterade enl dndringsbesked,

veckoorder ej funnils for den innevarande veckan men déiremot foér
den gingna veckan; den sistniimnda hade alltsd ej makulerats enl fore-
skrift,

str 23 »Allmén stéllverks- och blockinstruktion» ej kunnat féretes eller
ej varit kompletterat,

instruktion till sikerhetsanlidggning ej kompletterats enl dirom ulfirdad
foreskrift elier helt saknats och att den lill instruktionen hérande rit-
ningen 6ver anliiggningen saknats eller ej reviderats,

bok for anteckning av fel pi vixel- och signalsikerhetsanliggning,
form nr 363 B, saknals,

anslag ang kontrollasnycklars férvaring, form nr 361 C, saknats,
form nr 361 C ej upptagit K 14-nyckel i reserv eller annan K-nyckel i
reserv eller eljest innehallit ofullstindiga eller felaktiga uppgifter,
form nr 88 N, » Hjilpformulir £f6r anmélan om olyckshiindelse betriaffande
tag», ej kunnat foretes och ait tagklarerare saknat kiinnedom om for-
muliret,

str 33, »Instruktion for vixlingstjinsten», ej varit kompletterat,

str 166, »Bestimmelser ang hjilpberedskap», ej kunnat féretes,
tagvigsbeskrivning saknats 4 station, diar siddan skolat finnas,

till tagvigsbeskrivning anvénls foraldrat formulir,
tagvigsbeskrivningar godkiints av resp stationsférestandare,

K 16-nyckel i reserv ej funnits 4 station, dir K 16-nycklar tiil stindigt
obevakade driftplatser férvaras,

anslag i vigkur om vagens skotsel varit oldsligt;

b) sdkerhetstjinstens utévande a driftplatser

tagviigshdvstang stitt omstilld lang tid efter det vederbdrande tig ex-
pedierats,

tig intagits ulan signaleringsférfarandet enl sio § 74, da detia skolat
tilliimpas,

»O in» anmiilts i stallet for »O in i N»,

»O in i N» ej anmiilts snarast mojligt efter tags ankomst,

»klart O till N» anmélts utan att tigklareraren limnat tillstind dirtill,
villkorlig klart-anmaélan enl sio § 59: 6 skett, utan att frdgan »kan 0O
avga, dad O inkommit» framstillts,

infartssignalen ej stilits till slcpp genast efter tdgs ankomst,
tigexpeditoren under godstigs ingdende pa station varit sysselsatt pi
expeditionen och tagel i stillet stoppats av en stationskarl vid fraktgods-
magasinet,

vid intagande av tag, som behdévde framforas foérbi utfartssignalen,
denna stéllts till kor i strid med bestimmelserna i sio § 51:2, andra
stycket,

en tagklarerarexaminerad tjinstiehavare ej kunnat redogdéra for vill-
koren for att »O in 1 N» skall f& anmaélas,
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vixlar och sparspirrar, som enl sipl ej skulle bevakas for viss tagvig
utan i stédllet vara lista, limnats oldsta vid tigviigens begagnande; det
forklarades att lasning dock skedde under natien,

bestdmmelserna i sdo § 56 betriffande vixling i eller i farlig nérhet
av tagvag ej iakitagils vid tdgs expediering,

stationsforestindare ej fgt en riktig uppflattning om innebérden av be-
stimmelserna angdende tigs skyddande mot viixlingsrorelser samt om
vixlars liigen och tégviigs klargorande,

vaxling uwlan tagexpeditdrens medgivande skeit under tags ingiende
pa station och dérvid oldst skyddsviixel lamnats obevakad; véxlingsle-
daren hade dven felaktig uppfatining om pa vilket spar tiget, som in-
togs pa annat dn i tidtabellen bestimt spér, skulle ing4,

delgivning av order iill 1ig glomts pa ordergivningsstation och dirfoér i
stillet méast ske pa kontrollstationen,

vid upptagande av bevakning, da station varit obevakad, forfrigan om
tagliaget uraktldtits; klart-anmilan for nésta tig ansags synbarligen ono-
diggéra niimnda forfrigan,

inspektion av utfartstagviig skeit genom omstillning av tdgvigshivstan-
gen for motsvarande infartstigviig, ehuru si ej medgivits i instruktio-
nen for sikerhetsanliiggningen,

vit flagga anvints vid viss signalering mellan signalvakter; i stillet borde
telefon anordnas,

stingning av grind vid vigkorsning uraktlatits vid vixling 6ver kors-
ningen,

slangarna till trycklufibromsen ej varit uppkopplade pa avstillda vagnar,
bland knalldosor for det dagliga begagnandet funnits dylika, soim genom
pakorning blivit otillforlitliga,

tryckluftbromsens omstéllningshandtag pa vagnar, uistallda fér last-
ning eller lossning, intagit liiget LAST,

forstiingning till férhindrande av att fordon & obevakad driftplats kom-
ma i drift ansetts obehévlig och uraktlatits pA grund av att personal
varit i tjinstgdring eller sparspiarr funnits,

forstingning av fordon skett med sma tunna bridbitar o. d.; i stillet
borde bromsspakar eller bromsskor ha anviints,

fér vagnar, uppstillda vid magasin pa lutande spar och tidvis utan till-
syn, ej vidtagils tillrackligt betryggande atgiirder mot igangsétining ulfér
spéret,

fel pa viixel ofta féorekommit med pafdljd att huvudsignal ej kunnat visa
kor, men detta ej antecknats i felboken, emedan felet kunnat avhjilpas
utan tillkallande av reparator,

trampdressiner utan tillsyn funnits uppstiillda olasta invid spér,

roda bansignaliavior varit utsatta vid spir pa bangérd, ehuru hinder for
spdrels trafikerande ej funnits;

¢) ulrustning av tag samt tjinstgéring pa tdg, vid vagn-
uttagning och pa lok

tagbefilhavare och bitride 4 lok ej iakitagit sin skyldighet enl séio § 68: 1
att vid avgang fran drifiplats ha uppmirksamheten rikiad pa tigexpe-
ditéren,

tagbefiilhavare (férare & rdlsbuss samt & annat tag ulan siirskild tig-
befilhavare) ej medfort och i vissa fall ej dgt kiinnedom om form nr 88
N »Hjilpformuléir f6r anmilan om olyckshiindelse betriffande tag»,
tagbefilhavare och rélsbussforare ej innehaft utfirdade tilligg till tid-
tabellsboken,
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i annat tag {in saddant, som enligt siirskilt beslut fatt stoppas av tigbefil-
havaren genom nédbromsning vid vissa driftplatser med begréinsad sikt,
noédbromshandtaget ej varit plomberat,

viiggfasta tagattiraljskap i IF-vagnar ej varit lista eller plomberade,
lossningsventiler & vagnar anviints vid bromsprov och detta utan att
foraren underrittats,

tagbefilhavare sdsom bromsprovare uppehdllit sig vid miiten av tiget i
stillet for vid den sista genomgingsbromsade vagnen, diir ingen broms-
provare funnits, .

koppelsvinglar ej varit upplagda i sviingelh&llarna,

rdlsbuss vid vaxling mandvrerats frin den bakre forarhytien utan att si
varit medgivet eller bort tilldtas,

fordon efter vagnuttagning inforts pd station utan att tigexpeditorens
tillstdnd inhimtats, varigenom inférandet, emot idgexpeditérens avsikt,
skedde pd spdr, vari tig viintades frin motsatt hall;

d) placering av signalmedel, tillsyn och underhall av dylika samt
av bangirdsanordningar m. m.
bantelefon pd& viss underriittelsestation borde indragas i stiillverket {or

att telefonboken skulle kunna handhavas diir liksom 6vriga backer och
tagtidjournalen,

kvarvarande skivsignaler pa viss inférlivad bandel — varav en del med
pamonterad vinge — borde ersitias med semaforer eller huvudljus-
signaler,

U-mérken haft fér liten ho6jd, varigenom risk for olycksfall forelegat,
U-miirken borde uppsittas & vissa stationer, dir dylika ej anordnats,
avsides uppstilld signalstillare borde forses med lésanordning till for-
hindrande av obchdrig manévrering,

mandvreringsanordning till infartssignal varit placerad si langt fran
tagexpeditérens plais, att bestimmelserna och tiderna for sddan signals
stillande till stopp och kor ej kunde efterlevas,

skylt om huvudsignals dterstillande till stopp saknats pd vevapparater,
infartssignals siktbarhet frin lok varit otillfredsstiillande och att signalen
dirfor bort flyttas,

foérreglingsanordning varit ur funktion lingre tid utan att repareras,
rilskontakt ej fungerat fér rialsbussar och pd grund dirav tillhorande
blockfénster pA havstangsstillverket hallits oplomberat i och fér utlos-
ning fér hand,

plomber saknats pa blockapparat och stillverksapparaters férreglings-
register,

signalkontrollampor pd stillverk varit sondriga,

anordningar for signalkoniroll saknats, dér sddana borde finnas,
tdgklarerare pa grund av Ovriga bestyr ej kunnat tillfredsstiillande verk-
stilla honom alagd bevakning av oférreglade viixlar, varfér lisning av
dessa i stitllet borde ske,

vanliga, mycketl enkla hiuglds anviints for lisning av vixlar och spér-
spiirrar i stiillet for K 12-1as,

felakligt mailade bansignallavior anvints,

viixel- och sparspiirrstill saknat pamalade nummer,

vid inforlivad jarnvig vixelklot haft lage utit frin spiret, di den niirmasie
tungan sl6t till stédrilen,

bromsskor varit i, behov av mélning,

skyddsklotsar enl vixlingsinstruktionen, § 18, anm, saknats, dir sddana
borde finnas,
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utsiittningspélar kvarstitt melian spar pa en bangird omkring ett ar efter
bangirdsindring, fér vilken de anvénts,

vagnvagsvev saknat anordning till férebyggande av olycksfall genom slag
av veven,

i vagkur saknats instruktion ang vigens anvindning,

fiallbomsvindspel saknat skylt ang vevhastigheten,

dldre vigkorsning med av jirnvigen manovrerade bommar funnits ome-
delbart inlill ny landsviigsviadukt,

vissa broar borde pd bada sidorna forses med gangbro med ricke,
skylt ang sadant beiriidande av sparomriade, som far ske pa vederbo-
randes egen risk, saknats, dir behov av dylik skylt forelegat,

pa viss bangard, dir gangtrafik forekom Over sparen och madste tolereras,
plankvandring borde anordnas f6r sammanférande av gingtrafiken samt
skyltar med texten »Forbjudet att passera bangarden» forekommit, dér
i stillet nyssnimnda skylt borde anvindas.

Granskning av ritningar till vixel- och signalsikerhetsanldgg-
ningar.

Granskning av ritningar har omfattat 311 iirenden och granskning av in-
struktioner 134 drenden. Dessutom ha 114 skrivelser behandlats betrédffande
sikerhetsanliiggning utan samband med sidan granskning.

Foljande

3. Undantag fran gillande sikerhetsbestimmelser.

undantagsbestimmelser Vinnis, niir dessa stationer éro beva-

ha utfirdats av styrelsen.

Vid Gulastjarn far stationsgrinsen
i norra dnden av bangirden anses
vara beliigen vid norra landféstet av
bron over &n Téjsan, varigenom vat-
tenkastaren kommer att ligga innan-
for stationsgriinsen. Bestimmelse hér-
om skall intagas i tidtabellsboken,
del A. Vid stationsgriansen enligt vad
ovan bestimts skall dessutom uppsét-
tas en tavla med tydlig text »Stations-
grins» och si placerad att tavlan blir
belyst av lyktorna i lok och rilsbus-
sar. (Skr 16/9 44)

A linjen Nissjo—Grimstorp skall
signalering enligt siéo § 18: 6 b) fram-
for de fér viigkorsningen vid km 350
+375 under badsdisongen uppsatta
lystringsmérkena diga rum endast un-
der tiden 7.00—22.00. (Skr 16/8 44)

Utan hinder av bestimmelserna i
sfio § 54:1 skall anordning fér lokal
omliggning av centralt omliggbar
vixel vid Bastulrisk, Skellefted stad,
Skelleftehamns o6vre, Hiallndis och

kade, vara frankopplad drivanordnin-
gen men behover icke vara last, da
densamma ej anviindes for vixelom-
liggning. (Skr 5/4 44)

Bevakning av driftplats sammt tdgan-
mdlan.

Klartanmilan for tdg 8650 far ut-
viixlas mellan Klutmark och Skellef-
ted stad. Tiganmilan vid Slind fér
samma tag far inskriankas till att om-
fatta endast anmilan »8650 in i
Slind». Bevakningen vid Slind for tag
8650 behover dirfor icke paborjas
forrdn kl. 5.20. (Skr 3/6 44)

Vid Gysinge ma omedelbart efter
avliten anméilan »780 ut» till Haga-
strom — om intet hinder ir kiint —
dven anmilas »dd 780 inkommit,
klart 769 till Gysinge» samt att, sedan
darefter bevakningen vid Gysinge
upphort, densamma ma alerupptagas
forst k1 6.00 foljande dag. Hérvid fér-
utsittes, att stationen Hagastrom &r



bevakad hela den tid, tagen 780 och
769 befinna sig pad tdganmiilnings-
strickan Gysinge—Hagasirom. (Skr
7/6 44)

Vid Yttersjon far bevakningen for
tdg 4350 upphora utan att »4350 in i
Bastutrisk» avvaktas samt »Fri ge-
nomfart i Yitersjon» anmélas enligt
formuleringen » D4 4350 inkommit Ba-
stutrisk, fri genomfart i Yitersjono».

Styrelsen har forutsatt, ati tag-
personalen limnas meddelande om
vart telefonering bor ske i hindelse
sddan maste forelagas fran plats pa
tdganmiélningsstricka, dir 4 den ena
griansstationen tjinstgoring ej fore-
kommer under hela den tid, taget be-
finner sig pd strickan. (Skr 29/6 44)

Vid Tvérabéck fiar bevakningen for
tdg 4350 upphéra utan att »4350 in i
Hillnds» avvaktas samt »Fri genom-
fart i Tvirabick» anmilas enligt for-
muleringen » D& 4350 inkommit Hall-
nis, fri genomfart i Tvarabacko».

Styrelsen har foruisatt, att tagper-
sonalen limnas anvisning om vart
telefonering bor ske i hiindelse sadan
maste foretagas fran plats pa tagan-
miilningsstriicka, dir & den ena
grinsstationen tjinstgoring ej fore-
kommer under hela den tid, taget be-
finner sig pa striickan. (Skr 23/10
44)

Klartanmiilan for tag 7562 far ut-
vixlas mellan Skévde och Karlsborg.
Taganmiilan vid Tibro, Fagersanna
och Molltorp for samma g fir in-
skriinkas till att omfatta endast »7562
in 1 Tibro» respektive I'agersanna
och Mdélltorp.

Bevakningen vid Mullsjo for tag
4702 fir upphora utan att »4702 in i
I'alk6ping C» avvaktas och »Fri ge-
nomfart i Mullsj6» anmiilas enligt
formuleringen »Da 4702 inkommit
Falkoping C, fri genomfart i Mull-
sjo». (Skr 31/5 44)

IFor att Voxna station skall kunna
limnas obevakad (M) for rilshuss-
1dg 2611 har fo6ljande undantag fran
sio medgivits. Anmilan »Klart 2611
till Voxna» far av Orsa avlatas till
Edsbyn.

Rilshussen skall efter ankomsten

11

till Voxna inféras pad sidospir och
diir bromsas samt vederborligen for-
siingas. Sedan sa skett samt viixlarna
i huvudtigviigen lagts i lige for ge-
nomfart & denna tagviig, skall rils-
bussforaren till Edsbyn och Orsa an-
méla »2611 in i Voxna». (Skr 6/6 44)

Malungsfors far limnas obevakad
for tdgen 1698 och 1699, forutsatt att
tdgen utgoras av rilsbusstdg och att
till dessa tig anvindes en och samma
rilsbuss eller tvillingbuss., Utférlig
taganmiillan skall utviixlas mellan
Malung och Silen gemensamt f{or
bada tagen enligt siikerhetsordningen
§ 59:4, andra stycket. For tig 1683
skall Malung till Sédlen limna klart
endast till Tand6; rialsbussforaren pa
detta tdg skall fridn Tanddé inhimta
klartanmilan for tigets ging till Ma-
lung. Klartanmélan foér tags 1683
gang fran Tando far avlitas férst se-
dan 1699 inkommit till Malung eller
rilsbussféraren pa tag 1699 eventu-
ellt avlatit 0 in-anméalan frin Valler-
ds. (Skr 5/6 44)

Foér ging Gillivare—Koskullskulle
—Giillivare med ensam motorvagn el-
ler ritlsbuss (i undantagsfall dven lok
och en personvagn) gilla féljande
foreskrifter, d& Koskullskulle ir obe-
mannad:

i. Innan bevakningen upphor vid
Koskullskuile skall {agviigen vara
lagd till spar 3 samt vederborliga
vixlar pa stationen lista i sidant
lige, att eventuellt inkommande for-
don fran Gillivare malmfilt och
Nautanens kopparfilt ledas till ut-
dragssparet i spars 2 fortséitining so-
derut. Tillfredsstillande belysning
skall vara anordnad. Sedan tigviigs-
inspektion verkstiillts samt anmiélan
»OQ in i N» utvixlats fér sist fram-
ganget tag, stiller tigexpeditiren i
Koskullskulle infartssignalen till koér
och anmiiler till tigexpeditéren i
Gillivare »Fri infart 4 spar 3 i Ko-
skullskulle». Denna anmélan skall &t-
foljas av tigexpeditérens namn och
inféras i tagfoljdsboken 4 bada sta-
tionerna.

2. Sedan tagexpeditéren i Gillivare
mottagit under 1 nidmnd anmdilan
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och tigel genom foreskrifl i dess tid-
tabell eller genom sérskild order un-
derriittats om att rorelsen skall dga
rum enligt dessa foreskrifter, far av-
gdngssignal till tdg mot Koskulls-
kulle givas utan atl kollationering (tlg
A till sdo § 62) iigt rum eller be-
stimmelserna angaende taganmiilan
iakttagits. Endast ett tig i siinder far
hiirvid finnas 4 banstriickan Géillivare
—Koskullskulle.

Téagen inforas i tagfoljdsboken, dir

avgings- respektive ankomsttiden vid
Gallivare antecknas i vederborliga
kolumner.
3. Forare, som framfor tag enligt des-
sa féreskrifter, skall vid infart till,
respektive utfart fran Koskullskulle
stoppa taget framfor vigkorsningen i
bangardens sOdra dnde och filla de
diir befintliga bommarna. Sedan ta-
get passerat viigkorsningen, skall den-
samma genom fiérarens forsorg ater
oppnas.

Betriffande tigets framférande vid
Koskullskulle i 6vrigt giller, att has-
tigheten icke far vara stérre &n att
féraren under tagets gdng hinner for-
vissa sig om att viixlarna éro ritt lag-
da och att tagvigen #&r hinderfri.
Hastigheten far ej Overstiga 20 km/
tim.

Om taget utgores av lok och en

personvagn, skjutes vagnen i riktnin-
gen Koskullskulle—Gillivare. Ar lo-
ket enbemannat skall i sadant fall
sarskild tagbefilhavare medfélja och
under tagets gang intaga sddan plats,
att han omedelbart ma kunna varsko
foraren om fara eller hinder.
4. Order och meddelanden till tag
fran Koskullskulle skola delgivas tag-
personalen av tiagexpeditéren i Galli-
vare fore tigets avgang frin sist-
nimnda station. (Skr 15/2 44)

Nir huvudnyckel K 16 f6ér den
stiindigt obevakade lastplatsen On-
neslév utlimnats vid bandisposition
fér uttagning av lok och vagnar till
nimnda driftplats, ma hinderanmai-
lan aterkallas, utan att K 16-nyc-
keln aterlimnats till tdgklareraren i
Dalby under férutsittning att tillsy-
ningsmannen anmélt, ait lok och

vagnar dro  avstillda  innanfor
skyddsvéixel (viixel 4) och hithérande
foreskrifter i sikerhetsordningen §
93 i Ovrigt dro uppfyllda samt anmé-
lan atfoljts av foljande tilligg »Hu-
vudnyckeln innehaves av underteck-
nad». Foreskriften i siikerhetsordnin-
gen § 100, mom 14, sista stycket, skall
dven iakttagas. (Skr 24/4 44)

Tdgs intagande.

Till Malmé C fran Osterviirn an-
kommande tag fi ingd mot fordon
utan att lokpersonalen pa en forega-
ende station underrittas om foérhal-
landet, och utan att signalerna »tag
kommer» och »jag dr beredd pa hin-
der och spariindring» givas fran lo-
ket, under villkor att féorhallandet an-
ges i respektive tjinstetidtabeller en-
ligt nedanstiende.

1. I'6r tdg som utgores av rilsbuss ej
medférande resande eller av ensamt
lok: Taget skall ingd med forsiktig-
het, enir fordon kunna finnas i tag-
viigen bortom dvéargsignal 39.

2. For ovriga tig: Taget skall inga
med forsiktighet, enir fordon kunna
finnas i tdgviigen intill plattformen.

Styrelsen har dessutom medgivit,
att 1 tidtabellen for under 1 ovan
angivna tig i stillet for signalbild in-
fores »dvirgsignal», (Skr 15/5 44)

I tidtabellens kolumn 3 f6r tag
2602 vid Edsbyn, for tig 2622 vid
Orsa och for tag 2627 vid Mora m&
héinvisas till en anmérkning av f6l-
jande lydelse: Taget intages mot for-
don och skall dirfor inféras med
forsiktighet, (Skr 14/9 44)

1 tidtabellerna for tdgen 756 Y och
765 Y vid Ullared samt for tigen 105 Y
och 110 Y vid Fargelanda far intagas
anmiirkning om att resp. tag skall ingd
med forsiktighet mot den rilsbuss
(tAgnummer angives) med vilken sam-
mankoppling skall ske. (Skr 27/4
14)

For Orebro C och Orebro S har un-
dantag medgivits fran vissa bestim-
melser i sio, nimligen:

frdn § 51:2. Nir véxel- och signal-
sikerhetsanldggningarna iro i bruk



far vid vinstersparstrafik korsignal
for genomfartstigs infart vid Orebro
C och Orebro S givas innan kérsignal
16r utfart gives;

frdn § 55:83 och 4. Deni § 55:3 a
omhandlade delen av tagvigsinspek-
tionen jiinte i § 55:3 b foreskriven
kontroll av att tdgvig ar hinderfri,
far, nir vaxel- och signalsikerhets-
anliggningarna &4ro i bruk, anses
verkstilld genom att koérsignal kan i
vederborlig ordning och med i signal-
heskrivningen angiven signalbild vi-
sas for den tagvig, som skall anvin-
das;

frdn § 57. Samiidigt med ait fran
Orebro S kommande tag, vars vagn-
vikt enligt tidtabellen ej Overstiger
300 ton och som enligt tidtabellen
har fast uppehdll vid Orebro C, & sist-
niimnda stalion intages pa nagot av
sparen 1—I1V, far tadg fran Hovsta
med fast uppehall enligt tidtabellen
intagas pa spar VI eller tag mot Hov-
sta ullagas fran sparen V eller VI
oaklat dessa tagvigar ej aro fullstin-
digt oberoende av eller genom forreg-
lade vixlar tryggade mot varandra.
(Skr 10/1 44)

Med undantag fran bestimmelser-
na i sio § 57 far vid Gillivare tag
med fast uppehall frdn Koskullskul-
le, Malmberget, Siktriisk och Porjus
intagas samtidigt, nir sddana tag-
viagar anviindas, for vilka korsignal
samtidigt kan visas med vederbérliga
infartssignaler. (Skr 26/5 44)

I kolumnen for tagspar vid Moll-
torp i tags 1350 tidtabell, vid Tida-
holm i tdgens 1373, 1391, 1393 och
1397 tidtabeller samt vid Kilvene i
tdgs 1375 tidtabell m4a insiittas elt
hinvisningstecken, hénvisande till
foljande under tidiabellen intagna an-
mirkning: »Tédget intages mot fordon
cch skall diirfoér inféras med forsik-
tighet». (Skr 31/5 44)

Avgdngssignal.

Vid Olskroken fir avgangssignal
till uppehallstdg, d4 den aulomatiska
linjeblockeringen ir i bruk, givas av
tagbefilhavaren. Om A-signal finnes
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anordnad for den tagvég, varifran ta-
get skall ultgd, skall avgangssignalen
givas med nimnda signalredskap.
(Skr 7/12 44)

Tdgs eller loks bemanning.

Tomvagnstig, som framféras mel-
lan Stockholm C—Hagalunds 6vre—
Stockholin C och som dragas av elek-
trolok bemannade med endast férare,
fa oavseit tagstorleken, f{ramfoéras
utan sérskild konduktdrspersonal,
under forutsittning att respektive tag
ir enbart genomgangsbromsat och
sista vagnen ansluten till bromsled-
ningen. (Skr 10/7 44)

Angvixlingslok i Osterviirn och
Simrishamn fa4 enbemannas under
forutsattning, att vixiingen utfores
med lok sirskilt inrditiade for en-
manstjanst. {Skr 10/5 44)

Foér ledningsavdelningens revi-
sionstdg ma anvindas lok litt W, be-
mannat med endast forare, varvid
dock vid tagrorelse eller lingre for-
flyttningar under bandisposition en
signalkunnig person skall taga plats
pa loket. Denne skall iakttaga signaler
samt, om sa erfordras, kunna stinga
regulatorn och tillséitta bromsen sami
inmata vatten i &ngpannan. Aven eld-
ningen skall skotas av lokforaren, vil-
ken dessutom skall tjinstgéra sasom
tagbefilhavare,

Viixlingsrorelser pa station eller
under bandisposition ma utféras,
ulan att annan person in féraren fin-
nes pa loket.

Ovan limnat medgivande giller
endast under forutsittning, att an-
vinda anglok &ro forsedda med sa-
dana anordningar, att angbroms, re-
gulator, vissla och sandventil kunna
mandgvreras dven fran hogra sidan
av forarhytten. (Skr 12/12 44)

Pi bandelen Tomelilla—-S:t Olof
----- Brosarp fa tagen tills vidare fram-
foras av anglok bemannat med en-
dast férare pi nedan angivna vill-
kor.

1. a) Loket skall vara av siyrelsen
godkint for enbemanning och férsett
med savil handbroms som ang- eller
genomgangsbroms, verkande pa driv-
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hjulen. Saknar loket pa drivhjulen
verkande gencmgdngsbroms, skall
det vara utrustat med apparater for
tigbromsning medelst sidan broms
och med pa drivhjulen verkande ang-
broms, sd kombinerad med tigets ge-
nomgangsbroms, att ingbromsen tri-
der i verksamhet, om genomgings-
bromsen siittes i verksamhet genom
niédbromsning fran taget. Loket skall
ha siralkastare med tillricklig 1jus-
styrka,

b) Férbindelse skall finnas meilan
loket och den ovriga delen av téaget,
varigenom obehindrat tilltride till lo-
ket mojliggores under tdgets ging.

¢) Lokets angregulator, bromsven-
til, sandningsapparat och vissla skola
kunna handhavas fran lokets bada
sidor.

2. Taget skall vara enbart genom-
géingsbromsat, och nédbromsen skall
kunna séttas i verksamhet frin sami-
liga person- eller resgodsférande vag-
1nar,

3. Vagnvikten i taget fir icke 6ver-
sliga 5 ganger lokets adhesionsvikt.

4, Foraren skall tjinstgéra jamvil
sdsom tagbefilhavare, Bestimmel-
serna i § 99: 2 skola tillimpas.

5. Som bitriide at foraren skall pa
tigel tjinstgéra person, som vid av-
lagt prov visat sig vara sa fértrogen
med lokets skotsel, att han atmins-
tone kan giva signaler med visslan,
stanna tiget och inmata vatten i ang-
pannan.

Bitrddet skall, si snart honom
dlagda arbeten i tdget utférts, ha sin
plats pa loket och dir vara féraren
behjalplig vid tagets framforande
samt vid aktgivande pa signaler.

Han skall alltid vara placerad pa
Icket vid vissa sirskilt angivna plat-
ser.

Vid tags avging fran driftplats
skall bitradet alliid placera sig sé,
att han kan iakitaga av tigexpedito-
ren given stoppsignal och omedelbart
atkomma nodbromsen eller repetera
signalen till foraren.

Under tigs ging kallas bitridet till
loket medelst signalen ’’fara” med
visslan.

6. Om under tagets ging féraren
blir oférmégen att tjinstgéra, skall
biiridet infora taget till nirmaste sta-
tion, sdvida han erhéallit hirfor er-
forderlig utbildning, men eljest ofé6r-
drojligen stoppa taget. Han skall i
varje fall vidtaga é&tgirder foér an-
skaifande av ny forare.

7. For enbemannat anglok i vix-
lingstjanst gilla endast bestdmmel-
serna i mom 1 a, forsta meningen,
samt 1 c.

8. Taghastigheten far vid ovansti-
ende bemanningssitt ej overstiga 50
km/tim. (Skr 3/11 44)

For tagen 235 och 236 Monsterds
— Sandbéickshult — Monsteras  har
medgivits sddant undantag fran séo
att, ehuru tagbefidlhavaren under ta-
gets gdng firdas pa loket samt for-
bindelse mellan loket och den &vriga
delen av taget ¢j finnes, i dessa tag
far medféras en efterkoppling av
hogst 60 ton, vari lastad Overforings-
vagn dock ej far ingd. Overstiger ta-
gets hela axelantal dirvid 14, lokets
axlar franriknade, far hastigheten
ej overstiga 40 km/tim. (Skr 6/6 44)

Tillimpning av sdo § 100.

Bestimmelserna i sio § 100 skola
tilliimpas p& bandelen Tomelilla—S:1
Olof. (Skr 15/9 44)

Bispdrstrafik.

Styrelsen har medgivit tillimpning
av de undantag fran sio, som inne-
faitas i nedanstdende instruktion fér
bisparstrafiken mellan Sundbyberg
och Tomtehoda N.

§ 1.

Sparet mellan Huvudsta och Tom-
teboda N skall trafikeras sdsom bi-
spar enligt bestiimmelserna i sé-
kerhetsordningens § 97. Dessa be-
stimmelser skola dven gilla for bi-
sparstigens framférande i bada rikt-
ningarna mellan Sundbyberg och
Huvudsta & uppsparet.

§ 2.

For bisparstigen skola tillimpas
de for tdg i allmdnhet gillande f6-



reskrifterna med i efterféljande pa-
ragrafer ndmnda undantag.

§ 3.

Tagledningen & Dbisparet skall
handhavas av tagklareraren vid

Sundbyberg.
§ 4.

De tag, som pa forhand kunna be-
stimmas, skola uppforas i tidsféljd
i en forteckning, vilken uppgéres for
varje tidtabellsperiod och faststilles
av irafikinspektoren.

Utdelning och kvittering av nimn-
da forteckningar skall ske pa séitt ar
stadgat om tidtabellsboken.

§ 5.
Uppgift om mote skall icke angivas
i forteckningen, Form S 3 skall icke
upprittas,

§ 6.

Tillfallig tjanstetidtabell for bi-
sparstig skall innehdlla endast upp-
gift om dag och banstriicka for ta-
gets gang samt avgdngs- och an-
komsttiden vid resp. stationer.

For tag enl tillfillig tidtabell till
och fran andra slialioner vid SWB
in Sundbyberg angivas uppgifterna
for tagets ging Sundbyberg—Tomte-
boda N eller omviint i tidiabellen fér
taget.

§7.

Siirskilt erkiinnande & mottagan-
det av tillfillig tjinsietidtabell eller
order om extra bispirstags gang eller
tags instillande erfordas endast, di
ordern delgivits stationerna skrifili-
gen eller mottagils per telefon av an-
nan tjinsteman {n den, som enligt
bestimmelserna i § 13 hir nedan
skall kontrollera rorelserna 4 bispa-
ret.

§ 8.

All ordergivning till bisparstag och
vid vagnuttagning ma ske muntligen.
I fraga om tillfillig tjinstetidtabell,
som avser tags ging endast & ban-
strickan mellan Sundbyberg och
Tomieboda N, meddelas tbfh och
lokps endast till vilken station tiget

skall g4 och avgingstiden fran ut-
gangsstationen.

§ 9.
Vid Tomteboda N ma paskjut-
ningslok tillsiittas i gang varande tag,
di sa dr noédvindigt.

§ 10.

Vid uttagning av A-fordon skall
foijande iakttagas:

Smifordonsforare far icke uttaga
A-fordon utan att dessférinnan hava
erhallit tillstdnd av tjinsteman, som
enligt § 13 har att kontrollera rérel-
sen & den stationssiricka, vara ut-
tagningen skall ske.

Dylikt tillstind far icke ldmnas,
om tdg befinner sig 4 strickan i fra-
ga och forst efter dverenskommelse
med den andra grinsstationen for
den stationsstricka, a vilken fordo-
nel skall framforas.

DA fordonet utiores, anmiler den
tjinsteman, som limnat medgivan-
det, »hinder for 1ag» enligt bestim-
melserna i sio § 61.

Omedelbart efter det fordonet in-
forts till ndrmaste station eller av-
Iyfts fran sparet i linjen, skall sma-
fordonsforaren anméla till endera
stationen, att linjen dr klar, varefter
hinderanméian aterkallas.

§ 11.

Bromskraft skall beriknas enligt
vanliga grunder.

§ 12,

Loket mA hava sin plats sist i ta-
get och saledes skjuta detsamma un-
der férulsitining, att loket ar beman-
nat med sivil forare som bilride,
darvid foreskrifterna i sio § 41,mom
1, rorande signalering skola iakttagas.

§ 13.
Rérelsen & bisparen skola kontrol-
leras av vederb. tagklarerare.

§ 14,

Betriffande tagvigsinspektion for
Tomteboda foreskrives toéljande.
Tomteboda N. Inom sidra inspek-
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N

tionsomradet, omfattande strickan
fran stationens sodra grians till en
linje, dragen tviirs 6ver bangirden
fran spetsarna av vixel 117 till be-
lysningsmast nr 4 vid spar 1, utfores
tagvigsinspektionen av tagklarera-
ren. Nir si anses erforderligt till
forebyggande av tagforsening, ma
nimnde tjinsteman jAmval bitréda
med tagvigsklargéringen inom om-
radet.

Inom norra inspekiionsomradet,
omfattande striickan frin sodra in-
spektionsomradets norra grins till
stationens norra grins, ma tagvigs-
inspektoren dven uifora taégvagsklar-
goringen péa tider, vilka av stations-
férestandaren bestimmas.

& 15.

Vaxlingsrorelse utanfér stations-
grinsen vid Sundbyberg 4 uppspéret
och vid Tomleboda N 4 bisparet far
ej ske utan medgivande av tagklare-
raren i Sundbyberg for varje ging.

§ 16.

Betrdffande taganmilan giller att,
da linjeblockeringen #Ar i bruk, en-
dast »0 ut» skall anmélas; dock skall
for tag, som medf6r paskjutningslok,
utforlig taganmdlan utvixlas. Anmé-
lan »klart 0 till Sundbyberg» far i
sistnfimnda fall limnas av tagklare-
raren i Sundbyberg, endast da hinder
pd grund av Ovriga tag eller andra
omstiindigheter icke moter att ome-
delbart intaga taget foérbi signal 17
va I.

§ 17.

Om linjeblockeringen av nigon an-
ledning maste sittas ur bruk, varom
order ulfiirdas av tagledaren, skall
tdganmilan utvéxlas i enlighet med
bestimmelserna i sio § 59, mom 3:
111, varjimte de Gvriga atgirder skola
vidtagas, som med hiinsyn till forhal-
landena i varje sérskilt fall kunna
anses erforderliga.

§ 18.

Bispirstig mé framforas utan sér-
skild konduktorspersonal. Ar loket be-
mannat endast med férare, skall dir-
vid tdget vara enbart genomgangs-

bromsat, om vagnvikten 6verstiger 90
ton.
§19.

Tili férare & bisparstdg med sir-
skild konduktdrspersonal skall & ta-
gets utgdngsstation uppgift angiende
bromsgrupp och bromskraft limnas
av tagbefilhavaren enligt faststillt
form.

Till férare a bisparstdg utan sir-
skild konduktorspersonal skall ovan-
nimnda uppgift ldmnas genom an-
teckning a vagnslistan.

§ 20.
Avgéngssignal till bisparstag skall
givas av tigklareraren.

§ 21,

Enér tagmdéten icke angivas i den
for bispérel uppgjorda forteckningen
cller 1 extra Dbisparsidgs tidtabell,
bortfaller ordergivningen till motes-
tig och dérmed édven tdgpersonalens
kontroll av forekommande tigmaoten.

§ 22,

Storsta tilldtna hastigheten far icke
Overstiga 30 km/itim eller for ensamt
lok (lokomotor, rilsbuss) 40 km/tim.
Vid Tomteboda N far hastighelen i
infartsvaxlarna icke Overstiga 15 km
/tim,

§ 23.

Stutsignaler erfordas ej och tag-
atliralj skall icke medféras. Dock
skall tag, som fran Sundbyberg fort-
siitter som huvudsparstdg och icke
har uppehall déarstides, vid avgin-
gen frin Tomteboda N vara utrustat
med slutsignaler samt tagattiralj, om
sddan skall medforas.

g 24.

Andring av den ordningsfoljd, i
vilken bisparstig enligt upprittad
forteckning skall trafikera en och
samma sirdcka, #dvensom Dbispars-
tdgs expedierande i ett tidigare lige
in vad forteckningen anger, ma av
den tjansteman, som skall kontrol-
lera rorelsen & vederb. stationsstricka
(hiir beniimnd tagklarerare), vidtagas
efter overenskommelse med niirmaste



station. Hirvid skall forfaras si-
lunda:

TéAgklareraren 4 den station, vari-
fran taget skall utga, avlater f6ljande
fraga till tagklareraren 4 den andra
stationen.

a) vid dndrad ordningsféljd: »Kan
0 framgi fore 00?»

b) vid tidigareliggning:
avgl redan kl...?»

Finnes intet hinder hirfor, svarar
tdgklareraren vid den sistndmnda
stationen salunda:

i fallet a) »Xlart 0 till N fére 00»

i fallet b) »Klart 0 till N kl....»,

Den dndrade ordningsfoljden mel-
lan tagen resp. tidigareliggningen &r
hirmed faststilld, varom vederb. sta-
tionspersonal underrittas.

Underriittelse till tigpersonalen an-
gdende &ndrad ordningsféljd eller
tidigareliggning erfordras icke.

Moéter hinder fér den ifragasatta
tdagfoljdsindringen resp. tidigareligg-
ningen svarar tagklareraren vid sist-
nadmnda station:

»0 kan icke mottagas fore C0» resp.

»0 kan icke mottagas, om det av-
géir redan kl. .. .».

Tagets avsiindande i dndrad ord-
ningsfoljd resp. vid den ifrigasatta
tidpunkten har dirmed forfallit.

§ 25.

Sundbyberg skall vara underriittel-
sestation for strickan Sundbyberg—
Tomteboda N.

Underriittelse till tédgpersonalen
skall icke limnas did extra anord-
ningar vidtagas, utan géller som all-
miin regel, att lokforaren i exlratag,
4 tag, som avgar tidigare fin férteck-
ningen angiver, samt vid vagnuttag-
ningar, skall framfoéra taget med
skdrpt uppmiirksamhet samt signa-
lera, nir utsikten ir skymd. (Skr 28/7
44)

»Kan 0

Sdrskilda undantagsbestimmelser
frdn 1941 drs sdo fér av statens jdrn-
vdgar dvertagna bandelar.

Styrelsen har medgivit tills vidare
fortsatt tillimpning vid SWB av de
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avvikelser fran SJ sikerhetsord-
ning, vilka agt giltighet enligt ”Siirbe-
stdimmelser {6r EJ» (Svenska Jirn-
vigsforeningens siiriryck nr 2) eller
sirskilda beslut av Kungl. Vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen.

Overging till sio bromsbestimmel-
ser skall emellertid goras sd snart
lampligen kan ske efter det vederbo-
rande personal hunnit séitta sig in i
och examinerats rérande dessa be-
stimmelser. Tillimpning av bestim-
melserna i sio § 42 angdende skydds-
utrymme skall samtidigt genomféras.

Vad angar 6vriga avvikelser bora
siio bestimmelser givas tillimpning
allteftersom erforderliga dndringar av
befintliga anordningar m. m. lampli-
gen kunna genomféras eller anskaff-
ning av erforderliga effekter limpli-
gen kan ske. I friga om fasla signal-
inriittningar, dir utbyte mot ljussig-
naler kan forutses ifragakomma i
samband med redan beslutad elektri-
fiering, m4 tillimpade avvikelser frin
sio fortfarande gilla, intill dess dy-
likt utbyte dger rum.

Vid véigkorsningar med bommar
eller grindar enligt Kungl. kungérel-
sen den 26 juni 1933 béra bomsigna-
ler for signalering at banan jimlikt
sio § 26, mom 1, efter hand anord-
nas, i forsta hand vid korsningar,
vilka kunna riknas som sirskilt far-
liga. (Skr 28/7 44)

Vid Varfru. Sparrsitra, Frosthult,
Arnebo och Oversiivne befintliga T-
semaforer ma bibehéllas till dess pla-
nerad utbyggnad av viixel- och signal-
sikerhetsanliiggningarna vid nimnda
platser skett. (Skr 16/1 45)

Styrelsen har medgivit, att de vid
f. d. CHJ, OSJ och SOEJ tillampade
undantagsbestimmelser frin SJ si-
kerhetsordning, som medgivits en-
ligt »Sirbestimmelser for EJ» (Sven-
ska Jarnvigsforeningens séirtryck nr
2) eller enligt sérskilda beslut av
Kungl. Vig- och vattenbyggnadssty-
relsen mi #&ga fortsatt giltighet till
dess i och for tillimpning av SJ si-
kerhetsordning erforderliga dndring-
ar av befintliga anordningar m. m.
limpligen kunna genomfoéras eller
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anskaffning av erforderliga effekter
kan ske.

Vid vigkorsningar med bommar
eller grindar enligt Kungl. kungorel-
sen den 26 juni 1933 boéra bomsig-
naler fér signalering at banan jim-
likt sido § 26, mom 1, efter hand
anordnas, i forsta hand vid korsnin-
gar, vilka kunna riknas som sér-
skilt farliga. (Skr 19/9 44)

Roérelser med jarnvdgsfordon mellan
vissa platser.

Rérelser med jirnvigsfordon, som
endast ske mellan Orebro C och Ore-

bro S, fA — under foruisiitining att
vixel- och signalsiikerheisanliggnin-
garna &ro i bruk — #dga rum under

form av vaxlingsrérelser under iakt-
tagande av foljande bestimmelser.

Befintliga huvudsignaler gilla dven
for vixlingsrorelserna.

Vixlingsrorelserna skola dga rum
a4 for tagrorelse i resp. riktning an-
vint spar; vid enkelsparsdrift 4 dub-
belspar allisd 4 det spar, som darvid
anviindes for tiagrorelsen,

Vixlingsrorelse fir 4 de spéar, som
kontrolleras av huvud- eller dvirgsig-
nal (i fradga om dvérgsignal alltsi
meddelst annan signal dn enligt figur
11 d i séio) d&ga rum, utan att vax-
lingspersonal medfoljer.

Viaxlingsrorelse skall ske enligt
uppgjord plan eller bestimmas ge-
nom 6verenskommelse mellan tigkla-
reraren vid Orebro C och Orebro S.

Viixlingsrérelse mellan Orebro C
och Orebro S eller omviint far ej pa-
bhérjas, forrin tagklareraren givit sig-
nal till véxlingsrérelse.

En vagnvikt av hégst 120 ton fér
medféras ulan annan bromskraft in
lokets. Eventuellt erforderliga fore-
skrifter enligt str 33, § 8: 2, skola ut-
firdas av trafikinspektoren.

Nir vixel- och signalsikerhetsan-
liggningarna icke dro i bruk, skola
rorelserna i frdga ske sdsom tagro-
relse eller under form av bandispo-
sition.

Rorelser med jarnvigsfordon mel-
lan Stockholm C och Stockholm

Stadsgarden f4 — under férutsiti-
ning att véxel- och signalsikerhets-
anldggningarna fro i bruk & striickan
Stoekholm C—Milarstrand  (alltsd
dven den automatiska linjeblockerin-
gen) dga rum under form av vix-
lingsrorelse, utan att véxlingspersonal
medfoljer.

Vixlingsrorelse skall ske enligt
uppgjord plan eller ordnas genom
6verenskommelse mellan tagklarera-
ren vid Stockholm C och Milarstrand.

Vixlingsrorelserna skola fga rum
A for tagrorelse i resp. rikining an-
vint spar; vid enkelsparsdrift 4 dub-
belspar alltsi 4 det spar, som darvid
anviindes for tigrorelsen.

For strickan befintliga huvudsig-
naler gilla dven foér vixlingsrorel-
serna.

Vixlingsrérelse mellan Stockholm
C och Stockholm Stadsgarden eller
omvint far ej paborjas, forrin tag-
klareraren givit signal till véixlings-
rorelse.

D& viixel- och signalsikerhetsan-
liggningarna icke édro i bruk, skola
rorelserna i friga ske sdsom tagro-
relse eller under form av bandisposi-
tion.

Erforderliga foreskrifter enligt str
33, § 8, mom 2, ha férutsatts bliva
utfirdade av trafikinspektoren. (Skr
3/4 44)

Rorelser med jarnvigsfordon, som
endast ske mellan Trellehorg C och
Trelleborg O, fi figa rum under form
av vixlingsrorelser under iakitagande
av féljande bestimmelser.

1) Samrad skall varje géng i forvig
dga rum wmellan tigexpeditéren vid
Trelleborg C och Trelleborgs Gvre,
varvid beslut i saken fattas av tig-
expeditéren 4 den station, frin vilken
férsta tag efter vixlingsrorelsen skall
utgd. Hirvid skola foreskrifterna i
sdo § 56:1 #ga tillimpning.

2) Hinderanmilan skall avlitas av
den station, varifrdn vixlingsrérel-
sen utgar. Stoppsignaler enligt siio §
29: 5 behdva ej utsittas.

3) Signal till viixlingsrorelse for gang
frdn den ena till den andra statio-
nen skall givas av tigexpeditoren.




4) De fasta signalerna skola géilla tér
vaxlingsrorelserna.

5) I frdga om vigkorsningar skola
de bestimmelser tillimpas, som gilla
for tag.

6) Vixlingsrorelse fran Trelleborgs
ovre far vid Trelleborg C ske lingst
till huvudsignal B, varefter vixlings-
personal skall ¢vertaga ledningen av
rorelsen.

7) Sker viixlingsrérelse ej med en-
samt lok, skola 6vriga fordon dra-
gas av loket. Det sista fordonet skall
vara utmiirkt med slutsignal. For
aterkallande av hinderanmélan skola
i tildmpliga delar bestimmelserna i
sio § 59: 1, andra stycket 6verst pa
sid. 134, giilla.

8) Vixlingsrorelse far icke ske med
hogre hastighet &n 20 km/tim. En
vagnvikt av hogst 120 ton fir med-
féras utan annan bromskraft én lo-
kets. Medféres storre vagnvikt, skall
bromskraft finnas minst motsvarande
bromstal 7.

9} All ordergivning till lokpersonal
far ske muntligt. (Skr 12/1 44)

4. Sirtryck, andra {oreskrifter

Till sdrtryck nr 49, Konduktérsin-
struktion, har utgivits dndringstryck
nr 1.

Till sdrtryck nr 249, Féreskrifter
rérande dressiner och andra smdfor-
don, har utgivits tilligg or 1.

Ny upplaga av sdrtryck nr 199, In-
struklion fér vdgvakter, gillande
fr. a. m. den 1 oktober 1944, har ut-
kommit.

Av stationsinspektoren C. Viksten
utarbetade Anvisningar och exempel
angdende bromskraft i tdg har utgi-
vits av styrelsen.

Meddelande nr 5 frdan éverinspek-
toren for sdkerhetstjiinsten har ut-
givits. :

Anvisningarna till form. nr 223,
Anteckningsbok for A- och B-fordons-
forare, ha nytryckts och déirvid del-
vis dndrats.
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Vixlingsrorelser utan att vdxlingsper-
sonal dr tillstddes.

Vid Hallsberg far lok under nedan
angivna villkor framféras & person-
bangarden, lokpassagesparet, upp-
dragssparet och nedfartsspiret utan
att véxlingspersonal &r tillstides.
Vad som sidges om lok, géller dven
lokomotor med eller utan vagnar och
rdlsbuss med eller utan slipvagn.
Dessa féreskrifter fa dven tillampas,
om lck drager andra fordon eller
skjuter hogst tva st tva- eller tre-
axliga vagnar, en boggi-vagn eller ett
overksamt lok; & lokpassagesparet
far dock vagnar skjutas endast om
loket 4r bemannat med tvd man.

Nér viixlingssitt om hogst 90 tons
vagnvikt framféres fran personban-
garden till rangerbangirden eller i
motsatt rikining, erfordras endast
lokets bromskraft. Vid vagnvikt 6ver
90 ton skall bromskraft finnas mot-
svarande bromstal 8 och genomga-
ende broms kunna mandvreras frin
loket. Stérre vagnvikt dn 90 ton far
icke medféras efter den sista brom-
sade vagnen. (Skr 27/4 44)

och meddelanden samt formulir.

Nya anvisningar angdende féran-
det av oJverldimningsbok (form. nr
363 A och 363 A 1), ha faststillts.

Nytt formuldr nr 88 T 1, Anvis-
ningar till skydd for personal vid
vdxling och annat arbete d bangdrdar
och linjen, har inréittats.

Enligt nedannimnda cirkuldr ha
féreskrifter eller anvisningar givits
och papekanden gjorts i f6ljande av-
seenden: .

nr 350 angdende paminnelseskir-
mar att avindas vid hinder for tags
avsindande,

nr 578 angiende komplettering av
form. nr 358 H, Atgirder vid jirn-
vigsolycka,

nr 704 angdende hastighetsmiirk-
ning & normalspariga godsvagnar,

nr 731 angdende tagattiralj i vissa
vagnar.
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5. Redogorelse féor mera anmirkningsvirda tilldragelser i tigtjinst
A. KOLLISIONER MED JARNVAGSFORDON.

Orsakade av bristfdllig eller férsummad tdgvdgsinspektion eller annat fel vi
expedierande av tdg.

Laholm den 20/1.

Tag 5151 var forsenat och gick efter tdg 37, som stoppades i Laholm
emedan tig 5353 ej inkommit till Grevie. Sedan tdg 37 intagits, Aterstillde:
ej infartssignalen till stopp, vartor fjirrgodstiget 5151 erholl korsignal fo
infart till det spér, vara tag 37 stod. I tig 37, som péakordes, blevo 4 gods
vagnar totalt krossade, varjimte skador uppstodo & lok, person-, post- ocl
godsvagnar. Godstagets férare samt en i postvagnen tjanstgérande posttjin
sieman avledo av de skador de erhollo. Dérjimte skadades lokbitridet :
godstaget, samt tvi posttjinstemiin,

Tomieboda den 20/1.

Tag 4046 sammanstotte vid ingdng 4 spar 3 mot déir stiende vagnar, a
vilka sex ursparade, varvid awsevardd materiella skador uppstodo. Vid till
fillet radde svar dimma. Bristfillig tigvigsinspektion.

Givle den 29/6.

A linjen Strémsbro—Gavle C pakorde tdg 2587 ett ledningsavdelninger
tiltlhérande Oc-lok medférande en revisionsvagn. Kontaktledningen var spin
ningslés men da ett verksamt dnglok kopplade i tig 2587 kunde tiget fram
foras av detta lok. Tiget nédbromsades sd att hastigheten vid sammanstot
ningen var 1ag, varfér de materiella skadorna blevo obetydliga. Ingen min
niska skadades. Anledningen till sammanstotningen var, att tigklarerare
Givle C limnat klart for tdg 2587 och glémt bort att linjen disponerades a
ledningsavdelningen,

Godegard den 10/8,

Tdg 603 sammansttte vid utgdendet med sista vagnen i tdg 4352, son
icke stannat hinderfritt. Smérre skador uppstodo a tags 603 lok och de nir
mast 1ok gdende tvd godsvagnarna. Skadorna 3 sista vagnen i 4352 inskrinkt
sig till en bortsliten lykthallare. Bristfillig tagvigsinspektion.

Brittatorp den 15/8.

Motorvagnstiag 248 sammanstdtte med tag 9812, vilket vid vixling 4 sta
tionen backats c:a 5 meter utanfor infartssignalen. Vagnarna hade ej, son
sig bort, undanvixlats inom foéreskriven tid. Motorvagnen skadades obetvd
ligt.

Ramsjo den 17/8.

Vid tags 8304 ingdende & stationen pikoérdes en grusvagn, som ej sto
hinderfritt i forhallande till tigvigen. Grusvagnen urspéirade. A loket upp
stodo mindre skador.

Histveda den 26/8.

Téag 4355 pakorde sista vagnen i métande tadg 4378, som icke stod hinder
fritt. Loket i 4355 erholl en del skador och maéste utbytas. Den pakord:
vagnen skadades diremot endast 4 sidolimmar och stolpar. Tagklarerarer
hade icke forvissat sig om, att tig 4378 stod hinderfritt i férhallande till ta;
4355.
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Dynis den 27/9.

Tag 2679, som intogs pa stationen enligt bestimmelserna i siio § 52:3 A
2, kolliderade med tvd godsvagnar, som stodo uppstillda i infaristigvigens
borjan. Savél vagnarna som tigs 2679 lok skadades.

Torpshammar den 18/10.

D4 tag 6123 intogs 4 stationen, som vid tillfillet ifrdga pa grund av dnd-
ringsarbeten A sdkerhetsanldggningen var oforreglad, lig en motvixel i
felakligt lige, sd att tiget ingick & spar 3 i stdllet for spar 2. Taget kollide-
rade med vagnar, som voro uppstillda & spar 3, varvid tre vagnar urspérade
och skadades.

Langsele den 28/10.

Tag 6054 skulle intagas & spar 3 — tdt-enligt spar —, men emedan en vixel
lag tel, infordes tiget mot spar 1, korde upp en annan vixel och pikérde
ett omedelbart utanfér denna viixel stdende véxlingslok. Skador uppstodo a
vixlingsloket.

L.ingsele den 28/10.

Genom att en vixel lagts i fel lige gick tig 6054 in pa spar 1 och pakérde
ett diir stiende viixlingslok, som spirade ur med ett hjulpar.

Ronneby den 1/11,

Tags 6525 lok pakoérde vid avgidngen frin stationen ett viixlingslok, som ej
stod hinderfritt i forhallande till 1dgs 6525 uifaristagvig. Viixlingslokets ten-
der urspérade.

Solleftedi—LAangsele den 28/11.

Tag 2670 sammanstéite c:a 200 meter utanfér fasta signalen i Langsele
nied ett vixlingssitt, som utforts & linjen. Tagloket och tvd vagnar i vixlings-
sitiet skadades.

Loéderup den 5/12.

Vid tags 8487 intagande & sialionen, som ar oférreglad, gick det in pa ett
spar mot uppstillda vagnar, diirigenom alt en vixel i tigvigen omlades,
sedan korsignal givits. Vagnarna pdkérdes, varvid tre av dessa skadades.

Kropptjirn—FAagelsjo den 7/12.

Rilsbusstag 2625, som enligt tidtabellen, med tillimpning av sio § 100,
skulle mota tdg 8406 i Kropptjiarn, avgick dérifrian, innan métestiget inkom-
mit, med pafoljd att tigen sammanstétte 4 linjen c:a 4 km séder om Kropp- ,
tjarn., Hirvid skadades 5 personer, varav 2 svirare. Rélsbussen blev totalt
ramponerad och dven tigs 8406 lok fick sviara skador.

Skultorp den 11/12,

Da tadg 7453 var pa ingdende a stationen, upplickte lokpersonalen vagnar
i tagvagen. Téget inbromsades omedelbart, men pa grund av det korta av-
stdndet till vagnarna kunde en sammanstotning ej undgés. Lok och vagnar
erhollo dock endast smiirre skador. Tagklareraren uppger, att han vid tag-
vagsinspekiionen felbedomt vagnarnas placering och tyckt sig se, att dessa
statt pa elt intilliggande stickspar.

4
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Orsakade av bristande uppmdrksamhet vid framférande av tdg, misséden
eller forsummelser vid handhavande av bromsanordningar m. m. dylikt.

Kungstorp—Vellinge den 6/6.

Tag 2660, som stannat pa linjen pd grund av lokskada, pakdrdes av hjilp-
loket, varvid mindre skador uppstodo. Foraren a hjilploket hade felbedémt
avstandet till tagsattet och pabérjat bromsningen for sent.

Eslov den 19/8.
Tag 87 kolliderade med ett lok, som under vaxling med stark fart kort
mot en stoppbock och urspirat, varvid loket kom fér nédra tigs 87 tagspar.

Almhult den 25/9.

Tag 7152 sammansiotte pa ingdende med 2 & tdgvigen kvarstiende vag-
nar. Taget hade stoppats utanfér fasta signalen och intogs pa signalen »jag
ar beredd pa hinder och sparandring». Lokpersonalen hade ej erhiillit under-
rittelse att ingd mot vagnar i tdgvigen. Endast nagra fonsterrutor i vardera
vagnen sonderslogos.

Orsakade av férsummelse vid vdxling.

Tomteboda den 7/7.

Nir tag 7044 var pa ingdng & spar 32, kolliderade detsamma med tvenne
vagnar, som kommit i rullning 4 spar 30. Vagnarna hade icke foreskrifts-
enligt varit fastbromsade eller forstingda med bromssko. Tv4 vagnar urspa-
rade, varvid skador & materiel och last uppstodo.

Traryd den 14/7.
Vid tdgs 7996 avging stotte loket till en vagn, som ej stod hinderfritt &
intilliggande spar. Endast mindre skador uppstodo.

Oxnered den 24/8.

Tag 10405 stannade utanfor infartssignalen, som visade stopp, varefter
loket avkopplades och infordes pa ett sidospar mot dér stdende vagnar. Tag-
sittet, som stod i lutning och ej var tillrdckligt fastbromsat, kom 1 rorelse
och kolliderade med loket, varvid mindre skador uppstodo.

Tomteboda den 25/8.

Tag 7065 pakordes vid utgdendet fran spar 11 av en tegellastad vagn, som
{frin norra bangirden slippts till spar 9 och pa grund av att bromssko icke
blivit utlagd & foreskriven plals 4 sGédra dnden av spéret, rullat ut i tigvigen.
TvA vagnar sparade ur.

Ljusdal den 1/9.

Tag 8303, som var pa utgdende frin stalionen, som #r oforreglad, pa-
koérde pa grund av fellagda vixlar i uifartstdgvigen, sista vagnen i ett vix-
lingssiatt med pafoljd, att tdgs 8303 lok och tva vagnar samt sista vagnen
i viaxlingssélttet sparade ur. Skador uppstodo pa vagnar och ledningsstolpar.
En ledningsbrygga revs ned, varvid den elekiriska strommen brots. Vix-
lingsledaren hade efter tagvégsinspektionen last upp och lagt om ett par
viaxlar i tAgviigen utan att férvissa sig om, huruvida tiget framgatt.

Karpalund—XKristianstad den 20/10.
Fjirrgodstag 4202 sammanstotte med lokalgodstag 7101, som under vix-
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ling utforts utanfor stationsgrinsen. Vid tillfdilet rddde moérker och dimma.
Mindre skador uppstodo pa sparet.

Ostersund C den 24/11.
Nir tag 9537 var pa ingdende kommo tva tjinstevagnar rullande fran ett
sidospar mot taget. Mindre skador uppstodo pa loket och pa en av vagnarna.

Lingsele den 28/11,
Vixlingssittt sammanstotte med tag 2670 omkring 150 meter utanfér fasta
signalen.

Orsakade av annan anledning.

Stockholm C den 14/5.

D4 tag 540 var pa ulgdende pakordes tredje vagnen frian slutet av tags
W 1012 tagsitt, som kommit i rullning. I tdg 540 skadades de tre sista
vagnarna. I tdgs W 1012 tdgsitt ursparade framsta vagnen. Tags W 1012 tag-
lok hade vid ankomsten avkopplats och avgatt till Sundbyberg. Vid avsynin-
gen hade samtliga bromsar lossats, med undaniag av den sista vagnens (1
BCo), vilken skulle vara bromsvagn for tdgsiitiet, tills detsamma undanvix-
lats. Till foljd av nigon mindre licka i bromssystemet 4 BCo-vagnen blev
bromskraften, sedan tagsiltel stitt 4 spdret c:a 40 min., otillrdcklig, vari-
genom tagsiittet pa grund av spdrets lutning satte sig i rorelse.

Brads den 5/11.

Tag 352 pakorde stationens godsflyliningsvagn c:a 50 meter utanfér yt-
tersta viixeln, Vagnen hade under natten pa okint siitt utforts pa linjen, vilket
ej observerades vid tagvigsinspektionen. Sparsparrar finnas ej pa sidosparet,
4 vilket godsflyttningsvagnen stod uppstilld. Vagnen hade varit forstingd
med en grov stor, som stuckits mellan ekrarna pa ett hjulpars bada hjul. Inga
skador uppstodo vid pakérningen.

B. KOLLISIONER MED SMAFORDON OCH VISSA ANDRA OLYCKSHANDELSER
MED FARA FOR PERSONALEN.

Orsakade av fel vid expediering eller framfdrande av tdg.

Hallsberg—Asbro den 4/2.

Tag 7297 pakorde och ramponerade en motortralla, som stod uppstilld
pa huvudspéaret bortom vixeln till Skalleruds lastplats. Taget skulle ha stan-
nat fére ankomsten till nimnda vixel men genom felbedomning av féraren
paborjades bromsningen for sent och taget kunde ej bringas att stanna i
tid. Hindelsen har foéranlett papekande. till personalen, att uppstillning av
smétordon framfor ett ankommande tag icke far ske pa sddant sitt, att fara
for sammanstétning kan uppstd. Smafordonet skall helst undanforas fran
sparet, till dess visshet vunnits, att tdget stannat, eller ock skall uppstillning
av fordonet & spar ske pa betryggande avstand (jfr hirvid sdo §73).

Krokom den 16/5.

Nir rilsbusstdg 2322 var pa utgdende fran Krokom, kom en motordressin
fran motsatt hall. Saval taget som B-fordonet hunno stoppa i tid. Tagkla-
reraren i Krokom hade glomt bort moétet, som begirts av B-fordonsféraren.
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Histveda—Ballingslév den 28/8.

Tag 5751 piakorde och ramponerade en motortralla. Féraren av motc
trallan hade pr telefon begiirt, att tdg 5751 skulle kvarhallas i [éiistveda. Me
delandel hirom hade icke uppfattats av Hislveda. Anmilan hade icke avf:
tats enligt foreskriven formulering. Motorféraren hade vidare icke rittigt

att begira tags 5751 kvarhallande i Héastveda, enér tiget icke hade fast upy
hall dirstides.

Ostra Flakatrask den 5/9.

Tag 2793, som vid platsen har spar 2, ingick 4 spar 1 och pakdérde en
detta spir uppstilld motortralla, som forstordes. Tagklareraren hade efl
vederborlig tigvigsinspektion givit korsignal for taget till spar 2. Strax {6
tagets ankomst gav foraren & motorirallan signalen »ligg om viixeln» o
avsag dirmed omliggning av vixeln, sedan tiget inkommit. Tagklarerar
glomde bort tdg 2793, aterstiillde infartssignalen till stopp och lade om viixe
till spar 1, men erinrade sig omedelbart sitt misstag och foérsékte anyo lig;
om viixeln, vilkel dock icke lyckades, eniir tdget di passerat infartssignale
och befann sig pa viixelspérren.

Orsakade av forsummelser eller fel betrdffande upplysning om eller up
mdrksammande av tdgldget.

Rotebro—Upplands Viisby den 7/1.

Tag 544 pakérde en trehjuling, pa vilken firdades en banvakt. Dem
skadades svart och avled omedelbart.

Stromsbro—Oslatifors den 23/3.

Tag 9670, som utgjordes av backgdende anglok, pidkérde en trampdress:
framford av en banvaklt. Denne, som icke var underridttad om tagets gin
dodades. Lokpersonalen, som erhallit order att strickvakterna icke voi
underritttade, hade icke observerat banvakten. Sikten framét i korriktninge
forsvarades av A lokets tender i sidled utbyggd vedhiick.

Sparreholm—Skebokvarn den 3/4.

Tag 9 pakorde en trehjuling, som ramponerades. Sméafordonsféraren, so
hann kasta sig av, hade glémt bort taget.

Palsboda—Hallsberg den 8/4.

Tag 142 kolliderade med en motordressin, som fullstiindigt forstérdes. L
dkande hunno hoppa av dressinen och erhéllo inga skador. Smafordonsfor:
ren hade glomt bort taget.

Dagarn—Skinnskatteberg den 9/4,

Tag 4360 sammanstolte med en motordressin, som fullstindigt férstorde
Sméfordonsféraren hade glomt bort taget.

Vikbicken—Skanderasen den 27/4.

Tag 8405 pikorde en lastad trampdressin, ford av en banarbelare, son
fick en del smirre skador i ansiktet. Dressinen blev sénderkord. Tag 840
framfordes enligt indrad tjanstetidtabell, varom banarbetaren ej hade unde:
riltats.
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Sandreda—Klavresirém den 28/6.

Tag 9821 kolliderade med ett B-fordon, vilket sliipades med en striicka
och ramponerades. Sméfordonsféraren undkom oskadad. 1lan hade ej beaktat,
att tag 9821 fick avsindas 15 min, fore tdi-tid.

Ettebro—Backaryd den 8/8.

Téag 9026 sammanstéite med en motordressin, vars frimre hjulpar kilades
in under lokets akieriinda. Loket lyftes hérvid, dock utan att urspara. Broms-
kraften blev otillricklig och taget fortsatte c:a 100 meter, innan det stannade.
Ingen minniska skadades, men motordressinen ramponerades.

Triskholm—Stortriisk den 12/9.

Nér tdg 8501 var pi utgdende fran Triskholm, pikordes mellan huvud-
signalen och férsignalen en motordressin med sliptralla, som framfoérdes i
rikining mot tdget. Dressinen skadades avsevirt. Inga skador uppstodo 4
loket.

Mobodarne—Bergvik den 14/9.

Tag 6291 motte pA linjen en stérre motordressin. Pa grund av pagiende
arbeten 4 banan giillde for tdgen hastighetsnedsitining till 20 km/tim, varfor
tAget och dressinen kunde stoppas. Tag 6291 fick dérefter backa c:a 1400 m
tillbaka till Mobodarne. B-fordonsféraren hade icke vid férfragan erhallit
underriittelse om att tdg 6291 var anordnat.

Hundsjé—Boden C den 2/11.

Rilsbusstig 2793 pakorde en trampdressin. Den dkande, som ej 4drog sig
nigon skada, hade glémt tiget. A riilsbussen blev den ena pakethillaren
nagot tillbucklad. Dressinen forstdrdes.

Hillerstorp—Virnamo den 7/12.

Tag 6903 kolliderade med ett B-fordon, som ramponerades. Smafordons-
foraren lyckades kasta sig av. Han hade glomt taget.

Ann—Enafors den 8/12.

Téag 8122 kolliderade med ett B-fordon, som ramponerades. En del mindre
skador uppstodo pé loket.

Boliden—Roénnskir den 23/12.

'Ag 8651 pakorde en i motsatt riktning gdende motortralla, som skadades
betydligt, Féraren av motortrallan riknade med att hinna fram till en vag-
korsning fér att dir lyfta trallan av sparet, medan tiget passerade, men
detta lyckades ej. Inga skador uppstodo pa loket.

3 Orsakade av att smdfordon kvarldmnats d eller icke i tid undanskaffats
frdn spdr.

Alster den 4/1.

Tag 1406 pakorde framfor stationshuset en lrampdressin. Denna hade
kvarlimnats 4 spiret av en stationstjinsteman, som tillfilligt avlégsnat sig
fran dressinen.
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Bergsbrunna—Uppsala C den 26/2.

Tég 24 pakorde c:a 200 m framfor infartssignalen till Uppsala C en tre
hjuling, som férdes av en banvakt. Han hade observerat taget och skull
lyfta av hjulingen mot nedspéaret, dd tig 4211 passerade, varfor han ej hamn
fA den hinderfritt frin uppsparet. Banvakten erhéll littare ansiktsskado
och ett armbrott. Stark dimma radde.

Skévde den 30/3.

Tag 1312 pakorde en trampdressin vid infartssignalen till Skévde. Dres
sinen hade limnats kvar & spiret av en banvakt. Vid forsok att fa bort dres
sinen frin spédret blev han 6verkérd och dédad.

Hackas—Svenstavik den 27/4.

Tég 8405 pakirde en ej hinderfritt stiende trampdressin. Agaren, e
banarbetare, fick en stot av dressinen, men blev blott lindrigt skadad.

Sviirtagird den 29/4.
Tag 6 pakoérde en pa sparet kvarglémd trehjuling.

Alvsby—Brannberg den 24/5.

Tag 6058, som var forsenat, pikorde en tom tralla, som framtérdes as
tvi banarbetare. Vid kollisionen skadades ett bromsstag & loket. Négra ska
dor A sparet eller trallan uppstodo ej. Ingen miinniska skadades. Vid till
fillet rddde sndéyra.

Vaplan den 8/6.

D4 tig 8123 var pa ingdende stod en motordressin uppstilld 4 huvudsparel
Foéraren nédbromsade och tiget kunde bringas att stanna utan att pikornin
skedde.

Langirdsk den 12/6.

D4 tag 6055 passerade stationen, rdkade en motordressin, som stod invi
dressinboden, komma i rorelse mot tigsparet och kollidera med tagets lok
Dressinens motor hade startats fére tigets ankomst. P4 grund av skaknin
garna frdn den arbetande motorn och mah#inda édven frian taget upphord
emellertid frikopplingen att fungera cch fordonet kom i rorelse med ova:
nimnd pafoljd. Betydande skador uppstodo & dressinen.

Lingeméla—Ruda den 28/6.
Tédg 9842 pikorde och skadade en motordressin, som ej undanférts fra
sparet av dess forare, som ej haft tagliget klart for sig.

Veda den 27/7.
TAg 414 koérde pa en tralla, som ej stod hinderfritt, varvid fotsteget pa e
personvagn kroktes.

Uppsala C den 7/9.

Tag 414 pakorde en & huvudspéret kvarglomd trampdressin. En bar
arbetare, som befann sig i niirheten, blev triaffad av ett losslitet dressinhjt
och svart skadad.
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Hoting—Storniiset den 21/10.

Tég 8141 pdkoérde tva banarbetare, som dkte dressin fére tiget. BAda ban-
arbetarna fingo en 16rn av loket. Dressinen férstérdes. A loket upstodo endast
mindre skador.

Morjirv—Hatatriisk den 1/11. .

I en kurva med skirning pakorde tag 1171 en trampdressin. En banvakts-
aspirant, som firdades med dressinen, skadades i ena armen. Dressinen sén-
derkoérdes fullstindigt.

Vallsta den 15/11.
Tag 91 pikorde en trampdressin, som ramponerades.

Stensele—Barsele den 21/12,

Tag 9907, ensamt lok, pakérde & linjen Stensele—Barsele en banarbetare,
som firdades med trampdressin. Dressinen blev sonderkord, men banarbeta-
ren erhéll endast en stot av dressinen samt skadade sig nagot i ena hoften.

Astriisk—Lubbotrisk den 24/12.

Tag 21 pikorde i en kurva en trampdressin. En banarbetare, som fardats
med dressinen, holl pd att lyfta denna fran sparet. Mannen dédades ome-
delbart.

Orsakade av annan anledning.

Kattarp den 20/4.
Tag 2051 pakorde en banavdelningen tillhorig transporttralla, som ej for-
stdngts och som dérigenom kunnat rulla ut i tagvégen.

C. KOLLISIONER MED LANDSVAGSFORDON.

Orsakade helt eller delvis av jdrnvdgspersonals férsummelser.

Teckomatorp—Marieholm den 12/7.

Tag 7888 pakorde vid en vigkorsning en lastbil, som skadades. Vigbom-
marna, som mandvreras av Marieholms station, hade icke blivit fillda, eme-
dan stationen icke hade erhallit »iag ut» for tig 7888.

Pengé den 19/11.

Vid en vigkorsning, som skyddas av automatiska viigsignaler, pikérde tag
2421 en personbil, i vilken sju personer firdades. Bilen térnade mot lokets
hogra sida och kastades it sidan. Den erhdll dédrvid omfattande skador. Tva
av bilens passagerare skadades lindrigt. Den automatiska végsignaleringen

fungerade icke.
DXURSPARINGAR.

'] Orsakade av bristfdllig eller forsummad tdgvdgsinspektion.

Aplared den 10/1,
Vid tags 503 ankomst kunde korsignal ej visas med infartssignalen till
huvudtigviigen, oakiat vixelvevarna intogo ritta ligen och tigviigsliset
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lasts. Utan att foretaga lokal tagvagsinspektion intogs taget enl § 52, varvi
eft hjulpar & en F-vagn spdrade ur i yttersta vixeln.

Arbri den 24/1,
Vid rilsbusstigs 2516 utgiende frin stationen urspirade rilsbussen me
ena boggitrallan i en viixel, som 1ig i fel lige. Inga skador uppstodo.

Hillared den 29/1.
Vid utfart fran stationen sparade rilsbusstdg 683 ur pa grund av en fe
lagd vixel i utfartstdgvigen.

Ljusdal den 23/3.
Tag 2528 ursparade vid infarten till stationen. Miss6det férorsakades a
forsummelse av tagvigsklargoraren och tagvégsinspekioren.

Uddebo den 31/5.
Vid tdgs 3852 utfart ursparade tre tomma vagnar pa grund av en fellag
vixel,

Norra Téng den 31/8.
Tags 2773 lok sparade ur med frimsta hjulparet vid ingdendet i en viixe
som ej slot fullstandigt.

Gunnarn den 24/9.

DA tadg 10447 efter mote med tag 8682 skulle backa ut fran sidotagvige
ursparade tva vagnar i en vixel pa grund av att denna uppkorts vid tige
intagande pa driftplatsen. Mindre skador uppstodo & banan samt 4 en av ¢
ursparade vagnarna.

Alvsbyn den 26/9.

D4 rilsbusstdg 2703 var pa utgdende, urspirade rilsbussen i utfartsviixel
Medfoljande slapvagn kvarstod & sparet. Missodet berodde pa att utfart
vixeln lag fel. Endast obetydliga skador uppstodo.

Viring den 4/10.

Tag 4365 intogs enligt sio § 52: 3 A 2 for att & sidospar avstilla en d
vagnar. P4 grund av stark dimma observerade lokpersonalen ej en i spire
bortre finde befintlig sparspirr med pafoljd, att densamma pakérdes, varv
lokets framsta hjulpar urspérade.

Tureberg den 17/10.

Vid avgang fran spir 4 pikorde thg 7117 sparsparr 1, varvid loket sparac
ur med samtliga hjul. Sparspérren och spéaret, som revs upp c:a 15 m, erhol
avseviirda skador. Aven Joket skadades vid urspdringen. Tégklareraren g:
avgangssignal till taget, trots att utfartstdgviig var lagd fran spar 3.

Torpshammar den 18/10.
1 tdg 6123 ursparade loket och tre vagnar pa grund av fellagd vixel. V
urspiringen skadades sparet.

Haparanda den 15/11.
Vid tags 6551 avgang fran stationen, ingick taget pa grund av en fella
vixel pi ett sidospar och pakorde en stoppbock, varvid loket urspéarade.
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Karpalund den 30/11.

Tag 495, som ulgjordes av en 4-axlig riilsbuss, urspiarade vid avgingen
fran stationen pd grund av ait en medviixel intog fel lige. Inga skador upp-
stodo.

Orsakade av fel vid tdgs expedierande eller under dess framforande.

Sodertilje Sédra den 26/1.

Tég 4005 intogs & spar 2, emedan tag 139 icke limnat spir 1. Vid tagets
stoppande gick dock detta f6r lingt och stannade med loket forst 13 m bort-
om sikerhetssparets slut och ej hinderfritt i forhallande till spar 3. Inga ska-
dor uppstodo & spar eller vagnar.

Stavre den 29/1.

Vid tags 5914 ingdende omlades en viixel, innan tiget hade passerat, var-
igenom en vagn bringades att urspara. Tre andra vagnar erhéllo mindre
skador. T

Malungsfors den 11/4.

Da tdg 1684, som bestod av tva sammankopplade rilsbussar, skulle avg,
pakordes sparspirren, med pafoljd att frimre ralsbussen ursparade med ett
hjulpar. Tag 1684 skulle i Malungsfors moéta tdg 1653 och féraren a den
forsta bussen hade blivil ombedd alt ligga om viixeln efier sistniimnda tigs
ankomst. Ulan att observera att spérren ej blivit nedfilld, sattes, nir tag
1653 inkommit, rilsbussidget igdng av féraren 4 den bakre bussen och spir-
ren pakordes.

Lottefors den 20/6.

D4 tag 4360 var pa utgdng fran stationen, ursparade sista vagnens bakersta
hjulpar i en viixel. Vagnen gick pa sidan om rilerna fram till en véigkors-
ning, dir den ater gick upp pa sparet. Tiget hade stannat med sista vagnens
bakersta hjulpar pi den icke isolerade sparstriackan omedelbart framfor
vaxeln, som darfér kunde omlidggas for intagande av ett moétande tag, trots
alt vagnens bida hjulpar befunno sig pa émse sidor om vixeln. =

Granbo—Bollnis den 2/8.

Nir tag 2510 var pa giang mellan Granbo och Bollnis, kom en kvinna mot
tdget visande stoppsignal. Sedan tdget stannat, upplystes om att tigklarera-
ren i Granbo telefonledes till en banvaktsstuga begirt, att tdg 2510 skulle
sloppas, enir framforgaende fjirrgodstag 4352 ej hade inkommit till Bollniés.
Stadgad tiaganmélan hade ej utviixlats.

‘Barsebiickshamn den 16/10.

Vid tags 2712 inférande pé stationen var hastigheten si stor, att tiget icke
kunde bringas att stanna vid infartstdgviigens slutpunkt. Taget fortsatte mot
en stoppbock, som pikordes, varvid lok och tender urspirade. Smiirre ska-
dor uppstodo pa tvi vagnar.

Kimstad den 24/10.

D& TOJ tdg 131 var pa ingdende, lade tigklareraren om en viixel i tag-
viigen, innan sisla vagnen passerat vixeln. Tvd vagnar urspirade. Endast
mindre skador uppstodo.

b
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Orsakade av fel eller skador d banan eller bristfdllig materiel.

Bjornsjo—Mellansel den 10/1.

1 tig 6053 urspirade en lasiad godsvagn till f61jd av genom varmgé
uppkommet axelbrott. Vagnen slipades med c:a 8 km, innan kopplet br
och tiget stannade. Banan erholl hirvid en del skador, bl. a. blevo bada
fartsvixlarna vid Gollne obrukbara. Vid nyssnimnda plats slogs dessut
en kontaktiedningsstolpe av och en trampdressin forstordes.

Vingdker den 12/1.

Da tag 4049 var pa ingdende, ursparade loket jimte nirmast loket gien
vagns frimre hjulpar i en viixel. Brott pa vixellungan c:a 30 cm fran fis
konstaterades.

Ange—Alby den 14/1.
1 tdg 4203 ursparade en lastad godsvagn till f61jd av axelbrott. Brotistél
visade en gammal briicka. A spéret uppstodo en del skador.

Astrisk—Bastutriisk den 16/1.

PA grund av axelbrott ursparade ett hjulpar 4 en lastad vagn i tag 435
Vagnen slipade med t&get till Bastutrisk, innan ursparingen uppmiir
sammades. Vid tagets ingdng & bangarden uppstodo skador i en viixel, va
jimte en elekirisk vaxelsparr i en annan véxel sénderslogs. Axelbrottet hac
fororsakats genom varmgang.

Gysinge—Smedsing den 17/1,
I rdlsbusstag 769 uppstod axelbrott pa rélsbussens frimre boggi, som u
sparade. Inga skador uppstodo pa sparet.

Lamhult den 18/1.

Nir tag 4354 passerade, upptickte tagklareraren, att eldslagor slogo 1
A fjarde vagnen frin tigets slut. Innan taget kunde bringas iill stopp, bra:
axeltappen och vagnen urspirade i norra utfartsviixeln samt slipades me
c:a 100 m. Skador uppstodo i viixel och sliprar.

Ortofta den 28/1.

Vid tags 1708 ingang pa stationen urspéarade en personvagn Genom varm
géng hade ett hjul lossnat fran axeln och flyttat sig utét c:a 12 mm, var
igenom hjulparets sparvidd blev f6r stor och urspﬁring skedde i en stun
korsning i s6dra delen av bangarden. Ursparingen férorsakade en del skado.
4 sparet.

Gammelstad den 31/1.

D4 tag 89 passerade stationen, ursparade en lastad malmvagn i taget pé
grund av axelbrott. Skador uppstodo & spar och viixlar. A den brustnd axelr
fanns en gammal bricka.

Kungsbacka den 11/2.

Tag 5153 stoppades av lagklareraren, som observerade att en godsvagn
ursparat. Ursparingen hade fororsakats av axelbrott, som synes ha uppkom-
mit genom att lasten, bestdende av jirntackor, forskjutit sig och kommit att
ligga over ena axeln, i vilken en gammal utmattningsbricka konstaterats.
Spar och vixlar skadades avseviirt divensom permanentbeliggning 4 platt-
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form och plankbeklidnad & viigévergdng och vigport. A vagnen skadades
balkar och vagnsbotten.

Ostavall den 16/2.
I tig 4355 ursparade en lastad godsvagn, enér lagergaffeln hade lossnat.
Mindre skador uppsiodo pa vixeln.

Ramsjo—Héilsingenybo den 20/2.
Den sist gaende vagnen i tig 4363 ursparade pd linjen. En 16s hjulring
anses ha fororsakat ursparingen. Vagnen erhéll endast mindre skador.

Gammalstorp den 21/2.
I tag 9002 ursparade en vagn pa grund av fjaderbrott.

Jularbo—Fors den 1/3.

I tdg 9427 urspirade pd grund av axelbrott bakre hjulparet & en lastad
tysk godsvagn. Vagnen gick urspirad c:a 800 m, da kopplet och tryckluft-
ledningen brast, varvid tdget stoppades. I sparet madste eit 200-tal sliprar
samt en del bultar, spik och underliggsplattor utbylas.

Stéde den 4/3.
I tdg 6120 ursparade pa grund av axelbrott en vagn lastad med stenkol,
varvid mindre skador uppstodo & spiret samt pa plattformen.

Hovsta—Dyltabruk den 25/3.

I tdg 4365 ursparade en vagn pa grund av axelbrott. DA tdget passerade en
motviixel vid Damsiter, gick det ursparade hjulet mot den franliggande
vaxeltungan, som pressades mot sin stédril, varigenom véxeln lades om och
efterféljande 26 vagnar leddes in pa sidospdret. Hiarvid ursparade samtliga
dessa vagnar. Avsevidrda skador uppstodo pa spar och vagnar samt & en
vagnvéag vid Damsiiter.

Van—Vansbro den 4/4,

1 tdg 7725 ursparade en med kalk lastad godsvagn pa grund av varmgang.
Den ursparade vagnen erholl avsevirda skador. Enér ena hjulet fran den-
samma blev liggande i spiret med axeltappen uppat, foérorsakade denna i
sin tur skador & tryckluftledningen m. m. 4 sex efterféljande vagnar.

Storsund den 12/4.

Under det att tdg 4355 befann sig pa ingdende 4 stationen, ursparade
framsta hjulparet 4 femte vagnen fran lok riknat pd grund av att bada hjul-
len lossnat frin axeln. Vid urspdringen skadades draginriitiningen 4 den
framforgdende vagnen. Ingen skada uppkom & spéret.

Kropptjirn—Bodarsjon den 14/4.

'ags 6460 lok ursparade med ledarhjulparet i en kurva med 400 m radie,
dir hjulparet klev éver riilen och gick pa sliprarna 150 m, innan loket kunde
stoppas. Orsaken till ursparingen torde ha varit, att férbindelsestdngen mel-
lan fjiderbalanserna brustit.

Sevedstorp—Brittatorp den 14/4.
I tdg 353 urspérade ett hjulpar pi sista vagnen pid grund av rélsforskjut-
ning.
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Kiilvatinet den 18/4,

En tysk angfinka i tdg 9457 urspirade med frimsta boggin i en vixe
korsning pa grund av ait en hjulring lossnat. Sparet upprevs i en siriicka a
10 m, men i 6vrigt uppstodo inga skador.

Erikslund—Ange den 30/4.

Tag 2448 ursparade med lok och vagnar, troligen pa grund av lokskad:
bestdende i brustna hjulekrar p4 frimsta axelns hogra hjul. Spéret blev svii
ramponerat. Endast mindre skador uppstodo 4 vagnarna.

Hallsherg—Asbro den 7/5.

I tdg 4353 ursparade en sist i taget gdende utlindsk vagn pa grund a
axelbroit. Vagnen slipades med c:a 1 ki, innan tiget kunde bringas a
stanna. A spéret uppstodo avseviirda skador.

Myrheden den 10/5.

DA tag 4355 passerade Myrheden, ursparade fem vagnar i tiget strax noi
om plattformen. Vagnarna kérde upp pa platiformen och vilte. Stor skad¢
gorelse uppstod genom ursparingen. Orsaken var en brusten axeltapp & e
vagn, lastad med tackjirn.

Viistanfors—Snylen den 10/5.
I tdg 7286 urspirade en Or-vagn pa grund av axelbrott, férorsakat av e
gammal bricka. Sparet revs upp pa en stricka av c:a 400 m.

Vattrangsby—Harménger den 20/5.

1 tig 8297 ursparade en godsvagn till £61jd av att en hjulring lossnat. Has
tigheten var vid ursparingen ringa, varfér taget kunde bringas att stanna 10
m efter det olyckan intréiffat. Inga stérre skador uppstodo.

Skinninge—Mjolby den 21/5.
I tdg 4373 ursparade ett hjulpar pa en lastad godsvagn. Ursparingen be

rodde pa att en fjiderbult hade lossnat. En del sliprar skadades och masi
utbytas,

Ronneshytia—NMariedam den 24/5.
I tdg 4352 urspdrade en lastad godsvagn pd grund av genom varmgan
fororsakat axelbrott. Avesevirda skador uppstodo & sparet.

Munkaljungby—Angelholms viirn den 26/5.
Rillsbusstiag 2374 ursparade pa grund av alt ett hjul sprang sénder. Enda:
mindre skador uppstodo pa sparet.

Stenstorp—Skultorp den 30/5.

DA tdag 4716 passerade Lilla Borgunda, observerade lokpersonalen, att eld:
ldgor slogo ut under en av vagnarna, varfor taget stoppades. Vid niirmar
unders6kning konstaterades axelbrolt 4 en godsvagn. Vagnens ena hjulpa
befanns vara bortslitet och lagerboxar, lagergafflar och vagnsbotien voro sor
der. Spiret granskades pa en siriicka av c:a 400 m. Axelbrottet synes hav
uppstatt vid en gammal briicka.

Nyland—Pristmon den 31/5.

1 tAg 8252 ursparade en kalklastad vagn till f6ljd av axelbrott pi den ur
sparade vagnen. Hjilptag rekvirerades och undanférde vagnen, som erhall
|
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betydande skador. Hjulaxeln hade brustit p4 tva stillen, varav det ena brot-
tet visade en gamial bricka pa c:a 25 mm.

Falkenberg—Skreaniis den 3/6.

I tdg 5157 urspdrade femte vagnen frin slutet av tdget i viixeln till Fal-
kenbergs tegelbruk. Den ursparade vagnen fortsalte pa sliprarna omkring 2,5
km, varefter den slets loss frin tiget och gick ned i bandikel. Ytterligare
tre vagnar urspirade hiirvid och blevo liggande i och bredvid spéret. A vag-
narna uppkommo éatskilliga skador. Flertalel sliprar samt c:a 400 skarvbul-
tar m. m. & urspdringsstrickan méste bytas ut. Urspdringen fororsakades
av att en blockhivarm i en framférgiende vagn lossnat och fallit ned samt
fastnat i forenimnda vixel.

Krampen—Niverkirret den 4/6.

I t4g 9426 uppstod axelbrolt pa tolfte vagnen fran lok riiknat. Vagnen
slipades med till Krampen, dir den ursparade i en viixel. Skador uppstodo &
viixlar och sliprar.

Gistad den 9/6.

I tAg 4004 intrdffade axelbrott pd grund av varmgéing 4 en godsvagn, som
urspirade med ena hjulparet i infartsviixeln. Foérutom underredet & vagnen
skadades viixeln och ett ganska stort antal sliprar.

Gévetorp—Alvesta den 10/6.
I thg 4354 urspérade sjitte vagnen fran lok riknat pid grund av brott 4
fraimsta hjulparets axel mellan hjulparen. Vagnen slipade pa spéaret c:a
1000 m, varvid sliprar och skarvbultar skadades.

Ektrisk—Yttersjon den 20/6.

En med jirnslagg lastad vagn i tdg 4355 urspirade pid grund av genom
varmging uppkommet axelbrott och gick vid sidan av rilerna ungefir en
och en halv kilometer, innan hiindelsen observerades och tiget stoppades.
Hjilptag inforde den skadade vagnen till Yitersjon. Skadorna 4 spéaret voro
obetydliga.

Skelleftehamns 6vre den 22/6.
DA tag 8653 passerade bangirden, ursparade ett hjulpar p4 en malmvagn
pd grund av att en hjulring lossnat. Vid en efterfoljande viixel gick vagnen

o

ater upp pa sparet. Obetydliga skador uppstodo 4 sparet.

Yitersjon—Hilln&s den 30/6.

1 tig 4351 urspdrade pa grund av axelbrott, som uppkommit genom varm-
géng, en lastad godsvagn. Vid urspiringen hoppade kopplet i vagnens bakre
del ur dragkroken pia efterféljande vagn och foll ned, varvid det stingde
kopplingskranen i bromsledningen & den urspirade vagnen. Den bakre delen
av tagsittet fasthromsades hérvid, medan loket och de évriga vagnarna med
den ursparade vagnen sist i tigdelen fortsatte 6 & 8 km, innan taget stannade
pd grund av att tagklareraren i Hillniis, som erhallit underriittelse om det
intriffade av en banvakt, foranstaltat om nédutlosning av kontaktled-
ningen. Nigon ryck i tiget eller trycksiinkning i hromsledningen hade enligt
forarens utsago icke férmirkts. Betydande skador uppstodo 4 spdaret. Si-
lunda méste bl. a. omkring 1 500 sliprar utbytas.

Boxholm den 9/7.
Lokpersonalen & tdg 4353 observerade varmgang 4 en vagn mitt i tig 4354,
d3 detta tdg passerade Sommen, Tig 4354 stoppades i Boxholm och brand i
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en lagerbox slicktes med lokets skumspruta. D& vagnen direfter undanvix-
lades, brast axeltappen och vagnen ursparade i norra infartsvixeln.

Koler—Storsund den 9/7.
I tdg 4350 ursparade pa grund av axelbrott en lastad godsvagn. Endast
mindre skador uppstodo.

Storvik den 14/7.

D4a tag 4363 befann sig pd ingdende & stationen, ursparade en lastad gods-
vagn pa grund av hjulringsbrott pa frimsta hjulparet. Vid brottet bréts
hjulaxeln loss och blev liggande snett under och framfoér det efterféljande
hjulparet. I évrigt uppstodo inga nidmnviéirda skador,

Solberga—Nissjo den 15/7.

1 tdg 7351 ursparade en cisternvagn och en efterfoljande godsvagn & ned-
sparet, varvid dven uppsparet blockerades och tva ledningsstolpar skadades.
Ursparingen har troligen fororsakats av fjaderbrott.

Storvik den 15/7.

Nir tidg 4363 var pd ingdende & sidotigsvig, urspirade en vagn i tig-
sattet pd grund av att en hjulring lossnat & framsta hjulparet 4 den urspa-
rade vagnen.

Vindeln—Tviralund den 22/7.

I tdg 9455 urspirade sex sist i tdget gdende vagnar mellan forsignalen och
fasta signalen vid Tvéradlund pa grund av axelbrott & en av vagnarna. Tre
av vagnarna skadades avseviirt. Banan skadades pd en stricka av 600 m.
En kontaktledningsstolpe kroktes.

Linghem—Hillared den 7/8.
I tig 6904 urspirade frimsta hjulparet 4 loket pd grund av fjiderbrott.
A spiret uppstodo en del mindre skador.

Kumla—Hallsberg den 11/8.
En vagn i tig 4365 urspirade pad grund av genom varmgang brusten
axeltapp. En del sparmateriel skadades.

Vislanda—Eneryda den 12/8.

I tdg 4002 ursparade en godsvagn pa grund av brott 4 frimsta hjulparets
axel pa insidan intill ena hjulet. A banan skadades bultar och rilsspik 4 en
striicka av c:a 1200 m.

Ripats—Nuortikon den 14/8.

I banavdelningens grustidg 8715 ursparade p& grund av axelbrott en tjin-
stevagn, som gick niist sist i tdget. Vagnen, som slipades pa sparet c:a 2
km, innan taget stannade, ramponerades fullstindigt. A den efterféljande
vagnen skadades bromsinritiningen. A vagnen niirmast framfoér den urspa-
rade uppstod fjaderbrott och krokt dragstang. Ett 50-tal sliprar skadades.

Bjérneborg—XKristinehamn den 15/8.

1 t3g 5018 ursparade en kalkvagn pa grund av axelbrott, férorsakat av
varmgang i en lagerbox. Vagnen slipades med c:a 400 m till en mindre viig-
korsning, dir ytterligare sju vagnar ursparade och kastades om varandra.
Spéret revs upp pi en stricka av omkring 350 m och c:a 500 sliprar och
en del riler méiste utbytas.
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Siktriisk—Géllivare den 15/8.

I banavdelningens grustdg 8735 urspirade en med grus lastad tjinste-
vagn pé grund av axelbrott. Vagnen, som méste vrikas pa sidan om spéret,
skadades avseviirt. A banan uppstodo avsevirda skador pa en siriicka av
700 m.

Skare—Kil den 16/8.

I tdg 7604 ursparade en vagn pé grund av fjiderbrott. Vagnen framgick
omkring 3 km p4i sliprarna och férorsakade sedan ursparing av tvi efter-
féljande vagnar.

Flybiicken—Bosundet den 21/8.

Nir tag 6501 passerade kmp 106750 uppstod sitining i banvallen, var-
vid de fyra sista vagnarna i tdget urspirade. Missédet fororsakades av sky-
fallsliknande regn.

Skistra den 4/9.

Sista vagnen i tdg 411 urspirade i en vixel och fortsatte pa sliprarna c:a
300 m. Urspéaringen fororsakades av alt ett bromsblock hade lossnat pa
sista hjulparet och kilats fast mellan tungan och stédrilen i vixeln, varvid
hijulet lyftes éver rilen. A banan uppstodo skador.

Fjillasen—Lappberg den 10/9.
I tdg 74 urspirade pa grund av axelbrott en med grus lastad vagn. Ska-
dor uppstodo & banan pa en stricka av 900 m.

Norrhég natten den 11—12/9,
DA tdg 4213 var pia ingdende, ursparade pd grund av rélsbrott friimsta

hjulparet 4 en lastad godsvagn vid norra infarlsvixeln. Vagnen gick péa
sidan av sparet c:a 200 m, varvid en del sliprar forstordes.

Nyaker—Brattsbacka den 12/9.

I tdg 4355 urspirade pa grund av axelbrott den nirmast loket giende
vagnen, som var lastad med malmstloff. Férutom axelbrott uppstodo inga
nimnviirda skador & vagnen. A banan uppstodo endast obetydliga skador.

Blavikssjon—Kattisavan den 24/9.

I tig 8681 urspirade de tre sist i tdgel gdende vagnarna pa grund av axel-
brott & den nist sista vagnen. Tvi av vagnarna vriktes omkull vid sidan
av sparet och skadades betydligt. Banan skadades avsevirt pi en striicka
av 425 m.

Polcirkeln—Murjek den 29/9.

I tig 95 urspirade pd grund av axelbrott en malmvagn. Vagnen, som gick
nast sist i taget, slipade med till Murjek, c:a 8 km, innan ursparingen upp-
méirksammades. Vid Murjek skadades tvA vixlar. Banan skadades delvis
i en striicka av 8 km.

Bodafors den 10/10.

1 tig 5462 ursparade mellan infartssignalen och infartsviixeln en godsvagn
pa grund av brusten axellapp, fororsakad av varmging. D3i tiget passerade
Sivsj6, observerades varmgéngen och tiget stoppades av en banvakt & lin-
jen, varefter tiget med forsiktighet inférdes till Bodafors. Ingen skada upp-
stod 4 banan.
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Sya—DMjolby den 3/11.

Nir tdg 4003 passerade en banstriicka, dir tidigare utgravning av tjilskju-
tande lera utforts, hade en siiltning i sparet uppstatt, vilket fororsakade att
frimre hjulparet 4 en lastad godsvagn spirade ur, varvid hjulparet gick pé
sliprarna en siriicka av c:a 250 m. En del sliprar skadades.

Harrtriisk den 9/11,

Nir tdg 8780 passerade stationen, ursparade en tjinstevagn, tolfte vag-
nen i tdget fran lok riknat, pd grund av axelbrott. Hirvid uppstod koppel-
brott mellan denna vagn och den dirnist gdende vagnen, varvid bakre
delen av tiget fastbromsades och ytterligare fyra vagnar spirade ur. Tre
av de urspirade vagnarna hade axelbrolt och & ytterligare fyra vagnar upp-
kommo skador av mindre omfatining, Ett 20-tal sliprar & bangarden maste
utbytas, varjimte skada uppstod & en signalledning i bangérdens norra
inde.

Ockelho den 11/11.

I tig 4211 urspdrade vid utgiendet frin siationen pa grund av axelbrott
en vagn lastad med ved. Den urspirade vagnen gick pd sliprarna c:a 2 km.
innan tiget stoppades. Skador uppstodo & vixel- och sparmateriel.

Aneby den 16/11.

I tig 4651 urspirade 100 m utanfdér norra viixeln en godsvagn pi grund
av genom varmgding brusten axeltapp. Vagnen sliipades med c:a 200 m och
orsakade urspiring av vtterligare fem vagnar. Foérutom skadan & vagnen
uppstodo skador i banan, varjimte en vixe! och en korsning méste utbytas.

Norrfors—DBrattshacka den 16/11.

I tAg 8622 uppstod axelbrott pd framre hjulparet pid en med makadam
lastad tjinstevagn, som gick sist i tdget. Vagnen hingde kvar i draginritt-
ningen och underredet i frimre fnden hade sjunkit ned mot rélsen. For-
utom axelbrottet uppstodo skador 4 vagnens lager, varjimte en dragsting
och tva buffertar kroktes.

Jirbo—Medskogsheden den 23/11.

I tig 9421 ursparade pa grund av axelbroit en vagn lastad med briider
Vagnen gick pa sliprarna ¢:a 1 km. dir den gick helt av sparet och drog
ytterligare fem vagnar med sig. Stora skador uppstodo pa vagnarna och
sparet.

Askott—Ostersund den 27/12.

I tig 8143 urspirade en vagn, lastad med ved. pd grund av axelbrott
Férutom en del kurvklotsar, som miste uthytas, uppstedo inga skador &
spirmaterielen.

Sillinge—Spannarboda den 29/12,
I tig 4354 ursparade 1ill folid av barfjiderbrott sista vagnen i taget. Vag
nen, som var lastad, erhéll betydande skador; diremot uppstodo endas!

o

mindre skador & sparmaterielen.

Orsakade «av férsumlighet vid vdxling.

Oxnered den 21/3.
D3 tdg 9922 befann sig pAd ingAende och nalkades korsningen med B:
spar, kom ett vixlande BJ-lok med en vagn och korsade tagvigen med pa
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foljd att kollision intréffade. Tdgs 9922 lok urspirade med tvd hjulpar och
BJ-vagnen stillde sig tviirs 6ver SJ-sparet. Vixlingssittet hade ej respekterat
stoppsignalen vid korsningen.

Ange den 16/10.

En niirmast lok gdende vagn i tig 6121 ursparade, nir tiget drogs fram
over viixlarna, Ursparingen férorsakades av en bromssko, som kvarlimnats
framfoér hjulen pa den ursparade vagnen.

Karungi den 17/11.

Niar tag 6551 avgick fran stationen, ursparade tvad tomvagnar i en viixel-
korsning. En kvarglémd bromssko fororsakade urspdringen.

5 Orsakade av oldmplig lastning.

Ulriksdal—Tureberg den 25/3.

I tag 4204 urspirade en tom Or-vagn. Anledningen till ursparingen torde
ha varit, att en grovre plat fallit ned fran en framfor gdende vagn, lastad
med jiarnskrot.

Stockholm C—Milarstrand den 14/5.
I tdg 3409 urspirade en vedlastad vagn & Jarnviigsbron pi grund av att
ett vedtra fallit ned i sparet frin en lingre fram i tiget giende vedvagn.

Mantorp—Vikingstad den 18/5.

I tdg 4010 ursparade en cisternvagn, Anledningen hirtill var att bokplan-
kor rasade ned frin en framfor gdende vagn. Néir den urspirade vagnen
passerade infartsviixeln till Vikingstad, forstérdes denna och de nirmast
efterféljande sju vagnarna ursparade. Avsevirda skador uppstodo pi de ur-
sparade vagnarna och pa spirmaterielen.

Bjérkliden—Kopparasen den 9/6.

I tag 12 urspirade en 6ppen och tva slutna godsvagnar omkring 1 km norr
om Bjorkliden. Lasten & den Ooppna vagnen, som gick fore de tva slutna, ut-
gjordes av jirnbalkar och grova vinkeljirn, vilka under tigets gang férskju-
tit sig sa, att nagra av jirnen fallit ned i sparet och troligen hamnat under
hjulen, varigenom vagnarna bringats att urspira. Spéret skadades pa en
stricka av 300 m. Omkring 400 sliprar maste utbytas.

Ervalla—Dyltabruk den 17/10.
I tig 4351 urspirade en tom godsvagn pd grund av att en sliper frin en
framforgdende vagn fallit ned i spiret. Sméirre skador uppstodo & vagnen.

+ Orsakade av kollision med landsvdgsfordon.

Tallhed—Orsa den 25/1.

Réilsbusstag 2625 pakorde vid en obevakad vigkorsning en héstskjuts, las-
tad med timmer, varvid koérkarlen skadades svart. Rilsbussen ursparade
med frimre boggin och erh6ll en del mindre skador.

Lenhovda—Sivsjostrom den 2/6.
Tag 302 kolliderade vid en viigkorsning med en lastbil. Vid kollisionen
skadades tva resande och tva personer pa lastbilen. A motorvagnen, som ur-
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sparade med frimre boggin, intrvcktes forarhytten delvis, varjimte spiret
revs upp c:a 30 m.

Skovde——Igelstorp den 3/10.

Tag 1351 kolliderade vid en viigkorsning med en lastbil. Bilen rampone-
rades fullstiindigt och en person i densamma skadades svart. I tiget urspéi-
rade loket och tre personvagnar. Loket och tvAd av personvagnarna erhollo
avsevirda skador. Vigkorsningen ir férsedd med ljussignaler och ringverk,
vilka fungerade normalt.

Alby—Ange den 11/10.

Tag 4352 kolliderade vid en enskild vigkorsning med en lastbil, som kort
fast i sparet. Vid kollisionen ursparade tagloket och erhéll betydande skador.
Lastbilen ramponerades fullstiindigt. Ingen miinniska skadades.

L Orsakade av annan anledning.

Lit—Higgenas den 17/3.

Till tdg 5952 visades stoppsignal mot tdget av en stridckvakt pd grund av
att en vagnstétta slipade efter en vagn. Thiget bringades att stanna, men i
samma O6gonblick detta skedde, ursparade en vagn. Urspiringen anses bero
pd, att den nedfallna vagnstdttan vid "bakrycket”, som uppstod, nir ta-
get stannade, kom att verka sdsom hivarm. Ingen skada synes ha uppstatt
A materielen.

Slitte—Algaras den 14/7.

I tdg 4042 ursparade en vagn, sannolikt en olastad tankvagn, och fram-
gick 500 a 600 m p4 sliprarna tills den vriiktes omkull. varvid 20 efterfol-
jande vagnar sparade ur och kastades om varandra. Ijilptiag uigick fran
olika platser fér biirgning och undanférande av skadade vagnar. Arbetet for-
svarades avsevirt genom att en bensinlastad tankvagn lig inklimd mellan
de Ovriga vagnarna. Roiningsarbetet bedrevs med stérsta méjliga kraft och
efler ett dvgn 14go samtliga vagnar hinderfritt. Sedan ledningsmontaget nagra
timmar direfter firdigstillts, kunde tidgen ater framgd forbi olycksplatsen.
Misstdet antages ha férorsakats av att forenimnda olastade vagn vid en
hoptryckning av taget ]yfts ur spéret.

Asljunga-—Vanasfors den 16/8.
I tig 7992 urspirade tre vagnar vid pakdérning av eit par nétkreatur, som
kommit in pd banan.

Veberdd—Klostersdgen den 17/8.
TAag 2605 pakdrde en flock kor, av vilka tre dédades. En godsvagn i taget
ursparade,

Karlshamn den 12/9.

Nir tag 6524 var pi utgdende frin stationen, slipades en presenning med
tiget, varvid en viixel omlades och fyra vagnar urspirade. Endast mindre
skador uppstodo.

Backarvd—Ettebro den 22/9.
I tdg 9085 urspirade framsta hjulparet p4 en godsvagn pd grund av att
ett vedtrid 1ag pa rilsen.
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Johannisberg den 23/9.

Nir tdg 6123, som dragits fram forbi ytlersta vixeln for att mojliggora
forbigdng for tdg 8102, backades tillbaka, ursparade tva vagnar i tiget. Olyc-
kan anses férorsakad av att en lastad vagns buffertar tringde under en icke
lastad vagns buffertar och lyfte denna ur sparet. BAda de ursparade vagnarna
skadades.

Moskosel—Trollforsen den 19/10. -

Rélsbusstaget 1031 pakorde och diodade en hiist. Rélsbussen spirade ur
med tre hjulpar och slapvagnen med ett. En del mindre skador uppstodo a
rilsbussen och slipvagnen. A spiret uppstod endast obetydlig skada.

Orsakade av outredd anledning.

Ostavall den 16/2.
D4 tdg 4355 var pa ingdende urspirade i infartsviixeln ena hjulparet 4 en
vagn, som gick nirmast loket. A loket uppstodo mindre skador.

Ramsjo—Hilsingenybo den 20/2.
I tag 4363 ursparade sista vagnen med frimsta hjulparet och slipades med

o

c:a 700 m. Inga storre skador uppstodo 4 sparet.

Forslévsholm den 21/4.,
I tdg 5154 urspdrade tégets sista vagn av outredd anledning. Endast obe-
tydliga skador uppstodo.

Uddevalla hamn—Lane den 12/5.

I tdg 106 urspirade de tre sista vagnarna med alla hjulparen. Ndgra skador
A4 vagnarna kunde icke konstateras. Rélsutbyvte pigick och hastigheten var
vid urspiringsstillet nedbringad till 10 km/tim. Miss6det har ansetts méj-
ligen std i samband med pégdende rilsbyten.

Stockholm C—Stockholm S den 14/5.

I tdg 3409 ursparade med framre hjulparet en vagn lastad med bjérkved
vid sviingbron 6ver Norrstrom. Vid ursparingen skadades ett antal sliprar.
Anledningen iill olyckshidndelsen har icke med bestimdhet kunnat faststéllas.
Mojligen har nigot vedtrd fallit ned fran vagnen och férorsakat urspéringen.

Herrhult den 25/5.

D4 tidg 1660 var pa ingaende, ursparade lokets ledarhjul i ingdngsvixeln.
Niagra felaktigheter pa lok eller spar, vilka kunnat bidraga till ursparingen,
ha ej konstaterats. Hjulparet gick c:a 100 m vid sidan av ridlsen och hér-
under skadades kurvklotsar och rilsskarvbultar.

Majenfors—Putsered den 26/5.

Sista vagnen i tdg 7802 ursparade av okdnd anledning och gick vid sidan
av sparet c:a 1300 m, tills kopplet brast. Vagnen blev stdende tvirs Over
sparet och blockerade linjen. Ett stort antal skarvbultar och kurvklotsar
wmaste ersittas.
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Nyland—Pristmon den 31/5.

I tig 8252 urspirade en lastad godsvagn. Vagnen slipade med c:a 300 1
En del sliprar och rilsskarvbultar méste utbytas. Orsaken till ursparing
ir obekant.

Linghem-—Gistad den 9/6.

I tdg 4004 ursparade en vagn och slipade i sparet till s6dra infartsviixe
i Gistad, dar den gick pa spar igen c:a 2 km fran urspiringsstillet. Tag
siannade vid norra infartsvixeln. I vagnen, som var lastad med potatis, up
stod eld, vilken slickies efter omlidmpning av lasten. En viixel, atskilli
sliprar och en del 6vrig spidrmateriel méiste utbytas.

Oringen—Alandsbro den 12/6.
I tdg 8251 urspirade det frimsta hjulparet pa loket, varvid obetydli;
skador uppstodo pa sparet.

Odeborg den 17/6.

D& tag 102, som intogs 4 spar 2, passerade korsningen mellan sparen 2 o
3, ursparade bakre hjulparet 4 en nirmast loket giende F-vagn. Inga skad
uppkommo vare sig 4 vagn eller spar. Anledningen till urspiringen har icl
kunnat utrénas.

Viksjéfors—Alfta den 6/7.

Tag 8402 urspirade med sju vagnar pa ingdende till Alfta station. Tre va
nar, som stjilpte, blevo ramponerade och dessutom tilltygades spiret avs
viirt. Ndgon orsak till ursparingen har ej kunnat faststillas,

Ervalla—Frovi den 11/7.

I tdg 701 urspiarade sista vagnen och térnade mot en kontaktledning
stolpe, som kroktes, varjimte smiirre skador uppstodo pa banan. Anledning
till ursparingen har ej kunnat faststillas.

Rivlanda den 12/7.

D& tadg 7676 var pi ingdende A stationen, ursparade av outredd anledni
de sex forsta vagnarna vid passerandet av korsningen mellan spiren 3 och
Vagnarna, av vilka tva vriktes omkull och tre blevo intryckta i varandra, rai
ponerades avseviirt. En bidragande orsak till urspiringens stora omfatini
synes ha varit, att en stédril lossnat och tringt in i andra vagnen fran I
riknat.

Trangsviken—Mattmar den 21/7.

I tig 5902 urspirade de tvi sista vagnarna i taget, varvid sparet forstord
pé en liingre siricka. Den ena vagnen blev fullstiindigt ramponerad och d
andra avsevért skadad. Orsaken till urspiringen har ej kunnat utrénas.

Ulricchamn—Pinebo den 26/7.
Vid utgdngen ur en kurva med 396 m radie ursparade friimsta hjulparet
tdgs 708 lok. A sparet uppstodo endast obetydliga skador.

Ljungby den 28/8.
Vid tdgs 7991 ingdende & stationen urspdrade av okiind anledning en to
godsvagn med ett hjulpar.
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Aseda den 1/9.
Vid tags 9822 ingdende 4 stationen ursparade en godsvagn i en viixelkors-
ning. Orsaken formodas vara buffertforskjutning vid inbromsning.

Skattungbyn den 22/9.

Da tag 8401 var pa ingdende & stalionen, urspirade loket och- de tva
frimsta vagnarna i infartsviixeln. Avsevirda skador uppstodo & sparet. An-
ledningen till ursparingen har ej kunnat faststillas.

Dockmyr den 9/12.
I tdg 4351 ursparade sisia vagnen i tget i en viixelkorsning. Ingen skada
uppstod.

Langsele den 10/12,

Réilsbusstdg 2672 urspirade i en viixelkorsning med friamsta boggins ena
hjulpar och fortsatte c:a 26 m vid sidan om sparet fram till en vixel, dir
den gick upp péa spar igen. Mindre skador uppstodo i sparet.

Linghem den 13/12.
Vid tags 7352 ulgdende frin slationen ursparade av okiind anledning fyra
niirmast lok gdende vagnar. Endast mindre skador uppstodo.

Tutaryd—Férarp den 16/12.

I tadg 9031 ursparade pa Tutaryds bangard en tom godsvagn. Den hade
sedan gatt a sliprarna c:a 2.700 m. Vid en véxel i Forarp drogos ylterligare
ire vagnar av sparet. Vagnarna, som voro tomma, erhéllo smiirre skador.

E. VARMGANGNA HJULLAGER OCH AXELBROTT, SOM EJ VALLAT URSPARING.

Kiruna den 7/1.

Da tag 22 ankom till stationen upptiickies, att rullagerboxen a ena hjul-
axeln i en personvagn var skadad och lagret varmgéanget. Vagnen avkopp-
lades. Inga skador i 6vrigt.

Alby den 14/1.
I tAg 4203 uppstod axelbrott & en godsvagn, som dock ej urspirade.

Holmfors—Boden C den 18/3.

I tig 89 brast strax sdder om Holmfors en axeltapp 4 en lastad malm-
vagn, varvid lagerboxen ramlade ned och slipade ulefter ridlen. Hiindelsen
observerades av banpersonalen, som dock icke lyckades stoppa taget. Detla
fortsatte till Boden C, dir det stannade framfoér infartssignalen, sedan ban-
personalen varskott tdgklareraren om det intriflade. Nigra nimnvirda ska-
dor uppstodo ej & spéaret.

Huddinge—Tullinge den 22/3.

I tdg 4050 uppstod genom varmgéing axteliappsbroll 4 friimre hjulparet
a en lastad godsvagn, varefter vagnskorgen sjonk ned och lagerboxen kom
att slipa mot sparet. Vagnen ursparade dock icke. Dia Huddinge station
passerades, hade hjulet arbetat sig igenom vagnsgolvet med pafoljd att las-
ten, som delvis bestod av plat, slungades av vagnen, varvid en del skador
uppkommo pi stationshuset och plattformen. A spiret uppstodo endast
mindre skador.
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Ragunda den 23/4.

Da tag 6054 passerade stationen iakttog té’lgklareraren varmgéng i téigets
sista vagn, Stoppsignal fran tdgklareraren kunde ej mkttagas av lokperso-
nalen pa grund av kurva. Taget sloppades medelst nédutlésning pa linjen
Ragunda—DBispgarden, dir vagnen avkopplades. Lagerboxen var borta och
axeltappen mycket illa skadad. Sedan en del av lasten lossats, kunde vagnen
slipas in till Ragunda av utsant lok.

Vretstorp—Laxi den 31/5.

Tag 7501 stoppades av lokpersonalen & linjen, endr kraftig rok triangde
fram fran en vagn i frimre delen av tagsittet. Vid undersékning uppticktes
axelbrott 4 en godsvagn, lastad med tackjirn. Sivil & vagnen som 4 spéret
uppkommo en del skador. Ett gammalt axelbrott kunde konstateras.

Hogboda—DBrunsberg den 23/8.

Lokpersonalen observerade rék fran en vagn i taget, som déirfér stop-
pades. Vid undersékning befanns, att 4 fjirde vagnen fran lok riknat hade
en saxpinne gétt ur och béirfjidern kringt at sidan, varvid lagergaffeln sjunkit
ned mot rilen. Tiget fortsatte med nedsatt hastighet till Brunsberg, dir vag-
nen avkopplades.

Gistad den 22/9.

Tags 4004 lokpersonal observerade varmgéing & en vagn i slutet av tigsit-
tet, varfor tiget stoppades. Vid undersékning av vagnen visade det sig, att
axelbrott uppstait. Vagnen hade icke ursparat. Férutom axelbrottet uppstodo
endast obetydliga skador.

Toéreboda den 20/12,

D4 tadg 4717 passerade stationen, observerade tigklareraren varmgéing i en
vagn i slutet av tiget. Stoppsignal gavs, men denna observerades icke av lok-
personalen, varfor stationen anmodade driftcentralen att bryta strommen.
Vid undersékning iakttogs, ait varmgang uppkommit 4 en godsvagn, var-
jamte en birfjader brustit. Vagnen var 6verbelastad med 3 ton.

F. ELD I TAG.

Norrhég den 4/1.
I tAg 4203 hade eld utbrutit i en vagn laslad med triikol. Lasten brann upp
och en del av vagnen skadades.

Tviaralund—Tvirdbick den 10/1.

Under tigs 6057 gang observerade lokpersonalen, att gnistor kastades upp
frédn forsta vagnen i taget, vilken var lastad med trikol. Taget infordes till
Tvéaraback, didr vagnen frinkopplades och brandkar tillkallades for slick-
ning.

Koler—Storsund den 12/1.
Tag 94 nddbromsades pd linjen, enér eld utbrutit i en postvagn, som gick
nirmast loket i taget. Elden slickies omedelbart av tigpersonalen.

Ramsj6é den 25/1.
1 tdg 4353 hade eld utbrutit i en vagn lastad med trikol. En del av lasten
brann upp. Nagra brider pa vagnen blevo uppbrinda.
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Hennan den 26/1.

I tig 4353 hade eld utbrulit i en vagn lastad med trikol. En mindre del
av lasten skadades.

Norsesund den 1/2.

Da tag 4720 passerade stationen, mérktes eld i tiget, varfér detsamma
stoppades. Vid nirmare unders6kning observerades varmgang 4 en gods-
vagn, som avkopplades.

Trénodal den 1/2,
I tig 8261 hade eld utbrutit i en vagn lastad med trikol. En del av lasten
blev vattenskadad vid slickningen. Obetydliga skador uppstodo pi& vagnen.

Lycksele—Amsele den 4/2.

Vid tdgs 3685 avging fran Lycksele iaktlog stationspersonalen, att rok
tringde ut frdn en trikolslastad vagn, vilken gick sist i taget. Detta hann
dock ej stoppas, varfér nirmaste trafikplats, Gustavsholm, underréttades.
Elden slicktes dar med hjilp av banpersonalen. Téget fortsalie direfter,
men vid ankomsten till Amsele hade elden pa nytt blossat upp. Vagnen fran-
kopplades och elden slicktes dnyo. Ingen skada uppstod & vagnen.

Kilvattnet—Skorped den 10/2.

Vid tags 6053 ankomst till Kélvaltnet upptiicktes att eld utbrutit i en tri-
kolslastad vagn. Elden slicktes med snd och vatten. Nir tdget ankom till
Skorped hade det anyo borjat ryka ur lasten, varfor vagnen avkopplades
dirstides. Vagnen skadades icke och endast en obetydlig del av lasten for-
stordes.

Stockholm C den 10/2.
Tag 4006 stoppades, emedan eld hade uppstatt i en lagerbox & en vedlastad
vagn mitt i tdget pa grund av varmging.

Karungi—Overtornea den 8/3.

Strax innan tdg 9476 ankom till Béickesta, uppticktes eld i en vagn, lastad
med ho. Vagnen gick som femte vagn fran lok. Taget framfordes till Béc-
kesta, dar elden slicktes. Sex hébalar hade antints underifrdn. Nigon skada
A vagnen uppstod ej.

Hamringefjirden—Trodje den 9/3.
I tdg 8261 hade eld utbrutit i en vagn, lastad med tomlador, som brunno
upp. Ingen skada uppstod pd vagnen.

Knivsta den 18/3.

TAg 4201 stoppades, eniir brand observerades i en éppen vagn lastad med
ved. Vagnen avkopplades och elden slicktes av tillkallad brandkér. C:a 3
kbm ved brann upp. Pi vagnen uppstod déremot ingen skada.

Billesholm den 10/3.

1 tig 5483 hade eld uppstait i tvd med gengaskol lastade vagnar. Vagnarna
avkopplades och elden slicktes av tillkallad brandkér. Lasterna blevo full-
stiindigt forstorda.
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Lit—Higgends den 20/3.
A tag 2326 utbrét eld i lokets vedforrad. Taget stoppades, varefter elden
kunde slickas., Mindre skador uppstodo a vedhiicken.

Hailbergsliden den 28/3.
Vid tags 8525 ankomst till plaisen observerades, att eld utbrutit i en tri-
kolslastad vagn. Vagnen inviixlades pa sidospar och elden slicktes.

Iggesund den 31/3.
I 1ag 8262 hade eld utbrutit i en vagn, lastad med triikkol. Lasten blev en-
dast obetydligt skadad. Pa vagnen uppstodo mindre skador.

Orbyhus—Dannemora den 5/4. .

DA tdg 423 befann sig mellan Bennbo och Dannemora, upptickte lokper-
sonalen, att cn tridkolslastad vagn antiints, troligen av gnistor fran loket.
Taget framfoérdes med {6rsiktighet till Dannemora, dir branden slicktes av
tillkallad brandkar. Skador uppstodo pa vagnen.

Kuri den 7/4.

I tdg 8523 hade eld utbrutit i tva trikolslastade vagnar, tredje och fjirde
vagnarna fran lok riknat. Dessa backades in pa sidospar, varefter slick-
ning vidtog. Négra skador & vagnarna uppstodo ej. En mindre del av lasten
forsiordes.

Ljusdal den 7/4.
I tdg 6326 hade eld utbrutit i en tysk vagn, lastad med briider. En del av
lasten blev skadad.

Sortjirn—Overhogdal den 8/4.

Strax efter tags 2311 avging fran Sortjirn uppticktes av lokpersonalen
10k frian téget, varfor detsamma bringades att stanna. Vid undersékning
befanns, att det uppstitt eld i bélgen till en personvagn. Elden slicktes, in-
nan storre skada uppstatt.

Hybo—IL.dngbacka den 11/4.
I tdg 6282 hade eld utbrutit i en vagn, lastad med trimassa. Tva balar
trimassa skadades.

Almedal den 15/4.

D& tig 7663 passerade Almedal, uppticktes eld i tredje vagnen fran lok
riknat, varfor tiget stoppades. Sedan kontakiledningen gjorts spinningslos,
begéts lasten, som bestod av bomullsavfall, med vatten och brandkaren alar-
merades. Vagnen avkopplades.

Hatatrisk—Avafors den 19/4.

Under tags 9461 ging observerades, att eld utbrutit i en 6ppen vagn, som
gick nirmast lok och vilkens last utgjordes av en stor ldda innehdllande
flyttsaker, packade i halm o. d. Taget stoppades och forsék gjordes att sliicka
elden. Denna kunde dock endast dimpas medelst vattenbegjutning fran lo-
ket. Taget framfordes dérefter till Avafors, dar elden slicktes. Endast obe-
tydliga skador uppstodo & vagnen, men lasten férstérdes.

Pakkoselet den 21/4,

Vid rilsbusstags 1033 ankomst till platsen hade eld uppstatt i rilsbussens
golv intill skdpet vid luftkompressorn. Elden slicktes med hjilp av rilsbus-
sens eldslickningsapparat. Ndgra mindre skador uppstodo & rilsbussen.
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Bromolla den 29/4.
Eld uppstod i fyra med torv lastade vagnar, som gingo nirmast lok. Inga
skador uppstodo 4 vagnarna. Torven forstordes delvis.

Ryssby den 29/4,
I tdg 6519 hade eld uppstatt i en med torv lastad vagn, som gick niirmast
lok. Inga stérre skador uppstodo.

Tomelilla den 29/4. N

Vid tags 8161 ankomst uppticktes eld i en vagn lastad med torv. Elden
slicktes genom vaitenbegjuining fran vattenkastare., Endast en mindre del
av lasten skadades.

Bergsboda—~Grossjon den 9/5.

Téag 3705 stoppades av tagbefilhavaren genom nédbromsning, enir eld
utbrutit i isoleringen kring vérmeledningen under plattformen 4 en F4-vagn.
Elden slicktes. Endast obetydlig skada uppstod 4 vagnen.

Ulvé den 10/5.

I tig 9032 hade eld utbrutit i en med stubbar lastad vagn, som gick som
fjairde vagn fran lok riknat. Vagnen forblev oskadad, men veden forstérdes
delvis.

Ruda den 11/5.
Vid tags 9811 ankomst uppticktes eld i en med torv lastad vagn, som gick
niarmast lok. Ett mindre parti av lasten forstérdes.

Géreleselet den 14/5.

Omedelbart innan tdg 6503 passerade Gareleselet uppticktes, att eld upp-
stitt i fjirde vagnen frin lok. For att skydda den 6vriga tigdelen avkopp-
lades den brinnande vagnen och invixlades pa sidospar. Elden hade tagit
saddan fart, att ndgon mojlighet att slicka ej forefanns. Den del av lasten,
som ej var overtind lossades, men stérre delen blev eldhidrjad. Lasten ut-
gjordes av en monteringsfiardig trabarack.

Tomteboda den 17/5.

Vid tigs B 303 ankomst till Tomteboda konstaterades, att eld utbrutit i en
SLJ tillhérig sopvagn. Vagnens ovanrede blev svart skadat. Anledningen till
eldens uppkomst ir okind.

Sandbéck den 20/5.

1 tdg 6502 upptiicktes eld i tre med torv lastade vagnar, som gingo nir-
mast lok. Elden slicktes vid vattenkastaren. Ingen nimnvird skada upp-
stod.

Uppsala C den 21/5.

Fran tag 417 avkopplades en F5-vagn, enér eld uppstatt i en tjinstekupé.
Elden hade uppkommit genom 6verhettning i elvirmekaminen pi grund av
att luftcirkulationen hindrats av papper och annat skrip meilan kaminen
och viggen.

Kristianstad den 23/5.
Eld utbrot i slipvagnen till rdlsbuss i tdg 2718. Vaggar, tak och inredning
spolierades. Elden slicktes av stadens brandkér.
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Vixjo den 23/5.
I tdg 9086 uppstod eld i en med torvstrd lastad vagn, som gick andra vagn
fran lok ridknat. Lasten och en presenning forstordes.

Sannahed den 24/5.

I thg 7263 uppticktes, att eld hade uppstitt i en lastad godsvagn. Enir
inga slickningsmojligheter funnos pa platsen, inférdes tdget till Hallsberg.
Under tigets géng dit follo brinnande delar av vagnens 6verbyggnad ned
och anténde sliprarna pa ett flertal sidllen. Elden torde ha férorsakats av
gnistor fran lok i KYJ tag.

Stavsjé mosse den 26/5.
Eld upptiicktes i en i tdg 9032 giende med stubbar lastad vagn. Lasten los-
sades och elden slickites.

Alvsby den 4/6.

Efter tags 8506 ankomst uppticktes eld i en vagn. Vagnen inviixlades &
sidospir och elden slicktes. Nistan hela lasten forstérdes, men endast obe-
tydliga skador uppstodo & vagnen.

Brécke den 5/6.

Omedelbart fore tidgs 6053 ankomst till Bricke upptiicktes att eld uppstatt
i en trikolslastad vagn, gdende som fjirde vagn fran lok riknat. Innan den
brinnande vagnen hunnit undanviixlas, hade elden spridit sig till tva néirmast
diirefter gdende vagnar, dven dessa lastade med triakol. Den forst antinda
vagnen blev helt uppbrind. De bida 6vrigas tribeklddnad uppbrindes delvis.

Karungi den 5/6.

Vid tags 6552 ankomst uppticktes eld i en godsvagn i taget. Vagnen undan-
vixlades till vattenkastaren, dir elden slicktes. Ungefir hélften av lasten
forstordes. Aven 4 vagnen uppstodo en del skador.

Storsund—Xoler den 5/6.

D4 tig 4351 passerade Lillpitedlv, observerade lokpersonalen, att eld utbru-
tit i tva vagnar, lastade med gengaskol i papperssiackar. Taget infordes till
Koler, dar vagnarna frankopplades och elden slicktes. Golven i vagnarna
och fyra presenningar sonderbrindes. Sa gott som hela lasten brann upp.

Buddbyn—Boden C den 6/6.

DA tag 8511 passerade Buddbyn iakttogs, att eld utbrutit i en vagn, lastad
med ved. Taget stoppades och elden sliackies. Vid tigets ankomst till Boden
C hade elden ater blossat upp, varfér den dnyo méste sldckas. Obetydliga
skador uppstodo 4 vagnen. En mindre del av lasten skadades.

Bjorna den 8/6.

Vid tdgs 6058 ankomst till Bjérna observelades att eld uppstait i en vagn,
lastad med gengaskol i séickar. Forsok gjordes att slicka elden, men detta
lyckades ej, Varféir vagnen maste undanviixlas och brandkar tillkallas for
slickning. Nistan hela lasten foérstordes. TvA presenningar, som tickte las-
ten, uppbrindes och vagnens botten skadades.

Ramsjo den 12/6.
I tig 4353 hade eld utbrutit i en vagn, lastad med trikol. C:a 350 ht triikol
brann upp. Skador uppstodo dven pa vagnen.
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Stidsvig den 15/6.
I tig 2417 observerades eld i fjirde vagnen fran lok riknat. Vagnen var
lastad med torv.

Jérn den 19/6.

Strax fore ankomsten till stationen upptickte lokpersonalen & tag 8523 att
eld utbrutit i en trikolslastad vagn. Elden slicktes. A lasten uppstod ringa
skada.

Langtriisk—Myrheden den 20/6.

Ungefiar 2 km soder om Lingtrisk stoppades tig 21 pa grund av tjuv-
bromsning i en personvagn. Gnistor frdn bromsblocken hade antiint isole-
ringen 4 ett virmeledningsror och underredet a4 vagnen. Sedan elden slickts,
infordes taget till Myrheden, dir vagnen avkopplades. Nagra mindre skador

o

uppstodo a vagnen.

Smedby den 20/6. -

I tdg 9551 uppstod eld i en med torvsir6 lastad vagn, som gick fjarde vagn
fran lok riknat. Elden slicktes av tillkallad brandkér. Lasten blev helt for-
stord.

Langbansinde—Lesjofors den 21/6,

Lokpersonalen a tig 7722 observerade eld i den sista vagnen i taget, varfor
detsamma stoppades. Vagnen var lastad med torvstré och fullstindigt dver-
tind. Vagnen frankopplades och tillkallad brandkér slickte elden.

Langviksmon—Bjorna den 27/6.

Tag 6057 stoppades strax sdder om Langviksmon pi grund av att eld
utbrutit i en i tiget gaende vagn, lastad med gengaskol, och dérefter spritt
sig till tre andra vagnar lastade med trikol. Taget &terférdes till Langviks-
mon, dir brandkir och banpersonal tillkallades {or slickning av elden. Tre
av vagnarna med last forstordes fullstindigt. A den fjirde vagnen uppstod

endast ringa skada. Sexton riler och ett Attiotal sliprar méiste utbytas &
bangarden.

Malaskog—Ryssby den 27/6.
I tig 9032 uppstod eld i lokets torvvagn. Elden slicktes dock innan storre
skada uppstatt.

Ljungby den 29/6.

Sedan tig 7995 avgatt, uppticktes eld i tre vagnar, lastade med torv. Taget
backades tillbaka och vagnarna avkopplades, varefter elden slicktes. Vag-
narna voro i tiget placerade som fjirde, sjitte resp. sjunde vagn fran lok
rilknat.

Nissundet—Sjoiindan den 30/6.

I tdg 5303 uppticktes eld i en med trékol lastad vagn. Taget stoppades
och lokpersonalen forsdkte slicka elden. Da detta misslyckades, inférdes
taget till Sjééindan, varifran brandkdr rekvirerades. Lasten blev forstord.
Anilandning kan moéjligen ha skett genom gnistor fran lok.

Skorped—~Gronésen den 1/7.

I tdg 21 hade eld uppsiatt i golvet till en sovvagn, som gick sist i taget.
TAget stoppades & linjen, men kunde elden icke sliickas dér, varfér taget
framfordes till Grénasen, dér elden slicktes.
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Mellansel den 2/7.

Nar tidg 4351 ankom till stationen, uppmirksammades att rok tringde ut
frin en vagn, lastad med triikol. Sedan vagnen avkopplats, slicktes elden
efter det att en del av lasten lossats. Ett mindre hil hade brints i vagns-
golvet, troligen genom gnistbildning i bromsblocken i samband med tjuv-
broms. Ingen skada uppstod A lasten.

Hundsjo—Degerselet den 5/7.
Strax innan tadg 6551 ankom till Hundsjo, uppticktes eld i en lastad gods-
vagn. Taget infordes till Hundsjo, dir vagnen avkopplades och elden slicktes.

Aminne den 5/7. l
I tdg 7992 hade eld uppstitt i en vagn, lastad med torv.

Mala den 7/7.
I tdg 2123 hade eld uppstitt i en vagn, lastad med torv.

Vivstavarv den 9/7. .
Vid tags 2683 ankomst hade eld utbrutit i vedtraven pa lokets tender. Loket
kordes till vattenkastaren, dir elden slicktes.

Aseda den 9/7.
Eld hade uppstatt 1 bdlgen pd vagnen nidrmast lok i tdg 99.

Grimslév den 11/7.
Eld utbrét i lorvvagnen till loket i tdg 9032. Forsok att slicka elden miss-
lyckades, varfor vagnen avkopplades.

Gullberna den 11/7.
I tdg 9001 hade eld utbrutit i en vagn lastad med sliprar.

Norraryd den 11/7.
I tdg 9031 hade eld utbrutit i en vagn, lastad med torv. Vagnen avkopp-
lades.

Torskors den 12/7.
I tig 6317 hade eld uppstatt i en vagn, lastad med slipersved.

Alvsbyn den 14/7.

Efter tigs 6056 ankomst till Alvsbyn upptiicktes, att eld utbrutit i en tysk
godsvagn, lastad med forbandsartiklar och desinfektionsmedel. Innan vag-
nen hunnit undanvixlas, hade den overtints. Kontaktledningen &ver tvé
tagspar avbrindes. Forst efter tva timmar lyckades det att med hjilp av
tillkallad brandkar slicka elden. Vagnens tak och viggar forstordes full-
stiindigt. Av lasten kunde endast en mindre del riddas.

Snyten den 26/7.

Téag 4363 stoppades 4 stationen, emedan eld hade uppstitt i en vagn, lastad
med triakol. Vagnen frankopplades och elden slacktes av tillkallad brandkar.
Vagnens triivirke och storre delen av lasten uppbriindes. '

Berghem den 26/7.

I tig 9903 hade pa grund av gnistor fran loket eld uppstatt i en nérmast
loket gdende vagn, lastad med kasserade sliprar. Vagnen inférdes omedelbart
a sidospar och forsék gjordes av personalen att sliicka elden, men emedan
deita visade sig omdojligt, tillkallades brandkar. Vagnen skadades icke.

+



49

Kilsmo den 26/7.

Vid tags 4075 ankomst uppticktes eld i en lastad 6ppen godsvagn. Vagnen
avkopplades och elden slicktes medelst vattenbegjutning. En del av lasten
forstérdes. Ingen skada uppstod 4 vagnen.

Jirnetrisk den 28/7.

Tag 94 stoppades pd grund av tjuvbromsning & en sist i tdget gdende per-
sonvagn. Hjulringarna voro upphettade och eld hade utbrulit i vagnsgolvet.
Golvet brots upp i en sovkupé och elden sliacktes, innan ndgon stérre skada
hade uppstatt. 1

Nésbyholin den 4/8.

Vid tags 6851 ankomst uppticktes eld i en med gengaskol lastad vagn.
Elden slicktes. Obetydliga skador uppstodo pa vagnsgolvet.

Svenstorp den 7/8.
I tAg 8161 uppsiod genom gnistantindning fran loket eld i en vagn, lastad
med torv. Vagnen avkopplades och brandkar tillkallades, som slickte elden.

Kingelstad—Vadensjé den 11/8.

I tdg 7927 uppstod eld i en vagn, lastad med stubbved. Tillkallad brand-
kéar slickte elden. Storre delen av lasten blev uppbrind och skador uppstodo
dven a vagn och telefonledningar.

Ljung den 12/8.

Vid tags 6901 ingdende 4 stationen formirktes rék i en med brinntorv
lastad vagn. Lasten begots rikligt med vatten och tiget fortsatte, men eme-
dan roken tilltog, maste vagnen avkopplas vid nista station.

Sandbiick—Gustavstorp den 15/8.
I ta4g 6503 utbrét eld i presenningen 4 en trikolslastad vagn. Elden slick-
tes, sedan taget stoppals.

Vimoségen den 16/8.

D4 tig 5304 passerade stationen, observerades eld i fjirde vagnen fran
lok riknat. Taget stoppades och vagnen avkopplades. Lasten var emellertid
s& overtind, att brandkir fran Mora maiste tillkallas. Vagnen, som skadades
avsevart av elden, var lastad med stubbar.

Gustavstorp den 17/8.
I tdg 6502 hade uppstitt cld i en med torv lastad vagn genom antindning

o

av gnistor fran loket. Inga skador uppstodo & vagnen.

Kirraboda den 17/8.
Da tdag 7162 anlinde, brann det i en med iorv lastad vagn, som antiints
genom gnislor fran loket. Lasten brann upp fullstindigt.

Mirserum den 17/8.
I tdg 6502 uppstod eld i en vagn, lastad med torv. Vagnen avkopplades.

Ryedal den 17/8.
Eld utbrét i en med trikolsstybbsickar lastad vagn i tig 9002, En del av
lasten méste limpas av vagnen.
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Hillared den 21/8.
I tig 9914 hade eld uppstatt i en vagn, lastad med torv. Vagnen avkoppla-
des och tillkallad brandkar slickte elden. Lasten skadades obetydligt.

Staffanstorp den 21/8.
D4 tig 8131 ankom, brann det i tvad nirmast lok giende vagnar, lastade
med torv. Torven hade antiints av gnistor fran loket.

Moérrum den 22/8.
I tag 6502 hade eld utbrutit i fyra frimst i tiget gdende vagnar, lastade
med torv. Elden sldcktes. Smérre skador uppstodo & vagnarna.

Korstriisk—Alvsbyn den 25/8.

Under tags 2424 framférande utbrét eld i lokets maskinrum. Ett reli hade
brunnit fast och nir detta slippte, uppstod si stark gnistbildning, att en del
pallningsvirke och en mopp antéindes. Elden sliicktes av lokpersonalen.
Endast obetydliga skador uppstodo.

Miélaskog den 25/8.
I tig 6523 upptiicktes eld i fyra vagnar, lastade med torv. Lasten begéts
med vatten. Inga storre skador uppstodo.

Rahandive—XKitajaur den 25/8.
I tag 8523 utbrot eld i en vagn, lastad med bl. a. gengasved. Elden slicktes
av tagpersonalen, Endast obetydliga skador uppstodo pa lasten.

Asped den 28/8.

Vid tags 6056 ankomst upptéicktes, att eld utbrutit i vagnsbotien a en lastad
godsvagn. Vagnens broms hade tidigare avstingts pa4 grund av tjuvbroms-
ning.

Eket den 30/8.
I tadg 7999 hade eld utbrutit i en vagn, lastad med torv.

Karlshamn den 16/9.
Eld observerades i en med torv lastad vagn i tig 6518. Vagnen avkoppla-
des och elden sliacktes.

Bromolla den 18/9.
I tig 6518 hade eld uppstatt i en vagn, lastad med torv. Lasten blev helt
{orstord.

Hillenyland—H#rnoésand den 18/9.

I tig 6086 uppstod eld i en med torvsird lastad vagn, gdende nirmast lok.
Elden kunde ej slickas, utan hela lasten blev forstord. Vagnen erhdll inga
skador.

Korstriisk den 18/9.

T#ag 4354 stoppades vid stationen pd grund av att gnistor fran broms-
blocken antint en med ho lastad vagn, som gick sist i tdget. Sedan elden
sliickts, framfordes tdget till Alvsbyn, dir vagnen sattes for efterslickning
och undersokning.

Aplared den 20/9.

Tag 9914 stoppades & stationen, enér eld uppstitt i en med torv lastad
vagn, som gick som sjunde vagn fran lok riknat. Vagnen avkopplades och
tillkallad brandkar sldckte elden. En del av lasten forstordes.
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Nisbyholm den 22/9.
Vid tags 6851 ankomst uppticktes eld i en vagn, lastad med torv.

Boden S den 23/9.

Vid tigs 9423 ankomst till stationen uppmirksammades, att det brann i
en personvagn i taget. Elden hade uppkommit genom tjuvbromsning. Broms-
blocken voro nedsmilta. For att komma it eldhirden méste golvet i vagnens
toalettavdelning huggas upp.

Bergsjo—Hodgen den 9/10.
I tig 8295 observerade lokpersonalen att eld utbrutit i en vagn, lastad med
ho. En del av lasten samt en presenning, som tickte lasten, férstordes.

Missentrisk—Stenstriisk den 14/10. N

Under framférande av rilsbusstiget 1045 fattade trivirket i kompressor-
rummet eld pd grund av varmging i kompressorn. Elden slicktes. Kompres-
sorn friankopplades och bussen framfordes darefter med nedsatt hastighet.

Alvesta den 16/10,

Vid rélsbusstags 659 ankomst till stationen uppticktes, att eld uppstatt i
en slangférbindning mellan renaren och motorn. Elden slicktes med rilshus-
sens handeldslickare.

Brandsmo den 27/10.

I tig 9914 upptiicktes, att eld uppstatt i en med torv lastad vagn nirmast
lok. Taget stoppades och vagnen avkopplades, varefter tillkallad brandkéar
sliickte elden. llela lasten forstordes och vagnsgolvet var delvis tforkolnat.
I ytterligare en torvlast upptacktes sedan eld, som ocksa slicktes av brand-
karen.

Ljungby den 8/11.
I tdg 7992 hade vid tagets ankomst eld uppstatt i taket till en personvagn.

Gnosjo—Nissafors den 21/11.

Tag 502 maste stoppas a linjen, eniir eld uppstatt vid smorjréren i lokets
slidskdp. Elden slicktes men slog dnyo ut vid samma stille under tigets
uppehall i Hestra. Orsaken visade sig vara otdthet vid angroret, varfér brin-
nande stybb kom ut. Sedan sotskdpet blivit rensat, kunde tiget fortsitta.

Lunnarp den 11/12.
I tdg 8201 hade eld uppstitt i en vagn lastad med torvstré. Vagnen var
kopplad sist i taget, som bestod av 18 vagnar.

Alby den 16/12,
Vid tags 8307 ankomst observerades, att eld utbrutit i en vagn, lastad med
karbid. Anledningen till eldens uppkomst har ej kunnat utronas,

Fritsla den 19/12.
Vid 1ags 6939 ankomst hade eld uppstitt i en med bomullsbalar lastad
vagn. Elden slicktes. En obetydlig del av lasten férstordes.

Alvros—Sveg den 19/12.

I tdg 6461 hade eld utbrulit i en vagn, lastad med trikol. Taget stoppades
och isarkopplades vid den antiinda vagnen, som infordes till Sveg for slick-
ning. Endast obetydliga skador uppstodo.
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G. OLYCKSTILLBUD OCH OLYCKSHANDELSER UTAN SVARARE FOLJDER.

Orsakade av forsummelser eller fel vid tdgvdgsklargoring eller
tdgodigsinspektion.

Storvik den 1/1.
Vid tags 93 avgang fran stationen lag en viixel i tagvigen i felaktigt lage
till lokstallet. Taget korde in pé spéaret till lokslallet c:a 20 m.

Are den 8/1.
Téag 10099 uppkorde en i bangirdens Ostra dnde beldgen vixel, vilken var
fellagd, varvid viixelns dragstang skadades.

Hensmaéla den 9/1.

Lokpersonalen a tag 2782 observerade vid ingdende pa stationen en gods-
vagn stdende i infartstagvigen. Tdget kunde dock bringas att stanna utan
att sammanstétning skedde.

Gaillivare den 12/1.

D4 tdg 57 var pd ingdende & stationen, observerade foraren, att en viixel i
tagviigen var fellagd. Viixeln uppkérdes. I tiget brast tvd koppel, varjimie
mindre skador uppstodo pa vixeln.

Strangsjé den 15/1.
For tig 824 1ag en viixel i utfartstigviigen i fel lige. Tdget kunde ej bringas
att stanna, varfor viixeln kordes upp.

Jularbo den 1/2.
Vid tags 8302 avgang frin slationen uppkdrdes en vixel. Tigklareraren
hade lagt om veven till viixeln i stillet for veven till en sparspérr.

Snyten den 12/2.

I'or tdg 824 liag en viixel i utfartstdgviigen i fel lige. Taget kunde ej brin-
gas alt stanna, varfor vixeln kordes upp. Tagviigsinspektion hade icke ut-
forts.

Boxholm den 15/2.

Tag 9422 uppkorde pa utgdende fran stationen en fellagd, ofrreglad viixel,
som omlagts for tidigt.

Upplands Visby den 21/2.

TAag 413 pakérde vid ingdende pid stationen tva 500-kilovikter, som fallit
av ett tidigare tig. En av lokets bidrfjidrar brast, varfor loket maste tagas
ur trafik.

Adalsliden den 21/2.

Vid tdgs 6064 avging irin stationen uppkordes i norra finden av bangér-
den en vixel, som icke omlagts efter ett motande tag. Mindre skador upp-
stodo pa viixeln.

Bispgéarden den 22/2.
Tag 8101 uppkorde vid avgdng fran stationen en viixel, som initog felaktigl
lige, varvid den clektriska spéirren sonderkordes. I ovrigt inga skador.

Kilafors den 2/3.
Vid tadgs 6261 avgang frin stationen var utfartstigviigen fellagd, varfér en
vixel uppkordes. Viixeltungan krokies och férreglingen skadades.
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Ytterdn den 3/3.
Vid tags 9550 avgdng uppkordes en vixel, som intog fel lige.

Katrineholm den 11/3.
DA tig 3 passerade en vixel i utfartstigviigen, 14g denna fel och uppkérdes.
Viaxelldset slets sonder; for ovrigt uppstodo inga skador.

Jéirbo den 13/3.
Vid tags 4355 avgang fran stationen uppkordes en viixel, som ej omlagts,
efter det att en vagnuttagning inforts pa stationen.

Axelvold den 17/3.

Sedan bandisposition for vagnuttagning av rep-tig avslutats och vagnarna
intagits &4 spar 1, visades korsignal till tdg 1457 till samma spéir. Tag 1457
lyckades emellertid stanna fore ankomsten till de uppstiillda vagnarna. Av-
sikten hade varit att intaga tig 1457 efter foreskrivna signaler pi annat spar.

Dyltabruk den 17/3.

For tag 605 1dg en viixel i utfartstagviigen i fel lige. Vixein kordes upp,
varvid den elektriska viixelspirren delvis skadades. Tagvigsinspektion hade
icke utforts.

Hallsberg den 19/3.

Korsignal hade givits till tig 4363 fér gdng till rangerbangarden, trots att
loket frian tag 659 genom en fellagd viixel kommit in i tdgvéigen. Tag 4363
upplicktes i sd god tid av personalen & loket fran tag 659, att detta kunde
koras tillbaka hinderfritl, varigenom en sammanstotning undveks.

Hiistbo den 22/3.
Vid tadgs 4361 avgang fran stationen uppkordes en viixel, som ej omlagts
efter ett motande tag. Vaxeltungan blev nigot skadad.

Haparanda den 28/3.

Vid tags 2793 avging iakttog foraren, att flera vixlar i tigviigen yoro fel-
lagda. Taget kunde stoppas fore ankomsten till viixlarna, varfoér ingen skada
uppstod. Tagklareraren hade underlatit att inspektera tigvigen i hela dess
langd.

Boden S den 8/4.

Tag 22 intogs 4 stationen enligt Sio § 52: 3. Vixel 8 i tagvigen var emel-
lertid fellagd, varfor taget gick in pa kajsparet och var nira att kollidera med
tvd pa detta spar stidende personvagnar. Tdgexpeditéren hade underlatit att
kontrollera, att ovanndmnda vixel var ritt lagd.

Klippan den 15/4.

Tag 2342 intogs p# stationen, som ir oférreglad, genom en fellagd vixel
pa spar, dar viixling pagick. Taget kunde dock genast bringas att stanna,
varefter det backades och intogs pa tidtabellsenligt tagspar. Varken tigviigs-
klargoraren eller tagvigsinspektoren hade observerat, att viixeln 1ig i fel liige.
De hade vid utférandet av sina aligganden gjort séllskap, vilket maste anses
vara olimpligt.

Genevad den 25/4,
Tag 1471 kérde vid utfarten upp en vixel, som ej omlagts efter ett mo-
tande tag.
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Ballingslov den 28/4.,
Téag 12 uppkorde pa utghende en forreglad viixel, som skadades.

Ervalla den 28/4, -

1 utfartstagvigen for tag 701 14g en vixel i fel lage. Vixeln kordes upp,
varvid den elektriska véixelspirren skadades. Vixeln hade icke blivit omlagd
efter elt métande tag.

Huddinge den 8/5.
Tag 138, som ankom pd hégerspar, kérde upp en vixel, som intog felaktigt
lage. Ingen skada uppstod & vixeln.

Lomma den 15/5.
Tag 1827 korde upp en fellagd viixel i utfartstigvigen.

Karsjio den 23/5.
Vid tdgs 4203 avgang fran stationen uppkordes en vixel.

Morshyttan den 23/5.
Vid tags 8317 avging frin stationen uppkordes en vixel.

Storsund den 24/5.

Tag 94, som & stationen skulle mota tag 6055, intogs, sedan signalen »jag
dr beredd pa hinder och sparéndring» givits, & samma spar som tag 6055,
men lokpersonalen uppmiérksammade forhillandet i tid och lyckades stanna
taget utan att nagon kollision intrédffade. Tégexpeditéren, som var ny &
platsen, hade av misstag lagt fel tagvag for taget.

Teckomatorp den 28/5.

Korsignal for tdg 1882 gavs till spir 3 i stéillet for till spar 2. Tdget ingick
4 den felaktiga tigvigen, dir en vagn stod. men stoppades utan att kollision
uppstod.

Katrineholm den 29/5.

D4 tig 19 var pad ingdende och befann sig med loket c:a 100 m dster om
o6vergingen mitt for stationshuset observerades, att ett lok fran tag 135 ej
undanvixlats utan stod kvar i tigviigen. Stoppsignal gavs och tiget bringades
att stanna. Tagvigsklargoraren hade, sedan tagvigsinspektionen anmilts
utférd, sldppt in loket i tdgvégen.

Vissefjirda den 5/6.
Tag 458 korde vid utgdende fran stationen upp en fellagd vixel i utfarts-
tagvagen.

Lister Mjillby den 16/6.
Riélsbusstag 2765 pakoérde en spdrspirr, som ej var ordentligt nedlagd.
Mindre skador uppstodo & bussen och sparspirren.

Grevie den 17/6.
Tag 1458 intogs 4 samma spar som tag 5159. Genom att omedelbart visa

stoppsignal, lyckades tagklareraren stoppa tag 1458, innan sammansiétning
skedde. ’

Granbo den 23/6.
Vid tags 6257 avging fran stationen uppkordes en vixel. Mindre skador
uppstodo 4 vixeln.
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Hudiksvall den 4/7.
Vid tags 2526 utgdende fran stationen uppkordes en viixel. Utfartstigvigen
hade icke inspekterats.

Hiastho den 5/7.
Vid tégs 420 utgdende frin stationen uppkordes en viixel. Utfartstagvigen
hade icke inspekterats.

Ange den 7/7.
I‘&g 6053 intogs & spdr 4 i stéllet for ritteligen sp’il 3. A spar 4 stod upp-
stallt ett tagsdtt. Taget lyckades stanna, \arfor nigon skada icke uppstod.

Hybo den 15/7.
Vid tags 6281 utgdende {rin stationen var utfartstdgviigen fellagd och en
viixel uppkoérdes.

Algards den 17/7.
Vid tdgs 131 utgdende uppkdrdes en medvixel. Vixeln hade ej blivit full-
stiindigt omlagd efter inkomna fordon, som utforts under bandisposition.

Ange den 4/8.
Vid tags 2446 ankomst 14g tagvigen till spar 4 i stéllet fér spar 1. Tagel
fick backa tilbaka. Ingen skada uppstod.

Hennan den 6/8.
Vid tags 4350 uigiende frén stationen uppkordes tvd véxlar. Utfartstig-
vigen hade icke inspekterats.

Skénninge den 12/8.
Vid tags 748 utgdende uppkordes en vixel, som icke blivit omlagd efter
moétande tag.

Morshyttan den 15/8.

Vid tags 8320 utgdende fran stationen uppkordes en viixel. Skador uppstodo
4 viixeln.

Alby den 21/8.

Vid tigs 8307 utgdende frin slationen uppkordes en. viixel, varvid skador
uppstodo & denna.

Vislanda den 13/9.
Tag 5462 uppkoérde vid utfart en medvixel i norra dnden av bangarden.
Ingen skada uppstod & vixeln.

Lingebro den 16/9.

Tag 4564 uppkédrde vid utgdende fran stationen en viixel. Inga skador upp-
stodo.

Charlottenberg den 17/9.

Vid avgang tran stationen korde tag 5019 upp en viixel, varvxd spérrstdngen
kréktes. Tagklareraren hade lagt utf.ut fran spéar 3, varifrin taget vanligtvis
utgdr, men denna dag hade tz"lget iordningstillts & och utgatt fran spar 2.

Snyten den 19/9.
TAag 4355, som A stationen skulle mota tdg 7286, intogs 4 samma spar som
_ 7286, men kunde bringas att stanna utan att kollidera med detta. Lokperso-



56

nalen 4 tdg 7286 bidrog fven till sammanstétningens undvikande genom att
backa taget, di 4355 sdgs inkomma pA spéret.

Torsdker den 21/9.
Tag 4212 kérde vid uigdende fran stationen upp en vixel, som icke omlagts
efter motande tag. Den elektriska viixelspirren skadades.

Lérstrand den 29/9.
Tag 412 korde vid utgdende frén stationen upp en viixel, som efter motet
mellan tdgen 91 och 412 icke omlagts f6r tigs 412 utfart.

Skovde den 7/10.

Téag 4041 erholl efter signalen »tig kommer» och »jag ar beredd pa hinder
och sparindring» korsignal med infartssignalen. Under gangen in pé stationen
observerade fOraren, att vixlarna voro lagda till spar, vard lok och vagnar
till tag 9434 stodo uppstillda. Tag 4041 kunde bringas till stopp c:a 70 m
framfor nidmnda lok. TAgvigsinspektéren uppger, att han sannolikt tinkt
pd alt ha utfartsidgvagen klar for tag 9434 och omedvetet lagt om viixeln.

Kilafors den 11/10.
TAag 9450 korde vid utgdende fran stationen upp en viixel, som hérvid erhéll
en del skador.

Ange den 19/10.

Tag 4212 intogs & spar 7 i stéllet fér spar 5, som avsikten varit. Signalerna
»tdg kommer» och »jag dr beredd pa hinder och spéarindring» hade givits
fran taget. Ingen skada uppstod.

Krylbo den 5/11.
Tég 4360 korde upp en fellagd viixel i utfartstagviigen.

Delsbo den 6/11.
Tag 2527 korde vid utgaende fran stationen upp en vixel, som efter métet
mellan tigen 8332 och 2527 ej omlagts for tags 2527 utfart.

Gillivare den 10/11,
Nir tag 82 var pa ingdende till stationen, stod ett vixlingssitt i tigvigen.
Personalen & viixlingsloket varsnade faran och drog undan viixlingsséttet.

Rinkaby den 15/11.
Tég 512 uppkorde vid utgdende fran stationen en véxel, varvid vixeltungan
kroktes.

Langéas den 18/11.
Tag 1852 korde vid utgdende upp en vixel i norra dindan av bangirden.
Vixeln hade ej omlagts efter tdgs 1551 intagande a stationen.

Morshyttan den 18/11. 1
Tag 4212 koérde vid utgdende fran stationen upp en viixel, pA vilken mindre
skador uppstodo.

Katrineholm den 19/11.

Tédg 124 intogs pd samma spar som tag 4039 pa grund av fellagd tagvig,
men kunde dock bringas att stanna utan att kollidera med detta. Tidgvigen
hade anmilts klar av tadgvigsinspektdren.
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Hirryda den 30/11.
D4 tag 530 avgick fran siationen uppkoérdes en viixel, som icke blivit omlagd
efter tag 515.

Soéderhamn C den 9/12.
Tag 2558 korde vid utgdende frin stationen upp en vixel, varvid den
elektriska vixelspérren skadades.

Alby den 14/12,

Tag 2558 korde vid utgiende fran stationen upp en viixel, som erholl en
del skador.

Hovsta den 29/12.
D4 tdg 641 var pa utgdende frin stationen uppkoérdes utfartsvixeln, som
icke lagts om efter 1ntdgande av métande tag.

Orsakade av annan férsumlighet vid tdgexpediering.

Vedum—Ilerrljunga den 25/1.

Tag 911 avsiindes fran Vedum utan att klartanmélan erhallits och innan
framférgdende tag 9923, som nodgats kvarlimna vagnar a striickan, helt
inforts till Herrljunga. Hinderanmillan hade utvixlats for strickan i friaga.
Taget bringades att stanna, di de till skydd for de kvarlimnade vagnarna
utlagda knalldosorna pékordes.

Koler den 28/2.

Tag 2423 erholl avgangssignal och avgick fran stationen ulan att anmélan
»Klart O till N» erhallits fran Storbldliden och innan framférgiende tig 6055
inkommit dit. TAgklareraren uppmiirksammade sitt fel och forsokte stoppa
tdg 2423 redan innan detta ldmnat bangardsomradet, men misslyckades
hiirutinnan, varfér tidget mdéste bringas till stopp genom nédutlésning av
kontaktledningen. Sedan klart erhéllits fran Storbldliden, framférdes tiget
till sistndmnda station.

Liiggesta den 12/5.

D4 tag 309 efler mgan"sswnal satt sig i rorelse, observerade tigk]areraren,
att sista hjulparet pid en godsvagn, lastad med boskap och placerad sist 1
taget, hade urspirat. Taget stoppades och vagnen avkopplades. Inga skador
uppstodo 4 vagnen; pa sparet skadades ett antal kurvklotsar. Urspz‘iringen
fororsakades av att en vixel omlades mellan vagnens bada hjulpar, vilket
maojliggjordes genom att det bakre hjulparet befann sig pa den striicka fram-
for vaxeln, pd vilken den elektriska véxelspirren icke verkar.

Hissleholm den 8/6.

"dg 1714 fran Tormestorp kvarholls utanfor stationen pd grund av tig-
anhopning. Tdg 1792 var pd vag & banstrickan Sisdala—Tormestorp. Sedan
tdgen 7801 {ran Vankiva och 4585 frian Ballingslév inkommit, meddelade
tigklareraren detta till telefonvakten for utvixlande av vederborliga tig-
anmélningar. Da tigexpeditoren i Tormestorp samtidigt ringde for att efter-
hora om 1714 inkomumit, férvixlade telefonvakten tagnumren och anmiilde
1714 in. Strax efterat ringde foraren 4 1714 for att efterhéra vad som hind-
rade tigets intagande. Telefonvakten forstod da sitt misstag och begirde
nédutlésning, sa att 1792 stannade eft par hundra meter bakom 1714,
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Fagelsta den 11/6,

For tag 9454 visade infartssignalen felaktig signalbild, varior taget stoppa-
des. Tagklareraren tyckte sig ha hoéri signalen »jag 4r beredd pd hinder och
spariandring» och stillde dirfor infarissignalen tilt kér {6r det spar, vara
han dmnade intaga taget.

Granbo den 2/8.

TAag 2510 avsindes frdn Granbo utan att anmilan »in»> {6r framforgaende
tdg 4352 och klart f6r 1ag 2510 erhdilits fran Bollnis. Taget stoppades pa
linjen efter tillsiigelse av {dgklareraren, som erinrat sig sitl misstag.

Vinniis den 14/8.

Vid tags 4350 infart ursparade de tre sist i tiget gdende vagnarna pa grund
av att tdgvigen uppldstes, innan taget 1 sin helhet passerat de till tigvigen
hérande forreglade vixlarna, En vixel i tdgvigen omlades av tigklareraren,
innan sista vagnen i taget passerat vixeln, varvid vagnen sparade ur och
drog med sig de tva nirmast framfér gdende vagnarna. Vixelspiirren var ur
funktion, vilket tagklareraren ej hade veiskap om. Ena tungan i vixeln och
tva riler kroktes. 10 sliprar skadades och maéste utbytas.

Lagmansholmm—Torp den 5/9.

Tag 3, som passerade Lagmansholm réttidigt, stannade ungefir halvviigs
mellan de bida stationerna pa grund av sirémloshet. Genom tagbetilhavarens
forsorg ordnades med stoppsignalering medelst knalldosor. Strax efter det
vederbirande tagtjinsteman utlagt den boriersta knalldosan bakom taget,
horde han tdg 29 komma och sprang di detta till motes visande stoppsignal.
Olyckstillbudet férorsakades dirav, att tagklareraren i Lagmansholm visat
avgangssignal samt latit taget passera stationen, ehuru han ej erhallit »tag in»
f6r 1ag 3 eller klart for tag 29.

Norrhog den 8/9.

Téag 2504 avsindes fran Norrhég, utan atl klart {or taget hade erhéllits frin
Mellansjo, varfor taget stoppades pa linjen genom att kontaklledningen ur-
kopplades, di tagklareraren erinrade sig sitt misstag.

Landvetter den 19/10.

Tag 508 hade stannat utanfér stationen, under det att tig 505 varit pa
ingdende. Sedan sistnimnda 14g inkommit och stannat pa stationen hade
koérsignal visats till tdg 508. Strax efter det sistnimnda tdg passerat infarts-
signalen, hade tigklareraren stéllt signalen till stopp och lagt viixlarna till
utfart f6r tdg 505, varigenom tdg 508 kom att ga in mot tdg 505. Foraren
observerade vixlarnas felaktiga lige och lyckades stanna tiget omkring
30 m fran tag 505.

Mora den 11/11.

DA thg 5 nirmade sig stationen, upptickte lokpersonalen ett lok stidende
strax framfor infartssignalen, vilken visade stopp. Tadg 5 stannade omkring
250 m frin nimnda lok. En stationstjinsteman i Mora hade utan tigklare-
rarens tillstand lamnat Mora-Noret »lok 83 in i Mora» och »klart tig 5 till
Mora», innan sagda lok inkommit {ill Mora.

Valtorp den 14/11.

Efter tags 1314 mote med extra fjirrgodstaget 9407 och sedan tigbefil-
havaren & 1314 visat klart fér avgang, avséinde tigklareraren detta tig mot
Stenstorp utan att féreskrivna tagfrigor utvixlats. Tigklareraren, som strax
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diirpa upptiickte siit misstag, visade stoppsignal mot taget, men denna upp-
fattades icke av tidgpersonalen. Han ringde da Stenstorp och anmodade dem
kvarhilla tdg 27, som skulle ha mott 1314 i Vallorp. Personalen 4 tag 1314
hade i Falkoping C erhallit order, dels om enkelsparsdrift a4 linjen Valtorp—
Stenstorp, dels att extra fjarrgodstag 9407 var anordnat ifrdgavarande dag.
Enligt gillande bestimmelser skulle vid enkelsparsdrift tag 1314 mota savél
tdg 9407 som tiag 27 i Valtorp, men bide tagpersonalen 4 1314 och tagklare-
raren hade glomt av moétet mellan tagen 1314 och 27.

Vitvattnet—Lapptrask den 25/11.

Tag 10424 avsdndes frin Vitvatinet utan att moétande tadg 2721 inkommil
dit. Motet meilan tégen, som enligt tidtabellen skulle figa rum i Lapptrisk,
hade forlagts till Vitvattnet, Verkstiillighelsordern till tdg 2721 hade avsiints
till Lapptrisk, utan att forst kvarhallningsorder utskrivits och delgivits fora-
ren a tig 10424, som erhéll avgangssignal av annan tjinsteman in tagklare-
raren. Sedan tag 10424 avgati, uppmirksammades 1nisstaget. P4 anmodan av
Vitvattnet stoppade platsvakten i Bodtrisk tag 10424, varjimte huvudsig-
nalerna vid Bodtrisk stiilldes till stopp. Mditet mellan 10424 och 2721 férlades
darefter till Bodtrisk.

Sundsbruk den 3/12.

Vid tags 2681 ankomst till Sundsbruk visades korsignal for infart till spar 1.
Innan taget ingatt pd statlionen, dir det skulle méta tadg 2556, upplostes tag-
viigen och lades till spar 2, som var tagviig {or tdg 2556. Taget bringades dock
att stanna, sedan loket och nigon vagn passerat vixeln till spar 2 och backade
ut omedelbar!l innan tig 2556, som édven erhallit korsignal, ankom till sta-
tionen.

Orsakade av bristande uppmdrksamhet d eller fel i frdga om efterkommande
av signaler; missdden eller férsummelser vid handhavande av
bromsanordningar m. m. dylikt.

Ballingslov den 23/1.

Tag 4378 stoppades, emedan Héssleholm meddelat, att en broms lag till.
Vid unders6kning visade det sig, att en tryckluftkran var stiingd mellan 27:e
och 28:e vagnen fran lok riknat. Orsaken var slarv vid bromsprovet.

Lagmansholm—Virgarda den 18/2.
T&g 10 pakorde en trehjuling, lastad med stolpar. Ndgon skada & lok eller
vagnar uppkom icke.

Limmared den 25/2.

Tag 650 avgick frin Limmared pd avgingssignal, avsedd f6ér annat tg.
Lokbitradet uppfattade signalen som avseende tig 650 och echuru avgings-
liden ej var inne, avgick foraren med tdget, dd han trodde, att hans klocka
hade saktat sig. Han styrktes i denna uppfatining av den omsténdigheten,
atl tdgklareraren ej visade stoppsignal, di téget avgick. Taget backades fran
Kindsboda tiilbaka till Limmared med bitridet som signalgivare pa frimsla
vagnen for att hiumta tigbefdlhavaren.

Arldév den 11/5.

Tag 1826 kunde ej stanna vid platiformen pd grund av utebliven broms-
verkan utan koérde forbi och fick backas txllbaka Bromsprov hade ej utforts
fére avgﬁnﬂen fran Malmé C.
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Judn den 5/9.

D4 tadg 7988, som bestod av lastade grusvagnar, inkom till Juin, kunde
tdgel ej stanna pa vanlig plats. Taget gick torbi utfartsviixlarna och stannade
forst ndgra meter framfér tag 4363, som stod utanfér. Orsaken till att tiget
ej kunde stoppas, torde ha varit olillracklig bromskraft.

Orsakade av forsumlighet vid vdzxling.

Norraryd den 13/1.

Tag 9032, som vid den otorreglade stationen skulle ingd pa spar 3, blev pa
grund av fellagd viixel intaget pa spar 2 och sammanstdtte med en dir sti-
ende lastad vagn. Smaéarre skador uppstodo & loket. Viixeln hade omlagts
sedan tagvigsinspcktion skett.

Ange den 19/2. ‘

Under viixling & Ange bangird rdakade en vagn komma i drift ut pa linjen
mot Parteboda. Ett lok, som utgick frin Ange {6r alt inhimta vagnen, sam-
manstétte med denna, som nu kom rullande mot Ange. Vagnen skadades s
svart, alt hjalpmanskap maste utga till platsen, innan vagnen kunde infoéras
till Ange. Loket erhéll inga skador.

Karungi den 23/2.

Under vixling med tdg 6563 erholl en tom godsvagn en sa kraftig stot, att
vagnen fortsatte 6ver bangdrden ut pa linjen mot Lomkérr. Samtidigt hade
tag 1073 avgitt dérifrin. Vagnen observerades emellertid i god tid av lok-
personalen 4 tag 1073 och dterfordes av taget till Karungi.

Nederh6gen—Overhogdal den 22/3.

Under vixling med tidg 8406 rullade fem vagnar ut pa linjen. Pi grund
av blast och sparets starka lutning kunde vagnarna icke stoppas férrin de
passerat SOrtjirn.

Ystad den 31/5.

Vid tags 2561 framférande inom stationsomradet observerades, att ett vix-
lingslok jamte en vagn inférdes i tagviigen. Tag 2561 lyckades dock stanna,
utan att sammanstétning skedde.

Stockholm C den 21/6.

Efter inbackning med vixellok till spar 8 av ett fardigviixlatl tagséiti visa-
des signal till dtergang till véixelloket. Vid framkomsten till medvéxel nr 70,
som ledde till spéret ifrdga, varseblev foraren, att denna viixel under tiden for
nedbackningen av tigsittet blivit omlagd och stannade darfér vixelloket. I
samma 6gonblick passerade SWIB tag 7 forbi & spar 7. Vixlingsledaren hade
icke iakttagit tillriicklig uppmirksamhet a4 dvirgsignalerna samt forsummat
att iaktlaga, att viixlarna intogo ritta lagen, innan signal till viixlingsrorelse
gavs. )

Katrineholm den 27/8.

Frian tig 9430 skulle avkopplas en vagn, som erhdllit hjulplattor. Sedan
avkoppling skett kommo tigsiittets dvriga vagnar i rorelse och rullade ivag
mot Baggetorp. Ytlersta viixeln uppkoérdes av vagnarna, varvid en sprint i
laset brots av; eljest uppstod ingen skada.
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Svalév den 6/11.
En godsvagn, som avkopplats fran tdg 7832, kom i drift och rullade ut
pa linjen mot Teckomatorp, dér vagnen stoppades.

Hallsberg den 14/12.

P4 samma spir som tig 4045 efter sparindring intogs, invéxlades frin
rangerbangirden tig 4373. Tagklareraren, som uppmirksammade forhal-
landet pd sparplanen, lyckades stoppa tagen pd c:a 200 m avstidnd frin var-
andra. Vixlingsledaren, som sldppte in tig 4373, hade icke fran stéllverket
gjort sig underrittad om pa vilket spar taget skulle slippas fram.

Skévde—Viiring den 15/12.

Da tag 4714 passerade utfarisviixlarna i Skovde, observerade viixlingsper-
sonalen gnistbildning vid en hjulaxel i slutet av tiget. Genom vederboérande
tdgklarerare anmodades driftcentralen att gora linjen Skévde—Ulvaker spiin-
ningslos. En banvakt meddelade lokpersonalen anledningen till stromavbrot-
tet. D4 nigot anméirkningsvirt ej kunde upptickas fortsatte tiget, men stop-
pades i Viring pa begiiran fran Ulvikers stalion, diir gnistbildning #venledes
iakttagits i tdget. Vid noggrann undersékning patriffades en bromssko fram-
for hjulen pa en Ob-vagn. Viixlingspersonalen i Skévde hade glomt av, att
stoppskon befann sig & spéret.

Orsakade av smdfordon.

Horred—Veddige den 9/2.

Omkring 900 m séder om Horred observerade féraren a tig 807 en motor-
dressin pa sparet. Taget stoppades och backades tillbaka till Horred for att
slippa forbi fordonet.

Hednoret den 16/3.

Nir tdg 8502 var pd utgdende frin stationen, upptickte féraren en mo-
tordressin, som framférdes i riktning mot tiget. Taget sloppades, innan
nigon kollision intriffade.

Morjirv den 6/6.
Vid tags 2793 ingdng A staiionen upplickte féraren en ftralla i tdgvigen.
Tféiget kunde stannas, innan nigon kollision intriffade. Trallan hade utférts

i thgviigen av banavdelningens personal efter det tagvagsinspekiionen verk-
stillts.

Tvirdlund—Tvirdbick den 6/6.

Omkring 2 km stder om Tvirilund observerade lokpersonalen & tig 21
en banarbetare, som firdades & trampdressin mot Tvirdbédck. Da banarbe-
taren trots upprepade signaler ej avlagsnade sig ur sparet, nodbromsades
tiget och kunde bringas att stanna c:a 30 m fran fordonet.

Alster den 26/7.

Tégklareraren observerade, att en motordressin passerade stationen sam-
tidigt med att Karlstad O anmiilde »tig ut» for tdg 9473. For undvikande av
befarad olycka begérdes n6dutldsning. Smafordonsféraren hade underriittats
om, att tdg 9473 var anordnat men giémt bort detsamma.
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Orsakade av att plattformsvagnar ej avstdllts hinderfritl eller ¢j [Grstingts.

Orebro S den 14/1.

Tag 9451 pikoérde en med gods lastad kirra, vilken ldmnats i nedsparet &
o6vergingen till godsmagasinet. Kirran ramponerades, och en & densamma
stdende ladda ilgods krossades.

Krampen den 31/1.

D4 tig 602 var pa ingdende, pakordes en ej hinderfritt stiende godsflytt-
ningsvagn. Denna slungades mot en kontaktledningsstolpe, som kroktes, var-
jimte smiirre skador pa loket uppstodo. Godsflyttningsvagnen skadades icke.

Tullinge den 26/2.

Tag 7004 pikorde en plattformsvagn, som uppstillts for niira sparet. Vag-
nen spolierades fullstindigt, och splilter fran densamma krossade nagra
fonsterrutor i spiirrvaktshuset, Aven staketet vid spirren skadades néigot.

Orebro C den 27/2.

Tag 4374 korde pad och ramponerade en postverket tillhérig truck, som
framfordes pa Overgdngen dver sparen mitt for stationshuset. Skador upp-
stodo fiven pa loket samt pd en SJ tillhorig plattformsvagn, mot vilken truc-
ken slungades. Orsaken till kollisionen torde fa tillskrivas bristande upp-
mirksamhet frian truckfoérarens sida, endr tagklareraren, som svarade for
avspirrningen vid 6vergangen, trots tecken och tillrop ej lyckades hejda
honom. FEIRE A

Ingelstriide den 11/3.

TAag 7952 stotte till en plattformsvagn, som ej stod hinderfritt. Inga nimn-
virda skador uppstodo.

Kumla den 13/3.

Tég 4350 korde pa en truck, som till foljd av isbildning pd plattformen
slirat och kommit for niira sparet. Mindre skador uppstodo pa trucken samt
pd loket.

Stockholm C den 24/3.

Vid ingdng & spdr 4 kolliderade tags 551 lok med en postverket tillhorig
plattformsvagn, som pa grund av det sliriga viiglaget genom sladdning rikat
komma for Iangt ut pa plattformskanten. Vagnen erhéll smirre skador.

Stockholm C den 10/6.

Tag 7040 kolliderade vid passerandet av slationen med tva platiformsvag-
nar tillhoérande postverket. Vagnarna hade, vid en kraftig inbromsning {ill
undvikande av pikdrning av en resande, kommit i slirning mot taget.

Kalmar C den 30/6.

Vid tigs 256 ingdende pi stationen hade en postverket tillhorig truck upp-
stillts si niira sparet, att lykthdllaren pd den friimsta personvagnen i tiget
stotte mot trucken. Truckforaren skulle di flytla denna, men gjorde dirvid
sd tvir sviing, att bakdelen skrapade mot vagnarna.

Boden C den 20/7.

Nir rilsbusstig 2723 var pa ingdende till stationen, pakordes en truck med
plattformsvagnar vid en évergdng mellan plattformarna.



63

Stockholm C den 30/7.

Tag 9062, bestdende av ensamt lok, kolliderade vid ingdendet & Stock-
holm C med en truck, som framfordes i tdgviigen oaktat ljusvarningssignaler.
Endast obeltydliga skador uppstodo.

Ange den 22/9.
Téag 9451 stotte till en plattformsvagn, som placerats for niira spéaret. En
del av lasten, som bestod av cyklar, férstordes.

Mj6lby den 28/10.
Da tidg 4354 var pd ingdende till stationen, pakordes tvd plattformsvagnar,
som icke stodo hinderfritt. Endast mindre skador uppstodo.

Stockholm C den 15/12,

D4 tdg 4 var pa ingdende 4 stalionen, kolliderade detsamma med en platt-
formstruck, som framfordes i tigviigen oaktat ljusvarningssignaler. Trucken
blev fullstiindigt demolerad. A loket uppstodo en del skador.

Orsakade av otillfredsstdllande lastning.

Sundsvall—Hudiksvall den 19/1.
Rilsbusstig 2477 pakorde ett vedtrdi, som troligen fallit av frin ett tidigare
tag. Pa rilsbussen skadades kylsystemet.

Ange—Alby den 4/2.
Tag 6261 nédbromsades pa grund av att ett vedtré fallit ned frin en ved-
lastad vagn och slagit sénder luftledningen & en annan vagn.

Fiskeby den 13/2,

Lasten av massaved frdn en vagn i tdg 4010 rasade vid passerandet av
bron éver Motala strém. En del skador uppstodo 4 en under byggnad varande
géngbro.

Stockaryd—Rérvik den 3/3.
Tag 4351 stoppades & linjen, enir en kran till tryckluftledningen slagits
sonder av sliprar, som fallit av en vagn.

Milarstrand—Stockholm C den 16/3.
I tdg 242 sonderslogs en fénsterruta a4 en personvagn av ett utskjutande
vedtri fran en vagn i det pi andra spéret gdende tag B 611.

Milarstrand—Stockholm C den 27/3.

Tag 201 stotte mot ndgot utskjutande féremal 4 en vagn i det pa andra
sparet gdende tdg 4004, varvid ett handtag 4 loket deformerades och ena
slutsignallyktan kastades av.

Lottefors den 28/3.

D& tag 6257 befann sig pa ging linjen Arbrd—Lottefors, uppstod tryck-
sinkning i bromsledningen, si att tiget fastbromsades. Vid undersékning
visade det sig, att tryckluftledningen 4 en vagn var sénderslagen, troligen for-
orsakat av nedfallande vedtrin fran vedlastade vagnar.

Milarstrand—Stockholm C den 28/3. N
Tag 3439 stotte mot en utskjutande vagnstolpe 4 en vagn i tidg 7068, som

framférdes & dubbelsparets andra spar. Hirvid slogs ett fonster i lokets
maskinrum sénder.
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Milarstrand—Stockholm C den 28/3.

I tig 28 slogs en fonsterruta sénder i en personvagn varjimte nagra hyllor
for reseffekter i samma vagn skadades av ett utskjutande vedtri fran en
vagn i tdg 7063, som framfordes pa det andra spéret & dubbelsparet.

Ostavall den 1/4.

Nir tag 9421 befann sig i nirheten av Ostavalls station, observerade fora-
ren, att trycket i bromsledningen steg samtidigt som en svag bromsning for-
méirktes. Tdget bringades att stanna. Vid underskning visade det sig, att en
avstingningskik & tryckluftledningen var stingd & femte vagnen frin lok
ridknat, troligen fororsakat av att ett vedtréi fallit ned fran en vedlastad vagn.

Ostavall den 3/4.

D4 tAg 9421 var pa infart & sidotagviig vid Ostavalls station férmirkte lok-
foraren, att bromskraften i tiget var mycket svag, varfor taget ej kunde
bringas att stanna, forrin loket passerat utfartsviixeln. Vid undersdkning
visade det sig, att en avstingningskik & tryckluftledningen & tredje vagnen
fran lok ridknat, delvis var avstingd. D4 vagnen var lastad med ved, har
troligen ett vedtri fallit ned och fororsakat avstingningen. Bromsverkan
erholls endast 4 tvad vagnar, som gingo nirmast lok, samt & en vagn, som
tjuvbromsade, efter den vagn & vilken avstingningskiken var stiingd.

Lingbo den 4/4.

Nir tidg 4211 befann sig pd gang mellan Lingbo och Holmsveden formirkte
foraren, att trycket i bromsledningen sjonk. Taget bringades att stanna. Vid
undersokning visade det sig alt en avstingningskik var stingd & nionde vag-
nen frin lok ritknat, troligen férorsakat av nedfallande vedtrd fran nagon
vedlastad vagn.

Skiistra den 4/4.

Nir tdg 9427 var pa ingéng till Skiistra station stoppades tiget pa grund
av att huvudledningen tomdes péa luft. Vid en undersékning visade det sig,
alt ved fallit ned fran en vedlastad vagn och slagit séonder tryckluftledningen
mellan regleringsventilen och huvudledningen. Nér taget befann sig pa géng
mellan Jirvs6é och Lorstrand upprepades samma misséde & en annan vagn.
Under gdngen mellan Lorstrand och Karsjé tomdes ater huvudledningen fran
luft, denna gang bercende pd att tva luftslangar gtt isir och upprepades
detta missdde, nir tiget befann sig pd ging mellan Karsjo och Simed;
troligen berodde #ven dessa missoden paA att vedtrin fallit ned fran ved-
lastade vagnar.

Norrhég den 26/4,

D& tig 6261 skulle stanna vid infartssignalen, som visade stopp, erholls
synnerligen ddlig bromsverkan. Enfir bromsningen pabérjats i god tid, kunde
dock taget bringas ati stanna fore infartsvixeln. Vid unders6kning visade
det sig, att en avstiingningskik & bromsledningen stingts pi nionde vagnen
fran lok riknat, troligen férorsakat av nedfallande vedtrd fran framforgé-
ende vedlastade vagnar. Ingen bromsverkan erhdlls & de bromsvagnar, som
gick efter den vagn a vilken avstingningskiken var stiingd.

Vikingstad den 9/5.

Genom férskjutning av lasten 4 en med virke lastad vagn i tig 4554 skada-
des en semafor, s att den mdste utbytas. .
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Ange—Alby den 19/5.

1 tAg 4215 sjonk trycket i bromsledningen, varfor tiget stoppades. Vid
undersokning visade det sig, att luftledningen under en vagn i slutet av taget
var avslagen, troligen fororsakat av nedfallande vedtréin fran vedlastade vag-
nar. Vid ankomsten till Ostavalls station intriiffade samma missdde & en annan
vagn. Under ging a linjen Ramsjo—Haélsingenybo fastbromsades taget anyo
i anledning av att en avstingningskik & bromsledningen & en vagn var stingd.
Vid gang 4 linjen Arbria—Lottefors stoppades taget ater beroende pa att en
slang till tryckluftledningen & en vagn var avslagen,

Simed den 28/5.

TAag 4211 sloppades vid Simed station i anledning av tjuvbromsning 4 en
av de sista vagnarna i tdget. Vid undersékning visade det sig, att en avsting-
ningskik 4 bromsledningen var stingd 4 en vagn, troligen férorsakat av
nedfallande vedtrin fran vedlastade vagnar.

Stockholm C—Milarstrand den 2/6,

Ett antal fonsterrutor samt skyddsglaset i B-4nden & tags 194 lok krossa-
des av ett utskjutande vedtrd fran en vedlastad vagn i tig 9157, som fram-
fordes pA dubbelsparets andra spér.

Skiistra den 19/6.

DA tag 4203 var pé ingéende, observerade foraren, att trycket i bromsled-
ningen sjonk, utan att nigon bromsverkan formiirktes. Tdget, som var ge-
nomfartstig i Skésira, kunde ej bringas att slanna, férrin detsamma passerat
stationen och kommit ut pa linjen. Vid undersékning visade det sig, att ved
fran tredje vagnen fran lok ridknat fallit ned och stingt avstingningskiken
4 bromsledningen. Enér de vagnar, som gingo niirmast lok, voro lednings-
vagnar, erholls ingen bromskraft fran taget.

Stockholm C—Stockholm S den 6/7.

En fonsterruta i en personvagn i tdg 3414 krossades av ett frin en ved-
lastad vagn i tag 7031 utskjutande vedtrd, varvid en resande erhéll skiirsar
av det kringflygande glassplittret.

Viring den 6/7,

I tdg 4713 hade en stock forskjutit sig och blivit hingande utmed vagn-
sidan med péfé6ljd, att en elektrisk spdrr skadades och plattformskanten upp-
revs i hela sin lingd under tigets ingdende & bangédrden.

Vretstorp—Lax4 den 15/7.

Tag 4855 pakoérde & nedspiret en grov planka, vilken kastades at sidan
av loket utan att dstadkomma nagra skador. Plankan hade sannolikt fallit
av fran tag 4852, som strax férut passerat platsen.

Milarstrand—Stockholmm C den 21/7.
ILn personvagn och en postvagn i tig 3444 skadades av utskjutande ved-
trdn 4 en vedvagn i tdg 4057, som framférdes pa dubbelspirets andra spér.

Partille—Ugglum den 27/7.

TAg 4713 pakorde en storre sten, varvid luftledningen slogs av under andra
vagnen fran lok riknat och taget stoppades. Stenen hade sannolikt fallit av
frdn en vagn, lastad med stenskiirv, som tidigare passerat plalsen.

.
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Uppsala C—Uppsala N den 3/8.

En av vaktposterna vid bron 6ver Fyrisin skadades av nedfallande plankor
fran en vagn i tdg 4201. Han erholl brott pA héger handled samt diverse
skrubbsar.

Stockholm C—Stockholm S den 4/8.
En fénsterruta i en personvagn i tig 3426 krossades av ett frdn en ved-
lastad vagn i tdg 7031 utskjutande vedtrd. Inga resande skadades.

Talldsen—Loster den 18/9.

I tdg 9456 observerade foraren, att trycksinkning uppstod i huvudled-
ningen, dock formarktes blott ringa bromsverkan. TAget kunde ej bringas
att stanna, forrin efter c:a 1 000 m. Vid undersékning visade det sig, alt en
avstingningskik a tryckluftledningen var stingd 4 en vagn i frimre delen av
taget, troligen fororsakad genom nedfallande brider fran ndgon framfor-
gdende vagn.

Loddby—Aby den 22/11.

Utstdende briader pd en vagn i tig 4657 fororsakade smirre skador pa tags
824 lok.

Orsakade av fel @ materiel och anordningar.

Nykvarn den 4/3.

1 tdg 4102 hade bromshéinget pd en godsvagn lossnat och sldpade under
vagnen. Vid inspektion av banan upptiicktes en jirnbit, som kilat sig fast
mellan réilerna i en véaxel, dir den forskjutit rilen i huvudspérel c:a 1 cm.

Degerén—Karlsby den 5/4.

Tag 602 pakorde vid en viagkorsning en motril, som l6sryckis frin sin
plats, troligen av ndgot foéremal i ett tidigare passerande godstdg. Inga nimn-
virda skador uppstodo.

Brinntjirn den 12/4.

Nar rilsbusstig 1038 var pd ingdng & stationen gick det hégra drivhjulet
i A-finden soénder och foll av pa sidan om sparet. Rilsbussen urspérade icke
och nigon skada utdver det sondriga hjulet uppstod ej.

Forsmo—OQsteras den 21/4.
A en i tAg 6065 giende tjiinstevagn, lastad med ved, brast stolparna 4 ena
sidan av vagnen. Halva lasten rasade av vagnen.

Ramlésa den 31/5.

D4 tdg 1907 var pa ingdende uppkordes en viixel, som intog fel lige. Genom
felaktighet & forreglingsledningen kunde, trots vixelns felaktiga lige, for-
reglingshiivstdngen omstiillas och korsignal med infartssignalen visas i veder-
borlig ordning.

Harrd—Hamojikk den 24/6.

Under tigs 51 gang 4 linjen iakttog lokpersonalen, att en bit av rilshuvudet
4 ena rilsstringen var borta. Taget kunde ej bringas att stanna utan rullade
over den skadade riillsen med omkring 40 km hastighet, dock utan att ndgon
skada uppstod. Vid undersokning visade det sig, att 53 cm av riilshuvudet
var borta. - -
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Ligga—Vaikijaur den 17/7.

Vid framférandet av rilsbusstig 1031 lossnade ett av rilsbussens hjul.
Efter provisorisk reparation kunde bussen inféras till Vaikijaur fér egen
maskin. Ytterligare skador uppstodo ej.

Sevedstorp—Brittatorp den 14/12.

1 tdg 6559 brast en buffert 4 en lastad vagn med paféljd, att tiget delade
sig. P4 grund av moérker observerade icke personalen missédet, utan tagets
friimsta del infordes pa stationen. Den andra delen stoppades av medfoljande
bromsarpersonal utanfor ytlersta vixeln. Inga skador uppstodo.

Orsakade av frammande féremdl d banan.

Vessigebro—Vinberg den 8/1.
Rilsbussidg 155 pakorde en telegrafstolpe, som blast omkull 6ver linjen
och blivit hingande i trddarna. Smérre skador uppstodo 4 bussen.

Vitstecn—Abbetorp den 15/1.
Tag 233 pakorde en buffert, som fallit av fran tag 9832. Skada uppstod
pé snoplogen a rillsbussen, som framforde tag 233.

Koler—Storblaliden den 16/1.

Lokpersonalen 4 tig 9451 upptickte ungefar 3 km séder om Koler en
presenning hingande i kontaktledningen. Taget hann ej bringas till stopp,
utan presenningen revs ned av loket och fastnade pa en av vagnarna i tiget.
Ingen skada uppstod.

Hogsjo—Vingdker den 17/1.

Tag 3 pdkérde en buffert, som lossnat och fallit ned i sparet fran nigot
tidigare tag. Lokets snoplog skadades, varjimte réret mellan huvudledningen
och bromsventilen slogs av pA vagnen nirmast loket.

Jorn den 26/1.

Nir tég 6056 var pa ingdende, mirktes vid sédra infartsvixeln en stét i
loket. Efter anmailan till tigklareraren undersiéktes vixeln och déirvid upp-
hittades en fjaderstropp i densamma. Vid undersékning av loket konstatera-
des, att vinstra framre fjiderstroppen framfér boggihjulet hade gatt av och
fallit ned i sparet.

Téva—Vattjom den 18/2.
Téag 2450 pikorde strax fore Vattjoms station en buffer!l, som 14g i spéret.
Loket erholl endast mindre skador.

Stromtorp—Bjorneborg den 5/3.

T4g 1406 pakorde en mitt i sparet liggande buffert, som tappats fran tig
5018. Lokpersonalen &4 1406 hade i Stromtorp underrittats om missédet men
upptickte bufferten pa for kort avstidnd for att kunna bringa taget till stopp.
Bufferten fastnade i underredet till forsta vagnen fran lok riknat. Nigra
skador 3 lok, vagn eller spar uppkommo icke.

Ragunda den 21/4.

Nir tag 4355 passerade stationen, térnade loket mot en jordbruksharv, som
placerats for niira sparet. MissOdet orsakade en del mindre skador pi tag-
loket. h ‘
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Stordalen—Abisko den 3/6.

Nir tdg 14 befann sig omkring 3 km frdn Abisko, fastnade en rilsskena,
som utlagts mellan ridlerna i sparet, i ndgon lagt placerad detalj & en malm-
vagn och foljde med taget c:a 150 m. Skenan slog dirvid sénder huvudled-
ningen, varigenom tiget nodbromsades. Bromsbommarna & tvd malmvagnar
skadades. A sparet uppstod ringa skada.

Jirna—Maodlnbo den 13/6.

Vid spriingningsarbeten i en bergskiirning rikade en del stenblock kastas
ut i sparet, vilket foérorsakade hinder for tigs framf{érande, tills blocken
kunde spriangas sonder och forslas bort. Inga skador uppstodo & spar eller
kontaktledningar. _

A

Skogaby—Veinge den 24/8.

Vid & Skogaby bangird foretaget utbyte av ett hjulpar pa en varmgéingen
vagn, hade hjulparet placerats pd huvudspéaret for att rullas fram till en vagn
fér upplastning. Till stationen, som var obevakad, anlinde tag 5158 pa
huvudsparet. Stoppsignal visades mot tiget, men innan detta kunde stanna,
fick hjulparet en st6t och kom i rullning. Pa grund av banans lutning rullade
hjulparet allt foriare utit linjen. En banvakt lyckades fi hjulparet att stanna
genom urspiring strax utanfér Veinge station, och sedan det undanforts fran
sparet, kunde tag 5158 fortsiitta.

Hillberga——Arla den 5/9.
Tag 7092 pakérde och ramponerade en i sparet lagd cykel. P& loket upp-
stodo endast mindre skador.

Fialhult—Almhull den 19/9.
Rillsbusstig 548 pakoérde en buffert i sparel. Smiirre skador uppstodo &
bussen.

Tullinge—Tumba den 3/10.
Tag 151 pdkorde ett oljefat av plat, som 1ag i sparet, varvid obetydliga
skador uppstodo pa loket.

Orsakade av okynnes- och nidingsddd.

Moindals 6vre—Almedal den 16/1.

Tag 520 korde pa en sten viagande c:a 1,5 kg, vilken sannolikt med avsikl
placerats pi rilen. Stenen kastades it sidan av loket och férorsakade inga
. skador.

Séderviarn—Hindby den 24/1.
TAg 2507 utsattes for stenkastning, varvid sidoglaset 4 loket spréckles.
Stenarna hade kastats av ett par pojkar.

Bords C—Génghester den 8/5.

Tag 709 pakorde strax sdder om Boris C en pa rillen placerad sten. Taget
kunde ej stoppas, men lokets gardjirn stog undan stenen. Nigon skada upp-
stod ej.

Ragunda den 17/5. .
TAg 6058 pakorde c:a 50 m sdder om forsignalen vid Ragunda tva stenar
samt en mindre brida, som placerats pé rilsen. Inga skador uppstedo. Det



69

konstaterades, att féremélen anbringats pa rilsen av tre minderdriga pojkar
frén trakten.

Rydboholm—Boras den 19/5.

Vid framférande av tig 844 observerade foraren en glasflaska hingande i
elt snére Over banan. Flaskan triaffade lokets sotsképslucka utan att skada
uppstod.

Almedal—Géteborg C den 24/5.

DA tAg 1518 befann sig i niirheten av Gubbero, kastades en sten mot tiget,
varvid en fonsterruta i en personvagn splittrades. Stenen hade sannolikt kas-
tats av ndgra sméipojkar. -

Féglavik den 12/6.
Da tdg 4 passerade stationen, kastades en sten mot taget, varvid en fonster-
ruta i en postvagn krossades. Den skyldige har ej ertappats.

Grohed—Uddevalla den 6/7.

D4 tidg 1568 passerade Hisslerdd, slungades nagot hart foremal mot taget,
varvid en fonsterruta krossades pa en personvagn. Girningsmannen har icke
patraffats.

Stockholm S—Alvsjoé den 23/7.

Ett forema4l, troligen en sten, kastades mot tig 5, sedan detta hade passerat
Arstabron. En fonsterruta i en personvagn splittrades, varvid en resande
erholl obetydliga skirskador av kringflygande glassplitter.

Skilderviken den 15/8.
DA tdg 7901 var pa ingdende till stationen, kastades av en minderarig
pojke stenar mot tiget, varvid en ruta & F-vagnen sonderslogs.

Hilsingborg den 23/8.
Tag 2315 utsattes {or stenkastning, varvid en fonsterruta i en personvagn
krossades.

Moheda den 23/8.
Tva pojkar i 10-arsildern kastade slenar mot tag 101, varvid en fonster-
ruta gick sénder.

Di6-—Mockein den 25/8.
Tég 8007 utsattes for stenkastning, varvid ett fonster krossades.

Almedal—Géteborg C den 21/10.

Da tag 510 passerade Orgryteviadukten, kastades nagot féremAal mot taget,
. varvid fonstret i en F-vagn splittrades. Girningsmannen har ej kunnat upp-
sparas.

Fosieby—Lundaviigen den 28/10.
Téag 1972 utsatles for stenkasining, varvid tva fonster krossades.

Karlberg den 28/10.

Nar tdg 437 T passerade gingbron vid Karlbergs station, kastades en knyt-
névsstor sten mot loket utan ait dock astadkomma nagon skada. Sirax dér-
efter kastades ytterligare en sten, som tridffade en av vagnarna, likaledes
utan att skada. Nidingsdiden utférdes av négra pojkar.
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Orsakade av annan anledning.

Alem den 5/1.

Vid tags 9842 avging fran Alem brast kopplet mellan tredje och fjirde
vagnen fran slutet av tagsiittet. Vagnarna rullade ut pi linjen c:a 560 m.
Sedan vagnarna stoppats, avhimtades de av loket.

Kallered—Lindome den 6/3.

Nir en motordressin, vars forare 4 underriitielsestalionen inhimtat fére-
skrivna upplysningar fér fdrd Goteborg C—Lindome, kommit strax soder
om Killereds station, observerades ett lok med tillkopplad revisionsvagn,
som utféris 4 linjen under bandisposition. Dressinen stoppades framfor
loket och fordonen inférdes iill Kéllered. Olyckstillbudet férorsakades av
att tagklareraren i Almedal, som var underrittelsestation, ej limnat smé-
fordonsforaren besked om bandispositionen samt att stoppsignalering ej an-
ordnats vid Kallered.

Dysjon—Ange den 1/4.

Tag 8101 stoppades & linjen genom nddbromsning férorsakad av slang-
brott i tiget. D4 lokbitridet begav sig utefter taget for att verkstilla slang-
byte, observerade han en lagerbox, som intog onormalt lige. Vid undersék-
ning befanns lagerskdlen ha rubbats ur sitt lige och lig vid sidan om axel-
tappen. P& grund av lastens tyngd foreldg risk, att axeltappen snart skulle
nota genom lagerboxen med urspiring som f6ljd. Efter samrdd med tag-
klareraren i Ange beslots, att vagnen skulle kvarlimnas i Lilltjirns Ip. Vagnen
hade tillkopplats taget i Dysjon.

Stockholm C—Stockholm S den 21/6.

D4 ldg 7025 passerade bron 6ver Soderstrém, hade en plitlim fran en av
vagnarna glidit ned fran sitt lige och krokts mot nigot féremal, si att den
buktade ut sig 2,5 m fran sparmitt. Vid passerandet av svingbron skadades
drivanordningen for svingning av bron. Det synes som om platlimmens

kedjor, vilka skola anbringas kring stolparna 4 vagnen, ej varit i sina riitta
ligen
gen.

Uddevalla den 16/8.

D4 tdg 10583 avgatt fran stationen, paringdes tigklareraren av en B-for-
donsforare med anhallan f4 ingd p4a stationen, di han redan framkommit till
infartssignalen. Tdgklareraren underrittade honom om det utgdende taget
samt stillde utfartssignalen till stopp. Tdget stannade och backades in pa
stationen. Motorf{6raren hade i vederbérlig ordning anmilt fiirden, men den
stalionstjinsteman, som mottog meddelandet, hade uraktlatit att underritta
honom om tags 10583 ging dagen i fraga.



